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- MEMORIU DE PREZENTARE - 
 
I. DENUMIREA PROIECTULUI 

Modernizare și consolidare drumuri de interes local în comuna Reci, județul Covasna 
 

II. TITULAR 

II.1. Numele companiei  

 COMUNA RECI 
   

II.2. Adresa poştală 
527145, RECI, STR PRINCIPALĂ nr. 268, judeŃul COVASNA 

 
II.3.Numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet 

 
Tel/Fax: 0267-373.803; e-mail: primariareci@gmail.com 

 
II.4.Numele persoanelor de contact (DRUMPROIECT SRL):  
 ing.Simon Csaba – Şef proiect, tel 0267-312764, 0745-066.881 
ing. Simon Erika, 0746044090 
 
III. DESCRIEREA PROIECTULUI 
III.1  Rezumat al proiectului 
 Proiectul cuprinde modernizarea drumurilor comunale DC25 – km 2+200 – 5+922 şi DC19 – km 0+000 – 1+200 inclusiv 
refacere pod peste râul Negru.  
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Drumul comunal DC25 

 
Drumul comunal DC25 

 

 
 

Drumul comunal DC19 
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Podul de pe DC19, km 0+465 
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 Amplasamentul lucrărilor se află pe teritoriul comunei Reci, judeŃul Covasna, pe traseul drumurilor comunale DC25 
(DN13E – Saciova), km 2+200 – 5+922 și DC19 ( DN13E – Bita), km 0+000 – 1+200. 

 Lungimea totală a traseului studiat este de 4,922 km. 
 Se vor proiecta şi executa lucrări de terasamente, lucrări de structură drum, lucrări pentru asigurarea scurgerii apelor, 
podeŃe transversale şi laterale, amenajări intersecŃii cu drumurile laterale, lucrări de trotuare, bordure, lucrări de siguranŃa 
circulaŃiei, etc. De asemenea se va demola podul din lemn peste Râul Negru, de pe DC19 km 0+465, și se va reconstrui în 
soluția propusă de expertiza tehnică. 
 Conform Ordinului nr.1295/2017 al Ministerului Transporturilor privind Normele tehnice pentru stabilirea clasei tehnice 
a drumurilor publice, drumul comunal DC 25 între Km 2+200 – 5+922 şi DC 19 km 0+000 – 1+200, se încadrează în clasa 
tehnică V, pentru perioada de perspectivă recomandată de 15 ani, având intensitatea medie zilnică anuală <750 de vehicule 
fizice. 
 În proiectare şi execuŃie se vor respecta normele şi normativele în vigoare, specifice acestor tipuri de lucrări. 

 Drumul comunal DC19, pe sectorul cuprins între km 0+454 – 0+488, în zona podului care traversează Râul Negru, se 
află în Ariile protejate ROSCI0374 – Râul Negru, respectiv ROSPA0147 – Valea Râului Negru. 

Drumul comunal DC19 traversează Râul Negru cu un pod din lemn cu structură grindă continuă cu 4 deschideri inegale 
și lungimea totală de 36,65m. 

Lățimea suprastructurii este de 5,45m din care 4,00m, parte carosabilă, încadrată de panouri metalice realizate din plasă 
sudată, care țin loc de parapet necorespunzător.   

Având în vedere starea elementelor, structura de calcul, se apreciază că structura a fost realizată pentru o clasă 
inferioară clasei II de încărcare (A10, S40). 
Podul este drept și poziționat în aliniament, fiind amplasat între o curbă la stânga și o intersecție în T cu un drum local. 
Se apreciază că podul a fost realizat integral din lemn, însă, la un moment dat i s-a crescut capacitatea portantă prin dispunerea 
tablierului din metal peste podina de rezistență. Totodată s-a înlocuit integral suprastructura pe deschiderea centrală cu tablier 
metalic. 

Suprastructura 
În secțiune transversală, suprastructura este reprezentată de 4 (patru) grinzi grinzi de lemn cu diametru de cca. 30cm, 

dispuse la o distanță de cca. 1,60m, interax. 
Peste grinzi a fost dispusă o podină de rezistență realizată din dulapi cu grosimea de 5-6 cm. 
Peste podina de rezistență s-a dispus un tablier metalic realizat din profiluri I 260, solidarizate cu tablă la partea 

superioară. 
Peste tablier a fost așternută o placă din beton cu grosimea de cca. 10-15 cm. 

Cale și parapete 
Calea pe carosabil este din îmbrăcăminte asfaltică degradată și a fost așternută direct pe placa din beton. Carosabilul 

pe pod este încadrat de panouri din plasă sudată pe care a fost fixată o lisă metalică. Podul nu are trotuare. 

Infrastructura 
Infrastructura este reprezentată de două culee și 4 pile. 
Culeele sunt din umplutură de pământ. Umplutura culeei mal drept este susținută de panouri de tablă, dispuse 

orizontal și sprijinite de stâlpi din lemn. 
Pilele 1 și 3 sunt realizate din câte două palei de lemn alcătuite din stâlpi din lemn, cu diametrul de cca. 25-30cm, 

solidarizați între ei. 
Pilele 1 și 3 susțin grinzile de lemn.  
Pilele 2 și 4 sunt realizate din țevi metalice cu diametrul de cca. 36 cm. 
Pilele 2 și 4 sprijină tablierul metalic. 

Racordarea cu terasamentele 
Racordarea podului cu terasamentul este realizată cu taluzuri cu vegetație. 
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Albia 
Albia râului Negru, zona podului este neregulată, prezentând în amonte de pod o meandră, care favorizează erodarea 

malului drept. 
În aval, albia prezintă depuneri de material solid, ducând la apariția de insule cu vegetație. 
În zona podului, la baza pilelor din albia minoră se semnalează depuneri de material lemnos, adus din amonte de 

cursul de apă. 
Malurile prezintă vegetație abundentă. 
Albia majoră este încadrată cu diguri de pământ. 
Podul se încadrează în categoria 4 a construcŃiilor hidrotehnice, respectiv în clasa de importanŃă IV (conform STAS 

4273-83 “ConstrucŃii hidrotehnice – Încadrarea în clase de importanŃă”) şi ca urmare este necesar, pentru condiŃii normale de 
exploatare, calculul pentru un debit cu probabilitatea anuală de depăşire de 5% (conform STAS 4068/2-87 “Debite şi volume 
maxime de apă – ProbabilităŃile anuale ale debitelor şi volumelor maxime în condiŃii normale şi speciale de exploatare”). 
PotenŃialul seismic al regiunii în care este amplasat podul este cel corespunzător zonei cu un coeficient seismic ks=0,20g şi 
o perioadă de colŃ a spectrului de răspuns Tc=0,7s, conform P 100-2013. 

 
 III.2  Necesitatea şi oportunitatea proiectului 
Realizarea proiectului privind „Modernizare și consolidare drumuri de interes local în comuna Reci, județul Covasna”, 

are ca obiectiv principal creşterea gradului de accesibilitate în localitățile Saciova şi Bita, precum și asigurarea serviciilor de 
bază în comuna Reci, în vederea creșterii standarde de calitate a vieții pentru comunitatea locală. 

Investiția „Modernizare și consolidare drumuri de interes local în comuna Reci, județul Covasna” se încadrează în 
prevederile Planului de Dezvoltare a Regiunii Centru 2014 – 2020, Dimensiunea strategică 4 - Dezvoltarea zonelor rurale, 
sprijinirea agriculturii și silviculturii, prin care se propune realizarea Obiectivului strategic – Dezvoltarea durabilă a zonelor 
rurale din Regiunea Centru prin valorificarea potențialului natural și uman al acestora, Prioritatea 4.4 ÎmbunătăŃirea 
infrastructurii tehnico-edilitare a localităŃilor rurale din Regiunea Centru, prin Măsura 4.4.4 Dezvoltarea reŃelei de drumuri 
comunale, cuprins și în Planul POTSA –Strategia de dezvoltare a județului Covasna 2015 – 2020 (pag.248), aprobat cu 
Hotărârea Consiliului Județean Covasna nr. 93/2015. 
 De asemenea, investiția se încadrează în prevederile obiectivelor Strategiei de dezvoltare locală pe perioada 2016-
2027 a Comunei Reci - Obiectivul 3: o comună cu o infrastructură modernă, care oferă un nivel de trai aflat în continuă creștere, 
Axa prioritară P1. 

Prin implementarea proiectului se va asigura respectarea prevederilor Art.36, Art.125 și Art.126 din Legea nr. 
215/2001 a administrației publice locale actualizat, privind atribuția consiliului local de gestionare a serviciilor publice de interes 
local furnizate către cetățeni, respectiv O.G. nr.43/1997 privind regimul juridic al drumurilor actualizat. 

Drumul comunal DC19 traversează Râul Negru pe un pod din lemn ce face legătura între localitatea Bita şi drumul 
naŃional DN13E km 43+179. 
 In urma expertizei întocmită de S.C.ProVIA SRL, a examinărilor vizuale realizate, a studiului geotehnic a fost 
elaborate de SC AZOLIB SRL, rezultă că podul se încadrarează în clasa stării tehnice IV, STARE NESATISFĂCĂTOARE 
(Analiza parametrilor de stare fizică şi de funcŃionalitate a condus la obŃinerea unui indice de stare tehnică IST = 24), stabilită 
conform InstrucŃia AND 522 – 2002 " InstrucŃiuni tehnice pentru stabilirea stării tehnice a unui pod ", caracterizată prin elemente 
constructive într-o stare avansată de degradare, podul necesitând lucrări de reabilitare şi înlocuirea unor elemente. 

łinând cont de existenŃa unor defecte și degradări importante la elementele principale de rezistenŃă, durata de 
exploatare, starea elementelor, parametrii de proiectare (clasa de încărcare și gabarit), soluția recomandată este de 
REALIZARE POD NOU. 

Pentru realizarea soluției prezentate mai sus, este important de avut în vedere că este necesar realizarea unei 
variante provizorii pe durata execuției lucrărilor. 

Măsuri imediate 
 łinând cont de existenŃa unor defecte sau degradări importante la elementele principale de rezistenŃă (depunctări 
mai mari decât 7), care periclitează siguranŃa circulaŃiei, se vor lua măsuri imediate de remediere a acestor defecte/degradări. 
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 Ca urmare, până la realizarea unor lucrări de intervenție se impune introducerea de urgență a unor restricții de 
circulație: 
 - limitarea vitezei de circulație la maxim 20 km/h; 
 - limitarea masei vehiculelor pe pod la max. 7,5 to; 
 - limitarea distanței de circulație dintre vehicule la minim 50 m - până la remedierea problemelor structurale la 
reazeme, suprastructură și pile. 
 

III.3 Utilizarea curentă a terenului  
 Terenurile ocupate în momentul de faŃă de sectoarele drumurilor comunale DC25 şi DC19, sunt în inventarul domeniului 
public al comunei Reci conform HCL nr.18/1999, respectiv Anexa nr.31 din HG nr.975/2010, și definite de Art. 8. Pct.1) din OG 
nr.43/1997 actualizat, în extravilanul şi intravilanul localităților Saciova și Bita. Podul peste Râul Negru, aflat pe drumul comunal 
DC19, are numărul de inventar 146 conform HCL nr.18/1999. 
 Drumul comunal DC25, se află în domeniul public al comunei Reci, conform Extras CF nr.25629. 
 Drumul comunal DC19, și podul peste Râul Negru se află în domeniul public al comunei Reci, conform Extras CF nr. 
25762 și 25763, respectiv conform HCL al Comunei Reci nr.53/2017 poz.150. 
 Atât pe timpul execuției cât şi după finalizarea acestora nu se vor ocupa terenuri care sunt în circuitul agricol, alte 
proprietăŃi de stat sau private. Lucrările se vor desfășura pe platforma drumului existent, pe suprafețele de teren aferente, 
respectiv pe suprafețele necesare refacerii podului peste Râul Negru. 
 

III. 4. Caracteristicile proiectului 

LăŃimi propuse: 
- parte carosabilă: 5,50 / 7,0 m 
- acostamente: 2x0,75 m 
- platformă drum 7,0 … 8,5 m 
 
Sistem rutier: 
- 4 cm beton asfaltic MAS16 ; 
- 5 cm beton asfaltic BAD20 ; 
- 15 cm strat de bază din piatră spartă ; 
- 15 cm strat de fundație din agregate 0-63 mm ; 
- 15 cm strat de formă din pământ stabilizat cu liant hidraulic rutier. 
 
Pregătire platformă drum:  
Pe DC25 şi DC19 după realizarea săpăturilor până la cota de fundare se va realizea un strat de formă din pământ 
(nisip argilos/argilă nisipoasă) stabilizat cu liant hidraulic rutier. Pe DC19 realizarea săpăturilor se vor efectua după 
frezarea stratului de asfalt existent şi degradat. 
 
Drumul in plan:  
În cazul celor două drumuri, trasel proiectat urmăreşte trasel drumului existent. Elementele geometrice în plan, 
inclusiv amenajarea în spaŃiu a curbelor (supralărgiri, convertiri, supraînălŃări), sunt stabilite în conformitate cu 
prevederile STAS 10144/3-91 Străzi. Elemente geometrice şi STAS 863/85 Lucrări de drumuri. Elemente 
geometrice ale traseelor. 
 
Drumul in profil longitudinal:  
Linia proiectată (linia roşie) urmăreşte linia actuală a terenului, cu diferenŃe în ax minime + corecturile necesare, 
aplicat în aşa fel ca pasul de proiectare prevăzut în STAS 863/85 și STAS 10144/3-91 să fie respectat. 
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Drumul in profil transversal:  
În profil transversal drumul va fi conform profilelor transversale tip.  
În aliniament panta transversală va fi de 2,5% spre exterior, iar în curbe partea carosabilă se va supralărgi şi/sau 
se va converti, conform STAS 863/85, unde limitele proprietăŃilor permit. Acostamentele vor fi de 2 x 0,70 m lăŃime, 
sunt din piatră spartă şi vor avea pantă transversală de 4,0%. 
 
SOLUłIA PROIECTATĂ – pentru pod nou DC19 km 0+465 

Traversarea Râului Negru s-a prevăzut a se realiza cu un pod din beton armat, cu o deschidere, cu suprastructura 
din grinzi prefabricate din beton precomprimat şi cu infrastructuri elastice fundate indirect, pe piloŃi foraŃi. 

Podul va fi proiectat la clasa de încărcare LM1(coeficientul αQ=0.8) 
Podul proiectat  are în secŃiune transversală un gabarit total de 10,00 m alcătuit din lăŃimea părŃii carosabile de 7,00 m şi două 
trotuare de 1,50m. 
Podul proiectat este oblic 80 grade dreapta şi este amplasat în aliniament, între o curba la stanga si o intersecŃie. 

Podul se încadrează în categoria 4 a construcŃiilor hidrotehnice, respectiv în clasa de importanŃă IV (conform STAS 
4273-83 “ConstrucŃii hidrotehnice – Încadrarea în clase de importanŃă”) şi ca urmare este necesară, pentru condiŃii normale 
de exploatare, verificarea pentru un debit cu probabilitatea anuală de depăşire de 5% (conform STAS 4068/2-87 “Debite şi 
volume maxime de apă – ProbabilităŃile anuale ale debitelor şi volumelor maxime în condiŃii normale şi speciale de exploatare”). 

Pentru dimensionarea hidraulică a podului s-a realizat un calcul hidraulic. 
Datele geometrice necesare realizării calculului au fost prelevate prin studii topografice, iar calculul hidraulic s-a 

efectuat pentru un debit Q5%=166mc/s cu probabilitatea de depăşire 5%, realizându-se verificări pentru Q2%=242mc/s şi  
Q1%=307mc/s 
Calculul hidraulic a fost efectuat conform Normativului PD 95-77 revizuit în 2001. 
Suprastructura: 

Suprastructura include, în secŃiune transversală 8 grinzi prefabricate cu corzi aderente, cu lungimea de 24,00 m, 
lăŃimea plăcii superioare de 1,20m şi înălŃimea de 93 cm. 

Peste grinzile prefabricate T93-24 se execută o placă de suprabetonare din beton C35/45 de grosime variabilă de 
12-26 cm, astfel încât să fie asigurate pantele transversale şi longitudinale. Placa, pe lângă rolul de a asigura conlucrarea 
dintre grinzi, mai are şi rolul de strat suport al hidroizolaŃiei.  

Calea pe pod este alcătuită din hidroizolaŃie şi două straturi asfaltice din BAP 16 cu grosimea de 4 cm fiecare.  
Carosabilul este încadrat de trotuare de 1,50m, spaŃiu în care sunt fixate şi parapetele de siguranŃă de tip greu. 
Trotuarul este delimitat la exterior cu parapete pietonal metalic, fixat în grinda parapet ce are lăŃimea de 25 cm. 
Evacuarea apelor de pe pod se face la capătul acestuia, prin casiurile prevăzute la cele patru colŃuri. 
Rezemarea grinzilor se face pe aparate de reazem de neopren mobile (200x300x41 mm) şi fixe (200x300x19 mm). 

Infrastructura: 
Culeele sunt fundate pe câte 8 piloŃi foraŃi de diametru mare – 1080 mm, solidarizaŃi prin intermediul unui radier din 

beton armat. Peste radier sunt realizate elevaŃii, ziduri de gardă, ziduri întoarse şi banchetele cuzineŃilor din beton armat 
C30/37. 

PiloŃii sunt din beton armat C25/30 şi au lungimea de 16,00 m de la talpa radierului.  
Radierele sunt din beton armat C25/30, cu dimensiunile 10,60x4,20x1,20m . Ele sunt pozitionate pe un strat de beton 

de egalizare C12/15, cu grosimea de 10-15 cm. 
ElevaŃia culeei este din beton armat C 30/37cu lăŃimea 1,15 m, lungime 10,15 m. 
Zidurile întoarse sunt de 50 cm grosime şi 4,45 m lungime. 
SuprafaŃa betonului din spatele culeei este protejată cu o hidroizolaŃie din bitum filerizat, iar pentru captarea şi 

evacuarea apelor infiltrate s-a prevăzut realizarea unor drenuri cu cunete şi barbacane. 
Panta transversală de 2% a căii este asigurată prin betonul din placă iar cea longitudinală din diferenŃa de cota a 

banchetelor, contrasăgeata grinzilor şi din grosimea plăcii. 

 



 
Modernizare și consolidare drumuri de interes local în comuna Reci, județul Covasna 

Memoriu de prezentare 

 

 

 

 

10

Racordarea cu terasamentele: 
Racordarea culeelor cu terasamentele se va face cu ziduri întoarse şi cu sferturi de con sau taluz pereat. 
Podul va avea prevăzute placi de racordare cu lungimea de 3,00m. 
La capetele podului s-a prevăzut realizarea unor scări de acces şi casiuri. 

Albia: 
În urma efectuarii calculului hidraulic pentru un debit cu probabilitate de 5%, de 166mc/s, cota nivelului apei la intrarea 

sub pod a rezultat de 519,99 m . Pentru un spaŃiu de gardă de 1,60 m, nivelul intradosului in axul podului este 521,59, ceea 
ce asigură şi scurgerea debitului cu asigurarea de 1%, cu un spaŃiu de gardă de 40 cm. 

Utilizându-se grinzi de 24,00m lungime, lumina podului (perpendicular intre culee) este de 22,22m, rezultând un 
coeficient de creştere a vitezei E=1,13, pentru viteza medie a apei în zona podului, de cca 1,8 m/s (2,8m/s pentru albia minora 
si 1,0m/s pentru albia majora).  

łinând cont că în secŃiunea podului, distanŃa între diguri este de cca 260m, din considerente economice, s-a adopta 
realizarea drumului de acces în zona inundabilă  a albiei majore şi execuŃia unor rampe de acces la pod şi peste diguri.  

Pentru protejarea si consolidarea malurilor şi pentru îmbunataŃirea condiŃiilor de scurgere, s-a prevăzut execuŃia unor 
ziduri de dirijare şi aparare mal, realizate din gabioane. Ele au înalŃimea totală de 4,50m şi sunt dispuse pe un geotextil neŃesut. 

Lungimea de realizare şi amplasarea zidurilor din gabioane: 
80m pe mal stâng amonte, 
30m pe mal drept amonte, 
25m pe mal stâng aval, 
25m pe mal drept aval. 

Căi de acces provizorii: 
Pentru a se asigura traversarea traficului pietonal în zonă, pe perioada execuŃiei s-a prevăzut păstrarea podului 

existent până la finalizarea lucrărilor, urmând ca podul nou să se realizeze în amonte, la cca. 12,0 m de aceasta. 
 După terminarea execuŃiei podului nou, podul existent se va demola şi se va elibera albia de infrastructurile acestuia. 
 
 
SCURGEREA APELOR 

Din punct de vedere a cadastrului apelor, în satul Bita lucrarea este amplasată în bazinul hidrografic al lui Negru (cod 
VIII-1-45), afluent stânga a râului Olt, respectiv în satul Saciova, lucrarea este amplasată în bazinul hidrografic al pârâului 
Saciova (cod VIII-1-45-18.6), afluent dreapta a Râului Negru. 
 În lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat şi s-a proiectat funcŃie de profilul longitudinal, configuraŃia terenului şi 
posibilitatea evacuării apelor în emisarul natural. 
 Din considerente hidraulice şi de preluare a apelor din zona drumului, adâncimea minimă a rigolelor/şanŃurilor sunt 
conform profilelor tip.  
 Astfel, în satele Saciova şi Bita, apele pluviale de pe platforma drumurilor comunale se colectează în șanțurile 
betonate, rigolele carosabile și rigolele de acostament betonate (acestea din urmă sunt carosabile) proiectate la marginea 
părŃii carosabile. Aceste ape se evacuează din zona drumului prin podeŃele transversale existente şi proiectate, şi se descarcă 
în Râul Negru prin canalele - rigolele existente, nu sunt necesare noi guri de scurgere. În extravilanul localităŃilor Saciova şi 
Bita apele pluviale de pe platforma drumurilor comunale se colectează în șanțuri neprotejate. 
 Gurile de scurgere sunt cele existente actuale şi care nu se modifică. 
 Se respectă prevederile STAS 10796/2-79. Nu sunt necesare şi nu se vor executa poduri noi peste cursuri de apă 
permanente sau temporare. 
 În cazul scurgerii apelor de suprafaŃă, dispozitivele de colectare şi de evacuare vor avea un impact pozitiv, deoarece 
se ameliorează condiŃiile de scurgere. 
 Albiile cursurilor de apă codificate şi necodificate nu vor fi afectate. Lucrările nu influenŃează axul cadastral al 
pârâurilor în cauză. 
 Conform STAS 4273-83, lucrarea se încadrează în clasa de importanŃă hidrotehnică IV, având categoria 4, fiind 
construcŃie hidrotehnică permanentă şi rol funcŃional secundar. 



 
Modernizare și consolidare drumuri de interes local în comuna Reci, județul Covasna 

Memoriu de prezentare 

 

 

 

 

11

 
PODURI/PODEłE TRANSVERSALE - DC25, Km 2+200 - 5+922 

Nr.crt. PoziŃia Km Poduri/podeŃe existente Tipul podeŃului proiectat ObservaŃii 

1 2+430 
PodeŃ tubular                             

L =7,50m;  ∅=800mm  
PodeŃ tubular                             

L=8,20m; ∅=800mm  
  

2 2+977 
Podet existent, degradat, 

colmatat, lungime insuficienta 
PodeŃ tubular                             

L=8,20m; ∅=800mm  
  

3 3+193 
PodeŃ tubular                            

L=6,00m; ∅=400mm 
  Degradat, se desființează 

4 3+235 PodeŃ dalat                               
L=5,90m; l=0,90m; b=0,50m  

PodeŃ tubular                             
L=8,20m; ∅=1000mm 

  

5 3+396 
PodeŃ tubular existent                                      
L=5,50m; ∅=600mm   

PodeŃ tubular                              
L=8,20m; ∅=800mm   

6 3+549 
PodeŃ tubular                              

L=5,00m; ∅=800mm 
  Se desființează 

7 3+980   
PodeŃ tubular                             

L=8,20m; ∅=800mm 
  

8 4+124 PodeŃ dalat                               
L=6,60m, l=0,50m, b=0,50m  

PodeŃ tubular                             
L=8,20m; ∅=800mm 

  

9 4+695 
PodeŃ tubular                               

L=5,50m; ∅=900mm   Se desființează 

10 4+800 
PodeŃ tubular                               

L=5,40m; ∅=600mm   Se desființează 

11 5+154   
PodeŃ tubular                             

L=8,20m; ∅=800mm  
  

12 5+274   PodeŃ tubular                             
L=8,20m; ∅=800mm 

  

13 5+530   
PodeŃ tubular                             

L=10,20m; ∅=800mm 
  

14 5+926 
PodeŃ din beton                            

Lt=5,00m; B=5,40m; L=3,75m; 
h=1,80m  

    

 

PODURI/PODEłE LATERALE - DC25, Km 2+200 - 5+922 
Nr.crt. PoziŃia Km Poduri/podeŃe existente Tipul podeŃului proiectat ObservaŃii 

1 2+261   
PodeŃ tubular dr. 

L=6,20m; ∅=600mm 
  

2 2+409   PodeŃ tubular dr. 
L=6,20m; ∅=600mm 

  

3 2+443   
PodeŃ tubular dr. 

L=7,20m; ∅=600mm 
  

4 2+966   
PodeŃ tubular stg. 

L=6,20m; ∅=600mm 
  

5 3+279   
PodeŃ tubular dr. 

L=6,20m; ∅=600mm 
  

6 3+310   
PodeŃ tubular stg. 

L=6,20m; ∅=600mm 
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7 3+552   
PodeŃ tubular dr. 

L=9,20m; ∅=600mm 
  

8 3+993 
PodeŃ tubular dr. 

 L=10,00m; ∅=600mm 
    

9 4+906 
PodeŃ tubular dr. 

L=5,00m; ∅=600mm 
  Se desființează 

10 4+963 
PodeŃ tubular stg. 

L=5,00m; ∅=500mm 
  Se desființează 

11 5+063 
PodeŃ tubular dr. 

 L=8,70m; ∅=400mm   Se desființează 

12 5+150 
PodeŃ tubular dr. 

 L=4,40m; ∅=800mm 
  Se desființează 

13 5+188 PodeŃ dalat stg. 
L=5,10m 

Se proiectează rigolă 
înclinată 

Se desființează 

14 5+276 
PodeŃ tubular stg. 

L=3,30m; ∅=500mm 
Se proiectează rigolă 

înclinată Se desființează 

15 5+917   Rigolă carosabilă dr.   

16 5+917   Rigolă carosabilă stg.   
 

PODURI/PODEłE TRANSVERSALE - DC19, Km 0+000 - 1+200 
Nr.crt. PoziŃia Km Poduri/podeŃe existente Tipul podeŃului proiectat ObservaŃii 

1 0+465 

Pod mixt existent 
Lt=35,00m; B=4,10m; 

L=22,00m; 
h=4,60m; H=5,00m 

Pod nou proiectat 
Lt= 33,0m; B=10,50 m;         

L= 19,6 m; h=4,90m 
  

2 0+756 
PodeŃ tubular 

L=20,60m; ∅=400mm 
    

3 0+964   Rigolă carosabilă L=27,00m   

4 1+103 
PodeŃ tubular 

L=5,80m; ∅=400mm 
PodeŃ tubular proiectat 
L=7,20m; ∅=600mm 

  

 

PODURI/PODEłE LATERALE - DC19, Km 0+000 - 1+200 
Nr.crt. PoziŃia Km Poduri/podeŃe existente Tipul podeŃului proiectat ObservaŃii 

1 0+481 
PodeŃ tubular stg. 

L=10,30m; ∅=600mm 
    

2 0+661 
Rigolă carosabilă stg. 

L=5,60m; bxh=0,30x0,30m     

3 0+855 
PodeŃ tubular dr. 

L=3,20m; ∅=400mm 
PodeŃ tubular dr. 

L=8,20m; ∅=400mm 
  

4 0+883 
PodeŃ tubular dr. 

L=5,00m; ∅=400mm 
PodeŃ tubular dr. 

L=8,20m; ∅=400mm 
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III.5. Alternative studiate 
III.5.1. ALTERNATIVA FĂRĂ PROIECT – gradul de accesibilitate a locuitorilor în zonă se va îngreuna odată cu degradarea 
continuă a drumului existent, datorita traficului, în zonă se accentuează poluarea aerului cu praf, vibratii şi zgomot din cauza 
denivelării părŃii carosabile şi gropilor adânci, poluarea aerului cu gaze de eşapament. Scurgerea apelor pluviale este asigurată 
parŃial prin podeŃele existente ( degradate şi colmatate) şi şanŃurile neprotejate existente care sunt de asemenea în multe 
locuri colmatate. În cazul localităŃii Bita, drumul comunal DC19 reprezintă singura cale de acces, nemodernizarea acestuia 
periclitând accesul localnicilor în această localitate. 

Impactul negativ previzionat în cazul nerealizării obiectivului de investiții: 
- neasigurarea standardelor de calitate a vieŃii, necesare populaŃiei, în domeniul serviciilor publice; 
- împiedicarea dezvoltării durabile a Comunei Reci, creșterea șomajului în zonă; 
- creșterea în continuare a costurilor de întreținere; 
- lipsa asigurării accesului permanent cu mijloace de transport de intervenŃie în cazul unor calamități naturale; 
- infrastructură rutieră aflată în stare tehnică MEDIOCRĂ, cu zone impracticabile, determinând o stare de disconfort 

al utilizatorilor drumului, se pune în pericol desfășurarea în siguranŃă a traficului; 
- imposibilitatea utilizării, de către autovehicule, a podului din structură mixtă din lemn/metal/beton existent (foarte 

degradat) peste Râul Negru de pe DC19 Km 0+465, la nivelul claselor de încărcare actuale, existănd riscul de 
prăbuşure a podului la o viitură medie sau sub un vehicul greu; 

- îngreunarea circulaŃiei pe podul de pe DC19 Km 0+4654, datorită necesităŃii introducerii unor restricŃii de circulaŃie 
prevăzute de expertiza tehnică pod: limitarea vitezei de circulație la maxim 20 km/h, limitarea masei vehiculelor pe 
pod la max. 7,5 to, limitarea distanței de circulație dintre vehicule la minim 50 m. 

 
III.5.2. ALTERNATIVA CU PROIECT  
 „Modernizare și consolidare drumuri de interes local în comuna Reci”, județul Covasna, va avea impact deosebit 
de favorabil întrucât se vor realiza o serie întreagă de deziderate, precum: 

- reducerea costurilor de operare şi îmbunătăŃirea gradului de accesibilitate în localitățile Aninoasa și Saciova pe 
drumul comunal DC25, respectiv în localitatea Bita pe drumul comunal DC19, dinspre drumul național DN13E 
Sf.Gheorghe – Covasna; 

- fluidizarea traficului în localităŃile pe care le străbate; 
- sporirea considerabilă a capacităŃii de circulaŃie; 
- realizarea unui confort sporit pentru participanŃii la trafic; 
- sporirea siguranŃei circulaŃiei auto şi pietonal, reducerea numărului de accidente de circulaŃie; 
- reducerea semnificativa a poluării mediului prin reducerea noxelor şi a zgomotului; 
- sporirea vitezei de parcurs şi implicit a timpului afectat transportului de mărfuri si de călători; 
- condiŃiile de rulare corespunzătoare reduc uzura mijloacelor de transport şi degradarea prematură a acestora; 

- aducerea stării tehnice a podului peste Râul Negru, pe DC19 Km 0+465, la nivelul corespunzător prevederilor legale, 
prin lucrări de reabilitare sua refacere la standardele actuale. 

 
III.6. Impact potenŃial 
Proiectul propus se află amplasat în situl ROSCI 0374 Râul Negru, sit de importanŃă comunitară pentru habitate şi 

specii enumerate în Directiva “Habitate”, localizată în depresiunea Brașov, în compartimentul estic al acesteia, respectiv 
Depresiunea Târgu Secuiesc, în cadrul unităților administrative teritoriale Sânzieni, Zăbala, Ghelnița, Ojdula, Zagon, Estelnic, 
Lemnia, Târgu Secuiesc, Reci, Cernat, Boroșneu Mare, Catalina, Dalnic, Brateș, Poian, și Mereni din Județul Covasna. 
Localitățile din proximitatea ariei naturale protejate sunt: Lunga, Boroșneu Mare, Leț, Țufalău, Brateș, Pachia, Telechia, 
Catalina, Hătuica, Imeni, Mărcușa, Lemnia, Ojdula, Bita, Cașinu Mic, Valea Seacă, Păpăuți și Surcea. 

LocaŃia:  
Latitudine:     N 26º04’01” 
Longitudine:  E 45º52’15” 
SuprafaŃa sitului: 2314.50 ha 
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Altitudine medie de 500 m.  
 

 

Situl de importanŃă comunitară ROSCI0347 Râul Negru se suprapune cu Aria de ProtecŃie Specială Avifaunistică 
ROSPA0147 Valea Râului Negru, arie în care au fost observate 17 specii de păsări prevazute la articolul 4 din Directiva 
2009/147/CE, specii enumerate în anexa II la Directiva 92/43/CEE. 
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În cadrul ariei naturale protejate ROSCI0374 Râul Negru se regăsesc următoarele categorii de ecosisteme 
1. Ecosisteme agricole – reprezentate de spațiile de producție sub forma terenurilor arabile 
2. Ecosisteme de pajiști – caracterizate de vegetația de pășune 
3. Ecosisteme de zonă umedă – spațiile din proximitatea zonelor acvatice cu vegetație și faună specifică 
4. Ecosisteme acvatice – reprezentate de cursul Râului Negru și afluenții specifici. 
5. Ecosisteme antropice – caracterizate de spațiile construite și infrastructura de transport 

 
Categorie Ecosistem Suprafață - ha 

Ecosistem agricol 155 

Ecosistem antropic 42 

Ecosistem de pajiști 625 

Ecosistem de zonă umedă 28.88 

Ecosistem acvatic 150.12 

Total 1001 

 
Specii prevazute la articolul 4 din Directiva 2009/147/CE, specii enumerate în anexa II la Directiva 92/43/CEE: 

cod Specie Situație populație Conserv. Izolare Global 

1337 Castor fiber(Castorul) B C C C 
1337 Castor fiber(Castorul) B C C C 
1337 Castor fiber(Castorul) B C C C 
1355 Lutra lutra C B C B 
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1193 Bombina variegata C B C B 
1166 Triturus cristatus C B C B 
4008 Triturus vulgaris ampelensis() C B C B 
1130 Aspius aspius(Aun) C C C C 
1138 Barbus meridionalis(Câcruse, moioaga) C C C C 
1149 Cobitis taenia(Zvârlugă) C B B C 
1145 Misgurnus fossilis(Chiscar, Tipar) C C A B 
1134 Rhodeus sericeus amarus(Boarcă) C C C C 

1146 Sabanejewia aurata(Dunărita) C C C C 
1220 Emys orbicularis C B C B 

 
Habitate 

Cod Clase habitate Acoperire (%) 
N07 Mlaştini, turbării 3.26 

N12 Culturi (teren arabil) 19.74 

N14 Păşuni 53.59 

N15 Alte terenuri arabile 22.10 

N23 Alte terenuri artificiale (localităŃi, mine..) 1.30 
 
Descrierea acestui sit conform Formularului Standard Natura 2000 este prezentată în Anexa la Memoriul de prezentare. 

În zona albiei, în amonte de podul proiectat de pe DC19, conform Planului de Management al sitului ROSCI0374 sunt 
identificate 2 specii enumerate în anexa II la Directiva 92/43/CEE: Castor fiber(Castorul) şi Lutra lutra. 
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Harta distribuției speciei Castor fiber 
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Harta distribuției speciei Lutra lutra 
 

 
Vulnerabilitate 
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MenŃinerea în condiŃii normale a digurilor de pământ presupune efectuarea cu o  anumită regularitate a lucrărilor de 
întreŃinere. Acestea sunt principalul factor distructiv asupra habitatului castorului, întrucât presupune îndepărtarea vegetaŃiei, 
implicit distrugerea adăposturilor de castor. Se impune o  colaborare strânsă între custodele ariei naturale protejate și 
administratorii resurselor de apă tocmai pentru a asigura îndeplinirea obiectivelor de conservare și a celor de asigurare a 
siguranței publice în caz de calamități. 

Un alt factor negativ îl constituie creşterea animalelor. Deşi zona nu prezintă un risc major din partea prădătorilor 
(carnivore mari), numărul de câini arondaŃi stânelor este de multe ori prea mare, determinând o presiune crescută asupra 
familiilor de castor. 

Terenurile cultivate au ponderea cea mai importantă în cadrul ariei protejate, respectiv 63%, astfel încât utilizarea 
fertilizatorilor și a pesticidelor constituie o amenințare importantă la nivelul întregii arii protejate, inclusiv pentru cursurile de 
apă în care aceste substanțe până la urmă se descarcă. Suprafața arabilă cultivată este de 97% din suprafața totală a 
terenurilor arabile, predominând cultura cerealelor, a furajelor, a cartofului, sfeclei de zahăr și legumelor. În județul Covasna 
agricultura este una puternic mecanizată. Toate aceste caracteristici indică o agricultură intensivă,  comparativ  cu  alte  zone  
din  România,  implicând  o  presiune  mai  ridicată  asupra resurselor mediului din aria protejată. 

Un alt factor negativ îl constituie creșterea animalelor. Deși zona nu prezintă un risc major din partea prădătorilor - 
carnivore mari, numărul de câini arondați stânelor este în unele cazuri excesiv, determinând o presiune crescută asupra faunei 
sălbatice. 

Prezența unui număr important de localități, majoritatea rurale, cu teritoriu în aria protejată înseamnă pe de o parte un 
consum important de resurse naturale terenuri utilizate agricol, resurse de apă, lemn, balast, iar pe de altă parte o serie de 
probleme legate de traficul rutier, depozitarea deșeurilor, eliminarea apelor uzate etc. 

Defrișarea ilegală a vegetației arbustive de către populația locală de ex. pe raza localităților Hătuica, Surcea, Leț, 
Țufalău, contribuie la diminuarea adăposturilor vidrei și castorului, hranei celui din urmă, și în plus, reprezintă o perturbare 
continuă a habitatului, mai ales în perioada de 

iarnă. 
Depozitarea necontrolată a deșeurilor reprezintă o presiune în special în zone ce prezintă accesibilitate ridicată prin 

drumuri comunale ori județene, mai ales în proximitatea intravilanului localităților. 
Utilizarea  canalelor  în  scopuri  de  irigații  reprezintă  o  presiune  importantă  la  adresa speciilor de pești și amfibieni 

cât și țestoasei de apă, prin scoaterea unui volum ridicat de apă din aceste habitate importante. 
Adâncirea canalelor și regularizarea cursurilor de apă este o presiune mult prea comună în sit. 

 
Impactul potenŃial pe perioada de realizare a lucrărilor, precum şi pe cea de operare, caracteristicile acestuia, 

factorii asupra cărora acŃionează, precum şi măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra 
mediului sunt prezentate in continuare. 

Impactul negativ se realizează in principal pe perioada de implementare a proiectului şi este local. Realizarea lucrărilor 
nu va conduce la o creştere mare a traficului pe drumurile comunal DC25 şi DC19 cu influenŃe negative asupra caracteristicilor 
de mediu. 

Din analiza tabelelor de mai jos rezultă că impactul negativ se realizează in principal pe perioada de implementare a 
proiectului şi este local. Realizarea lucrărilor nu va conduce la o creştere mare a traficului pe actualul DC19 cu influenŃe 
negative asupra caracteristicilor de mediu. Impactul potenŃial poate fi caracterizat astfel: 

  
Impactul potenŃial asupra populaŃiei, folosinŃelor, bunurilor materiale şi a sănătăŃii umane, incluzând luarea 

în considerare a zgomotului şi vibraŃiilor, este prezentat in Tabelul III.6.1. de mai jos. Din analiza tabelului III.6.1, rezultă 
că impactul negativ se manifestă numai pe perioada de realizare a lucrărilor.  

Lucrările se execută în intravilanul şi extravilanul comunei Reci, localităŃile Saciova (DC25) și Bita (DC19). 
Pe perioada de exploatare a lucrărilor, se manifestă un impact pozitiv datorită faptului că o infrastructură funcŃională, 

care rezolvă problemele fundamentale ale aşezării, cu repercusiune directă asupra gradului de confort a locuirii, asupra igienei 
muncii, a sănătăŃii fizice şi psihice a localităŃii, asupra protecŃiei a factorilor de mediu: apa, aerul, solul, asupra stabilităŃii şi 
dezvoltării forŃei de muncă, asupra vecinătăŃilor directe şi îndepărtate. 
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În cazul lucrărilor de pod, pe perioada de operare a lucrărilor, se manifestă un impact pozitiv ca urmare a asigurării 
continuităŃii circulaŃiei pe DC19. Pe pod nu sunt amplasate bunuri materiale. 
 Ca urmare a măsurilor propuse, impactul potenŃial este diminuat, fără a fi afectată sănătatea locuitorilor din localitatea 
Saciova şi Bita. 
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Tabel III.6.1.:  Impactul potenŃial asupra populaŃiei, folosinŃelor, bunurilor materiale şi a sănătăŃii umane, incluzând luarea în considerare a zgomotului şi 
vibraŃiilor 

 
 
Nr. 
crt Activitatea  Impact potenŃial Natura impactului 

Extinderea 
impactului Magnitudinea Măsuri de evitare/diminuare 

Impact 
remanent 

1 

ExecuŃie 
lucrări 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Zgomot şi vibraŃii 
produse de utilaje 

temporar, pe perioada lucrărilor, 
direct 

-FuncŃie de 
starea 
utilajelor, de 
specificul 
activităŃii şi de 
numărul 
utilajelor ce 
funcŃionează 
concomitent. 
-Lucrările se 
execută în 
intravilanul si 
extravilanul  
localităŃilor 
Saciova şi 
Bita 

Semnificativ, in 
zona lucrărilor.  

-reducerea la minimum 
necesar a timpilor de 
funcŃionare a utilajelor; 
 -evitarea pe cât posibil a 
suprasolicitărilor instalaŃiilor, 
monitorizarea parametrilor de 
funcŃionare a instalaŃiilor pentru 
depistarea şi înlăturarea în timp 
util a unor eventuale defecŃiuni, 
uzuri avansate etc; 
-respectarea normelor privind 
lubrefierea şi întreŃinerea 
diverselor angrenaje 

Nu are 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2 
Posibile accidente de 
circulaŃie in zona 
lucrărilor 

Direct Local 

Semnificativ, dacă 
nu se iau măsuri 
de semnalizare 
corespunzătoare 
a lucrărilor 

Semnalizarea corespunzătoare 
a lucrărilor  
 
 

Numai în caz de 
accident cu 
vătămare 
corporala sau 
avariere vehicol 
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3 

Trafic 
asociat 
şantierului 

Producere zgomot  şi 
vibraŃii         
 
 
 
 
 
 

temporar, pe perioada lucrărilor, 
direct 
 
 
 
 
 
 

Local 
 
 
 
 
 
 
 

funcŃie de tipul de 
transport (greu, 
transport 
muncitori la locul 
de muncă, etc), 
de starea 
drumului şi a 
imobilelor aflate la 
drum 
 

Traficul greu se va efectua cu 
reducerea vitezei la maxim 30 
km/oră  
 
 
 
 
 

în cazul in care 
nu se respectă 
restricŃiile de 
viteză, pot apare 
deteriorări la 
locuinŃe ca 
urmare a  
vibraŃiilor 

4 
Murdărire drumuri 
publice 
 

temporar, pe perioada lucrărilor, 
direct 
 

Local 
 

Semnificativ, dacă 
nu se iau măsuri 
 

Se vor prevedea puncte de 
curăŃire manuală sau 
mecanizată a pneurilor la 
iesirea din zona şantierului. 

Nu are 

5 

Poluare aer ca urmare 
a traficului  
 
 
 
 
 

temporar, pe perioada lucrărilor, 
direct 
 
 
 
 
 
 

Local 
 
 
 
 
 
 
 
 

funcŃie de starea 
vehiculelor de 
transport, şi de 
starea drumului 
 
 
 

ÎntreŃinere corespunzătoare a 
vehiculelor (asigurare revizii 
tehnice periodice)  
Folosirea de utilaje şi camioane 
de generaŃie recentă, 
prevăzute cu sisteme 
performante de minimizare şi 
reŃinere a poluanŃilor evacuaŃi 
în atmosferă       

nu este cazul 
 
 
 
 
 
 

6 
Poluare aer –transport 
material pulverulente temporar, pe perioada lucrărilor Local Locală 

Transport acoperit al 
materialelor pulverulente 

nu este cazul 
 

7 

Perioada de 
operare 
(exploatare) 
a lucrărilor 
  
  

Pozitiv, pe termen lung, 
ca urmare a asigurării 
continuităŃii circulaŃiei 
pe drumul comunal 
DC25 respectiv DC19, 
sporirea siguranŃei 
circulaŃiei auto 

-reducerea costurilor de operare 
şi îmbunătăŃirea gradului de 
accesibilitate a locuitorilor în zonă   
- Se asigură traversarea in conditii 
de siguranŃă a Râului Negru şi se 
elimină pericolul de erodare sau 
prăbuşire. 
-acces facil a maşinilor de 
intervenŃie in caz de  situaŃii de 
urgenŃă 

Zona de 
realizare a 
lucrărilor 
 
 
 

ImplicaŃii pozitive 
asupra stabilităŃii 
şi viabilităŃii 
drumulurilor 

nu este cazul pozitiv 
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Impactul potenŃial asupra florei şi faunei.  
Impactul potenŃial asupra asupra florei şi faunei, incluzând luarea în considerare a zgomotului şi vibraŃiilor este 

prezentat in tabelul III.6.2 de mai jos.  
Din punct dfe vedere al impactului asupra sitului ROSI0374 Râul Nagru, executarea lucrărilor reconstruire pod pot conduce la: 

- deranjarea speciilor: Castor fiber (Castorul), Lutra  lutra (vidra), Bombina  variegate izvoraşul de baltă, Emys 
orbicularis Țestoasa de apă 

- Speciile de pasari sunt deranjate pe durata desfăşurării lucrărilor, însă după terminarea acestora, speciile cu nisa 
trofica acvatica sunt favorizate; 

- distrugeri  partiale ale vegetatiei ierboase de la mal. După terminarea lucrărilor vegetaŃia se va reface pe cale naturală. 
- distrugerea, pe suprafete mici, a indivizilor din fitocenoze ierboase si lemnoase. Efect temporar, populatiile  nu   vor  

fi  afectate direct.  
- schimbarile  conditiilor  de  baza sunt greu perceptibile,  iar  modificarile nu se fac simtite.     
- nu  se  pierde  din  suprafata habitatelor 
Impactul se consideră nesemnificativ la nivelul sitului. 

 
Impactul potenŃial asupra aerului şi climei este prezentat in tabelul III.6.3  de mai jos.  
Impactul este negativ, local şi numai pe perioada de realizare a lucrărilor.  Pe perioada de operare, lucrările nu au 

impact asupra aerului şi climei mai mare decât cel inregistrat înainte de realizarea lucrărilor. 
 

Impactul potenŃial asupra calităŃii şi regimului cantitativ al corpurilor de apă de suprafaŃă şi subterane este 
prezentat in tabelul III.6.4 de mai jos.  Impactul este negativ, local şi numai pe perioada de realizare a lucrărilor. Pe perioada 
de operare, lucrările de scurgere a apelor de suprafată, au impact pozitiv ca urmare a stopării procesului de eroziune a malurilor 
în zona podului. Podul s-a proiectat pe fundaŃii indirecte, astfel nu se fac săpături directe în care ar deteriora talvegul. 
 

Impactul potenŃial asupra solului este prezentat in tabelul III.6.5  de mai jos. Impactul este negativ, local şi numai 
pe perioada de realizare a lucrărilor ca urmare a ocupării temporare a unor suprafeŃe de teren cu organizarea de şantier şi 
drumul provizoriu  în cazul podului de pe DC19. Pe drumul comunal DC25 agregatele şi materialele transportate se pun direct 
în opera (balast, piatră spartă, mixturi asfaltice). 

Pe perioada de operare, impactul asupra solului este ca urmare a emisiilor de la maşinile aflate în trafic.  
Totodată, ca urmare a lucrărilor de apărare a malurilor în cazul zonei podului de pe DC19, pe perioada de operare a 

podului, lucrările au impact pozitiv ca urmare a stopării procesului de eroziune.
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Tabel III.6.2. - Impactul potenŃial asupra asupra florei şi faunei, incluzând luarea în considerare a zgomotului şi vibraŃiilor  
 

Nr. 
crt Activitatea  Impact potenŃial Natura impactului 

Extinderea 
impactului Magnitudinea 

Măsuri de 
evitare/diminuare Impact remanent 

1. 

Amplasamentul 
lucrărilor 

pierdere vegetatie ca 
urmare a ocupării  
temporare  de teren cu 
organizarea de şantier  şi 
utilaje 

 
Impact nesemnificativ, 
temporar si local 

Local redusă 

Respectare culoar de 
lucru şi amplasament 
organizare de şantier 
 
ExecuŃie lucrări in 
afara perioadelor de 
cuibărit 

FuncŃie de 
aplicarea măsurilor 
de protecŃie 

2. Creştere turbiditate apă 
în zona lucrărilor 

Temporar, local, 
asupra avifaunei Local redusă 

Executare lucrări în 
perioade de ape mici Nu a fost identificat 

3. 
Poluare accidentală cu 
hidrocarburi sau alte 
substanŃe 

Temporar, local, 
asupra avifaunei Local redusă 

Revizii periodice ale 
utilajelor 
 

Nu a fost identificat 

4. 

Poluare vegetaŃie cu praf 
şi emisii de la motoarele 
utilajelor   
 

Impact nesemnificativ, 
temporar si local 
asupra vegetaŃiei 
terestre 
 
ApariŃia unor situaŃii pe 
termen scurt de stress 
chimic asupra 
vegetaŃiei și faunei  

Local 
 

Redusă 
 
 

Evitarea funcŃionării 
în gol a motoarelor 
 
Asigurare revizii 
tehnice periodice a 
utilajelor 
 
Evitare realizare 
terasamente în 
perioade de vânt 
puternic 

Nu a fost identificat 

5. 
Producere zgomot şi 
vibraŃii  
        

temporar, pe perioada 
lucrărilor 
 

Local 
 

FuncŃie de tipul 
utilajelor şi al 
mijloacelor de 
transport 
 

Revizii periodice ale 
utilajelor 
 
Utilizarea de utilaje 
care respectă 

Nu a fost identificat 
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prevederile H.G. 
1756/20061 

6. 

Trafic asociat 
şantierului 
 

poluare aer ca urmare a 
transportului materialelor 
pulverulente şi depunere 
pulberi pe vegetaŃie 

temporar, pe perioada 
lucrărilor 

Local Locală 
Transport acoperit al 
materialelor 
pulverulente 

nu este cazul 

7. 
poluare aer ca urmare a 
traficului  
 

temporar, pe perioada 
lucrărilor 
 

Local 
 

funcŃie de  starea 
vehiculelor de 
transport, de 
durata lucrărilor,  

ÎntreŃinere 
corespunzătoare a 
vehiculelor (asigurare 
revizii tehnice 
periodice) 

nu este cazul 
 

8. 
Perioada de 
operare a 
lucrărilor 

Poluare aer ca urmare a 
traficului  pe drumurile 
modernizate 

Depuneri de poluanŃi 
gazoşi pe vegetaŃia de 
la marginea drumului 

Local 

Redusă, având în 
vedere şi traficul 
redus, dar depinde 
de starea tehnică 
a maşinilor din 
trafic. 

ÎntreŃinere 
corespunzătoare a 
vehiculelor (asigurare 
revizii tehnice 
periodice) 

nu este cazul 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
1 Hotărârea Guvernului nr 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot în mediu produs de echipamente destinate utilizării în exteriorul clădirilor- M.Of. 48/22.01. 2007 
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Tabel III.6.3. - Impactul potenŃial asupra aerului şi climei 

Nr. 
crt Activitatea  Impact potenŃial Natura 

impactului 
Extinderea 
impactului Magnitudinea Măsuri de 

evitare/diminuare Impact remanent 

1.  

Mişcarea 
pământului 
(curăŃarea 
terenului, 
excavarea 
solului, 
umpluturile) şi 
manevrarea 
agregatelor.  

Poluare cu 
particule in 
suspensie.  

Temporar Locală, pe 
termen scurt 

Emisiile de praf 
variază adesea în 
mod substanŃial de 
la o zi la alta, 
funcŃie de operaŃiile 
specifice, condiŃiile 
meteorologice 
dominante 

Reducerea inălŃimii la 
descărcarea cupei 
buldozerului 
Evitarea execuŃiei 
lucrărilor in perioadele 
de vânt foarte puternic 

Pământul excavat 
in surplus trebuie 
depozitat astfel 
încât să nu 
constituie surse de 
poluare 

2.  

Trafic asociat 
şantierului 

poluare aer ca 
urmare a 
transportului 
materialelor 
pulverulente  

temporar, pe 
perioada 
lucrărilor 
 

Local Locală 
Transport acoperit al 
materialelor 
pulverulente 

nu este cazul 

3.  
poluare aer ca 
urmare a traficului  

temporar, pe 
perioada 
lucrărilor 

Local 
funcŃie de  starea 
vehiculelor de 
transport  

ÎntreŃinere 
corespunzătoare a 
vehiculelor (asigurare 
revizii tehnice 
periodice)  

nu este cazul 

4.  

Perioada de 
operare a  
lucrărilor 
 

Poluare aer ca 
urmare a traficului  
pe drumurile 
modernizate 

Depuneri de 
poluanŃi gazoşi 
pe vegetaŃia de 
la marginea 
drumului 

Local 

Redusă, având în 
vedere şi traficul 
redus. Depinde de 
starea tehnică a 
maşinilor din trafic. 

ÎntreŃinere 
corespunzătoare a 
vehiculelor (asigurare 
revizii tehnice 
periodice)    

nu este cazul 
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Tabel III.6.4. - Impactul potenŃial asupra calităŃii şi regimului cantitativ al corpurilor de apă de suprafaŃă şi subterane 

Nr.
crt Activitatea  Impact potenŃial Natura 

impactului 
Extinderea 
impactului Magnitudinea Măsuri de evitare/diminuare Impact remanent 

1. Organizarea de 
şantier 

Poluare 
accidentală cu 
ape uzate 
menajere 
neepurate 

Direct, pe termen 
scurt 

Local Redusă Utilizarea wc-urilor ecologice Nu are 

2. 

 
 
Amplasament 
lucrare 
 
 
 

Poluare 
accidentală cu 
deşeuri sau 
diverse materiale 

Direct, pe termen 
scurt Local Redus 

Managementul corect al deşeurilor 
(a se vedea tabel III.6.7) 
Interzisă depozitarea materialelor şi 
deşeurilor in albiile cursurilor de apă. 
Informare zilnică privind prognoza 
meteorologică şi hidrologică.  

Nu are 

Creşterea 
turbidităŃii apelor 

ca urmare a 
executării 
lucrărilor 

Direct, cumulative,  
pe toată durata de 
execuŃie a 
lucrărilor 

Local 

In cazul in care de 
pe fundul apei 
sunt antrenate 
substanŃe 
periculoase, poate 
fi un impact 
semnificativ.  

Respectarea proiectului tehnic. 

O importantă parte 
din materialul 
antrenat de pe 
fundul apei (în 
special fracŃiunile 
fine constituite din 
mâluri detritice, 
argile prăfoase, 
prafuri nisipoase şi 
nisipuri prăfoase) se 
vor redistribui prin 
depunere, pe 
distanŃe variate, 
spre aval  

3. 

Perioada de 
operare a 
lucrărilor 
 

Poluare 
accidentală cu 
ape pluviale 
colectate de pe 
carosabil 

Direct Local Nesemnificativă Nu sunt necesare Nu are 
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4. 

Impact pozitiv ca 
urmare a stopării 
fenomenului de 
erodare a 
malurilor. 
Materialele din 
care sunt 
executate lucrările 
hidrotehnice nu 
sunt poluante 
pentru ape 
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  Tabel III.6.5.:  Impactul potenŃial asupra solului 
Nr. 
crt Activitatea  Impact potenŃial Natura 

impactului 
Extinderea 
impactului Magnitudinea Măsuri de evitare/diminuare Impact remanent 

1. 

 
 
 
 
 
Amplasamentul 
lucrărilor 
 
 
 
 
 
 
 

Scoatere temporară  din 
circuit a terenului  
pentru organizarea de 
şantier – la pod 

Temporar, 
local 

locală redus 

Delimitarea strictă a organizării de 
şantier 
Redare teren in starea iniŃială la 
terminarea lucrărilor 

nu are  

 

Poluare chimica şi 
biologica a solului şi 
subsolului ca urmare 
a evacuărilor de ape 
uzate neepurate 

temporar, pe 
perioada 
lucrărilor 
  

local 
  

redus 
  Utilizare de wc-uri ecologice Nu  are 

2 

Deversări accidentale 
ale unor 
substanŃe/compuşi 
direct pe sol 

temporar, pe 
perioada 
lucrărilor 

local redus 
Depozitarea şi manipularea 
substanŃelor/ compuşilor se va face  
în condiŃii de siguranŃă 

Nu  are 

4 

Trafic asociat 
şantierului şi 
perioadei de 
operare a 
drumului 

posibilitatea 
contaminării solului 
cu Cd, Cu, Cr, Ni, Se, 
Mn, 

temporar, pe 
perioada 
lucrărilor sau 
a circulaŃiei 
vehiculelor 

Local 

funcŃie de tipul de 
transport (greu, 
muncitori la locul 
de muncă, etc), de 
starea vehiculelor, 
de combustibilul 
utilizat 

Revizii tehnice periodice   
Nu sunt 

5 

Perioada de 
operare a 
lucrărilor 

Poluare aer, sol ca 
urmare a traficului Local  

De o parte şi 
alta a drumului 
la max 10m 

redus Utilizarea de autovehicule cât mai 
puŃin poluatoare  

6 

Se stopează 
fenomenul de 
erodare a  părŃii 
carosabile a 
drumului, respectiv a 
malului în cazul 
podului 

Impact pozitiv 

Pe platforma 
drumului 
 
în dreptul 
podului, şi de o 
parte şi alta a 
drumului 

mare Permanent, dacă sunt întreŃinute 
corespunzător 
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Impactul potenŃial asupra peisajului şi mediului vizual este prezentat in tabelul III.6.6 de mai jos şi se 
înregistrează numai pe perioada de realizare a lucrărilor. Pe perioada de operare a lucrărilor, impactul este pozitiv ca urmare 
a consolidarii si punerii in siguranta a acestuia.  
 

Tabel III.6.6.:  Impactul potenŃial asupra asupra peisajului şi mediului vizual 

Nr.cr
t Activitatea  Impact 

potenŃial 
Natura 
impactului 

Extindere
a 
impactulu
i 

Magnitudinea 
Măsuri de 
evitare/diminuar
e 

Impact 
remanent 

1.  
Amplasamentu
l lucrărilor 
 

In perioada 
de 
construcŃie, 
impactul 
vizual este 
caracteristic 
activităŃii de 
şantier. 

Locală, 
temporară 

local Pe tronsoane 
de lucru 

Plan de 
management de 
mediu elaborat de 
constructor 

Refacerea 
zonei 
afectate 
de lucrare 
necesită o 
perioadă 
de timp 
scurt 

2.  

Perioada de 
operare a 
lucrărilor 
 

Impact pozitiv, ca urmare a modernizării drumurilor, refacerii podului de pe DC19 și 
consolidarea malurilor adiacente. 
La terminarea lucrărilor, terenul ocupat temporar este redat stării iniŃiele. 
Lucrările executate nu schimbă semnificativ peisajul și nu constituie obstacole vizuale. 

 
Referitor la impactul potenŃial asupra patrimoniului istoric şi cultural, menŃionăm că în zona lucrărilor nu sunt 

obiective de patrimoniu şi nici situri arheologice. 
 
 Impactul produs de organizarea de şantier este prezentat in tabelul III.6.1 de mai sus şi în tabelele III.6.4 şi III 6.5  

de mai jos şi se înregistrează numai pe perioada de execuŃie a lucrărilor.  La terminarea lucrărilor, terenul ocupat temporar 
este redat folosinŃei iniŃiale.  

Ca urmare a măsurilor propuse, impactele potenŃiale identificate in tabelele III.6.2 –III.6.6 sunt diminuate. 
 

Impactul produs de deşeuri  
In urma activităŃilor de execuŃie a lucrărilor proiectate vor rezulta următoarele tipuri de deşeuri: 
 

� Deşeuri nepericuloase:  
o Deşeuri de ambalaje : 

• 15 01 01.  ambalaje de hartie şi carton 
• 15 01 02  ambalaje de materiale plastice 
• 15 01 03   ambalaje de lemn 
• 15 01 07   ambalaje de sticla 

o 20 01 01 Hartie şi carton 
o 17 05 04 Pământ, pietre (altele decât cele specificate la 17 05 03 )     
o 17 04 07 Deşeuri metalice 
o 16 01 03 Anvelope uzate 
o 17 09 04 Deşeuri materiale construcŃii, inclusiv şarje beton rebutate 
o 12 01 13 Deşeuri de la sudură 
o 17 02 01 Deşeuri lemn 
o Deşeuri din construcŃii şi demolări (inerte), respectiv: 

• 17 01 01 beton 
• 17 01 07  amestecuri de beton, caramizi, tigle şi materiale ceramice 
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• 17 02 01 lemn,  
• 17 02 02 sticlă 
• 17 02 03  materiale plastice 
• 17 04 05   fier şi hotel 
 

� Deşeuri periculoase: 
o 17 05 03* Pământ şi  pietre cu conŃinut de substanŃe periculoase 
o 13 02 04*  Uleiuri minerale clorurate de motor, de transmisie şi de ungere 
o 16 06 01*  Baterii cu plumb 
o 16 01 07* Filtre de ulei 
o 08 01 11* Ambalaje grunduri şi vopsele 
o 08 01 11* Deşeuri de vopsele şi lacuri cu conŃinut de solvenŃi organici sau alte 

substanŃe periculoase 
o 15 01 10* Ambalaje care conŃin reziduuri de, sau sunt contaminate cu, substanŃe 

periculoase  
o 16 02 15*  Componente periculoase demontate din echipamente casate 
o   15 02 02* Echipamente de protecŃie uzate 

 
Pentru evaluarea impactului deşeurilor asupra elementelor de mediu şi a comunităŃilor locale (tabelul III.6.7 de mai 
jos), pe perioada de execuŃie a lucrărilor, s-a utilizat următoarea matrice: 

 
 Receptori Probabilitatea de aparitie 

A B C D E 
Severitatea 
impactului 

AE
R

 

AP
Ă 

SO
L 

FL
O

R
Ă 

ŞI
 

FA
U

N
Ă 

R
ES

U
R

SE
 

PO
PU

LA
TI

E 

N
ea

şt
ep

ta
t ,

 
da

r p
re

vi
zi

bi
l 

R
ar

ă 
 

Po
si

bi
lă

  

D
e 

aş
te

pt
at

 

D
e 

aş
te

pt
at

  ş
i 

re
pe

ta
bi

l 

0 Fără efect      
1 Efect foarte redus      
2 Redus       
3 Mediu      
4 Mare      
5 Foarte mare      

 
 

Ca urmare a măsurilor propuse, impactul potenŃial al deşeurilor produse pe perioada de şantier este diminuat. 
Pe perioada de operare în localitatea Bita, In faŃa şcolii, între km 1+115 – 1+200 sunt prevăzute trotuare și  spaŃii de 

parcare care vor fi dotate cu coșuri de gunoi, ce vor fi periodic golite prin grija administratorului drumului, iar deșeurile colectate 
vor fi eliminate in condiții de siguranță pt mediu. 
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Tabel III.6.7. Impactul produs de deşeurile generate in perioada de implementare a proiectului 
 
ACTIVI-
TATE/ 
SURSA 

 
IMPACT 

RECEPTOR  
MASURI DE 
REDUCERE, 
COMBATERE şi 
PREVENIRE 

 
IMPACT 
REZIDUAL şi 
RISC 

RECEPTOR 

AE
R

 

AP
A 

SO
L 

FL
O

R
Ă 

ŞI
 

FA
U

N
Ă 

R
ES

U
R

SE
  

C
O

M
U

N
IT

TA
E 

AE
R

 

AP
A 

SO
L 

FL
O

R
Ă 

ŞI
 

FA
U

N
Ă 

R
ES

U
R

SE
  

C
O

M
U

N
IT

TA
E 

Producerea, 
colectarea 
deseurilor, 
depozitarea 
temporară şi 
evacuarea 
deşeurilor in 
perioada de  
şantier 
 

Deseuri 
necontrolate pe 
santier, in 
detrimentul 
animalelor, 
deşeuri posibil 
toxice pentru 
plante şi sol.  
 

Deseurile 
alimentare 
depozitate 
necontrolat , sau 
in tomberoane 
deschise,  atrag 
animalele care 
se hranesc cu 
lesuri şi pot 
raspandi boli. 
Deoarece aceste 
populatii  au un 
impact puternic 
asupra 
mamiferelor mici 
şi pasarilor,  
trebuiesc 
impuşcate 

0 E2 E3 E3 
 

E4 E1 Conditii preliminare 
Reciclarea şi 
reducerea 
deseurilor.  
Zonele cu deseuri 
trebuie sa fie bine 
stabilite de 
executant şi 
adecvate pentru 
locatie (nu un scop 
ulterior pe santier)  
 
Echipamente 
Vehicule 
corespunzatoare şi 
autorizate pentru 
transport deseuri 
menajere 
Containere 
acoperite şi clar 
etichetate pentru  
depozitare 
Instalatii pentru 
deseuri periculoase 
 
 

Producerea 
deseurilor, nevoia 
de a depozita şi 
transporta deseuri 
Depozitarea 
substantelor 
periculoase în 
condiŃii de 
siguranŃă. 
Utilizarea spatiului 
delimitat al 
depozitului 
ecologic   
 
Atragere animale  
 

0 0 0 E2 E2 0 
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Producerea,  
colectarea 
deseurilor, 
depozitarea 
temporară şi 
evacuarea 
deşeurilor in 
perioada de  
şantier 

Lipsa separarii 
duce la costuri 
suplimentare 
intru-cat 
deseurile sunt 
clasificate in 
categoria cea 
mai inalta de 
risc.  

 

0 E2 E3 E3 E4 E1 Management 
Planuri şi proceduri 
adecvate.  
Evidenta gestiunii 
deseurilor conform 
HG 856/20022. 
Programe de 
instruire şi 
constientizare  
Separarea şi 
colectarea regulata 
a deseurilor.  
Optiuni de reciclare 
a deseurilor  
Evacuarea regulata 
a deseurilor. 
Documentatie 
completa pentru 
transferul deseurilor, 
conform Hotărârii 
1061/20083 
 

 0 0 0 E2 E2 0 

 
 
Producerea,  
colectarea 
deseurilor, 
depozitarea 
temporară şi 
evacuarea 
deşeurilor in 
perioada de  
şantier 

 

Neindeplinirea 
aplicării 
Obligatiei de 
Precautie 

 

0 E2 E3 E3 E4 E1 Comportament 
Deseurile vor fi 
separate in saci de 
polietilena şi dusi in 
containere 
corespunzatoare din 
santier.  
Separarea 
deseurilor 
Echipamente 
Personal pregătit şi 
echipamente 
adecvate pentru 
astfel de situaŃii de 
urgenŃă  
 

 0 0 0 E2 E2 0 

 
 
IV. SURSE DE POLUANłI ŞI PROTECłIA FACTORILOR DE MEDIU 

Proiectul este în concordanŃă cu prevederile legislaŃiei Uniunii Europene, respectiv Directivele UE privind Calitatea aerului, 
Calitatea apei, Controlul poluării industriale, Managementul deşeurilor, LegislaŃie orizontală, ProtecŃia naturii, Schimbări 
climatice, SubstanŃe periculoase, Zgomot, care se pot consulta pe site-ul Ministerului Mediului şi Schimbărilor Climatice 
(http://www.mmediu.ro/beta/legislatie/legislatie-europeana/directive-ue-3/ ) 

                                                           
2 Hotărârea Guvernului nr. 856/2002 privind evidenŃa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile 
periculoase.- publicată în M.Of. nr. 659/2002 
3 Hotărârea Guvernului nr. 1061/2008 privind transportul deşeurilor periculoase şi nepericuloase pe teritoriul României– publicat în M.Of. 
nr. 672/30.09.2008.  
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Plan de management şi reducere a impactului negativ asupra mediului şi asupra sănătăŃii publice şi stabilirea unui 
program de monitorizare 
 Elaborarea prezentului plan urmăreşte stabilirea condiŃiilor minime privind protecŃia mediului şi prevenirea dereglărilor 
ecologice posibile pe parcursul execuŃiei lucrărilor sau datorate realizării noii investiŃii propuse, astfel încât sa se respecte O.U. 
nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protecŃia mediului – cu modificările şi completările ulterioare, Legea nr. 107/1996 - 
Legea apelor – cu modificările şi completările ulterioare, Ordinul Ministrului apelor, pădurilor si protecŃiei mediului nr. 462/1993 
pentru aprobarea CondiŃiilor tehnice privind protecŃia atmosferei şi a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de 
poluanŃi atmosferici produşi de surse staŃionare –  cu modificările, Legea nr. 211 din 15 noiembrie 2011 privind regimul 
deşeurilor – Republicare*), precum şi celelalte acte legislative în vigoare privind protecŃia mediului. 
 În acest sens, prezentul plan tratează pe scurt o serie de acŃiuni de monitorizare ce sunt recomandate a se realiza pe 
parcursul implementării proiectului şi a exploatării ulterioare în vederea evitării sau reducerii la un nivel acceptabil a unui impact 
negativ asupra mediului natural şi social, ca urmare a realizării investiŃiei propuse. 
 În cele ce urmează, sunt tratate pe scurt măsurile ce trebuiesc luate pentru protecŃia apelor, atmosferei, solului, 
protecŃia la zgomot, siguranŃa şi sănătatea oamenilor şi regimul deşeurilor în timpul execuŃiei şi după realizarea investiŃiei. 
 
IV.1. ProtecŃia calităŃii apelor şi a ecosistemelor acvatice 
 Prin executarea lucrărilor propuse nu se afectează starea ecosistemelor acvatice şi a folosinŃelor de apă, neexistând 
emisii de poluanŃi semnificative şi nu se vor utiliza cantităŃi însemnate de apă. 
 Cantitatea de apă utilizată la lucrare va fi adusă de executant cu cisterna la locul execuŃiei. 
 PoluanŃii care pot afecta ecosistemele terestre şi acvatice sunt cei rezultaŃi în cazul unor accidente la depozitarea şi 
manipularea combustibililor. 
Râul Negru sau Valea Neagră cu o suprafață de 2243 km2 și o lungime de 106,3 km își are izvorul pe versantul sudic al 
masivului Șandrul Mare cu o altitudine maximă de 1639 m de la o altitudine de 1280 m. În zona de izvoare pantele sunt mari, 
în jur de 35 m/km; de la Lemnia, râul pătrunde în campia depresionară, pantele sale scăzând rapid.  În aval de postul 
hidrometric  – Tinoasa - pe o distanță de 79 km, Râul Negru prezintă o scădere altitudinală de 56 m, care se menține până la 
vărsare - 0,71 m/km. 

Pe conul de dejecție de la Lemnia, din cauza frânturii de pantă, se observă o instabilitate accentuată a albiei râului, 
aceasta despletindu-se în două brațe, care se unesc abia la confluența primului afluent pe care îl primeste din stânga – Bretcul 
cu o suprafață de 36 km2 și o lungime de 
11km. În bratul drept se varsă Lemnia sau Ragadul cu o suprafață de 35 km2; și o lungime de 12 km. Spre aval, Râul Negru 
are o asimetrie puternică spre dreapta, primind după Estelnic, suprafață 91 km2; lungime 19 km, apele Cașinului, suprafață 
480 km2; lungime 44 km, afluent important. 
 Albia minoră a Râului Negru în zona studiată, pe ambele maluri se prezintă în regim natural de amenajare, protejat la 
bază cu anrocamente pe malul drept în zona podului. Marginea albiei majore este protejată cu diguri, pe ambele părți , la o 
distanță de 280,0 m între ele,  

Se respectă Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare. 
  

Emisii de poluanŃi în ape şi protecŃia calităŃii apelor în perioada de realizare a lucrărilor 
Activitatea de construcŃie a unei lucrări hidrotehnice şi a unui pod reprezintă o importantă sursă de poluare a apelor de 

suprafaŃă.   
 Sursele de poluare din perioada de construcŃie cu incidenŃă asupra resurselor de apă pot fi clasificate în: 

• Surse punctiforme (staŃionare); 
• Surse difuze de poluare. 

Din categoria surselor punctiforme fac parte evacuările fecaloid menajere aferente organizărilor de şantier. 
Deoarece în comuna Victoria nu există sistem de canalizare, se impune realizarea de fose vidanjabile sau utilizarea de 

toalete ecologice.  
Sursele difuze de poluare sunt constituite din: 
� Depozitele intermediare (vrac) de materiale de construcŃii (în special pulverulente), din incinta staŃiilor de betoane, ce 

sunt spălate de apele pluviale, particulele fine fiind antrenate către terenurile adiacente. De aceea, se recomandă 
amenajarea platformelor de depozitare cu şanŃuri perimetrale de gardă. Depozitele de materiale (agregate, ciment, lianŃi, 
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şi alte tipuri de materiale) vor fi închise sau acoperite, astfel neexistând pericolul împrăştierii în atmosferă şi depunerii pe 
sol. 
� Spălarea utilajelor (autobasculante, autoutilitare). Apele provenite de la aceste spălări au un caracter alcalin (pH >8,5) 

fiind potenŃial impurificate cu produs de tip petrolier (uleiuri, carburanŃi). Este strict interzisă spălarea utilajelor în zona 
lucrărilor şi a organizării de şantier.  
� În cazul drumurilor tehnologice, apele utilizate pentru stropit în scopul evitării degajărilor de praf nu pot fi considerate 

ape uzate. Nu se consideră necesară preepurarea acestor ape.  
Betoanele şi mixturile asfaltice vor fi aduce de la cea mai apropiată staŃie de producŃie, autorizată. 

Emisii de poluanŃi în ape şi protecŃia calităŃii apelor în perioada de existenŃă a lucrărilor 
Lucrările propuse, prin natura lor nu constituie un factor poluant al apelor de suprafaŃă sau subterane. Lucrarile 

hidrotehnice proiectate pentru protecŃia malurilor constau în executia unei protectii cu saltele de gabioane de piatra bruta.  De 
asemenea au fost considerate si efectele pozitive asupra protectiei mediului ce urmeaza a fi inregistrate după realizarea 
protecŃiei.  

Materialele folosite pentru realizarea lucrărilor (piatră brută, geotextil) nu sunt poluante pentru ape. 
 Datorită traficului redus de pe DC19, nu este necesară epuararea apelor pluviale colectate de pe carosabil.  

  
IV.2. ProtecŃia calităŃii aerului 

Județul Covasna se încadrează în zona climatică temperat–continentală. Datorită varietății condițiilor fizico-geografice 
din județ, condițiile climatice au o distribuție neuniformă. În depresiunea Tg. Secuiesc temperatura medie multianuală a aerului 
este 7,0- 7,5 °C,  în luna ianuarie temperaturile medii scad la – 6,2 °C. Temperatura medie a lunii iulie depășește 18 °C.  

În funcție de circulația atmosferică generală, temperatura aerului poate varia foarte mult față de mediile multianuale. 
Temperaturile extreme înregistrate ating -30 °C și + 37°C.  

ProtecŃia calităŃii aerului pe perioada de implementare a proiectului 
ExecuŃia lucrărilor implică un volum de lucrări complexe, specifice, ceea ce va conduce la apariŃia unor surse de poluanŃi 

pentru aer. 
Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrărilor de construcŃie sunt: 

• Activitati în amplasamentul lucrărilor  
• Traficul aferent lucrărilor de constructii. 

În zona care face obiectul prezentului studiu nu există surse stabile de emisii poluante. Calitatea aerului din zona 
lucrărilor va fi astfel influenŃată de activităŃile de şantier. Principalii poluanŃi care se emană în atmosferă în perioada de 
construcŃie sunt praful, monoxidul de carbon, plumbul, oxidul de azot, dioxidul de carbon şi hidrocarburile.  

Toate acestea vor aduce un aport de poluanŃi ai aerului în zona lucrărilor, ca şi pe căile de acces.  
Se consideră că betonul de ciment va fi adus de la o staŃie în funcŃiune, care are autorizaŃie de mediu. 
Pe drumurile de legătură cu amplasamentul lucrărilor, circulaŃia vehiculelor de transport a materialelor va contribui la 

sporirea poluării aerului prin praful degajat de pe drum, dar şi prin substanŃele eliminate în gazele  de eşapament. Dat fiind 
traficul destul de redus, se consideră că circulaŃia acestor vehicule nu va modifica substanŃial starea actuală a calităŃii aerului 
atmosferic. 

In zona lucrărilor se vor lua măsuri de evitare a prafului. 
Odată încheiată faza de execuŃie, emisiile de poluanŃi dispar. 

 Perioada de operare a lucrării 
Pe perioada de operare a lucrărilor, acestea  nu constituie, in sine, o sursă de poluare a aerului. Se poate aprecia că 

atât lucrările de modernizare a celor două drumuri comunalea cât şi consolidarea podului pe DC19 vor contribui la creşterea 
gradului de siguranŃă a circulaŃiei, reducându-se în acest fel nivelul actual al noxelor emise în atmosferă de autovehiculele 
care în prezent sunt obligate să-şi adapteze viteza la restricŃiile impuse de starea drumului. 
 În timpul execuŃiei lucrărilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de eşapament), care sunt evacuaŃi în atmosferă, dar 
acestea se înscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “pentru aprobarea CondiŃiilor tehnice privind protecŃia atmosferica 
si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanŃi atmosferici produşi de surse staŃionare” şi STAS 12574-
87 elaborat de Ministerul SănătăŃii. 
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 Pe toată perioada proiectare – execuŃie - întreŃinere, este recomandat ca factorii locali să urmărească: 
• reducerea emisiei diverselor noxe de eşapament sau uzurii maşinilor, ceea ce va avea un efect pozitiv ; 
• manipularea materialelor în cadrul proceselor tehnologice reprezintă o altă sursă posibilă de poluare a aerului în urma 

căreia pot rezulta pulberi în suspensie; 
• la amenajarea structurii rutiere existente, la compactarea şi pietrei sparte, pot rezulta emisii de praf care să afecteze 

calitatea aerului, dar acestea sunt temporare; 
• utilizarea de utilaje şi tehnologii care să nu implice măsuri speciale pentru protecŃia fonică a surselor generatoare de 

zgomot şi vibraŃii; 
• respectarea reglementărilor privind protecŃia atmosferei, inclusiv adoptarea, după caz, de măsuri tehnologice pentru 

reŃinerea şi neutralizarea poluanŃilor atmosferici; 
 Se concluzionează că nu există surse de poluare majoră a aerului în zonele de depozitare a materialelor şi în zonele 
de lucru. 
 Se respectă Legea nr. 104/2011, Ordinul nr. 35/2007 al Ministerului Mediului şi Gospodăririi Apelor, Ordinul nr. 
1095/2007 al Ministerului Mediului şi Dezvoltării Durabile. 
 
IV.3. ProtecŃia împotriva zgomotului şi vibraŃiilor  

ProtecŃia împotriva zgomotului şi vibraŃiilor pe perioada de realizare a lucrărilor 
ActivităŃile de constructii sunt producătoare fireşti de zgomote şi vibraŃii. În perioada de realizare a lucrărilor, zgomotul 

va fi dat de activităŃile autoutilajelor şi echipamentelor necesare executării lucrărilor de modernizare, dar acesta se va resimŃi 
pe perioade scurte de timp. Atât în perioada de execuŃie a lucrărilor cât şi în perioada de operare se vor respecta valorile 
maxim admise ale nivelului de zgomot pe timpul zilei cât şi în intervalul  orar 22-6, valori stabilite de Ordinul 536/1997 pentru 
zonele rezidenŃiale.  
    Pe perioada de operare, se apreciază că nivelul de zgomot şi vibraŃii generat de traficul auto de pe DC19 respectiv 
DC25, nu va influenŃa semnificativ negativ aria din imediata sa apropiere. Zgomotul din trafic începe să fie resimtit la o viteză 
mai mare de 60 km/oră. Drumul este dimensionat pentru viteze cuprinse intre 20 – 50 km/h.  
 Sursele de zgomot şi de vibraŃii provin de la traficul rutier, prin asfaltarea sectorului drum în cauză, se va micşora 
poluarea sonoră a zonei. 
 Sursele de zgomot şi vibraŃii în cursul execuŃiei lucrărilor vor fi cele legate de circulaŃia maşinilor şi de funcŃionarea 
utilajelor de construcŃie. 

Se respectă HG nr. 321/2005 (republicat), Ordin comun MMGA/MTCT/MS/MAI nr. 678/1344/915/1397/2006, Ordinul 
nr. 1830/2007 al MMDD, Ordin comun al MMDD/MT/MSP/MIRA nr. 152/558/1119/532/2008. 
 
IV.4. ProtecŃia împotriva radiaŃiilor 
 La realizarea şi exploatarea obiectivului nu concură factori care s-ar putea constitui în potenŃiale sau active surse de 
radiaŃii. 

 

IV.5. ProtecŃia solului şi subsolului 
Date privind solul 

Zona investigată se situează pe marginea sudică a bazinului intramontan Tg. Secuiesc, bazin care face parte din 
Depresiunea Țara Bârsei. 

Rama muntoasă și fundamental acestei părți a depresiunii este alcătuit din depozite Paleogene dezvoltate în facies 
de fliș (flișul de Tarcău) alcătuite din gresii cu intercalații argilo-grezoase. 

Peste acest fundament în zona depresionară urmează depozite pliocene - pleistocen inferioare argiloase, marnoase, 
nisipoase dezvoltate în mediu lacustru marginal. 

Pleistocenul superior este reprezentat prin depozitele aluviale-proluviale ale cursurilor de apă din zona, care 
formează piemonturile de la poalele munților. Aceste depozite sunt alcătuite predominant din nisipuri fine, uneori grosiere, cu 
lentile de pietrișuri mărunte și intercalații prăfoase. 

Pe suprafața piemonturilor în holocenul inferior s-a depus un orizont gălbui-roșcat de depozite deluvial-proluviale 
constituite din prafuri nisipoase, argile nisipoase, nisipuri argiloase cu intercalații lenticulare de nisip și pietriș. 
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În această parte  spațiul depresionar, străbătut de Râul Negru, se îngustează și la suprafață, pe o grosime 
considerabilă se găsesc depozite groase de nisip depuse la sfârșitul plaistocenului. Aceste depozite de nisip au extindere 
mare, au fost identificate de la Reci, Comolău spre Bița, Țufalău, Telechia. Acest nisip constituie și substratul litologic pe 
seama căruia s-a format Mestecănișul de la Reci, unitate morfologică, în al cărui extindere spre est se situează și tronsonul 
de drum investigat. 

Drumul urmărește cursul pârâului Saciova. Relieful este cvasiorizontal, ușor ridicându-se spre amonte, local este slab 
ondulat. 

Conform normativului P100/1-2013 privind zonarea teritoriului României, valoarea de vârf al accelerației terenului 
pentru proiectare este ag = 0,25g.  Amplasamentul se situează în zona seismică caracterizată prin perioada de control (colț) 
a spectrului de răspuns Tc = 0,7 s. 

Adâncimea de îngheț din zonă conform STAS 6054-77 este 100…110 cm. 
Din punct de vedere seismic, terenul studiat se situează în zona “D”, caracterizată prin valoarea coeficientului KS = 

0,16, cu perioada de colț TC = 1,0 sec. 
 
Studiile geotehnice elaborate de  SC AZOLIB SRL pentru această lucrare. S-au executat 19 sondaje pe DC25 respectiv 

6 sondaje pe DC19. 
Pe DC19, sistemul rutier este alcătuit dintr-un strat subŃire de asfalt de 5 cm grosime,  umpluturile s-au continuat cu 

4-5 cm piatră spartă compactată+balast 10-16 cm, așezat peste stratul de fundare din nisip (argilos brun, slab argilos-cafeniu, 
mare cafeniu, mediu brun cafeniu). 

În zona podului pe malul stâng aval, lângă rampa de acces pod în dreptul coloanelor forate proiectate conform fişei 
forajului solul este alcătuit din: sol vegetal 20 cm, nisip 22,8 m.  

Pe DC25 terenul de fundare este alcătuit din nisip argilos, argilă nisipoasă sub un strat de umplutură de balast 12-
27cm+piatră spartă.Pe unele sectoare avem un strat de asphalt, sau umplutură de asphalt sfărâmat 4-8 cm. 

 
Sursele de poluanŃi pentru sol, subsol şi ape freatice  
a) Perioada de construcŃie 

Perioadei de execuŃie îi sunt asociate numeroase puncte de impact asupra solului şi apelor freatice, directe sau prin 
intermediul mediilor de dispersie a poluanŃilor. Astfel, au loc o serie de modificări în calitatea şi structura solului şi subsolului 
ca urmare a ocupării unor suprafeŃe cu organizarea de şantier şi ampriza lucrărilor. Pulberile rezultate din procesele de 
excavare, încărcare, transport şi respectiv descărcare a agregatelor pot fi considerate poluante numai în măsura în care sunt 
asociate cu alŃi poluanŃi (de ex. SO2 cu particule de praf).  

În perioada de execuŃie se poate produce poluarea solului şi a apei freatice cu reziduuri de produse petroliere (motorină, 
uleiuri etc.) în zona organizării de şantier. Acest tip de poluare poate fi evitat prin întreŃinerea corespunzătoare a utilajelor şi o 
bună organizare de şantier. In general, efectele impactului, strict locale, pot fi la originea unor modificări ale condiŃiilor de 
scurgere a apelor la suprafaŃa terenului (datorită fenomenelor de tasare şi de convergenŃă).  

b) Perioada de operare 
Lucrările proiectate nu sunt generatoare de poluanŃi pentru sol. Emisiile  din trafic se resimt numai la limita drumului. 
Din activitatea de exploatare a drumurilor comunale DC25 şi DC19 nu rezultă poluanŃi care să afecteze solul şi subsolul 

zonei. În cazuri de accident trebuie să intervină administratorul drumului cu organele specializate pentru îndepărtarea unor 
substanŃe poluante, toxice sau periculoase scurse pe platforma drumului. 
 În timpul execuŃiei, lucrările se vor desfăşura în intravilan şi extravilan. Eventualele depozitări temporare de deşeuri pe 
sol vor fi urmate de igienizare corespunzătoare. 
 În general, lucrările de modernizare, exploatare şi întreŃinere, aferente drumurilor propuse prin prezentul proiect nu pot 
afecta calitatea solului deoarece, fiind vorba de modernizarea unor drumuri existente nu se pot înregistra dezechilibre ale 
ecosistemelor sau modificări ale habitatelor. 
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IV.6. ProtecŃia ecosistemelor terestre şi acvatice  
Floră,  vegetaŃie  si faună 

Zona supusă lucrărilor de construcŃie a podului nou pe DC19 este amplasată în situl Natura 2000  ROSCI 0374 Râul 
Negru, sit de tip SCI (sit de importanŃă comunitară), declarat pentru habitate şi specii enumerate în Directiva “Habitate”, cu 
întindere pe teritoriul judeŃului Covasna  2.314,50 ha.  

Din analiza anexelor la OUG 57/2007, constatăm următoarele 
- În ROSCI 0374 Râul Negru habitatele prioritare (Anexa 2 la OUG) sunt Pajişti aluviale ale văilor de râuri cu Cnidion 

dubii, rsepectiv Pajişti de altitudine joasă (Alopecurus pratensis, Sanpiusorba officinalis); 
- Speciile de amfibieni şi reptile Bombina variegate (Buhai de baltă cu burta galbenă) şi Emys orbicularis (Broască 

Ńestoasă de apă), precum şi specia de mamifere  Lutra lutra (Vidră, Lutră), Castor fiber (Castor) sunt incluse in Anexa 
4 A (specii de interes comunitar), dar nu sunt  incluse in Anexa 4 B (specii de interes naŃional) 

 
Surse de poluanŃi şi protecŃia faunei şi florei in perioada de execuŃie a lucrărilor 
 Pe întreaga perioadă de execuŃie a lucrărilor, principalii poluanŃi prezenŃi în mediu în zona lucrărilor sunt particolele de 

praf şi în cantitate mai redusă poluanŃi chimici precum: NOx, SO2, CO rezultaŃi din arderea carburanŃilor în motoarele utilajelor. 
Dat fiind numărul redus de utilaje, ca şi arealul restrâns de lucru, se consideră că efectul imisiilor asupra vegetaŃiei din zonă 
este redus.  

Se va evita execuŃia terasamentelor în perioadele de vânt puternic pentru a reduce poluarea cu praf. 
In perioada de execuŃie a lucrărilor la suprastructură şi la infrastructură, este posibil ca anumite materiale să cadă in 

albie, ceea ce va conduce la creşterea turbidităŃii apei. De asemenea, realizarea zidurilor de gabioane respectiv a drumului 
tehnologic provizoru conduce la creşterea turbidităŃii apei. Sunt afectate speciile care, din cauza mobilităŃii lor reduse, nu se 
pot refugia la timp în zonele adiacente neperturbate. În zona de apă adiacentă, efectele asupra comunităŃii biotice, inclusiv 
zooplanctonului, sunt considerate neglijabile datorită perioadei scurte de expunere. Pentru organismele înotătoare mai mobile, 
efectele se reduc şi mai mult datorită abilităŃii lor de a evita zona de turbiditate crescută.  

În cazul lucrărilor preconizate, arealul de lucru şi volumele de material fin ce vor intra în suspensie sunt mici în raport 
cu dimensiunile ecosistemului receptor. Din acest motiv, se poate aprecia că impactul lucrărilor de execuŃie asupra 
ecosistemului râului Prut este suficient de redus pentru a permite refacerea naturală a zonelor afectate, la scurt timp după 
încetarea acestor lucrări.  

Materialele din care se execută lucrările de apărări de maluri (gabioane din piatră brută și plasă din oțel zincat, care nu 
se corodează) nu sunt poluante pentru apă şi implicit pentru vieŃuitoarele acvatice.  

 Pentru modernizarea drumurilor comunale DC25 şi DC19, respectiv construirea podului nou de pe DC19 km 0+465 
se apreciază manifestarea unui impact minim asupra faunei si vegetatiei din arealul supus lucrărilor.  

 
Pentru diminuarea impactului asupra florei şi faunei, precum şi asupra sitului ROSCI0374 Râul Negru se propun 

următoarele măsuri: 
- Se va evita efectuarea lucrărilor în talveg în perioada de reproducere a  speciilor de vertebrate şi nevertebrate 

(martie –mai); 
- Asigurarea  ca  executarea  lucrărilor  se face  pe  suprafeŃe  libere  de  cuiburi  si surse de hrana pentru păsări; 
- Suspendarea lucrărilor de terasamente când viteza vântului este mare; 
- Transportul materialelor pulverulente se va face acoperit; 
- IntreŃinerea în bună stare de funcŃionare a utilajelor; 
- Evitarea pierderilor de material în albia Râului Negru; 
- Colectarea selectivă şi managementul corespunzător al deşeurilor; 
- Constientizarea  personalului  cu  privire  la  respectarea  regimului  de  arie  naturala  protejată,  la  evitarea  

agresării  speciilor  protejate  şi  cu  privire  la  posibile penalităŃi, în cazul nerespectării acelor cerinŃe;  
- Interzicerea oricăror alte activităŃi în afara coridorului de lucru, care ar putea afecta biodiversitatea; 
- Interzicerea arderii lemnului (mai ales cel putred) de către personalul care execută lucrările în zonă 
- Defrişarea de arbuşti şi arbori se va face numai dupa verificarea acestora pentru a evita distrugerea cuiburilor; 
- păsărilor şi a pontei, deranjul în timpul cuibăritului şi creşterii puilor. 
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IV.7. ProtecŃia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public  
 Dat fiind specificul lucrărilor, traficul ce va deservi şantierul va fi destul de redus. Transportul cimentului şi betoanelor 
se va face folosind drumul de acces. 
 Lucrările propus a fi realizate aflându-se pe un amplasament existent, nu va fi afectată decât populaŃia ce activează 
în zonă şi aceasta într-o mică măsură, pe perioada de construcŃie. 
 În zona lucrărilor nu sunt obiective de interes public sau monumente istorice.  
 Proiectul va avea un impact pozitiv direct asupra zonei prin creşterea numărului locurilor de muncă în perioada de 
execuŃie, iar în perioada de exploatare are o importanŃă deosebită deoarece se menŃine legătura de pe un mal pe celălalt al 
râului Negru în localitatea Bita în cazul modernizării DC19. 
 SoluŃiile constructive adoptate se încadrează în specificul natural, fără a afecta sau agresa organizarea existentă a 
teritoriului. 
 Prin activitatea de execuŃie şi exploatare, drumul modernizat nu afectează prin emisii de poluanŃi, efecte sinergice cu 
alte emisii, sau în alt fel aşezarea umană sau obiectivele publice din zonă. 
 ExecuŃia lucrărilor va crea disconfort minor locuitorilor din zonă. 
 Nu s-au identificat efecte care să dăuneze asupra stării de sănătate a populaŃiei din zonă sau care să creeze vreun risc 
semnificativ pentru siguranŃa locuitorilor. 
 Modernizarea drumurilor comunale DC25 şi DC19, nu numai că nu va afecta construcŃiile şi aşezările umane din 
vecinătate, ci va ajuta la reducerea poluării cu praf şi la eliminarea deteriorării plantaŃiilor ca urmare a inexistentei unei dirijări 
corespunzătoare a apelor în lungul drumurilor. 

 
IV.8. Gospodărirea deşeurilor  
 Deşeuri diverse (solide – balast, pietriş, lemn, metal, etc.), vâscoase (bitum, grăsimi, uleiuri, etc.), în cantităŃi modeste, 
se vor neutraliza sau depozita în locuri special amenajate conform H.G. nr.856/ 2002. Deşeurile rezultate în urma executării 
lucrărilor de săpături, pregătirea suprafeŃei, sunt mixtura asfaltică frezată, pietrişul, surplusul de pământ rezultat în urma 
săpăturilor pe platforma drumului şi la şanŃuri. 
 Asfaltul frezat, pietrişul, nisipul şi pământul dislocat şi nerefolosibil în cadrul lucrării, va fi încărcat şi transportat în locurile 
de depozitare indicate de autoritatea contractantă, cu respectarea condiŃiilor de refacere a cadrului natural în zonele de 
depozitare, prevăzute în acordul şi/sau autorizaŃia de mediu. Mixtura asfaltică frezată se va folosi la realizarea umpluturilor la 
terasamente. 
 Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria şi se vor transporta în depozite speciale existente în zonă 
pentru materiale de construcŃii nerefolosibile sau se vor refolosi la unele lucrări de terasamente. 
 În cazul producerii unor deşeuri accidentale la maşinile şi utilajele folosite la execuŃia lucrării, acestea se vor capta în 
rezervoare metalice şi se vor transporta la staŃii speciale de reciclare. 
 Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de şantier vor intra în circuitul de evacuare al exploatării de gospodărie 
comunală. 

În conformitate cu reglementările în vigoare, deşeurile vor fi colectate, transportate şi depuse la rampa de depozitare 
în vederea neutralizării lor. Aceste deşeuri sunt de următoarele tipuri: 

- menajere sau asimilabile;  
- deşeuri provenite de la dezafectarea lucrărilor hidrotehnice existente; 
- deşeuri metalice rezultate din activităŃile de întreŃinere a utilajelor; 
- deşeuri lemnoase rezultate din activitatea curentă de pe şantier, inclusiv ambalaje; 
- acumulatoare, anvelope  şi uleiuri (lubrefiante) uzate; 
- hârtie şi deşeuri specifice activităŃii de birou în cadrul organizării de şantier. 
Colectarea/evacuarea acestor tipuri de deşeuri se va face astfel: 
♦ Deşeurile menajere, şi cele asimilabile acestora, precum şi cele provenite din demolare vor fi colectate în interiorul 

şantierului în puncte speciale prevăzute cu containere tip pubele. Deşeurile vor fi transportate periodic la o rampă de 
gunoi în condiŃii de siguranŃă. Se va Ńine o evidenŃă strictă privind datele calendaristice, cantităŃile eliminate şi 
identificatorii mijloacelor de transport utilizate. 

♦ În baza Hotărârii Guvernului nr.662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate şi a modificărilor şi completărilor 
ulterioare,  acestea vor fi colectate şi predate la punctele de colectare. 
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♦ Deşeurile metalice vor fi colectate şi depozitare temporar în incinta amplasamentelor şi vor fi valorificate în mod 
obligatoriu la unităŃile specializate. 

♦ Deşeurile provenite din materiale de construcŃii (resturi de beton, mortar), din punct de vedere al potenŃialului de 
contaminare nu ridică probleme deosebite. De aceea propunem următoarele variante de valorificare/eliminare: 

- valorificare locală în pavimentul drumurilor de exploatare; 
- acoperirea intermediară în cadrul depozitelor de deşeuri menajere din zonă; 
- depozitarea în gropile de împrumut ajunse la cota finală de exploatare. 

♦ Deşeurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate în funcŃie de dimensiuni ca accesorii şi elemente de sprijin în 
lucrările de construcŃii. În funcŃie de calitatea lor, vor putea fi valorificate ca lemn de foc pentru populaŃia din zonă; 

♦ Acumulatoarele uzate şi materialele cu potenŃial toxic deosebit de ridicat, vor fi stocate şi depozitate corespunzător, 
urmând să fie valorificate prin unităŃi specializate; 

♦ Anvelopele uzate vor fi depozitate în locuri special amenajate iar antreprenorul va găsi o soluŃie pentru eliminarea 
acestora, arderea lor fiind interzisă;  

♦ Deşeurile de hârtie vor fi colectate şi depozitate separat, în vederea valorificării. 
FuncŃionarea lucrărilor ce urmează a se realiza nu este în mod normal producătoare de deşeuri. 
 ÎntreŃinerea utilajelor şi vehiculelor folosite în activitatea de construcŃie şi întreŃinere a drumurilor se efectuează doar în 
locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului. 

Se respectă Lege nr. 211/2011 Republicare*), HG nr. 856/2002, OM nr. 757/2004, modificat de OM nr. 1230/2005, 
HG nr. 1470/2004  modificat de HG nr. 358/2007,  OM nr. 951/2007, OM MMGA/MIE nr. 1364/1499/2006, OM nr. 1385/2006, 
HG nr. 128/2002 modificat şi completat de HG nr. 268/2005 şi de  HG nr. 427/2010, OM nr. 756/2004, OUG nr. 152/2005 
modificată şi completată de Legea nr. 84/2006, modificat de OUG nr. 40/2010 aprobat prin Legea nr. 205/2010. 

 
IV.9. Gospodărirea substanŃelor şi preparatelor chimice şi periculoase 

În timpul executării lucrărilor transportul şi manipularea carburanŃilor, lubrifianŃilor, a bitumului se va face cu 
respectarea normelor de securitate şi sănătate în muncă în vigoare. 

Vor fi utilizate unele substanŃe toxice şi periculoase, în special produse petroliere şi diluanŃi ale căror regim de 
depozitare, manipulare şi utilizare va trebui să se conformeze prevederilor reglementărilor în vigoare. 

 Cele mai folosite produse sunt: 
• combustibili folosit pentru utilaje şi vehicule de transport (benzină, motorină); 
• lubrifianŃi (uleiuri, parafină); 

 
V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI  

Măsurile necesare pentru monitorizarea mediului se referă la: 
Perioada de execuŃie a lucrărilor cand se va monitoriza Managementul lucrărilor 

� Redarea în circuit a terenurilor ocupate temporar; 
� În perioada execuŃiei lucrărilor propuse se va monitoriza zilnic starea de funcŃionare a utilajelor şi maşinilor de 

transport pentru a reduce riscul de poluare. 
 Administratorul drumului, împreună cu executantul va monitoriza intrările, consumurile şi ieşirile din procesul de 
executare al lucrării, astfel încât să poată fi evidenŃiate şi identificate pierderile. 
 Administratorul drumului va stabili programe şi responsabilităŃi în caz de accidente şi avarii, de asemenea va asigura 
întreŃinerea cu personal bine pregătit. 
 În urma evaluării potenŃialilor factori de risc pentru mediu menŃionaŃi mai sus, propunem urmărirea respectării, pe durata 
realizării şi exploatării lucrării, a următoarelor măsuri:  
 

Nr. 
crt. 

Zona de 
impact Măsuri preventive şi de protecŃie propuse 

1. Calitatea 
aerului 

• la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apă a straturilor de pământ 
• autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatră l-i se va impune circulaŃia cu viteză 

redusă  
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• beneficiarul va avertiza constructorul în cazul în care acesta din urma va utiliza vehicule, 
echipamente sau maşini ce emana fum, şi va urmări îndepărtarea din şantier a acestora 

2. 
Eroziunea 
solului 

• groapa de împrumut pentru terasamente, va fi finisată după utilizare, şi apoi se va completa 
suprafaŃa cu solul vegetal decopertat de pe amplasament 

• lucrări de amenajare casiuri şi camere de cădere (liniştire) 
• se vor face, pe cât posibil lucrări de înierbare a zonelor afectate, pentru stoparea erodării 

solului 

3. 

Contaminarea 
solului cu 
combustibil 
sau lubrefianŃi 

• vehiculele şi utilajele vor fi astfel întreŃinute şi folosite încât pierderile de ulei sau de combustibil 
să nu contamineze solul 

• depozitarea pe şantier a combustibilului se va face, pe cât posibil departe de zonele de 
protecŃie severe ale surselor de apă sau de fântâni, la o distanta de minim 100 m. 

• spălarea autovehiculelor şi a utilajelor, în timpul procesului tehnologic, se va face numai într-
un loc special amenajat de executant, departe de sursele de apă sau de fântână 

4. Zgomot 

• pe cât posibil, se va urmări ca activităŃile zgomotoase să se realizeze în zona instituŃiilor de 
învăŃământ, instituŃiilor publice Ńi dispensarului uman, în afara orelor de funcŃionare a acestora 

• se va interzice desfăşurarea activităŃilor zgomotoase în zona locuinŃelor, între orele 6 – 8 
dimineaŃa. 

  
 Lucrările proiectate ce urmează a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului, 
microclimatului, apelor de suprafaŃă, vegetaŃiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului şi mediului înconjurător. Prin 
executarea lucrărilor de întreŃinere vor apărea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cât şi din punct de vedere 
economic şi social. 
 În ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrările ce fac obiectul prezentului proiect 
nu introduc disfuncŃionalităŃi suplimentare faŃă de situaŃia actuală, ci dimpotrivă, un efect pozitiv. 

Pe perioada de operare nu este necesar să se elaboreze un program de monitorizare a factorilor de mediu.  
 
VI. JUSTIFICAREA ÎNCADRĂRII PROIECTULUI ÎN PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NAłIONALE  

Proiectul intră sub incidenŃa H.G. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra 
mediului, fiind încadrat în Anexa 2, la pct.13 lit.a) corelat cu pct.10, lit.e).  
 
VII. LUCRĂRI NECESARE ORGANIZĂRII DE ŞANTIER  
 Lucrările vor desfăşura pe suprafaŃa platformei existente a drumurilor. 

Pe DC25 nu sunt necesare lucrări ample pentru organizare de şantier, din următoarele considerente: 
- muncitorii se transportă zilnic la execuŃia lucrării, nu se amenajează barăci; 
- agregatele naturale, betoanele şi mixturile asfaltice, bordurile, etc. se pun direct în operă, fără să fie necesar 

depozitarea lor; 
- staŃionare utilajelor se face la Km 5+060, pe partea dreaptă. a drumului DC25, sector de drum aflat în proprietatea 

publică a comunei Reci. 
 

În cazul drumului comunal DC19, pentru lucrările de drum, staŃionare utilajelor se face la Km 1+120, pe partea dreaptă. 
a drumului DC25, sector de drum aflat în proprietatea publică a comunei Reci. 

 
În cazul lucrărilor de refacere a podului peste Râul Negru pe DC19 Km 0+465, lucrările de organizare de şantier sunt 

prevăzute în sarcina antreprenorului desemnat în urma licitaŃiei de execuŃie. Proiectantul propune ca locaŃie pentru organizarea 
de şantier, suprafața de teren neamenajată și neutilizată  de  pe lângă rampa de acces partea stângă a drumului între km 
0+350 – 0+420, pe o lățime de 20,0 m. 

Utilajele vor staŃiona de regulă pe platforma drumului.  
Se va evita depozitarea utilajelor sau a altor materiale în zona inundabilă. 
Lucrările vor fi semnalizate atat in timpul zilei cât şi în timpul nopŃii şi se va asigura paza punctului de lucru. 
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Balastul utilizat va fi preluat de la una din balastierele autorizate din zonă.  
Betoanele şi mixturile asfaltice vor fi aduse de la cea mai apropiată staŃie de betoane şi mixturi asfaltice autorizată din 

zonă. 
Alimentarea cu apă tehnologică la frontul de lucru se va face cu cisterna.  
Apa folosită nu trebuie să conŃină particule în suspensie conform SR EN 1008:2003. 
Pentru personalul muncitor apa potabilă va fi transportată la punctele de lucru aflate pe traseul lucrărilor în bidoane de 

plastic. 
 ReŃele electrice, telecomunicații sunt în afara părții carosabile, deci ele nu trebuie protejate sau mutate. Lucrările vor 
desfăşura pe suprafaŃa existentă a platformei drumului.  
 Pe drumul comunal DC25, în localitatea Saciova nu există rețea de alimentare cu apă potabilă și canalizare menajeră, 
respectiv gaze naturale. Există rețea cu alimentare cu energie electrică și telefonizare. Este finalizat un studiu de fezabilitate 
pentru alimentare cu apă potabilă și canalizare a localității, care va fi depus pentru finanțare, care prevede că amplasarea 
conductelor pe ambele părți ale drumului, fără a afecta structura existentă și/sau propusă a părții carosabile. 
 Pe drumul comunal DC19, localitatea Bita dispune de o rețea de alimentare cu apă potabilă și canalizare menajeră, 
respectiv de rețea cu alimentare cu energie electrică și telefonizare. Nu există reŃea de gaze naturale. 
 
VIII. LUCRĂRI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTIłIEI  

După finalizarea lucrărilor de execuŃie, se vor lua măsuri pentru redarea în folosinŃă a terenului pe care a fost 
organizarea de şantier. În cazul în care se constată o degradare a acestora vor fi aplicate măsuri de reconstructie ecologică. 

 
 
        ÎNTOCMIT,                              VERIFICAT, 

ing. Simon Erika        Şef proiect 
                                                   ing. Simon Csaba 
 


