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I. DATE GENERALE SI LOCALIZAREA OBIECTIVULUI

I.1. Denumirea obiectivului:

MODERNIZARE DC 38 BARAOLT - VARGHIS KM 0+000 - 5+100

I.2.Localizarea obiectivului (judetul, localitatea, strada, numarul)
Oras Baraolt

1.3. Titularul investitiei
Primaria Orasului Baraolt

1.4. Beneficiarul investitiei

Primaria Orasului Baraolt

1.5. Elaboratorul studiului

S.C. atelier de proiectare GTT sri-d

Comuna Valcele, str. Principala 224A; judetul Covasna,
Mob: +40 368 465 462, M: +40 788 180 814,

Fax: +40 368 819 844

E-mail: atelierdeproiectaregtt@gmail.com

II. CARACTERIZAREA ZONEI DE AMPLASAMENT

IL.1. Topografia

Amplasamentul lucrarii se afla intr-o zona cu forme de relief specifice zonelor de deal, cu altitudini

absolute generale de 480 - 490 m.

In vederea realizarii Proiectului Tehnic au fost efectuate ridicari topografice realizate prin utilizarea
retelei de sprijin nationale in sistem de proiectie Stereografic 1970, plan de referinta Marea Neagra.

Pe baza punctelor ridicate s-a stabilit traseul retelelor de ridicare.

Pentru realizarea ridicarii s-a executat o retea planimetrica si altimetrica folosind puncte de
triangulatie din sistemul national. S-au efectuat observatii satelitare cu ajutorul tehnologiei GNNS,

utilizandu-se receptoarele cu dubla frecventa in modalitatea statica.

Aceasta tehnica a permis ca distantele dintre receptoarele utilizate simultan si care observa aceiasi
sateliti sa fie determinata cu o precizie ridicata, fiind eliminate principalele surse de erori sistematice.
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In urma observatiilor GPS si a masuratorilor efectuate in reteaua geodezica au rezultat valorile
coordonatelor punctelor noi in reteaua nou proiectata in sistemul WGS 84. Punctele de sprijin ale
retelei s-au materializat pe teren prin borne de beton, buloane metalice si tarusi de lemn,conform SR
3446 -1/1996.

Compensatia datelor din drumuiri a fost efectuata pe calculator folosind Sipreg, soft specializat pentru
prelucrare masuratori in sistem stereografic 1970.

Ridicarea topografica a fost receptionata si avizata de catre ANCPI prin Oficiul de Cadastru si
Publicitate Imobiliara al judetelului conform Regulamentului de avizare, verificare si receptie a
lucrarilor de specialitate din domeniul cadastrului, al geodeziei, al topografiei, al fotogrammetriei si al
cartografiei, aprobat prin Ordinul Directorului General al ANCPI nr.108/2010.

I1.2. Geologia si seismicitatea

Geologie:

Studiul Geotehnic intocmit pentru prezentul proiect are ca scop:

* identificarea succesiunii, tipului, starii si caracteristicilor fizico-mecanice ale straturilor care
alcatuiesc terenul de fundare (zona activa) si in functie de portanta si compresibilitatea acestuia,
definitivarea sistemului si adancimii de fundare;

* determinarea nivelului apei subterane si efectele posibile in timp ale apei subterane asupra
terenului de fundare, fundatiei si constructiei;

* incadrarea amplasamentului din punct de vedere al seismicitatii si adancimii de inghet;

* semnalarea unor conditii speciale ale terenurilor de fundare care pot influenta desfasurarea normala
a realizarii lucrarilor de fundare si exploatarii constructiilor cum ar fi: prezenta pamanturilor
sensibile la umezire, pamanturi cu contractii si umflari mari, a pamanturilor compresibile, pamanturi
lichefiate.

Din punct de vedere litologic depozitele mentionate de grosimi mari, sunt formate din pietrisuri cu
nisip si intercalatii de orizonturi de argile nisipoase, nisipuri prifoase, argile prifoase fin nisipoase,
etc.

Din punct de vedere hidrogeologic se pot distinge trei unititi acvifere care difera dupa modul de
circulatie a apei si anume:

-acviferul de adancime;
-acviferul intermediar;

-acviferul freatic.
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(Nivelul hidrostatic al panzei de apa freatica variaza intre 0,20-1,50 m si se poate ridica pana Ia
suprafata)

Acviferul freatic are raspandirea cea mai mare, este cantonat in depozite ce apartin
Cuaternarului - pietrisuri cu nisip - si este situat la adicime mare 30-40 m. Alimentarea acviferului se
realizeazd din precipitatii si din reteaua hidrografici locali, avand directia de curgere orientata
aproximativ SV-NE.

Terenul de fundare este argila nisipos-prifoasa cu elemente de pietris (1,40 - 2,70 m), pentru
care se indicd urmadtoarea valoare a presiunii conventionale de bazi: pconv = 250 kPa. - TERENURI
BUNE DE FUNDARE.

Seismicitate:
Starea tehnicd din punctul de vedere al asigurdrii ceritelor esentiale de calitate in constructii
conform legii
Conform NP 100-1/2013 privind zonarea seismica a teritoriului Romaniei in termeni de
varf, amplasamentul studiat este caracterizat de urmatorii parametrii seismici:
- acceleratia terenului, ag= 0,20g; (IMR 100 ani) ; - perioada de colt, Tc=0,7s.
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Zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure avind
IMR =100 ani.
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I1.3. Clima

Teritoriul localitatii Racosul de Sus se bucura de un climat continental, cu veri racoroase si ierni reci,
Cu precipitatii abundente In tot timpul anului.

Temperatura medie anuali in Baraolt este de 8,2 ° C. Precipitatiile sunt de 600 mm pe an.

Precipitatiile cele mai scazute sunt in luna februarie cu 25 de mm, in timp ce in luna iunie se
inregistreaza 92 mm fiind luna cu cele mai mari precipitatii a anului. Diferenta de precipitatii dintre
cea mai uscata luna si cea mai umeda luna este de 67 mm.

Cea mai mare temperatura a anului, cu o medie de 18,5 °C in luna iulie. Cea mai rece temperatura a
anului este de -4.3 °C la mijlocul lunii ianuarie.

Temperaturile medii variaza pe tot parcursul anului, la 22,8 ° C.

Conform AND 605/2014, "Imbracaminti bituminoase cilindrate, executate la cald", zona climatica in
care este amplasat drumul este "zona rece".

Conform STAS 1709/1-90, Adancimea de inghet in complexul rutier" zona din amplasamentul
drumului are tipul climatic II si 11l cu indicele de umiditate 0-20 si mai mare de 20.

Indicele maxim de inghet pentru o perioada de 30 ani este 130max=850-1000°C X zile.
Indicele de inghet in cele mai aspre 5 ierni, dintr-o perioada de 30 ani este
15/30 med=600-700°C X zile
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Harta intensitdtii temperaturii a Romaniei

Harta intensitdtii vanturilor din Romdnia.
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Zonarea dupd addncimea maximd de inghet.
nci ingh d form 4-77

oy e zwer vy vy ey werr e e e e
X i H i 1 : X i i i i

Zonarea valorilor caracteristice ale incdrcarii din zapadad pe sol Sk (KN/mp) pentru altitudinea de
A=500m.
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III. SCOPUL INVESTITIEI SI ELEMENTE DE COORDONARE

II1.1. Situatia existentd a obiectivului de investitii

Drumul comunal DC38, face legatura dintre localitatile-Baraolt, Racosul de Sus si Virghis,
pornind din DJ131B la marginea de sud-vest-a orasului Baraolt. Drumul traverseaza central
[ocalitatea Racosul de Sus si se termina in DJ131.

Proiectul a fost tronsonat astfel:

Lot 1 - Sectorul de drum km 0+000 - km 2+005. L=2,005.0m.

Sector de drum cuprins intre DJ131B si limita localitate Racosul de Sus.
Lot 2 - Seetor-de drum km 2+005 - km 3+625. L=1,620.0m.

Localitatea Racosul-de Sus...

Pe_acest sector de drum au fost executate lucrari de imbunatatire a sistemului rutier in
perioada Noiembrie 2014 - August 2015, prin consolidare infrastructura existenta si asternera unui
covor-asfaltic:

Lot 3 - Sector de drum km 3+625 - km 5+100. L=2,064.0m

Drumul existent are o latime de 5.25 - 5.50m si are o impietruire usoara. Datorita traficului,
lipsei impermeabilizarii imbracamintii si a insuficientei lucrarilor de scurgere si dirijare a apei
pluviale, starea de degradare este rea, gropile si fagasele existente facand imposibila circulatia in
conditii de confort a autovehiculelor.

Drumul comunal DC38 este un drum impietruit si circulat intens. Datorita cresterii intensitatii de
trafic pe acest sector de drum principalul disconfort este poluarea cu praf si lipsa amenajarilor cu
scurgeri pentru apele pluviale.

Pe traseu exista deasemenea un numar de 3 poduri si podete aflate in stare de degradare pronuntata.

1. Pod km 0+435 peste un canal amenajat;
2. Pod km 1+900 peste paraul Cormos (dupa alte surse Cosarului);
3. Pod km 4+650 peste parau (afluient al Carmas).

E

Km 0+010 podet tubular
Km 0+079 podet

Km 0+480 podet din lemn
Km 2+308 podet

Km 2+535 podet

Km 2+712 podet

Km 2+945 podet

Km 3+320 podet

Km 5+030 podet

VRN E WN
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La solicitarea beneficiarului de a analiza situaita drumului comunal DC38 si de a propune o
solutie de modernizare au fost analizate toate elementele structurale si geometrice ale
drumului si evaluate din punct de vedere tehnic.

Descriere poduri:

Lucrari ri

2. Pod km 1+900 peste paraul Cormos.

‘ba-km 1+900 drumul comunal traverseaza paraul Carmas prin intermediul unui pod de beton cu
lungime de 48.30m.

Podul este alcatuit din 3 deschideri simplu rezemante cu lungimi de grinzi de 12.00m +
14.00m + 12.00m. Structura de rezistenta sunt - fasii cu goluri de 80cm inaltime, 9 in sectiune. Podul
are o sectiune transversala totala de 10.25m din care 7.85m parte carosabila si 2x1.00m trotuare de
beton.

Elevatiile:

- Culei masive din beton cu ziduri intoarse de 5.00m, cu o inaltime pana la bancheta de 2.00m de la
nivelul terenului. Bancheta de rezemare este de 1.60m, culeile sunt adaptate la oblicitatea podului.

- Pilele sunt masive tip lamelare din beton armat cu inatime de 5.00m si grosime de 2.00m.
Calea pe pod este din beton de ciment, inoroiita si degradata.

In zona traversarii, terenul natural este aproximativ plat, folosit ca teren arabil. Drumul Conunal in
zona podului nu este modernizat si are zestrea rutiera din macadam.

Dupa modul de executie al structurii, podul este dimensionat la clasa E de incarcare ( convoi A30 s
V80), in anul ~1985.

Albia este amenajata si protejata cu diguri de pamant cu inaltime de minim 2.50m.

Starea tehnicid din punctul de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in
constructii conform legii.

Cele mai importante constatiri, observatii, defecte si degradari inregistrate la pod au fost expertizate
si sunt urmatoarele :

- Lapod se constata o lipsa totald a lucrarilor de intretinere, vegetatie si pamant pe carosabil;
- Podul a fost dimensionat la clasa E de incarcare, convoi A30, V80;

- In prezent, podul asigura accesul pe drumul comunal DC38 in comuna Racosul de Sus;
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- Structura podului este - grinzi de beton armat (fasii cu goluri), 3 deschideri simplu rezemate;

- Sistemul rutier pe pod este din beton de ciment fisurat, degradat, delimitat de trotuarele de beton;
- Cao constatare generala, infiltratiile de la intrados denota degradarea totala a hidroizolatiei;

- Podul este prevazut cu ziduri intoarse de 5.00m;

- Infiltratii la rosturi vizibil pe banchetele de rezemare;

- Lipsa gaurilor de aerisire fasii, fasii pline cu apa;

- Pete de rugina, exfolieri, stalactite si cofraje la intrados;

- Lipsa parapet de protectie pietoni (sau borduri inalte).

- Gurile de scurgere sunt colamtate si fara tuburi de scurgere in prelungire.

- Racordurile cu terasamentele sunt tasate, lipsa umpluturilor la sferturile de con;

- Sistemul rutier pe rampe este din beton de ciment, ceea ce a pastrat racordarea lina a podului si
rampe de acces;

- Drumul este nemarcat si nesemnalziat, drum in curba si intersectie in imediata apropiere de pod;
- Lipsa casiuri de scuregre a apelor de pe partea carosabila din zona podului;

Prin aplicarea , Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522 -
2002, 1a podul peste paraul Carmas in localitatea Racosul de Sus, se incadreazi in clasa stirii tehnice
IV - STARE NESATESFACATOARE

3 .Pod km 4+650 peste paraul Rika (afluient al paraului Cormos).

Podul este din lemn masiv, cu doua deschideri de 6.00m. Elevatiile sunt - piloti batuti la 70cm cu
diamentru de 30cm si inlatime de la nivelul apei de 3.00m. Conlucrarea in transversal a pilotilor este
asigurata de bancheta de lemn (“babe”). Pe capul fiecarui pilot reazema grinzile de lemn (“ursi”) cu

sectiunea de ~35 x 35cm. Podina este din lemn cu grosime de 10cm.

In zona traversarii, terenul natural este aproximativ plat, folosit ca teren arabil. Drumul conunal in

zona podului nu este modernizat si are zestrea rutiera din macadam.

Prin aplicarea , Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522 -

2002, la podul peste paraul Carmas in localitatea Racosul de Sus, se Incadreaza in clasa starii tehnice V

-STAREA TEHNICA NU ASIGURA CONDITIILE MINIME DE SIGURANTA A
CIRCULATIEL

111.2 Acte si reglementari anterioare
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Pentru lucrarea de fatd, nu au fost emise anterior acte sau alte documente.

S-a obtinut Certificatul de Urbanism prezentat in Anexa.

111.3 Incadrarea in schema cadru de amenajare a bazinului

Lucrarile propuse asigurarea stabilitatea albiei paraului Cormos si a paraului Rika in

zZona.

Lucrdrile pentru care se solicitd avizul de gospodirire a apelor, sunt lucriri cu caracter
local cu pastrarea situatiei existente si nu sunt nominalizate in mod expres in schema cadru

de amenajare a bazinului hidrografic al zonei.

I11.4. Solutia proiectata (Descrierea lucrarilor)

Lucrari

Traseul in plan al DC38 a fast proiectat astfel incat elementele geometrice sa corespunda STAS 863/85.

Astfel, s-a realizat panta transversala de 2,5% acoperis pe zonele i n aliniament si
curbele cu raze mai mari sau egale cu raza recomandabila.

Pe teritoriul localitatii Racosul de Sus nu s-au introdus supralargirile si supranaltarile
aferente pentru a nu afecta limitele de proprietate.

S-au introdus curbe progresive pentru razele mai mici decat raza recomandabila.
Elementele geometrice ale drumului proiectat s-au incadrat intre urmatoarele limite
minime simaxime:

-raza maxima 1000 m, raza minima 35 m;
- viteza de proiectare 25-50 km/h;
- dever cuprins intre 2,5 - 4,0 %;

- declivitati intre 0,20%si4,00%;
Profilul in lung al drumului

Profilul in lung al drumului principal s-a proiectat conform STAS 863/85. Lucrari de drumuri.
Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.

Drumul a fost proiectat pe platforma actuala a drumului impetruit intr-un rambleu cu inaltimea
minima de 0,40m pentru a se asigura un drenaj corespunzator structurii rutiere;
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Profilul transversal adoptat

Latimea platformei drumului, partii carosabile si acostamentelor s-a stabilit tinand cant de
prevederile Ordinului MT nr. 45/1998 de aplicare la 0.G. 43/1997 privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor cu parte carosabila cu doua benzi de circulatie (Anexa, pct. 4.2).

Profilul transversal va fi sub forma de acoperis cu panta transversala de 2,5% Ia partea carosabila si
4,0% la acostamente.

Caracteristici: - platforma: 7.00m;

- parte carosabila: 2 x 2,75m = 5,50 m;

- acostamente din piatra sparta: 2 x 0,75 m.
Structura rutiera

Structura rutiera propusa pe DC38 a fost calculata conform Normativului de dimensionare a
sistemelor- rutiere suple si semirigide PD 177/2001 si a STAS-urilor 1709 1,2/90 respectiv "Actiunea
fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier.
Prescriptii de calcul si Prescriptii de proiectare”.

Structura rutiera a fost stabilita pe sectoare tinand cont de lucrarile realizate pe lotul 2 in anul 2014.
Lot 1 km 0+000 - 2+005 si Lot 3 km 3+625 - 5+100

- Strat de uzura BAPC16 - 4cm
- Strat de baza AB31.5 - 6cm

- Ballast stabilizat - 18cm

- Ballast - 20cm

- Impietruire existent 15cm

In zona podului peste Raul Cormos km 1+765 - 1+965structura rutiera va fi urmatoarea:

- Strat de uzura BAPC16 - 4cm
- Strat de baza AB31.5 - 6cm
- Geocompozit

- Dala de beton existenta

Lot 2 km 2+005 - 3+625 - Ranforsare structura existent

Strat de uzura BAPC16 - 4cm+2cm reprofilare

- Imbracaminte asfaltica existenta - 5cm
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- Piatra Sparta existenta - 15cm

- Impietruireexistenta - 40-60cm

Scurgerea apelor si lucrari de drenaj
item re si re a apelor

Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant si de beton, de forma
trapezoidala cu panta taluzului citre drum de 2/3 si adancimea de 40 cm.

santurile betonate au grosimea de 10 cm si sunt din beton de clasi C 30/37, asezate pe un strat
pilonat de nisip, de 5 cm grosime si se regisesc pe zona localitatii Racosul de Sus.

Podete

Km 0+010 podet tubular existent se inlocuieste cu podet tip ¢ 800
Km 0+079 podet existent se inlocuieste cu podet tip P2
Km 0+480 podet existent din lemn se inlocuieste cu podet tip D3
Km 2+308 podet existent se inlocuieste cu podet tubular @ 800
Km 2+535 podet existent se inlocuieste cu podet tubular @ 800
Km 2+712 podet existent se inlocuieste cu podet tubular @ 800
Km 2+945 podet existent se inlocuieste cu podet tubular ¢ 800
Km 3+320 podet existent se inlocuieste cu podet tubular ¢ 800
Km 5+030 podet existent se inlocuieste cu podet tip P2
Podetele tip P2 si D3 vor fi prevazute cu parapet metalic.

r entelor

Stratul drenant este executat din piatra Sparta sau balast si poate elimina eventualele ape provenite
din precipitatii si care patrund in straturile de fundatie in timpul executiei sau ulterior, prin
acostamente sau rosturi.

Functiile stratului drenant sunt preluate in situatia proiectata de stratul inferior de fundatie,
indeplinid totodata si functia de strat anticapilar. Panta transversala a stratului de este de ~4%.

Lucrari auxiliare

Drumuri laterale - se vor amenaja pe o lungime de 15m si latime 4m. Se prevad podete tubulare @500
pentru continuitatea santurilor.

Accese la propietati - se vor amenaja pe raza localitatii Racosul de Sus cu podete tubulare 300
Treceri la nivel cu CF - trecerea la nivel cu CF se mentine pe amplasamentul existent.

Lucrari de poduri
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1. Pod km 1+900 peste paraul Cormos.

Contact:

Principalele lucrari de interventie locale pentru asigurarea traversarii paraului, sunt:

Lucrarile de reabilitare a podului se vor executa sub circulatie pe jumatate de cale semnalizat
corespunzator lucrarilor de poduri;

Desfacerea caii si a stratului suport hidroizolatie;

Desfacere parapet de protectie pietonal;

Demolare consola de trotuare;

Executie gauri de aerisire fasii:

Curatarea prin sablare a betoanelor segregate superficial si a armaturilor;

Curatare rosturi de dilatatie si executie articulatii pe pile;

Executie placa de suprabetonare de min. 15cm din beton C30/37.

Conlucrarea dintre suprastructura existenta si placa de suprabetonare se va face prin
inermediul ancorilor chimice fixate intre fasii.

Montare guri de scurgere (in pozitia celor existente);

Amenajare trotuare si montare borduri inalte de protectie pietoni.

Dispozitive etanse pentru acoperirea rosturilor de dilatatie la culei;

Executie sistem rutier din beton asfaltic pe pod si rampe, conform unui proces tenologic de
executie;

Amenajare ziduri de garda pentru montare placi de racordare cu lungime de 3.00m.

Adaptare console de trotuar la noua sectiune de pod;

Curatarea armaturilor se face pana la obtinerea lucrului metalic;

Torcretare elevatii culei si pile;

Consolidare rost elevatii- fundatii pile;

Pentru sporirea protectiei armaturiilor la tablier is elevatii toate betoanele se vor vopsi cu
vopsele speciale pentru betoane industriale.

Injectarea fisurilor constatate si a celor care ar mai aparea prin tehnologile din

» Instructiunile tehnice privind procedurile de remediere a diferentelor pentru elementele de

beton si beton armat” indicativ C149-87" .

Amenajare si completare sferturi de con pereate cu beton, si casiuri la capetele podului;
Semnalizarea rutiera la pod si rampe;
Amenajarea acostamentelor;

Montare parapet metalic directional pe rampe.
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Prin verificarea sectiunii de scurgere la debitele de calcul Q1% si Q2%, sectiunea actuala a
albiei amenajate (indiguite) aseigura sectiune de scurgere fara a fi necesare lucrari de
amenajare albie (recalibrare, decolmatare etc).

3.Pod km 4+650 peste parau Rika (afluient al paraului Cormos).

La baza dimensionarii deschiderii podului, a cotei intrados si cota de fundare a stat debitele de
calcul cu probabilitatea de depasire Q1%, Q2% si Q5%.

Podul propus asigura sectiune de scurgere pentru debitul maxim de 1% cu o garda pentru plutitori
mai mare de 1.00m.

Cota liniei rosii pe pod a fost dictata mai sus fata de nivelul minim impus de NAE, de catre cota
longitudinala a axului drumului (linie rosie).

Solutia propusa este un pod din beton armat cu o singura deschidere simplu rezemat ce va
traversa normal paraul cu o deschidere de 12.00m, asigurand un gabarit de 7.00m carosabil si 2
trotuare de 0.75m. Infrastructurile masive fundate direct din beton armat.

Suprastrgg;grg:

Grinzi cu corzi aderente tip "+" L=12.00m h=0.52m, aranjate joantiv 13 bucati in sectiune care vor
conlucra la partea superioara prin intermediul unei placi de suprabetonare din beton armat C30/37
cu armatura PC52 si OB37.

Sistemul rutier (calea):
- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16m 4+3cm ;
- Protectie hidroizolatie BA8 - 2cm;
- Hidroizolatie performanta - 1cm.
Podul va fi echipat cu borduri inalte pentru delimitarea pietonilor pe pod si parapeti pietonali.
Gabaritul total al podului va fi de 9.00m
frastructurii (culei):
Culeele sunt de greutate si se vor executa din beton armat.
Fundatiile sunt directe, fundate pe un strat bun de fundare.

Elevatiile sunt masive armate la partea superioara: bancheta de rezemare, ziduri de garda si ziduri
intoarse.

Zidurile intoarse sunt scurte de 2.00m.

Conform schema statica podul este simplu rezemat cu o deschidere de 12.00m si a fost prevazut cu
rezemarea grinzile pe mortar de ciment 2cm.

Rosturile de dilatatie dintre suprastructura si culei sunt prevazute de 20mm.

Racordari cu terasamentele:
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Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin intermediul placilor de
racordare scurte L=3.00m.

Podul este prevazut cu aripi si scari de acces in albie.

Albie:

Lucrarile hidrotehnice nu sunt prevazute:

Principalele lucrari de interventie asupra sectiunii de scurgere sunt: indepartare vegetatie,
decolmatare si reprofilare albie pe 6 lungimi de pod (trei amonte si trei aval).

111.4.1 Clasa tehnica

Podurile se incadreaza in clasa tehnica I1, si clasa de incarcare E (convoi A30, V80).

111.4.2 Categoria de importanta

Regulamentul privind “Stabilirea categoriei de importanta a constructiei” conform H.G.
261/94 incadreaza obiectivul in categoria de lucrari de importanta “B” - Constructii de
importanta deosebita.

Solutia proiectata este reabilitare si consolidare poduri pe DC38 Racosul de Sus-

Varghis.

IIL.5. Statutul juridic al terenului ocupat

Terenul ocupat de poduri este proprietatea orasului Baraolt. Lucrarile de interventie la pod
peste Cormos nu prevat ocupare de noi terenuri.

Iar pentru pod peste praul Rika suprafata ocpupata este 382.50m2 (pod, rampe si aripi).

I11.6 Influenta lucrdrilor asupra zonei

Realizarea investitiei propuse, vor conduce la crearea sigurantie la circulatie pe DC38. cu un
impact minim asupra mediului inconjurator.

I11.8 Incadrarea in clasa de importanta

Regulamentul privind “Stabilirea categoriei de importanta a constructiei” conform H.G.
261/94 incadreaza obiectivul in categoria de lucrari de importanta “B” — Constructii de importanta

deosebita.

In conformitate cu prevederile STAS 4273-83 ” Incadrarea in clase de importanta”, (tabel 1),

constructiile hidrotehnice de importanta secundara ce se incadreazi in categoria IV.
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In conformitate cu prevederile aceluiasi STAS, tabel 11, podul se incadreazi in categoria de

importantd a 4-a.

In conformitate cu prevederile HG846/2010, privind aprobarea Strategiei Nationale de
Management al Riscului la Inundatii pe termen mediu si lung, si a celor previzute in Tema de

proiectare, podurile au fost verificate la debitele maxime de Q2% si verificat la Q1%

Podul de peste praul Rika km 4+650m este situat in extravilan si conform clasei secundare de

importanta, determinarea afuierilor de calcul au fost facute fata de Q5%.

APARATURA SI INSTALATII DE MASURARE A DEBITELOR

Nu este cazul.
IV. ANEXA 1 - NOTE DE CALCUL HIDRAULIC IN REGIM NATURAL

Calcul hidraulic:

Calculul hidraulic a fost elaborat conform normativului PD 95-2002 si PD 161-85 si are in
vedere determinarea nivelului maxim al apelor, luand ca baza de calcul debitul de calcul cu
asigurarea anuala de depasire de 5%, 2%, impus de clasa de importanta a lucrarilor, conform
STAS 4278-83 si STAS 4063-87 si verificare la Q1%.

Calculul hidraulic a fost efectuat cu un program de calcul automat.

Albia a fost conturata cu ajutorul profilelor P1 - P3, podurile se afla intre profilele P2 si P3..

Nivelul apelor extraordinare a fost determinat in baza calculului hidraulic cu debitul de calcul Q5%,

Q2% si verificat cu Q1%, in baza STRATEGIEI NATIONALE DE MANAGEMENT AL RISCULUI LA INUNDATII PE

. TERMEN MEDIU SI LUNG.

. Garda libera
tungime Lungime Obliciate ) NAE pentru S Cota | Afuieri
totala ) Debit pentru actuala :
Pozitie pod od deschidere pod Q1% plutitori intrados | P& cale | maxime
: P fata de Q1%
Q5% Q2% Q1%
dMN dMN m
m m grade (m3/s) | (m3/s) | (m3/s) mdMN m m m
Afuierile
Punte peste pr. sunt
Gorthos ki S8 43.80 11.87+14.00+12.33 74 177 259 328 467.80 2.80 470.60 | 471.70 partial
consumat
Punte peste pr. Normal 1.45 fate
Rika km 4+650 16.04 12 90 54.90 | 80.30 102 455.87 1.56 479.10 | 479.91 de Q5%
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