Memoriu de prezentare

I. Denumirea proiectului: ,, MODERNIZARE RETELEI RUTIERE DE INTERES LOCAL IN
COMUNA GHELINTA, JUDETUL COVASNA ,,

II. Titular
- Numele companiei: Priméaria Ghelinta
- Adresa postalad: Nr:345, Comuna Ghelinta
- Numirul de telefon, de fax: 0267345002
- Numele persoanelor de contact:

- primar: Cseh losif

II1. Descrierea proiectului

Situatia existenta

Amplasamentul lucririlor se afla pe teritoriul judetului Covasna , in intravilanul comunei
Ghelinta. Comuna Ghelinta se situeazi la marginea estica a judetului Covasna si a depresiunii
Targu Secuiesc , in zona premontana a Muntiilor Bretcului , in valea paraului Ghelinta si a
paraului Harale pe drumul Judetean 121F, la 9 Km distanta de Tg. Secuiesc si 15 Km de orasul
Covasna.

Strazile care urmeazi a fi modernizate pe o lungime de LL.=3819,3 m sunt strizi de interes
local din trama stradald a comunei care are lungime totala de L= 39.145 KM, tronsoanele sunt
prezentate in mod succint in cele ce urmeaza:

- Str. Brutariei
- Str. Alszeg

- Str. Scolii

- Str. Varancsa
- Str. Gradinitei
- Str. Bisericii

- Str. Stadionului



Strazile propuse pentru modernizare au partea carosabild alcatuita dintr-o structura rutierd
rezultata prin impietruire.

Pentru desfisurarea unei circulatii fluente, comode si in siguranta a vehiculelor, pe partea
carosabild a strazilor in cauzi este necesard amenajarea elementelor geometrice ale traseelor
conform reglementirilor in vigoare, executarea de imbracaminti rutiere definitive, precum si
asigurarea scurgerii apelor meteorice.

Traficul se desfisoara cu vitezd mica, autovehiculele si mijloacele de transport trebuie
reparate foarte des, deci costul transportului este mai mare decdt pe un drum cu stare tehnicd
corespunzatoare.

Pantele transversale ale partii carosabile lipsesc sau sunt prezente partial pe anumite
sectoare, iar in ceea ce priveste santurile de scurgere a apelor pluviale, acestea sunt colmatate sau
chiar inexistente nefiind astfel asigurata o preluare si evacuare adecvata a apelor din precipitatii,
si pe cale de consecinta, apa stagneaza in zona drumului (pe partea carosabila sau in santurile de
la marginea platformei), astfel incat fundatia drumului este supusa unei degradari continue.

In ceea ce priveste circulatia in localitate, se impun a fi subliniate aspectele legale actuale
si anume, asigurarea zonelor de siguranta si de protectie a partii carosabile, asigurarea scurgerii
apelor de suprafata, astfel incat sa se evite interferarea diferitelor fluxuri de circulatie.

Terenul ocupat in momentul de fatd de traseul studiat, se afla in proprietatea publica a
comunei Ghelinta. Atat pe timpul executiei cit si dupa finalizarea acestora nu se vor ocupa
terenuri care sunt in circuitul agricol, alte proprietati de stat sau private. Lucririle se vor
desfasura pe platforma existentd a drumului comunal.

Suprafata maximi afectati de lucrarile de modernizare a striziloreste de aproximativ 4 ha.

Traficul desfasurat pe drumurile investigate este preponderent local, de acces, catre
proprietati si catre unitatile economice sau agricole declarate (brutarie, gatere, exploatari agricole
sau de preluare a traficului de pe drumul judetean DJ 121F pe strazile Scolii si Gradinitei — ca
artere de ocolire a centrului comunei, dar asigura si legatura (riveranilor) spre Targu Secuiesc si

Covasna.

Avand in vedere starea tehnicd necorespunzitoare si elementele geometrice in profil
transversal ale drumului, sectorul de drum nu corespunde prescriptiilor tehnice in vigoare si nu
asigura siguranta traficului rutier.



Starea tehnicd, elementele geometrice din profil longitudinal si transversal a
drumului nu corespund prescriptiilor actuale, structura rutierd este degradata si pune in pericol
desfasurarea fluentd si in sigurantd a traficului rutier.Sunt portiuni unde existd sant, podete care
sunt colmatate, continuizarea santurilor pe unele zone lipseste, si sunt si portiuni, unde nu exista
sant deloc.

Situatia proiectatd

Lungimea totala a strazilor studiate este de L=3819,3 m si cuprinde urmétoarele strazi:
- Str Brutiriei-200 m
- Str. Alszeg-700 m
- Str. Scolii-694,4 m
- Str. Varancsa-760 m
- Str. Gradinitei-838,5 m
- Str. Bisericii- 378,4 m
- Str. Stadionului.-248 m

Drumul in plan

Proiectul in plan urmareste traseul existent. Elementele geometrice in plan , inclusiv amenjarea in
spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainalfari) , sunt stabilite in conformitate cu
prevederile STAS 863/85, pentru viteza de proiectare 20 km/h in conditiile de mediu adiacente
impuse de intersectii si unele limite de proprietati in localitate. Aceste elemente s-au inbunattit
in limita posibilitatilor existente pe teren , fara a fi nevoie de lucrdri mari de terasamente sau
lucrdri de arta costisitoare.
Aliniamentele proiectate se racordeaza astfel:

- Str Brutériei-prin 3 curbe circulare unde Rpin=500 m

- Str. Alszeg- prin 8 curbe circulare unde Rpnin=50 m

- Str. Scolii-prin 7curbe circulare unde Rpmin=70 m

- Str. Varancsa-prin 15 curbe circulare unde Rmin=40 m

- Str. Gradinitei-prin 9 curbe circulare unde Rmin=70 m

- Str. Bisericii- prin 7 curbe circulare unde Rinin=60 m

- Str. Stadionului.-prin 6 curbe circulare unde Ryin=50 m



Drumul in profil longitudinal

Linia proiectatd (linia rosie) urméreste linia actuald a terenului cu mici modificari, cu
diferente in ax pozitive aproximativ egale cu grosimea sistemului rutier + corecturile necesare,
aplicat in asa fel ca pasul de proiectare prevazut in STAS 863/85 si fie respectat.

Racordarile prevdzute in plan vertical sunt circulare , unde Rmin= 739,0 m , respectiv Rmax=
19800,0 m.

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere ca volumele de terasamente sa
minime si linia rogie in dreptul fiecdrui podet existent sa se modifice minim posibil, astfel incat
sd nu fie necesare lucrdri masive de umpluturi sau chiar ridicarea ori inlocuirea podetelor pe
considerent de linie rosie.

Declivitatile lintilor rogie sunt

- Str Brutdriei-sunt cuprinse intre 0,94% si 1,27%

- Str. Alszeg- sunt cuprinse intre 0,57% si 1,87%

- Str. Scolii-sunt cuprinse intre 0,82% si 1,60%

- Str. Varancsa-sunt cuprinse intre 0,72% si 4,74%
- Str. Gradinitei-sunt cuprinse intre 0,07% si 2,09%
- Str. Bisericii- sunt cuprinse intre 1,06% si 1,95%

- Str. Stadionului.-0,24%

Drumul in profil transversal

Str Brutériei
Pe traseul modernizat , partea carosabild va avea latime de 6 m, incadrat de borduri.Panta
transversala a fost aleasd ca si fie pantd unicad de 2,5 % spre dreapta, scurgerea apelor fiind

asigurata de panta transversala si longitudinala, apele se scurg langa bordura pe partea drepata.

Str Alszeg

Pe traseul modernizat , partea carosabila va avea latime de 6 m, incadratd pe o parte de

borduri, iar pe cealaltd parte de sant trapezoidal betonat.



Panta transversald a fost aleasd ca sa fie pantd unica de 2,5 % spre santul trapezoidal de beton
proiectat in partea stanga intre Km 0+000 — 0-+440
intre km 0+440-0+700 panta transversala va fi unica spre dreapta si se relizeaza sant trapezoidal
betonat.

Pe partea dreaptd respectiv stingd a drumului modernizat se lasa loc pentru trotuar care

poate fi construit in urmatoriiani.

Str Scolii

Pe traseul modernizat , partea carosabila va avea latime de 6 m
Pentru a evita costul construirii unui sant in partea dreaptd a drumului si multiple podete de
intrare in proprietdfi, panta transversala a fost aleasa ca sa fie panta unica de 2,5 % spre santul de
beton proiectat in partea dreapta intre km 0+000-0+035, km 0+080-0+650.
Intre km 0+035-0+080 panta transversala ramane unica spre dreapta si se relizeaza rigola cu
sectiune betonatd cu placuti carosabila.
Intre km 0+650-0+694,4 se monteazd bordura, apele se scurg lingd bordurd, scurgerea fiind
asigurata prin pantele transversale si longitudinale.

Pe partea stAngd a drumului modernizat se executd trotuar cu o latime variabila intre 1,00 si
2,20 m, cu panta de 1% in fata acceselor de proprietiti bordurile se monteazi culcat, iar pe partea
dreapta , unde avem sant trapezoidal betonat, intrarea la proprietati va fi asiguratd prin podete

tubulare, corugate cu D-315 mm

Str Varancsa

Pe traseul modernizat , partea carosabila va avea latime cuprinsd intre 4,25-5,50 m
Panta transversala a fost aleasi ca s fie pantd unicd de 2,5 % spre santul de beton proiectat in
partea dreapta intre km 0+000-0+200
Intre km 0+200-0+365,3 panta transversala ramane unica spre dreapta si se monteaza borduri
mari de beton pe ambele parti al drumului, asigurdnd scurgerea apelor langa bordura
Intre km 0+365,3-0+760 se monteaza bordurd pe partea dreapta, apele se scurg langd bordura,
scurgerea fiind asigurata prin pantele transversale si longitudinale, iar pe partea stdngd se executa

acostament variabil cu panta de 4%



Pe partea stangd a drumului modernizat in primii 200 de m se executd trotuar cu o latime
variabila intre 1,00 si 4,0 m, cu panti de [%. in fata acceselor de proprietéti bordurile se monteaza
culcat, iar pe partea dreapta , unde avem sant trapezoidal betonat, intrarea la proprietdti va fi

asigurata prin podete tubulare, corugate cu D-315 mm si cu D-500 mm
Str Gradinitei

Pe traseul modernizat , partea carosabila va avea latime cuprinsa intre 3,50-5,00 m

Panta transversala a fost aleasd ca sa fie pantd unica de 2,5 % spre bordura montatd in
partea stangd intre km 0+000-0+405,3
Intre km 0+405,3-0+838,5 panta transversala va fi tot unica dar spre dreapta spre borduri mari de
beton, asigurdnd astfel scurgerea apelor langa bordurd. Pe partea stdngd se executd acostament
variabil cu panta de 4%

Se executd trotuar cu o latime variabild intrel,00 si 4,0 m, cu pantd de 1% spre partea

dreapta pe toatd lungimea a strazii. in fata acceselor de proprietiti bordurile se monteaza culcat.
Str Bisericil

Pe traseul modernizat , partea carosabild va avea latime cuprinsi intre 4,70-5,00 m
Panta transversala a fost aleasa ca sa fie pantd unica de 2,5 % spre santul de beton proiectat in
partea stinga .

Pe partea dreapta a drumului modernizat se executd trotuar cu o latime variabilad intre1,00
$i2,50 m, cu pantd de 1%. In fata acceselor de proprietati bordurile se monteazi culcat, iar pe
partea stanga , unde avem sanf trapezoidal betonat, intrarea la proprietati va fi asiguratd prin

podete tubulare, corugate cu D-315 mm si cu D-500 mm

Str Stadionului

Pe traseul modernizat , partea carosabild va avea latime intre 3,50-5,50 m, incadratd de
borduri.Panta transversald a fost aleasa ca sa fie pantd unicd de 2,5 % spre stanga, scurgerea
apelor fiind asigurata de panta transversald si longitudinald, apele se scurg langa bordurd pe

partea stanga.



Sistem rutier

Structura rutierd rezultati in urma calculelor de dimensionare la trafic, in urma verificarii la
inghet-dezghet si functie de studiile geotehnice efectuate este urméatoarea:

Avand in vedere reglementirile tehnice in vigoare referitoare la modernizarea drumurilor
publice, concluziile studiului geotehnic, grosimile minime ale compunerii sistemelor rutiere,
posibilitatea miririi capacitatii portante a sistemului rutier ulterior prin metoda consolidérilor
succesive, precum si conditiile impuse pe teren, prin dimensionare s-a adoptat urmétorul sistem
rutier:

. Tinind cont de starea tehnicd actuald a partii carosabile, strada se va amenaja prin

adoptarea urmatoarelor tipuri de sistem rutier:

Strada Brutdriei, Strada Alszeg

Straturi proiectate:

- 6 cm strat de uzuri din beton asfaltic bogat in criblurd BA16 rul 70/100+completari
- 20 cm piatri sparti

Straturi existente:

. - 40 cm pietruire existenta

Pentru casete de largire

Straturi proiectate:

- 6 cm strat de uzuri din beton asfaltic bogat in criblurd BA16 rul 70/100+completari
~ 20 cm piatra sparta
- 30 cm balast

- 10 ¢m nisip

Strada Scolii, Str. Varancsa KM 0+000-0+200, Str. Gradinitei si Str. Bisericii




Straturi proiectate:

- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic bogat in criblurid BA16 rul 70/100
- 6 cm strat de legatura din binder BAD22.5 leg 70/100
- 20 cm piatra sparta

Straturi existente:

- 40 cm pietruire existenta
Pentru casete de largire

Straturi proiectate:

- 4 ¢m strat de uzura din beton asfaltic bogat in criblurd BA16 rul 70/100
- 6 cm strat de legituri din binderBAD22.5 leg 70/100

- 20 cm piatra sparti

- 30 cm balast

- 10 cm nisip

Pe Str. Scolii, Str Varancsa si Str.Gradinitei km 0+000-0+405,3 trotuarul are urmatoarele straturi
proiectate:
- 6 cm pavele din beton

- 5 em nisip

- 20 ¢m balast

Pe Str.Gradinitei km 0+405,3-0+838,5 si pe Str. Buisericii trotuarul are urmétoarele straturi
proiectate:
- 4 ¢cm strat de uzuri din beton asfaltic BA8

- 15 cm piatra sparta

- 15 c¢m balast

Str. Varancsa KM 0+200-0+760

Straturi proiectate:
- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic bogat in criblura BA16 rul 70/100

- 6 cm strat de legituri din binderBAD22.5 leg 70/100

- 20 cm piatra sparta



- 30 cm balast

- 10 cm nisip

Str. Stadionului

Straturi proiectate:
- 6 ¢cm strat de uzuri din beton asfaltic bogat in criblurd BA16 rul 70/100+completari
- 20 cm piatra sparta
- 30 cm balast

- 10 cm nisip

Evacuarea apelor meteorice

Din punct de vedere a cadastrului apelor, lucrarea este amplasatd in bazinul
hidrografic al Raului Negru (VIII-1.45.)). Drumul traverseazi bazinele hidrografice ale
urmatoarelor parauri (afluenti al Raului Negru): Pr. Ghelinta

in timpul executarii lucrarilor geotehnice nu a fost pusd in eviden{d prezenia panzei
freatice pana la adancimea cercetatd (2,00 m),.
in general, drumurile care se gasesc in zona de ses, insd departe de paraurile amintite, in
cazul unor precipitatii abundente nu sunt expuse inundatiilor.
in lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat si s-a proiectat funciie de profilul
longitudinal, configuratia terenului si posibilitatea evacuarii apelor in emisarul natural.Astfel in
sectorul studiat evacuarea apelor este rezolvata prin panta longitudinala si transversala, apele

vor fi preluate de santuri noi proiectate.



Astfel au rezultat santuri trapezoidale betonate i respectiv rigole carosabila .

Poduri si podete transversale

Nr. Strada [ Pozitia | Poduri/ Podete Tipul podetului 3
existente roiectat Observafii
Crt. KM P
1 | Brutériei | 0+001 Podet tubular D-600 Stare buna
.. Podet tubular proiectat
2 | Scolii 0+000 D-600 L-50 m
Podet tubular proiectat
3 | Varancsa | 0+751.8 D-800 L-7.5 m

Nu se vor executa poduri noi peste cursuri de apd permanente.
Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 5 m
Drumurile laterale care se intersecteaza cu strazile vor avea urmatoarea strauctura:
- 4 ¢m strat de uzura din beton asfaltic bogat in cribluri BA16
- 6 cm strat de uzuri din beton asfaltic bogat in criblurd BAD25
- 15 cm strat din piatrd sparta

- 15¢m strat din balast 0/63

IV. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

Protectia calititii apelor:

Apele meteorice vor fi colectate in santurile laterale si descarcate la podete, iar de aici
prin vdile sau canalele existente spre emisar.
Parametrii de calitate ai apei deversate in emisari trebuie sid respecte prevederile NTPA
001/2002- Normativ privind stabilirea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor uzate industriale
si orasenesti la evacuarea in receptorii naturali.
Circulatia cu fluenta crescutd nu va determina emisii de poluanti care sa conduca la depasirea
concentratiilor maxim admisibile in apele pluviale care spala poluantii de pe platforma drumului.
Prin executarea lucririlor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice si a folosinfelor
de api, neexistand emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantiti{i insemnate de apa.
Se respectd Legea apelor nr.107/1996, modificat si completat cu L.nr.310/2004 si L.nr.112/2006.



Protectia aerului:

in timpul executiei lucririlor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care
sunt evacuafi in atmosferd, dar acestea se inscriv mult sub limitele din Ordinul MAPPM
462/1993 “Conditii tehnice privind protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul
Sanatatii.
Sursa de poluare a aerului o reprezinti traficul rutier desfasurat pe strazile interiorul localitatilor.
In conditiile reabilitarii si modernizarii suprafetei de rulare strazii si in conditiile de crestere a
fluentei de circulatie, emisiile de poluanti in atmosferéd vor scadea. Valorile emisiilor de substante
poluante in aer scad odaté cu cresterea vitezei de deplasare a vehiculelor.

Calitatea aerului in zonele traversate de strdzi trebuie s fie in conformitate cu Ordinul nr.
592/2002 privind stabilirea valorilor limita, a valorilor de prag si a criteriilor §i metodelor de
evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie,
plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in aerul inconjurator.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin reabilitarea sectorului
drum in cauzi, se va micsora poluarea sonora a zonei.

Sursele de zgomot si vibratii in cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia
masinilor si de functionarea utilajelor de constructie.
Nu este cazul. Nivelul de zgomot la marginea platformei drumului trebuie sa respecte prevederile
STAS 10009/88- Acustica Urbana.

Protectia impotriva radiatiilor:

La realizarea si exploatarea obiectivului nu concura factori care s-ar putea constitui in
potentiale sau active surse de radiatii.

Protectia solului si a subsolului:

Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezulta poluanti care si afecteze solul
si subsolul zonei. in cazuri de accident trebuie sa intervina administratorul drumului cu organele
specializate pentru indepirtarea unor substante poluante, toxice sau periculoase scurse pe
platforma drumului.

in timpul executiei, lucrdrile se vor desfasura in intravilan si extravilan. Eventualele
depozitari temporare de deseuri pe sol vor fi urmate de igienizare corespunzétoare.
in apropierea platformei drumului concentratii de poluanti vor avea valori care nu vor depasi
concentratiitle maxime admisibile, date fiind conditiile de trafic fluent, fard variatii semnificative
ale vitezei. Lucrdrile de amenajare si modernizare vor contribui la cresterea fluentei traficului
rutier $i, implicit, la scdderea emisiilor si a concentratiilor de poluanti in sol.



Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot
anticipa emisii de poluanti care si dauneze vegetatiei, faunei si florei. Pe timpul executiei
vegetatia nu va fi afectatd. In zond nu existd monumente ale naturii sau arii protejate.

Protectia asezérilor umane si a altor obiective de interes public:

Existenta santurilor, refacerea sau decolmatarea podetelor si asigurarea deversarii apelor
din precipitatii in emisari reduc posibilitatea inundarii gospodariilor. Protectia taluzelor drumului
realizeaza ti protectia gospodiriilor populatiei. Imbunatitirea conditiilor de circulatie asigura si
protectia la zgomot si poluarea aerutui in intravilanului localitatilor.

Gospodaérirea deseurilor:

Deseuri diverse (solide — balast, pietrig, lemn, metal, etc.), vascoase (bitum, grasimi,
uleiuri, etc.), in cantitdfi modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate
conform H.G. nr.856/ 2002.

Deseurile rezultate in urma executdrii lucrarilor de sdpaturi, pregitirea suprafetei, sunt
pietrisul si surplusul de pdmant dislocat din santuri.

Pietrisul, nisipul i padmantul dislocat si nerefolosibil in cadrul lucrarii, va fi incarcat si
transportat in locurile indicate de autoritatea contractanta.

in cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia
tucrarii, acestea se vor capta in rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de
reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de
evacuare al exploatarii de gospodarie comunala.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase:

Nu este cazul.

Lucriri de reconstructie ecologici:

Specificul si natura lucrarilor nu necesita reconstructii ecologice.

V. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Administratorul drumului impreuna cu executantul va monitoriza intrarile, consumurile si
iesirile din procesul de executare al lucrdrii, astfel incat si poatd fi evidentiate si identificate
pierderile.

Administratorul drumului va stabili programe si responsabilitidti in caz de accidente si
avarii, de asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregatit.

in urma evaluarii potentiatilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem
urmirirea respectarii, pe durata realizarii si exploatdrii lucrarii, a urmétoarelor masuri:



Nr. crt.

Zona de impact

Maisuri preventive si de protectie propuse

Calitatea aerului

la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa
a straturilor de pamant

autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatra
1-i se va impune circulatia cu viteza redusa

beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta
din urma va utiliza vehicule, echipamente sau magini ce
emana fum, si va urmiri indepartarea din santier a acestora

Eroziunea solului

groapa de imprumut pentru terasamente, va fi finisatd dupa
utilizare, si apoi se va completa suprafata cu solul vegetal
decopertat de pe amplasament

lucrari de amenajare casiuri si/sau camere de cadere
(linigtire) la podete

se vor face, pe cat posibil lucrdri de inierbare a zonelor
afectate, pentru stoparea eroddrii solului

Contaminarea solului cu
combustibil sau
lubrefianti

vehiculele si utilajele vor fi astfel intreinute si folosite
incdt pierderile de wulei sau de combustibil si nu
contamineze solul

depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cat
posibil departe de zonele de protectie severe ale surselor de
apa sau de fantéani, la o distanta de minim 100 m.

spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului
tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat de
executant, departe de sursele de apd sau de fantana

Zgomot

pe cét posibil, se va urmari ca activititile zgomotoase si se
realizeze in zona institutiilor de invAtamant, institutiilor
publice ti dispensarului uman, in afara orelor de
functionare a acestora

se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in
zona locuintelor, intre orele 6 — 8 dimineata.

Deseurile rezultate in perioada de executie (pdmant excavat, deseu de beton, deseuri metalice,
deseuri de materiale plastic, deseuri menajere care lucreaza pe santier) vor fi depozitate selectiv si
preluate ulterior de catre firme autorizate.

Lucrarile proiectate ce urmeazi a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare
asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei sau din punct
de vedere al zgomotului si mediului inconjurdtor. Prin executarea lucrérilor de intretinere vor
apdrea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cét si din punct de vedere economic
si social. Deseurile rezultate in perioada de executie (pdmant excavat, deseu de beton, deseuri
metalice, deseuri de materiale plastic, deseuri menajere care lucreazi pe santier) vor fi depozitate
selectiv si preluate ulterior de cétre firme autorizate.




in ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambient, lucrérile ce fac
obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fatd de situatia actuald, ci
dimpotriva, un efect pozitiv.

VI. Justificarea incadriirii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitari (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva
Cadru Api, Directiva Cadru Aer, Directiva Cadru a Deseurilor etc.)

Nu este cazul

VII. Lucriri necesare organizirii de santier
Nu este cazul

VIII. Anexe - piese desenate
1. Planul de incadrare in zona a obiectivului
2. Planul de situatie
3. Profil in lung
4. Profile transversale tip
Semnitura si stampila
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1. Date generale si localizarea proiectului
Denumirea proiectului: ,,MODERNIZARE RETELEI RUTIERE DE INTERES LOCAL IN

COMUNA GHELINTA, JUDETUL COVASNA ,,

1.1

1.2

1.3
1.4

1.6.

2. Descrierea sumari a proiectului

Continutul cadru al NOTIFICARII

Amplasamentul: Comuna Ghelinta, Judetul Covasna

Date de identificare a titularului/beneficiarului proiectului:
denumire titular: Primaria Ghelinta

adresa titularului: nr.345, Comuna Catalina

telefon, fax : 0267345002/0267345002

reprezentanti legali: Cseh losif, ClI seria KV, nr. 271856

Incadrarea in planurile de urbanism
Incadrarea in alte activitdti existente

Nu este cazul

Bilantul teritorial — suprafata totala:
Suprafata parte carosabila:23245 mp

Anexa nr. 1 la Metodologie

Strazile care urmeaza a fi modernizate pe o lungime de L=3819,3 m sunt strizi de interes

local din trama stradald a comunei care are lungime totala de L= 39.145 KM, tronsoanele sunt

prezentate in mod succint in cele ce urmeaza:

Lungimea totala a strazilor studiate este de L=3819,3 m si cuprinde urmétoarele strazi:

Str Brutariei-200 m
Str. Alszeg-700 m

Str. Scolii-694,4 m

Str. Varancsa-760 m
Str. Gradinitei-838,5 m
Str. Bisericii- 378,4 m
Str. Stadionului.-248 m




2.1. Drumul in plan

Proiectul in plan urmireste traseul existent. Elementele geometrice in plan , inclusiv amenjarea in
spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari) , sunt stabilite in conformitate cu
prevederile STAS 863/85, pentru viteza de proiectare 20 km/h in conditiile de mediu adiacente
impuse de intersectii si unele limite de proprietati in localitate. Aceste elemente s-au inbunatitit
lucréri de arta costisitoare.
Aliniamentele proiectate se racordeazi astfel:

- Str Brutériei-prin 3 curbe circulare unde Rnin=500 m

- Str. Alszeg- prin 8 curbe circulare unde Rpin=50 m

- Str. Scolii-prin 7curbe circulare unde Rpmin=70 m

- Str. Varancsa-prin 15 curbe circulare unde Rpin=40 m

- Str. Gradinitei-prin 9 curbe circulare unde Riin=70 m

- Str. Bisericii- prin 7 curbe circulare unde Rin=60 m

- Str. Stadionului.-prin 6 curbe circulare unde Rpyin=50 m

2.2. Drumul in profil longitudinal

Linia proiectata (linia rosie) urmareste linia actuald a terenului cu mici modificari, cu
diferente in ax pozitive aproximativ egale cu grosimea sistemului rutier + corecturile necesare,
aplicat in asa fel ca pasul de proiectare prevazut in STAS 863/85 sa fie respectat.

Racordarile prevazute in plan vertical sunt circulare , unde Rmin= 739,0 m , respectiv Rmax=
19800,0 m.

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere ca volumele de terasamente si
minime $i linia rosie in dreptul fiecdrui podet existent sa se modifice minim posibil, astfel incat
sa nu fie necesare lucrdri masive de umpluturi sau chiar ridicarea ori inlocuirea podetelor pe
considerent de linie rosie.

Declivitatile liniilor rosie sunt

- Str Brutariei-sunt cuprinse intre 0,94% si 1,27%
- Str. Alszeg- sunt cuprinse intre 0,57% si 1.87%

- Str. Scolii-sunt cuprinse intre 0,82% si 1,60%




Str. Varancsa-sunt cuprinse intre 0,72% si 4,74%

Str. Gradinitei-sunt cuprinse intre 0,07% si 2,09%
- Str. Bisericii- sunt cuprinse intre 1,06% si 1,95%

- Str. Stadionului.-0,24%

2.3. Drumul in profil transversal

Str Brutiriei
Pe traseul modernizat , partea carosabild va avea litime de 6 m, incadrat de borduri.Panta
transversald a fost aleasd ca s fie pantd unicd de 2,5 % spre dreapta, scurgerea apelor fiind

asigurata de panta transversald si longitudinala, apele se scurg langd bordurd pe partea drepata.

Str Alszeg

Pe traseul modernizat , partea carosabild va avea latime de 6 m, incadratd pe o parte de
bordur, iar pe cealaltd parte de sant trapezoidal betonat.
Panta transversala a fost aleasd ca si fie panta unica de 2,5 % spre sanful trapezoidal de beton
proiectat in partea stdnga intre Km 0+000 — 0+440
Intre km 0+440-0+700 panta transversala va fi unica spre dreapta si se relizeaza sant trapezoidal
betonat.

Pe partea dreaptd respectiv stingad a drumului modernizat se lasa loc pentru trotuar care

poate fi construit in urmatoriiani.

Str Scolii

Pe traseul modernizat , partea carosabila va avea latime de 6 m
Pentru a evita costul construirii unui sant in partea dreaptd a drumului si multiple podete de
intrare in proprietiti, panta transversald a fost aleasa ca s fie panta unicd de 2,5 % spre santul de
beton proiectat in partea dreaptd intre km 0+000-0+035, km 0+080-0+650.
Intre km 0+035-0+080 panta transversala ramane unica spre dreapta si se relizeaza rigold cu
sectiune betonata cu placuta carosabila.
Intre km 0+650-0+694,4 se monteaza bordurd, apele se scurg lingd bordura, scurgerea fiind

asiguratd prin pantele transversale si longitudinale.




Pe partea stingd a drumului modernizat se executd trotuar cu o latime variabila intre1,00 si
2,20 m, cu panti de 1% in fata acceselor de proprietati bordurile se monteazi culcat, iar pe partea
dreapta , unde avem sant trapezoidal betonat, intrarea la proprietdti va fi asiguratd prin podete

tubulare, corugate cu D-315 mm

Str Varancsa

Pe traseul modernizat , partea carosabild va avea latime cuprinsa intre 4,25-5,50 m
Panta transversala a fost aleasa ca si fie pantd unicad de 2,5 % spre santul de beton proiectat in
partea dreapta intre km 0+000-0+200
Intre km 0+200-0+365,3 panta transversala ramane unica spre dreapta si se monteaza borduri
mari de beton pe ambele parti al drumului, asigurdnd scurgerea apelor langé bordura
Intre km 0+365,3-0+760 se monteaza bordurad pe partea dreapta, apele se scurg langa borduri,
scurgerea fiind asiguratd prin pantele transversale si longitudinale, iar pe partea stinga se executa
acostament variabil cu pantd de 4%

Pe partea stingd a drumului modernizat in primii 200 de m se executd trotuar cu o latime
variabila intre 1,00 si 4,0 m, cu pantd de 1%. in fata acceselor de proprietiti bordurile se monteazi
culcat, iar pe partea dreapta , unde avem san{ trapezoidal betonat, intrarea la proprietiti va fi

asigurata prin podete tubulare, corugate cu D-315 mm si cu D-500 mm

Str Gradinitei

Pe traseul modernizat , partea carosabila va avea latime cuprinsa intre 3,50-5,00 m

Panta transversald a fost aleasd ca sa fie pantd unica de 2,5 % spre bordurd montati in
partea stangd intre km 0+000-0+405,3
Intre km 0+405,3-0+838,5 panta transversala va fi tot unica dar spre dreapta spre borduri mari de
beton, asigurand astfel scurgerea apelor langa bordurd. Pe partea stangd se executd acostament
variabil cu panta de 4%

Se executd trotuar cu o latime variabild intrel,00 si 4,0 m, cu pantd de 1% spre partea

dreapta pe toatd lungimea a strazii. in fata acceselor de proprietati bordurile se monteaz culcat.




Str Bisericii

Pe traseul modernizat , partea carosabila va avea latime cuprinsa intre 4,70-5,00 m
Panta transversala a fost aleasa ca sa fie pantd unicd de 2,5 % spre santul de beton proiectat in
partea stinga .

Pe partea dreaptd a drumului modernizat se executd trotuar cu o ldtime variabila intre1,00
§i2,50 m, cu panta de [%. In fata acceselor de proprietti bordurile se monteaza cuicat, iar pe
partea stangd , unde avem sant trapezoidal betonat, intrarea la proprietati va fi asigurata prin

podete tubulare, corugate cu D-315 mm si cu D-500 mm

Str Stadionului

Pe traseul modernizat , partea carosabild va avea latime intre 3,50-5,50 m, incadrata de
borduri.Panta transversala a fost aleasd ca sa fie panta unicd de 2,5 % spre stdnga, scurgerea
apelor fiind asigurata de panta transversala si longitudinala, apele se scurg langd bordurd pe

partea stanga.

2.4. Sistem rutier

Structura rutierd rezultatd in urma calculelor de dimensionare la trafic, in urma verificarii la
inghet-dezghet si functie de studiile geotehnice efectuate este urmatoarea:

Avand in vedere reglementirile tehnice in vigoare referitoare la modernizarea drumurilor
publice, concluziile studiului geotehnic, grosimile minime ale compunerii sistemelor rutiere,
posibilitatea maririi capacitatii portante a sistemului rutier ulterior prin metoda consolidérilor
succesive, precum si conditiile impuse pe teren, prin dimensionare s-a adoptat urmatorul sistem
rutier:

Tinind cont de starea tehnicd actuald a partii carosabile, strada se va amenaja prin

adoptarea urmatoarelor tipuri de sistem rutier:

Strada Brutariei, Strada Alszeg




Straturi proiectate:
- 6 cm strat de uzura din beton asfaltic bogat in cribluri BA16 rul 70/100+completari
- 20 cm piatra sparta
Straturi existente:

- 40 cm pietruire existenta

Pentru casete de largire
Straturi proiectate:
- 6 cm strat de uzuri din beton asfaltic bogat in criblura BA16 rul 70/100+completari
- 20 cm piatri sparta
- 30 cm balast

- 10 cm nisip

Strada Scolii, Str. Varancsa KM 0+000-0+200. Str. Gradinitei si Str. Bisericii

Straturi proiectate:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic bogat in criblurd BA16 rul 70/100
- 6 cm strat de legiturd din binder BAD22.5 leg 70/100
- 20 cm piatra sparti
Straturi existente:
- 40 cm pietruire existents

Pentru casete de largire

Straturi proiectate:
- 4 ¢cm strat de uzura din beton asfaltic bogat in criblura BA16 rul 76/100
- 6 cm strat de legituri din binderBAD22.5 leg 70/100
- 20 cm piatra sparta
- 30 cm balast
- 10 cm nisip

Pe Str. Scolii, Str Varancsa si Str.Gradinitei km 0+000-0+405,3 trotuarul are urmatoarele straturi
proiectate:
- 6 cm pavele din beton

- 5 cm nisip

- 20 cm balast




Pe Str.Gradinitei km 0+405,3-0+838,5 si pe Str. Buisericii trotuarul are urmétoarele straturi
proiectate:
- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BAS

- 15 cm piatra sparta

- 15 ¢m balast

Str. Varancsa KM 0+200-0+760

Straturi proiectate:
- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic bogat in criblurd BA16 rul 70/100

- 6 cm strat de legitura din binderBAD22.5 leg 70/100
- 20 cm piatra sparta
- 30 cm balast

- 10 cm nisip

Str. Stadionului

Straturi proiectate:
- 6 em strat de uzuri din beton asfaltic bogat in criblurid BA16 rul 70/100+completari

- 20 cm piatra sparta
- 30 cm balast

- 10 cm nisip

2.5 Evacuarea apelor meteorice
Din punct de vedere a cadastrului apelor, lucrarea este amplasatd in bazinul

hidrografic al Réaului Negru (VIII-1.45.)). Drumul traverseazi bazinele hidrografice ale
urmatoarelor parauri (afluenti al Raului Negru): Pr. Ghelinta

in timpul executarii lucrarilor geotehnice nu a fost pusi in evidentd prezenta panzei
freatice pana la adancimea cercetata (2,00 m),.

in general, drumurile care se gasesc in zona de ses, insa departe de paraurile amintite, in

cazul unor precipitatii abundente nu sunt expuse inundatiilor.



In lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat si s-a proiectat functie de profilul
longitudinal, configuratia terenului si posibilitatea evacudrii apelor in emisarul natural.Astfel in
sectorul studiat evacuarea apelor este rezolvata prin panta longitudinala si transversala, apele

vor fi preluate de santuri noi proiectate.

Astfel au rezultat santuri trapezoidale betonate si respectiv rigole carosabila .

Poduri si podete transversale

Nr. Strada Pozitia | Poduri/ Podete Tipul podetului .
. ’ . ’ Observatii
existente proiectat
Crt. KM
1 | Brutériei | 0+001 Podet tubular D-600 Stare buna

- Podet tubular proiectat
2 [ Scolii 0+000 D-600 L-50 m

Podet tubular proiectat
3 | Varancsa | 0+751.8 D-800 L-7.5 m

Nu se vor executa poduri noi peste cursuri de apd permanente.
Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 5 m
Drumurile laterale care se intersecteazd cu strézile vor avea urmatoarea strauctura:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic bogat in criblurd BA16 .
- 6 cm strat de uzura din beton asfaltic bogat in criblura BAD25
- 15 em strat din piatra sparta

- 15¢m strat din balast 0/63

3. Modul de asigurare al utilititilor
Nu este cazul



4. Anexe - piese desenate

N

Certificat de urbanism

Planul de incadrare in zona a obiectivului
Planul de situatie

Profil in lung

Profile transversale tip

Semnatura titular







