
2. MEMORIU TEHNIC GENERAL
2.1  DaTE GENERALE
	2.1.1.
	Denumirea obiectivului de investiţii:
	REALIZARE CALE DE CIRCULAŢIE SEMICAROSABILĂ INTERIOARĂ



	2.1.2.
	Amplasamentul:
	Drumul Judeţean DJ 103B km 30+600 partea dreaptă


	2.1.3.
	Actul administrativ prin care a fost aprobat(ă), în condiţiile legii, documentaţia de avizare a lucrărilor de intervenţii:
	Nu este cazul

	
	
	

	2.1.4.
	Ordonatorul principal de credite:
	TODOR CSABA, TODOR CSILLA EMESE

	
	
	

	2.1.5.
	Investitorul:
	TODOR CSABA, TODOR CSILLA EMESE

 

	2.1.6.
	Beneficiarul investiţiei:
	TODOR CSABA, TODOR CSILLA EMESE

	
	
	

	2.1.7.
	Elaboratorul proiectului tehnic de execuţie:
	PROEDER S.R.L.


a) amplasamentul, topografia acestuia, trasarea lucrărilor;
· Amplasamentul studiat se află situat în extravilanul comunei Ozun, în vecinătatea drumului judeţean DJ 103B la km 30+600 partea dreaptă. Drumul permite accesul din direcţia Sf. Gheorghe, prin derivaţie din DN 12 şi accesul din direcţia Braşov din DN11.Lungimea accesul este de 670ml.

· Amplasemntul studiat are un traseu relativ plan cu declivităţi minime nu sunt prezente deformaţii ce inpun modificări majore a traseului. 
· 
Pentru trasarea lucrărilor cuprinse în prezenta documentaţie, constructorul se va ghida după amplasamentul axul accesului.  Elementele de trasare ale aliniamentelor şi curbelor de racordare ale drumului cât şi dimensiunile  şi modul de amplasare sunt prezentate pe planul de stuaţie şi profilul longitudinal şi transversal. Axul drumului se va amenaja prin trasarea pe baza listei de picheti şi a bazei de date de aliniamente si curbe aflat în documentaţie. Cotele de înâlţimi vor fi transmise cu nivelă topografică sau cu alte mijloace de măsurare. 

b) clima şi fenomenele naturale specifice zonei;


În perimetrul cercetat, situat în Depresiunea Sf. Gheorghe şi la contactul depresiunii cu rama Clăbucetului Întorsurii, sunt prezente depozite de molasă de vârstă pliocen-pleistocenă, care stau peste depozite de fliş de vârstă cretacică şi sunt acoperite la rândul lor de depozite cuaternare. Zona este constituită din punct de vedere litologic din nisipuri, pietrişuri, nisipuri argiloase şi prăfoase, argile nisipoase de vârstă pleistocenă şi depozite holocene reprezentate prin şesuri aluviale şi terasele Râului Negru, preponderent nisipoase sau prăfoase.


Caracterul intramontan al Depresiunii Ţării Bârsei contribuie la conturarea unor particuralităţi climatice evidenţiate prin: temperatura medie anuală de 8°C; media temperaturilor lunii ianuarie de - 3,9°C; media temperaturilor lunii iulie de 17,8°C.


În timpul iernii sunt frecvente inversiunile de temperatură. Apariţia medie anuală a probabilităţii gerurilor timpurii este data de 10 octombrie, iar al gerurilor întârziate 20 aprilie.


Precipitaţiile atmosferice înregistrează o medie anuală cuprinsă între 500 - 600 mm. Verile au uneori caracter secetos.

c) geologia, seismicitatea;

Terenul studiat prezintă condiţii bune pentru fundarea directă, pe de o parte datorită caracteristicilor litologice, pe de altă parte datorită nivelului hidrostatic ce se află sub adâncimea de fundare a drumurilor. 

La proiectarea accesului se vor lua în considerare şi următoareie elemente:

· Conform Normativului privind documentaţiile geotehnice pentru construcţii (NP 074 - 2007) lucrarea se va incadra în categoria geotehnică 1, risc geotehnic redus.
· Adâncimea de înghet în zonă este la -1,00 ....1,1O m (STAS 6054-85)
· Din punct de vedere seismic perimetrul se încadrează în zona seismică de calcul D, şi perioada de colţ T (sec) = 1,0. Normativul P 100-1-2006 încadrează amplasamentul în zona cu valori de vârf ale acceleraţiei terenului pentru proiectare ag = 0,20 pentru cutremure având intervalul mediu de recurenţă IMR =100 ani.
· Conform STAS 1790/1, din punct de vedere climatic zona se încadrează în tipul 11, cu indicele de umiditate lm = 0.......20.

· Nivelul hidrostatic al apelor cu nivel liber se află în general sub adâncimea cercetată. Singurul foraj care a interceptat apa freatică a fost FG - 1, la adâncimea de -1,12 m.

· Pentru terenul de fundare se vor folosi tipurile de pământ P şi valorile de calcul ale coeficientului lui Poisson, respectiv Pconv de bază conform tabelului nr.3. Încadrarea terenului după natura lor, după proprietăţiile lor coezive şi modul de comportare la săpat se face conform normativelor Ts - 81.

d) categoria de importanţă a obiectivului;

· 
Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria „C”- Constructii de importanta normala – in conformitate cu HGR nr.766/1997 „Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu „Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.
· varianta constructivă de realizare a investiţiei;
	Viteza de proiectare
	25 km/h

	Clasa tehnică IV
	· acces  L= 670 ml

· partea carosabilă 7,00m


.

2.2  MEMORIU DE SPECIALITATE - DRUM
· Drumul în plan


Lungimea totală a a drumului de acces este de L=0,670 Km în aliniament. 

Amenajarea accesului se va face conform normativelor în vigoare, de la drumul judeţean DJ 103B km 30+600 partea dreaptă până la drumul de acces proiectat. Accesul se realizează la nivel cu raze de racordare circulare de 12,00 - 15,00m, cu insulă separatoare de sens din marcaj pe drumul de acces. S-a prevăzut o platformă de întoarcere la capătul opus de i suprafaţă aproximativă de 1500mp.
· Drumul în profil longitudinal drumului judeţean DJ 103 B

Prin realizarea accesul în incintă linia roşie a drumului judeţean nu se modifică.

· Drumul în profil longitudinal drum acces


Linia proiectată (linia roşie) urmăreşte linia actuală a terenului cu mici modificări, cu diferenţe în ax pozitive aproximativ egale cu grosimea sistemului rutier + corecturile necesare, aplicat în aşa fel ca pasul de proiectare prevăzut în STAS 863/85 să fie respectat. 


Panta minimă este de 0,12%, iar cea maximă este de 2,50%.
· Drumul în profil transversal 

În aliniament panta transversală va fi de 2,5% - 3.5% spre exterior, conform STAS 863/85, a vitezei de proiectare şi clasei tehnice a drumului.

	Strada
	Sector (m)
	LATIME PARTE

CAROSABILA
	PANTA TRANSVERSALĂ
	TIP

	Drumul de acces
	km 0+000 - km 0+670
	7,00m 
	2,5% - 3,5%
	cu o singură pantă 


· Sistemul rutier


Pentru realizarea accesului trebuie respectat sistemul rutier actual al drumului judeţean DJ103B:

A. Straturi proiectate pentru racord cu drumul judeţean DJ 103B:

· 5 cm BA16 strat de uzura din mixtura asfaltica 

· 6 cm BAD25 strat de legatura din binder de criblura

· 16 cm strat de fundatie din piatra sparta

· 40 cm substrat de fundaţie din balast
B. Straturi proiectate pentru drumul de acces:
· 8 cm strat de uzura din macadam ordinar 

· 45 cm strat de fundaţie din balast


Alegerea structurii rutiere s-a făcut în conformitate cu prevederile STAS 6400 şi având în vedere tipul climatic şi regimul hidrologic aferent acestui tip climatic, precum şi structura traficului rutier. 

Acostamentele se vor realiza acolo unde este loc pe o latime de 0,50 m încadrând partea carosabila stânga-dreapta sau numai pe o parte a carosabilului. Acostamentele se vor realiza din  balast lângă drumul judeţean pe o grosime de 10 cm. Panta acostamentelor va fi in aliniament de 4 %.

· Scurgerea apelor


Scurgerea apelor meteorice se vor asigura prin pante longitudinale şi transversale. Colectarea apelor meteorice se va realiza prin şanţuri trapezoidale neprotejate pe o lungime de 110 ml la drumul judeţean DJ 103B şi pe o lungime de 590 ml la drumul de acces. Continuizarea şanţului va fi asigurată prin realizarea unui podeţ tubular  L=18,0m cu diametrul de D-600mm din ţeavă corugată tip SN8 conform detalului D-15.
· Siguranţa circulaţiei


După realizarea investiţiei, beneficiarul impreună cu poliţia rutieră vor stabili semnalizările verticale care trebuie amplasate pe traseu, conform prevederilor STAS 1848/1/2/3-2011.

In proiect s-a prevăzut semnalizările orizontale prin marcaje rutiere longitudinale si transversale

· marcaje orizontale:

· axul drumului – cu linie continuă în toate zonele unde depăşirea este interzisă (curbe periculoase, zone fără vizibilitate, intersecţii, etc);

· ambele margini ale părţii carosabile precum şi axul drumului – cu linie întreruptă în toate zonele unde depăşirea este permisă;

· panouri indicatoare pentru:

· curbe;

· curbe periculoase;

· limitare de viteză;

· prioritate de circulaţie pe zonele de drum fără vizibilitate;

· limitare de gabarit;

· limitare de tonaj;

Semnalizarea pe timpul execuţiei:

Aceasta se va organiza în conformitate cu “Norme metodologice privind condiţiile de închidere a circulaţiei şi de instituire a restricţiilor de circulaţie în vederea executării de lucrări în zona drumului public şi/sau pentru protejarea drumului”, funcţie de situaţia concretă şi se va supune avizării serviciului aprobării Inspectoratului Judeţean al Poliţiei Rutiere.

LUCRĂRI ANEXE:

În urma obţinerii avizelor de specialitate (reţele electrice, telefonie, etc.), reţele în cauză vor fi protejate sau mutate pe cheltuiala beneficiarilor înaintea începerii executării lucrărilor de construcţii, în condiţiile prevăzute de aceste avize şi în conformitate cu legea drumurilor.

Nu sunt necesare lucrări pentru organizare de şantier, din următoarele considerente:

· muncitorii se transportă zilnic la execuţia lucrării, nu se amenajează barăci;

· agregatele naturale şi mixturile asfaltice se pun direct în operă, fără să fie necesar depozitarea lor;

ASIGURAREA CALITĂŢII LUCRĂRILOR:

Pentru asigurarea calităţii lucrărilor se vor avea în vedere prevederile următoarelor prescripţii, pe care le respectă prevederile proiectului:

· Legea Nr.10 / 18 Ianuarie 1995, publicat în Monitorul Oficial Nr.12 / 24 Ianuarie 1995;

· Hotărârea Guvernului Nr.925 / 20 Noiembrie 1995, publicat în Monitorul Oficial Nr.286 / 11 Decembrie 1995;

· Ordinul M.T. nr.45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor;
· Specificaţia tehnică privind proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor cu o singură bandă de circulaţie în mediul rural aprobat de M.T. prin Ordinul nr.66N/1998;
· Ordinului M.T. nr. 50/27.01.1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea şi realizarea străzilor în localităţile rurale;
· Ordinului M.T. nr. 603/23.10.2003 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea şi execuţia pietruirii drumurilor de pământ, Indicativ AND 582-2002;
· Normativ privind întreţinerea şi repararea drumurilor publice Indicativ AND 554-2002
· Standardele în vigoare la data întocmirii documentaţiilor de proiectare şi execuţie a lucrărilor;

· Normative de stat şi departamentale valabile la aceleaşi faze de elaborare a lucrării.


Proiectul este în concordanţă cu prevederile legislaţiei Uniunii Europene, respectiv Directiva nr.85/337/EC amendată prin Directiva 97/11/EC privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice sau private asupra mediului, precum şi cu Directiva cadru privind deşeurile nr.75/442/EC amendată cu directiva nr.91/156/EC, transpusă prin OUG nr.78/2000 aprobată şi modificată prin Legea nr.426/2002.

SURSE DE POLUANŢI ŞI PROTECŢIA MEDIULUI:

Situaţia actuală

Pentru desfăşurarea unei circulaţii fluente, comode şi în siguranţă a vehiculelor, pe partea carosabilă a străzilor în cauză este necesară amenajarea elementelor geometrice ale traseelor conform reglementărilor în vigoare, executarea de îmbrăcăminţi rutiere definitive, precum şi asigurarea scurgerii apelor meteorice prin rigole adecvate.
Se notează de asemenea că de-alungul căilor de comunicaţie rutiere principale, nu există continuitate în amenajarea rigolelor de scurgere a apelor meteorice, fapt care conduce la stagnarea acestora pe platforma drumului împietruit şi formarea de noroi.
Traficul se desfăşoară cu viteză mică, autovehiculele şi mijloacele de transport trebuie reparate foarte des, deci costul transportului este mai mare decât pe un drum cu stare tehnică corespunzătoare.
Pantele transversale ale părţii carosabile pe unele porţiuni lipsesc, de aceea scurgerea apelor pluviale nu este asigurată. Datorită traficului în zonă, se accentuează poluarea aerului prin praf, vibraţii şi zgomot din cauza denivelării părţii carosabile, poluarea aerului prin gaze de eşapament.
În ceea ce priveşte circulaţia în localitate, se impun a fi subliniate aspectele legale actuale şi anume, asigurarea zonelor de siguranţă şi de protecţie a părţii carosabile, asigurarea de trotuare pentru pietoni, zone cu spaţiu verde, asigurarea scurgerii apelor de suprafaţă, astfel încât să se evite interferarea diferitelor fluxuri de circulaţie.

Dezvoltarea sănătoasă a unei suprastructuri viabile se poate efectua pe o infrastructură funcţională, care rezolvă problemele fundamentale ale aşezării, cu repercusiune directă asupra gradului de confort a locuirii, asupra igienei muncii, a sănătăţii fizice şi psihice a localităţii, asupra protecţiei a factorilor de mediu: apa, aerul, solul, asupra stabilităţii şi dezvoltării forţei de muncă, asupra vecinătăţilor directe şi îndepărtate.


Se impune intervenţia pe platforma tronsoanele studiatet, prin realizarea stratului de fundaţie peste care se va realiza îmbrăcăminte asfaltică, conform normelor şi standardelor în vigoare.

Situaţia proiectată


Proiectul este în concordanţă cu prevederile legislaţiei Uniunii Europene, respectiv Directiva nr.85/337/EC amendată prin Directiva 97/11/EC privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice sau private asupra mediului, precum şi cu Directiva cadru privind deşeurile nr.75/442/EC amendată cu directiva nr.91/156/EC, transpusă prin OUG nr.78/2000 aprobată şi modificată prin Legea nr.426/2002.


Se va respecta H.G. nr.856/ 2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase.

Protecţia calităţii apelor:


Prin executarea lucrărilor propuse nu se afectează starea ecosistemelor acvatice şi a folosinţelor de apă, neexistând emisii de poluanţi semnificative şi nu se vor utiliza cantităţi însemnate de apă.


Se respectă Legea apelor nr.107/1996, modificat şi completat cu L.nr.310/2004 şi L.nr.112/2006.

Protecţia aerului:


În timpul execuţiei lucrărilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de eşapament), care sunt evacuaţi în atmosferă, dar acestea se înscriu mult sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Condiţii tehnice privind protecţia atmosferei” şi STAS 12574 elaborat de Ministerul Sănătăţii.

Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:


Sursele de zgomot şi de vibraţii provin de la traficul rutier, prin reabilitarea sectorului drum în cauză, se va micşora poluarea sonoră a zonei.


Sursele de zgomot şi vibraţii în cursul execuţiei lucrărilor vor fi cele legate de circulaţia maşinilor şi de funcţionarea utilajelor de construcţie.
Protecţia împotriva radiaţiilor:


La realizarea şi exploatarea obiectivului nu concură factori care s-ar putea constitui în potenţiale sau active surse de radiaţii.

Protecţia solului şi a subsolului:


Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezultă poluanţi care să afecteze solul şi subsolul zonei. În cazuri de accident trebuie să intervină administratorul drumului cu organele specializate pentru îndepărtarea unor substanţe poluante, toxice sau periculoase scurse pe platforma drumului.


În timpul execuţiei, lucrările se vor desfăşura în intravilan şi extravilan. Eventualele depozitări temporare de deşeuri pe sol vor fi urmate de igienizare corespunzătoare.

Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:


Neexistând emisii poluatoare agresive în condiţii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii de poluanţi care să dăuneze vegetaţiei, faunei şi florei.


Pe timpul execuţiei vegetaţia nu va fi afectată.


În zonă nu există monumente ale naturii sau arii protejate.

Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:


Prin activitatea de execuţie şi exploatare, drumul reabilitat nu afectează prin emisii de poluanţi, efecte sinergice cu alte emisii, sau în alt fel aşezarea umană sau obiectivele publice din zonă. Execuţia 

lucrărilor va crea disconfort minor locuitorilor din zonă.


Nu s-au identificat efecte care să dăuneze asupra stării de sănătate a populaţiei din zonă sau care să creeze vreun risc semnificativ pentru siguranţa locuitorilor.


În general se poate afirma că realizarea acestui obiectiv constituie un real şi important folos pentru întreaga comunitate şi a activităţii economico-sociale din zonă.

Gospodărirea deşeurilor:

Deşeuri diverse (solide – balast, pietriş, lemn, metal, etc.), vâscoase (bitum, grăsimi, uleiuri, etc.), în cantităţi modeste, se vor neutraliza sau depozita în locuri special amenajate conform H.G. nr.856/ 2002.


Deşeurile rezultate în urma executării lucrărilor de săpături, pregătirea suprafeţei, sunt pietrişul şi surplusul de pământ dislocat din şanţuri.


Pietrişul, nisipul şi pământul dislocat şi nerefolosibil în cadrul lucrării, va fi încărcat şi transportat în locurile indicate de autoritatea contractantă.


În cazul producerii unor deşeuri accidentale la maşinile şi utilajele folosite la execuţia lucrării, acestea se vor capta în rezervoare metalice şi se vor transporta la staţii speciale de reciclare.


Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de şantier vor intra în circuitul de evacuare al exploatării de gospodărie comunală.

Gospodărirea substanţelor toxice şi periculoase:

În timpul executării lucrărilor transportul şi manipularea carburanţilor, lubrifianţilor, a bitumului se va face cu respectarea normelor de protecţie a muncii în vigoare.

Lucrări de reconstrucţie ecologică:


Specificul şi natura lucrărilor nu necesită reconstrucţii ecologice.

Prevederi pentru monitorizarea mediului:


Administratorul drumului împreună cu executantul va monitoriza intrările, consumurile şi ieşirile din procesul de executare al lucrării, astfel încât să poată fi evidenţiate şi identificate pierderile.


Administratorul drumului va stabili programe şi responsabilităţi în caz de accidente şi avarii, de asemenea va asigura întreţinerea cu personal bine pregătit.

REFERINŢE:

Pentru asigurarea calităţii lucrărilor se vor avea în vedere prevederile următoarelor prescripţii, pe care le respectă prevederile proiectului:

Trasee si elemente geometrice

· STAS 863–1985“Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor”

· STAS 10144/1-90“Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”.

· STAS 10144/2-91“Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti.Prepscriptii de proiectare.”

· STAS 101444/3-91“Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.”

· SR 10144/4-95“Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de proiectare.”

· STAS 10144/5-89“Calculul capacitatii de circulatie a strazilor.”

· STAS 10144/6-89“Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi.”

Lucrări de terasamente. Consolidarea terasamentelor de drum

· STAS 2914-Terasamente-condiţii tehnice generale de calitate;

· STAS 12253-Straturi de formă-condiţii tehnice generale de calitate;

· SREN 13251/2001-Geotextile şi produse înrudite.Caracteristici solicitate pentru utilizarea

· În lucrări de terasamente, fundaţii şi structuri de susţinere.

Dispozitive de scurgere şi evacuare a apelor de suprafaţă

· STAS 10796 / 1,2,3 - Construcţii anexe pentru colectarea şi evacuarea apelor, rigole, şanţuri, casiuri, drenuri. Prescripţii de proiectare;

· AND 513 - 2002 - Instrucţiuni tehnice privind proiectarea, execuţia, revizia şi întreţinerea drenurilor pentru drumuri publice;

· SREN 13252 / 2001 - Geotextile şi produse înrudite. Caracteristici solicitate în sisteme de drenaj;

· SR EN 13253 / 2001 - Geotextile şi produse înrudite. Caracteristici solicitate în lucrări de protecţie împotriva eroziunii (protecţia de coastă, acoperire de mal).

Fundaţii de balast, piatră spartă şi / sau de balast, piatră spartă amestec optimal

· STAS 6400 Straturi de bază si de fundaţii; 

· STAS 2900 - Lăţimea drumurilor;

· STAS1598 / 1,2 - Incadrarea îmbrăcăminţilor la lucrări de construcţii noi şi modernizări de drumuri;

· SR 667 Agregate naturale şi piatră prelucrată pentru drumuri; 

· SR 662 - Agregate naturale de balastieră.

· SR EN 13043 
Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafeţelor utilizate in construcţia şoselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

· SR EN 13242 
Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in construcţii de drumuri.

· SR EN 12620 
Agregate pentru beton.

· STAS 10473/1-87 Straturi din agregate naturale sau pământuri stabilizate cu ciment.

Sisteme rutiere

· PD 177/2001-Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide (metoda analitica );

· NP 116/2004 – Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi

· AND 550/1999 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor rutiere suple şi semirigide.

· STAS 1709/1-1990 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.”

· STAS 1709/2-1990 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet in lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul.”

Îmbrăcăminţi rutiere bituminoase cilindrate executate la cald

· AND 605/2013 Normativ mixturi asfaltice executate la cald; conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera

· SREN 12697-1…43 “Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald”

· SREN 13108-1…8 “Mixturi asfaltice.Specificatii de material”

· ST033 - 2000 Specificatie tehnicã privind cerintele de calitate pentru prepararea, transportul si punerea în opera a mixturilor asfaltice.

Proiectare lucrari structuri 

· AND 514-2000 - Metodologie privind efectuarea receptiei lucrarilor de intretinere si reparare curenta drumuri si poduri Elaborator: A.N.D.

· P 19-2003 - Normativ departamental pentru adaptarea pe teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri Elaborator: IPTANA S.A.

· PD 165-2000 - Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si de podete de sosea cu suprastructuri monolit si prefabricate. Elaborator: S.C. IPTANA S.A.

· NP 067-2002 - Normativ pentru proiectarea lucrarilor de aparare a drumurilor, cailor ferate si podurilor impotriva actiunii apelor curgatoare si lacurilor Elaborator: IPTANA S.A.

· CD 99 -2001 - Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de piatra Elaborator: BETARMEX

Marcaje rutiere, semnalizări rutiere

· SR 1848-1:2011- Semnalizare rutieră. Indicatoare şi mijloace de semnalizare rutieră. Clasificare, simboluri şi amplasare.

· SR 1848-2:2008
Semnalizare rutieră. Indicatoare şi mijloace de semnalizare rutieră. Partea 2: Prescripţii tehnice.

· SR 1848-3:2008
Semnalizare rutieră. Indicatoare şi mijloace de semnalizare rutieră. Partea 3: Scriere, mod de alcătuire.

· STAS 1848/7 - 2008 - cu modificările şi completările ulterioare convenite de CNADNR şi Direcţia Poliţiei Rutiere - Marcaje rutiere;

· Codul rutier in vigoare in Romania;

· Catalog Sisteme de Protecţie pentru Siguranţa Circulaţiei IND AND 591/2005 şi SREN 1317/1,2 - 2000 (Parapete şi stâlpi de ghidare. Prescripţii generale de proiectare şi amplasare);

· Ordinul comun M.l. / M.T. nr.1112/ 412/2000 privind aprobarea normelor metodologice privind condiţiile de închidere a circulaţiei şi de instituire a restricţiilor de circulaţie în vederea executării de lucrări în zona drumului public şi / sau pentru protejarea drumului.

Legislatia orizontala cu privire la Mediu

· Ordinul ministrului mediului şi dezvoltării durabile nr. 1798 din 19.11.2007 pentru aprobarea Procedurii de emitere a autorizatiei de mediu 

· Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea şi funcţionarea Comisiei de analiză tehnică la nivel central 

· Legea nr 107/1996 Legea Apelor

· Legea nr 310/2004 pentru modificarea si completarea legii 107/1996

· Legea nr 112/2006 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr 107/1996

· O.U.G. nr 195/2005 privind protectia mediului cu rectificarea din 31 ianuarie 2006

· O.U.G. nr 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii si Legea nr. 84/2006 pentru aprobarea O.U.G. nr 152/2005

· H.G. nr 1856/2005 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti poluanti

· H.G. nr 918/2002 privind stabilirea procedurii – cadru de evaluare a impactului asupra mediului

· H.G. nr 1705/2004 pentru modificarea art. 5 alin. 2 din H.G. nr 918/2002

· Ordinul MAPM nr 860/2002 pentru aproabarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si de emitere a acordului de mediu. 

· Ordinul  MAPAM nr 210/2004 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002

· Ordinul MMGA nr 1037/2005 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002

· Ordinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor procedurii – cadru de evaluare a impactului asupra mediului 

· H.G. nr 472/2000 privind unele masuri de protectie a calitatii resurselor de apa.

· H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate

· Ordinul MMGA nr 662/2006 privind aprobarea Procedurii si a competentelor de emitere a avizelor si autorizatiilor de gospodarire a apelor

· Ordinul nr 279/1997 al MAPPM referitor Normelor Metodologice privind avizul amplasamentului in zona inundabila a albiei majore de obiective economice si sociale  

· Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice „Ghid pentru dimensionarea pragurilor de fund pe cursurile de apa”

· Legea nr 462/2001 pentru aprobarea O.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice. 

· Legea nr 426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind regimul deseurilor.

· STAS 4068/2-87 – Probabilitatile anuale ale debitelor maxime si volumelor maxime respectiv „Determinarea debitelor si volumelor maxime ale cursurilor de apa” 

· STAS 9268/89 si STAS 8593/88 Lucrari de regularizare a albiei raurilor – principii de proiectare, studii de teren si laborator.

Legislatie in domeniu

· Legea nr 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii; 

· Legea nr 453/2001 – Lege pentru modificarea si completarea Legii nr 50/1991;

· Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

· Regulamentul privind controlul de stat al calitatiii in constructii, aprobat prin HG nr. 273/1994;

· H.G. 925/1995 – Regulament de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

·  Ordinul M.T. nr. 43/1998 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale“;

· Ordinul M.T. nr.45/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor

· Legea 255/2010 privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica;

· Hotararea Guvemului nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice;

· Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2007 privind achizitiile publice;

· Norme generale de protectia muncii – Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002; 

· Legea Protectiei Muncii nr. 90/1996, republicata 2001.


Proiectul este în concordanţă cu prevederile legislaţiei Uniunii Europene, respectiv Directiva nr.85/337/EC amendată prin Directiva 97/11/EC privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice sau private asupra mediului, precum şi cu Directiva cadru privind deşeurile nr.75/442/EC amendată cu directiva nr.91/156/EC, transpusă prin OUG nr.78/2000 aprobată şi modificată prin Legea nr.426/2001.

2.3. Date şi indici care caracterizează investiţia proiectată, cuprinşi în anexa de cererea pentru autorizare 
Terenurile ocupate în momentul de faţă de accesul proiectat se află în proprietatea Todor Csaba şi Todor Csilla Emese conform extras de carte funciară  cu Nr Cad 26630 cu o suprafaţă totală de 9252 mp.

Atât pe timpul execuţiei cât şi după finalizarea acestora nu se vor ocupa terenuri altori proprietăţi. Lucrările se vor desfăşura pe platforma drumului de acces proiectat. Suprafaţa ocupată de realizarea racordului va fi de 220 mp din care 70 mp zona drumului judeţean şi pentru drum acces 5625 mp în total suprafţa ocupată va fi de 5845 mp.
2.4. Coordonate stereo 70

Inceput sector studiat :

x=480079.35; y=564194.36

Sfarsit sector studiat

x=4800552.59; y=564669.95
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