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MEMORIU DE PREZENTARE

MODERNIZAREA DRUMULUI COMUNAL DC15 IN 
COMUNA DOBARLAU JUDETUL COVASNA


I.   Denumirea proiectului


II. Titular

-numele companiei: Comuna Dobarlau , Jud. Covasna
-adresa postala: Dobarlau , Judetul Covasna
-numarul de telefon, fax, e-mail:

-numele persoanelor de contact:


-primar: Barbu Bogdan 0752 263 900          

-proiectant: S.C. Infra Design Office S.R.L. Nedelcu Nicolae 

III. Descrierea proiectului
3.1. Descrierea dupa caz a lucrarilor de modernizare executate in spatiile de modernizare/reabilitare
3.1.1.DC 15-Dobarlau, Jud Covasna
3. Date tehnice ale investitiei:

1. Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezultate  ca necesare de efectuat in urma realizarii lucrarilor de baza;

In profil longitudinal drumul va urmari in mare parte linia terenului. Se doreste ca drumul in interiorul comunei linia rosie sa se aseze la o cota favorabila n asa fel incat sa se evite inundarea proprietatilor cu apele din drum. In afara zonei construite, datorita faptului ca zestre sistemului rutier este foarte buna, sistemul rutier proiectat se va executa in rambleu fata de cota existenta.

In profil transversal drumul comunal DC15 are latimi diferite si care nu permite executarea profilului transversal tip proiectat si aferent zonei respective.

I. ELEMENTE GEOMETRICE 

Astfel pe sectorul 0+000 – 1+500  exista un strat de asfalt pe o latime de cca 4,0m. Pe acest sector de drum se vor executa casete de largire de 0,50m stanga si dreapta drumului cu o adancime de 50cm.  Sectorul 1+500-4+500 este cu cale de rulare din material pietros. Din forajele geotehnice rezulta ca in profil transversal sistemul  este omogen. 

a.Profil transversal

-parte carosabila   km 0+000-2+580      5,0m

                                  km 2+580-4+500      4,0m

-casete de largire   km 0+000-1+500     2x 0,50m; h=0,50m

-acostamente 0,50m
b.Sistem rutier

· In interiorul localitatii

-Beton asfaltic Ba16                                   4 cm

-Beton asfaltic deschis Bad25                  5 cm

-Piatra sparta                                             10 cm

-Balast                                                         20 cm

-Geotextil tesut 50x50kn/m

· In afara localitatii

-Beton asfaltic Ba16                                   4 cm

-Beton asfaltic deschis Bad25                  5 cm

-Piatra sparta                                             10 cm

-Balast                                                         20 cm

· Pe sectorul km 0+000-1+500

-Beton asfaltic Ba16                                  4cm

-balast 25cm, piatra sparta 10 cm, Bad 25 5cm, Ba16 4 cm pe casetele de largire

II. SCURGEREA APELOR

Scurgerea apelor pe tot sectorul de drum de la km 0+000-4+500 este deficitara. Atat rigolele sau santurile, precum si podetele existente sunt colmatate sau chiar lipsesc. Astfel se vor executa rigole sau santuri de beton, pe sectoarele:

a.Rigola de trotuar: 
4+405-4+450        L=90m

b.Sant de pamant: 
2+578-4+220        L=1642m




4+320-4+405        L=85m




TOTAL                    L=1727m

c.Santuri si rigole din beton

Poz km                                  Rigola din beton                                         Sant din beton

                                            Stanga (m)    Dreapta(m )                  Stanga (m )     Dreapta (m )

0+000-0+575                     575                 575

0+575-1+320                     745                    -

1+320-1+485                                                                                     165                  165

1+485-1+625                                             140                                 140                            

1+625-2+580                     955                 840

4+220-4+320                     100                    -

TOTAL:                               2375                1555   =3930                 305                  165   = 470   = 4400

Podetele sunt in stare de degradare totala si nu pot sa asigure descarcarea apelor din santuri sau de pe carosabil catre emisar.

d. Podete    transversale 

Poz km                                          Tubulare PVC D=1000mm                     Arcate tabla ondulata 

  1. km 0+002  L=12m                       nou

  2. km 0+205  L=7m                         inlocuieste podet dalat 500mm

  3. km 0+574  L=7m                         inlocuieste podet dalat 500mm

  4. km 0+768  L=7m                         inlocuieste podet D=500mm

  5. km 0+905  L=12m                       inlocuieste podet D=500mm

  6. km 1+322  L=7m                         inlocuieste podet dalat 500mm

  7. km 1+435  L=7m                         inlocuieste podet D=500mm

  8. km 1+475  L=7m                         nou

  9. km  1+641 L=7m                         inlocuieste podet dalat 500mm

10. km 2+008  L=7m                         inlocuieste podet existent H=2m              D=4.11/1.86m

11. km 2+113  L=7m                         inlocuieste podet existent

12. km 2+282  L=7m                         inlocuieste podet existent H=2m              D=4.11/1.86m

13. km 2+578  L=7m                         inlocuieste podet existent

14. km 2+646  L=6m                         inlocuieste podet existent

15. km 2+780  L=6m                         inlocuieste podet D=500mm

16. km 2+865  L=6m                         inlocuieste podet existent

17. km 2+936  L=6m                         inlocuieste podet existent

18. km 3+085  L=6m                         nou

19. km 3+188  L=6m                         inlocuieste podet dalat 500mm

20. km 3+378  L=6m                         inlocuieste podet existent

21. km 3+611  L=6m                         inlocuieste podet existent

22. km 3+712  L=6m                         inlocuieste podet existent

23. km 3+932  L=6m                         inlocuieste podet existent H=2m              D=4.11/1.86m

24. km 4+014  L=6m                         inlocuieste podet existent

25. km 4+406  L=6m                         inlocuieste podet D=500mm

 e. Podete laterale

  1. km 0+992  D=400mm; L=  6m        nou

  2. km 1+334  D=1000mm; L=  9m      inlocuieste podet existent

  3. km 1+348  D=1000mm; L=  6m        inlocuieste podet existent

  4. km 1+360  D=1000mm; L=  2m        inlocuieste podet existent

  5. km 1+392  D=1000mm; L=  6m        inlocuieste podet existent

  6. km 1+406  D=1000mm; L=  6m        inlocuieste podet existent

  7. km 1+424  D=1000mm; L=  6m        inlocuieste podet existent

  8. km 1+483  D=1000mm; L=  10m      inlocuieste podet existent

  9. km 1+486  D=300mm; L=  2m        nou

  10. km 1+773  D=400mm; L=  5m        nou

  11. km 1+893  D=400mm; L=  7m        nou

  12. km 2+000  D=1000mm; L=  4m       inlocuieste podet existent din lemn

  13. km 2+204  D=400mm; L=10m        nou

  14. km 2+291  D=400mm; L=  6m        nou

  15. km 2+997  D=400mm; L=  6m        nou

III. CONSOLIDARI

Datorita faptului ca pe anumite portiuni de drum, apropierea dintre drum si pr. Valea Dobarlaului este foarte mica, in perioadele de ploi si de crestere mare a nivelului apelor pe parau, se produc degradari si surpari foarte mari ale terasamentului. Sunt afectate taluzele si chiar latimea platformei drumului. Pentru protejarea si refacerea terasamentului spalat de ape se vor executa consolidari ale teramentului cu anrocamente din piatra bruta sort 50-100kg, impanate cu piatra bruta cu dimensiunea de 20-50kg.

Au fost depistate mai multe pozitii:

a. Anrocamente

Poz km                                                Lungime (m)                                 Inaltime aproximativa (m)

2+705-2+745                                                 40                                                             2-3

2+805-2+817                                                 12                                                             2-3

3+220-3+255                                                 35                                                             2-3
3+280-3+320                                                 30                                                             3-4

3+713-3+743                                                 30                                                             2-3

3+980-4+005                                                 25                                                             3-4

Total                                                              182

b. Zid de sprijin

Executarea rigolelor prin excavatie in versant pentru a obtine latimea  necesara profilului transversal tip proiectat au fos prevazute ziduri de sprijin din beton de ciment sau ranfort la rigolele de beton. Se obtine o stablizare a versantului pe partea stanga a drumului si impiedica curgerea de material pietros , frunze, crengi, in santuri sau rigole.

Poz km : 4+220-4+320  L=100m

3.2. Consumul de utilitati:

-a) necesarul de utilitati rezultate, dupa caz in situatia executarii unor lucrari de modernizare; 

Lucrarea de ,,Modernizarea drumului comunal DC15 km 0+000-4+500 in com Dobarlau Jud Covasna”, nu necesita utilitati.  

-b)estimari privind depasirea consumurilor initiale de utilitati;

Nu este cazul
3.3.Justificarea necesitatii proiectului

Investitia de modernizare a drumuluin comunal DC 15 in comuna Dobarlau ,  in viziunea comunitatii vine si rezolva probeleme de confort social , de mediu atat pentru localitatea sediu cat si pentru satul Dobarlau Vale . Drumul care face legatura dintre cele doua asezari urbane si   care in acest moment sunt pietruite  nu asigura confort in circulatia rutiera datorita prafului, gropilor , sleaurilor si denivelarilor . Scurgerea apelor este defectuasa si migreaza pe toata suprafata drumului. Creeaza gropi si fagase in suprafata carosabila a drumului, care sunt total incomode in desfasurarea traficului. Drumul nemodernizat ridica praf sub actiunea traficului si polueaza in mod agresiv locuiuntele si culturile agricole din zona drumului. In perioadele ploioase noroiul din partea carosabila este antrenat in locuinte, improasca garduri si pereti ai caselor de langa drum. De asemenea modernizarea strazilor, prin crearea de conditii de circulatie civilizate contribuie in mod cert la dezvoltarea economica si de civilizare a comunitatii.
3.4. Descrierea materialelor utilizate in realizarea investitiei

Materialele utilizate la constructia drumurilor sunt de natura minerala apoape in totalitate. Piatra  bruta, piatra sparta , criblurile, filerul si nisipul sunt obtinute din materiale minerale naturale.

Singurul produs de natura organica din compozitia drumului , este bitumul. Bitumul are rol de liant al metrialelor pietroase care compun mixturile asfaltice si intra in compozitia acestora in procent maxim de 6,5%. 


In aceste conditii nu putem face afirmatia ca materialele care sunt utilizate in modernizarea drumurilor sunt poluante.

 3.5. Racordarea la retelele utilitare existente in zona 

Drumul/strada nu sunt racordate la retele edilitare, ci dimpotriva drumul devine gazda pentru mare parte din retelele edilitare care deservesc comunitatile.
3.6. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei

Lucrarile de investitie la drumuri/strazi se fac strict in limita cadastrala alocata drumului si nu afecteaza suprafete suplimentare. Lucrarile de terasamente la final vor fi racordate la terenul limitrof, prin imprastiere de pamant si insamantari de gazon sau samanta de iarba. 

3.7. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Lucrarile de modernizare a drumurilor/strazilor in comuna Dobarlau, nu se fac cu executarea de variante noi de circulatie, toate fiind executate  pe amplasamentul actual. De asemenea la traseele existente  singurele schimbari sunt cele de tip de amenajare a terasamentelor prin excavari si nivelari de pamant , pentru a se putea astfel executa platforma  necesara inscrierii partii carosabile si a sistemelor de scurgere a apelor.

3.8. Metodele tehnologice folosite in constructie 

Lucrarile de modernizare a drumurilor sunt realizate prin lucrari terasiere de amenajarea a pamanturilor, lucrari de consolidare a tersamentelor executate prin proiecte, lucrari de colectare si dirijare a apelor de ploaie, lucrari de executare a podetelor sau a podurilor si in final lucrari de executare a sistemului rutier, inclusiv realizarea stratului de rulare. Toate aceste operatii se fac intotdeauna cu materiale  naturale prelucrate sau chiar si neprelucrate si care nu aduc aport poluant zonei.

3.9. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare  

Expertiza tehnica a analizat variantele posibile a fi executate. Variantele studiate au luat in seama diferite elemente geometrice ale drumului, diferite grosimi ale sistemului rutier si solutii impuse in special de costurile de executie. 

Niciuna dintre variantele studiate nu aduce atingere respectarii conditiilor de mediu. Nicio variantea nu introduce elemente poluante tehnologic sau prin utilizarea de materiale.

3.10. Alte axctivitati care pot aparea ca urmare a proiectului de modernizare a cailor de comunicatie

Modernizarea cailor de comunicatie are intotdeauna un impact pozitiv asupra comunitatilor. Strazile modernizate atrag  noi investitii sociale, prin constructie de locuinte sau prin atragerea unor activitati economice. Caile de comunicatie modernizate , intotdeauna conduc la cresteri explozive de trafic local sau atras. Apele de suprafata si de foarte multe ori ciar si cele subterane sun colectate si dirijate catre emisar , impiedicand producerea de degradari ale suprafetei drumului sau a terenurilor invecinate.

S.C. Infra Design Office S.R.L.
Ing. Nedelcu Nicolae
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