
NOTIFICARE 
PENTRU EMITEREA ACORDULUI DE MEDIU 

 

1. DATE GENERALE 

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI 

″ INLOCUIRE PODET PE DJ 121A, KM 23+985, JUDETUL COVASNA″ 

1.2. AMPLASAMENTUL PROIECTULUI 

Drumul Judetean DJ 121A strabate judetul Covasna din partea de sud a acestuia (zona 

localitatii Intorsura Buzaului) pana in partea de vest, la limita cu judetul Brasov (localitatea Aita Mare). 

La km 23+985, DJ 121A traverseaza un canal prin intermediul unui podet pe fasii cu goluri. 

1.3. DATE DE IDENTIFICARE A BENEFICIARULUI PROIECTULUI 

 

a) BENEFICIAR :  Judetul Covasna 

b)  PROIECTANT GENERAL : S.C. PROEX CONSTRUCT S.R.L. 

c) ADRESA TITULARULUI : Consiliul Judetean Covasna, Judetul Covasna 

 

1.4.INCADRAREA IN PLANURILE DE URBANISM/AMENAJARE A TERITORIULUI 

APROBATE/ADOPTATE SI/SAU ALTE SCHEME/PROGRAME  

Documentatia tehnica respecta prevederile Certificatului de Urbanism, eliberat de Consiliul 

Judetean Covasna, judetul Covasna. 

 

1.5. INCADRAREA IN ALTE ACTIVITATI EXISTENTE  

Nu este cazul. 

 

1.6. BILANTUL TERITORIAL 

   Lucrarile proiectate se vor executa pe amplasamentul podetului existent, situat in 

extravilan, terenul fiind in proprietatea Statului Roman si in administrarea Consiliului Judetean 

Covasna. 

Indicatori tehnici U.M. Dimensiuni 
Lungime totala podet m 21,04 
Numar deschideri + lumina m 1 x 4,00 
Latime totala podet m 4,90 
Latime parte carosabila m 7,00 
Acostamente m 2 x 0,75 

 



2. DESCRIEREA SUMARA A PROIECTULUI 

 

Situatia existenta 

Judetul Covasna este un judet situat in sud-estul Transilvaniei, in zona centrala a României. 
Drumul Judetean DJ 121A strabate judetul Covasna din partea de sud a acestuia (zona localitatii 
Intorsura Buzaului) pana in partea de vest, la limita cu judetul Brasov (localitatea Aita Mare).  

Drumul Judetean DJ121A, in zona podetului este intr-o curba dubla, partea carosabila este 
realizata din mortar asfaltic, avand latimea de aproximativ 5.00 m, in timp ce latimea totala a 
drumului, in zona podetului, este de aproximativ 6.80 m, diferenta fiind reprezentata de cele doua 
acostamente, care au latimi variabile. 

Podetul este amplasat pe teritoriul administrativ al Judetului Covasna, in extravilan. 

Cele mai importante observatii, constatari, degradari si defecte inregistrate la podet sunt 
urmatoarele: 

 Drumul Judetean DJ121A, in zona podetului este intr-o curba dubla, partea carosabila 
este realizata din mortar asfaltic, avand latimea de aproximativ 5.00 m, in timp ce 
latimea totala a drumului, in zona podetului, este de aproximativ 6.80 m, diferenta 
fiind reprezentata de cele doua acostamente, care au latimi variabile; 

 Drumul Judetean este traversat de un podet ce asigura continuitatea unui canal de 
scurgere dintr-o parte in cealalta a drumului, in partea aval, canalul avand rolul de 
sant longitudinal drumului pentru o lungime de cica 350 m,ulterior acesta se desparte 
e drum si isi continua traseul spre emisar (Raul Negru); 

 Podetul are o oblicitate de aproximativ 35 de grade. 

 Podetul este delimitat de doua grinzi din beton armat destinate sustinerii parapetelor, 
degradate, fisurate, cea amonte fiind fisurata si dislocata de pe pozitia initiala. De 
aceste grinzi este prins parapete metalic din teava rotunda; 

 Parapetele este degradat, deformat, ruginit, pe ambele grinzi avand elemente lipsa;  

 Grinda amonte are o lungime de 10.20 m, in timp ce grinda aval are o lungime 9.10 
m; 

 Grinzile au lungimi mai mari decat fasiile cu goluri, intrucat sunt turnate si in 
continuarea acestora. Latimea grinzilor este de 30 cm. 

 Suprastructura podetului este alcatuita din fasii cu goluri cu inaltimea de 52 cm si 
lungimea de 7.60 m; 

 Fasiile cu goluri au lungime mai mare decat cea necesara, ele fiind in consola la 
nivelul ambelor culee, lumina masurata perpendicular pe fetele celor doua culee fiind 
de doar 2.65 m; 

 Exista posibilitatea ca fasiile cu goluri sa fi fost refolosite de la o alta lucrare. Totodata 
fasiile prezinta degradari, fisuri, calcifieri. 

 Schema statica a podetului, in acest moment este grinda simplu rezemata cu console, 
iar fasiile cu goluri nu au fost dimensionate pentru a lucra astfel (ele fiind 
dimensionate pentru a lucra ca o grinda simplu rezemata). 

 La intradosul podetului, sunt prezente stalactite, calcifieri si infiltratii, iar rosturile 
longitudinale dintre fasii sunt nematate sau sunt matate necorespunzator; 

 Fasiile nu prezinta goluri de aerisire si de evacuare a condensului din goluri. 

 Infrastructurile podetului au fost initial din zidarie de de piatra, ulterior acestea au fost 
atat largite si inaltate cu beton armat. Largirea s-a executat, in sensul cursului apei 
astfel: in aval pe partea stanga, iar in amomte pe partea dreapta. De la demontarea 
cofrajelor suprainaltarii si largirii culeelor au ramas sarmele cu care au fost legate; 

 Partea de zidarie de piatra a culeelor prezinta infiltratii puternice la rosturile zidariei. 



 Odata cu largirile culeelor s-au executat si doua aripi din beton, acolo unde s-au 
executat si largirile. Cele doua aripi au lungimile de 6.10 m (aripa de pe partea 
dreapta, amonte – in sensul curgerii apei), iar cea din partea stanga,aval are lungimea 
de 5.40 m; 

 Cele doua aripi sunt au un aspect foarte degradat, prezentand infiltratii si vegetatie la 
partea superioara.  

 Daca prezenta aripilor realizeaza racodarea cu terasamentele, in pozitiile in care sunt 
prezente, in celelalte doua parti ale podetului (partea stanga-amonte si dreapta-aval, 
in sensul curgerii apei) nu exista niciun element care sa realizeze racodarea cu 
terasamentele, aici existand chiar unele eroziuni ale terasamentului, fapt ce face ca 
circulatia rutiera in zona sa se desfasoare  cu dificultate. 

 In albia podetului, in amonte, pe partea stanga, in sensul curgerii apei, s-a constatat 
prezenta unui pereu din beton, degradat; 

 In albie este foarte multa vegeratie si gunoaie; 

 Taluzurile albiei si ale rampelor nu sunt pereate; 

 In zona s-a constatat prezenta retelelor electrice aeriene in imediata apropiere a 
podetului. Totodata se constata si prezenta altor cabluri, probabil de telefonie; 

 Din cauza faptului ca latimea partii carosabile este de numai 5.00 m, podetul este 
amplasat in curba, racordarea cu terasamentele este necorespunzatoare, circulatia 
rutiera trebuie sa se faca cu mare atentie in zona; 

 Podetul este lipsit de indicatoare rutiere; 

 Acostamentele rampelor nu sunt amenajate; 

 La podet lipsesc casiurile, cu atat mai mult cu cat la capat are o curba; 

 Podetul, rampele si albia sunt total lipsite de lucrari de intretinere. 

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se încadrează în categoria „C”- Construcții de 
importanță normală – în conformitate cu HGR nr.766/1997 „Regulament privind stabilirea categoriei 
de importanță a construcțiilor” și cu „Metodologie de stabilire a categoriei de importanță a 
construcțiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP în aprilie 1996. 

 

Situatia proiectata 

Pentru stabilirea starii tehnice a podetului s-a efectuat o deplasare la lucrare, ocazie cu care 
s-au facut  masuratori la elementele de constructie si observatii privind defectele si degradarile  
existente  la podet. 

Tinand cont de prevederile "Manualului pentru identificarea defectelor aparente la podurile 
rutiere si indicarea metodelor de remediere" indicativ AND 534-98, s-a procedat la identificarea 
defectelor si degradarilor aparente la elementele podetului. 

Podetul nu asigura conditiile minime de siguranta a circulatiei.  

Este necesara demolarea podetului existent si executia unui podet nou. 

Podetul nou va avea o lungime de 21,04m si o deschidere cu lumina de 4,00m. 

Partea carosabila are 7,00m, iar acostamentele cate 0,75cm. 

Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru realizarea unui podet nou din 
elemente prefabricate: 

 Demolarea podetului existent; 

 Realizarea fundatiilor pentru elementele prefabricate, din beton C20/25; 

 Montarea elevatiilor prefabricate tip L2. Se vor dispune cate 13 dale pe fiecare parte 
a podetului; Elevatiile se vor poza pe un strat de mortar de ciment M100 de 2cm 



grosime; 

 Montarea dalelor prefabricate tip D4. Se vor dispune 24 dale curente si doua dale 
marginale; Dalele se vor poza pe un strat de mortar de ciment M100 de 2cm grosime; 

 Montarea aripilor prefabricate tip A2; Aripile se vor poza pe un strat de mortar de 
ciment M100 de 2cm grosime; 

 Executia radierului pentru dren, din beton C30/37; 

 Executia hidroizolatiei cu emulsie bituminoasa cu rupere rapida; 

 Executia drenului din piatra bruta sau material granular, infasurat in geotextil cu rol 
drenant-filtrant; 

 Executia umpluturii din balast; 

 Placarea sub podet cu un strat de beton clasa C30/37 de 20cm grosime, turnat pe un 
strat de balast pilonat de 10cm grosime; 

 Executia pintenilor de protecetie (amonte si aval); 

 Executia unui blocaj de anrocamente (amonte si aval); 

 Lucrari la cale: 

- Turnarea betonului de panta clasa C30/37, de minim 5cm grosime, armat cu plasa 
sudata; 

- Asternerea unei hidroizolatii performante, tip membrana 

- Turnarea unei sape de protectie a hidroizolatiei, din beton armat clasa C30/37 de 
grosime 5cm; 

- Asternerea unui strat de piatra sparta cu grosime de 12cm; 

- Asternerea stratului de baza din mixtura asfaltica tip AB31,5 cu grosime de 8cm; 

- Prevederea unui geocompozit cu rol antifisura; 

- Asternerea stratului de legatura din beton asfaltic tip BAD20m cu grosime de 6cm; 

- Asternerea stratului de uzura din mixtura asflatica tip MAS16 cu grosime de 4cm; 

- Montarea parapetelui de protectie tip H2 metalic zincat; 

- Executia de semnalizare si marcaje rutiere. 

3. MODUL DE ASIGURARE A UTILITATILOR 

Lucrările vor fi proiectate astfel încât să nu fie afectate rețelele de utilități existente în 
amplasament. Se va avea în vedere mutarea sau protejarea acestora acolo unde situația o impune. 
În urma obținerii avizelor de la deținătorii de utilități, la fazele următoare de proiectare se vor avea 
în vedere recomandările acestora. 

4. ANEXE  

- Certificat de Urbanism  

- Plan de amplasament 

- Releveu pod 

- Dispozitie generala pod 

 

Coordonate podet pe DJ 121A, km 23+985 

X = 578628.6580 Y = 483024.2529 

 
 

                     Intocmit,                          Verificat, 

      ing. D. Morlova          ing. D. Vulpescu 


