Memoriu tehnic

CAPITOLUL A: Piese scrise

1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

Reabilitare DC27A, DN11-Bacel, jud. Covasna

1.2. Amplasamentul (judetul, localitatea, strada, numarul):

Amplasamentul lucrarilor se afla in judetul Covasna, comuna Chichis, localitatea

Bacel.

Bacel,
jud. Covasna

1.3. Titularul investitiei:

COMUNA CHICHIS

1.4. Beneficiarul investitiei:

COMUNA CHICHIS

1.5. Elaboratorul documentatiei:

S.C. EVEMI S.R.L.

str. Pavilioanele CFR nr.1, Brasov




2. DESCRIEREA INVESTITIEI

2.1. Situatia existentd a obiectivului de investitie

Localitatea Bacel este amplasata in partea de sud a judetului Covasna, la cca.

12 km de municipiul Sfantu Gheorghe.

Accesul in localitatea Bacel se poate face pe drumul national DN11 atat

dinspre municipiul Sfantu Gheorghe cat si dinspre municipiul Bragov..

Obiectivul de investitii consta in reabilitarea infrastructurii drumului comunal
DC27A, 3,849 km

In Bacel nici una dintre strazile localitafi nu sunt modernizate, strazile

principale din localitate fiind doar pietruite.

Drumul comunal DC27A la care face referire aceastd documentatie este

nemodernizata, pietruit, clasa tehnica V, cu doua benzi de circulatie.

Drumul comunal DC27A face legatura intre drumul national DN11 si DJ127A

din localitatea Lunca Marcusului, comuna Dobarlau.



- Starea tehnica, din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale

de calitatea in constructii, potrivit legii

Starea actuala si alcatuirea sistemului rutier a acestui drum (descris in
expertiza tehnicd) genereazid o serie de inconveniente in exploatare, fiind o
permanentd sursd de disconfort atat pentru circulatia auto, cat si pentru cea
pietonald, circulatia desfisurandu-se in conditii necorespunzatoare din punct de
vedere al sigurantei circulatiei.

Actuala stare si alcatuire a drumului comunal DC27A, ce face obiectul acestei
documentatii, genereaza praf in perioadele fara precipitatii $i noroaie in perioadele
cu precipitatii in plus, pietruirite existente necesita lucrari dese fucréri de intretinere in
toate perioadele anului.

Lipsa dispozitivelor de colectare a apelor din precipitatii pe anumite portiuni
sau neamenajarea lor pe sectoarele pe care acestea exista, fiind colmatate sau cu
vegetatie crescutd, santurile fiind in cea mai mare parte de pamant, ceea permite
apei pluviale din santuri sa ajunga in corpul drumului, generénd degradarea acestuia
prin reducerea capacitdti portante si prin procesele de degradare aferente
fenomenului de inghet - dezghet.

Este, deci, imperios necesara reabilitarea infrastructurii drumului comunal
DC27A din localitatea Bacel, aceasta fiind unicul acces catre importantele cai de
comunicatie ale judetului Covasna, DN11 si DN10 ( prin DJ103B ) .

Oportunitatea unei astfel de investiti este impusa si de considerente
economice :

reducerea cheltuielilor unitare pe an si km privind consumul de combustibili gi
lubrifianti;

reducerea cheltuielilor de intretinere;

reducere amortismentelor, dar si de considerente sociale, culturale, sanitare,
etc., reabilitarea strazii Pricipale avand un impact pozitiv asupra vietii gi activitatii
locuitorilor din localitatea Bacel, prin realizarea unor conditii decente privind :

accesul la reteaua de drumuri comunale, judetene, nationale, cai ferate,
precum si la exploatarile agricole din zona;

gradul de acces al comunitatii la serviciile medicale, locuri de munca, zone de
desfacere si/sau valorificare a produselor agroalimentare;

calitatea mediului i limitarea surselor de poluare (praf, noroi);



conditiile igienico-sanitare ale locuitorilor si activitatilor productive desfasurate,
precum si mentinerea populatiei active in zona si atragerea tinerilor pentru formarea
de noi familii prin crearea de noi locuri de munca, pentru specialigti in agricultura,

zootehnie si piscicultura.

- Valoarea de inventar a constructiei

Valoarea de inventar a drumului comunal DC27A, localitatea Bacel, conform

datelor furnizate de Priméaria Comunei Chichis : neevaluata.

- Actul doveditor al fortei majore — Nu este cazul



2.2 Concluziile raportului de expertiza tehnica

in conformitate cu prevederiie HG 28/09.01.2008 privind aprobarea

,Continutului Cadru al documentatiei tehnico-economice” pentru obiectele de investitii

ce necesitd reparatia, reabilitarea dar si inlaturarea efectelor produse de actiuni

accidentale si calamitati naturale, este necesara prezentarea unui raport de expertiza

tehnica.

Acestea au fost intocmite si se anexeaza prezentei documentatii.

Principalele concluzii si recomandari coincid cu tema de proiectare si cerintele

beneficiarului:

refacerea lucrdrilor vitale ale drumului pe acelasi amplasament,
suprastructura ;

proiectul va adopta elemente constructive corespunzatoare conditiilor de
relief oferite de teren : pante transversale si longitudinale ce asigura
scurgerea apelor de suprafata cu dificultate ;

avand in vedere categoria si tipul de drum se va adopta o latime a
platformei de minim 7,00 m si sistem rutier conform profilului transversal tip
— imbracaminti asfaltice moderne;

beneficiarul drumului se vor organiza pentru intretinerea drumului dupa

executia lucrarilor de reabilitare si iesirea acestuia din perioada de garantie

Prezentarea a doua optiuni

Solutia a.

Drum comunal clasa tehnica V
platforma drumului de 7,00m;
partea carosabila de 6,00m latime ;
acostamente 2x0,50m

Partea carosabila
- Reabilitare pe latimea partii carosabile de 2x3,00 m, avand urmatoarea structura :

4cm strat de uzura BA 16
5cm strat de legatura BAD20
15 cm balast stabilizat

15 cm balast

Pentru trotuare solutiile tehnice avute in vedere in cadrul studiului au fost:



- 4cm BAS8
- 15 cm balast stabilizat in statie
- 15 cm balast

Se va avea in vedere si o grosime suplimentara, aplicata pe toata suprafata,
necesara completarii profilelor si convertirii curbelor.

Se are n vedere asigurarea scurgerii apelor pluviale prin realizarea de santuri
de pamant.

Pentru racordarea drumurilor laterale se va avea in vedere amenajarea
acestora pe minim 25,0 m .

Solutia b.

Drum comunal clasa tehnica V
platforma drumului de 7,00m,;
partea carosabila de 6,00m latime ;
acostamente 2x0,50m

Partea carosabila
- Reabilitare pe latimea partii carosabile de 2x3,00 m, avand urmatoarea structura :

Sistem rutier rigid

- beton de ciment BcR 4,5- 20,00 cm

- folie de polietilena

- nisip - 2,00 cm

Pentru trotuare solutiile tehnice avute in vedere in cadrul studiului au fost:

- mixtura astfaltica BA8 3cm
- beton de ciment C8/10 10cm
- fundatie de balast 10cm

Se are in vedere asigurarea scurgerii apelor pluviale prin realizarea de santuri
de pamant.

Pentru racordarea drumurilor laterale se va avea in vedere amenajarea
acestora pe minim 25,0 m

Recomandarea expertului asupra solutiei optime din punct de vedere
tehnic si economic, de dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii

Expertiza tehnica efectuatd recomanda ca si solutie de reabilitare Solutia ,,
a ”, solutie care corespunde atat din punct de vedere tehnic cat si economic,
respectand prevederile Ordinul 50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitati rurale si Ordinul 66/N/2000 pentru
aprobarea Specificatilor tehnice pentru proiectarea, executia si exploatarea

drumurilor cu o singura banda de circulatie din mediul rural. Ind.ST 022-1999 .



3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

3.1. Descrierea lucririlor de baza si a celor rezultate ca necesare de

efectuat in urma realizarii lucrarilor de baza

Drumul comunal DC27A ce urmeaza a fi modernizat isi are originea in drumul
national DN11 si au lungimea de 3849 m.

Drumul comunal DC27A se afla intr-o stare avansata de degradare .

Starea precaré a conditiilor de circulatie este cauzatd de structura sistemului
rutier realizat din agregate minerale de balastiera gi cariera eterogene.

Datorita calitatii pietruirii, dar mai ales a traficului, coroborate cu intretinerea si
reparatiile insuficiente, carosabilul acestui drum se prezintad intr-o stare total
necorespunzatoare : praf, gropi, denivelari pe toate directile si material pietros
dislocat. Toate acestea creeaza traficului cu orice tip de autovehicul disconfort si risc
major utilizatorilor.

Elementele geometrice actuale sunt lejere si corespund limitelor admise
pentru un drum de cat. V.

Solutia adoptata pentru sistemul rutier, tinand cont de recomandarile

expertizei tehnice sunt urmatoarele:

lungimea 3,849 Km

- viteza de proiectare 30 —80 Km /h
- latimea platformei: 7,00 m

- latimea partii carosabile 6,00 m

- santuri de pamant

- raza minima a curbelor 15 m

- declivitatea longitudinala maxima 16,31 %

Drum comunal clasa tehnca V

- platforma drumului de 7,00 m;
- partea carosabila de 6,00m latime ;

Partea carosabila
- Reabilitare pe latimea partii carosabile de 6,00 m, avand urmatoarea structura :



- balast - 15,00 cm
- balast stabilizat in situ -15,00 cm
- strat de legatura BAD20 - 5,00 cm
- strat de uzura BA16 - 4,00 cm
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Se va avea in vedere si o grosime suplimentara, aplicata pe toata suprafata,
necesara completarii profilelor si convertirii curbelor.
Se are in vedere asigurarea scurgerii apelor pluviale prin realizarea de rigole
carosabile.
Pentru racordarea drumurilor laterale se va avea in vedere amenajarea

acestora pe minim 25,0 m
Se va avea in vedere modernizarea pasajului de trecere la nivel, din dale de tip

strail, la intersectia drumului comunal DC27A km 0+100 cu linia cf Brasov — Sf.Gheorghe

3.2 descrierea lucrarilor de reabilitare efectuate in spatiile

consolidate/reabilitate/reparate

Lucrari pregatitoare

Prin aceste lucrari se efectueaza :

- marcarea $i pichetarea axului drumului si principalelor lucrari : terasamente,
straturi rutiere, santuri de scurgere , rigole .

- curatirea noroiului si resturilor vegetale de pe platforma drumului.

- taierea si indepartarea vegetatiei marunte din ampriza drumului

- crearea conditiilor de scurgere a apei din zona drumului

Infrastructura

- Nivelarea platformei la cotele din proiect

- Indepartarea noroiului

- Asigurarea scurgerii apei de pe platforma si din zona drumului pe toata
perioada executiei pana la aplicarea straturilor rutiere.

- Compactarea corespunzatoare a platformei in vederea aplicarii straturilor
rutiere

- Executia santurilor si rigolelor de scurgere mecanizat i finisate manual

Suprastructura

- Sistemele rutiere sunt adoptate pe tipuri caracteristice in functie de pozitia

pe traseu si lucrarile complementare : rigole, santuri,



Se propune reabilitarea prin:

- balast -15,00 cm
- ballast stabilizat in situ - 15,00 cm
- strat de legatura BAD20 - 5,00 cm
- strat de uzura BA16m - 4,00 cm

Se are in vedere asigurarea scurgerii apelor pluviale prin realizarea de santuri

de pamant .

Asigurarea materialelor

Materialele necesare modernizarii drumului comunal DC27A din Comuna Chichis,
. se vor aproviziona astfel.

- Agregatele minerale de balastierd se vor aproviziona din surse autorizate —Se vor
procura de la furnizori specializati, in sorturi corespunzatoare normelor tehnice de
la 20 - 60 km distanta.

- Piatra sparta , splitul si criblurile din carierele din zona ( Malnas, Bixad ) situate la
50-70 km distanta.

- Betoanele si mortarele se vor prepara in stafii necentralizate pe santier, din
agregate procurate din surse omologate.

Accesul in zona santierului se realizeazd cu mijloace auto dinspre Sfantu

Gheorghe, Brasov pe DN11.



3.3 Consumuri de utilitati

a) Necesarul de utilitati rezultate in situatia executarii lucrarilor de
Reabilitare: Lucrérile proiectate nu necesita noi utilitati pentru
exploatare.

b) Estimari privind depasirea consumurilor initiale de utilitati — nu este
cazul



4. DURATA DE REALIZARE $i1 ETAPELE PRINCIPALE

- grafic de realizare a investitiei

Durata de realizare a lucrarilor descrise mai sus este de 4 luni in conformitate
cu graficul de realizare a investitiei - Anexa 2, etapele principale fiind cele precizate

mai sus la descrierea lucrarilor proiectate.

Avand in vedere o serie de factori determinanti:

- volumul lucrarilor cu grad mare de dificuitate

e betoane asfaltice 6083,00 to
e piatra sparta 962,00 m®
e fundatie suprastructura 12858,00 m*
e rigole pereate si de pamant 5498,00 m

- ritmul de lucru limitat de traficul curent de peste 50 000t/ an
Fatd de acest termen de executie si volumul (valoric) al lucrarilor, se va

aprecia siforta de munca necesara realizarii investitiei.



5. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

5.1. Valoarea totald cu detalierea pe structura devizului general

Evaluarea in EURO s-a calculat la cursul de 4,4173 RON / EURO al BCE din

28.09.2015.
Valoarea totald a investitiei este de 5.477,452 mii lei inclusiv T.V.A, iar

detalierea acesteia este prezentata atagat in devizul general.



5.2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei

Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei este
prezentatd in Anexa 1 la prezentul memoriu, iar Anexa 2 prezinta graficul de

realizare a investitiei.



6. INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE

Costului realizarii lucrarilor de interventii (conf. devizului general): 5.477,452
mii lei, echivalentul a 1.240,000 mii euro inclusiv T.V.A. .

Analiza comparativa a costului realizarii lucrarilor de interventii fata de
valoarea de inventar a constructiei ne dovedeste faptul ca reprezentantii Comunei
Chichis desi s-au preocupat de intretinerea acestuia, fapt dovedit de cheltuielile
facute pentru mentinerea acestuia in stare de functionare. Totodata rezulta
necesitatea finantarii acestor lucrari de Reabilitare, fiind evident faptul ca fondurile

alocate de catre primarie sunt insuficiente pentru asigurarea viabilitatii drumurilor



7. SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEI
Fondurile pentru Reabilitare DC27A, DN11-Bacel, jud. Covasna in lungime

de 3,849 Km vor fi asigurate din alocatii de la bugetul de stat Ordonantei de urgenta a

Guvernului nr. 28/2013 pentru aprobarea Programului national de dezvoltare locala

8. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN
REALIZAREA INVESTITIEI

1. Numarul de locuri de munca create in faza de executie: circa 30;

Resurse umane
Nr. persoane

Executie

Diriginti de santier 1

Ingineri 2

Maistrii 1

Muncitori calificati 5

Muncitori necalificati 10
Mecanici 10

Asistentid tehnici
- Inginer ]

TOTAL executie + asisten{a 30

2. Numarul de locuri de munca create in faza de operare: 2, pentru

intretinerea lucrarilor.



9. PRINCIPALI!I INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI
1. Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA, este de 5.477,452 mii lei,
echivalentul a 1.240,000 mii euro la cursul BCE din 28.09.2015, 1 Euro = 4,4173
lei, din care:

- constructii-montaj (C+M) : 5.047,063 mii lei, echivalentul a 1.142,567 mii euro;

2. Esalonarea investitiei (INV/C+M) in mii lei:

INVESTITIE C+M
Anul | 5.477,452 5.047,063

3. Durata de realizare: 4 luni.

4. Capacitati (in unitati fizice gi valorice):

Categoria de lucrare: Lucrari de drum

1 | DECAPARE SI SCOATERE SIST.RUT.EXISTENT DEGRADAT mp 15396.00

2 | SCARIFICARE SUPRAF. 100mp 153.96

3 SAPATURA CU EXCAVAT.PE PNEURI 0,21-0,39 MC PAMINT 100me 18.45
UMIDIT.NATUR.DESC.DEP.TER.CAT.1 '

4 | SAPAT.CU BULDOZ.PE TRACT.81-180CP INCL.IMPING PAMINTULUI LA 10 M 100me 327
TEREN CAT.2

5 327.00
SAP.MAN.IN SPATII INTINSE IN PAM.CU UMID.NAT.ARUNC.IN DEPOZ.SAU
VEHIC.LA H<0,6M T.TARE me
ASIM.-INC.IN AUT.CU INC.FRONT.PE SENILE 1,0-2,50 MC IN PAM.TER.CAT.2

6 LADIST <10 M 100me 24.99

2 NIVELAREA MANUALA A TERENURILOR S| A PLATFORMELOR CU 100m 153.96
DENIVELARI DE 10-20 CM IN TEREN TARE P '

8 STRAT AGREG NAT CILINDRATE CU FUNC REZIST FILTRANTIZOLAT me 6561.00
AERISIRE S ANTICAP CU ASTER MEC BALAST - 15CM '




9 | STRAT FUND BALAST STABILIZAT IN SITUPTDRUM - 15CM mc 4251.00
10 STRAT DE LEGATURA, BETON ASFALTIC DESCHIS - BAD 20 - 5CM 0 2939.00
GROSIME
11 | ACOSTAMENTE STRAT AGREG NAT CILINDRATE CU FUNC REZIST me 808,00
FILTRANTIZOLAT AERISIRE SI ANTICAP CU ASTER MEC BALAST - 15CM '
12 | ACOSTAMENTE - STRAT PIATRA SPARTA - 15CM mc 962.00
IMBRAC BET ASF CU AGREGAT MARE EXEC LA CALD iN GROSIME DE 4 CM
131 cU ASTERN MECANICA mp 24494.00
14 | SANTURI DE PAMANT me 5498.00
15 | PODETE D=600mm, L=5,0m buc 12.00
16 | TRECERE LA NIVEL km 0+100 buc 1.00
47 | TRANSPORTUL RUTIER AL PAMINTULUI SAU MOLOZULUI CU o 1439370
AUTOBASCULANTA DIST.=5KM $ :
15 | TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,SEMIFABRICATELOR CU o 3014.95
AUTOBASCULANTA PE DIST.= 30 KM. $ '
19 | TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,SEMIFABRICATELOR CU o 20131.20
AUTOCAMIONUL PE DIST.= 30 KM. $ '
50 | TRANSPORTUL MATERIALELOR CU ROABA PE PNEURI INC ARUNCARE o 602,99
DESC ARUNCARE GRUPA 1-3 DISTANTA50M  $ ‘
Categoria de lucrare: DRUM - Trotuare
1 | BORD MICI PREF BETON 10 X 15 CM PT INCADR TROTUARESPATII VERZ| m 10996.00
ALEI ASEZATE FUND BETON 10 X 20 CM :
9 SAPATURA CU EXCAVAT.PE PNEURI 0,21-0,39 MC PAMINT 100me 9300
UMIDIT.NATUR.DESC.DEP.TER.CAT 1 ’
3 577.20
SAP.MAN.IN SPATII INTINSE IN PAM.CU UMID.NAT.ARUNC.IN DEPOZ.SAU
VEHIC.|LA H<0,6M T.TARE mc
4 STRAT AGREG NAT CILINDRATE CU FUNC REZIST FILTRANTIZOLAT
AERISIRE S| ANTICAP CU ASTER MEC BALAST - 15CM
mc 619.00
5 | STRAT FUND BALAST STABILIZAT IN STATIE  -15CM
mc 619.00
6 IMBRAC BET ASF CU AGREGAT MARE EXEC LA CALD IN GROSIME DE 4 CM mp 2749 00

BAS




TRANSPORTUL RUTIER AL PAMINTULUI SAU MOLOZULUI CU

7" | AUTOBASCULANTA DIST.=5KM $ = 5194.80

s | TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR SEMIFABRICATELOR CU " -
AUTOBASCULANTA PEDIST.= 30 KM.  § ;

o | TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR SEMIFABRICATELOR CU . 1980.80
AUTOCAMIONUL PE DIST= 30 KM. $ :

10 | MONTAREA STALP!, INDICATOARELOR PTR CIRC RUT DIN TABL OTELSAU - -
ALUM PE UN STILP GATA PLANTAT :

11 | MARCAJE RUTIERE LONGIT SIMPLE DUBLE CU INTRERUPERISAU o -
CONTINUE EXEC MEC VOP EMAIL FARA MICR STICLA '

/5 | MARCAJE LONGIT TRANSV SI DIVERSE EXECUTATE MECANIZCU VOPSEA - .

PE SUPRAFETE CAROSABILE

5. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata

investitia, dupa caz:

- nu este cazul.

ing. TARA Lucian-Eugen




