MEMORIU TEHNIC
necesar emiterii acordului de Mediu

I REABILITARE S| MODERNIZARE STRADA APE! IN ORAS BARAOLT, JUDETUL COVASNA
Il TITULAR: ORAS BARAOLT prin dI. PRIMAR LAZAR KISS BARNA ANDRAS
l. DESCRIEREA PROIECTULUI:
1. Rezumat

Orasul Baraolt, din judetul Covasna este situat pe valea paraului cu acelasi nume. Cea mai mare
parte a orasului este pe malui drept a parauiui Baraolt.

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in Categoria ,C" — Constructii de
importanta normala - in conformitate cu HGR nr. 766/ 1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor” si cu ,Metodologia de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”,
elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Se doreste reabilitarea si modernizarea a 2,7 km de drum public in orasul Baraolt.

SISTEM CONSTRUCTIV

Descrierea traseului
Traseul in plan al strazii Apei a fost proiectat astfel incat elementele geomefrice sa corespunda
STAS 863/85.
Astfel, s-a realizat panta transversala de 2,5% acoperis pe zonele in aliniament si curbele
cu raze mai mari sau egale cu raza recomandabila.
Pe teritoriul orasului Baraolt nu s-au infrodus supralargirile si supranaltarile aferente pentru a nu
afecta limitele de proprietate.
S-au infrodus curbe progresive pentru razele mai mici decat raza recomandabifa. Elementele
geometrice ale drumului proiectat s-au incadrat intre urmatoarele limite minime simaxime:
- raza maxima 1000 m, raza minima 35 m;
- viteza de proiectare 25-50 km/;
- dever cuprins intre 2,5 - 4,0 %;
- declivitati intre 0,20% si4,00%,

Profilul in lung al drumului

Profilul in lung al drumului principal s-a proiectat conform STAS 863/85. Lucrari de drumuri.
Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.

Drumul a fost proiectat pe platforma actuala a drumului impetruit intr-un rambleu cu inaltimea
minima de 0,40m pentru a se asigura un drenaj corespunzator structurii rutiere.



Profiiul transversal adoptat

Latimea platformei drumului, partii carosabile si acostamentelor s-a stabilit tinand cant de
prevederile  Ordinului MT nr. 45/1998 de aplicare la O.G. 43/1997 privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor cu parte carosabila cu doua benzi de circulatie (Anexa, pct. 4.2).

Profilul transversal va fi sub forma de acoperis cu panta transversala de 2,5% la partea carosabila
si 4,0% la acostamente.

Caracteristici: - platforma: 7.00m;
- parte carosabila: 2 x 2,75m = 5,50 m;

- acostamente din piatra sparta: 2 x 0,75 m.
Structura rutiera
Structura rutiera propusa a fost calculata conform Normativului de dimensionare a sistemelor-
rutiere suple si semirigide PD 177/2001 si a STAS-urilor 1709 1,2/90 respectiv "Actiunea fenomenului de
inghet-dezghet 1a lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul si
Prescriptii de proiectare”.

Structura rutiera este urmatoarea:
- Strat de uzura BAPC16 - 4cm
- Strat de baza AB31.5 - 6cm
- Balast stabilizat - 18cm
- Balast- 20cm
- Impietruire existent 15cm
- Impietruire existenta - 40-60cm

Scurgerea apelor si lucrari de drenaj
Sisteme de colectare si evacuare a apelor

Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant si de beton, de forma
trapezoidala cu panta taluzului catre drum de 2/3 si adancimea de 40 cm.

Santurile betonate au grosimea de 10 cm si sunt din beton de clasa C 30/37, agezate pe un strat
pilonat de nisip, de 5 cm grosime.

Sisteme de drenare a terasamentelor

Stratul drenant este executat din piatra Sparta sau balast si poate elimina eventualele ape
provenite din precipitatii si care patrund in straturile de fundatie in timpul executiei sau ulterior, prin
acostamente sau rosturi.

Functiile stratului drenant sunt preluate in situatia proiectata de stratul inferior de fundatie,
indeplinid totodata si functia de strat anficapilar. Panta transversala a stratului de este de ~4%.

Lucrari auxiliare

Drumuri laterale — se vor amenaja pe o lungime de 15m si lafime 4m. Se prevad podete tubulare @500
peniru continuitatea santurilor.

Accese |a propietati — se vor amenaja pe raza strazii Apei cu podete tubulare ¢300

Treceri la nivel cu CF — trecerea la nivel cu CF se mentine pe amplasamentul existent.




Semnalizare rutiera

Pentru asigurare fluentei si sigurantei circulatiei pe timpul executiei se vor realiza marcaje cu

caracter provizoriu $i semnalizarea cu indicatoare speciale si piloti de dirijare a circulatjei.

Pentru siguranta rutiera dupa finalizarea lucrarilor va fi realizat semnalizarea verticala conform SR

1848-1, SR 1848-2, SR 1848-3. Marcajul rutier va fi realizat conform SR 1848-7 ,Siguranta circulafiei.
Marcaje rutiere”.

Semnalizare pe timpul executiei

Aceasta se va organiza in conformitate cu 'Norme metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului
public si/sau pentru protejarea drumului’, functie de situatia concreta si se va supune avizarii
serviciului. Siguranta circutatiei din cadrul Inspectoratului Judetean al Politiei Rutiere.

Semnalizarea definitiva ( pe perioada de exploatare)
Aceasta va fi compusa din :
*  marcaje orizontale :

axul drumului - cu linie continua in toate zonele unde depasirea este interzisa {curbe
periculoase, zone fara vizibilitate, intersectii}

+ axul drumului - cu linie intrerupta in toate zonele unde depasirea este permisa
+  panouri indicatoare pentru

+ curbe

+ curbe pericuioase

+ limitare de viteza

+  prioritate de circulatie

+  directii

Lucrarile de semnalizare au fost astfe! proiectate incat sa corespunda cerintelor Caietului de sarcini.

Lista standardelor aplicabile

SR 174-1-2009: Lucrari de drumuri. imbracaminti bituminoase cilindrate executate la cald. Conditi
tehnice de calitate

STAS 1243-88: Teren de fundare. Clasificarea si identificarea pamanturilor

STAS 1709/1-90: Actiunea fenomenului de inghef-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul

STAS 1709/2-90: Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescripfii tehnice

STAS 2914-84: Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate
SR 4032/1-2001: Lucrari de drumuri. Terminologie
SR 4032/2-2002 : Tehnica traficului rutier. Terminologie



. STAS 6400-84: Lucréri de drumuri. Straturi de bazé si de fundatie. Condii tehnice generale de
calitate.

« SR 7970-2001: Lucrar de drumuri. Straturi de baza din mixturi bituminoase cilindrate executate la
cald. Conditii tehnice generale de caiitate

. STAS 10473/1-87: Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale sau pamanturi stabilizate cu
ciment. Conditii tehnice generale de calitate

. STAS 12253-84: Lucrri de drumuri. Straturi de forma. Conditji tehnice generale de calitate
. (C242-93: Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitaff si teritoriul de influenta

«  ©243-93: Instructiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje, recensaminte, masuratori gi anchete
de circulatie in localitati si teritorii de influenta

. CD155-2001: Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne
« NP 081-2002: Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide

. AND 584-2002: Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din
punct de vedere al capacitatii portante si al capacitafii de circulatie

PD 177-2001: Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)

. STAS 863-85— Lucrari de drumuri.Elemente geometrice ale traseului. Prescriptii de proiectare.
. SR 662-2002 — Lucrari de drumuri. Agregate naturale de balastiera. Conditii ~ tehnice de calitate.
. SR B67-2001 - Agregate naturale si piatra prelucrata pentru drurmuri. Conditii tehnice de calitate.

SURSA APA PLATA
Nu este cazul

Profilul si capacitatile de productie:

Materiile prime, energia si combustibiii ufilizati:

Fiecare tip de lucrare s-a prevazut a se executa cu utilaje specifice.
In cea mai mare parte operatile se vor executa mecanizat avand in vedere si cantitatile de lucrari
foarte mari de executat.
Lucrarile manuale se vor executa numai pentru corectii sau in zonele in care nu este asigurat
accesul utilajelor mecanice.
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi tratate cu un strat de
protectie, elementele exterioare vor fi protejate cu vopsea de protectie anticoroziva.
Antreprenorul va organiza si etapiza lucrarile astfel:
+ Semnalizare rutiera pe timpul executie;
e Cofrare, armare si betonare elemente structurale conform detaliilor de executie.




Orice neconcordanta sesizata inftre proiect si situatia din teren se va transmite in scris
beneficiarului si proiectantului.

1. Racordarea la retelele utititare existente in zona:

2. Cai

Reteaua publica de electricitate — nu este cazul

Alimentarea cu apa — nu este cazul

Descrierea lucrarilor_de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei:

Dupa finalizarea etapei de execufie se trece la dezafectarea organizarii de santier.
Constructorul este obligat sa predea beneficiarului zona curata. Dupa finalizarea iucrarilor
de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii mediului natural, prin ecologizarea zonei
afectate si replantari.

noi de acces sau schimbarea celor existente:

- Accesul auto - din str. Apei.

- Accesul pietonal — din str. Apei.

3. Resurse naturale folosite in constructie si functionare:

—  Pentru functionare — nu este cazul
—  Pentru constructie — apa si pietris pentru realizarea betonului.

4. Metode folosite in constructie:

Prin modul cum au fost concepute lucrarile de constructie, se incadreaza in categoria de
jucrari de tehnicitate medie, executabile cu procedee tehnice intalnite in mod curent pe
santiere. Ordinea tehnologica de executie a lucrarilor este cea fireasca, prin proiect
neimpunandu-se 0 anume succesiune de lucrari.

Organizarea de santier, imprejmuire, crearea sapaturii pentru fundatii, tumarea betonului
armat in fundatii.

Toate aceste operatiuni se realizeaza cu buldoexcavatoare de medii dimensiuni.

5. Planul de executie:

Pentru realizarea constructiei sunt necesare 12 luni.
Bransarea la retele exterioare de apa-canal, electricitate — nu este cazul
Pentru montarea utilajelor si echipamentelor si punerea lor in functiune sunt necesare 8 saptamani.

6. Relatie cu alte proiecte existente sau planificate:

- In zona momentan nu sunt proiecte in derulare.

7. Detaiii privind alternativele care au fost luate in considerare.

- nu este cazul




8. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului:
- cresterea locurilor de munca in zona

Se estimeaza crearea a 20 locuri de munca pe perioada executiei.

8. Alte autorizatii cerute pentru proiect:
- nu este cazul

Localizarea proiectului:
- Distanta fata de granite: nu este cazul
- Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului privind:
o Folosintele actuale si planificate ale terenului atata pe amplasament cat si pe zonele
adiacente ale acestuia

o Politici de zonare si de folosirea terenuiui
o Areale sensibile
o Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luat in considerare

10. Descrierea impactului potential;

Impactul investifiei asupra mediului §i comunitatii din zona

In ce priveste calitatea aerului, avandu-se in vedere debitele la emisie mici in raport cu normele
existente si caracteru! limitat in fimp a producerii acestora, se poate aprecia c& impactul lucrarilor de
constructie asupra calitatii aerului este nesemnificativ.

Se apreciazé ca impactul generat de lucrarile de executie din amplasament nu vor afecta populatia
din localitatea cea mai apropiata. De asemenea, data find perioada scurta de expunere a populatiei posibil
a fi afectate la impurificarea cu substante cu potential cancerigen (Cr, Ni, HAP), riscul prezentat de acegti
poluanti este minor.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului,
microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, zgomotului sau peisajului.

Nu sunt afectate obiective de inters public, cultural sau istoric. Prin executarea lucrarilor vor aparea
unete efecte favorabile de mediu prin:

e Scaderea poluarii cu ape uzate a solului;
e Scaderea poluarii cu ape uzate a panzei freatice.

Influenta lucrérilor proiectate asupra obiectivelor existente in zona

Tehnologiile de executie ale lucrarilor nu includ perturbari in viata si mediul existent.

Constructorul are obligatia de a respecta cotele din proiect, orice modificare a acestora facandu-se
cu avizul proiectantului.



In cazul unor neconcordante intre proiect si teren, in urma unor viituri, sau din alte cauze,
beneficiarul va solicita proiectantul pentru adaptarea proiectului fa situatia existenta in momentul executiei.

Lucrarile vor fi supuse recepfiilor pe parcursul executiel, conform programului de urinarire a
executjei in faze determinante si a unei receptji la terminarea lucrarilor.

Receptia pe faze a lucrarilor se efectueaza conform programului de urmdrire a executiei in
faze determinante. Acest program asigurd controlul oficient al lucrérilor din punct de vedere al
realizirii calitative. El este propus de proiectant si va fi definitivat pe baza observatiilor partilor
implicate (beneficiar §i Inspectoratul de Stat in Constructii).

in urma verificarilor se vor incheia procese verbale de receptie calitativa pe faze, in care se
confirma posibilitatea trecerii executiei a faza urmatoare.

Dupa terminarea wcrarilor din zona drumului judetean cat si comunal, constructorul are obligatia
eliberarii amplasamentului de orice fel de obstacole {resturi de materiale, anrocamente, resturi de blocuri
de beton, gramezi de pamant etc.).

Beneficiarul are obligatia de a intretine Jucrarile in mod permanent si in mod special in urma unor
unor evenimente deosebite (cutremur, viituri}.

V. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATI PENTRU RETINEREA, EVACURAREA S1 DISPERSIA
POLUANTILOR iN MEDIU:

in decursul exploatarii nu vor exista activitati care sa genereze deseuri sau alte efecte negative
asupra mediului.

In timpul santierului se vor respecta regulile specifice pentru protectia mediului.

Materialele aduse in incinta santierului se vor depozita in asa fel inca sa nu infesteze solul.

1. PROTECTIA CALITATH APELOR:

- sursele de poluanti pentru ape, concentratii §i debite masice de poiuanti rezultatj pe faze tehnologice $i
de activitate;

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul:
Sursele posibile de poluare a apelor pot fi:

o executia propriu-zisa a lucrarilor. lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule
fine de pamant, manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, bitum,
agregate etc) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie.

o ftraficul de santier: emisile de la utilajele de constructie, masinile care transporta materiale,
muncitori, pierderile de carburanti.

o organizarile de santier: apele uzate menajere provenite de la organizarea de santier, apele
meteorice care spala platforma santierulu, pierderile de la depozitele de carburanti si de alte
materiale folosite in procesu! de constructie, statiile de betoane si mixturi asfaltice.

Lucrarile de constructie desi sunt in contact cu apa, nu exista pericolul poluarii cursurior de apa
urmare a executiei lucrarilor descrise mai sus.

Procesul tehnologic implica folosirea de materiale, apiicate direct in lucrare, fara a fi in contact
direct cu mediul inconjurator. Se exclude astfel existenta unor surse de poluanti.

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute:




 poluarea accidentala, ca rezultat al accidentelor de circulatie cu autocisterne ce transporta
hidrocarburi lichide sau alte produse toxice sau corozive, care prin dispersia rapida in mediu pot
degrada ape curgatoare, iazuri, soi sau chiar straturi acvifere;

« poluarea sezoniera, rezultata din jucrarile executate pentru siguranta circulatiei in timpul iernii, pe
drumurile cu polei si gheata.

Poluarea manifestata in perioada de executie a lucrarilor
In perioada de executie principalele surse de poluare sunt: executia propriu-zisa a lucrarilor, traficul
de santier, statiite de betoane si de mixturi asfaltice si organizarile de santier.

Poluarea cauzata de traficul rutier in perioada de exploatare a drumului
Poluarea cauzata de trafic provine de la:

« emisiile de noxe prin gazele de esapament;

e pierderile de ulei si combustibil pe drum;

e uzura cauciucurilor;

« anirenarea particulelor desprinse din stratul de uzura al drumului.

Ca urmare a arderii combustibililor in motoarele autovehiculelor se evacueaza in atmosfera o serie
de substante nocive.

Principalii poluanti din gazele de ardere sunt: oxizii de carbon (CO si CO2), oxizii de azot (NOx),
oxizii de sulf (SOx - in cazul vehiculelor care circula cu motorina), hidrocarburi nearse, plumb si compusi
de plumb (din cauza aditivilor din benzina), precum si aerosoli (fum — din cauza arderii incomplete a
motorinei in motoarele Diesel).

Pe langa efectul direct al poluantilor asupra mediului, mai exista si efecte indirecte. Atmosfera este
spalata de ploi, astfe! incat poluantii din aer sunt transferati la ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si
subterana, sol, vegetatie, fauna) si ajung in final sa afecteze sanatatea omului.

Poluarea accidentala cauzaia de accidentele de circulatie in care sunt implicate autovehicule care
transporta substante toxice si periculoase:

In cazul producerii unor accidente grave, cu rastumnari de autovehicule care transporta hidrocarburi
lichide, materiale de constructie, alte produse toxice sau corozive, acestea pot fi deversate pe drum sau pe
terenurile invecinate.

Riscul poluarii accidentale creste odata cu cresterea traficului.

Poluarea sezoniera specifica sezonului de iama:
Poluarea sezoniera reprezinta acel tip de poluare care apare pe 0 perioada de timp determinata

dar care poate avea efect pe termen mai lung.
Pentru marirea aderentei pneurilor in conditii de gheata, polei sau zapada compactata se folosesc
materiale antiderapante, cum este sarea amestecata cu nisip sau alte substante cu rol asemanator.

Amenajarile si dotarile pentry protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
Prin natura lucrarilor de constructii nivelul de zgomot si vibratii este important, insa nu afecteaza

mediul inconjurator, iar respectarea intocmai a Caietelor de Sarcini, specifice lucrarilor de demolare asigura
un nivel cat mai scazut al acestora.




Proiectul de Organizare de Santier are in vedere amenajarile si dotarile necesare privind protectia
impotriva zgomotului st vibratiilor.
Nivelul de zgomot si vibratii se inscrie in limita admisa pentru lucrari de drumuri aflate in localitate.

Masuri pentru diminuarea impactului negativ:
¢ Se va acorda o atentie sporita manevrarii utilajelor in locurile unde lucrarile se executa aproape de

locuinte sau de alte obiective;

s Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa evite aglomerari de autovehicule grele in zonele de
lucrari;

¢ Pentru utilajele de lucru se vor stabili trasee care sa asigure cel mai simplu acces la santier, cu
perturbari minime;

¢ Se va asigura semnalizarea santierului cu panouri de avertizare pentru a obliga conducatorii auto
sa reduca viteza si sa acorde atentie sporita circulatiei pentru a evita producerea accidentelor;

»  Se vor lua masuri de limitare a zgomotului prin adoptarea unor tehnologii de lucru adecvate, cu un
program de lucry in perioade care sa produca un disconfort cat mai mic riveranilor;

e Se va asigura protectia constructiilor private si publice din zona adiacenta;

» Dupa desfiintarea santierului, terenul folosit temporar pentru organizarea de santier, tehnologia de
lucru sau in alte scopuri, va fi redat in circulatie si/sau pus la dispozitia organelor locale;

s Pentru alte utilitati (statii de alimentare cu carburant, ateliere de reparatii auto etc), respectand
legislatia in vigoare.

4, PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR
- sursele de radiatii:
Lucrarea nu presupune emisia sau folosirea surselor radioactive.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor:
Lucrarea nu presupune emisia sau folosirea surselor radioactive.

5. PROTECTIA SOLULUI SI A SUBSOLULUI

- sursele de poluanti pentru sol si subsol si ape freatice:
Sursele de poluare, ceie mai semnificative sunt:

o aclivitatea ufilajelor in fronturile de lucru- emisiile de substante poluante ajung sa se depuna pe sol
si pot fi antrenate in subsol prin infiltrarea apelor meteorice;

o utilajele, care, din cauza defectiunilor tehnice, pot pierde carburant si ulei. Neobservate si
neremediate, aceste pierderi reprezinta surse de poluare a solufui si subsolului;

o activitatile din santier care implica manipularea unor cantitati importante de substante poluante
pentru sol si subsol.

Aprovizionarea, depozitarea si alimentarea utilajelor cu motorina reprezinta activitati potential
poluatoare pentru sol, in cazul pierderilor de carburant si infiltrarea in teren a acestuia. Situatia este
similara statiei de asfalt pentru combustibilul necesar prepararii mixturilor asfaltice.

Principalul impact asupra solului in pericada de executie este miscarea pamantului pentru
realizarea lucrarilor de terasamente, rampe de acces, efc.
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In mod obisnuit, suprafetele pentru utilaje si caile de transport sunt murdarite cu unsori, uleiuri si
combustibili, care pot patrunde direct in sol sau sunt antrenate de apele de precipitatii. In perioadele
ploioase, aerosolii evacuati odata cu gazele de ardere ajung tot pe suprafata solului.

Depoluarea solurilor fiind una dintre cele mai costisitoare operatii, se impure 0 grija deosebita,
astfel incat lucrarile de consolidare a obiectivului de investitii sa nu aiba un impact negativ important asupra
solului.

Masuri propuse pentru diminuarea sau eliminarea impactului negativ:

Decaparea solului vegetal se va face in limita strictului necesar.

Depozitarea provizorie a pamantului excavat si a materialelor de constructie, in timpul executiei, se
va face pe suprafete cat mai reduse. Se va delimita fizic, cu exactitate, ampriza drumului, astfel incat sa nu
se produca distrugeri inutile de teren.

Pamantul vegetal sa fie depozitat in scopul refolosirii.

Se recomanda amplasarea organizarii de santier pe platforme impermeabile, colectarea Si
epurarea apelor uzate menajere si a apelor meteorice, depozitarea combustibililor in rezervoare etanse,
pentru a se evita infestarea solutui prin infiltratie directa.

- lurarile si dotarile pentru protectia solutui si a subsolului:

Redarea suprafetelor afectate de lucrari sau ocupate temporar de Organizarea de Santier se face
conform tehnologiei impuse de Caietele de Sarcini, cu respectarea precisa a conditilor cerute de
mobilizarea si asternerea pamantului vegetal.

6. PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE SI ACVATICE

- descrierea aspectelor de mediu ce vor fi semnificativ afectate prin_proiectul propus, inclusiv, in special

populatia, fauna, flora, solul, apa, aerul, factorii climatici, peisajul $i interrelatiile dintre acesti factori:
Nu sunt proiectate lucrari care prin natura lor sa afecteze eco-sistemele terestre.

- poluantii si activitétile ce pot afecta ecosistemele acvatice si terrestre:
Prin natura lucrarilor nu pot fi deversate sau depozitate substante ce pot afecta ecosistemele
acvatice si ferestre.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia faunei si florei terestre si acvatice, a biodiversitatii,
monumentelor naturii si ariilor protejate:
Nu sunt proiectate lucrari care prin natura lor vor afecta fauna si flora terestra.

7. PROTECTIA ASEZARILOR UMANE S| A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES PUBLIC

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un reqim de restrictie, zone de interes
traditional etc.

in zona, nu sunt monumente sau obiective istorice care pot fi afectate de lucrarile de reabilitare.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de interes

public:
Prin executarea lucrarilor de constructie nu sunt necesare ocupari suplimentare de teren.
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8. GOSPODARIREA DESEURILOR GENERATE DE AMPLASAMENT

- tipurile si cantittile de deseuri de orice natura rezultate:

Deseurile menajere din organizarea de santier, precum si cele inerente rezultate din tehnologiile de
executie, se vor depozita in spatii special amenajate, urmand a fi transportate prin intermediul servicilor
specializate la cele mai apropiate platforme de deseuri.

- modul de gospodarire a deseurilor si asigurarea conditiiior de protectie a mediului:
Toate eventualele impuritati si resturi din procesul de executie sunt transportate la depozite de

reziduri special amenajate.

9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR TOXICE SI PERICULOASE

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate sifsau produce:

Nu sunt utilizate substante toxice sau periculoase.
- modui de gospodarire a substantelor toxice si periculoase si asigurarea conditiilor de protectie a factorilor
de mediu si a sanatatii populatiei:

Nu sunt utilizate substante toxice sau periculoase.

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUL:

Dotarile $i masurile prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, supravegherea
calitatji factorilor de mediu $i monitorizarea activititilor destinate protectiei mediului.

In vederea respectarii si incadrarii in normele si conditile impuse de avizatori, se vor lua toate
masurile necesare, conform legislatiei in vigoare.

Obiectivul in sine nu afecteaza calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului. Obiectivul este
prevazut sa nu producd zgomot, vibrafii $i sa nu afecteze asezarile umane si alte obiective de interes
public.

Impactul in urma reaiizarii investitiei este unul pozitiv, avand influenie favorabile asupra mediului
prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil, cregterea sigurantei
traficului etc.

Lucrarile prevazute nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului apelor pluviale, panzei de
ape subterane, microclimatului zonei, si nici din punct de vedere al nivelului zgomotului

In urma executarii lucrarilor de constructie a lucrarni, zona pe care se desfisoara lucrarile de
constructi-montaj nu va suporta efecte negative supiimentare fati de situatia actuald. Dimpotriva, se pot
sublinia unele efecte favorabile atdt din punct de vedere economic si social (aducerea cailor de
comunicatie la un nivel de sigurantd si confort corespunzatoare necesitatilor actuale si de perspectivé), cat
si al factorilor de mediu prin scaderea gradului de poluare i al nivelului de zgomot.

Lucrarile propuse satisfac reglementarile de mediu nationale {Legea 137/1995 privind protectia
mediului; Ordinul 44/1998 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca urmare a impactuiui
drum-mediu inconjurator) precum si cerintele legisiatiei Europene in domeniul mediului.

La executarea lucrarlor se vor lua toate masurile privind proteclia mediului inconjurator.

Depozitarea combustibililor, a materiatelor de constructie, precum si infretinerea curenta a utilajelor
se vor face in locuri special amenajate ce nu vor permite imprastierea materialelor, combustibilitor,
lubrifiantjlor si a reziduurilor la intamplare.
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VI.  JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN PREVEDERIULE ALTOR ACTE
NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA:

VI. LUCRARINECESARE ORGAN!IZARII DE SANTIER:

1. Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier:

~ Intreaga suprafata a terenului este imprejmuita pe limita de proprietate cu un gard
metalic. In incinta se vor amenaja locuri speciale pentru colectarea materialelor care
se pot recupera sau valorifica. Materialele care nu se pot valorifica, ramase in urma
executarii lucrarilor de constructii, vor fi transportate in locuri special amenajate.

- Constructorul trebuie sa respecte conditile impuse de utilizarea si protejarea
domeniului public, precum si de protectia mediului, potrivit normelor generale si locale.

- Zona de circulatii va fi pietruita, pentru un trafic mai usor.

Asigurarea circulatiei pe timpul executiei lucraritor se va face conform “Instructiunilor privind
conditiile in care organele de administrare a drumuritor publice pot inchide circulatia, ca urmare a lucrarilor
ce se executa in zona drumurilor publice”.

Toate punctele periculoase vor fi semnalizate cu panouri de avertizare amplasate vizibil si
iluminate noaptea.

Prin caracterul lor, lucrarile in marea lor majoritate vor fi in contact direct sau in apropierea traficului
rutier. Pe acest considerent se impun lucrari sigure de semnalizare, de izolare, protectie si separare a
zonelor de lucru si de 0 permanenta supraveghere a executiei lucrarilor in conditii de trafic rutier. O atentie
deosebita trebuie acordata semnalizarii traficului pe timpul noptii, cand orice nerespectare a indicatoarelor
specifice de siguranta circulatiei poate genera accidente deosebit de grave.

- Lainceperea lucrarilor, se monteaja la loc vizibil ,Panoul de identificarea investitie™.
- Se va amenaja un vagon de dormit, zona pentru spalat, dotare pentru luat masa. Grup
sanitar ecologic amplasat in apropierea vagonului de dormit.
Localizarea organizarii de santier ; pe proprietate
Descrierea impactului asupra mediului al organizarii de santier: nesemnificativ.
Surse de poluanti si masuri de retinere evacuare si dispersie: materiale de constructie
Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu: respectarea normelor
de lucru specificate de producator.

DR wN

VIl.  LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIE! IN CAZ DE
ACCIDENTE SUSAU LA INCETAREA ACTIVITATH { in masura in care informatiile sunt
disponibile):

Se apreciaza ca nu sunt necesare lucrari speciale de refacere a amplasamentului.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, faunei. Dimpotriva, efectul lucrarilor prevazute este
cu preponderenta pozitiv prin amenajari care reduce poluarea mediului in zona drumului si vecinatatea
acestuia.

Prin lucrarile proiectate se va reface mediul inconjurator afectat de alunecari prin lucrari de
sprijinire, drenaje si scurgerea apelor de suprafata.
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Dupé realizarea amenajarilor, impactul asupra mediului va fi benefic, asigurandu-se stabilitatea
drumului $i scurgerea controlata a apelor.

Trebuie avut in vedere ca reabilitarea si modemizarea strazii asigura derularea in conditii
corespunzatoare a traficului pe sectorul studiat.

Impactul asupra mediului pe perioada de executie a lucrarilor este minim, avand un caracter limitat
in timp.

O serie de masuri de protectie a mediului vor fi stabilite si adoptate in timpul executiei lucrarilor de
catre antreprenor, in functie de situatiile intalnite.

Pentru terenurile ocupate temporar de organizarile de santier este prevazuta, in final, amenajarea
corespunzatoare a acestora.

INTOCMIT,
sef proiect dpl. ing. ADRIAN COSTEA
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