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5. Amplasament
Obiectul prezentului proiect 1l constituie reabilitarea drumului forestier OLVES L = 13,500 Km.

Drumul este situat in zona vestica a Carpatilor de Curbura,pe versantii vestici ai Muntilor Vrancei si
in bazinul hidrografic al raului Basca Mare pe afluentul acestuia pr.Olves.
Drumul este costituit din doua tronsoane :

- Olves Principal situat dealungul pr.Basca Mare intre localitatea Comandau si amonte 300 m de

borna 192 si 1.200 m de confluenta pr.Vargat cu pr.Basca Mare - are lungimea de 8,450 km ;

- Olves Ramificatie situat dealungul pr.Cupanu intre km 1 + 280 al pr. Olves Principal si confluenta

Pr. Km 7 cu pr.Cupanu in apropierea bornei 49 de la baza u.a.33 si 23 — are lungimea de 5,050 km .
Datorita naturii terenului constituit din deluviu argilos cu substrat de roci de consistenta slaba,a
lucrarilor de Tintretinere si reparatii insuficiente si a traficului cu autovehicule de foarte mare capacitate
drumul este deteriorat si greu practicabil in special in partea superioara a traseului.
Platforma drumului este marcata de numeroase denivelari,burdusiri,tasari si fagase dar si surpari de
taluze si maluri in zona amonte de km 3 + 200 al tronsonului Principal si amonte de km 4 +000 al

tronsonului Ramificatie.



IIl. DATE DE FOND FORESTIER

Fondul forestier accesibilizat prezinta caracteristicile :

- Suprafata servita 4.304 Ha
din care : - proprietate stat 538 Ha
- alt tip de proprietate 3.766 Ha
- Volum de masa lemnoasa pe picior 204.265 mc
* din care peste 80 ani 101.799 mc
- Cota de taieri din fond forestier RNP 2.514 mc

[ll. DESCRIEREA DRUMULUI

1. Descrierea traseului

Drumul a fost construit fiecare tronson in perioade si etape diferite
- Olves principal Tn anii 1960-1965
- Olves ramificatie n anii 1985-1986
Sunt amplasate Tn UP diferite :astfel : -Olves Principal in UP IV Obéarsia Bascii,iar Olves Ramificatie
in UP V Cupanu ,ambele in Ocolul Silvic Comandau.
Traseul acestora este desfasurat dealungul cursurilor de apa Basca Mare si respectiv Cupanu fata
de care se situeaza astfel :

- Olves Principal se racordeaza la DC 14 Covasna - Comandau in extrmitatea nordica a localitatii

Comandau.

Pana la Km 0 + 950 se desfasoara pe terasa superioara de pe malul drept al raului Badsca Mare ,iar
pana la Km 1+300 pe terasa dintre raul Basca Mare si pr.Cupanu.

La Hm 0 + 950 se traverseaza raul Basca Mare cu un pod L= 2 x 8,00 m care nu face obiectul
acestui proiect .Lucrarile ce sunt necesare,consolidarii infrastructurii vor constitui un proiect separat .

Pana la Km 1+300 drumul are latimea actuala de 4,00 - 5,50 m dar reabilitarea se propune pe
latimea minima de 3,50 m conform prevederilor DALI aprobat. in continuare drumul este situat in fond
forestier pe malul stang al raului Basca Mare pana la Km 7+ 165 unde traverseaza cu un pod existent
L = 8,00 m pe malul drept. Podul se mentine cu propuneri de subzidire a culeelor din zidarie de piatra
bruta.in continuare pana la punctul final se desfasoara pe malul drept.

Mai sunt efectuate 10 traversari peste afluenti mai importanti ai raului Basca Mare care se realizeaza
cu podete si poduri dalate intre 2,0 — 3,0 m si 2 podete tubulare d = 140 cm.

- Olves Ramificatie se racordeaza la Km 1 + 290 al drumului Olves Principal si se desfasoara pe

malul drept al pr. Cupanu pana la Km 5 + 050, punctul final este situat la confluenta cu pr.Cupanu .

Se traverseaza mai mulii afluenti ai pr. Cupanu traversati cu poduri si podete pana la 7,0 m
deschidere.Sunt necesare atat lucrari de arta noi cat si reparati la podetele existente. Se propun
urmatoarele lucrari noi : - 20 tuburi di = 80 cm

-lpodL=6,0m



Dealungul drumului mai exista : - 6 podete tubulare d =80 cm ; -1 pod L = 7,0 m la Km 3 + 600 peste
pr.Km 5 si podet dalat L = 4,0 m la Km 5 + 040 peste pr. Km 7. Acestea necesita lucrari de reparatii la
infrastructura si suprastructura: subzidiri,praguri si refacerea bordurilor si parapetilor.

Drumurile se prezinta cu sistem rutier afectat atat de structura constructiva cu pietruiri din agregate
de balastiera in special ,dar si traficul cu autotrenuri de foarte mare capacitate.

In plus lucrarile de fintretinere insuficiente care privesc curdtirea si decolmatarea santurilor si
podetelor au condus la deteriorarea pariii carosabile a drumului. Aceasta prezinta pe zone,intinse burdusiri,
fagase si tasari care creeaza disconfort si nesiguranta traficului auto.

Deteriorari se constata si la suprastructura podetelor si podurilor unde la cele mai multe din ele sunt
distruse parapetii,bordurile si timpanele .Deasemenea sunt afuiate infrastructura podetelor tubulare si
podurilor dalate.

Aceste motive au determinat beneficiarul sa initieze actiunea de reabilitare a drumului forestier Olves
de pe vaile Basca Mare si Cupanu.

Importanta si necesitatea mentinerii in stare buna de circulatie este impusa de efectele economice si
silviculturale ce rezulta din accesibilizarea fondului forestier,din bazinele mentionate.

Activitatile cu specific silvic din bazinele servite sunt ingreunate,iar altele chiar periclitate si
compromise prin distrugerea drumului.

- lucrarile de regenerare si ingrijire a arboretelor se fac dificil si la costuri apreciabil majorate.

- paza si protectia padurii sunt in mare risc prin deblocarea accesului vehiculelor de orice tip ;

- produsele accesorii inclusiv vanatul sunt valorificate cu dificultate din lipsa unei cai sigure de

acces auto.

2. Suprafata si situatia juridica a terenului ocupat de drum

Apartine domeniului public administrat de Regia Nationala a Padurilor prin Directia Silvica Covasna

Drumul prevazut la reabilitare pe lungimea de 13,500 km — ocupa o suprafatd de 57.100 m? , din
care 8,450 Km si 33.300 m?drumul Olves Principal si 5,050 Km si 23.800 m? drumul Olves Ramificatie.

Lucrarile propuse nu ocupa suprafete suplimentare de teren, acestea se executa pe amplasamentul

initial existent al drumului.

3. Caracteristicile geofizice ale terenului din zona de amplasare a lucrarilor

Zona si amplasamentul drumului

Drumurile forestiere Olves Principal si Olves Ramificatie sunt amplasate in zona superioara a
bazinului raului Basca Mare ,afluent de stédnga al raului Basca . Zona este caracterizata printr-un relief tipic
montan, cu versanti abrupti cu pante de peste 40 % si cursuri de apa cu lungimi moderate si caracter

torential.



Caracteristicile hidrologice ale zonei

Bazinul Basca Mare dispune de o retea hidrologica densa, cu ape de suprafata si de infiltratie cu

caracter permanent si semipermanent influentat de regimul precipitatiilor.

Cursurile de apa au caracter torential, datorita declivitatilor vailor si versantilor.

Pe cursurile de apa, la viituri mari se produc eroziuni ale vailor si versantilor.

Caracteristicile geofizice ale terenului

Drumul forestier Olves este amplasat in zona vestica a Carpatilor de Curbura pe versantii vestici ai

Muntilor Vrancei.

Din punct de vedere geologic sunt constituiti din roci sedimentare , reprezentate prin gresii Si marne.

Roca de baza este acoperita cu strat de grosime variabila de deluviu.

Principalele caracteristici geofizice ale zonei — in care este amplasat drumul studiat sunt :

- zona seismica - ,, E ” — zona de desfasurare a drumului este inclusa in izolinia de gradul 6

- coeficient seismic Ks =0,20

- perioada de colt Tc=1,0

- natura terenului T.T., T.FT.
- adancimea de inghet 10m

- presiunea conventionald 2,00 daN / cm?

4. Caracteristicile principale si elementele geometrice ale drumului

Conform reglementarilor in vigoare, drumul se incadreaza astfel :

- categoria de importanta ( conform H.G. 766 / 1997 care aproba

regulamentul pentru calitatea in constructii ) D —redusa
- clasa de importanta ( cu grad de asigurare hidraulica in conditii
normale de 5 % conform STAS 4273 - 83) v

- categoria conform Normativului Departamental PD 003 - 11

de proiectare a drumurilor forestiere [Il — drum secundar pe 13,500 km

Elemente geometrice

TOTAL Din care:
Olves Olves

Principal Ramif.
- lungimea drumului 13,5 km 8,45 km 5,05 km
- viteza de proiectare 15km/h 15km/h 15km/h
- latimea platformei 3,50 m 3,50 m 3,50 m
- latimea partii carosabile 2,75m 2,75m 2,75m
- acostamente cu pietruire identica cu partea

carosabila 2x0,375m 2x0,375m 2x0,375m

- raza minima a curbelor — in cale curenta 20m 35m
- declivitatea maxima 6,0 % 5,67 %




5. Volume de lucrari

Principalele categorii de lucrari

TOTAL Din care:
Olves Olves

Principal Ramif.
- pregatirea terenului 13,5 km 8,45 km 5,05 km
- amenajari protectia mediului 1,76 ha 0,96 ha 0,80 ha
- terasamente pamant 7484 mc 4 464 mc 3020 mc
- ziduri de sprijin din beton 1500 mc 1500 mc
- strat de baza din balast 10 — 30 cm 14 490 mc 8390 mc 6 100 mc
- imbracaminte din piatra sparta 20 — 30 cm 10570 mc 7 000 mc 3570 mc
- parapeti din beton 855 buc/1710 m | 640 buc/1280 m | 215 buc/430 m
- stalpi de dirijare si borne 950 buc 545 buc 405 buc
- indicatoare si marcaje 36,66 mp 25,26 mp 11,40 mp
- podete tubulare corugate Di = 840 mm 47 buc /292 m 27 buc/162 m 20 buc/130 m
- podete tub. corugate Di = 300 mm accese 40 buc/240 m 40 buc/240 m
- podet tubular corugat Di = 530 mm 1 buc/ém 1 buc/6 m
- podete tubulare @ 140 cm tip BUCOV 2 buc/10m 2 buc/l0m
- reparatii podete tubulare existente @ 80 cm 6 buc/51 mc 6 buc/51 mc
- subzidiri fundatji si prag de fund 53 mc 53 mc
- podete dalate L=2,0 m 3 buc/33,8 mp 3 buc/33,8 mp
- podete dalate L = 3,0 m 2 buc/ 29,6 mp 2 buc/29,6 mp
- reparatie podef dalatL =4,0 m 6,6 mc 6,6 mc
- reparatie pod L=7,0m 7,8mc 7,8 mc
-podL=6,0m 54 mp tab. 54 mp tab.

IV. MATERIALE DE CONSTRUCTII

Executia drumului necesita importante cantitati de materiale de constructii specifice drumurilor care se vor
procura astfel :

- Agregatele minerale de balastiera se vor aproviziona din surse autorizate sau de la furnizori specializatj,

in sorturi corespunzatoare normelor tehnice ;

- Betoanele si mortarele se vor prepara loco santier din agregate procurate de la furnizori autorizat; ;

- Materialele industrializate se vor aproviziona direct de la furnizori cu transport auto ;

- Podetele tubulare corugate se vor aproviziona din bazele de productie ale furnizorilor autorizati cu

transport auto ;

Accesul n zona gantierului se realizeaza cu mijloace auto dinspre localitatile Covasna si Zagon pe DN

13E, DC 14 si drumul forestier Zagon — Comandau



V. STRUCTURA CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGIILE DE EXECUTIE

Prescriptii generale

Constructia drumului la parametrii proiectati necesita respectarea urmatoarelor prescriptii:

inainte de atacarea lucrarilor de teren, proiectantul impreuna cu constructorul va materializa
axul definitiv al drumului pe care il va repera in afara amprizei prin reperi ce se vor mentine pana
la terminarea lucrarii,

in pichetii care marcheaza profilele cu lucrari in afara amprizei actuale se va repera varful
taluzului de debleu, piciorul taluzului de rambleu si nivelul platformei, daca aceasta se modifica
fata de cota actuala ;

vor fi respectate elementele geometrice si cotele de executie proiectate — orice modificare a lor
riscand stagnarea scurgerii apelor din santuri si infiltrarea in corpul terasamentelor ;

inclinarea taluzelor de debleu si rambleu va fi conforma cu cea inscrisa in plansa cu profile
transversale;

dupa realizarea sapaturilor si umpluturilor din pamant se va compacta terasamentele cu cilindru
compresor, prin mai multe treceri pe aceiasi suprafatd pana la realizarea indicelui de compactare
de min 92 %.

depozitarea excedentului de debleu se va face cu prioritate Th zonele de versant stabil si usor
inclinat, pentru a nu favoriza alunecarile de teren ;

radacinile si alte resturi vegetale rezultate din defrisari, vor fi transportate in locuri care nu
pericliteaza scurgerea apei si stabilitatea terenului ;

asternerea fundatiei, imbracamintea si aplicarea acostamentelor se va face pe timp uscat, pe
terasamente bine finisate si compactate, si numai dupa confirmarea scrisa a beneficiarului si
proiectantului care vor verifica daca s-au respectat elementele geometrice, si terasamentele sunt

apte pentru asternerea straturilor rutiere;

Caietele de sarcini, parte componenta a acestui proiect prezinta in detalii prescriptiile de executie, calitatea

materialelor utilizate si conditiile de receptie a lucrarilor.

a. ) Descrierea cateqoriilor de lucrari

Pregatirea si amenajarea terenului

Aceste lucrari constau in :

- reambularea traseului prin refacerea pichetajului, reperarea axului drumului si  nivelului platformei,

marcarea amprizei in special a varfului taluzului de debleu ;

- curatirea amprizei drumului de vegetatie, indepartarea arborilor putrezi si inutilizabili,

scoaterea cioatelor, indepartarea blocurilor si bolovanilor ce pericliteaza securitatea muncii.

Lucrarile se executa pe intreaga lungime a drumului pana la distanta ce inlatura orice risc de accident.



Infrastructura drumului

Datorita conditilor de amplasare a drumului in situatii usor dificile nu rezulta volume mari de terasamente
de pamant. Acestea se vor executa in proportie de 90 — 95 % mecanizat cu excavatorul,iar finisarile : nivelare,
compactare, politura taluzurilor se vor executa in cea mai mare parte mecanizat.

Suprastructura drumului

Sistemul rutier impus de natura terenului, sursele de aprovizionare si traficul de perspectiva este prevazut a
se realiza cu fundatie din balast in grosime medie de 10-30 cm. Peste aceasta se aplica imbracaminte din piatra
sparta sort optimal in grosime de 20 cm. Grosimea definitiva a stratului de fundatie se va stabili dupa finisarea
platformei in functie de starea si structura acesteia.

Pe o lungime del3 500 m peste platforma existenta se aplica o cantitate de 14.490 m*® strat suport din
balast si 10.570 m® piatra sparta .

Pentru siguranta circulatiei sunt prevazute lucrari accesorii :

- parapeti cu stalpi si lise de beton armat - 1,710 m / 855 buc

- indicatoare si marcaje - 36,66 m?

- borne hectometrice si stalpi de dirijare din lemn — 950 buc

Lucrari de aparare — consolidare

Sunt reprezentate de zidarii din beton de ciment propuse la marginea platformei in rambleu in zonele cu
versant inclinat,in apropierea cursurilor de apa.
Sunt propuse aceste lucrari cu un volum de 1.500 m3in totalitate dealungul drumului Olves Principal.

Lucrarile de arta

Sunt necesare si propuse in scopul traversarii cursurilor de apa si evacuarii apei din zona drumului.
Lucrarile propuse sunt: podete tubulare corugate si podete tubulare tip BUCOV cu diametrul :

- Di= 840 mm (47 buc /292 m tub)

-Di=530 mm (1 buc/6m)

- Di =300 mm (40 buc /240 m) pentru accese

-@140cm (2buc/10m)
Deasemenea s-au prevazut si podete dalate si poduri dupa cum urmeaza :

- podete dalate L=2,0m ( 3 buc /33,8 mp)

- podete dalate L =3,0 m ( 2 buc /29,6 mp)

-pod L=6,0m (1buc/54 mptab.)

b.) Calitatea lucrarilor — teste si determinari de laborator

Contractantul executiei lucrarilor, va executa teste si determinari de laborator conform caietului de
sarcini, in acest sens este obligat sa se doteze cu aparatura si personal, pentru realizarea urmatoarelor teste,
pentru :

- cimenturi, conform STAS 227/2-94; 227/1-87; SR EN 196/1:1995; SR EN 196/3:1995; SR EN

196/7:1995; SR 388/95; 1500/96; 3011/96; 6232/96.



- agregate, conform SR 662 /2002; SR 667/2001; STAS 730/89;SR EN 933-2:1998; STAS
1667/76; STAS 4606/80; STAS 1667; STAS 4606;

- teren de fundare, conform STAS 1242/3-87; 1913/1; 1913/3; 1913/4; 1913/5; 1913/12;1913/13;
1913/15; 1709/1;1709/2;

- betoane, conform NE 012/99; 1275/88; 1759/88; 1799/88; 5479/88; 2414/91;STAS 790/84; STAS
8625; STAS 88109.

- otel beton: STAS 438/1 - 89; SR 438-3-1998;

- compactare terasamente, conform STAS 2914, STAS 1913/13.

VI. MASURI PENTRU PROTECTIA MEDIULUI — MASURI GENERALE

Se vor respecta urmatoarele masuri de protectie a mediului:

- excedentul de sapatura se va transporta in depozit prin impingere cu buldozerul sau transport auto in zonele
de langa traseul proiectat indicate de beneficiar ;

- depozitele se vor realiza n asa fel incat sa nu obtureze sectjiunile de scurgere ale cursurilor de apa si se vor
imprastia in vederea plantarii;

- depozitarea combustibililor, materialelor de construciii ca si intretinerea curenta a utilajelor se vor face in locuri
special amenajate ;

- valorile necesare lucrarilor de proteciia mediului sunt inscrise n devizul proiectului si se vor nominaliza h
functie de necesita; .

Curatenia in santier

Materialele vor fi depozitate in mod ordonat, in magazii sau spatii deschise asigurandu-se accesul
rapid in cazuri de urgenta.
Carburantii si lubrifiantii se vor depozita in locuri special amenajate, conform normelor P.S.1.

Se va acorda atentie respectarii normelor silvice privind accesul in padure, protectia arborilor si

depozitarea ambalajelor alimentelor consumate.

Se vor monta placute avertizoare privind evitarea utilizarii focului la liziera padurii.

VIi. DATE PRIVIND FORTA DE MUNCA

Drumul se realizeaza cu personal muncitor al constructorului, iar intretinerea lui dupa executie se va

face cu personalul beneficiarului si firme specializate.

VIil. PROBLEME PRIVIND TEHNICA SECURITATII_MUNCII

Pe parcursul constructiei drumului, se vor lua toate masurile de tehnica securitatii muncii prevazute

in normele si legislatia in vigoare.
Corelat cu prescriptiile acestora, se fac urmatoarele recomandari:
- lucrarile de terasamente se fac numai dupa ce ampriza drumului a fost defrisata si materialul

lemnos evacuat;



- se vor indeparta din zona drumului arborii putrezi, arborii aninati si bolovani care n timpul

lucrului ar putea provoca accidente;

- fundatiile la podetele tubulare si dalate, se vor executa numai cu efectuarea lucrarilor de sprijinire

a marginilor sapaturilor.

Cantitatile de lucrari prevazute in documentatie nu sunt limitative, constructorul avand latitudinea
luarii si altor masuri suplimentare pentru protectia muncii, decontarea acestora facandu-se prin N.C. emise
de beneficiar.

Se vor respecta normele tehnice si legislatii specifice protectiei muncii in special ” Normele unice de
protectia muncii in exploatari si transporturi forestiere” cap.VII — Norme de protectia muncii pentru lucrarile
de constructii forestiere art. 683 — 895. In cazuri deosebite constructorul si beneficiarul va intrerupe
activitatea, retragand oamenii gi utilajele pana la stabilirea in comun a masurilor ce se impun pentru
inlaturarea pericolelor.

Pentru prevenirea accidentelor de munca se vor urmari in mod deosebit urmatoarele:
- amplasamentul drumului trebuie sa fie liber, prin curatirea versantilor de blocuri de piatra instabile precum si
indepartarea arborilor putrezi sau aninati din ampriza drumului ;

- cunoasterea metodelor de munca;

- folosirea de unelte si utilaje corespunzatoare;

- executarea accesului de picior in zonele inguste;

- se vor marca pe teren prin placute avertizoare zonele periculoase;

- folosirea de muncitori cu calificare profesionala;

- intocmirea periodica a instructajelor conform normelor de tehnica securitatii muncii;
- supraveghere si control;

La executarea lucrarilor se vor respecta prevederile normele de protectie a muncii, din care:

- Norme generale de protectie a muncii, aprobate prin Ordinul emis de Ministerul Muncii si Solidaritatii Sociale
Nr.508 din 20.11.2002 si de Ministerul Sanatatji Familiei Nr.933 din 25.11.2002;

- Norme specifice de protectie a muncii pentru imbunatatjri funciare si irigatii, aprobate de Ministerul
Muncii si Protectiei Sociale prin Ordinul Nr.9 din 09.01.1998, cap. 1-3;

- Norme specifice de protectie a muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor si podurilor, aprobate de
Ministerul Muncii si Protectiei Sociale prin Ordinul Nr.357 din 22.06.1998, cap. |- 9;

- Norme specifice de protectie a muncii pentru silvicultura si economia vanatului aprobate de Ministerul Muncii
si Protectiei Sociale prin Ordinul Nr.727 702.12.1999, cap.1-3;

- Norme specifice de securitate a muncii pentru transporturi rutiere, aprobate de Ministerul Muncii si
Protectiei Sociale prin Ordinul Nr.355 din 24.10.1995, cap.K6;

- Norme specifice de securitatea muncii pentru prepararea, transportul, turnarea betoanelor si executarea
lucrarilor de beton armat si precomprimat, aprobate de M.M.P.S. Ord. nr. 136/17.04.1995;

- Norme specifice de securitate a muncii pentru manipularea, transportul prin purtare si cu mijloace

nemecanizate si depozitarea materialelor, aprobate de M.M.P.S. Ord. nr.719/07.10.1997;



- Norme specifice de securitate a muncii pentru lucrarile de zidarie, montaj prefabricate si finisaje in
constructii, aprobate de M.M.P.S. Ord. nr. 116/1996;

- Norme specifice de protectie a muncii la utilizarea energiei electrice ih medii normale, aprobate de
Ministerul Muncii si Protectiei Sociale, prin Ordinul nr. 463/12.07.2001;

- Norme specifice de securitate a muncii pentru prelucrarea automata a datelor, aprobate de
Ministerul Muncii si Protectiei Sociale, prin Ordinul nr. 310/07.08.1996.

Serviciile sanitare

Constructorul va amenaja si dota posturi de prim ajutor, pe tronsoanele de lucru ale santierului .
Constructorul se va informa privind numerele telefonice ale dispensarului, si ale statiei de salvare,
pentru apelarea acestora in caz de urgentd. In acest scop, constructorul se va dota corespunzitor cu

aparate telefonice mobile in tronsoanele de lucru ale santierului.

IX. AVIZE S| ACORDURI

Propunerea acestui drum apartine Directiei Silvice Covasha

Avizele si acordurile de gospodarire a apelor, de protectia mediului si certificatul de urbanism au fost
obtinute la faza de proiectare anterioara D.A.L.I.

Autorizatia de constructie se va obtine de beneficiar in baza documentatiei anexate la acest proiect.

X. CONCLUZII
Se propune executia lucrarilor de reabilitare a drumului forestier OLVES n lungime de 13,500 km
din care : ( Olves Principal L = 8,450 km ) si ( Olves Ramificatie L = 5,050 km ) in baza D.A.L.l. avizat si

a prezentei documentatji tehnice de executie.

Sef proiect
ing. loan Cazan
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