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Proiectant, 

SC. TOTAL PROIECT SRL, 535600 Odorheiu-Secuiesc, Str. Kossuth Lajos Nr. 13, CUI 6369423 
Tel: 0266 218 447; Fax: 0266 217 967; e-mail:  totalproiect@gmail.com 

Proiect Nr. 3483/2018 

 

 

DOCUMENTAȚIE DE AVIZARE A LUCRĂRILOR DE 
INTERVENȚII 

 

 

 

1 INFORMAŢII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTIȚII 

1.1 Denumirea obiectivului de investiţii 

“Reabilitare drum forestier Coriile Mari”, județul Covasna 

Indicativul drumului forestier: FE038 

1.2 Ordonatorul principal de credite 

REGIA NAȚIONALĂ A PĂDURILOR 

București, sectorul 2, 023841, str. Petricani nr. 9A; 

Tel: 021-317 10 05, Fax: 021-316 84 28; 

e-mail: office@rnp.rosilva.ro 

 

DIRECŢIA SILVICĂ COVASNA 

Sfântu Gheorghe, 520055, str. Kós Károly nr. 5/A; 

Tel: 0267-351890, Fax: 0267-314097; 

e-mail: office@sfgh.rosilva.ro 

 

1.3 Ordonatorul de credite (secundar / terțiar) 

- 

1.4 Beneficiarul investiţiei 

REGIA NAȚIONALĂ A PĂDURILOR 

DIRECŢIA SILVICĂ COVASNA 

OCOLUL SILVIC COMANDĂU 

Covasna, 525200, str. Iustinian Teculescu nr. 1; 

Tel: 0267-340730, Fax: 0267-340730; 

e-mail: comandau@sfgh.rosilva.ro 

 

 

 

mailto:totalproiect@gmail.com
mailto:office@rnp.rosilva.ro
mailto:office@sfgh.rosilva.ro
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1.5 Elaboratorul documentației de avizare a lucrărilor de intervenție 

SC. TOTAL PROIECT SRL 

Odorheiu Secuiesc, jud. Harghita 

Str. Kossuth Lajos nr.13; Cod poştal: 535600;  

Tel: 0266 218 447; Fax: 0266 217 967; 

e-mail:  totalproiect@gmail.com 

 

2 SITUAȚIA EXISTENTĂ ȘI NECESITATEA REALIZĂRII LUCRĂRILOR DE 
INTERVENȚII 

2.1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislație, acorduri relevante, 
structuri instituționale și financiare 

Drumul studiat face parte din rețeaua de drumuri tehnologice, drumuri forestiere, este un drum 
forestier secundar care asigură accesul dintre Drumul Industrial al Barajului și alte drumuri 
învecinate: DF secundar Coriile Mari prelungire, DF secundar Husăuși, DF secundar Husăuși 
prelungire. 

Suprafața totală deservită de drumul forestier studiat este de 743.78 ha, din care fond forestier 
proprietate publică a statului este de 645.8 ha și fond forestier aflat în alt tip de proprietate: 98.3 ha. 

Volumul total de masă lemnoasă deservit este de 163159 mc, din care peste 80 ani (preexploatabil 
și exploatabil) 133582 mc, doar în suprafețe RNP. Cota anuală fond forestier de stat 4775 mc. 

2.2 Analiza situației existente și identificarea necesităților și a deficiențelor 

Drumul auto forestier Coriile Mari indicativ FE038 prezintă o stare de degradare a tuturor 
componentelor sale (sistem rutier, şanţuri, podeţe etc.), cu toate că pe parcurs au fost executate o 
serie de lucrări cu caracter de reparaţii sau de întreţinere, sau chiar de intervenţii, unele cu caracter 
preventiv. 

Degradarea se datorează  în primul rând circulaţiei autotrenurilor de mare tonaj (tasări, burduşiri de 
carosabil), a excesului de umiditate (şanţuri colmatate, podeţe înfundate, spălări de maluri) fiind 
zonă de munte, sau distrugerea timpanelor podeţelor sau a căminelor de liniştire, cu ocazia 
intervenţiilor sau a curăţirii zăpezii de pe carosabil, pe timp de iarnă, astfel încât drumul nu mai 
prezintă siguranţă în exploatare. Totodată drumul studiat prezintă alunecări în partea de aval a 
platformei care au dus la îngustarea acestuia pe anumite zone. 

În scopul prevenirii situaţiei, în care drumul auto forestier poate deveni necirculabil, asupra sa 
trebuie să se intervină cu lucrări mult mai ample, decât reparaţiile, cu lucrări de reabilitare. 

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investiției publice 

Investiţia în infrastructura de transport va asigura ciculația pentru transportul masei lemnoase 
provenite din pădurile de proprietate publică a statului, administrate de RNP-ROMSILVA prin OS 
Comandău și din fondul forestier proprietate privată cât și accesul la cabana Coriile aflat în 
administrarea Ocolului Silvic Comandău. 

 

3 DESCRIEREA CONSTRUCȚIEI EXISTENTE 

3.1 Particularităţi ale amplasamentului 

a) descrierea amplasamentului (localizare – intravilan/extravilan, suprafața terenului, dimensiuni 
în plan); 

Drumul forestier Coriile Mari, se află în întregime în proprietatea publică a statului, în administrarea 
Ocolului Silvic Comandău în U.P. VII, u.a 172D, are o lungime de 3,8 km și o suprafață de 2,28 ha. 

mailto:totalproiect@gmail.com
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Drumul forestier Coriile Mari se afla la aproximativ 30 km sud de comuna Comandau si se 
desprinde din Drumul Tehnologic al Barajului pe râul Bâsca, în direcția nord-est, pe malul 
aproximativ al pârâului Coriile Mari, pârâu necadastrat.  

b) relaţiile cu zone învecinate, accesuri existente şi/sau căi de acces posibile; 

Accesul în zonă se realizează prin Drumul Tehnologic al Barajului.  

Alte drumuri învecinate: DF secundar Coriile Mari prelungire, DF secundar Husăuși, DF secundar 
Husăuși prelungire. 

c) datele seismice și climatice; 

Conform Cod de proiectare seismica Ind. P100-1/2013 pentru perimetrul studiat se va lua în calcul: 

- valoarea de vârf a accelerației terenului pentru proiectare ag=0,30g pentru cutremure de pământ 
având intervalul mediu de recurență IMR=100 ani 

- perioada de control (colț) Tc=1,0ms. 

În conformitate cu STAS 6054-77 zona studiată are adâncimea de îngheţ de 0,95÷1,20 m. 

Conform STAS 1790/1 din punct de vedere climatic zona se încadrează în tipul III, cu indicele de 
umiditate Im<20. 

Condiţiile hidrologice ale complexului rutier conform STAS 1709/2-90 sunt defavorabile. Regimul 
hidrologic se încadrează în categoria 2b ( Normativ AND 550-99 ) 

d) studii de teren; 

i. studiu geotehnic pentru soluția de consolidare a infrastructurii conform reglementărilor 
în vigoare; 

Studiul geotehnic preliminar este realizat de către SC TOTAL PROIECT SRL, și este 
anexat prezentei. 

Conform studiului geotehnic structura rutieră existentă este alcătuită din 20-30 cm de 
umplutură de pietriș cu bolovăniș in matrice de nisip argilos. Terenul suport este din 
praf argilos nisipos și argilă nisipoasă. 

ii. studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale 
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, după caz 

Studiul topografic cu puncte ridicate în STEREO 70 este elaborat de către firma L&F 
Survey SRL, și este anexat prezentei. 

e) situația utilităților tehnico-edilitare existente; 

De-a lungul drumului nu există utilități tehnico-edilitare. 

Curentul electric  se poate asigura de la rețeaua existent în aliniamentul Drumului Industrial 
Mica-Paltinu-Siriu. 

f) analiza vulnerabilităților cauzate de factori de risc; 

Nu este cazul. 

g) informații privind posibile interferențe cu monumente istorice/de arhitectură sau situri 
arheologice pe amplasament sau în zona imediat învecinată; existența condiționărilor specifice 
în cazul existenței unor zone protejate; 

În zona drumului nu există monumente istorice. 

Amplasamentul drumului studiat nu se află în ariile de protejare Natura 2000. 

3.2 Regimul juridic 

a) natura proprietății sau titlul asupra construcției existente, inclusiv servituți, drept de 
preempțiune; 

Drumul forestier Coriile Mari, se află în întregime în proprietatea publică a statului, în 
administrarea Ocolului Silvic Comandău în U.P. VII, u.a 172D. 

Posibile obligații de servitute pentru fondul forestier în proprietate privată. 
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b) destinația construcției existente; 

Drumul forestier Coriile Mari este destinat accesului mijloacelor de exploatare și transport 
masă lemnoasă, acces pază și protecție, accesul echipajelor de stingere a incendiilor, salvare, 
salvamont, având în vedere desfășurarea lucrărilor de exploatare în ua-urile cuprinse în planul 
decenal, cât și cele în care apar produse accidentale și igienă. 

c) includerea construcției existente în listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii 
naturale protejate, precum și zonele de ptrotecție ale acestora și în zone construite protejate, 
după caz; 

Nu este cazul. 

d) informații/obligații/constrângeri extrase din documentațiile de urbanism, după caz; 

Nu este cazul. 

3.3 Caracteristici tehnice și parametri specifici 

a) categoria și clasa de importanță; 

Conform Normativ cu indicativ P100-1/2013, amplasamentul se încadrează în zona seismică se 
caracterizează cu perioada de control ( colţ ) a spectrului de răspuns Tc = 1.0 ms. Valori ale 
acceleraţiei terenului pentru proiectare antiseismică sunt ag = 0,30, cu intervalul mediu de 
recurenţă 50 ani. Construcția se încadrează în clasa de importanţă III, construcţie de importanţă 
medie. 

 Conform STAS 1790/1 din punct de vedere climatic zona se încadrează în tipul III, cu 
indicele de umiditate Im = 0-20. 

 Condiţiile hidrologice ale complexului rutier conform STAS 1709/2-90 sunt mediocre. 
Regimul hidrologic se încadrează în categoria 2b ( Normativ AND 550-99 ). 

 Conform normative privind documentaţiile geotehnice pentru construcţii indicative NP 074-
2007, lucrarea se încadrează în categoria geotehnică 2, cu risc geotehnic moderat. 

 Categoria de importanţă stabilită a construcţiei efectuată conform prevederilor Ordinului 
MLPTL nr. 31/N din 02.10.1995 este D – REDUSA. 

 Factorii determinanți și asociați pentru stabilirea categoriei de importanță a construcțiilor: 

 P(1) – Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei. 

S-a  apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

  P(i) – oameni implicati direct – nivel redus, punctaj 1; 

  P(ii) – oameni implicati indirect – nivel mediu, punctaj 0; 

  P(iii) – caracterul evolutiv al efectelor periculoase – nivel inexistent, punctaj 0. 

 P(2) – Importanta social-economica si culturala, functiunile constructiei  

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

  P(i) – marimea comunitatii care apeleaza la functiuni – nivel redus, punctaj 1; 

  P(ii) – ponderea pe care o au functiunile in comunitate –nivel redus, punctaj 1; 

  P(iii) – natura si importanta functiunilor – nivel mediu, punctaj 2; 

 P(3) – Implicarea ecologica  influenta constructiei asupra mediului natural si construit  

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

  P(i) – masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea 

mediului-nivel mediu, punctaj 2; 

  P(ii) – gradul de influenta nefavorabila – nivel redus, punctaj 1; 

  P(iii) – rolul activ in protejarea / refacerea mediului – nivel inexistent, punctaj 0. 
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 P(4) – Necesitatea lucrarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).  

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

  P(i) – durata de utilizare preconizata – nivel mediu, punctaj 2; 

  P(ii) – masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea 

evolutiei actiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare – nivel redus, punctaj 1; 

  P(iii) – masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe 

durata de utilizare – nivel redus, punctaj 1. 

 P(5) – Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu  

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

  P(i) – masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile 

locale de teren si de mediu – nivel mediu, punctaj 2; 

  P(ii) – masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in 

timp – nivel redus, punctaj 1; 

  P(iii) – masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati / 

masuri deosebite pentru exploatarea constructiei – nivel redus, punctaj 1. 

 P(6) – Volumul de munca si de materiale necesare  

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

  P(i) – ponderea volumului de munca si de materiale inglobate–nivel mediu, punctaj 2 

  P(ii) – volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea 

performantelor constructiei pe durata de existenta a acesteia–nivel redus, punctaj 1; 

  P(iii) – activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia-

nivel inexistent, punctaj 0. 

 

Categoria de importanta a constructiei   Grupa de valori a punctajului final 

 A Exceptionala       ≥ 30  

 B Deosebita       18<…>29 

 C Normala       6<…>17 

 D Redusa       ≤5 

 

Nivelul apreciat al influentei criteriului    Puncatjul P(i) 

 Inexistent       0 

 Redus        1 

 Mediu        2 

 Apreciabil       4 

 Ridicat        6 

 

Categoria de importanta a constructiei a fost stabilita in coformitate cu prevederile Metodologiei de 

stabilire a categoriei de importanta a constructiilor, aprobata cu Ordinul MLPAT nr. 

31/N/02.10.1995, functie de factorii determinanti si criteriile asociate, rezultand urmatoarele: 
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1. Importanta vitala:      i=1; ii=0 ;iii=0 k=1
 P1=1 

2. Importanta social-economica si culturala:   i=1; ii=1 ;iii=2 k=1
 P2=3 

3. Implicarea ecologica:      i=2; ii=1 ;iii=0 k=1
 P3=1 

4. Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare:  i=2; ii=1 ;iii=1 k=1
 P4=3 

5. Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu: i=2; ii=1 ;iii=1 k=1
 P5=5 

6. Volumul de munca si materialele necesare:   i=2; ii=1 ;iii=0 k=1
 P6=2 

         TOTAL punctaj:  P=5 

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei: 

    P(n) = k (n) x p (I) / n(i) 

Rezultă o construcție de importanță redusă (categoria de importanță “D”). 

 

b) cod în Lista monumentelor istorice, după caz; 

Nu este cazul. 

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de construcție; 

Construcția se propune a se realiza în trei ani, conform graficului anexat. 

d) suprafața construită; 

Suprafața drumului este de aproximativ 24000 mp din care suprafața existentă al platformei 
este de aproximativ 15000mp. 

e) suprafața construită desfășurată; 

Nu este cazul. 

f) valoare de inventar a construției; 

Valoarea de inventar a construcției, conform fișei drumului este de 135716.58 lei. 

g) alți parametri, în funcție de specificul și natura construcției existente 

DAF Coriile Mari se încadrează în următoarele clasificări: 

- după relief: drum forestier de munte  

- după importanță și funcționalitate – drum forestier de categoria III - secundar. 

- după substratul litologic şi de structura orografică – zona I – partea estică a Carpaților 
Orientali.  

- după amplasare pe teren: drum forestier de vale și drum forestier de coastă 

Aceste încadrări a drumului determină criteriile tehnice şi economice de proiectare. 

3.4 Analiza stării construcției, pe baza concluziilor expertizei tehnice și/sau ale 
auditului energetic, precum și ale studiului arhitecturalo-istoric în cazul 
imobilelor care beneficiază de regimul de protecție de monument istoric și al 
al imobilelor aflate în zonele de protecție ale monumentelor istorice sau în 
zone construite protejate 

Conform expertizei tehnice starea construcției este următoarea: 

Din examinarea vizuala s-a constatat următoarele: 
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 Existenţa unor degradari ale carosabilului 

 Defecte ale sistemului existent de colectare - evacuare ape pluviale  

 Lipsă marcajelor si indicatoarelor rutiere. 

 

Degradarile carosabilului existent constatate sunt de tipul:  

 Cedari ale fundatiei-tasari 

 Gropi  

 Denivelari 

 Fagase lungitudinale 

Santurile existente sunt colmatate, dar datorită pantelor accentuate acestea sunt încă 
funcționale, necesitând doar decolmatări, și eventual pereeri pe tronsoanele cu pante peste 
5%. Podețele sunt colmatate, unele sparte, subdimensionate dislocate si fără timpane, lipsesc 
camere de liniștire si torenți neamenajați spre amonte. Lungimea tuburilor la podețe este de 
numai 4,0-6,0m ceea ce poate favoriza producerii de accidente. 

Lipsesc elemente de siguranța de tip glisiere metalice sau din beton, acolo unde rambleul 
depășește înălțimea de 3,0m. De asemenea lipsesc in totalitate parapetele pe poduri si 
podețe. Lipsește semnalizarea de dirijare. 

Lipsesc platformele de încrucișare a circulației. 

3.5 Starea tehnică, inclusiv sistemul structural și analiza diagnostic, din punctul 
de vedere al asigurării cerințelor fundamentale aplicabile, potrivit legii 

 Conform expertizei indicele de degradare al drumului este următoarea: 

  ID=11248/15000=74% pentru carosabil 

 deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este - RAU 

Avind in vedere starea  de degradare a partii carosabile care  in prezent este afectata de actiunea 
factorilor climatici, rezulta ca este necesara reabilitarea acestei drumuri forestier pentru a permite o 
circulatie in siguranta si confort. 

3.6 Actul doveditor al forței majore, după caz; 

Nu este cazul. 

 

4 CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE ȘI, DUPĂ CAZ, ALE AUDITULUI 
ENERGETICE, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE 

a) clasa de risc seismic; 

Conform Cod de proiectare seismica Ind. P100-1 pentru perimetrul studiat se va lua în calcul: 

- valoarea de vârf a accelerației terenului pentru proiectare ag=0,30g pentru cutremure de 
pământ având intervalul mediu de recurență IMR=50 ani 

- perioada de control (colț) Tc=1,0ms. 

Construcția se încadrează în clasa de importanţă III, construcţie de importanţă medie. 

b) prezentarea a minim două soluții de intervenție; 

Pentru drumul studiat, ca solutie de reabilitare, se recomanda realizarea unui structuri rutiere 
care sa asigure o capacitate portanta si o suprafata de rulare corespunzatoare. De asemenea 
se va asigura scurgerea eficienta a apelor pluviale. 

Soluția recomandată este următoarea: Pe drumul forestier studiat se recomanda reprofilarea si 
compactarea pietruiri existente si asternerea unui strat de piatra sparta sort 0-63mm de min 
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12cm grosime pe zona unde exista zestre din balast; si balast de 20cm grosime acolo unde nu 
exista zestre din balast. 

Aceste lucrari se vor realiza numai dupa ce se va indeparta materialul granular existent 
infestat, fundația se va scarifica si compacta. 

Ca solutie alternativa se poate opta pentru completarea pietruirii existente cu un strat nou de 
balast de min 15cm grosime asternut peste stratul existent  care se va scarifica reprofila si 
compacta. 

c) soluțiile tehnice și măsurile propuse de către expertul tehnic și, după caz, auditorul energetic 
spre a fi dezvoltate în cadrul documentației de avizare a lucrărilor de intervenții; 

Varianta recomandată de expert este Varianta I: realizarea unei structuri rutiere prin 
împietruire. 

d) recomandarea intervențiilor necesare pentru asigurarea funcționării conform cerințelor și 
conform exigențelor de calitate 

Viteza de proiectare pentru reabilitarea drumurilor forestiere se recomanda a fi de 25km/h, 
conform PD 003-11, care se poate scadea local pentru a nu fi necesare realizare unor lucrari 
de arta costisitoare sau lucrari de terasamente voluminoase.  

Se recomanda amenajarea curbelor cu arce de cerc si cu supralargiri si suprainaltari conform 
normativelor. 

Se vor amenaja platforme de incrucisare cu aceeasi structura ca partea carosabila, intr-o 
latimea de 5,7m si lungime de 25m. 

Prin proiect se va urmari realizarea unor declivitati in profil longitudinal si transversal care sa 
asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe carosabil. 

În profil transversal drumul se va amenaja cu o parte carosabilă de lățimea de 2,75m și 
acostamente de 2x 0,375, corespunzător drumurilor forestiere secundare.  

Panta transversală în palier a părții carosabile va fi de 3,5% în două ape, acostamentele având 
pantă mai mare, de min. 4%. 

Scarificarea reprofilarea si compactarea pietruiri existente si asternerea unui strat de piatra 
sparta sort 0-63mm de min 12cm grosime pe zona unde exista zestre din balast; si balast de 
20cm grosime acolo unde nu exista zestre din balast. 

Ca solutie alternativa se poate opta pentru completarea pietruirii existente cu un strat nou de 
balast de min 15cm grosime asternut peste stratul existent  care se va scarifica reprofila si 
compacta. 

Ca masura obligatorie trebuie creat un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale 
functional, prin desfundarea canalelor existente și pereerea acestora unde se justifică. 

Podețele degradate se vor schimba și se vor prelungi, în funcție de lățimea drumului. 

Se vor realiza stalpi de dirijare si parapet unde este nevoie. 

Se vor realiza bornarea drumului și se vor monta indicatoare noi de circulatie. 

 

5 IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPȚIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE ȘI 
ANALIZA DETALIATĂ A ACESTORA 

Varianta recomandată de expert este Varianta I: realizarea unei structuri împietruite, astfel în 
continuare se va descrie această soluție. 

5.1 Soluția tehnică, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 
funcțional arhitectural și economic, cuprinzând 

a) descrierea principalelor lucrări de intervenție pentru; 

i. consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural; 

Reabilitarea drumului constă în lucrări privind mărirea capacităţii portante a complexului rutier, 
reamenajarea elementelor geometrice, asigurarea scurgerii apelor şi a siguranţei circulaţiei, 
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readucerea în stare de circulaţie normală a componentelor drumului, care nu mai corespund 
cerinţelor traficului actual.  

Sistem rutier se va executa ţinând cont de condiţiile naturale oferite de fundaţia existentă a 
drumului evidenţiat în studiul geotehnic anexat care în cea mai mare parte se situează la cca 
20-30 cm. 

Se recomandă o scarificare si reprofilare a sistemului rutier existent pe o adâncime de 20 cm, 
la care se vor aplica straturile noi proiectate:  

 
Piatră spartă poligranulară împănată cu criblură    12 cm 
Scarificarea și reporofilarea structurii existente 
 

Pe locurile unde este necesară o ranforsare suplimentară a structurii datorită grosimii și stării 
existente a împietruirii, se vor folosi următoarele straturi: 

 
Piatră spartă poligranulară împănată cu criblură    12 cm 
Suplimentarea fundației existente cu balast    15 cm 
Scarificarea și reporofilarea structurii existente 

 

Pe sectoarele de drum unde lăţimea platformei existente este mai mica decât cea proiectată, 
pentru obținerea de rezultate bune din punct de vedere al capacității portante, se vor executa 
casete de lărgire pe o parte a drumului. Casetele de largire au dimensiunea minimă de 50 cm 
lățime și 20 cm adâncime. Prin aceasta se asigura consolidarea drumului si sunt evitate cedari 
ale sistemului rutier la marginea platformei, pe porţiunile de drum vizate de aceste lucrări 
suplimentare. 

Acostamentele vor fi amenajate cu aceeași structură ca partea carosabilă. 

Se asigură astfel o capacitate portantă, omogen distribuită pe toată secțiunea profilului 
transversal. 

Se menționează că autovehiculele care vor circula pe acest drum vor fi limitate la 7 tone/osie, 
limitat la presiunea de 0.6-0.7MPa la contactul dintre roata si drum. 

ii. protejarea, repararea elementelor nestructurale și/sau restaurarea elementelor 
arhitecturale și a componentelor artistice, după caz; 

Nu este cazul. 

iii. intervenții de protejare/conservare a elementelor naturale și antropice existente 
valoroase, după caz 

Nu este cazul. 

iv. demolarea parțială a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fără modificarea 
configurației și/sau a funcțiunii existente a construcției 

Nu este cazul. 

v. introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare; 

Nu este cazul. 

vi. introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea răspunsului seismic al 
construcției existente 

Nu este cazul. 

b) descrierea, după caz, și a altor categorii de lucrări incluse în soluția tehnică de intervenție 
propusă, respectiv hidroizolații, termoziolații, repararea/înlocuirea instalațiilor/echipamentelor 
aferente construcției, demontări/montări, debranșări/branșări, finisaje la interior/exterior, după 
caz, îmbunătățirea terenului de fundare, precum și lucrări strict necesare pentru asigurarea 
funționalității construcției existente; 

DRUMUL ÎN PLAN 

Proiectul în plan urmăreşte traseul existent. Racordările prevăzute în plan sunt circulare. 
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Elementele geometrice în plan, inclusiv amenajarea în spaţiu a curbelor, sunt stabilite în 
conformitate cu prevederile STAS 863/85 și PD-003, pentru viteza de proiectare de 25 km/oră. 
Aceste elemente se vor îmbunătăţi în limita posibilităţilor existente pe teren, fără a fi nevoie de 
lucrări mari de terasamente. 

Pentru asigurarea trecerii vehiculelor care circulă în sensuri opuse se realizează platforme de 
încrucișare, care au lăţimea de 2,70 m şi lungimea de 20 m  şi se proiectează în limitele vizibilităţii, 
ele s-au amplasat  de  preferinţă  lateral,  în  sensul  de  urcare,  iar  în  cazul  unor condiţii  dificile  
de  teren,  în sensul de coborâre.  Racordarea  platformei  cu  partea carosabilă se realizează pe 
lungimi de 10 m la intrare şi 10 m la ieşire.  

Platformele de încrucișare vor fi amenajate pe următoarele poziții: 

 Km 0+225 – pe partea stângă 

 Km 0+520 – pe partea dreaptă 

 Km 0+800 – pe partea dreaptă 

 Km 1+100 – amplasare bilaterală 

 Km 1+514 – pe partea stângă 

 Km 1+630 – pe partea dreaptă 

 Km 1+980 – pe partea dreaptă 

 Km 2+125 – amplasare bilaterală 

 Km 2+700 – pe partea dreaptă 

 Km 2+890 – pe partea dreaptă 

 Km 3+125 – pe partea dreaptă 

 Km 3+510 – pe partea dreaptă 

 

DRUMUL ÎN PROFIL LONGITUDINAL 

Linia proiectată (linia roşie) urmăreşte linia actuală a terenului cu mici modificări, aplicat în aşa fel 
ca pasul de proiectare prevăzut în STAS 863/85 să fie respectat. 

Declivătțile în profil longitudinal sunt de la 3% până sub 12 %, acestea neputând fi micşorate 
deorece trebuie urmat traseul existent, în cazul unei îmbunătăţiri fiind nevoie de exproprieri sau 
cumpărări de terenuri private, ceea ce nu este justificat din punct de vedere tehnico-economic. 
Pentru păstrarea declivității sub 12%, de la km 1+500-km 1+630 este necesară o ridicare adițională 
a structurii cu cca. 40-50 cm, și o coborâre a liniei roșii de la Km 1+650 – Km 1+800 cu maxim 
1,8m. 

 

DRUMUL ÎN PROFIL TRANSVERSAL 

Se propune conform Expertizei tehnice şi Normativelor în vigoare, următorul profil tranversal:  

 - lăţimea părţii carosabile 2,75m + supralărgiri cu bombament de descărcare in doua ape; 

 - acostamente 2 x 0,375m; 

 - rigola/șanțuri din pământ. 

În aliniament panta transversală va fi de 3,5% spre exterior, iar în curbe partea carosabilă se va 
supralărgi şi se va converti sau se va supraînălţa, conform STAS 863/85. 

Lățimea de 3,50m a platformei s-a adoptat numai până la declivități de 9%, peste care s-a acordat 
platformei un spor de lățime de 0,50m 

 

SCURGEREA APELOR 

Scurgerea apelor meteorice se va asigura prin rigolele și șanțurile adiacente, care se vor descărca 
în pârțul Coriile Mari – pârâu necadastrat.  
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Realizarea părţii carosabile cu panta transversala de  3,5% către exterior pentru a se asigura 
evacuarea rapida a apei de pe suprafaţa părţii carosabile si preîntâmpinarea astfel a apariţiei 
gropilor de tip cuib de găina. 

La pante peste 5%, șanțurile se vor consolida prin înierbare sau pereere cu bolovani de râu. 

Înlocuirea podeţelor cu diametrul de 600 mm cu podeţe cu diametrul de 800 mm, unde apele curg 
de pe versanţi conf. RD-003 -11 Articolul 9.3.17, este obligatorie. Lungimea podețelor va fi variabilă 
în funcție de lățimea platformei. Podeţele existente se vor recupera stoca si se pot utiliza in 
lucrările de întreţinere a drumurilor forestiere din zona. Pentru a se realiza o viteza de execuţie mai 
mare la montajul podeţelor, ţinând cont si de spatiile limitate in care se lucrează, recomandam 
podeţe tubulare din PEHD ţeava corugată, cu indicele de rigiditate circular SN-8. 

Situația podețelor existente/proiectate este prezentată în tabelul de mai jos: 

Podete transversale 

Coriile Mari 

Nr. 
Crt. 

Poz. 
km 

Diametru  
Existent 

Diametru  
Propus 

Lungime 
propusa 

Obs. 

1 0+570 - ø800 8 Infiintare 

2 0+706 ø600 ø800 8 
Degradat,  

Colmatat 100% 

3 0+880 ø600 ø800 8 Degradat 

4 1+240 ø600 ø800 8 Degradat 

5 1+785 ø600 ø800 8 Degradat 

6 1+875 ø600 ø800 8 Degradat 

7 1+965 ø600 ø800 8 
Degradat,  

Colmatat 100% 

8 2+110 ø600 ø800 8 
Degradat,  

Colmatat 100% 

9 2+385 ø1000 ø1000 8 
Degradat,  

Timpan aval 
prabusit 

10 2+635 ø600 ø800 8 
Degradat,  

Timpan aval 
prabusit 

11 2+740 ø600 ø800 8 Degradat 

12 2+850 ø600 ø800 8 
Degradat,  

Colmatat 100% 

13 2+920 ø600 ø800 8 
Degradat,  

Colmatat 100% 

14 2+985 ø600 ø800 8 

Degradat,  
Colmatat 50% 
Timpan aval 

prabusit 

15 3+415 ø600 ø800 8 

Degradat,  
Colmatat 70% 
Timpan aval 

prabusit 

16 3+528 - ø1000 8 Infiintare 
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17 3+550 - - 8 

Podet dalat 
existent  

D=4.5m, l=4.5m 
-Nu se intervine 

18 3+642 ø600 ø800 8 Degradat 

 

Podul existent la Km 0+100  cu deschiderea de 6m și lățimea de 5,5m este într-o stare bună, care 
nu necesită intervenții. 

LUCRĂRI DE APĂRARE CONSOLIDARE 

S-au prevăzut lucrări de apărare de mal din gabioane pe tronsoane unde cursurile de apă paralele 
cu drumul (pârâul Coriile Mari) au produs eroziuni de maluri în asa fel încât  este periclitată  
platforma drumului. 

Pentru punere în siguranţă a platformei drumului sunt prevăzute lucrări de consolidare şi apărare 
mal prin lucrări hidrotehnice realizate din gabioane. 

Lucrările proiectate au rolul de a asigura stabilitatea albiei pâraielor în plan vertical şi orizontal. Nu 
modifică regimul debitelor apelor de suprafaţă şi nici a apelor subterane, în schimb modifică 
regimul nivelelor şi măreşte capacitatea de tranzit a albiei. Lucrările proiectate vor avea numai 
influenţe benefice asupra obiectivelor social economice din zonă, permitind circulaţia mai în 
siguranţă pe DAF Coriile Mari. 

Totodată s-au prevăzut ziduri de sprijin de greutate din zidărie de piatră/beton pentru sprijinirea 
taluzurior, crearea de gabarit, și consolidarea versanților. 

Zidurile se vor amplasa după cum urmează: 

 

Ziduri de sprijin 

Inceput tr. Sfarsit tr Lungime H Parte 

1+770 1+785 15 3 dreapta 

2+098 2+113 15 3 dreapta 

2+302 2+317 15 3 dreapta 

2+375 2+390 15 3 dreapta 

 

Aparari de mal din gabioane 

Inceput tr. Sfarsit tr Lungime H Parte 

0+765 0+785 20 1.5 dreapta 

 

SEMNALIZARE RUTIERĂ 

S-a prevăzut executarea bornării drumului pentru constituirea unei evidente a lucrărilor executate. 

Semnalizarea definitivă (pe perioada de exploatare): 

După realizarea investiţiei, beneficiarul împreună cu poliţia rutieră vor stabili semnalizările care 
trebuie amplasate pe traseu, conform prevederilor STAS 1848/1/2/3/7. 

Semnalizarea pe timpul execuţiei: 

Pe toată durata de execuţie ale lucrărilor din zona drumului principal lucrările vor fi semnalizate în 
conformitate cu „Normele metodologice privind condiţiile de închidere a circulaţiei şi de instruire a 
restricţiilor de circulaţie în vederea executării de lucrări în zona drumului public şi/sau protejarea 
drumului” aprobat cu Ordinul comun al Ministrului de Interne şi al Ministrului Transporturilor nr. 
1112/411 din 4 aprilie 2000. 
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Marginea platformei drumului în curbele periculoase și deosebit de periculoase se vor semnaliza 
cu  stâlpi de dirijare realizate din lemn rezultat din defrișare pentru amenajarea terenului zonei 
drumului. 

Se vor respecta regulile de amplasare ale indicatoarelor din SR 1848. Astfel se vor respecta 
 următoarele indicații, fără a se limita la acestea: 

 - indicatoarele se vor amplasa pe taluz sau dincolo de șanț în afara platformei drumului la o 
distață de minim 0,50 și maxim 2,00m 

 - trebuie sa fie evitată amplasarea indicatoarelor în interiorul unei curbe sau imediat după 
ieșirea din curbă, deoarece exista riscul ca ele sa rămână în afara câmpului de vizibilitate al 
conducătorului de vehicul 

 - sub rezerva unor condiții specifice de amplasare a anumitor indicatoare, care sunt 
menționate pentru fiecare în parte în SR 1848, majoritatea indicatoarelor de avertizare se 
instalează astfel: În afara localităților. între 100 m și 250 m înainte de locul periculos. Când 
condițiile de pe teren impun amplasarea la o distanță mai mare, sub indicator trebuie să se 
instaleze un panou adițional, figura P4 – Distanța între indicator și începutul locului periculos. 

Conform punctului 3.5.5.din SR 1848:1 – Semnalizare rutieră; Indicatoare și mijloace de 
semnalizare;  Clasificare, simboluri și amplasare, - tipul indicatoarelor și locurile de instalare se 
stabilesc de către administratorul drumului, împreună cu poliția rutieră. 

c) analiza vulnerabilităților cauzate de factori de risc, antropici și naturali, inclusiv de schimbări 
climatice ce pot afecta investiția 

Nu este cazul. 

d) informații privind posibile interferențe cu monumente istorice/de arhitectură sau situri 
arheologice pe amplasament sau în zona imediat învecinată; existența condiționărilor specifice 
în cazul existenței unor zone protejate 

Nu este cazul. 

e) caracteristicile tehnice și parametrii specifici investiției rezultate în urma realizării lucrărilor de 
intervenție 

Reglementări legale de încadrare 

 categoria de importanţă conf. HG 766/1997   D - redusă 

 categoria tehnică a drumului tehnologic    III – drum forestier secundar 

 clasa de importanță      III – importanță medie 

Caracteristici principale proiectate: 

Lungimea drumului: 3800 m 

Lățime platforma: 3,5m + supralărgiri 

Suprafață parte carosabilă inclusiv platforme: 13228 mp 

Suprafață acostamente: 2850 mp 

Suprafață șanțuri: 6080 mp 

Suprafață lucrări de apărare-consolidare: 90 mp 

5.2 Necesarul de utiliăți rezultate, inclusiv estimări privind depășirea 
consumurilor inițiale de utilități și modul de asigurare a consumurilor 
suplimentare 

Nu este cazul. 

5.3 Durata de realizare și etapele principale corelate cu datele prevăzute în 
graficul orientativ de realizare a investiției, detaliat pe etape principale 

Graficul de realizare a investiției este prezentat în anexă. 
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5.4 Costurile estimative ale investiției 

a) costurile estimate pentru realizarea investiției, cu luarea în considerare a costurilor unor 
investiții similare; 

Devizul general, devizul obiect și eșalonarea costurilor sunt prezentate în anexă. 

Costurile estimate pentru realizarea investiției sunt calculate luând în considerare costul 
principalelor materiale de pe piață, și distanțele de transport ale materialelor, cât și ofertele 
constructorilor pentru investițiile similare realizate în zonă în anile precedente: 

Valoare SCOST-02/MMP pentru rebilitare drum forestier secundar – 1 km 68.095 euro = 316.975 
lei (1 euro = 4,6549 lei din data de 19.07.2018) 

Cheltuilelie pentru investiția de bază sunt egale cu 1.371.443 lei. 

Lungimea drumului studiat este de 3,80 km, rezultă o valoare a standardului de cost de 3,8 x 
316.975 = 1.204.505, valoare la care se va aplica un indice al prețurilor de consum dintre perioada 
curentă și perioada de referință, comunicat de Institutul Național de Statistică, de 113,94% 
(anexat).  

Astfel valoarea standardului de cost pentru reabilitarea drumului forestier secundar în lungimea de 
3,80 km va ajunge la 316.975 x 3,8 x 113,94% = 1.372.413 lei. 

Rezultă că costul lucrărilor proiectate se încadrează în valoarea maximală dată în standardul 
de cost: 1.371.443 < 1.372.413 

b) costurile estimative de operare pe durata normată de viață/amortizare a investiției; 

Conform normativului PD 003 -11 perioada de perspectivă a pietruirii fără materiale stabilizate cu 
lianți este de 3-5 ani.  

Costurile de operare vor fi compuse din costuri pentru lucrările de întreținere și lucrările de reparații 
curente, și intervențiile accidentale. 

Lucările de întreținere se efectuează anual sau ori de câte ori sunt necesare, și se aproximează la 
1% din valoarea investiției de bază: 1300 lei / an. 

Lucrările de reparații curente asupra carosabilului se efectuează o dată pe durata normată de viață 
și se aproximează la 10% din valoarea investiției de bază: 13.000 lei. 

Lucările pentru intervențiile accidentale se aproximează la 5% din valoarea investiției de bază: 
6.500 lei. 

5.5 Sustenabilitatea realizării investiției 

a) impactul social și cultural; 

Investiția o dată realizată va permite folosirea în parametri normali al drumului, astfel având un 
impact pozitiv social și cultural. 

b) estimări privind forța de muncă ocupată prin realizarea investiției: în faza de realizare, în faza 
de operare; 

Nu se creează noi locuri de muncă. 

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversității și a siturilor 
protejate, după caz; 

  Protectia calitatii apelor 

  Materialele folosite nu contin elemente agresive sau care se pot dizolva in apele 
pluviale sau subterane. Atat pe durata executiei lucrarilor cat si la finalizarea acestora se va 
asigura curgerea normala a apei. 

  Organizarea de santier se va realiza in afara zonei de lucru, eventualele alimentari 
cu combustibil ale utilajelor se vor face numai in incinta organizarii de santier pentru a se evita 
poluarea apelor. 

  Protectia aerului 

  Lucrarea proiectata nu constituie o sursa de poluare a atmosferei. 
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  Eventualele particule de praf care pot sa apara in timpul executiei se pot stopa prin 
intretinerea corespunzatoare a santierului. 

  Cele mai importante noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapament de la 
masini si utilaje. Acestea sunt verificate periodic prin unitati de service auto, fiind admise in 
circulatie doar cele corespunzatoare normelor in vigoare. 

  Protectia impotriva zgomotului 

  Sursele de zgomot specifice care se manifesta in timpul executiei lucrarii vor dispare 
odata cu inchiderea santierului. 

  Protectia impotriva radiatiilor 

  In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele 
utilizate la lucrari vor fi conform standardelor  sau vor avea  agremente tehnice valabile. 

  Protectia solului si subsolului  

  Ansamblul proiectat nu afecteaza negativ solul si subsolul, ci dimpotriva, are efect 
de stabilizare a terasamentelor si de protectie. 

  In cazuri de accident trebuie sa intervina administratorul terenului cu organele 
specializate pentru indepartarea unor substante poluante, toxice sau periculoase scurse pe 
platforma drumului. 

  Protectia ecosistemelor terestre si acvatice 

  Lucrarile proiectate nu afecteaza flora si fauna locala. 

  Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public 

  Nu s-au identificat efecte care sa dauneze asupra starii de sanatate a populatiei din 
zona sau care sa creeze vreun risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor. 

  In general se poate afirma ca realizarea acestui obiectiv constituie un real si 
importatn folos pentru intreaga comunitate si a activitatii economico-sociale din zona. 

  Gospodarirea deseurilor  

  Deseurile diverse (balast, pietris, lemn, grasimi, uleiuri, etc.) in cantitati modeste, se 
vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform H.G. nr. 856/2002. 

  Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in curcuitul de 
evacuare al exploatarii de gospodarire comunala. 

  Gospodarirea substantelor toxice si periculoase  

  Lucrarile proiectate nu produc si nu stocheaza substante toxice si periculoase. 

  Lucrari de reconstructie ecologica 

  Lucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunatatesc conditiile de protectie a mediului. 
Prin urmare  lucrarile proiectate sunt ecologice. 

  Prevederi pentru monitorizarea mediului: 

  Administratorul terenului împreună cu executantului va monitoriza intrările, 
consumurile și ieșirile din procesul de executare al lucrării, astfel încât să poată fi evidențiate și 
identificate pierderile. 

5.6 Analiza financiară și economică aferentă realizării lucrărilor de investiție 

a) Prezentarea cadrului de analiză, inclusive specificarea perioaderi de referință și prezentarea 
scenariului  de referință; 

Durata normală de funcționare a drumurilor forestiere secundare este între 24-36, iar anul de 
punere in functiune PIF al acestuia este 1979, deci pana in prezent are o druata de functionare 
de 38 ani. 

Conform normativului PD 003 -11 perioada de perspectivă a pietruirii fără materiale stabilizate 
cu lianți este de 3-5 ani.  
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b) Analiza cererii de bunuri și servicii care șustifică necesitatea și dimensionarea investiției, 
inclusive prognoze pe termen mediu și lung 

Drumul forestier Coriile Mari este destinat accesului mijloacelor de exploatare și transport 
masă lemnoasă, acces pază și protecție, accesul echipajelor de stingere a incendiilor, salvare, 
salvamont, având în vedere desfășurarea lucrărilor de exploatare în ua-urile cuprinse în planul 
decenal, cât și cele în care apar produse accidentale și igienă. 

Investiţia în infrastructura de transport va asigura ciculația pentru transportul masei lemnoase 
provenite din pădurile de proprietate publică a statului, administrate de RNP-ROMSILVA prin 
OS Comandău și din fondul forestier proprietate privată cât și accesul la cabana Coriile aflat în 
administrarea Ocolului Silvic Comandău. 

Suprafața totală deservită de drumul forestier studiat este de 743.78 ha, din care fond forestier 
proprietate publică a statului este de 645.8 ha și fond forestier aflat în alt tip de proprietate: 
98.3 ha. 

Volumul total de masă lemnoasă deservit este de 163159 mc, din care peste 80 ani 
(preexploatabil și exploatabil) 133582 mc, doar în suprafețe RNP. Cota anuală fond forestier 
de stat 4775 mc. 

c) Analiza financiară; sustenabilitatea financiară 

Prezentat în anexă. 

d) Analiza economică; Analiza cost-eficacitate; 

Nu este cazul. 

e) Analiza de riscuri, măsuri de prevenire/diminuare a riscurilor 

Nu este cazul. 

 

6 SCENARIUL/OPȚIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(Ă) OPTIM(Ă), 
RECOMANDAT(Ă) 

6.1 Comparația scenariilor/opțiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, 
economic, financiar, al sustenabilității și riscurilor 

Varianta I prevede o structură rutieră pietruită (fundație din agregate naturale și îmbrăcăminte 
pietruită), iar Varianta II o structură rutieră din balast (fundație din agregate naturale și 
îmbrcăcăminte din balast).  

Din punct de vedere tehnic realizarea unei structuri rutiere pietruite este este mai avantajoasă 
pentru clasa drumului tehnologic și traficul ușor preconizat a fi atras pe drumul reabilitat, deoarece 
atât asigură o comportare mai bună la trafic, având rezistențe superioare balastului. 

Din punct de vedere economic și financiar realizarea unei structuri pietruite este mai avantajoasă 
decât execuția îmbrăcăminții din balast. 

Strat rutier pietruire 12cm + fundatie balast = (55) lei/to + transport si punere in opera (50%) = cca. 
16 lei/mp 

Strat rutier balast min 20 cm + fundatie balast = (40) lei/to + transport si punere in opera (50%) = 
cca. 19 lei/mp 

6.2 Selectarea și justificarea scenariului/opțiunii optim(e), recomandat(e) 

Varianta recomandată de expert este Varianta I fiind justificat atât din punct de vedere tehnic cât și 
din punct de vedere financiar. 

6.3 Principalii indicatori-economici aferenți investiției 

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectivului de investiții, exprimată în lei, cu TVA 
și, respectiv, fără TVA, din care construcții-montaj (C+M), în conformitate cu devizul general; 
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Valoarea totală a investiției este de 1.675.117 lei fără TVA, respectiv 1.990.424 lei inclusiv 
TVA, din care  valoarea constructii - montaj  (C+M)  este de 1.420.082 lei fără TVA, respectiv 
1.689.898 lei inclusiv TVA. 

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanță – elemente fizice/capacități fizice care 
să indice atingerea țintei obiectivului de investiții - și, după caz, calitativi, în conformitate cu 
standardele, normativele și reglementările tehnice în vigoare; 

Lungimea drumului: 3800 m 

Lățime platforma: 3,5m + supralărgiri 

Suprafață parte carosabilă inclusiv platforme: 13228 mp 

Suprafață acostamente: 2850 mp 

Suprafață șanțuri: 6080 mp 

Suprafață lucrări de apărare-consolidare: 90 mp 

c) durata estimată de execuție a obiectivului de investiții, exprimată în luni 

Durata estimată de execuție a obiectivului de investiții este de 36 luni. 

6.4 Prezentarea modului în care se asigură conformarea cu reglementările 
specifice funcțiunii preconizate din punctul de vedere al asigurării tuturor 
cerințelor fundamentale aplicabile construcției, conform gradului de 
detaliere al propunerilor tehnice 

Se va reabilita un drum forestier secundar de categira III: se va reabilita partea carosabilă, lucrările 
de artă, prin repararea și înlocuirea podețelor existente și construirea consolidărilor noi a 
platformei. Se vor reabilita elementele de scurgere a apelor, șanțurile și podețele se vor decolmata, 
repara și schimba. 

Această soluție este în conformitate cu normativele în vigoare, ținând cont de funcția și 
amplasamentul drumului. 

6.5 Nominalizarea surselor de finanțare a investiției publice, ca urmare a analizei 
financiare și economice: fonduri proprii, credite bancare, alocații de la 
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de 
stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite 

Finanțarea investiției se va realiza din fondul de accesibilizare a beneficiarului. 

 

7 URBANISM, ACORDURI ȘI AVIZE CONFORME 

7.1 Certificatul de urbanism emis în vederea obținerii autorizației de construire 

Se anexează cerificatul de urbanism. 

7.2 Studiu topografic, vizat de către Oficiul de Cadastru și Publicitate Imobiliară 

Studiul topografic este realizate de către L&F Survey SRL și este atașat prezentei. 

7.3 Extras de carte funciară, cu excepția cazurilor speciale, expres prevăzute de 
lege 

Nu este cazul. 

7.4 Avize privind asigurarea utilităților, în cazul suplimentării capacității 
existente 

Nu sunt necesare avize privind asigurarea cu utilități. 
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7.5 Actul administrativ al autorității competente pentru protecția mediului, 
măsuri de diminuare a impactului, măsuri de compensare, modalitatea de 
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, în documentația 
tehnico-economică 

Avizul de la autoritatea de protecția mediului este anexată prezentei. 

7.6 Avize, acorduri și studii specifice, după caz, care pot condiționa soluțiile 
tehnice, precum: 

Studiul topografic cu puncte ridicate în STEREO 70 este elaborat de către firma L&F Survey SRL, 
și este anexat prezentei. 

Expertiza tehnică este realizată de către dr. ing. Anca Grigoraș și este anexată prezentei. 

Sunt anexate toate avizele solicitate prin certificatul de urbanism. 

 

 

      Proiectant, 

      Egyed László 

       

 

 

 

 

 


