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S.C. MONTANA PROIECT S.R.L.      REABILITARE DRUM FORESTIER  OLVES                      
                    BRAŞOV    O.S. COMANDAU – DIRECŢIA SILVICĂ COVASNA 

          
           

MEMORIU GENERAL 

PROIECT TEHNIC ŞI DETALII DE EXECUŢIE 

 

 
 I. DATE GENERALE 

 1. Denumirea obiectului de  investiţie 

 REABILITARE DRUM FORESTIER OLVES L = 13,500 Km 

  Ocolul Silvic COMANDĂU, U.P. IV OBÂRŞIA BÂSCII şi U.P. V CUPANU 

            COM.COMANDĂU, ORAŞ COVASNA şi COM.ZĂBALA, JUD.COVASNA 

 2. Cod de identificare al proiectului la proiectant 

 Contract  C – 189 / 226 /10.12.2015 

 3. Autoritatea contractantă 

            REGIA NAŢIONALĂ A PĂDURILOR – ROMSILVA  

 DIRECŢIA SILVICĂ COVASNA 

 4. Elaborator proiect 

 S.C. MONTANA PROIECT S.R.L. Braşov 

  J 08 / 1365 / 2005 ; CUI RO 17637564 ; Cod CAEN 7112  

Atestat cf. ordin MAPDR nr. 576 / 2009 – nr. 21 / 23.11.2009 

Certificat  ISO 9001 : 2008  nr.8028 /2016 

Certificat  ISO 14001 : 2004  nr.3221/2016 

 5. Amplasament 

 Obiectul prezentului proiect îl constituie reabilitarea drumului forestier  OLVES  L = 13,500 Km. 

Drumul este situat în zona vestică a Carpaţilor de Curbură,pe versanţii vestici ai Munţilor Vrancei şi 

în bazinul hidrografic al râului Bâsca Mare pe afluentul acestuia pr.Olves.  

Drumul este costituit din două tronsoane : 

- Olves Principal situat dealungul pr.Bâsca Mare  între localitatea Comandău şi amonte 300 m de 

borna 192 şi 1.200 m de confluenţa pr.Vărgat cu pr.Bâsca Mare - are lungimea de 8,450 km ; 

- Olves Ramificaţie  situat dealungul pr.Cupanu între km 1 + 280 al pr. Olves Principal şi confluenţa 

Pr. Km 7 cu pr.Cupanu în apropierea bornei 49 de la baza u.a.33 şi 23 – are lungimea de 5,050 km . 

Datorită naturii terenului constituit din deluviu argilos cu substrat de roci de consistenţă slabă,a 

lucrărilor de întreţinere şi reparaţii insuficiente şi a traficului cu autovehicule de foarte mare capacitate 

drumul este deteriorat şi greu practicabil în special în partea superioară a traseului.  

Platforma drumului este marcată de numeroase denivelări,burduşiri,tasări şi făgaşe dar şi surpări de 

taluze şi maluri în zona amonte de km 3 + 200 al tronsonului Principal şi amonte de km 4 +000 al 

tronsonului Ramificaţie.   
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II. DATE DE FOND FORESTIER 

 Fondul forestier accesibilizat prezintă caracteristicile : 

  - Suprafaţa servită           4.304 Ha 

                                 din care : -  proprietate stat                                    538 Ha 

                                                 - alt tip de proprietate                          3.766 Ha 

  - Volum de masă lemnoasă pe picior    204.265 mc 

   * din care peste 80 ani     101.799 mc 

  - Cota de tăieri din fond forestier RNP                  2.514 mc 

    

 III. DESCRIEREA DRUMULUI 

1. Descrierea traseului 

Drumul a fost construit fiecare tronson în perioade şi etape diferite 

      - Olves principal în anii 1960-1965 

      - Olves ramificaţie  în anii 1985-1986 

 Sunt amplasate în UP diferite :astfel : -Olves Principal în UP IV Obârşia Bâscii,iar Olves Ramificaţie 

în UP V Cupanu ,ambele în Ocolul Silvic Comandău.  

 Traseul acestora este desfăşurat  dealungul cursurilor de apă Bâsca Mare şi respectiv Cupanu faţă 

de care se situează astfel : 

  - Olves Principal se racordează la DC 14 Covasna - Comandău în extrmitatea nordică a localităţii 

Comandău. 

  Până la Km 0 + 950 se desfăşoară pe terasa superioară de pe malul drept al râului Bâsca Mare ,iar 

până la Km 1+300 pe terasa dintre râul Bâsca Mare şi pr.Cupanu. 

 La Hm 0 + 950 se traversează râul Bâsca Mare cu un pod L=  2 x 8,00 m care nu face obiectul 

acestui proiect .Lucrările ce sunt necesare,consolidării infrastructurii vor constitui un proiect separat . 

 Până la Km 1+300 drumul are lăţimea actuală de 4,00 - 5,50 m dar reabilitarea se propune pe 

lăţimea minimă de 3,50 m conform prevederilor DALI aprobat. În continuare drumul este situat  în fond 

forestier pe malul stâng al râului Bâsca Mare până la Km 7+ 165 unde traversează cu un pod existent  

L = 8,00 m pe malul drept. Podul se menţine cu propuneri de subzidire a culeelor din zidărie de piatră 

brută.În continuare până la punctul final se desfăşoară pe malul drept. 

Mai sunt efectuate 10 traversări peste afluenţi mai importanţi ai râului Bâsca Mare care se realizează 

cu podeţe şi poduri dalate între 2,0 – 3,0 m şi 2 podeţe tubulare  d = 140 cm. 

- Olves Ramificaţie se racordează la Km 1 + 290 al drumului Olves Principal şi se desfăşoară pe 

malul drept al pr. Cupanu până la Km 5 + 050, punctul final este situat la confluenţa cu pr.Cupanu . 

Se traversează mai mulţi afluenţi ai pr. Cupanu traversaţi cu poduri şi podeţe până la 7,0 m 

deschidere.Sunt necesare atât lucrări de artă noi cât şi reparaţii la podeţele existente. Se propun 

următoarele lucrări noi : - 20 tuburi di = 80 cm 

                           - 1 pod L = 6,0 m 
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Dealungul drumului mai există : - 6 podeţe tubulare d =80 cm ; -1 pod L = 7,0 m la Km 3 + 600 peste 

pr.Km 5 şi podeţ dalat L = 4,0 m la Km 5 + 040  peste pr. Km 7. Acestea necesită lucrări de reparaţii la 

infrastructură şi suprastructură: subzidiri,praguri şi refacerea bordurilor şi parapeţilor.  

Drumurile se prezintă cu sistem rutier afectat atât de structura constructivă cu pietruiri din agregate 

de balastieră în special ,dar şi traficul cu autotrenuri de foarte mare capacitate. 

În plus lucrările de întreţinere insuficiente care privesc curăţirea şi decolmatarea şanţurilor şi 

podeţelor au condus la deteriorarea părţii carosabile a drumului. Aceasta prezintă pe zone,întinse burduşiri, 

făgaşe şi tasări care creează disconfort şi nesiguranţă traficului auto.  

Deteriorări se constată şi la suprastructura podeţelor şi podurilor unde la cele mai multe din ele sunt 

distruse parapeţii,bordurile şi timpanele .Deasemenea sunt afuiate infrastructura podeţelor tubulare şi 

podurilor dalate. 

Aceste motive au determinat beneficiarul să iniţieze acţiunea de reabilitare a drumului forestier Olves  

de pe văile Bâsca Mare şi Cupanu. 

Importanţa şi necesitatea menţinerii în stare bună de circulaţie este impusă de efectele economice şi 

silviculturale ce rezultă din accesibilizarea fondului forestier,din bazinele menţionate. 

Activităţile cu specific silvic din bazinele servite sunt îngreunate,iar altele chiar periclitate şi 

compromise prin distrugerea drumului.  

- lucrările de regenerare şi îngrijire a arboretelor se fac dificil şi la costuri apreciabil majorate. 

- paza şi protecţia pădurii sunt în mare risc prin deblocarea accesului vehiculelor de orice tip ; 

- produsele accesorii inclusiv vânatul sunt valorificate cu dificultate din lipsa unei căi sigure de 

acces auto. 

 

 2. Suprafaţa şi situaţia juridică a terenului ocupat de drum 

 Aparţine domeniului public administrat de Regia Naţională a Pădurilor prin Direcţia Silvică Covasna 

 Drumul prevăzut la reabilitare pe lungimea de 13,500 km – ocupă o suprafaţă de 57.100 m2 , din 

care  8,450 Km şi 33.300 m2 drumul Olves Principal şi 5,050 Km şi 23.800 m2 drumul Olves Ramificaţie. 

 Lucrările propuse nu ocupă suprafeţe suplimentare de teren, acestea se execută pe amplasamentul 

iniţial existent al drumului. 

 

 3. Caracteristicile geofizice ale terenului din zona de amplasare a lucrărilor 

 Zona şi amplasamentul drumului 

 Drumurile  forestiere Olves Principal şi Olves Ramificaţie sunt  amplasate  în zona superioară a 

bazinului râului Bâsca Mare ,afluent de stânga al râului Bâsca . Zona este caracterizată printr-un relief tipic 

montan, cu versanţi abrupţi cu pante de peste 40 % şi cursuri de apă cu lungimi moderate şi caracter 

torenţial. 
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 Caracteristicile hidrologice ale zonei 

 Bazinul Bâsca Mare dispune de o reţea hidrologică  densă, cu ape de suprafaţă şi de infiltraţie cu 

caracter permanent şi semipermanent influenţat de regimul  precipitaţiilor. 

 Cursurile de apă au caracter torenţial, datorită declivităţilor văilor şi versanţilor.  

 Pe cursurile de apă, la viituri mari se produc eroziuni ale văilor şi versanţilor. 

 

 Caracteristicile geofizice ale terenului 

 Drumul forestier Olves este amplasat în zona vestică a Carpaţilor de Curbură pe versanţii vestici ai 

Munţilor Vrancei. 

 Din punct de vedere geologic sunt constituiţi din roci sedimentare , reprezentate prin gresii si marne.  

 Roca de bază este acoperită cu strat de grosime variabilă de deluviu. 

 

 Principalele caracteristici geofizice ale zonei – în care este amplasat drumul studiat sunt : 

 - zona seismică - „ E ” – zona de desfăşurare a drumului este inclusă în izolinia de gradul 6 

 - coeficient seismic  Ks = 0,20 

 - perioada de colţ  Tc = 1,0 

 - natura terenului  T.T. , T.F.T.  

 - adâncimea de îngheţ 1,0 m 

 - presiunea convenţională 2,00 daN / cm2 

 

4. Caracteristicile principale  şi elementele geometrice ale drumului 

Conform reglementărilor în vigoare, drumul se încadrează astfel : 

- categoria de importanţă ( conform H.G. 766 / 1997 care aprobă 

  regulamentul pentru calitatea în construcţii )    D – redusă 

- clasa de importanţă ( cu grad de asigurare hidraulică în condiţii 

   normale de 5 % conform STAS 4273 – 83 )    IV 

- categoria conform Normativului Departamental PD 003 - 11 

  de proiectare a drumurilor forestiere                            III – drum secundar pe 13,500 km 

 

Elemente geometrice 

 TOTAL Din care : 

Olves 
Principal 

Olves 
Ramif. 

- lungimea drumului 13,5 km 8,45 km 5,05 km 

- viteza de proiectare 15 km / h 15 km / h 15 km / h 

- lăţimea platformei 3,50 m 3,50 m 3,50 m 

- lăţimea părţii carosabile 2,75 m 2,75 m 2,75 m 

- acostamente cu pietruire identică cu partea    
  carosabilă 

 
2 x 0,375 m 

 
2 x 0,375 m 

 
2 x 0,375 m 

- raza minimă a curbelor – în cale curentă  20 m 35 m 

- declivitatea maximă  6,0 % 5,67 % 
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 5. Volume de lucrări 

Principalele categorii de lucrări 

 TOTAL Din care : 

Olves 
Principal 

Olves 
Ramif. 

- pregătirea terenului 13,5 km 8,45 km 5,05 km 

- amenajări protecţia mediului 1,76 ha 0,96 ha 0,80 ha 

- terasamente pământ 7 484 mc 4 464 mc 3 020 mc 

- ziduri de sprijin din beton 1500 mc 1 500 mc  

- strat de bază din balast 10 – 30 cm 14 490 mc 8 390 mc 6 100 mc 

- îmbrăcăminte din piatră spartă 20 – 30 cm 10 570 mc 7 000 mc 3 570 mc 

- parapeţi din beton 855 buc/1710 m 640 buc/1280 m 215 buc/430 m 

- stâlpi de dirijare şi borne 950 buc 545 buc 405 buc 

- indicatoare şi marcaje 36,66 mp 25,26 mp 11,40 mp 

- podeţe tubulare corugate Di  = 840 mm 47 buc /292 m 27 buc/162 m 20 buc/130 m 

- podeţe tub. corugate Di  = 300 mm accese 40 buc/240 m 40 buc/240 m  

- podeţ tubular corugat Di = 530 mm 1 buc/6m  1 buc/6 m 

- podeţe tubulare Ø 140 cm tip BUCOV 2 buc/10 m 2 buc/10 m  

- reparaţii podeţe tubulare existente Ø 80 cm 6 buc/51 mc  6 buc/51 mc 

- subzidiri fundaţii şi prag de fund 53 mc 53 mc  

- podeţe dalate L = 2,0 m 3 buc/33,8 mp 3 buc/33,8 mp  

- podeţe dalate L = 3,0 m 2 buc/ 29,6 mp 2 buc/29,6 mp  

- reparaţie podeţ dalat L = 4,0 m 6,6 mc  6,6 mc 

- reparaţie pod L = 7,0 m 7,8 mc  7,8 mc 

- pod L = 6,0 m 54 mp tab.  54 mp tab. 

 

 

             IV. MATERIALE DE CONSTRUCŢII 

 Execuţia drumului necesită importante cantităţi de materiale de construcţii specifice drumurilor care se vor 

procura astfel : 

- Agregatele minerale de balastieră se vor aproviziona din surse autorizate sau  de la furnizori specializaţi,  

  în sorturi corespunzătoare normelor tehnice ; 

- Betoanele şi mortarele se vor prepara loco şantier din agregate procurate de la furnizori autorizaţi ; 

- Materialele industrializate se vor aproviziona direct de la furnizori cu transport auto ; 

- Podeţele tubulare corugate  se vor aproviziona din bazele de producţie ale furnizorilor autorizaţi cu  

transport  auto ; 

 Accesul în zona şantierului se realizează cu mijloace auto dinspre  localităţile Covasna şi Zagon  pe  DN 

13E , DC 14 şi drumul forestier Zagon – Comandău 
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 V. STRUCTURA CONSTRUCTIVĂ ŞI TEHNOLOGIILE DE EXECUŢIE 

 Prescripţii generale 

 

 Construcţia drumului  la parametrii proiectaţi necesită respectarea următoarelor prescripţii: 

- înainte de atacarea lucrărilor de teren, proiectantul împreună cu  constructorul va materializa  

axul definitiv al  drumului pe care îl va repera în afara amprizei prin reperi ce se vor menţine până 

la terminarea lucrării,  

- în picheţii care marchează profilele cu lucrări în afara amprizei actuale se va repera vârful 

taluzului de debleu, piciorul taluzului de rambleu şi nivelul platformei, dacă aceasta se modifică 

faţă de cota actuală ; 

- vor fi respectate elementele geometrice  şi cotele de execuţie proiectate – orice modificare a lor 

riscând  stagnarea scurgerii apelor din şanţuri şi infiltrarea în corpul terasamentelor ; 

- înclinarea taluzelor de debleu şi rambleu va fi conformă cu cea înscrisă în planşa cu profile 

transversale; 

- după realizarea  săpăturilor şi umpluturilor din pământ se va compacta terasamentele cu cilindru 

compresor, prin mai multe treceri pe aceiaşi suprafaţă până la realizarea indicelui de compactare 

de min 92 %. 

- depozitarea excedentului de debleu se va face cu prioritate în zonele de versant stabil şi uşor 

înclinat, pentru a nu favoriza alunecările de teren ; 

- rădăcinile şi alte resturi vegetale rezultate din defrişări, vor fi transportate în locuri care nu 

periclitează scurgerea apei şi stabilitatea terenului ; 

- aşternerea fundaţiei, îmbrăcămintea şi aplicarea acostamentelor se va face pe timp uscat, pe 

terasamente bine finisate şi compactate, şi  numai după confirmarea scrisă a beneficiarului şi 

proiectantului care vor verifica dacă s-au respectat elementele geometrice, şi terasamentele sunt 

apte pentru aşternerea straturilor rutiere; 

 

Caietele de sarcini, parte componentă a acestui proiect prezintă în detalii prescripţiile de execuţie, calitatea 

materialelor utilizate şi condiţiile de recepţie a lucrărilor. 

 

a. ) Descrierea categoriilor de lucrări 

Pregătirea şi amenajarea terenului 

Aceste lucrări constau în : 

 - reambularea traseului prin refacerea pichetajului, reperarea axului drumului şi   nivelului platformei, 

marcarea amprizei în special a vârfului taluzului de debleu ; 

 - curăţirea amprizei drumului de vegetaţie, îndepărtarea arborilor putrezi şi inutilizabili,  

               scoaterea cioatelor, îndepărtarea blocurilor şi bolovanilor ce periclitează  securitatea muncii. 

Lucrările se execută pe întreaga lungime a drumului până la distanţa ce înlătură orice risc de accident. 
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 Infrastructura drumului 

 Datorită condiţiilor de  amplasare a drumului în situaţii uşor dificile nu  rezultă volume mari de terasamente 

de pământ. Acestea se vor executa în proporţie de 90 – 95 % mecanizat cu excavatorul,iar finisările : nivelare, 

compactare, politura taluzurilor se vor executa în cea mai mare parte mecanizat.  

 Suprastructura drumului 

 Sistemul rutier impus de natura terenului, sursele de aprovizionare şi traficul de perspectivă este prevăzut a 

se realiza cu fundaţie din balast în grosime medie de 10-30 cm. Peste aceasta se aplică îmbrăcăminte din piatră 

spartă sort optimal în grosime de 20  cm. Grosimea definitivă a stratului de fundaţie se va stabili după finisarea 

platformei în funcţie de starea şi structura acesteia.  

             Pe o lungime de13 500 m peste platforma existentă se aplică o cantitate de 14.490 m3  strat suport din 

balast şi 10.570 m3  piatră spartă . 

 Pentru siguranţa circulaţiei sunt prevăzute lucrări accesorii :  

- parapeţi cu stâlpi şi lise de beton armat - 1,710 m / 855 buc 

- indicatoare şi marcaje  - 36,66 m2  

-  borne hectometrice şi stâlpi de dirijare din lemn – 950 buc 

 Lucrări de apărare – consolidare 

 Sunt reprezentate de zidării din beton de ciment propuse la marginea platformei în rambleu în zonele cu 

versant  înclinat,în apropierea cursurilor de apă. 

 Sunt propuse aceste lucrări  cu un volum de 1.500 m3 în totalitate dealungul drumului Olves Principal. 

 Lucrările de artă 

Sunt necesare şi propuse în scopul traversării cursurilor de apă şi evacuării apei din zona drumului. 

Lucrările propuse sunt: podeţe tubulare corugate  şi podeţe tubulare tip BUCOV cu diametrul : 

- Di =  840 mm ( 47 buc / 292 m tub)  

- Di = 530 mm  (1 buc / 6m) 

- Di = 300 mm  ( 40 buc / 240 m ) pentru accese 

- Ø 140 cm ( 2 buc / 10 m ) 

 Deasemenea s-au prevăzut şi podeţe dalate şi poduri după cum urmează : 

  - podeţe dalate L = 2,0 m ( 3 buc / 33,8 mp ) 

  - podeţe dalate L = 3,0 m ( 2 buc / 29,6 mp ) 

  - pod L = 6,0 m ( 1 buc / 54 mp tab. ) 

 

 b. ) Calitatea lucrărilor – teste şi determinări de laborator 

Contractantul execuţiei lucrărilor, va executa teste şi determinări de laborator conform caietului de 

sarcini, în acest sens este obligat să se doteze cu aparatură şi personal, pentru realizarea următoarelor teste, 

pentru : 

- cimenturi, conform STAS 227/2-94; 227/1-87; SR EN 196/1:1995; SR EN 196/3:1995; SR EN 

196/7:1995; SR 388/95; 1500/96; 3011/96; 6232/96. 
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- agregate, conform SR 662 /2002; SR 667/2001; STAS 730/89;SR EN 933-2:1998; STAS 

1667/76; STAS 4606/80; STAS 1667; STAS 4606; 

- teren de fundare, conform STAS 1242/3-87; 1913/1; 1913/3; 1913/4; 1913/5; 1913/12;1913/13; 

1913/15; 1709/1;1709/2; 

- betoane, conform NE 012/99; 1275/88; 1759/88; 1799/88; 5479/88; 2414/91;STAS 790/84; STAS 

8625; STAS 8819. 

- oţel beton: STAS 438/1 - 89; SR 438-3-1998; 

- compactare terasamente, conform STAS 2914, STAS 1913/13. 

 

VI. MĂSURI PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI – MĂSURI GENERALE 

Se vor respecta următoarele măsuri de protecţie a mediului: 

- excedentul de săpătură se va transporta în depozit prin împingere cu buldozerul sau transport auto în zonele 

de lângă traseul proiectat indicate de beneficiar ; 

            - depozitele se vor realiza în aşa fel încât să nu obtureze secţiunile de scurgere ale cursurilor de apă şi se vor 

împrăştia în vederea plantării; 

 - depozitarea combustibililor, materialelor de construcţii ca şi întreţinerea curentă a utilajelor se vor face în locuri 

special amenajate ; 

 - valorile necesare lucrărilor de protecţia mediului sunt înscrise în devizul proiectului şi se vor nominaliza în 

funcţie de necesităţi . 

 Curăţenia în şantier 

 Materialele vor fi depozitate în mod ordonat, în magazii sau spaţii deschise asigurându-se accesul 

rapid în cazuri de urgenţă. 

 Carburanţii şi lubrifianţii se vor depozita în locuri special amenajate, conform normelor P.S.I. 

 Se va acorda atenţie respectării normelor silvice privind accesul în pădure, protecţia arborilor şi 

depozitarea ambalajelor alimentelor consumate. 

 Se vor monta plăcuţe avertizoare privind evitarea utilizării focului la liziera pădurii. 

 

VII. DATE PRIVIND FORŢA DE MUNCĂ 

 Drumul se realizează cu personal muncitor al constructorului, iar întreţinerea lui după execuţie se va 

face cu personalul beneficiarului şi firme specializate. 

 

 VIII. PROBLEME PRIVIND  TEHNICA SECURITĂŢII  MUNCII 

 Pe parcursul construcţiei drumului, se vor lua toate măsurile de tehnica securităţii muncii prevăzute 

în normele şi legislaţia în vigoare. 

 Corelat cu prescripţiile acestora, se fac următoarele recomandări: 

- lucrările de terasamente se fac numai după ce ampriza drumului a fost defrişată şi materialul 

lemnos evacuat; 
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- se vor îndepărta din zona drumului arborii putrezi, arborii aninaţi şi bolovani care în timpul  

lucrului ar putea provoca accidente; 

- fundaţiile la podeţele tubulare şi dalate, se vor executa numai cu efectuarea lucrărilor de sprijinire 

a marginilor săpăturilor. 

Cantităţile de lucrări prevăzute în documentaţie nu sunt limitative, constructorul având latitudinea 

luării şi altor măsuri suplimentare pentru protecţia muncii, decontarea acestora făcându-se prin N.C. emise 

de beneficiar. 

 Se vor respecta normele tehnice şi  legislaţii specifice protecţiei muncii în special ’’ Normele unice de 

protecţia muncii în exploatări şi transporturi forestiere’’ cap.VII – Norme de protecţia muncii pentru lucrările 

de construcţii forestiere art. 683 – 895. În cazuri deosebite constructorul şi beneficiarul va întrerupe 

activitatea, retrăgând oamenii şi utilajele până la stabilirea în comun a măsurilor ce se impun pentru 

înlăturarea pericolelor.  

Pentru prevenirea accidentelor de muncă se vor urmări în mod deosebit următoarele: 

 - amplasamentul drumului trebuie să fie liber, prin curăţirea versanţilor de blocuri de piatră instabile precum şi   

   îndepărtarea arborilor putrezi sau aninaţi din ampriza drumului ; 

 - cunoaşterea metodelor de muncă; 

 - folosirea de unelte şi utilaje corespunzătoare; 

 - executarea accesului de picior în zonele înguste; 

 - se vor marca pe teren prin plăcuţe avertizoare zonele periculoase; 

 - folosirea de muncitori cu calificare profesională; 

 - întocmirea periodică a instructajelor conform normelor de tehnica securităţii muncii; 

 - supraveghere şi control; 

La executarea lucrărilor se vor respecta prevederile normele de protecţie a muncii, din care: 

- Norme generale de protecţie a muncii, aprobate prin Ordinul emis de Ministerul Muncii şi Solidarităţii Sociale 

Nr.508 din 20.11.2002 şi de Ministerul Sănătăţii Familiei Nr.933 din 25.11.2002; 

- Norme specifice de protecţie a muncii pentru îmbunătăţiri funciare şi irigaţii, aprobate de Ministerul 

Muncii şi Protecţiei Sociale prin Ordinul Nr.9 din 09.01.1998, cap. 1-3; 

- Norme specifice de protecţie a muncii pentru exploatarea şi întreţinerea drumurilor şi podurilor, aprobate de 

Ministerul Muncii şi Protecţiei Sociale prin Ordinul Nr.357 din 22.06.1998, cap. l- 9; 

- Norme specifice de protecţie a muncii pentru silvicultură şi economia vânatului aprobate de Ministerul Muncii 

şi Protecţiei Sociale prin Ordinul Nr.727 702.12.1999, cap.1-3; 

- Norme specifice de securitate a muncii pentru transporturi rutiere, aprobate de Ministerul Muncii şi 

Protecţiei Sociale prin Ordinul Nr.355 din 24.10.1995, cap.K6; 

- Norme specifice de securitatea muncii pentru prepararea, transportul, turnarea betoanelor şi executarea 

lucrărilor de beton armat şi precomprimat, aprobate de M.M.P.S. Ord. nr. 136/17.04.1995; 

- Norme specifice de securitate a muncii pentru manipularea, transportul prin purtare şi cu mijloace 

nemecanizate şi depozitarea materialelor, aprobate de M.M.P.S. Ord. nr.719/07.10.1997; 
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- Norme specifice de securitate a muncii pentru lucrările de zidărie, montaj prefabricate şi finisaje în 

construcţii, aprobate de M.M.P.S. Ord. nr. 116/1996; 

- Norme specifice de protecţie a muncii la utilizarea energiei electrice în medii normale, aprobate de 

Ministerul Muncii şi Protecţiei Sociale, prin Ordinul nr. 463/12.07.2001; 

- Norme specifice de securitate a muncii pentru prelucrarea automată a datelor, aprobate de 

Ministerul Muncii şi Protecţiei Sociale, prin Ordinul nr. 310/07.08.1996. 

 

Serviciile sanitare 

 Constructorul va amenaja şi dota posturi de prim ajutor, pe tronsoanele de lucru ale şantierului . 

 Constructorul se va informa privind numerele telefonice ale dispensarului, şi ale staţiei de salvare, 

pentru apelarea acestora în caz de urgenţă. În acest scop, constructorul se va dota corespunzător cu 

aparate telefonice mobile în tronsoanele de lucru ale şantierului. 

 

IX. AVIZE ŞI ACORDURI 

 Propunerea acestui drum aparţine Direcţiei Silvice Covasna  

 Avizele şi acordurile de gospodărire a apelor, de protecţia mediului şi certificatul de urbanism au fost 

obţinute la faza de proiectare anterioară D.A.L.I. 

 Autorizaţia de construcţie se va obţine de beneficiar în baza documentaţiei anexate la acest proiect. 

 

 X. CONCLUZII 

 Se propune execuţia lucrărilor de reabilitare a drumului forestier OLVES în lungime de 13,500 km 

din care : ( Olves Principal L = 8,450 km ) şi ( Olves Ramificaţie L = 5,050 km ) în baza D.A.L.I. avizat şi 

a prezentei documentaţii tehnice de execuţie. 

 

 

            Şef proiect 
                 ing. Ioan Cazan 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 


