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1. Generalitati:

Denumirea proiectului/planului: Plan de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Craiova si al
Zonei Metropolitane

Titular: ADI Zona Metropolitand Craiova

Adresa titularului: str. Alexandru loan Cuza, nr. 7, mun. Craiova, jud. Dolj, cod postal 200585

2. Scopul si rolul documentatiei

Prezentul plan de mobilitate urband durabild acoperd aria administrativ-teritoriala a municipiului
Craiova si se referd la perioada 2021-2027. PMUD Craiova este contractat de Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara ,Zona Metropolitana Craiova” si va fi aprobat la nivelul Consiliului Local Craiova sin
Adunarea Generald a Asociatiilor ADI Zona Metropolitana Craiova.

Analizele socio-economice, de infrastructura si de mobilitate acopera aria municipiului si a
localiatatilor componente Zonei Metropolitane CRAIOVA. Pachetul de masuri si proiecte
investitionale propuse Tn Plan vor viza si localitatile din zona metropolitana.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere al propunerilor
(masuri si proiecte) fiind adaptat n consecinta. Astfel, in faza de implementare a PMUD vor fi
necesare studii de fezabilitate si proiecte tehnice privind investitiile propuse, conform legislatiei in
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnicd optimg, respectiv analiza
impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Mentionam ca acest document reprezinta rezumatul impactului mobilitatii asupra mediului si calitatii
vietii.

Prin implementarea masurilor si interventiilor propuse in PMUD, Craiova se profileaza in orizontul
2030 ca fiind un oras dezvoltat coerent si corect, punand cetateanul in punctul principal al obiectivelor
de dezvoltare, un oras caracterizat de libertatea de mobilitate a locuitorilor sai sau a persoanelor
aflate in tranzit sau turisti, un oras cu spatii publice sigure si atractive pentru deplasarile pietonale, un
oras bazat pe o retea si o infrastructura de transport public eficienta si accesibila economic si spatial
tuturor categoriilor socio-demografice.

Expansiunea urband a fost un fenomen natural pentru orasele romanesti, Th cazul Craiovei
dezvoltarea zonelor rezidentiale de la periferia municipiului sau Tn proximitatea urbei s-a realizat fara
o planificare riguroasd sau cu norme urbanistice coerente, ceea ce a condus la aparitia principalelor
fenomene negative care afecteaza calitatea vietii atat in zona metropolitana, cat si in cartierele nou
construite de la periferia municipiului, precum congestie in trafic, poluare atmosferica, poluare
vizual3, poluare fonic3, calitate scazuta a infrastructurii. Solutiile de mobilitate cuprinse in noul Plan
de Mobilitate trebuie sa rezolve intr-o maniera inovatoare si alternativa aceste probleme de
mobilitate.

Tn acelasi timp, spatiul public este intr-o continud depreciere generata de ocuparea acestuia de catre
autoturisme: cea mai mare parte din ampriza unei strazi (a oricarei strazi cu exceptia zonei pietonale
din centrul istoric) este ocupata de spatiul destinat utilizarii autoturismelor, fie in deplasare, fie
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pentru parcarea acestora, proiectele anterioare de modernizare a infrastructurii vizand strict masuri
de refacere a spatiilor carosabile si prea putin orientate catre amenajarea peisagistic-arhitecturald
sau de regenerare integratd a spatiului public, cu accent pe infrastructurile atat de necesare
desfasurarii de activitati sociale.

Utilizarea autoturismului personal Tn mod intensiv pentru depldsarile zilnice actioneazad impotriva
calitatii mediului urban si afecteaza starea de bine a celorlalti locuitori, atat prin faptul ca genereaza
in mod direct poluarea atmosferica, poluare fonica sau poluarea vizuald a mediului urban, dar mai
ales prin faptul ca ocupa si utilizeaza intr-un mod intensiv un spatiu public destinat comunitatilor
intregi. In acest sens, este necesara o regandire a paradigmei privind mobilitatea urbana pornind de
la principiul cresterii echitatii utilizarii si valorificarii spatiului public, ca bun comun pentru toate
categoriile de locuitori, nu numai a posesorilor de automobile. Tnsd utilizarea intensivd a
autoturismelor personale este rezultatul lipsei libertatii locuitorilor de a alege alte moduri de
deplasare. Aceastd lipsd a optiunilor face ca locuitorii orasului sa fie captivi in utilizarea autoturismului
propriu pentru deplasarile cotidiene. Orasul prezent nu oferd solutii alternative reale pentru a
descuraja utilizarea autoturismului propriu. Prin oferirea unor solutii alternative — transport public,
transport alternativ — mai eficiente (rapiditate, accesibilitate) si mai ieftine decat utilizarea
autoturismului propriu, locuitorii ar avea libertatea de a alege din diferite moduri de transport,
atingand astfel dezideratul care sta la baza prezentului demers: transformarea orasului dintr-unul
captiv, al masinilor, intr-un oras al oamenilor fericiti si liberi in a alege alternativele de transport.

Este necesar astfel ca PMUD sd propuna masuri de restructurare a spatiului destinat masinilor si
organizarea acestuia pentru oameni. Strazile sunt spatii publice care au ca scop mobilitatea
persoanelor dar si petrecerea timpului liber si alte activitdti de socializare si recreere. Astfel,
schimbarea spatiului public intr-un mod echitabil pentru majoritatea locuitorilor este o necesitate si
un deziderat pentru asigurarea unei dezvoltari armonioase si durabile. lar aceasta schimbare trebuie
sa vizeze inclusiv spatiile urbane din afara strazilor, acele spatii interioare zonelor de locuire colectivad
care decenii la rand au fost neglijate de administratiile locale (din tara, nu numai din Craiova) si care
au avut rolul de a adaposti, gara si/sau concentra un numar in continua crestere de autoturisme,
deteriorand spatiul comun Tn care comunitatile puteau petrece timpul sau puteau interactiona. In
continuare, acest fenomen conduce la efecte climatice nadorite: temperaturi extreme in timpul
verilor, precipitatii cu volume mari de ap3, care provoaca inundatii in zona, fenomene meteo extreme
din ce Tn ce mai dese. Este necesara o reintoarcere catre natura, introducerea zonelor verzi intre
blocuri, inverzirea principalelor artere siamenajarea spatiilor pietonale in asa fel incat sa fie optime si
primitoare pentru deplasari cotidiene.

Prima versiune PMUD propunea o serie de proiecte de infrastructurd rutierd necesare in conformitate
cu nivelul de dezvoltare al municipiului; un municipiu care necesita in continuare infrastructurd, care
are in continuare nevoie de capacitati rezonabile pentru mobilitatea cu autoturismul. Este Tnsd
necesar a intelege si a adapta masuri si proiecte investitionale destinate mobilitatii alternative,
mobilitatii active, ca solutie corectd pe termen lung pentru conectarea cartierelor, pentru asigurarea
accesului cdtre locurile de munca, locurile de educatie sau cele de agrement si petrecere a timpului
liber.
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Nu in ultimul rand, noul PMUD va propune masuri active pentru dezvoltarea orasului ca suma de
destinatii. Dezvoltarea durabila a unui oras sau a unei zone metropolitane nu poate fi asigurata prin
dezvoltarea unui centru urban individual; este necesara o dezvoltare echilibrata, policentrica, in care
cartierul sa joace rolul principal in activitatile cotidiene ale locuitorilor sai. Acest lucru presupune o
corelare la nivel de planificare strategica intre elementele investitionale in infrastructura si directiile
de planificare strategica ale celorlalte domenii de interes pentru cresterea si indesirea functiunilor
socio-urbane: zone de agrement, zone verzi, centre educationale, centre comerciale, centre de
business. Din fericire, exista in Craiova mai multe amplasamente care pot fi dezvoltate in cadrul
conceptului urban de “oras la 15 minute”, zone care se pot dezvolta echilibrat, implementand politici
“car-free” sau zone cu emisii zero, deservite tangential de marile artere ale municipiului si, implicit,
de linii de transport in comun.

Mobilitatea locuitorilor sia marfurilor intr-un mediu urban reprezinta conditia elementara si esentiala
pentru asigurarea unei comunitdti dinamice si a unei zone urbane functionale. Exista asadar o relatie
directa intre mobilitatea urbana si calitatea vietii din zona urbana respectiva. Cu cat mobilitatea
cetdtenilor sia marfurilor este mai ridicatd, iar accesibilitatea catre punctele de interes este facila, cu
atat calitatea vietii si calitatea mediului urban este mai ridicatd, orasul devenind astfel un loc placut
pentru locuire, prietenos cu mediul, atractiv si eficient economic pentru dezvoltarea afacerilor si
transporturilor de bunuri si marfuri.

Actualul Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) propune strategii, initiative de politici, proiecte
cheie si prioritati investitionale in vederea unui transport durabil, care sd sustina dezvoltarea urbana
durabila.

Viziunea mobilitdtii este expresia mobilitatii continue a locuitorilor, navetistilor, turistilor, dar si a
bunurilor si marfurilor Tn municipiul Craiova, expresia dinamismului, a unei zone metropolitane n
expansiune, cu nevoi de mobilitate in crestere si diversificare. Aceasta reprezinta legdturd intrinseca
fntre mobilitate si dezvoltarea durabild a orasului, construirea unui oras accesibil, sigur, echitabil, un
oras orientat catre valorificarea responsabild a resurselor naturale si antropice, un oras orientat in
primul rand catre oameni si calitatea vietii acestora.

Modurile de transport durabile si prietenoase cu mediul vor deveni primele alternative de transport
pentru locuitorii, cei care lucreaza n Craiova sau vizitatorii orasului. Transportul public, transportul
pietonal si velo, Tmpreuna cu o infrastructura rutierd dezvoltatd si un sistem de transport imbunatatit
pentru marfuri si autovehicule, vor constitui componentele de baza ale sistemului de transport Tn
Craiova si la nivelul zonei metropolitane, un sistem care va raspunde nevoilor Tn continud crestere
privind mobilitatea si accesibilitatea oamenilor si a bunurilor.

Obiectivul general al PMUD este crearea si dezvoltarea unui sistem de transport durabil, care sa
corespunda asteptdrilor si nevoilor de mobilitate si accesibilitate a cetatenilor si marfurilor, in cadrul
unui mediu urban atractiv, sdndtos si prietenos cu mediul.

In esentd, PMUD urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care s3 satisfacd nevoile
comunitatilor din teritoriul sdu, vizand urmatoarele cinci obiective strategice:
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1. Accesibilitatea — Punerea la
dispozitia tuturor cetatenilor a
unor optiuni de transport care sa
le permitd sa aleagd cele mai
adecvate mijloace de a calatori
spre destinatii si servicii-cheie.
Acest obiectiv include atat
conectivitatea, care se refera la
capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, cat si accesul,
care garanteazd cd, in masura in
care este posibil, oamenii nu sunt
privati de oportunitdti de
caldtorie din cavza unor
deficiente (de exemply, o
anumita stare fizicd) sau a unor
factori sociali (inclusiv categoria
de venit, varsta, sexul si originea
etnica);

2. Siguranta -  Cresterea

sigurantei si a securitdtii pentru  Figurd 1: Pictograma Obiective Strategice PMUD
caldtori si pentru comunitate n

general;

3. Impactul asupra mediului — Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect
de serd si a consumului energetic. Trebuie avute Tn vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene n ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
transportul de caldtori si de marfg;

5. Calitatea vietii — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a proiectarii
urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii Th ansamblu.
PMUD include interventii (masuri sau proiecte specifice) prin care sunt propuse rezolvari pentru

probleme identificate Tn etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt considerate strategice in
contextul asigurarii unei mobilitati urbane optime Tn aria de studiu, acoperind perioada 2021 - 2030.
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3. Analiza situatiei existente

Municipiul Craiova este cel mai important oras de la nivel judetean, totodata fiind polul de crestere
de la nivelul regiunii Oltenia.

Zona metropolitand Craiova reprezinta o enitate asociativa al carui teritoriu este format din
municipiul omonim, si 23 UAT-uri: doud orase Filiasi si Segarcea, si comunele Almaj, Bradesti,
Breasta, Bucovat, Calopdr, Cotofenii din Fatd, Ghercesti, Isalnita, Mischii, Murgasi, Pielesti, Predesti,
Simnicu de Sus, Terpezita, Tuglui, Varvoru de Jos, Carcea, Cosoveni, Vela, Teasc, Malu Mare.

Polul de crestere Craiova este principalul centru economic, universitar si cultural din regiunea Sud-

Figurd 2 - Incadrare ZMC in Judetul Dolj

est Oltenia, avand rol de centru polarizator pentru zona metropolitand dar si zona urband functionalg,
acestea cuprinzand orasele Filiasi si Segarcea.
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Municipiul continud sa se extinda peste limitele sale administrative, in zona primului inel de localitdti
fiind prezent fenomenul de suburbanizare. In ultimii ani Craiova a cunoscut o dezvoltare accentuata
a zonelor periferice, atat in limitele municipiului cat si n localitatile din primul inel, Tn special cdtre
zona sud-estica.

Concluzii rezultate din analiza situatiei existente:

e  Populatia municipiului a scdzut cu 4,7% Tn ultimii zece ani;

e Populatia ZMC a scdzut usor cu cu 2,86%, in ultimii zece ani;

e Tendintd de imbatranire a populatiej;

e Tendintd de involutie demografics;

e Tendintd de descrestere a populatiei accentuatd de sporul natural negativ in ZMGC;

e Crestere importanta a populatiei in Comunele Malu Mare (72%), Carcea (56,73%),
Simnicu de Sus (20,87%);

e tendintd de crestere accentuatd a populatiei Tn comunele mai mari, de peste 3000
locuitori;

e tendintd de scadere a populatiei in comunele cu populatie intre 1000-3000 locuitori.

e  Utilizarea ineficientd a resurselor de teren;

e Necesitatea infrastructurilor rutiere si edilitare care sd asigure calitatea spatiului urban
si a locuirii Tn aceste zone, investitii ineficiente din cauza suprafetelor mari de acoperit si
a densitatii scazute a fondului construit si a populatiei;

e  Scdaderea eficientei transportului metropolitan prin nevoia de acoperire a unor suprafete
mari de teren si opririle dese de-a lungul traseului;

e Tendintd de migratie a populatiei catre localitatile din vecinatatea municipiului, dn cauza
ofertei funciare accesibile si a rezervelor de teren;

e Cresterea gradului de motorizare din necesitatea de a accesa functiuni si dotari din
zonele urbane;

e Presiune sporitd asupra infrastructurii de transport;

e  Prezentarezervelor de teren in zonele periferice ale municipiului;

e Necesitatea indesirii fondului construit in zonele periferice ale municipiului In vederea
eficientizarii infrastructurilor disponibile;

e Cota modala pentru folosirea automobilului — 55% ZMC, 52% Craiova;

e Cota modala pentru folosirea transportului public - 31% ZMC, 29% Craiova;

e Cota modala pentru folosirea bicicletei — 3% ZMC, 13% Craiova;

e Cota modald pentru mersul pe jos 1% in ZMC, 6% Craiova;

e Aproape 360 accidente de circulatie au loc pe reteaua stradala a municipiului Craiova
rezultand cd exista 1.3 accidente la fiecare 1.000 locuitori;

e pondere importanta din totalul accidentelor, este localizatd pe Calea Bucuresti,
Bulevardul Decebal, si strazile Henri Coandd, Caracal si George Enescy;

e Nerespectarea indicatoarelor rutiere si parcarea in loc nepermis;

e  Prezenta parcarilor neregulamentare care genereaza probleme de traffic;

e Numar redus de sanctiuni in raport cu numarul parcdrilor neregulamentare;




Memoriu de prezentare pentru ,,Plan de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Craiova si al Zonei Metropolitane”

e  Taxe reduse pentru parcarea autovehiculelor;

e Doar 619 parcariin structuri multietajate/subterane (1,67%) din totalul parcarilor publice;

e  Parcarile ocupd 3% din suprafata intravilanuluj;

e  Gradul de motorizare de 373 masini/1000 locuitoriin anul 2021, cu o crestere de 7% fata
de anul 2013;

4. Impactul asupra mediului

O retea stradald eficientd este esentiala in dezvoltarea unei economii sandtoase Tn orasele cotidiene.
Traficul auto reprezintd principala sursa de emisii poluante pentru amoniac, pulberi in suspensie, si
emisii de metale grele.

Totodatd, aceasta joacd un rol important in facilitarea accesului tuturor categoriilor de persoane
implicate Tn activitatile urbane.

Transportul reprezinta aproximativ de o treime din totalul consumului final de energie in tarile
membre UE si mai mult de o cincime din emisiile de gaze cu efect de serd. De asemenea, acesta este
responsabil de o mare parte a poludrii aerului in mediul urban, precum si de poluarea fonica. Volumul
de transport este n crestere: anual cu 1,9% pentru pasageri si cu 2,7% pentru transportul de marfuri.
Aceasta crestere depaseste imbunatatirile realizate n eficienta energeticd a diverselor mijloace de
transport.

In ciuda cresterii transportului, emisiile asociate de substante nocive precum monoxidul de carbon,
hidrocarburile nearse, particulele si oxizii de azot sunt in scddere deoarece sunt impuse norme mai
stricte de emisii pentru autovehicule si camioane.

O retea stradald bine proiectatd va avea un impact benefic indirect asupra bugetelor locale prin
scaderea cheltuielilor medicale si a serviciilor sociale.

La nivelul comunitatii urbane, scaderea timpilor petrecuti in trafic, a numarului de accidente si
eliminarea congestiilor creste calitatea vietii si productivitatea populatiei. Strazile cu profil ingust
prezintd costuri mai reduse de implementare. Totodatd, prin folosirea materialelor durabile pot fi
reduse semnificativ costurile de intretinere. Toti acesti factori prezinta un impact direct asupra
cresterii economiei locale si a sustenabilitatii cadrului urban.

La nivelul economiei locale, pietonii, biciclistii si persoanele care folosesc mijloacele de transport in
comun, frecventeaza si sustin micile afaceri locale. Buna gestionare a spatiului public urban prin
elemente de mobilitate alternativa Tncurajeaza pe de-o parte fluxurile nemotorizate si folosirea
transportului public, si pe de alta parte dezvoltarea economiei si cultivarea unei identitati locale.

Dezvoltarea societatii s-a realizat Tn cea mai mare masura pe baza interactiunii dintre oameni, a
comunicarilor interumane si pe baza transportului (de marfuri si de persoane).

Analiza starii actuale a mediului a avut ca principal scop evidentierea influentei sectorului de
transporturi actual asupra calitatii mediului inconjurator.

S-au identificat efectele produse de sectorul transporturi asupra urmdatoarelor componente de
mediu: aer, schimbari climatice, apd, sol, deseuri, biodiversitate, populatie si sandtate umang,
zgomot, peisaj natural, patrimoniu cultural, transport durabil, eficienta energetics,
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conservare/utilizare resurse regenerabile naturale, gradul de constientizare asupra problemelor de
mediu provenite din transporturi.

Pentru calcul cantitatilor de gaze cu efect de serd in anul de baza 2021 a fost utilizat Instrument
JASPERS de calculare a emisiilor GESul, Anexa 6.b la Documentul cadru de implementare a Axei 4,

POR 2014-2020.

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

COMEUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
|l:hﬂ Lastoturisme LGV OGVL OGVZ P5V Troleibuz Autobuz electric Tramwvai
|Emisi GES [tcoze) 199,553 42,537 59.784] 0] [] 0] 0] 0
Sub-totolun pentru emiziile GE5 pentru fiscore closg de vehicule pentru cone sunt fumizate dote mai jos pentru anwl 2021
Date de intrare
[amd evaluiri [2021
kilometri paroursi de vehicule la nivel anual
COMEUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
|T"|Jduehiulelnr Lartoturisme LGV OGVL OGVZ PSV Troleibuz Autobuz electric Tramwvai
[kllometri parcursi de vehioule 1,668,633,600 253580492 118,882,510
Viteze medi
Vitezele medii definite de utilizaton pentru potru cotegoni de drumun, in core vor fi imp wehicule
Categona de Desonenss
vitezd km/h
5 Urband
] suburband
8O FRurald
130 Autostradi
Utilizarea categorior de drumuri
impdrfirea numan Iz in funciie de categaorille de viteze medi
COMEBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
LGV OGV1 OGN2Z PS5V Troleibuz Autobuz electric Tramval
40% 20% 20% 0%
45% 0% A0% 0%
15% A0% A0% ok
0% 0% 0% 0%
100% 100% 100% 0% 100% 100% 100%

Figurd 3 - Efectele asupra mediului — gaze cu efect de serd — anul 2021

La nivelul anului de baza 2021, cantitatea totala de gaze cu efect de sera emise avand ca si cauza
transportul este de 301.874 tone echivalent CO2, pentru ansamblul retelei de drumuri modelate.
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Rezumatul problemelor si masuri de atenuare

Cauzele si efectele problemelor de mediu, precum si interventiile propuse pentru atenuarea acestor
disfunctionalitati, sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 0-1 Rezumatul problemelor de mediu si mdsuri de atenuare propuse
Cauza Efect ‘ Masuri de atenuare
viteza scazuta de deplasare
poluare cu emisii
poluare cu GES
poluare fonica
intarzieri in transportul de
marfa
Sistem de transport public
neatractiv

Trafic greu in zona centrala urbana

dezvoltare cai alternative pentru transportul de marfa

poluare cu emisii Reinnoirea parcului auto a operatorului propriu
starea tehnica proastd a mijloacelorde | poluare cu GES
transport public poluare fonica

Amenajare de rasteluri pentru biciclete, mai ales in statiile
de transport public, care s& permitd transferul intermodal
bicicleta-transport public

Gradul de sigurantd in
trafic scazut

poluare cu emisii
poluare cu GES

Lipsa facilitatilor pentru incarcare Amenajarea punctelor de incarcare pentru autovehicule

vehicule electrice - electrice
poluare fonica

Depasiri ale concentratiei maxime de

pulberi sedimentabile si de pulberiin Reorganizarea sistemului de transport public

suspensie Mediul urban putin atractiv

Depdsiri ale limitei de poluare fonica pentru recreere si Construirea infrastructurii pentru traficul velo
promenada Pietonizarea unor artere in zona centrala si reconfigurare

Poluare fonicd semnificativa in zona

. . - spatii urbane
centrald, datorata traficului intens

dezvoltare cai alternative pentru transportul de marfa

Indicatori utilizati pentru evaluarea impactului asupra mediului

Pentru evaluarea impactului asupra mediului a interventiilor propuse prin PMUD va fi utilizata:
e Poluarea atmosferica (pulberi) (tone-an);
e Emisii GES (tone-an).

5. Accesibilitate

In anul de bazd 2021, fluenta circulatiei pe ansamblul retelei de strazi principale este redusa in timpul
orelor de varf, lucru care se datoreaza in primul rand topologiei si caracteristictilor geometrice ale
drumuri si a valorilor relativ mari de trafic.

Analizand situatia volumelor de trafic din model si a capacitatii strazilor se deduc urmatoarele:

e Reteava princopald de drumuri (Calea Bucuresti, Strada Henry Ford, Strada Caracal,
Bulevardul Carol | etc.) ce au Intre douad si 3 benzi pe sensul de mers si limitele de viteza mari,
aratd ca reteava poate suporta mai mult trafic, dar nu este valorificat acest potential din
cauza intersectiilor, trecerilor de pieton dese, parcarilor spontane etc.;
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Exemple:

Problemele de fluenta fn
circulatie au  loc in
proximitatea intersectiilor
ce nu sunt organizate
eficient unde fluxuri majore
de trafic circula.

Intersectia dintre strada
Henry Ford — Caracal si
Decebal este o intersectie
neamenajata
corespunzator, cozile de
vehicule si intarzierile fiind
foarte mari (2);

Strada  Nicolae  lorga
prezintd un flux ridicat de
trafic mai ales in orele de { , .
varf, capacitatea drumului 4 2% EBA N .

~ \‘"
este depadsita din cauza parcarilor neregulamentare Ia stradd ce ocupa o banda de C|rculat|e
constant (2);

Pasajul Universitatii prezintd o semaforizare simpld neprioritizand fluxurile de trafic ale
acestora, ajungandu-se in cea mai mare parte la blocajul pasajului (3);

Intersectia strazii Pelendava cu Brestei, aceasta nu prezinta o amenajare corespunzatoare
pentru cele douad fluxuri majore ce se intersecteaza (4);

Capacitatea depasitd a strazii Fratii Golesti este datoritd parcarilor spontane la strada (s5);

Aceste intersectii, aldturi de trecerile dese si nesemaforizate, conduc la un regim instabil de
circulatie ajungand la blocare si la riscuri (accidente).

Se impun masuri de imbunatatire prin: implementarea sistemelor inteligente de coordonare
a traficului, semaforizarea intersectiilor — prioritizand fluxurile majore de trafic (1) si (3), se
recomanda reamenajarea unor intersectii (4) sau semaforizarea acestora pentru a avea un
regim mai stabil Tn circulatie, recomandam aplicarea amenzilor cu privire la parcarea
neregulamentara pe arterele de circulatie importante ce prezintd fluxuri majore de trafic (2)
si (5).

In ceea ce priveste probleme generale ale municipiului Craiova, acestea sunt evidente si se
manifestd Tn stransa corelare cu aglomerarea locurilor de interes comun, public (ex. spitale,
scoli, unitati industriale, supermarketuri, etc.) si locurile care acumuleazd sau stocheaza
cererea de transport (ex. arterele rutiere, intersectiile de strazi, parcajele, statiile de
transport, autogari, gari, etc.).

Fluenta deficitard a traficului si factorii care genereaza un impact negativ asupra accesibilitatii
este generatd de:

Neaplicarea de sanctiuni asupra parcdrii neregulamentare;

Dezechilibre intre fluxurile de circulatie (problema care afecteaza n special circulatia Tn
intersectiile giratorii);

11
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e Amplasarea trecerilor de pietoni dese si nesemaforizate;

e Conform normativului SR 10144-89 — capacitatea de circulatie este redusa datorita statiilor
de transport in comun, n functie de tipul parcarii — spic, perpendicular si paralela pe axa
drumului.

Rezumatul problemelor si masuri de atenuare

Tabel 0-1 Rezumatul problemelor de accesibilitate si mdsuri de atenuare propuse

Cauza

Starea tehnica deficitara a infrastructurii
rutiere

Efect

viteza scazuta de deplasare

timpi ridicati de parcurgere a principalelor
axe rutiere

intarzieri pentru sistemul de transport
public

Masuri de atenuare

reabilitarea/modernizarea infrastructurii
rutiere

Trafic greu in zona centrala urbana

viteza scazuta de deplasare

poluare cu emisii

poluare cu GES

poluare fonica

intarzieri in transportul de marfa

dezvoltare cai alternative pentru
transportul de marfa

Intersectii cu capacitate redusd de
circulatie

viteza scazuta de deplasare

timpi ridicati de parcurgere a principalelor
axe rutiere

Reconfigurarea intersectiilor

Parcari dezordonate sau parcarea
autovehiculelor pe prima banda de
circulatie

viteza scazuta de deplasare

Reorganizarea tramei stradale prin
amenajarea de parcari

timpi ridicati de parcurgere a principalelor
axe rutiere

Sanctionarea si eliminarea parcarilor
neregulamentare

Proflul ingust al strazilor

viteza scazuta de deplasare

Introducerea de sensuri unice sau crearea
de "Shared spaces"

Amplasarea necorespunzdtoare a
trecerilor de pietoni

viteza scazuta de deplasare

Semaforizare temporizata a trecerilor de
pietoni

timpi ridicati de parcurgere a principalelor
axe rutiere

Reconfigurarea trecerilor de pietoni

Amplasarea necorespunzatoare a statiilor
de transport public

Viteza scazutd de deplasare

Cresterea timpilor de cdlatorie

Amplasarea statiilor dupa intersectii,
acolo unde este posibil

Lipsa facilitatilor pentru traficul velo

Volume mari trafic auto

Implementare sistem Bike&Ride - Bike
sharing

Gradul de sigurantd in trafic scazut

Amenajare de rasteluri pentru biciclete,
mai ales in statiile de transport public,
care sa permitd transferul intermodal
bicicletd-transport public

Lipsa facilitatilor intermodale

Disfunctionalitati in accesibilitatea catre
punctele de interes din oras, in special
pentru navetisti

Amenajare terminal intermodal in zona
garii CFR, care sa permitd transbordarea
facila dintre diferite moduri de transport
(feroviar, rutier, transport public,
transport velo)

Lipsa facilitatilor pentru incarcare vehicule
electrice

poluare cu emisii

poluare cu GES

poluare fonica

Amenajarea punctelor de incarcare pentru
autovehicule electrice

Parcari neregulamentare pe trotuar,
mobilier urban amplasat deficitar,
activitati economice derulate pe trotuar

deservire obstructionata a pietonilor

Modernizarea aleilor pietonale si
introducerea elementelor de siguranta
(spatiu verde, gard, stalpisori, etc)
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Pachetul de masuri propuse are ca obiect strategic major reducerea poludrii pe trama stradala majora
prin:
e Reducerea congestiei in puncte cheie
e Reducerea cotei modale a deplasarilor cu autoturismul, in favoarea transportului public,
a utilizarii bicicletei si a mersului pe jos

e Utilizarea mijloacelor de transport in comun ecologice.

Tabel 0-2 Cuantificarea efectelor scenariilor de implementare impact asupra mediului

Eficianta i onomica (Trinegul porokalu)
Do

Indicascei Something o
Pl
Impacead oy g0y ferica [pulberi)  [Tama-a0 71,339 25471 e -Dpaspl  -nass
asuprs
i |Emimis GES Tosrei-A81 30T FZ6TTS £ oa%hE  DTEN

Efic ik i on oo (S oanari aemati 1
1] Do

Minimum Something S
2030 AJH]
Impectel oy gimasferics (e} [Tons-#n AT | 2349 2633 157 26,43
asupia
el |Emisile GES Tane-An W1aT4 [ 300910 | I29WE 2620 66

Efcisnty economica (Scaran aematr 1)

Prluare fericd |puilten)  |Torsd-an
Emiside GES Tard-An

asupra
el rabai L

Comparativ, intre cele 3 valori ale indicatorului de reducere a emisiilor GES a pachetelor de investitie
testate, unul dintre scenariile alternative oferd rezultate similare scenariului in care se realizeaza
toate proiectele.

Urmare a implementdrii Strategiei, mediul urban beneficiazd de cresterea gradului de
sustenabilitate, prin promovarea mijloacele alternative de mobilitate.

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul PMUD Craiova calitatea vietii si a mediului urban se va
fmbunatati prin:
e Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante);
e Spatii publice de calitate si accesibilizate, spatii publice regenerate si amenajate
arhitectural in proiecte integrate;
e imagine urbana mai buna, reducerea poludrii vizuale generate de mii de autoturisme
parcate sau in trafic;

e Reducerea semnificativa a impacturilor generate induse de utilizarea retelei stradale de
catre vehiculele comerciale (zgomot, emisii, trepidatii) ;

e Reducerea congestiei in puncte cheie.
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Tabel 0-3 Cuantificarea efectelor scenariilor de implementare calitatea vietii

Varisgis Vi ribagie

i oy DM D3040

e

21 e B 2404

An da D D
b Minimum Mg Somathing  Scemesfing 1
20 2000 2041 213 riC 1] 053000 053040

21 e 240 el T

Ao de (5] Do Do Doz

trd  Minimum Mg homething Sty
2 2030 241 ] 20

2041 22 24 2264 2434

05300 053040

Comparativ intre cele 3 valori scenariul alternativ 1 ofera cele mai bune rezultate. Detalierea
pachetelor de investitii pentru fiecare scenariu alternativ se regaseste la capitolul 8 din PMUD.

PMUD se finalizeaza cu o lista de proiecte prioritare, care formeaza Strategia de Dezvoltare a
transportului urban.

Proiectele propuse in cadrul PMUD includ urmatoarele activitati:

v Achizitionare autobuze ecologice;

V' Achizitionare tramvaie;

v Amenajarea pistelor pentru biciclete;

v Implementare sistem bike-sharing;

v Semnalizare rutierd si amenajarea intersectiilor pentru asigurarea sigurantei biciclistilor, pietonilor
si a altor participanti in trafic;

v Lucrdri pentru modernizarea platformei carosabile/pietonale

v Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea gurilor
de scurgere in bordura;

v Lucrari pentru construirea si/sau modernizarea spatiilor pietonale — trotuare finisate cu pavaj;

v Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea cablurilor
in subteran, conform obligatiilor legale;

v Modernizarea si extinderea iluminatului public;

v Extinderea sistemului de supraveghere video;

v Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

v Amenajarea peisagistica a intreqului spatiu public modernizat prin proiect;

v Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

v Lucrdri pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera.
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Activitdtile ntreprinse Tn cadrul PMUD Craiova trebuie sa corespunda si vor fi corelate cu masurile
cuprinse in strategiile si planurile privind schimbarile climatice, calitatea aerului, calitatea apei
(planurile de management ale bazinelor hidrografice), managementul deseurilor si al planurilor de
management ale ariilor naturale protejate.

Toate proiectele care presupun plantdri de arbori sau alte specii ierboase, vor utiliza speciile indigene
specifice etajului nemoral pe care sunt propuse lucrdrile; sunt preferate pepinierele din proximitatea
amplasamentelor proiectelor

Proiectele care produc alterarea conditiilor de sol vor implementa obligatoriu masuri de
eliminare/prevenirea instalarii speciilor invazive

Nu se vor lasa terenuri goale, lipsite de vegetatie la finalizarea proiectului in vederea prevenirii
instaldrii speciilor invazive de plante.

Avand Tn vedere nivelul de detaliu al PMUD Craiova, faptul cd include o serie de proiecte ce vor fi
implementate la nivelul orasului, din care localizarea proiectelor nu se cunoaste inca la momentul de
fatd, nu poate fi propus un program detaliat pentru monitorizarea efectelor proiectelor asupra
mediului, Tnsa Tn cele ce urmeazad se propune un set relevant de indicatori de monitorizare ai
prezentului document, ce vor fi calculati pe baza rezultatelor programelor individuale de monitorizare
la nivelul fiecarui proiect in parte.

Aspecte  de | Obiective de mediu | Indicatori de | Frecventa Descriere Responsabil
mediu relevante pentru | monitorizare
mun. Craiova
Aer Tmbun&tatirea Emisii de poluanti | Mdsuratori Prin implementarea | Primaria
calitatii aerului prin | in atmosferd | trimestriale in | proiectelor, in faza | Mun.
reducerea emisiilor | (COx, NOx, SO2, | faza de | de executie, este | Craiova/
generate de cdtre | particule in | executie; posibil ca emisiile de | ZMC/
roiecte de | suspensie, metale ... oluanti sda aibd .
P - N P ! Ma&suratori P o . Beneficiarii
mobilitate urbana | grele, COV, HAP) ) .| valori ce depasesc .
o .| semestriale in | = T proiectelor
durabild rezultate in limitele admisibile
) faza de N )
perioada de : stabilite prin
) functionare; T o
constructie a legislatia privind
proiectelor calitatea aerului
propuse nconjurator, dar in
faza de functionare
acestea sa aiba o
descrestere
semnificativd  fatd
de situatia actuala,
prin implementarea
unor tehnologii
nepoluante

15
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comunitara

de interes
comunitar

prin programe
de

Aspecte  de | Obiective de mediu | Indicatori de | Frecventa Descriere Responsabil
mediu relevante pentru | monitorizare
mun. Craiova
Apa (de | Tmbunatatirea Modificarile Semestrial Mentinerea valorilor | Primaria
suprafata  si | calitatii apelor prin | produse in limita admise | Mun.
subterana) reducerea  emisiilor | regimul hidro- pentru  evacuarea | Craiova/
generate de catre | geo-morfologic apelor uzate ZMC/
activitdtile de catre | asociate N
o ) Beneficiarii
proiectele de | proiectelor - .
; . B . proiectelor
infrastructurd, etc. numar de cursuri
de apa/lacuri pe
care se fac
amenajdri in scop
hidroenergetic,
numar de lucrdri
provizorii in albie
in faza de executie
lucrari;
Sol Mentinerea starii | Emisii de poluanti | Anual, atdt in | Evolutia emisiilor de | Primaria
ecologice a solului n atmosferd | faza de | poluanti n | Mun.
(COx, NOx, SO2, | executie, catsi | atmosferd poate | Craiova/
particule in | in faza de | conduce la o | ZMC/
suspensie, metale | functionare estimare a evolutiei o
. ) Beneficiarii
grele, COV, HAP) calitatii solului )
R proiectelor
rezultate in
perioada de
constructie a
proiectelor
propuse
Schimbari Scaderea emisiilor de | Emisiile de gaze | Masurdtori Realizarea acestui | Primaria
climatice gaze cu efect de serd | cu efect de serd | semestriale obiectiv  depinde | Mun.
generate pentru | (CH4, N2O, NOX, mai mult de | Craiova/
atingerea tintelor | CO, CO2, implementarea ZMC/
impuse de UE; NMVOCQ) proiectelor de o
mobilitate  urband Ben.ef|C|ar||
- proiectelor
durabila,
dezvoltarea
sistemului de
transport public
ecologic, realizarea
constructiilor
eficiente energetic
Biodiversitate | Conservarea Suprafetele de | In faza de | Proiectele nu vor | Primaria
habitatelor sispeciilor | habitate Natura | executie si in | afecta Mun.
de flord si faund de | 2000 (ha) din | faza de | biodiversitatea din | Craiova/
importanta interiorul siturilor | functionare zona de interventie | ZMC/

4

iy
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Aspecte  de | Obiective de mediu | Indicatori de | Frecventa Descriere Responsabil
mediu relevante pentru | monitorizare
mun. Craiova
afectate reversibil | monitorizare, Beneficiarii
de lucrarile de | care vizeaza proiectelor
constructii diferite etape
aferente din ciclul
proiectelor biologic, 1n
propuse functie de
fiecare clasd
de organism
Conservarea Reducerea exploatdrii | Cantitatea de | Anual Proiectele nu vor | Primaria
resurselor resurselor epuizabile | combustibili afecta resursele | Mun.
naturale si facilitarea utilizérii | alternativi naturale existente Craiova/
celor regenerabile uvtilizata (tone ZMC/
ech|v§lent produs Beneficiarii
petrolier) .
proiectelor
Deseuri Reducerea Cantitatea de | Anual - Priméria
cantitatilor de deseuri | deseuri generate, Mun.
generate si cresterea | (tone/an) - pentru Craiova/
gardului de | proiectele ZMC/
reoclare/valorlfl.car? propuse Beneficiarii
pentru toate tipurile )
. proiectelor
de deseurj;
Eficientd Tmbunatatirea Numarul de | Anual - Primaria
energetica eficientei energetice | proiecte  privind Mun.
si utilizarea durabild a | modernizarea/ Craiova/
resurselor pentru | reabilitarea/ ZMC/
producerea energiei. | retehnologizarea Beneficiarii
propuse proiectelor

Monitorizarea si evaluarea PMUD se vor axa pe evaluarea modalitatii Tn care implementarea
proiectelor din PMUD respecta indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltdrii urbane sustenabile:

Tabel 0-4 Indicatori de durabilitate

Nr. Indicator de durabilitate UM 2022 2027 2035

l.a Cota modald a deplasdrilor active (pietonal si velo) % 30,18% 33% 35%

1.2 Cota modald a deplasdrilor cu transportul public % 22,35% 23% 25%

1.3 Cota modald a deplasérilor cu autoturisme (soferi si w0 47,47% 44% 4,0%
pasageri)

1.1 Accesibilitate — minute deplasare min 14,88 14 13

1.2 Durata medie de célatorie, in conditii ideale min 13,15 12,57 12,46

1.3 Viteza medie comerciald a TP (km/h) 18,36 20,50 25




Memoriu de prezentare pentru ,,Plan de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Craiova si al Zonei Metropolitane” 18

.2

V.1

Indicatorii de impact determinati prin insumarea proiectelor individuale:

Scdderea emisiilor GES provenite din transportul rutier
la nivelul municipiului Craiova

Eficienta economica a investitiilor (RIRE)

Tabel o-5 Indicatori de rezultat

Nr.

%

%

UM

5%

10%

13%

 Nr.  Indicatorderezultat UM 2022 2027 2035

l.a

km

2022

2027

2035

Infrastructura velo — retea benzi ciclabile

l.2

1.2

1.2
Il

1.2

.3

.4
V.1

V.2

V.3
V.4
V.

V.2

Via
Vl.2

Infrastructura velo — retea piste de biciclete

Infrastructura pietoanala -
modernizata/regenerata

suprafata

Infrastructura pietoanala — strazi cu regim ,home-zone”
Infrastructura rutiera modernizata
Infrastructura rutiera — pasaje construite

Infrastructura rutiera — intersectii si treceri de pietoni
reconfigurate

Locuri de parcare publica/resedinta

Transport public— capacitate de transport cu autobuze cu
durata de viata nedepasita

Transport public — procentul flotei ecologice [capacitate
de transport]

Transport public — statii modernizate
Transport public — infrastructura tren urban modernizata
Mobiltate electrica — statii de incarcare EV

Mobiltate electrica — procentul autotursmelor ecologice
in total parc auto

Micromobilitate — statii bike-sharing

Micromobilitate — parcari securizate de biciclete
[capacitate]

km

m?2

Km

Km

3,6
37.832

37.000

46

38%

33,83

22.500

44.000

50
2

200

42.000

126

53%

203

8o

100

1800

101

71.500

90.000
90
3

400

52.000

126

56%

203

80

10

100

1800
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6. Concluzie

In cadrul prezentului studiu au fost evaluate implicatiile privind protectia mediului ce decurg in urma
implementarii obiectivelor de investitii prevdzute in cadrul PMUD Craiova, insa acestea urmeaza a fi
detaliate ulterior In cadrul procedurii de mediu pentru obtinerea acordului de mediu pentru fiecare
proiect in parte.

In cadrul studiului, au fost evaluate potentialele surse de poluare si impactul generat de obiectivele
PMUD asupra apei, aerului, solului si subsolului, biodiversitatii, asezdrilor umane, nivelului de poluare
sonora si vibratii. De asemenea, au fost propuse masuri si un plan de monitorizare pentru diminuarea
sau eliminarea impactului negativ produs asupra mediului si incadrarea efectelor adverse 1n limite
admisibile.

In lipsa datelor privind amplasamentul exact al unor proiecte, pentru categoriile de actiuni/proiecte
se pot stabili masuri cu caracter orientativ pentru viitoare evaluari la nivel de proiect, respectiv mdsuri
de prevenire/reducere a impactului stabilite prin legislatie.

Ca urmare a implementarii PMUD Craiova, prin prioritatile si activitatile prevazute, se estimeaza ca
efectele pe termen mediu si lung vor fi pozitive datorita faptului ca vor rezolva unele probleme
precum emisiile de gaze cu efect de sera si poluarea factorilor de mediu.
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