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MEMORIU DE PREZENTARE  ÎN VEDEREA OB�INERII 
ACORDULUI  DE MEDIU PENTRU LUCRAREA  

 
 
 

„RECONFIGURARE INTERSECTIE STRADA TUFANELELOR CU CALEA 
SEVERINULUI �I CONSTRUIRE PASAJ SUPRATERAN AUTO SI PIETONAL” 

 
Intersec�ia Strada Calea Severinului cu Strada Tufanelelor, mun. Craiova, Jud. Dolj, România 

 
 

Proprietar teren:    

• PRIM�RIA MUNICIPIULUI CRAIOVA 
 Strada Alexandru Ioan Cuza nr 7, mun. Craiova, Jud. Dolj, România 

• GENERAL BUILDING MANAGEMENT SRL  
Calea Floreasca nr 169, Floreasca 169, Cl�direa A, etaj 5, Biroul nr 11, Sector 1, 
Bucure�ti, România. 

 
 

Beneficiar, Investitor:   
 

• GENERAL BUILDING MANAGEMENT SRL  
Calea Floreasca nr 169, Floreasca 169, Cl�direa A, etaj 5, Biroul nr 11, Sector 1, 
Bucure�ti, România. 

 

Proiectant de arhitectura: 

 

• HB-DESIGN-TEAM ARHITECTUR�, CONSTRUC�II, MOBILIER S.R.L.  

Str. Pictor Barbu Iscovescu, Nr. 24, Sector 1, Bucure�ti, România. 
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I. DENUMIREA PROIECTULUI: 

„RECONFIGURARE INTERSECTIE STRADA TUFANELELOR CU CALEA 
SEVERINULUI �I CONSTRUIRE PASAJ SUPRATERAN AUTO SI PIETONAL” 

 
II. TITULAR: 
Beneficiar: GENERAL BUILDING MANAGEMENT SRL 

Calea Floreasca nr 169, Floreasca 169, Cl�direa A, etaj 5, 
Biroul nr 11, Sector 1, Bucure�ti, România. 

 
Proiectant general: HB-DESIGN-TEAM ARHITECTUR�, 

CONSTRUC�II, MOBILIER S.R.L. 
(responsabil pentru     Str. Pictor Barbu Iscovescu, Nr.24, Sector 1, Bucure�ti,  
protectia mediului)              România 
 
   
     
Persoane de contact:                       Arh. Rusandra Stoicov                  

e-mail: cc-crv@hb.design,    
nr.tel.:0731661347 

 
 
Data:      Aprilie  2023 
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III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE ÎNTREGULUI PROIECT: 
A) REZUMAT AL PROIECTULUI 

 
 Dezvoltarea unei zone din punct de vedere economic este influen�at� de calitatea c�ilor de 
comunica�ie. Se propune reconfigurarea intersec�iei Strada Calea Severinului cu Strada 
Tufanelelor �i construirea unui pasaj auto �i pietonal pentru acces din intersec�ie c�tre magazinul 
de bricolaj conform Certificat de urbanism - investi�ie în curs de avizare.  

Acest obiectiv este o lucrare oportun� �i necesar� datorit� îmbun�t��irii generale a 
accesibilit��ii cu principalele zone de interes cu posibilit��i de: 
 - cre�terea nivelului de deservire local�; 
 - cre�terea volumului de m�rfuri transportate cu asigurarea de poten�ial de dezvoltare 
 economic�; 
 - sc�derea nivelului de poluare a aerului �i poluare fonic�; 
 - economisirea de timp �i carburan�i. 
 De asemenea, pentru situa�ia propus� a fost ob�inut avizul Comisiei de Sistematizare din 
cadrul Prim�riei Mun. Craiova nr. 164461/20.09.2022 �i avizul Biroului Rutier din cadrul Politiei 
Mun. Craiova nr. 486678/02.09.2022. 
 Se solicit� aviz pentru “Reconfigurare intersec�ie Strada Tufanelelor cu Calea Severinului 
�i construire pasaj suprateran auto �i pietonal’’ ce are urm�toarele caracteristici: 
 - Strada de categoria a II-a 
 - Suprafa�a interven�ie– 9122 mp din care 986 mp pe terenului cu num�rul cadastral 
 245679 �i 8136 mp pe domeniu public 
 - Lungime pasaj – 107.50 ml 
 Se propunere realizarea unui bra� suplimentar la intersec�ia Calea Severinului cu str. 
Tufanelelor prin realizarea unui pasaj ce asigura leg�turii între Calea Severinului cu parcarea 
suprateran� a magazinului de bricolaj în curs de autorizare cf. C.U. NR 984/11.05.2021. 
 Astfel se propune realizarea unui pasaj cu ampriza de 16.10m, 3 benzi de circula�ie a câte  
3.50m fiecare încadrate de trotuare cu l��imea de 2.80m din care circulabil 2.20m , racordat la 
Calea Severinului prin raza simpla R=9.00m. 
 Pentru realizarea bustului suplimentar se va realiza reconfigurarea intersec�iei conform 
plan de situa�ie prin ad�ugarea unei benzi suplimentare pentru virajul la stânga pe Calea 
Severinului �i reconfigurarea timpilor de semaforizare. 
 Prin realizarea acestui obiectiv, ce va crea un acces suplimentar la dezvoltare care va  prelua 
o parte din traficul atras �i generat, se prognozeaz� o cre�tere a capacit��ilor de circula�ie de la 
celelalte intersec�ii (ex. Calea Severinului – Bld. Tineretului – strada Râului) �i optimizarea 
fluxului rutier în intersec�ie studiat�. 
 Se va urm�ri asigurarea scurgerii apelor �i amenajarea intersec�iilor în vederea desf��ur�rii 
traficului în condi�ii de siguran�a rutier�. 
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 Situa�ia existent� 
 

Terenurile pe care se propune construirea drumului de legatura sunt localizate în partea de 
nord-vest a municipiului Craiova . 

Suprafata teren proprietate privata- 217482,00 mp  
Suprafa�� interven�ie– 9122 mp din care 986 mp  pe terenului cu num�rul cadastral 

245679 �i 8136 mp pe domeniu public;  
Lungime pasaj – 107.50 ml. 
Surprafa�� spa�ii verzi intersec�ie – 175 mp 
Surprafa�� spa�ii verzi pasaj – 160 mp 
Surprafa�� spa�ii verzi interven�ie – 335 mp 
Suprafata de 8136 mp – domeniu public conform solutiilor de interventie este impartita 

astfel: 

� 260 mp sistem rutier nou pentru realizarea reconfigurarii intersectiei 

� 1216 mp pasaj si racordare pasaj la Calea Severinului 

� 6660 mp reconfigurare marcaje pe partea carosabila 

Alte terenuri afectate de investi�ie: Intersec�ia Strada Calea Severinului cu Strada  
Tufanelelor  

− Nord - Bloc locuinte colective P+10;  

− Sud – Cladire de birouri P+4E+5+6 retras;  

− Est – Bloc locuinte colective P+8;  

− Vest - Cladire de birouri P+4. 
 Suprafa�a de 8136 mp – domeniu public conform solu�iilor de interven�ie este împ�r�it� 
astfel: 

Se propunere realizarea unui bra� suplimentar la intersec�ia Calea Severinului cu str. 
Tufanelelelor prin realizarea unui pasaj ce asigur� leg�tura între Calea Severinului cu parcarea 
suprateran� a magazinului de bricolaj în curs de autorizare cf. C.U. NR 984/11.05.2021. 

Astfel se propune realizarea unui pasaj cu ampriza de 16.10m, 3 benzi de circula�ie a câte 
3.50 m fiecare încadrate trotuare cu latimea de 2.80m din care circulabil 2.20m, racordat la Calea 
Severinului prin raza simpl� R=9.00m.  
 Pentru realizarea bra�ului suplimentar se va realiza reconfigurarea intersec�iei conform plan 
de situa�ie prin ad�ugarea unei benzi suplimentare pe Calea Severinului �i reconfigurarea timpilor 
de semaforizare. 

În prezent partea carosabil� are 7.80 - 8.00m l��ime. Prin supral�rgirea cu l��imea de 
aproximativ 1.00 - 1.20m în trotuarul existent se va ob�ine o parte carosabil� de 9.00m, realizandu-
se 3 benzi de circula�ie cu l��imea de 3.00m fiecare, din care o band� pentru virajul la stânga, o 
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band� pentru direc�ia înainte �i o band� pentru direc�ia înainte �i la dreapta. Stâlpii electrici �i 
copacii afla�i în zona de supral�rgire vor fi relocati / replanta�i.  

Lungimea total� pentru supral�rgirea propus� este de aproximativ 240 ml din care 120 ml 
pe direc�ia I�alni�a – Centru �i 120 ml pe direc�ia Centru – I�alni�a.  

 
Traseul în plan 
La proiectarea lucr�rilor de construire se vor verifica elementele geometrice existente ale 

racord�rilor în plan, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Se va asigura vizibilitatea pentru 
evitarea accidentelor. 

Se vor proiecta elementele necesare unei str�zi de categoria a-II-a.  
 
Traseul în profil longitudinal 
Se vor p�stra declivit��ile �i racord�rile existente în plan vertical cu încadrarea pe cât 

posibil în pasul de proiectare corespunz�tor prevederilor STAS 863/1985. Proiectarea liniei ro�ii 
va �ine cont de solu�ia proiectat� pentru structura rutier� a drumului. Se va avea în vedere zona 
intersec�iilor unde este posibil� stagnarea apei dac� scurgerea apelor nu va fi tratat� corespunz�tor.  
 

Structura rutier� 
  Structura adoptat� pentru supral�rgirea necesar� pe Calea Severinului este urm�toarea: 

• strat de uzur� din de mixtur� asfaltic� stabilizat� MAS16 de 4 cm  

•  strat de leg�tur� din beton asfaltic deschis BAD22.4 de 6 cm 

• strat de baz� din mixtur� asfaltic� AB31.5 de 8cm 

• strat superior de funda�ie din piatr� spart� de 25 cm  

• strat inferior de funda�ie din balast de 30 cm 

• geotextil 
  Structura adoptat� pentru partea carosabil� existent� pe Calea Severinului este urm�toarea: 

• strat de uzur� din de mixtur� asfaltic� stabilizat� MAS16 de 4 cm  

• frezare 4cm  
 

Siguran�a circula�iei 
 
Pasajul va fi prev�zut cu sistem de iluminat realizat în spa�iul dintre partea carosabil� �i 

trotuar cu stâlpi de iluminat. 
Stâlpii de iluminat afecta�i de supral�rgirea str�zii se vor reloca. 
Se vor monta indicatoare rutiere �i se vor realiza marcaje rutiere longitudinale (axial, 

lateral, de presemnalizare �i orientare) �i transversale, conform STAS 1848. 
Prin execu�ia marcajului rutier, siguran�a în exploatare cre�te semnificativ, creându-se 

condi�ii de circula�ie superioare celor existente. 
Pentru sporirea sigurantei circulatiei se vor amenajara insule separatoare denivelate,  

prevazute cu butoni refectorizanti montati pe borduri, precum si lucrari de semnalizare vericala  
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care se vor realiza conform SR 1848-1/2013 si SR 1848-7/2015. Acestea favorizeaza  
recunoasterea intersectiei pentru conductorii de vehicule care se apropie de aceasta. Apropierea  
de sensul giratoriu va fi semnalizata prin indicatoarele specifice si prin marcaje transversale din  
benzi rezonatoare. Un grup de benzi rezonatoare este constituit din 6 linii cu grosimea de 15 cm,  
situate la distanta de 1m intre ele. Se vor excuta 3 grupe de marcaje, distanta dintre grupe fiind  de 
aproximativ 25 m.  

Butonii reflectorizanti vor fi prevazuti din 1m in 1m - in functie de dimensiunile insulelor 
si  de conditiile de vizibilitate, acestia find prezentati in plansa cu marcajele si indicatoarele 
propuse. 

 
Marcaje �i semnalizare vertical�  

În vederea asigur�rii unui trafic fluent se vor efectua lucrari de semnalizare verticala si 
orizontala.  

Lucrarile de semnalizare vericala se vor face conform SR 1848-1/2013, SR 1848-7/2015 si  
constau in montarea tablelor indicatoare dupa cum urmeaza:  

• indicatoare de reglementare:  
- de prioritate  
- de obligare  

• indicatoare de avertizare  

•  indicatoare de orientare si informare  
Stalpii de sustinere pentru indicatoarele rutiere, console si portale, indiferent de inaltime vor 

fi prevazuti a se executa dintr-o bucata. Fundatiile care se executa pentru prinderea sistemelor de 
sustinere a semnalizarii verticale vor fi executate la nivelul partii carosabile. Se va lua in 
considerare profilul transversal al drumului atunci cand se propun sistemele de sustinere a 
semnalizarii verticale – respectiv stalpi, portale sau console, in vederea asigurarii vizibilitatii si 
perceptiei sporite a utilizatorului drumului.  

Lucrarile de semnalizare orizontala constau in efectuarea marcajelor longitudinale si 
transversale dupa cum urmeaza:  

• marcaje longitudinal  

•  marcaj axial  

• marcaje diverse ; benzi rezonatoare  
Marcajul rutier se va realiza cu materiale avand la baza vopsea in 2 componenti sau 

termoplastic, cu durata de viata de 2 ani. La acest marcaj profilat se vor prevedea intreruperi ale 
marcajului continuu la distante de 10 m astfel incat sa fie asigurata scurgerea apelor 

 
 

 

Bran�are la utilit��i 
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Sisteme de iluminat 
Pasajul auto �i pietonal va fi prev�zut cu instala�ie de iluminat stradal cu corpuri de ilumnat 

echipate cu surse LED montate pe stâlpi de 6m  �i cu bariera de acces. 
Sursa de energie electric� va fi asigurat� din tabloul principal amplasat în incinta mall-ului.  

Corpurile de iluminat vor avea un consum redus de energie electric�, comanda acestora se va face 
prin intermediul unui întrerup�tor crepuscular dublat de un întrerup�tor orar. 

Bariera va asigura accesul controlat din strada Calea Severinului c�tre parcarea 
magazinului DEDEMAN.  

Alimentarea electric� �i monitorizarea barierei se va face din cl�direa mall-ului 
PROEMENADA. 
 

Colectarea �i evacuarea apelor 
Preluarea apelor meteorice de pe pasajul auto �i pietonal se va face cu guri de scurgere 

carosabile, cu gr�tar din fonta clasa D400 conforme SR EN 124, echipate cu co� de aluviuni din 
o�el galvanizat, cu flansa de aderenta la hidroizolatie, cu descarcare verticala amplasate langa 
bordura pe fiecare parte a drumului. Gurile de scurgere se vor racorda la tubulaturi de colectare, 
amplasate pe fiecare parte a pasajului în umbra grinzilor de sustinere, prevazuta cu sistem 
antiinghet, care canalizeaza �i descarc� apele meteorice în reteaua meteorica impurificat� aferent� 
centrului comercial.  

Se prev�d un num�r minim de 6 guri de scurgere, amplasate câte 3 pe fiecare parte a drumului 
la distan�e egale una de alta, model de referin�� ACO HS2 fiecare fiind prevazut� cu gratar D400 
din fonta, cu dimensiunile 500x300mm, suprafata de intrare 523cm2. 

La accesul c�tre pasajul  din Calea Severinului se va prevedea la baza pantei o rigola carosabil� 
monobloc din beton, racordat� de asemenea la sistemul de canalizare meteoric� aferent centrului 
comercial. 

Conform proiectului de re�ele de incinta aferente centrului comercial sistemul de canalizare în 
incinta este separativ, apele meteorice poten�ial impurificate cu hidocarburi (parc�ri �i platforme 
circulabile auto) fiind impurificate în separatoare de hidrocarburi (lichide u�oare) �i nisip, cu 
bypass, clasa I, max 5mg/l in efluent, prevazute cu filtre coalescente conforme SR EN 858-1, 
aferente platformei comerciale – dimensionat pentru un debit de 100/1000 l/s montat ingropat. 
Dupa preepurarea în separatoare apele meteorice vor fi pompate c�tre re�eaua public� de canalizare 
or���neasc� conform avizului existent de la re�eaua public� de ap�-canal. Toate apele deversate în 
re�eaua public� de canalizare vor respecta normele prev�zute în NTPA002 – 2002. 

Calculul debitului de ape pluviale se face conform STAS SR 1846-2, utilizand premizele de 
calcul conforme STAS SR 1846-2. Ploaia de calcul  (ploi maxime de calcul) se stabile�te conform 
STAS 9470-73 pentru zona  10 de precipita�ii �i pentru o frecven�� a ploii de calcul minima de 1/5, 
conform tavel 1/ SR 1846-2 (frecvente recomandate pentru  proiectare pentru zone comerciale cu 
control asupra inundatiilor). 

Estimarea debitului de apa meteorica se realizeaza cu formula: 

Qpl = S x i x ϕ x m x 0,0001 (l/s) unde: 
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m – coeficient de înmagazinare a apei in conducte = 0.8 la timp de ploaie <40min 
S – suprafa�a de calcul  = 1575 (mp) 
 i – intensitatea ploii de calcul, l/s.ha 

ϕ =  0,85 drumuri / asfalt  
Ipoteze de calcul: 

- durata ploaie de calcul 20 minute (zona de campie)  
- frecventa prevazuta pentru ploi 1/5  (cladiri social – culturale – 20% probabilitate de 

depasire) 
Conform STAS 9470-73 rezulta pentru zona 10 de precipitatii: 
i =intensitate medie a ploii de calcul 225 (l/s ha) 

  
Rezulta debit colectat de apa meteorica: 

 Qc= 0.8*225*(1575x0.85)/10000= 0.8*225*1338.75/10000=25 l/s 
De�euri 
În perioada de exploatare a pasajului auto �i pietonal vor rezulta de�euri datorate unui 

comportament neadecvat al participan�ilor la traficul pietonal �i rutier care vor trebui cur��ate prin 
grija personalului de exploatare a drumului. Gestionarea de�eurilor specifice pasajului auto �i 
pietonal în perioada oper�rii trebuie s� reprezinte o preocupare a titularului proiectului. Rigolele 
de scurgere a apelor meteorice vor fi cur��ate periodic. 

 De�eurile rezultate din restul activit��ilor care se vor desf��ura în apropierea platformei 
drumului vor fi cele legate în primul rând de sta�ionarea temporar� �i utilizarea de scurt� durat� a 
acestora. 

În urma activit��ii de între�inere a drumului în perioada de înghe�, pentru împr��tierea s�rii, 
pot rezulta reziduuri solide (amestec de nisip, sare �i produse petroliere). 

 Se va respecta toat� legisla�ia în vigoare privind regimul de�eurile Legea nr.17/2023 pentru 
aprobarea Ordonan�ei de urgen�� a Guvernului nr. 92/2021. 

 
Bilan� teritorial propus:  
 

� Strada de categoria a II-a 

� Suprafata interven�ie– 9122 mp din care 986 mp  pe terenului cu numarul cadastral 245679 si 
8136 mp pe domeniu public 

� Lungime pasaj – 107.50 ml 

 
B) JUSTIFICAREA NECESIT��II PROIECTULUI; 

 
 Prin realizarea acestui obiectiv, ce va crea un acces suplimentar la dezvoltare care va prelua 
o parte din traficul atras �i generat, se prognozeaz� o cre�tere a capacit��ilor de circula�ie de la 
celelalte intersec�ii (ex. Calea Severinului – Bld. Tineretului – strada Râului) �i optimizarea 
fluxului rutier în intersec�ie studiat�. 
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 C) VALOAREA INVESTI�IEI; 
 Valoarea estimat� a investi�iei ajunge la cca. 4,950,000 lei. 

 

 D) PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUS�; 
 Perioada de implementare propus� se dore�te a fi între lunile aprilie 2023 – aprilie 2024. 
 
 E) PLAN�E REPREZENTÂND LIMITELE AMPLASAMENTULUI 
PROIECTULUI, INCLUSIV ORICE SUPRAFA�� DE TEREN SOLICITAT� PENTRU 
A FI FOLOSIT� TEMPORAR (PLANURI DE SITUA�IE �I AMPLASAMENTE); 

 
Terenul pe care se propune construirea drumului de legatura este localizat in partea de nord-

vest a municipiului Craiova �i este identificat prin num�rul cadastral 245679. 

 Configura�ie teren: poligonal 

 Vecin�t��i teren:  

• Nord - Calea Severinului 

• Nord-Est –Terenuri proprietate privata-Nr cadastral 236591;Teren propietate privata-Nr cadastral 236591; 

• Sud-Est - Teren propietate Nr cadastral 222025; 
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• Sud – Terenuri proprietate privata. Nr cadastral 219757, Nr cadastral 221793,  Nr cadastral 219380; 

 
 F) DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE ÎNTREGULUI 
PROIECT, FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI (PLANURI, CL�DIRI, ALTE 
STRUCTURI, MATERIALE DE CONSTRUC�IE �I ALTELE). 
 
CARACTERISTICILE CONSTRUC�IEI PROPUSE  

La intersec�ia dintre Calea Severinului - str. Tufanelelor se propun urm�toarele: 

− realizarea unor buzunare pentru rela�iile de stânga pe Calea Severinului în ambele direc�ii 
pe o lungime de minim 110m; 

− introducerea unui bra� suplimentar pentru accesul la dezvoltare. Acest bra� va fi format din 
dou� benzi pentru firul de ie�ire �i de o band� pentru intrare, care se extinde la dou� benzi 
de circula�ie. În plus se vor amplasa �i bariere de taxare pe ambele sensuri de circula�ie; 

 
  - Profilul �i capacit��ile de produc�ie: 

 Nu este cazul. Construc�ia propus� vizeaz� realizarea unei rampe auto �i pietonale pentru 
trafic usor. În perioada  de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier. 

- Descrierea instala�iei �i a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament: 

 Nu este cazul. În proiectul propus nu se vor desf��ura activit��i de produc�ie.  

- Descrierea proceselor de produc�ie ale proiectului propus: 

 Investi�ia propus� nu presupune un proces de produc�ie. 

 - Materiile prime, energia �i combustibilii utiliza	i, cu modul de asigurare a acestora: 

Principalele resurse naturale folosite sunt:  

− agregate minerale (piatr� spart�, balast, pietri�, nisip); 

− ap�. 
Materiile prime ca betonul �i mixturile asfaltice nu se vor prepara pe amplasamentul  lucr�rii, 

el se vor prepara �i va fi transportat cu mijloace de transport specifice de la sta�iile de  betoane si 
asfalt din zona punctelor de lucru. 

Materiale prefabricate vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite �i vor putea fi aduse din 
loca�ii unde exist� fabrici specializate. Vopseaua �i diluantul pentru marcaje vor fi aduse pe 
amplasamentul lucr�rii în recipien�i etan�i din care vor fi desc�rcate în utilajele de lucru specifice 
aplic�rii lor. 

Vopselele �i diluan�ii utilizate în cadrul lucr�rilor de între�inere, protec�ie �i marcaje  
rutiere, vor fi aduse în recipien�i etan�i din care vor fi desc�rcate în utilajele de lucru specifice.  
Bidoanele goale vor fi restituite produc�torilor sau distribuitorilor, dup� caz. 

În ceea ce prive�te utilajele  ce se vor utiliza pe întrega etap� de construc�ie a proiectului 
acestea vor fi aduse pe amplasament  în perfect� stare de func�ionare,  având f�cute reviziile tehnice 
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�i schimburile de lubrifian�i. Schimbarea lubrifian�ilor se va executa dup� fiecare sezon de lucru 
în ateliere specializate, unde se vor efectua �i schimburile de uleiuri hidraulice �i de transmisie. 

Energia electric� necesar� desf��ur�rii etapei de construc�ie va fi asigurat� din tabloul 
principal amplasat în incinta mall-ului. 
 
- Racordarea la re	elele utilitare existente în zon�: 

Amplasamentul va fi racordat la re�eaua de canalizare �i  energie electric�. 

 Respectarea prevederilor urm�toarelor acte normative este obligatorie: 
- OUG nr.195/2005 privind protec�ia mediului aprobat� cu modific�ri de Legea 

nr.265/2006, cu modific�rile ~complet�rile ulterioare; 
-  Legea nr. l04/2011 privind calitatea aerului înconjur�tor. 
- Legea nr. 17/2023 pentru aprobarea Ordonan�ei de urgen�� a Guvernului nr. 92/2021 

privind regimul de�eurilor, HG 856/2002. 
- Legea nr. 24/2007 privind reglementarea �i administrarea spa�iilor verzi din intravilanul 

localit��ilor- Republicat�, cu modific�rile �i complet�rile ulterioare. 
 
- Modul de asigurare �i distribu	ie al apei potabile 
 Nu este cazul. Nu este prev�zut racord cu ap� potabil� 
 
- Modul de asigurare al apei calde curente 
 Nu este cazul. Nu este prev�zut� ap� cald� curent� 
 
- Colectarea �i îndep�rtarea apelor uzate 
 
 Preluarea apelor meteorice de pe  se va face cu guri de scurgere carosabile, cu gr�tar din 
font� clasa D400 conforme SR EN 124, echipate cu co� de aluviuni din o�el galvanizat, cu flan�a 
de aderen�� la hidroizola�ie, cu desc�rcare vertical� amplasate lâng� bordura pe fiecare parte a 
drumului. Gurile de scurgere se vor racorda la tubulaturi de colectare, amplasate pe fiecare parte a 
pasajului în umbra grinzilor de sus�inere, prev�zut� cu sistem antiînghe�, care canalizeaz� �i 
descarc� apele meteorice în re�eaua meteoric� impurificat� aferent� centrului comercial ce face 
obiectivul planului anex.  
 Se prev�d un num�r minim de 6 guri de scurgere, amplasate câte 3 pe fiecare parte a 
drumului la distan�e egale una de alta, model de referin�� ACO HS2 fiecare fiind prev�zut� cu 
gr�tar D400 din font�, cu dimensiunile 500x300mm, suprafa�� de intrare 523cm2. 
 La accesul c�tre pasaj din drumul na�ional se va prevedea la baza pantei o rigol� carosabil� 
monobloc din beton cu l��ime de 100mm, racordata de asemenea la sistemul de canalizare 
meteoric� aferent centrului comercial ce face obiectivul planului anex. 
 Calculul debitului de ape pluviale se face conform STAS SR 1846-2, utilizand premisele 
de calcul conforme STAS SR 1846-2. Ploaia de calcul  (ploi maxime de calcul) se stabile�te 
conform STAS 9470-73 pentru zona  10 de precipita�ii �i pentru o frecven�� a ploii de calcul 



���

�

minima de 1/5, conform tabel 1/ SR 1846-2 (frecvente recomandate pentru  proiectare pentru zone 
comerciale cu control asupra inundatiilor). 
 
 Estimarea debitului de apa meteoric� se realizeaza cu formula: 
 Qpl = S x i x � x m x 0,0001 (l/s) unde: 
 m – coeficient de înmagazinare a apei în conducte = 0.8 la timp de ploaie <40min 
 S – suprafa�a de calcul  = 1575 (mp) 
  i – intensitatea ploii de calcul, l/s.ha 
 � =  0,85 drumuri / asfalt  
 Ipoteze de calcul: 

- durata ploaie de calcul 20minute (zona de câmpie)  
- frecventa prev�zut� pentru ploi 1/5  (cl�diri social – culturale – 20% probabilitate de 

depasire) 
 Conform STAS 9470-73 rezult� pentru zona 10 de precipita�ii: 
 i =intensitate medie a ploii de calcul 225 (l/s ha) 
  
 Rezulta debit colectat de apa meteorica: 
 Qc= 0.8*225*(1575x0.85)/10000= 0.8*225*1338.75/10000=25 l/s 
 
 Alimentarea cu energie termic� 
 
 Pentru proiectul propus nu este prevazut� alimentarea cu energie termic�. 
 
 Alimentarea cu energie electric� 
 

 Pasajul auto �i pietonal va fi prev�zut cu un sistem de iluminat realizat în spa�iul dintre 
partea carosabil� �i trotuar cu stâlpi de iluminat. 

Stâlpii de iluminat afecta�i de supral�rgirea str�zii se vor reloca. 
Se vor monta indicatoare rutiere �i se vor realiza marcaje rutiere longitudinale (axial, 

lateral, de presemnalizare �i orientare) �i transversale, conform STAS 1848. 
 Sursa de energie electric� va fi asigurat� din tabloul principal amplasat în incinta mall-ului 
constituit de proiectul  „Construire retail park si construc�ii anexe (post trafo, rezerv� psi)   
împrejmuire,  totem, reclame luminoase, semnalistic� parcare, drumuri de incint� �i platforme 
parcare,  bran�amente utilit��i �i organizare de �antier”.  
 Corpurile de iluminat vor avea un consum redus de energie electric�, comanda acestora se 
va face prin intermediul unui întrerup�tor crepuscular dublat de un întrerup�tor orar. 
 Bariera va asigura accesul controlat din strada Calea Severinului c�tre parcarea 
DEDEMAN.  
 Alimentarea electric� �i monitorizarea barierei se va face din cl�direa mall-ului constiuit 
de proiectul men�ionat anterior. 
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 Alimentarea cu gaze 
Pentru proiectul propus nu este prev�zut� alimentarea cu gaze naturale. 
 
 Evacuarea reziduurilor menajere solide 
 De�eurile se vor colecta �i stoca (numai în limitele amplasamentului, în locuri special 
amenajate conform H.G. nr.856/ 2002.) provizoriu �i selectiv, conform HG 856/2002. Ulterior 
de�eurile se vor elimina în baza contractului cu societ��i autorizate pentru acest serviciu de preluare 
a de�eurilor. Se va respecta toata legisla�ia în vigoare privind de�eurile Legea nr. 17/2023 pentru 
aprobarea Ordonan�ei de urgen�� a Guvernului nr. 92/2021 privind regimul de�eurilor, HG 
856/2002. 
 
 Descrierea lucr�rilor de refacere a amplasamentului în zona afectat� de execu	ia 
investi	iei; 
 
 La terminarea lucr�rilor, executantul va lua m�suri de desfiin�are a �antierului astfel: 

- dezafectarea amenaj�rilor de �antier; 
- cur��area locurilor din ampriza lucr�rilor. 

 La finalizarea lucr�rilor de construc�ii nu sunt necesare lucr�ri speciale de refacere a 
amplasamentului.  
 Pe durata func�ion�rii normale a proiectului, aceasta nu va afecta flora �i fauna local�, ca 
urmare nu sunt necesare lucr�ri de reconstruc�ie ecologic�. 
 Organizarea de �antier se va rezolva în limitele terenului studiat. Gospod�rirea de�eurilor 
atât pe timpul execu�iei, cât �i în perioada de func�ionare (dac� este cazul) se va realiza respectând 
prevederile legisla�iei în vigoare. 
 
 – c�i noi de acces sau schimb�ri ale celor existente, dup� caz; 
 

Proiectul const� în realizarea unui bra� suplimentar la intersec�ia Calea Severinului cu str. 
Tufanelelelor prin realizarea unui pasaj ce asigur� leg�tura între Calea Severinului cu parcarea 
suprateran� a magazinului de bricolaj în curs de autorizare cf. C.U. NR 984/11.05.2021. 
 
   Nu este cazul, obiectivul proiectului presupune construirea unui pasaj auto si pietonal pentru 
acces. 
 – resursele naturale folosite în construc	ie �i func	ionare;   

Pe durata execu�iei 
 Se vor utiliza resurse naturale precum: 

- piatr� spart�, piatr� brut�, nisip, balast etc. (cca. 333 tone). Se vor utiliza agregate de 
carier� �i balastier�, de calitate, certificate.  Produsele de balastier� vor fi asigurate din sta�iile de 
sortare din zon�. 
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- lemn pentru cofraje- cca. 500 mc 
- p�mânt natural pentru zona spa�iilor verzi, respectiv pentru straturile de umplutur� (cca. 

200 mc). 
- ap� provenit� din re�eaua utilitar� existent� în zon�. Pe timpul execu�iei se urm�re�te 

minimizarea consumului de ap� prin utilizarea ra�ional� a apei. 
 

     Pe durata func�ion�rii  
 Nu este cazul. Func�ionarea proiectului nu presupune utilizarea de resurse naturale. 
 
 -  metode folosite în construc	ie; 
 
 Pasajul auto �i pietonal pentru trafic u�or se va realiza din stâlpi si grinzi din beton armat, 
având funda�ii izolate de beton armat, iar sistemul de închidere al tablierului va fi din sistem de 
mixtur� asfaltic� rutier�. Alegerea sistemului constructiv a avut la baz� realizarea de studii 
geotehnice �i �ine cont de tipologia terenului �i seismicitate. Rampa va fi dotat� cu instala�ii 
electrice, sanitare, conform specificului profilului de activitate. 
           Pentru execu�ia lucr�rilor de construire se vor folosi utilaje specifice: macara, buldozer, 
mijloace de transport (autobasculante). 
 
 – planul de execu	ie, cuprinzând faza de construc	ie, punerea în func	iune, 
exploatare, refacere �i folosire ulterioar�; 
 
 Execu�ia lucr�rilor va fi e�alonat� pe durata a 10 luni �i va începe imediat dup� ob�inerea 
Autoriza�iei de construire conform Legii nr.50/1991 cu complet�rile �i modific�rile în vigoare. 
 
Fazele de execu	ie �i procesele tehnologice de execu	ie a c�ii rutiere 
 
 Perimetrul �antierului se va imprejmui cu gard din plas�. 
 Lucr�rile de organizare a �antierului vor fi corect concepute �i executate,  cu dot�ri 
moderne care s� reduc� emisiile de noxe în aer, ap� �i pe sol. 
 Lucr�rile vor fi concentrate într-un singur amplasament, diminuând astfel zonele de impact 
�i favorizând o exploatare controlat� �i corect�. 
 Organizarea de �antier va avea acces dinspre Str. Calea Severinului, în zone special 
amenajate. 
 Organizarea de �antier exist� �i este rezolvat� în incint�. Calea de acces pentru transportul 
materialelor va fi din Str. Calea Severinului. 
 La terminarea lucr�rilor, executantul va lua m�suri de desfiin�are a �antierului  astfel :  

- dezafectarea amenaj�rilor de �antier; 
- cur��area locurilor din ampriza lucr�rilor 
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       La finalizarea lucr�rilor de construc�ii nu sunt necesare lucr�ri speciale de refacere a 
amplasamentului. 
       Pe durata func�ion�rii normale a proiectului, aceasta nu va afecta flora �i fauna local�, ca 
urmare nu sunt necesare lucr�ri de reconstruc�ie ecologic�. 
       Organizarea de �antier se va rezolva în limitele terenului studiat. Gospod�rirea de�eurilor 
atât pe timpul execu�iei, cât �i în perioada de func�ionare se va realiza respectând prevederile 
legisla�iei în vigoare. 
 
 Faza I:  preg�tirea terenului de fundare: 

- înainte de începerea s�p�turilor la funda�ii, este necesar ca suprafa�a terenului s� fie 
cur��at� �i nivelat�, cu pante de scurgere spre exterior, spre a nu se permite stagnarea apelor din 
precipita�ii �i scurgerea lor în s�p�turi, 

- lucr�rile se vor efectua pe tronsoane, f�r� întreruperi �i în timp cat mai scurt, pentru a se 
evita varia�iile importante de umiditate a p�mântului activ în timpul execu�iei,  

- ultimul strat de p�mânt, din s�p�turile la funda�ii trebuie excavat pe por�iuni e�alonate 
în timp  

- pe m�sura posibilit��ilor de execu�ie a funda�iilor în ziua respectiv� �i înainte de turnarea 
betonului în funda�ii, pentru a se evita efectele negative cauzate de varia�iile de umiditate, 

- dac� se produc crapaturi pe suprafa�a terenului de la cota de fundare, înainte de turnarea 
betonului se va proceda la matarea lor. 

- este obligatorie evitarea depozit�rii de materiale de construc�ie sau material excavat în 
imediata apropiere a s�p�turilor. 

- este obligatorie protejarea s�p�turii prin lucr�ri specifice pentru a impiedica eventuale 
c�deri de p�mânturi în groapa de funda�ie. 
 
Faza II.  Efectuarea lucr�rilor de fundare: 

-Se vor realiza armaturile în funda�ii izolate �i grinzile de fundare 
-Se vor monta �i axa buloanele de ancoraj în grinda de soclu 

 
Faza III:  efectuarea lucr�rilor de suprastructura: 

- Se vor monta stalpii din beton 
- Se vor monta grinzi prefabricate  
- Se vor monta armaturile în grinzi �i se va realiza placa cot� zero 
- Se vor monta contravantuiri sau cadre metalice 

 
Faza IV: realizarea structurii rutiere pe întreaga platform�; 

- s�p�tur� de p�mânt în caset� 
- a�ternere geotextil 
- execu�ie strat de balast 
- execu�ie strat de piatr� spart� 
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- execu�ie straturi din mixtura asfaltic� 
Faza V: executarea lucr�rilor în vederea asigur�rii scurgerii apelor care constau din : 

- executarea rigolei; 
- racordarea la canalizarea pluviala existent� în zona. 
- ridicare la cota gurii de scurgere 

 
Faza VI: Montarea parapetului de siguran�� pe zonele laterale �i zona median� ale drumului de 
circula�ie 
 
Faza VII: Realizarea semnaliz�rilor verticale �i a marcajelor orizontale. 
 
Faza VIII: Efectuarea lucr�rilor de desfiin�are a �antierului  : 
 -În aceasta faza, se vor efectua toate lucr�rile necesare desfiintarii �antierului. 
 
 – rela	ia cu alte proiecte existente sau planificate; 
 
   În vecin�tatea imediat� exist� preponderent unit��i de locuire, individuale �i colective, dar 
�i o zon� comercial�, dispus� în partea de Sud-Est. 
           Proiectul respect� destina�ia din PUZ aprobat cu HCL 350/2013, emis de Prim�ria 
Municipiului Craiova- zona mixt� locuin�� �i dot�ri complementare  par�ial, parcuri comerciale, 
servicii de comer�,  par�ial spa�ii verzi, parcuri urbane,  par�ial accese.  

Pe terenul adiacent, dispus pe latura de vest a amplasamentului studiat, proprietate a 
aceluia�i beneficiar, se va realiza o construc�ie cu func�iunea „centru  comercial”.  
           Pe terenul adiacent, dispus pe latura de est a amplasamentului studiat, se va realiza o 
construc�ie cu func�iunea „magazin bricolaj”.  

Pe terenul adiacent, dispus pe latura de sud  a amplasamentului studiat, se va realiza o 
construc�ie cu func�iunea de „centru  comercial de tip Retail park ”. 

Efectele sinergice ale proiectului cu cele ale celorlalte activit��i economice din zon� nu 
sunt în m�sur�  s� genereze un impact negativ semnificativ asupra mediului. 

În ceea ce prive�te proiectele planificate, pe baza informa�iilor publice disponibile la acest 
moment, în  zona analizat� se va derula urm�torul proiect: 

• Proiect “Construire Promenada Mall Craiova”, centru comercial ce se realizeaz� pe 
latura de vest a amplasamentului studiat �i având acela�i investitor 

• Proiect “Construire magazin de bricolaj” pe latura de est a amplasamentului studiat.  

• Proiect “ Construire centru comercial de tip Retail Park” ce se realizeaza pe latura de 
sud a amplasamentului studiat �i avand acela�i investitor; 

• Proiect “Construire drum de leg�tur� (infrastructur�, suprastructur�, amenaj�rii spa�ii  
verzi �i instala�ii pluviale �i electrice aferente) Calea Severinului - str Brestei de la  
intersec�ia Calea Severinului - Bulevardul Tineretului pân� la intersec�ia str. Brestei – str.  
Raului”); 
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 Analizând natura activit��ilor desf��urate �i distan�a fa�� de amplasamentul studiat, 
consider�m c� realizarea proiectului nu va interfera cu investi�ia propus� în prezenta documenta�ie. 
 
 -detalii privind alternativele care au fost luate în considerare; 
  Nu este cazul. 
 
 – alte activit�	i care pot ap�rea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de 
agregate, asigurarea unor noi surse de ap�, surse sau linii de transport al energiei, cre�terea 
num�rului de locuin	e, eliminarea apelor uzate �i a de�eurilor); 
 
 Pe timpul execu�iei: 
 De�eurile se vor colecta �i stoca (numai în limitele amplasamentului, în locuri special 
amenajate, platforme betonate, conform H.G. nr.856/ 2002.) provizoriu �i selectiv. Ulterior 
de�eurile se vor elimina/ valorifica cu societ��i autorizate pentru acest serviciu de preluare a 
de�eurilor, responsabil va fi constructorul.  
  
 Pe timpul func�ion�rii: 
 În perioada de exploatare a pasajului auto �i pietonal vor rezulta de�euri datorate unui 
comportament neadecvat al participan�ilor la traficul pietonal �i rutier care vor trebui cur��ate prin 
grija personalului de exploatare a drumului. Gestionarea de�eurilor specifice rampei studiate în 
perioada oper�rii trebuie s� reprezinte o preocupare a titularului proiectului. Rigolele vor fi 
cur��ate periodic. 
 De�eurile rezultate din restul activit��ilor care se vor desf��ura în apropierea platformei 
drumului vor fi cele legate în primul rând de sta�ionarea temporar� �i utilizarea de scurt� durat� a 
acestora. 

În urma activit��ii de între�inere a drumului în perioada de înghe�, pentru împr��tierea s�rii, 
pot rezulta reziduuri solide (amestec de nisip, sare �i produse petroliere). 
 Se va respecta toat� legisla�ia în vigoare privind de�eurile Legea nr. 17/2023 pentru 
aprobarea Ordonan�ei de urgen�� a Guvernului nr. 92/2021 privind regimul de�eurilor, HG 
856/2002. 
 
 – alte autoriza	ii cerute pentru proiect 

 Conform certificatului de urbanism nr.2026 din 22.11.2022, interven�ia necesit� ob�inerea 
avizelor �i acordurilor de la Compania de Ap� Oltenia pentru alimentarea cu ap� �i canalizare, 
CEZ Distribu�ie Energie Oltenia, Distrigaz Sud Re�ele, SC Iridex Group Salubritate.S.R.L, Poli�ia 
Rutier�, DSP, Societatea Electrocentrale Craiova 2, precum �i acordul autentificat al proprietarilor 
perimetral afecta�i de func�iune. 
 
 Statutul juridic al terenului care urmeaz� sa fie ocupat 
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 Terenul pe care se propune construirea pasajului auto �i pietonal este localizat în partea de 
nord-vest a municipiului Craiova �i este identificat prin num�rul cadastral 245679 în suprafa�� de 
217482 mp. Proprietarul terenului este GENERAL BUILDING MANAGEMENT SRL. 

 

Alte terenuri afectate de investi�ie:  

Intersec�ia Strada Calea Severinului cu Strada Tufanelelor – proprietar Prim�ria 
Craiova 

În vederea realiz�rii investi�iei nu sunt necesare demersuri privind exproprierea terenurilor 
proprietate privat�. 

  Situa�ia ocup�rilor definitive de teren: suprafa�a total�, reprezentând terenuri din 
intravilan/extravilan 

� Strada de categoria a II-a 
� Suprafa�� interven�ie – 9122 mp din care 986 mp  pe terenului cu num�rul cadastral 

245679 �i 8136 mp pe domeniu public 
� Lungime pasaj – 107.50 ml 

 
 Categoria de importan�� 

Categoria de importan�� s-a stabilit în conformitate cu “Regulamentul privind stabilirea 
categoriei de importan�� a construc�iilor – Metodologie de stabilire a categoriei de importan�� a 
construc�iilor”. 

Categoria de importanta a constructiei este (C) normala. 

 Materiale utilizate 

La realizarea lucr�rilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglement�rilor 
na�ionale în vigoare precum �i legisla�iei �i standardele na�ionale armonizate cu legisla�ia U.E. 
Aceste materiale trebuie sa fie în concordan�� cu prevederile Legii 10/1995 privind calitatea în 
construc�ii �i a HG 766/1997 privind obligativitatea utiliz�rii de materiale agrementate. 

 Organizare de �antier �i condi�ii de execu�ie 

Conform legisla�iei în vigoare, execu�ia va fi urm�rit� din partea beneficiarului de un 
diriginte de �antier atestat M.L.P.A.T. De asemenea antreprenorul va avea în echipa un responsabil 
tehnic cu execu�ia atestat M.L.P.A.T. Având în vedere încadrarea construc�iei în categoria de 
importan�� „C”, conform legisla�iei în vigoare în timp se impune o urm�rire �i supraveghere 
curent�. 
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Lucr�rile de organizare de �antier (bar�ci pentru constructori, platforme de depozitare, 
racorduri provizorii pentru utilit��i) se va amplasa conform planului de organizare a execu�iei, în 
zona afectat� de lucr�rile de execu�ie. Amplasamentul organiz�rii de �antier va fi liber de re�ele 
subterane.  

Depozitarea materialelor de construc�ie se face pe platforme balastate, iar mijloacele de 
transport vor fi cur��ate înainte de ie�irea din �antier. 

Accesul constructorilor pe �antier se va realiza din Calea Severinului.   
Pentru adapostirea personalului se prev�d bar�ci. 
De�eurile rezultate în urma activit��ilor de construire se vor depozita în zona de depozitare 

a organiz�rii de �antier �i vor fi ridicate periodic de c�tre o unitate specializat� conform 
contractului de salubritate. 

Se vor respecta prevederile normelor de salubritate în vigoare. 

Respectarea prevederilor urm�toarelor acte normative este obligatorie: 

- OUG nr.195/2005 privind protectia mediului aprobat� cu modific�ri de Legea 
nr.265/2006, cu modific�rile ~complet�rile ulterioare; 

- Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului înconjur�tor. 

- Legea nr. 17/2023  pentru aprobarea Ordonan�ei de urgen�� a Guvernului nr. 92/2021 
privind regimul de�eurilor 

- Legea nr. 24/2007 privind reglementarea �i administrarea spa�iilor verzi din intravilanul 
localit��ilor- Republicat�, cu modific�rile �i complet�rile ulterioare. 

La întocmirea prezentei documenta�ii s-a respectat legisla�ia în vigoare cu privire la: 

  - proiectarea �i construirea drumurilor publice: Ordonan�a Guvernului nr. 43/1997 privind 
regimul drumurilor, Ordinul nr. 45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind 
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, Ordinul nr. 46/1998 pentru aprobarea 
Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice , Ordinul nr. 50/1998 
pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea �i realizarea str�zilor în localit��ile 
rurale, STAS 863-85 privind elementele geometrice ale traseelor, STAS 2900-89 privind 
l��imea drumurilor, STAS 10144/1-90 privind caracteristicile arterelor de circula�ie din 
localit��ile urbane si rurale - profiluri transversale, SR 174-1-97 si STAS 12253-84 privind 
straturile de forma; 
 
  - amenajarea dispozitivelor de scurgere a apelor: STAS 10796/1-77 privind construc�iile 
anexe pentru colectarea �i evacuarea apelor; 
 

   - protec�ia mediului ca urmare a impactului drum – mediu înconjur�tor: O.U.G 195/2015 
privind protec�ia mediului, Ordinul nr. 44/1998 privind normele de protectie a mediului ca 
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urmare a impactului drum – mediu înconjur�tor, Legea nr. 107/1997 Legea apelor, Ordonan�a 
Guvernului nr. 33/1995  privind m�surile pentru colectarea, reciclarea �i reintroducerea în 
circuitul productiv a de�eurilor refolosite de orice fel, Ordinul ministrului apelor, p�durilor si 
protec�ia mediului pentru aprobarea condi�iilor tehnice privind protec�ia atmosferei �i a 
normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluan�i atmosferici. 

 

 

 
IV. DESCRIEREA LUCR�RILOR DE DEMOLARE NECESARE: 
 
      Nu este cazul. Terenul este liber de construc�ii, re�ele edilitare �i platforme. 
 
 - planul de execu�ie a lucr�rilor de demolare, de refacere �i folosire ulterioar� a 
terenului; 
 Nu este cazul. Propunerea nu implic� lucr�ri de demolare. 
 
 – descrierea lucr�rilor de refacere a amplasamentului; 
            Nu este cazul.  
 
 – c�i noi de acces sau schimb�ri ale celor existente, dup� caz; 
 Nu este cazul. Proiectul propus nu presupune demolarea unor facilit��i existente. 
 
 – metode folosite în demolare; 
 Nu este cazul. Propunerea nu implic� lucr�ri de demolare. 
 
 – detalii privind alternativele care au fost luate în considerare; 
 Nu este cazul. 
 
 – alte activit�	i care pot ap�rea ca urmare a demol�rii (de exemplu, eliminarea 
de�eurilor). 
 Nu este cazul. Propunerea nu implic� lucr�ri de demolare. 
 
V. DESCRIEREA AMPLAS�RII PROIECTULUI: 
 
 Încadrarea în documenta�ie de urbanism: 
 
 Amplasamentul obiectivului propus face parte din terenul proprietate investitor SC 
GENERAL MANAGEMENT BUILDING SA, teren situat în intravilanul municipiului Craiova, 
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cu acces din Calea Severinului �i identificat prin num�rul cadastral 245679 în suprafa�� de 217482 
mp. 
 
 Elemente ale cadrului natural 
 
 Jude�ul Dolj este unul dintre cele mai mari din România, cu o suprafa�� total� de 7.414 
km2, o popula�ie de circa 700.000 de locuitori �i un num�r de 111 unit��i administrativ-teritoriale: 
3 municipii (Craiova, Calafat, B�ile�ti), 4 ora�e (Filia�i, Segarcea, Bechet, D�buleni) �i 104 
comune (cu 364 de sate). 
          Din punct de vedere al mediului, jude�ul Dolj reprezint� un ecosistem antropizat. În 
ansamblu, ecosistemul Zonei Metropolitane Craiova este influen�at de ocuparea terenului de 
popula�ie prin crearea de locuin�e, utilizarea apei din subteran �i evacuarea apelor uzate, poluarea 
aerului �i solului generat� de traficul rutier.  
 
 Relief 
 
          Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul se situeaz� în Podi�ul Getic, unitatea 
Dealurile Amaradiei, în lunca malului stâng al râului Jiu. Prin a�ezarea ora�ului Craiova în sud – 
vestul ��rii, geomorfologia sa este reprezentat� de forma�iuni de câmpie (88%), dar exist� �i zone 
deluroase în nord. Trecerea de la podi� la câmpie se face f�r� delimit�ri accentuate, cea mai mare 
parte a teritoriului apar�inând câmpiei cu altitudine sub 200 m. 
    Caracteristicile geomorfologice ale teritoriului municipiului Craiova rezid� în primul rând 
din localizarea ora�ului la contactul dintre dou� trepte de relief, Piemontul Getic �i Câmpia 
Român�, în culoarul larg al Jiului.  
        Depozitele cuaternare sunt cele care au modelat teritoriul pe care s-a dezvoltat ora�ul, 
factorii exogeni având rol principal în sedimentarea cuaternar�, îns� în aria de convergen�� de la 
Craiova un rol important l-au avut �i factorii endogeni, prin prezen�a mi�c�rilor neotectonice. 
        Cea mai mare parte a municipiului Craiova înregistreaz� valori reduse ale adâncimii 
fragment�rii reliefului, fiind încadrate în clasele I �i II, excep�ie f�când estul municipiului la 
contactul dintre terasa superioar� �i Piemontul Olte�ului, unde energia reliefului are valori �i de 
peste 60 m. Valori intermediare ale adâncimii fragment�rii (între 20 �i 40 m) se înregistreaz� pe 
teritoriul ora�ului la contactul luncii Jiului cu prima teras�. Peste 60 % din suprafa�a sectorului 
delimitat este caracterizat� de adâncimi ale reliefului de sub 30 m, în timp ce energii de relief cu 
valori de peste 90 m se reg�sesc doar la 1,4 % din suprafa��. 
 
 Hidrografie 
   
             Caracteristicile hidrografice al Craiovei sunt date de substratul litologic, cu un grad mare 
de permeabilitate, de condi�iile climatice, energia de relief �i declivitatea redus�.  



���

�

Lacul Craiovi�a, situat în partea central – vestic� a ora�ului, a fost amenajat pentru a colecta apele 
pluviale din împrejurimi �i prevenirea inunda�iilor, în prezent suprafa�a lui fiind în permanent 
regres, existând proiecte de desecare complet� �i amenajare a unei zone reziden�iale �i de recreere 
pe terenul respectiv. 
      Amplasamentul reprezint� por�iunea sudic� a B�l�ii Craiovi�a, care debu�eaz� printr-un 
st�vilar, cu rol de regulator de nivel, în canalul colector al ora�ului Craiova, care începe de la strada 
R�ului �i duce la sta�ia de epurare a ora�ului. 
       În aceasta balt�, de-a lungul vremii, au debutat multe canaliz�ri ale ora�ului (cartierele din 
zona de nord-est �i nord-vest) �i înc� mai debu�eaz�, acesta fiind, în afara de precipita�ii, unul din 
principalele motive pentru care st�vilarul trebuie men�inut func�ional pân� la completa amenajare 
a b�l�ii. 
      O mare parte din suprafa�a b�l�ii a fost acoperit� de vegeta�ia specific� de balt� (p�puri�, 
stuf, etc), vegeta�ie care s-a format pe acumul�rile de sedimente depuse de canaliz�rile care au 
func�ionat �i înc� func�ioneaz� în aceasta balt�. 
    De-a lungul timpului, administra�ia local� a dispus crearea prin decolmatare a unor canale 
prin aceast� vegeta�ie �i depozite de sedimente pentru a facilita scurgerea �i transportul produselor 
de canalizare c�tre canalizarea ora�ului, din motive lesne de în�eles care �in în primul rand de mediu 
�i s�n�tatea popula�iei. 
      Este clar c� sedimentele provenite din canaliz�ri s-au a�ezat gravita�ional (frac�iunile mai 
grosiere depunându-se primele) �i au creat suportul pe care s-a dezvoltat vegeta�ia de balt�. S-au 
creat astfel dou� tipuri de zone în aceasta balt�, astfel: 
 - O zona a canalelor create de administra�ia local� pentru men�inerea activ� a curgerii c�tre 
canalizarea ora�ului, zona în care sedimentele aduse au fost sp�late c�tre canalizare, iar aceast� 
zon� a fost între�inut� periodic pentru a nu exista pericolul colmat�rii b�l�ii �i transformarea 
acesteia într-un focar periculos pentru s�n�tate �i mediu, avînd adâncimi ale apei cuprinse între 
4.00-4.50m; 
 - O zon� de depunere a sedimentelor pe care s-a dezvoltat vegeta�ia de balt� �i care se 
caracterizeaz� prin adâncimi mai mici ale apei (0.50-1.00m) 
 
 Clim�    
 
     Regimul climatic este temperat continental specific de câmpie, cu influen�e submediteraneene, 
datorate pozi�iei depresionare pe care o ocup� jude�ul în sud-vestul ��rii. Valorile medii ale 
temperaturii sunt cuprinse între 10-11,5° iar precipita�iile sunt mai sc�zute decât în restul 
teritoriului.  
           Vântul. Conform datelor furnizate de Administra�ia Na�ional� de Meteorologie, cea mai 
mare frecven�� a vânturilor la Craiova o prezint� cele din direc�ie estic� �i vestic�, cu frecven�e 
aproximativ egale, de 20 –21 %, �i însumând 42% din total,  urmate de vânturile din direc�ie nord-
estic�. Cel mai pu�in frecvent bate vântul din direc�ie sudic�, sud-estic� �i sud-vestic� iar calmul 
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atmosferic se înregistreaz� în 21% din timpul anului. Viteza medie multianual�  a  vântului la 
Craiova este de 3,27 m/s 
         Precipita�iile atmosferice înregistreaz�, în ciuda uniformit��ii reliefului, diferen�e sensibile 
de la un loc la altul. Cantit��ile medii anuale cresc dinspre partea joas� din sud, c�tre dealurile din 
nord: 523.0mm la Craiova, 529.0 mm la Br�de�ti.  
       Cantit��ile medii lunare cele mai mari cad în luna iunie (71.3 mm la Craiova �i 62.9 mm la 
Br�de�ti). Cantit��ile medii lunare cele mai mici cad în luna februarie: 28,2 mm la Craiova sau 
martie (34.6 mm la Br�de�ti). 
 
 - distan	a fa	� de grani	e pentru proiectele care cad sub inciden	a Conven	iei privind 
evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontier, adoptat� la Espoo la 25 
februarie 1991, ratificat� prin Legea nr. 22/2001, cu complet�rile ulterioare; 

 Amplasamentul este situat la cca 117 km de Drobeta Turnu Severin, la cca 81 km de Calafat 
�i la cca 57 km de localitatea Bechet. 
 
 – localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei 
monumentelor istorice, actualizat�, aprobat� prin Ordinul ministrului culturii �i cultelor 
nr.2.314/2004, cu modific�rile ulterioare, �i Repertoriului arheologic na	ional prev�zut de 
Ordonan	a Guvernului nr. 43/2000 privind protec	ia patrimoniului arheologic �i declararea 
unor situri arheologice ca zone de interes na	ional, republicat�, cu modific�rile �i 
complet�rile ulterioare; 
 
 Amplasamentul nu face obiectul Listei monumentelor istorice �i Repertoriului arheologic 
na�ional a�a cum este prev�zut de Ordonan�a Guvernului nr. 43/2000.  
 
 – h�r	i, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informa	ii privind 
caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât �i artificiale, �i alte informa	ii privind: 
 
 - folosin�ele actuale �i planificate ale terenului atât pe amplasament, cât �i pe zone 
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 – politici de zonare �i de folosire a terenului; 
 
          Conform PUZ aprobat cu HCL 350/2013, amplasamentul se afl� situat în UTR II– subzona   
M3 zon� mixt� de locuin�e colective �i func�iuni complementare, regim de în�l�ime P+6, max 
P+12, POT max=35%, CUT max=2,95, UTR III subzon� Pc subzon� a parcurilor comerciale, 
servicii de comer� en-gros �i en-detail cu regim de în�l�ime de maxim P+2, POT 40%, CUT 1,2 �i  
UTR X subzon� T- zona circula�ii rutiere �i transport urban aferent arterelor majore de circula�ie 
de categoria a -II-a de circula�ii carosabile, intersec�ii noi propuse, pasaj prop.subtraversare Calea 
Severinului, zona protec�iilor aferent� re�elelor major de circula�ie, planta�ii de aliniament aferente 
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arterelor majore, sub zona V1: spa�ii verzi, aliniamente, parcuri urbane, scuaruri. Suprafa�a 
destinat� spa�iilor verzi respect� prevederile prev�zute în PUZ, unde se impune implementarea în 
proiect a minim 10% din suprafa�a terenului, subzona V3-spa�ii verzi plantate cu rol de protec�ie 
�i mascare a unor zone de servicii cu unit��i de depozitare en-gross specializate.  S-a propus Rampa 
auto si pietonala pentru trafic usor.Se vor respecta retragerile conform sect. 4, min. 25 ml pentru 
construire, min. 19 ml pentru împrejmuire, din axul str�zii Calea Severinului, respectiv min. 21.5 
ml �i min. 11.50 ml din axul str�zii propuse prin PUZ - sect. 1 �i min. 8.5 ml �i 3.5 ml din axul 
str�zii propuse prin PUZ - sect. 3.  
 Utilizarea terenului va fi f�cut� conform documenta�iei tehnice ata�ate. 
 
 –  arealele sensibile; 
Nu este cazul. Proiectul propus nu vizeaz� interven�ia pe areale sensibile.  
 
 – coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub 
form� de vector în format digital cu referin	� geografic�, în sistem de proiec	ie na	ional� 
Stereo 1970; 
 
 
   Coordonate teren proprietate SC GENERAL MANAGEMENT BUILDING SA aferent 
investi�iei prezente (Reconfigurare intersec�ie Strada Tufanelelor cu Calea Severinului si  
construire pasaj suprateran auto �i pietonal 
 
N[m] E[m] 
315299.29 402407.76 
315281.94 402421.87 
315307.12 402349.47 
315358.26 402285.87 
315153.12 402461.07 
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 - Coordonate teren proprietate SC GENERAL MANAGEMENT BUILDING SA 
complet: 

 
 
– detalii privind orice variant� de amplasament care a fost luat� în considerare. 
  Nu este cazul. Nu a fost luat în calcul un alt amplasament. 
 
VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA 
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, ÎN LIMITA INFORMA�IILOR DISPONIBILE: 

 A. SURSE DE POLUAN�I 
I INSTALA�II PENTRU RE�INEREA, EVACUAREA 

I DISPERSIA POLUAN�ILOR ÎN MEDIU: 

 
a) protec	ia calit�	ii apelor: 

 
  - sursele de poluan	i pentru ape, locul de evacuare sau emisarul 

În timpul derul�rii lucr�rilor de construc�ie, nu se estimeaz� devers�ri de fluide sau alte 
materiale poluante in emisii de suprafa�� sau contaminarea apei freatice. Pot ap�rea surse 
accidentale  de poluan�i (combustibili) pe sol, care pot ajunge în apa freatic�, dar cu probabilitate 
redus�  �i în cantit��i  nesemnificative. 

 Pe durata execu�iei: 

 O poten�ial� surs� de poluare a apelor subterane sunt apele pluviale, care spal� amplasamentul 
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�i por�iunile pe care sunt amplasate utilajele �i instala�iile. 
 O alt� surs� posibil� de poluan�i este reprezentat� de scurgeri �i pierderi de carburan�i, uleiuri 
�i lubrifiante pentru sistemele hidraulice folosite de utilajele de construc�ii. Aceste cantit��i vor fi 
nesemnificative în modurile de operare normale �i pot afecta starea mediului doar în cazul unor 
accidente sau avarii semnificative. Pentru stoparea apari�iei acestor poluan�i este necesar� 
utilizarea de ma�ini �i utilaje bine între�inute �i operate în condi�ii de maxim� siguran��. 

 Sintetizat, în perioada de execu�ie, sursele de poluare a apelor subterane �i de suprafa�� pot fi 
reprezentate de: 

� pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri de la ma�inile �i utilajele  
�antierului; 

� circula�ia vehiculelor �i a utilajelor de construc�ii, care pot antrena particule în corpurile de 
ap� de suprafa��; 

� apele uzate generate în incinta organiz�rilor de �antier; 
� sp�larea de c�tre apele de precipita�ii a suprafe�elor afectate de lucr�ri, fapt ce genereaz� 

antrenarea diverselor depuneri, acestea ajungând indirect în corpurile de  ap� de suprafa��; 
� manevrarea defectuoas� a autovehiculelor care transport� materialele necesare sau a  

utilajelor în apropierea cursurilor de ap�; 
� devers�ri fecaloid-menajere de la toaletele ecologice montate la punctele de lucru/ în cadrul 

organiz�rilor de �antier. 
Având în vedere caracterul excep�ional al acestei situa�ii, cantit��ile mici ale eventualelor 

scurgeri nu reprezint� pericol real de poluare. 

 Pe durata func�ion�rii: 

Sursele de poluare ale apei sunt apele meteorice care spal� suprafe�ele de mi�care, 
antrenând substan�ele  poluante depuse pe aceasta.  

În perioada de operare, sursele poten�iale de poluare a apelor de suprafa�� sau subterane  pot fi 
urm�toarele:  

− reziduri provenite de la arderea carburantilor: hidrocarburi, plumb;  

− reziduri provenite de la uzura pneurilor: substante hidrocarbonice macromoleculare,  zinc, 
cadmiu;  

− reziduri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor: fier, crom, nichel, cupru, cadmiu 
si de la parapetii galvanizati: zinc;  

− uleiuri �i gr�simi minerale. 

− de�euri datorate unui comportament neadecvat al participan�ilor la traficul pietonal �i rutier  

− reziduuri solide (amestec de nisip, sare �i produse petroliere) rezultate în urma activit��ii 
de între�inere a drumului în perioada de înghe�. 

  – sta	iile �i instala	iile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prev�zute 
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 Preluarea apelor meteorice de pe pasaj se va face cu guri de scurgere carosabile, cu gr�tar 
din font� clasa D400 conforme SR EN 124, echipate cu co� de aluviuni din o�el galvanizat, cu 
flansa de aderen�� la hidroizola�ie, cu desc�rcare verticala amplasate langa bordura pe fiecare parte 
a drumului. Gurile de scurgere se vor racorda la tubulaturi de colectare, amplasate pe fiecare parte 
a pasajului în umbra grinzilor de sus�inere, prev�zut� cu sistem anti înghe�, care canalizeaz� si 
descarca apele meteorice în re�eaua meteorica impurificata aferent� centrului comercial ce face 
obiectivul planului anex.  

 Se prev�d un num�r minim de 6 guri de scurgere, amplasate cate 3 pe fiecare parte a 
drumului la distan�e egale una de alta, model de referinta ACO HS2 fiecare fiind prev�zut� cu 
gr�tar D400 din font�, cu dimensiunile 500x300mm, suprafa�� de intrare 523cm2. 

 La accesul c�tre pasaj din drumul na�ional se va prevedea la baza pantei o rigol� carosabil� 
monobloc din beton cu l��ime de 100mm, racordat� de asemenea la sistemul de canalizare 
meteoric� aferent� centrului comercial ce face obiectivul planului anex. 

b) protec	ia aerului: 

   - sursele de poluan	i pentru aer, poluan	i, inclusiv surse de mirosuri  

Sursele de poluare a aerului sunt reprezentate de gazele de e�apament emanate de utilajele 
folosite  la execu�ia lucr�rilor respectiv de la autovehicule în exploatare.  

     Sursele de emisie a poluan�ilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere, 
in general,  la sol sau în apropierea solului, deschise (cele care implic� manevrarea p�mântului), 
mobile, nedirijate �i  au loc pe o perioad� limitat� de timp. 

 Conform datelor prezentate pe site-ul www.calitateaer.ro privind parametrii de calitate ai 
aerului, rezult� c� nivelul de poluare a aerului cu gaze �i pulberi este redus în zona studiat�, 
concentra�iile medii zilnice sau anuale înregistrate dep��ind valorile limite impuse în Legea 
nr.104/2011 privind calitatea aerului înconjur�tor. 

 
  – instala	iile pentru re	inerea �i dispersia poluan	ilor în atmosfer�  

Având în vedere c� sursele de poluare asociate activit��ilor care se vor desf��ura în faza de 
execu�ie  sunt surse libere, deschise �i au cu totul alte particularit��i decât sursele aferente unor 
activit��i industriale sau asem�n�toare, nu se poate pune problema unor instala�ii de captare - 
epurare - evacuare în  atmosfer� a aerului impurificat/gazelor reziduale. 

Lucr�rile organiz�rii de �antier vor fi corect concepute �i executate, cu dot�ri moderne care 
s� reduc�  emisia de noxe în aer, ap� �i pe sol. Concentrarea lor într-un singur amplasament este 
benefic�,  diminuând zonele de impact �i favorizând o exploatare controlat� �i corect�.  În perioada 
de construc�ie se vor respecta prevederile Legii nr.104/2011 privind calitatea aerului înconjur�tor. 
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 Pe durata execu�iei: 

Sursele principale de poluare a aerului specifice execu�iei lucr�rii pot fi reprezentate de  
urm�toarele: 

− lucr�rile de excavare, umplere, manevrarea materialelor de construc�ie sunt surse 
generatoare de praf în atmosfer�; 

− utilajele �i echipamentele prin func�ionarea lor în zona fronturilor de lucru; 

− poluarea specific� activit��ii utilajelor �i echipamentelor se apreciaz� dup� 
consumul de carburan�i,  care genereaz� poluan�i precum NOx, CO, NMVOC, 
particule în suspensie �i sedimentabile; 

− traficul rutier înspre �i dinspre organizarea de �antier, care genereaz� poluan�i 
specifici: NOx, CO, NMVOC, pulberi în suspensie (PM2,5) �i sedimentabile 
(PM10). 

 Impactul activit��ilor de construire asupra factorului de mediu aer, din cadrul 
amplasamentului, const� în antrenarea prafului din procesul de construire �i din circula�ia utilajelor 
pe drumurile tehnologice, generarea unor emisii la arderea combustibililor utiliza�i la motoarele 
utilajelor. 

 Pe amplasament se vor efectua lucr�ri de s�p�tur� �i excava�ii necesare realiz�rii drumului. 
În urma acestor interven�ii pot rezulta pulberi de praf în cantit��i reduse, ale c�ror particulele 
dislocate vor sedimenta în imediat� vecin�tate. Posibilit��ile de creare a unor st�ri de disconfort 
pentru popula�ia din zon�, prin intermediul polu�rii aerului din atmosfera, vor fi atenuate 
substan�ial de distan�ele pân� la limita de proprietate a construc�iilor aflate în proximitate. 

Emisiile de poluan�i scad cu cât performan�ele motorului sunt mai avansate, tendin�a  
actual� la nivel global fiind fabricarea de motoare cu consumuri cât mai mici pe unitatea de putere  
�i cu un control cât mai restrictiv al emisiilor. 

Preciz�m c� emisiile de poluan�i �i de praf în atmosfer� variaz� adesea de la o zi la alta,  
acestea depinzând în principal de tipul de activitate desf��urat�, de specificul opera�iei �i de  
condi�iile meteorologice. 

 M�suri de protec�ie a atmosferei în perioada de execu�ie a lucr�rilor:  

− limitarea consumului de combustibil la cantitatea de 30 l/zi. 

− stropirea ciclic�, cu ap�, pe c�ile de transport pe care circul� autocamioanele sau utilajele 

− asigurarea func�ion�rii motoarelor utilajelor �i autovehiculelor la parametrii normali 
(evitarea exceselor de vitez� �i înc�rc�tur�); 

− folosirea utilajelor în limita timpilor de func�ionare necesari pentru activitatea proiectat�; 

− între�inerea �i repararea periodic� a utilajelor, conform recomand�rilor firmelor 
produc�toare, în vederea func�ion�rii la parametri normali, pentru a se evita degajarea 
suplimentar� de noxe în timpul func�ion�rii; 



���

�

− pe timpul transportului de�eurilor generate se va acoperi camionul cu o prelat�, pentru 
diminuarea antren�rii particulelor de praf; 

− pentru a evita orice inconvenient, activit��ile care produc mai mult praf vor fi reduse în 
perioadele cu vânt puternic. 

− se vor evita activit��ile de înc�rcare/desc�rcare a mijloacelor de transport, generatoare de 
praf în perioadele cu vânt cu viteze mai mari de 3 m/s. 

Pe durata func�ion�rii  

 
În perioada de operare a obiectivului, sursele de poluan�i atmosferici vor fi mobile, 

reprezentate de  autovehiculele care vor tranzita pasajul rutier. Conform ghidului EMEP/EEA 
Corine Air 2019,  principalii poluan�i emi�i de c�tre traficul rutier sunt: 
  NOx, SOx, CO, NMVOC, particule în suspensie  ( PM10/PM2,5), metale grele etc. 

În ceea ce prive�te emisiile produse de traficul rutier în perioada de operare a pasajului 
rutier acestea vor avea loc în apropierea solului (nivelul gurilor de e�apament) dar turbulen�a creat� 
de deplasarea vehiculelor în stratul de aer de lâng� sol �i de diferen�a de temperatur� dintre gazele 
de e�apament �i aerul atmosferi, conduc la o în�l�ime de circa 2 m conform studiilor de specialitate 
întocmite pân� în prezent. 

Traficul pe pasajul nou construit se va desf��ura fluent pe întregul sector, astfel sursa 
reprezentat� de traficul rutier pe acest tronson este o surs� liniar� cu în�l�imea efectiv� de emisie 
de circa 2m, liber�.  

Trebuie precizat faptul c� cel pu�in din punct de vedere al emisiilor de poluan�i construc�ia 
pasajului rutier �i  reconfigurarea intersec�iei Strada Tufanelelor cu Calea Severinului va avea un 
impact pozitiv asupra calit��ii aerului datorit� faptului c� acesta va fluidiza traficul putând prelua 
o parte din traficul vehiculelor ce tranziteaz� zona. Reducerea timpilor de a�teptare împreun� cu 
cre�terea vitezei medii de deplasare la nivelul întregii infrastructuri de str�zi principale va duce la 
o reducere considerabil� a emisiilor de gaze de e�apament. 

M�suri de protec�ie a aerului în perioada de func�ionare a obiectivului: 

− asigurarea fluidiz�rii traficului rutier în perioada de operare a proiectului; 

− montarea de panourile fonoabsorbante cu o în�l�ime de 2 m (cu rol în  reducerea 
dispersiei pe orizontal� a poluan�ilor c�tre locuin�ele din proximitate). 

 
c) protec	ia împotriva zgomotului �i vibra	iilor:  

− sursele de zgomot �i de vibra�ii: 

Procesele tehnologice din timpul lucr�rilor de construire a pasajului auto �i pietonal 
aplicate pentru realizarea diferitelor categorii de lucrari implica folosirea unor grupuri de utilaje 
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cu functii adecvate. Aceste utilaje în lucru reprezint� tot atâtea surse de zgomot generate de 
activitatea care se va desfasura în cadrul �antierului. 

În perioada de execu�ie a proiectului, principalele activit��i �i utilaje generatoare de zgomot 
�i vibra�ii sunt: 

− compactoarele; 

− manevrarea materialelor de construc�ie �i a p�mâtului cu ajutorul buldozerelor; 

− traficul camioanelor precum �i înc�rcarea �i desc�rcarea materialelor din acestea. 
 

Aceste surse vor avea un efect mai intens îns� au caracter temporar �i vor înceta odat� cu 
terminarea lucr�rilor. Este pu�in probabil ca aceste valori s� dep��easc� 95 dB. Efectele surselor 
de zgomot �i vibra�ii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent, produs  în prezent de traficul 
rutier �i de activit��ile care se desf��oar� în zon� (activit��i comerciale,  �antiere în lucru etc.). 

M�suri protec�ia împotriva zgomotului �i vibra�iilor generate în etapa de execu�ie a  
proiectului: 

- respectarea programului de func�ionare avizat de Prim�ria Municipiului; 
- minimizarea zgomotului produs de utilaje prin folosire ra�ional�; nu se permite 

sta�ionarea  cu motorul pornit; 
- mobilizarea mijloacelor de transport �i operarea utilajelor pe durata lucr�rilor; 
- instruirea personalului angajat �i a subcontractorilor cu privire la modul de 

manipulare al materialelor de construc�ie astfel încât s� se evite producerea de 
zgomot prin sc�parea, ciocnire sau spargere a elementelor de construc�ie. 

Pe timpul func�ion�rii proiectului principala surs� de zgomot �i vibra�ii este dat� de  
poluare fonic� datorat� de circula�ia auto. 

− amenaj�rile �i dot�rile pentru protec�ia împotriva zgomotului �i vibra�iilor; 

În perioada de execu�ie pentru  atenuarea zgomotelor provenite de la utilajele de construc�ii 
�i transport se recomand� dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului, deci folosirea 
de utilaje �i mijloace de transport silen�ioase. 

Sursele de zgomot �i vibra�ii, în perioada de operare sunt reprezentate de vehiculele  de 
toate categoriile de greutate aflate în circula�ie. 

În cadrul proiectul se vor avea în vedere m�suri necesare de protec�ie a popula�iei împotriva 
zgomotului  produs de traficul rutier, astfel pentru reducerea  polu�rii sonore în perioada de operare 
a pasajului rutier sunt prev�zute panouri fonoabsorbante cu o în�l�ime de 2 m  de o latura �i de alta 
a pasajului rutier. 

Pentru reducerea polu�rii sonore în perioada de exploatare a podului pot fi luate o serie de 
m�suri precum: 
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- limitarea vitezei de circula�ie a vehiculelor; 

d) Protec	ia împotriva radia	iilor: 

− sursele de radia�ii   

 Activitatea specific� ce se va desf��ura pe perioada de realizare a lucr�rilor �i în exploatare, 
nu vor produce niciun fel de radia�ii, nu se pune problema polu�rii în acest mod �i a m�surilor de 
limitare a efectelor. 

− amenaj�rile �i dot�rile pentru protec�ia împotriva radia�iilor  
Nu este cazul 

 
e) protec	ia solului �i a subsolului: 
 
  – sursele de poluan�i pentru sol, subsol, ape freatice �i de adâncime  
 

Ca poten�iale surse de poluare a solului se enumer� scurgerile de lubrifian�i sau alte produse 
petroliere, atât în zona construit� cât �i în cadrul organiz�rii de �antier �i a locului de sta�ionare a 
utilajelor. 

Pe timpul execu�iei: 
 

În perioada de execu�ie sursele poten�iale de poluare ale solului , subsolului ar putea fi: 

• traficul mijloacelor �i utilajelor grele dinspre �i în organizarea de �antier genereaz� poluan�i 
atât de la arderea combustibililor (NOx, SO2, PM2.5/PM10 etc.), cât �i de la func�ionarea 
utilajelor în fronturile de lucru  (NOx, SO2, Pb, PM2.5/PM10), poluan�i care prin 
intermediul mediilor de dispersie, în special prin sedimentarea poluan�ilor din aer, se pot 
depune pe suprafa�a solului �i conduce la modific�ri structurale  ale profilului de sol; 

• neîntre�inerea necorespunz�toare �i defec�iuni tehnice ale utilajelor, alimentare cu 
carburan�i, repara�ii  utilaje, accidente ce pot genera pierderi de combustibili �i ulei care se 
pot depune în sol, conducând, de asemenea, la modific�ri structurale ale solului; 

• depozitarea necontrolat� a de�eurilor pe suprafe�e nedestinate acestui scop �i în condi�ii 
care pot determina polu�ri accidentale; 

 
Solul va fi afectat temporar numai pe perioada de realizare a lucr�rilor. În perioada de execu�ie 

a lucr�rilor, riscul poten�ial de poluare a solului este dat de pierderi accidentale de carburan�i sa 
lubrifian�i de la vehicule, de la echipamentele electromecanice. 

M�suri de protec�ie în perioada de execu�ie a lucr�rii: 

− se va evita poluarea solului cu carburan�i, uleiuri rezultate în urma opera�iilor de 
sta�ionare,  aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor �i 
mijloacelor de transport, sau  datorit� func�ion�rii defectuoase a acestora; 
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−  în cazul pierderilor accidentale de produse petroliere  pe sol se vor aplica materiale 
absorbante (rumegu�, nisip) care vor fi stocate corespunz�tor în  recipien�i speciali în 
vederea elimin�rii prin operatori autoriza�i; 

− parcarea corespunz�toare a utilajelor �i vehiculelor (pe platform� betonat�) pentru 
evitarea scurgerilor accidentale; 

− alimentarea cu carburan�i,  repararea �i între�inerea mijloacelor de transport �i a 
utilajelor folosite pe �antier se vor face numai la societ��i specializate �i autorizate; 

− colectarea selectiv� a de�eurilor rezultate în urma execu�iei lucr�rilor �i evacuarea în 
func�ie de natura lor pentru depozitare sau valorificare c�tre serviciile de salubritate, pe 
baz� de contract, �inând cont de prevederile conform OUG nr. 92/2021 privind regimul 
de�eurilor; 

− organizarea de �antier va dispune de toalete ecologice, iar constructorul  va avea în 
vedere între�inerea toaletelor ecologice, prin contract cu o firma autorizat�; 

− constructorul va trebui s� respecte condi�iile de mediu �i de execu�ie a lucr�rilor  
impuse prin caietul de sarcini pentru realizarea lucr�rilor; 

− delimitarea fizic� se va face astfel cu exactitate pentru a nu produce distrugeri  inutile 
de teren; 

 
Pe timpul func�ion�rii: 
 
În perioada de func�ionare sursele poten�iale de poluare ale solului, subsolului �i apelor freatice 

ar putea fi: 

− traficul rutier care genereaz� poluan�i specifici precum NOx, SO2, CO, CO2, metale 
grele care prin  intermediul atmosferei se pot depune pe suprafa�a solului conducând la 
contaminarea acestuia;  

− de�eurile rezultate din trafic dac� nu sunt gestionate corespunz�tor pot produce 
poluarea solului;  

− s�rurile folosite pentru dezghe� pe timpul anotimpului rece, în cantit��i mari pot afecta 
solul conducând la s�r�turarea acestuia. 

      M�suri de protec�ie în perioada de operare a drumului: 

− între�inerea rigolelor laterale ale drumului, în vederea prelu�rii scurgerilor de ape 
meteorice; 

− respectarea prevederilor legale pe perioada anotimpului rece privind aplicarea de s�ruri 
folosite pentru dezghe�; 

− monitorizarea �i controlul traficului în scopul prevenirii accidentelor. 
 
– lucr�rile �i dot�rile pentru protec�ia solului �i a subsolului; 

Se vor respecta m�suri de protec�ie, atât în etapa de execu�iei a proiectului, cât �i în etapa 
de func�ionare a acestuia. 
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f) protec	ia ecosistemelor terestre �i acvatice: 

  - identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect; 

Proiectul nu se afl� în vecin�tate �i nici nu se intersecteaz� cu arii naturale protejate de 
importan��  comunitar�, na�ional� sau local�. 

Obiectivul nu va afecta ecosistemele terestre �i acvatice, în execu�ie �i nici în func�ionare. 

  - lucr�rile, dot�rile �i m�surile pentru protec�ia biodiversit��ii, monumentelor naturii �i 
ariilor protejate;  

       Nu este cazul. În cadrul zonei reglementate cuprinse în aceasta documenta�ie nu sunt 
elemente valoroase ale cadrului natural local.  La finalizarea lucr�rilor, constructorul va reface 
cadrul natural a suprafe�elor de teren ocupate temporar, la forma ini�ial�. 

g) protec	ia a�ez�rilor umane �i a altor obiective de interes public: 

  –  identificarea obiectivelor de interes public, distan�a fa�� de a�ez�rile umane, respectiv 
fa�� de monumente istorice �i de arhitectur�, alte zone asupra c�rora exist� instituit un regim 
de restric�ie, zone de interes tradi�ional �i altele;  

  Pe amplasamentul studiat sau în vecin�tatea acestuia nu sunt monumente istorice sau de 
arhitectur�, care ar putea fi afectate de lucr�rile de construc�ie prev�zute în cadrul proiectului de 
investi�ie. 
  Pe terenurile învecinate amplasamentului exist� locuin�e individuale sau colective care pot 
fi afectate de poluarea fonic� pe perioada execu�iei lucr�rilor. Distan�a minim� fa�� de locuin�e 
este de aproximativ 16 m.  
 Pentru întreaga lucrare se vor aplica toate m�surile necesare în scopul diminu�rii sau reducerii 
impactul asupra mediului precum emisiile, zgomotul  sau orice alta poluare de orice fel. 
 Realizarea proiectului  va conduce la îmbun�t��irea st�rii tehnice �i, implicit, la satisacerea 
cerin�elor de confort �i siguran�� a circulatiei rutiere. De asemenea, condi�iile de mediu se vor 
ameliora prin reducerea noxelor eliminate în atmosfer�, precum �i prin diminuarea zgomotului �i 
a vibra�iilor produse de circula�ia autovehiculelor. De asemenea, circula�ia în  condi�ii de fluen�� 
redus�, cu numeroase cicluri opriri – acceler�ri, determin� emisii mari de substan�e  poluante în 
atmosfer� precum �i înregistrarea unui nivel ridicat de zgomot în oras. 

  – lucr�rile, dot�rile �i m�surile pentru protec�ia a�ez�rilor umane �i a obiectivelor protejate 
�i/sau de interes public; 

În perioada de execu�ie a lucr�rilor se vor avea în vedere urm�toarele m�suri de protec�ie 
a locuitorilor  din apropierea/vecin�tatea fronturilor de lucru: 

• realizarea lucr�rilor de execu�ie se vor realiza pe baza unui grafic de lucr�ri; 
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• în zonele de lucru amplasate în vecin�tatea zonelor locuite, activit��ile specifice 
organiz�rilor de �antier  se vor desf��ura numai în perioada de zi, cu respectarea 
perioadei de lini�te �i odihn� de noapte; 

• utilizarea mijloacelor tehnologice �i utilajelor de transport silen�ioase; 

• func�ionarea la parametrii optimi proiecta�i a utilajelor tehnologice �i mijloacelor 
de transport pentru  reducerea noxelor �i zgomotului care ar putea afecta factorul 
uman; 

• utilajele se vor folosi ra�ional, vor fi puse în func�iune numai pe perioada utiliz�rii 
acestora, nu se permite sta�ionarea cu motorul pornit a autovehiculelor aflate pe 
frontul de lucru; 

• personalul va fi instruit referitor la manipularea utilajelor �i execu�ia lucr�rilor 
pentru a evita accidente; 

• stropirea ciclic�, cu ap�, a terenului pe c�ile de transport pe care circul� 
autocamioanele, folosirea plasei antipraf, acolo unde este necesar �i acoperirea 
camionului care transport� de�eurile cu o prelat�, gestionarea strict� a de�eurilor 
rezultate din activitatea din incint�; 

• delimitarea organiz�rii de �antier, asigurarea unor m�suri care s� reduc� nivelul de 
zgomot �i vibra�ii; 

• asigurarea semnaliz�rii zonelor de lucru cu panouri avertizoare; 

• evitarea pierderilor de materiale din utilajele de transport. 

În perioada de func�ionare a proiectului se vor avea în vedere urm�toarele m�suri de 
protec�ie a locuitorilor  din apropierea/vecin�tatea fronturilor de lucru: 

• se vor respecta prevederile Ordinului nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de 
igiena s�n�tate public� privind mediul de via�� al popula�iei; 

• montarea de panouri fonoabsorbate 

 Realizarea lucr�rii în amplasamentul propus nu va influen�a patrimoniul cultural, condi�iile 
culturale �i etnice ale zonei în care se g�se�te. Constructorul va respecta condi�iile impuse prin 
avizele/acordurile solicitate prin Certificatul de Urbanism. 

 

h) prevenirea �i gestionarea de�eurilor generate pe amplasament în timpul realiz�rii 
proiectului / în timpul exploat�rii, inclusiv eliminarea; 

Se vor respecta: 

• Ordonan�a de urgen�� nr. 92/2021 privind regimul de�eurilor, publicat� în 
Monitorul Oficial, Partea I nr. 820 din 26 august 2021; 
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• Legea nr. 17/2023 pentru aprobarea Ordonan�ei de urgen��  a Guvernului nr. 
92/2021 privind regimul de�eurilor publicat� în Monitorul Oficial, Partea I nr. 21 
din 09 ianuarie 2023. Form� aplicabil� din 12 ianuarie 2023. 

Managementul de�eurilor: 

− toate materialele inerte vor fi transportate la depozitele de de�euri autorizate prin 
intermediul unor operatori autoriza�i; 

− de�eurile de materiale de construc�ii (vor fi colectate depozitate pe platforme 
speciale pân� la refolosire,  valorificare sau pâna la transportul la depozite de 
de�euri, în baza contractului cu o firm� autorizat�; 

− de�eurile de produse petroliere rezultate în urma accidentelor (doar dac� e cazul) 
vor fi colectate, stocate în recipiente speciale �i eliminate conform legisla�iei 
specifice în unit��i special autorizate; 

− în toate etapele proiectului, se va prevedea încheierea unor contracte cu societ��i 
autorizate ce vor  asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de de�euri 
generate. 

Atât constructorul cât �i titularul de proiect vor respecta legisla�ia în vigoare privind 
regimul de�eurilor, precum �i legisla�ia subsecvent� pentru gestionarea fluxurilor de de�euri. Toate 
categoriile de de�euri vor fi colectate selectiv, pe categorii, în recipiente adecvate. Recipientele 
pentru stocarea temporar� a de�eurilor vor fi etichetate cu codul corespunzator de�eului stocat. 

Eviden�a �i gestionarea de�eurilor se va face cu respectarea prevederilor HG nr.856/2002 
privind eviden�a gestiunii de�eurilor �i  pentru aprobarea listei cuprinzând de�eurile inclusiv 
de�eurile periculoase. Toate categoriile de de�euri generate vor fi valorificate/eliminate prin 
operatori autoriza�i. 

Gestionarea de�eurilor se va realiza în conformitate cu prevederile OUG  nr. 92 din 19 
august 2021 privind regimul de�eurilor, f�r� a pune în pericol s�n�tatea uman� �i f�r� a d�una 
mediului înconjur�tor, în special: 

• f�r� a genera riscuri pentru ap�, aer, sol, faun� sau flor�;  

• f�r� a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor;  

• f�r� a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special. 

 Pe timpul execu�iei: 

 De�eurile generate în cadrul execut�rii lucr�rilor sunt de urm�toarele tipuri: 

a. de�euri menajere produse de personalul de �antier;  
b. de�euri tehnologice rezultate din lucr�rile de construc�ie; 

 
 De�eurile se vor colecta �i stoca (numai în limitele amplasamentului, în locuri  special 

amenajate conform H.G. nr. 856/2002) provizoriu �i selectiv în containere amplasate pe platforma 
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betonat�, conform HG 856/2002. Platforma de de�euri va fi impermeabil� prin betonare, fapt care 
împiedic� poluarea solului, subsolului datorit� unor scurgeri accidentale de poluan�i. 

  Ulterior de�eurile se vor  elimina/valorifica cu societ��i autorizate pentru acest serviciu de 
preluare a de�eurilor, responsabil va fi constructorul. 

De�eurile identificate pe parcursul execu�iei vor fi clasificate �i codificate potrivit  art. 7 
din OUG nr. 92 din 19 august 2021 privind regimul de�eurilor publicat în  Monitorul Oficial nr. 
820 din 26 august 2021. 

Cod de�eu Denumire de�eu 

Cantitate 
prev�zut� a fi  

generat� în etapa de 
execu�ie 

Stocare temporar� 

15 01 01 Ambalaje de hârtie �i carton  20kg 
Europubel�  

 

17 01 01 Beton 25 m3 
Container metalic  

 

17 01 07 
Amestecuri de beton, c�r�mizi, �igle �i 
materiale ceramice, altele decât cele 
specificate la 17 01 06  

200 m3 
Container metalic  

 

17 02 01 Lemn 20 m3 
Container metalic  

 

17 03 02  
Asfalturi, altele decât cele specificate la 17 03 
01  

25 m² 
Container metalic  

 

17 04 11 
Cabluri, altele decât cele specificate la 17 04 
10 

25kg 
Container metalic  

 

17 05 04 
P�mânt �i pietre, altele decât cele specificate 
la 17 05 03 

25 m3 
Container metalic  

 

17 05 08  
Resturi de balast, altele decât cele specificate 
la 17 05 07 

30 m3 
Container metalic  

 

 

Gestionarea acestor tipuri de de�euri se va face de c�tre titularul de activitate �i constructor. 
Depozitarea  provizorie în containere metalice de unde vor fi preluate de firme autorizate în 
vederea elimin�rii finale, cu care titularul de activitate va încheia contracte de prestare de servicii. 

În conformitate cu legisla�ia în vigoare, toate categoriile de de�euri generate pe perioada 
execu�ie vor fi colectate selectiv, stocate, transportate �i eliminate corespunz�tor fiec�rui tip de 
de�eu pe baza contractelor încheiate cu operatori de salubritate locali sau agen�i economici 
specializa�i autoriza�i. 

Constructorul va încheia contracte cu operatorii de salubritate locali în vederea  
elimin�rii/recuper�rii/valorific�rii: 

− constructorul va lua toate m�surile necesare pentru ca la sfâr�itul zilei de lucru sa nu 
r�mân� asfalt  neturnat �i sa nu rezulte astfel de�euri de asfalt. 



�
�

�

− de�eurile menajere se vor elimina prin depozitare pe depozitele de de�euri menajere 
din vecin�tatea  amplasamentului proiectului; 

− de�eurile reciclabile �i cele de ambalaje vor fi colectate selectiv �i valorificate conform 
legisla�iei în vigoare; 

− de�eurile metalice vor fi recuperate �i valorificate/reutilizate; 

− bidoanele în care vor fi achizi�ionate lacurile, vopselele �i diluan�i – utiliza�i în cadrul 
lucr�rilor de  între�inere, protec�ie �i marcaje rutiere vor fi restituite produc�torilor sau 
distribuitorilor, dup� caz, sau se vor preda c�tre opearatori autoriza�i în vederea 
elimin�rii conform nomelor legale. 

 Pe timpul func�ion�rii: 

În perioada de func�ionare a pasajului auto �i pietonal vor rezulta o serie de de�euri 
specifice transportului rutier, dar �i de�euri datorate unui comportament neadecvat al 
participan�ilor la traficul rutier cum ar fi aruncarea de diverse  ambalaje. Aceste de�euri sunt de 
natura de�eurilor menajere, ele vor trebui colectate �i evacuate prin grija personalului de exploatare 
într-un depozit ecologic de de�euri municipale. 

Gestionarea de�eurilor specifice în perioada oper�rii trebuie s� reprezinte o preocupare a 
titularului proiectului. 

Rigolele vor fi cur��ate periodic. 
 De�eurile rezultate din restul activit��ilor care se vor desf��ura în apropierea platformei 
drumului vor fi cele legate în primul rând de sta�ionarea temporar� �i utilizarea de scurt� durat� a 
acestora. 

În urma activit��ii de între�inere a drumului în perioada de înghe�, pentru împr��tierea s�rii, 
pot rezulta reziduuri solide (amestec de nisip, sare �i produse petroliere). 
 Se va respecta toat� legisla�ia în vigoare privind de�eurile Legea nr. 17/2023 care aprob� 
OUG 92/2021 privind regimul de�eurilor, HG 856/2002 privind evidenta gestiunii de�eurilor �i 
pentru aprobarea listei cuprinzând de�eurile, inclusiv de�eurile periculoase. 
 În perioada de operare de�eurile generate provin din activit��ile de între�inere a drumului:   

− de�euri municipale amestecate - cod de�eu 20 03 01; 

− de�euri de ambalaje (bidoane metalice de la vopsele �i diluan�i utiliza�i pentru marcarea 
drumului - utiliza�ie în cadrul lucr�rilor de între�inere, protec�ie �i marcaje rutier a pasajului 
rutier); 
 
 - programul de prevenire �i reducere a cantit��ilor de de�euri generate; 

 Printre m�surile cu caracter general care trebuie adoptate în vederea asigur�rii unui 
management corect al de�eurilor rezultate în perioada de execu�ie �i func�ionare , sunt urm�toarele: 

�  evacuarea periodic� a de�eurilor pentru a evita formarea de stocuri �i cre�terea riscului de 
amestecare a diferitelor tipuri de de�euri; 
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�  alegerea variantelor de reutilizare �i reciclare a de�eurilor rezultate ca prim� op�iune de 
gestionare �i nu eliminarea acestora la un depozit de de�euri; 

� nu se vor arunca sau depozita de�euri în locuri neamenajate; se va institui evident gestiunea 
de�eurilor conform H.G. nr. 856/2002 modificat� prin H.G nr. 210 din 2007, eviden�iindu-
se atât cantit��ile de de�euri rezultate, cât �i modul de gestionare a acestora. 
 

 - planul de gestionare a de�eurilor; 

 Pe timpul execu�iei: 

În perioada de execu�ie, de�eurile rezultate se vor colecta selectiv pe categorii �i depozitate 
pe platforme betonate, special amenajate în zona organiz�rii de �antier, de unde  vor fi predate, în 
baza unor contracte de prest�ri – servicii, firmei de salubritate �i unit��ilor  specializate care 
deservesc zona în vederea colect�rii acestora. De asemenea camioanele care transport� de�eurile 
generate vor fi prev�zute cu prelat� pentru a fi  diminuat� antrenarea particulelor de praf în 
atmosfer�.  

 Pe timpul func�ion�rii: 

În perioada de func�ionare de�eurile specifice proiectului construire pasaj suprateran auto 
�i pietonal trebuie s� reprezinte o preocupare a titularului proiectului. Rigolele vor fi cur��ate 
periodic. 
i) gospod�rirea substan	elor �i preparatelor chimice periculoase: 

� substan�ele �i preparatele chimice periculoase utilizate �i/sau produse ; 

Nu este cazul. 

� modul de gospod�rire a substan�elor �i preparatelor chimice periculoase �i asigurarea 
condi�iilor de protec�ie a factorilor de mediu �i a s�n�t��ii popula�iei; 

            Nu este  cazul. 

 
B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, ÎN SPECIAL A SOLULUI, A 
TERENURILOR, A APEI 
I A BIODIVERSIT��II. 

Nu se vor folosi alte resurse naturale decât cele folosite în mod curent la construirea 
infrastructurii rutiere, respectiv nisip �i diferite sorturi de pietri� achizi�ionate de la furnizori 
autoriza�i. Se va utiliza apa din re�eaua de alimentare existent� pentru umectarea betonului �i a 
drumurilor din interiorul �antierului în perioadele calde. 

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE ÎN 
MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT: 
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- impactul asupra popula�iei, s�n�t��ii umane, biodiversit��ii (acordând o aten�ie 
special� speciilor �i habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei �i a 
faunei s�lbatice, terenurilor, solului, folosin�elor, bunurilor materiale, calit��ii �i regimului 
cantitativ al apei, calit��ii aerului, climei (de exemplu, natura �i amploarea emisiilor de gaze 
cu efect de ser�), zgomotelor �i vibra�iilor, peisajului �i mediului vizual, patrimoniului istoric 
�i cultural �i asupra interac�iunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adic� 
impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu �i lung, permanent �i 
temporar, pozitiv �i negativ); 

Obiectivul general al proiectului, const� în îmbun�ta�irea infrastructurii rutiere, condi�iile 
de confort �i siguran�� a traficului, condi�iilor de via��, mediu �i sociale ale locuitorilor din zon�. 

În etapa de realizare a proiectului efectele poten�iale de poluare a mediului se pot datora 
fie interven�iilor realizate prin lucr�rile propuse fie unor poten�iale incidente sau nerespect�ri ale 
m�surilor de prevenire a impactului recomandate. În ceea ce prive�te factorii de mediu care pot  fi 
afecta�i de realizarea lucr�rilor de construc�ie enumer�m solul, subsolul �i aerul. 

Impactul asupra popula�iei  

Având în vedere natura investi�iei, impactul asupra popula�iei va fi unul pozitiv, prin 
dezvoltarea unei infrastructuri rutiere mai bune în perioada de func�ionare a proiectului �i prin 
producerea de locuri noi de munc� în perioada de construc�ie. 

Realizarea pasajului va duce la cre�terea gradului de siguran�� a traficului �i implicit a 
cet��enilor, fapt considerat un efect pozitiv pe termen lung. . 

Impactul poten�ial asupra popula�ie �i s�n�t��ii umane, în special a locuitorilor din zona  
analizat� în timpul execu�iei lucr�rilor �i este prezentat în tabelul de mai jos. 

Activitate Impact poten�ial Natura impactului 
M�suri de 

evitare/diminuare 

Execu�ie lucr�ri de 
construc�ie obiectiv  

Zgomot �i 
vibra�ii produse 

de utilaje utilizate în etapa 
de execu�ie a proiectului 

Temporar,  
direct,  doar pe  

perioada  
lucr�rilor 

- delimitarea organiz�rii 
de �antier, asigurarea 
unor m�suri care s� 
reduc� nivelul de 
zgomot �i vibra�ii; 

- aigurarea func�ion�rii 
motoarelor utilajelor �i 

autovehiculelor la 
parametrii normali 

(evitarea exceselor de 
vitez� �i înc�rc�tur�); 
- folosirea utilajelor în 

limita timpilor de 
func�ionare necesari 
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Activitate Impact poten�ial Natura impactului 
M�suri de 

evitare/diminuare 

pentru activitatea 
proiectat�; 

Posibile  
accidente de  
circula�ie în  

zona lucr�rilor 

Direct 
 - semnalizarea 

corespunz�toare a  
lucr�rilor 

Trafic  
asociat  
�antierului  

Cre�terea cantit��ilor de 
emisii de poluan�i din 
atmosfer� ca urmare a 

traficului 
 

Temporar,  
direct, doar pe  

perioada  
lucr�rilor 

- între�inerea �i 
repararea periodic� a 
utilajelor, conform 

recomand�rilor firmelor 
produc�toare, în 

vederea func�ion�rii la 
parametri normali, 
pentru a se evita 

degajarea suplimentar� 
de noxe în timpul 

func�ion�rii; 

Murd�rire  
drumuri publice 

Temporar,  
direct, doar pe  

perioada  
lucr�rilor 

- la p�r�sirea incintei 
�antierului, ro�ile 

autovehiculelor se vor 
cur��a pe rampa de 

sp�lare auto; 

Poluare atmosferei – 
transport  
material  

pulverulent 

Temporar,  
direct, doar pe  

perioada  
lucr�rilor 

- stropirea ciclic�, cu 
ap�, a terenului pe c�ile 

de transport pe care 
circul� autocamioanele, 
folosirea plasei antipraf, 
acolo unde este necesar 
�i acoperirea camionului 
care transport� de�eurile 

cu o prelat�. 

 

Impactul poten�ial asupra popula�ie �i s�n�t��ii umane, în special a locuitorilor din zona  
analizat� în perioada de exploatare este dat de emisii,  zgomot �i vibra�ii produse de traficul rutier 
de pe pasaj. Principala surs� de zgomot datorit� func�ion�rii obiectivului este reprezentat� de 
traficul auto. Zgomotul produs de la vehicule este o combina�ie a zgomotului produs de motor, 
e�apament �i anvelope. Zgomotul din trafic nu reprezint� o problem� pentru cei care locuiesc la 
peste 150 m de �oselele intens circulate sau la peste 30-60 m de drumurile mai pu�in circulate. 

Având în vedere distan�a relativ mic�  a obiectivului fa�� de cl�dirile situate de-a lungul 
str�zii Calea Severinului estim�m un impact nesemnificativ asupra locuitorilor prin func�ionarea 
pasajului rutier în compara�ie cu traficul existent pe Calea Severinului. Impactul dat de emisii,  
zgomot �i vibra�ii produse de traficul rutier de pe pasaj poate fi în totalitate eliminat prin impunerea 
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m�surii de protec�ie - montarea de panouri fonoabsorbate, transparente cu o în�l�ime de pân� la 2 
m, acestea vor avea impact pozitiv în dispersia emisiilor în plan orizontal fa�� de sursele mobile 
de emisie, impact pozitiv asupra zgomotului �i vibra�iilor prin efectul de barier� prin care limiteaz� 
dispersia acestora. 

De asemenea trebuie precizat faptul c� cel pu�in din punct de vedere al emisiilor de 
poluan�i, zona prin care se desf��oara în prezent traficul va fi favorizat� de construc�ia pasajului 
datorit� faptului c� acesta va fluidiza traficul putând prelua o parte din traficul vehiculelor ce 
tranziteaz� zona.  

Impactul asupra peisajului �i mediului vizual 

În timpul realiz�rii lucr�rilor, peisajul va fi afectat de prezen�a utilajelor �i a echipelor de 
muncitori �i de organizarea de �antier. Se va înregistra un impact vizual negativ pe termen  scurt, 
pe perioada de execu�ie a proiectului. Imaginea va fi de cea a unui �antier clasic de  construc�ii �i 
se va men�ine pe toat� perioada de execu�ie a proiectului. 

În continuare s-a analizat �i cuantificat impactul produs asupra factorilor de mediu ap�, aer, 
sol etc. �i asupra a�ez�rilor umane �i altor obiective; s-au analizat m�surile propuse în proiect. În 
cadrul m�surilor de diminuare/eliminare a impactului negativ, o aten�ie deosebit� se va  acorda 
activit��ii de monitorizare din punct de vedere al protec�iei mediului în perioada de construc�ie a 
obiectivului; Se vor face recomand�ri organizatorice, metodologice �i de eficientizare a 
monitoriz�rii. 

Impactul asupra calit��ii aerului 

Impactul negativ generat este minor �i nesemnificativ, atât pe perioada de execu�ie cât �i 
în perioada de func�ionare deoarece proiectul se va dezvolta prin tehnologii moderne privind 
fiabilitatea echipamentelor �i m�surile de siguran�� �i protec�ie a muncii �i a factorilor de mediu 
propuse (conform legisla�iei române�ti privind emisiile �i concentra�iile de poluan�i în atmosfer�). 

În perioada de construc�ie a obiectivului, sursele de poluare ale aerului pot fi asociate: 

- lucr�rile de excavare, umplere, manevrarea materialelor de construc�ie sunt surse  
generatoare de praf în atmosfer�; 

- emisiilor de la utilajele �i autovehiculele implicate, care vor genera poluan�i 
caracteristici arderii  combustibililor în motoare (NOx, SOx, CO, pulberi etc.); 

- opera�iunile de transport, manipulare, depozitare a materialelor, ceea ce poate 
determina în principal o cre�tere a concentra�iilor de pulberi în suspensie sau 
sedimentabile (PM10/PM2.5). 

Regimul emisiilor este dependent de nivelul activit��ii zilnice, putând varia semnificativ de la 
o zi la alta �i de la o faz� la alta a procesului de construc�ie. 
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O alt� surs� de poluare a aerului este dat� de emisiile generate în  aer de traficul auto de 
autovehiculele ce particip� în realizare obiectivului. Emisiile generate se vor resim�i în principal 
de-a lungul c�ilor rutiere de acces. 

Se vor avea în vedere respectarea tuturor m�surilor de limitare/diminuare a impactului 
negativ asupra factorului de mediu aer: 

 limitarea consumului de combustibil la cantitatea de 30 l/zi. 
 stropirea ciclic�, cu ap�, pe c�ile de transport pe care circul� autocamioanele sau utilajele 
 asigurarea func�ion�rii motoarelor utilajelor �i autovehiculelor la parametrii normali 

(evitarea exceselor de vitez� �i înc�rc�tur�); 
 folosirea utilajelor în limita timpilor de func�ionare necesari pentru activitatea proiectat�; 
 între�inerea �i repararea periodic� a utilajelor, conform recomand�rilor firmelor 

produc�toare, în vederea func�ion�rii la parametri normali, pentru a se evita degajarea 
suplimentar� de noxe în timpul func�ion�rii; 

 pe timpul transportului de�eurilor generate se va acoperi camionul cu o prelat�, pentru 
diminuarea antren�rii particulelor de praf; 

 pentru a evita orice inconvenient, activit��ile care produc mai mult praf vor fi reduse în 
perioadele cu vânt puternic. 

 se vor evita activit��ile de înc�rcare/desc�rcare a mijloacelor de transport, generatoare de 
praf în perioadele cu vânt cu viteze mai mari de 3 m/s. 

 

Impactul cumulat estimat asupra asupra tuturor factorilor de mediu al acestui proiect cu 
proiectele din vecin�tate precum �i cu activitatea desf��urat� în vecin�tatea este unul negativ 
nesemnificativ atât pe perioada de construc�ie a proiectului cât �i pe perioada de func�ionare a 
acestuia. 

Proiectul propus, prin natura �i tipurile de emisii pe care le genereaz� în cele dou�  faze (de 
construc�ie �i de func�ionare), nu se constituie într-un factor de risc care poate fi evaluat la o scar� 
atât de redus� �i s�  fie cuantificabil pentru s�n�tatea popula�iei din zon�. 

Conform proiec�iei calit��ii aerului în municipiul Craiova din  cadrul scenariului de 
Planului integrat de calitate a aerului în municipiul Craiova pentru particule în suspensie PM10 �i 
dioxid de azot �i oxizi de azot NO2/NOx, perioada 2020-2025 
(https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/791D885C6CFCAAAFC2258782002E5457?OpenD
ocument) se preconizeaz� un nivel de poluare a aerului cu gaze �i pulberi în suspensie redus în 
zona amplasamentului proiectului în etapa de func�ionare a acestuia, concentra�iile medii zilnice 
sau anuale înregistrate nedep��ind valorile limite impuse în Legea nr.104/2011 privind calitatea 
aerului înconjur�tor. Concentra�iile medii anuale cumulate din toate categoriile de surse de emisie 
(sta�ionare, de suprafa�� �i mobile) estimate pentru anul 2024 pentru poluan�ii dioxid de azot NO2 
�i particule în suspensie PM10 sunt prezentate în figurile de mai jos. Pentru o mai bun� vizualizare 
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a concentra�iilor estimate pentru anul de proiec�ie 2024  în zona de amplasament a proiectului s-a 
marcat cu un cerc ro�u zona respectiv�. 

 

 

Concentra�ii medii anuale de NO2 în anul de proiec�ie 2024 la nivelul municipiului Craiova 
(Sursa:https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/791D885C6CFCAAAFC2258782002E5457?O

penDocument) 
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Concentra�ii medii anuale de NO2 în anul de proiec�ie 2024 la nivelul municipiului Craiova 
(Sursa:https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/791D885C6CFCAAAFC2258782002E5457?O

penDocument) 

Pe baza cantit��ilor de emisii de NO2 �i PM10 prezentate în cadrul Planului  integrat de de 
calitate a aerului în municipiul Craiova pentru PM10 �i dioxid de azot �i oxizi de azot NO2/NOx, 
perioada 2020-2024 (plan aflat in curs de avizate de c�tre ANPM �i Prim�ria Craiova) 
(https://eprim.ro/portal/craiova/stiri.nsf/All/791D885C6CFCAAAFC2258782002E5457?OpenD
ocument) �i a factorilor de emisie din cadrul EMEP/CORINAIR Atmospheric Emissions Inventory 
Guidebook chapter on exhaust emissions from road transport, covering  hot and cold-start exhaust 
emissions from passenger cars, light duty vehicles,  heavy duty vehicles, mopeds, au fost estimate 
cantit��ile cumulate de emisii de NO2 �i PM10 atât în etapa de execu�ie a proiectului cât �i în etapa 
de func�ionare a acestuia. 

Pentru estimarea cantit��ilor de emisii de PM2.5 �i CO atât în perioada de execu�ie cât �i 
în perioada de func�ionare a proiectului  s-a utilizat ca surs� de referin�� cantit��ile de emisii din 
cadrul Planului de men�inere a calit��ii aerului în jude�ul Dolj pentru perioada 2020-2025 
extrapolate la nivel de municipiu (plan aprobat de c�tre ANPM �i Consiliul Jude�ean Dolj) 
(https://www.cjdolj.ro/dm_dolj/site.nsf/pagini/plan+de+mentinere+a+calitatii+aerului+in+judetu
l+dolj-00003BC2) �i factorii de emisie din cadrul EMEP/CORINAIR Atmospheric Emissions 
Inventory Guidebook chapter on exhaust emissions from road transport, covering  hot and cold-
start exhaust emissions from passenger cars, light duty vehicles,  heavy duty vehicles, mopeds.  
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În etapa de execu�ie 

În ceea ce prive�te cantit��ile medii anuale de NO2, PM10, PM2.5, CO pe timpul execu�iei 
proiectului când volumul de trafic greu se va intensifica (aproximativ 50 de vehicule grele de tipul 
autobasculante, excavatoare, macarale etc.) estim�m o u�oar� cre�tere a cantit��ilor de emisii NO2 
cu aproximativ 0,832 tone/an, de PM10 cu aproximativ 0,365 tone/an, de PM2,5 cu aproximativ 
0,110 tone/an �i CO cu aproximativ 0,493 tone/an. 

Estimarea cantit��ilor de emisii de SO2 din traficul rutier  pentru pentru perioada de 
execu�ie a proiectului nu a putut fi realizat�  având în vedere faptul c� în cadrul Ghidului EMEP 
2019 (https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019) nu se reg�se�te un 
factor de emisie pentru acest poluant. 

În ceea ce prive�te impactul cumulat al acestui proiect cu alte proiecte aflate în dezvoltare 
în zon� (construire centru comercial Promenada mall Craiova, construire Promenada Retail Park, 
construc�ie magazin materiale de construc�ie Dedeman, construc�ie drum de leg�tura Calea 
Severinului - str Brestei de la intersec�ia Calea  Severinului - Bulevardul Tineretului pân� la 
intersec�ia str. Brestei – str. Raului,  construire imobil S+P+5 cu parc�ri la subsol, spa�iu comercial 
la parter �i birouri la etajele 1-5 Calea Severinului, Nr.33) estim�m o concentra�ie medie anual� la 
sta�ia DJ-3 de NO2 de aproximativ 35,004 µg/m3  �i  o concentra�ie medie anual� de PM10 de 
aproximativ 32,823 µg/m3. Pentru poluan�ii  PM2,5 �i CO nu s-a putut estima o concentra�ie medie 
a acestora având în vedere faptul c� la sta�ia DJ-3 nu sunt monitoriza�i ace�ti poluan�i. 

Estim�m astfel prin dezvoltarea proiectului imobil S+P+5 cu parc�ri la subsol, spa�iu 
comercial la parter �i birouri la etajele 1-5 Calea Severinului, Nr.33 cre�terea concentra�iilor de 
NO2 cu aproximativ 0,1 % �i particule în suspensie PM10 cu aproximativ 0,8%. 

Având în vedere concentra�iile prezentate anterior, proiectul va integra urm�toarele m�suri  
de atenuare a polu�rii aerului: 

 stropirea ciclic�, cu ap�, pe c�ile de transport pe care circul� autocamioanele sau utilajele; 
 folosirea utilajelor în limita timpilor de func�ionare necesari pentru activitatea proiectat�; 
 între�inerea �i repararea periodic� a utilajelor, conform recomand�rilor firmelor 

produc�toare, în vederea func�ion�rii la parametri normali, pentru a se evita degajarea 
suplimentar� de noxe în timpul func�ion�rii; 

 pe timpul transportului de�eurilor generate se va acoperi camionul cu o prelat�, pentru 
diminuarea antren�rii particulelor de praf 

 se vor evita activit��ile de încarcare/desc�rcare a mijloacelor de transport, generatoare de 
praf în perioadele cu vânt cu viteze mai mari de 3 m/s. 

 

 În etapa de func�ionare 
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În ceea ce prive�te cantit��ile medii anuale de NO2, PM10, PM2,5, SO2 �i CO pe timpul 
func�ion�rii proiectului când volumul de trafic se va intensifica estim�m o u�oar� cre�tere a 
cantit��ilor de emisii de poluan�i ca urmare a traficului de aproximativ 2,070 tone/an NO2, 0,088 
tone/an PM10 0,003 tone/an PM2,5 �i 0,186 tone/an CO. 

În ceea ce prive�te impactul cumulat al acestui proiect cu alte proiecte aflate în dezvoltare 
în zon�, estim�m o concentra�ie medie anual� la sta�ia DJ-3 de NO2 de aproximativ 34,993 µg/m3,  
o concentra�ie medie anual� de PM10 de aproximativ 32,434 µg/m3. Pentru poluan�ii  PM2,5 �i 
CO  nu s-a putut estima o concentra�ie medie a acestora având în vedere faptul c� la sta�ia DJ-3 nu 
sunt monitoriza�i ace�ti poluan�i. 

Cantit��i estimate PM10 (tone/an) NO2 (tone/an) 

Alte proiecte 0.00704 11.159 

Proiect curent 0.06985 0.0323 

Total proiect curent +alte proiecte 0.07689 11.192 

      

Concentra�ii estimate 
PM10 anual 

(µg/mc) 
 NO2 anual 

(µg/mc) 
Concentra�ie DJ-3 11.86 24.31 

Fond regional aglomerarea Craiova 20.52 10.49 

Alte proiecte 0.0053 0.112 

 Proiect curent 0.048 0.0804 
Total proiect curent+alte proiecte+fond 
regional 

32.434 34.993 

 

Având în vedere concentra�iile estimate, proiectul va integra urm�toarele m�suri  de 
atenuare a polu�rii aerului:  

 sp�larea drumurilor de acces pentru îndep�rtarea depunerilor atmosferice; 
 impunerea unei viteze de deplasare de 10km/ora a autovehiculelor pe amplasament pentru 

evitarea ridic�rii de pulberi �i generarea de zgomot; 
 refacerea zonelor verzi în cazul în care acestea î�i pierd viabilitatea, între�inerea �i 

men�inerea lor în stare optim� atât din punct de vedere peisagistic cât �i func�ional. 
 

Având în vedere problema ca la nivel European s� se adopte valori limit� anuale mult mai 
sc�zute pentru poluan�ii (PM10/PM2.5, NO2, SO2, CO), prin implementarea obiectivelor Pactul 
verde european (European Green Deal) al c�rui orizont este organizat cu reducerea 50 % pân� în 
2030 �i 0% emisii gaze cu efect de ser� pân� în 2050 se vor reduce semnificativ cantit��ile de 
emisii estimate prin func�ionarea proiectului �i inclusiv concentra�iile poluan�ilor rezulta�i. Pactul 
eviden�iaz� necesitatea unei abord�ri holistice �i transsectoriale, în care toate domeniile de politic� 
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relevante s� contribuie la obiectivul final în domeniul climei. Pachetul con�ine ini�iative care 
acoper� domeniul climei, al mediului, al energiei, al transporturilor, sectorul industrial, agricultura 
�i finan�area durabil�, toate acestea fiind puternic interconectate. 

Implementarea Pactului Verde European presupune aplicarea unor m�suri precum : 
înnoirea parcurilor auto cu autoturisme electrice, sprijinirea dezvolt�rii �i a adopt�rii unor surse de 
energie mai curate, cum ar fi energia din surse regenerabile offshore �i hidrogenul etc, toate acestea 
ducând la o reducerea semnificativ� a cantit��ilor de emisii. 

 Impactul asupra calit��ii �i regimului cantitativ al apei 

În ceea ce prive�te impactul cumulat asupra factorului de mediu ap� al acestui proiect cu 
proiectele din vecin�tate (construc�ie centru comercial Promenada mall Craiova, construc�ie  Retail 
Park, construc�ie magazin materiale de construc�ie Dedeman, construc�ie drum de leg�tur� Calea 
Severinului - str Brestei de la intersec�ia Calea Severinului - Bulevardul Tineretului pân� la 
intersec�ia str. Brestei – str. Râului) ) precum �i cu activitatea desf��urat� în vecin�tatea este unul 
nesemnificativ având în vedere faptul c� atât în timpul execu�iei cât �i în timpul de func�ionare al 
proiectului prin proiect nu se prevede prelevarea de ap� din surse subterane sau de  suprafa�� din 
zona amplasamentului �i nici excav�ri care s� duc� la interceptarea pânzei freatice.  

Prin proiectul propus, nu se vor înregistra efecte asupra hidrologiei zonei �i nu va fi afectat� 
secundar de alte activit��i dependente de aceast� resurs�. Preciz�m faptul c� prin realizarea 
proiectului se urm�re�te minimizarea consumului de ap� prin utilizarea ra�ional� a apei, cât �i 
decantarea apelor uzate în re�eaua public� f�r� poluan�i. 

Activitate Impact poten�ial Natura impactului M�suri de evitare/diminuare 

Organizare de 
�antier 

Poluare chimica  
�i biologica a  

apelor de  
suprafata si  
subterane ca  

urmare a  
evacu�rilor de  

ape uzate  
neepurate 

Temporar, pe perioada 
lucr�rilor de construc�ie a 

obiectivului 

 - pentru personalul muncitor se vor monta 
toalete ecologice, iar constructorul va avea 
în vedere între�inerea toaletelor ecologice, 

prin contract cu o firm� autorizat�; 
 - depozitarea materialelor de construc�ii se 

va realiza pe platforme amenajate; 
- parcarea ma�inilor �i utilajelor se va 

realiza pe platforme amenajate; 
 - depozitarea de�eurilor provenite din 

construc�ii se va realiza în spa�ii special 
amenajate astfel încât s� nu poat� fi 

antrenate de apele pluviale în re�elele de 
canalizare pluvial�; 

Trafic  
asociat  
�antierului  

Poluarea apelor – 
circula�ia vehiculelor �i 

a utilajelor de 
construc�ii, care pot 
antrena particule în 

corpurile de  
ap� de suprafa��; 

Temporar, în  
perioada  

lucr�rilor de construc�ie a 
obiectivului 

 - stropirea ciclic�, cu ap�, a terenului pe 
c�ile de transport pe care circul� 

autocamioanele, folosirea plasei antipraf, 
acolo unde este necesar �i acoperirea 
camionului care transport� material 

pulverulent cu o prelat� 
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Activitate Impact poten�ial Natura impactului M�suri de evitare/diminuare 

Poluare apa ca  
urmare a traficului  

care detemin�  
diverse emisii de  

substan�e  
poluante ]n  
atmosfera 

Temporar, în  
perioada  

lucr�rilor de construc�ie a 
obiectivului 

- între�inere corespunz�toare  
a utilajelor  (asigurare  

revizii tehnice periodice la centre 
specializate) 

 

 Impactul asupra solului �i subsolului 

Impactul cumulat asupra factorului de mediu sol al acestui proiect cu proiectele din 
vecin�tate (construc�ie centru comercial Promenada mall Craiova, construc�ie Retail Park, 
construc�ie magazin materiale de construc�ie Dedeman, construc�ie drum de leg�tur� Calea 
Severinului - str Brestei de la intersec�ia Calea Severinului - Bulevardul Tineretului pân� la 
intersec�ia str. Brestei – str. Raului)  precum �i cu activitatea desf��urat� în vecin�tatea este unul 
nesemnificativ, de importan�� medie, �i temporar având în vedere faptul c� în etapa de execu�ie nu 
se va deteriora profilul de sol iar depozitarea de�eurilor �i  materialelor de construc�ii se va face 
controlat. De asemenea în etapa de execu�ie  pe timpul transportului p�mântului din excava�ii (dac� 
este cazul) nu va curge noroi sau ap� cu impurit��i în sol, astfel încât s� nu colmateze gurile de 
scurgere ale domeniului public.  

Principalul impact asupra solului în perioada lucr�rilor de construire a pasajului suprateran 
auto �i pietonal �i reconfigurare intersec�ie Strada Tufanelelor cu Calea Severinului este 
reprezentat de s�patura realizat� pentru construirea pasajului �i ocuparea temporar� de  terenuri 
pentru: Organizarea de �antier, platforme pentru depozitarea materiilor prime, locuri special 
amenajate pentru depozitarea de�eurilor etc. 

Impactul poten�ial asupra solului din zona analizat� se produce în timpul execu�iei 
lucr�rilor �i este prezentat în tabelul de mai jos. 

Activitate Impact poten�ial Natura impactului 
M�suri de 

evitare/diminuare 

Organizare  
platform� �antier 

 

Ocuparea  
temporar� a  

terenului pentru  
organizarea  
de �antier 

Temporar, direct,  
pe perioada  
lucr�rilor 

- delimitarea strict� a  
organiz�rii �antierului; 
- redare teren in starea  
ini�ial� la terminarea  

lucr�rilor 

Poluare chimica �i  
biologica a solului  
�i subsolului ca  

urmare a  
evacu�rilor de ape  

uzate neepurate 

Temporar, direct,  
pe perioada  
lucr�rilor 

- organizarea de �antier va 
dispune de toalete ecologice, 
iar constructorul va avea în 

vedere între�inerea toaletelor 
ecologice, prin contract cu o 

firm� autorizat�; 
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Activitate Impact poten�ial Natura impactului 
M�suri de 

evitare/diminuare 

Devers�ri  
accidentale ale  

unor  
substan�e/compu�i 

Temporar, direct,  
pe perioada  
lucr�rilor 

 - prevenirea oric�rei polu�ri 
accidentale prin instruiri 

periodice �i fizic prin 
utilizarea materialului 

absorbant ori de câte ori este 
nevoie. 

- alimentarea cu carburan�i, 
repararea �i între�inerea 

mijloacelor de transport �i a 
utilajelor folosite pe �antier 

se va face numai de societ��i 
autorizate �i specializate; 
- se vor evita pierderile de 
carburan�i sau lubrifian�i la 
sta�ionarea utilajelor, care 

vor fi verificate zilnic. 
- se vor alege cele mai noi �i 
performante utilaje care nu 

prezint� scurgeri de ulei 
/combustibil 

Trafic  
asociat  
�antierului 

Posibilitatea  
polu�rii 

solului cu metale  Cd, Cu,  
Cr, Ni, Mn etc.) 

Temporar, direct,  
pe perioada  
lucr�rilor 

- folosirea de utilaje  
la care emisia de noxe �i 

consumul de carburant sunt 
mai sc�zute; 

Perioada de  
exploatare a  

pasajului suprateran auto �i 
pietonal 

Traficul rutier care 
genereaz� poluan�i specifici 

precum NOx, SO2, CO, 
CO2, metale grele care prin  
intermediul atmosferei se 
pot depune pe suprafa�a 

solului conducând la 
contaminarea acestuia; 

De o parte �i alta a  
amplasamentului  

 - utilizarea unor 
autovehicule cât mai pu�in 

poluatoare; 
-monitorizarea �i controlul 

traficului în scopul prevenirii 
accidentelor 

De�eurile rezultate din trafic 
dac� nu sunt gestionate 

corespunz�tor pot produce 
poluarea solului; 

De o parte �i alta a  
amplasamentului 

- gospod�rirea 
corespunz�toare a tuturor 

de�eurilor de pe 
amplasamantul proiectului 

- între�inerea rigolelor 
laterale ale drumului, în 

vederea prelu�rii scurgerilor 
de ape meteorice; 

S�rurile folosite pentru 
dezghe� pe timpul 

anotimpului rece, în cantit��i 
mari pot afecta solul 

conducând la s�r�turarea 
acestuia. 

De o parte �i alta a  
amplasamentului 

 - respectarea prevederilor 
legale pe perioada 

anotimpului rece privind 
aplicarea de s�ruri folosite 

pentru dezghe�; 

 

 Impactul asupra zgomotelor �i vibra	iilor  

      Receptorii pentru zgomote �i vibra�ii associate execut�rii proiectului sunt: 
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 personalul care execut� lucr�rile; 
 locuitorii zonei în care se execut� lucr�rile.  

  Se estimeaz� un impact negativ temporar pe perioada execut�rii construc�iei. 

 Se vor respecta toate m�surile impuse pentru limitarea/diminuarea impactului negativ 
asupra zgomotelor �i vibra�iilor:  

 respectarea programului de func�ionare avizat de Prim�ria Municipiului; 
 minimizarea zgomotului produs de utilaje prin folosire ra�ional�; nu se permite sta�ionarea 

cu motorul pornit; 
 mobilizarea mijloacelor de transport �i operarea utilajelor pe durata lucr�rilor; 
 instruirea personalului angajat �i a subcontractorilor cu privire la modul de manipulare al 

materialelor de construc�ie astfel încât s� se evite producerea de zgomot prin sc�parea, 
ciocnire sau spargere a elementelor de construc�ie; 

 montarea de panouri fonoabsorbante. 
 

            Evaluarea impactului proiectului asupra climei 

Atât în perioada execu�iei, cât �i în perioada de func�ionare a proiectului propus, 
func�ionarea utilajelor de construc�ie, a ma�inilor �i autovehiculelor poate genera în aer sau depune 
pe sol pulberi (PM10/PM2.5), produ�i de ardere �i gaze de ardere care au diferite propriet��i �i 
efecte asupra calit��ii aerului. Impactul asupra climei depinde de calitatea combustibililor utiliza�i 
�i de tipul utilajelor �i mijloacelor de transport utilizate. 

Pentru realizarea proiectului se vor utiliza utilaje �i mijloace de transport: înc�rc�tor pe 
pneuri, buldoexcavator, buldozer, excavator pe pneuri, autobasculante autocistern�,  autocamioane 
moderne. Utilajele folosite în etapa de execu�ie nu vor func�iona simultan, iar autobasculantele �i  
autocamioanele vor func�iona un timp limitat în zona de implementare a proiectului având ca efect 
reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser� (GHG). 

Prin realizarea proiectului se estimeaz� un impact negativ nesemnificativ direct, pe termen 
scurt asupra climei. 

Consecin�ele temperaturilor prea mari sau prea sc�zute, viscolelor �i înghe�ului vor fi 
tratate printr-o serie de m�suri cu rolul de a preveni �i/sau reduce a impactul. 

M�suri poten�iale de prevenire/ reducere/ compensare a efectelor schimb�rilor 
climatice.  

• au fost prev�zute structuri �i materiale reziliente la efectele schimb�rilor climatice; 

• programarea activit��ilor de construc�ii corelate cu caracteristicile elementelor 
climatice; 
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• asigurarea proiect�rii construc�iilor �inând seama de elementele de 
micrometeorologie precum �i de diferen�ele de intensitate a vântului �i 
termoclimele; 

• standarde ridicate de management a lucr�rilor de construire; 

În conformitate cu Legea nr. 163 din 21 iulie 2016 privind calitatea în construc�ii, titularul 
investi�iei are obliga�ia de a supraveghea permanent starea tehnic� a construc�iei. 

Monitorizarea constant� a comportamentului construc�iilor se realizeaz� prin examinare 
vizual� direct �i, acolo unde este cazul, apelând la o serie de instrumente de m�surare permanent� 
sau temporar�. Este recomandat� realizarea unor revizii periodice (trimestriale, anuale) sau  
opera�ionale, dac� este necesar, în urma unor evenimente speciale. 

Monitorizarea comportamentului construc�iei de-a lungul timpului are ca scop ob�inerea 
de informa�ii care s� asigure o func�ionare normal�, o evaluare a condi�iilor de prevenire a 
incidentelor, accidentelor �i daunelor, precum �i reducerea daunelor materiale, pierderea unor vie�i  
�i degradarea mediului înconjur�tor. 

Impactul poten�ial asupra patrimoniului istoric �i cultural 

În amplasamentul proiectului nu sunt prezente monumente istorice. Dac� în timpul 
execut�rii lucr�rilor se descoper� vestigii arheologice se vor urma procedurile legale. 

 - extinderea impactului (zona geografic�, num�rul popula�iei/ habitatelor/ speciilor 
afectate): 

  Interven�ia se limiteaz� doar la suprafa�a amplasamentului propus. Terenul studiat nu este 
situat în situri NATURA 2000, iar investi�ia propus� nu afecteaz� num�rul popula�iei, habitate sau 
specii. 
  Impactul asupra factorilor de mediu va fi punctual pe perioada de realizare a proiectului. 
În perioada de func�ionare, se precizeaz� c� impactul va fi unul pozitiv, în condi�iile exploat�rii �i 
între�inerii corespunz�toare a obiectivului de investi�ie. 

 - magnitudinea �i complexitatea impactului 

 Se estimeaz� un impact redus, local, limitat la perioad� de execu�ie a lucr�rilor de 
construc�ie. 

 - probabilitatea impactului 

 Prin respectarea m�surilor prev�zute pentru diminuarea/eliminarea impactului asupra 
factorilor de mediu, dar �i a avizelor emise pentru prezentul proiect, se va reduce probabilitatea 
producerii de evenimente care s� determine un impact negativ asupra factorilor de mediu.  

 - durata, frecven�a �i reversibilitatea impactului 

 Impactul este redus, temporar, limitat la perioada de realizare a proiectului, local, variabil 
�i este reversibil. 
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 - m�surile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra 
mediului: 

Investi�ia propus� nu are un impact semnificativ asupra factorilor de mediu; impactul este 
redus, limitat doar la perioada de execu�ie a proiectului.  În timpul lucr�rilor de execu�ie a 
construc�iei, vor fi avute în vedere toate m�surile de reducere/eliminare necesare pentru a înl�tura 
orice eventual impact asupra popula�iei, s�n�t��ii umane, faunei �i  florei, solului, folosin�elor, 
bunurilor materiale, calit��ii �i regimului cantitativ al apei,  calit��ii aerului, climei, zgomotelor �i 
vibra�iilor, peisajului �i mediului vizual, patrimoniului  istoric �i cultural �i asupra interac�iunilor 
dintre aceste elemente. 

În acest sens, beneficiarul proiectului va lua urm�toarele m�suri pentru prevenirea, 
reducerea oric�ror efecte semnificative asupra mediului sunt: 

 se vor lua toate m�surile necesare pentru evitarea polu�rii factorilor de mediu sau 
afectarea st�rii de s�n�tate sau confort a popula�iei ca urmare a activit��ilor generatoare 
de praf �i/sau zgomot, fiind obligatoriu s� se respecte normele, standardele �i legisla�ia 
privind protec�ia mediului; 

 se vor alege cele mai noi �i performante utilaje care nu prezint� scurgeri de ulei 
/combustibil �i la care emisia de noxe �i consumul de carburant sunt mai sc�zute; 

 de�eurile generate vor fi evacuate prin grija firmelor de specialitate; depozitarea 
temporar� se va realiza la nivelul organiz�rii de �antier, în spa�ii special amenajate 
(platforme betonate); 

 se vor lua toate m�surile necesare pentru evitarea polu�rii factorilor de mediu sau 
afectarea st�rii de s�n�tate sau confort a popula�iei ca urmare a activit��ilor generatoare 
de praf �i/sau zgomot, fiind obligatoriu s� se respecte normele, standardele �i legisla�ia 
privind protec�ia mediului. 

 nu se vor crea depozite de materiale �i de�euri în afara celor prev�zute în proiect. 
 toate echipamentele realizate din materiale pe baz� de fier vor fi protejate anticoroziv; 
 între�inerea corespunz�toare a parcului de utilaje ce va deservi lucrarea (inspec�ii 

periodice, repara�ii curente). Se vor folosi utilaje moderne, cu risc sc�zut de poluare �i 
zgomot. Este interzis� folosirea de utilaje cu pierderi de ulei de motor sau de combustibil; 

 verificarea zilnic� a st�rii tehnice a utilajelor �i echipamentelor; 
 depozitarea de�eurilor de tip menajer în zonele special amenajate în europubele; 
 timpul lucr�rilor de construire, se vor stropi drumurile periodic cu ap� pentru a împiedica 

ridicarea prafului în atmosfera �i depunerea acestuia pe drumuri �i zonele învecinate; 
 se va evita degradarea zonelor învecinate amplasamentului 

M�surile de mai sus vin în completarea celor prezentate în cadrul capitolului VI al 
prezentului document. 

 - natura transfrontalier� a impactului 

 Nu este cazul. Proiectul nu produce efecte transfrontaliere. 
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Lucr�rile propuse prin proiect sunt situate la distan�� de vecin�tatea frontierei de stat, 
neexistând un poten�ial impact transfrontalier. 

 

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOT�RI �I M�SURI 
PREV�ZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUAN�I ÎN MEDIU, 
INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERIN�ELE PRIVIND MONITORIZAREA 
EMISIILOR PREV�ZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI 
DISPONIBILE APLICABILE. SE VA AVEA ÎN VEDERE CA IMPLEMENTAREA 
PROIECTULUI S� NU INFLUEN�EZE NEGATIV CALITATEA AERULUI ÎN ZON�. 
 

Dup� executarea lucr�rilor proiectate vor apare influen�e favorabile asupra factorilor de 
mediu cât �i din punct de vedere economico - social, în strânsa corela�ie cu efectele pozitive  ce 
rezult� din îmbun�t��irea condi�iilor de trafic, ce apar în urma realiz�rii lucr�rilor de  construire a 
pasajului suprateran auto �i pietonal �i reconfigurarea intersec�iei Strada Tunfanelelor cu Calea 
Severinului. 

 
 - dot�ri �i m�suri prev�zute pentru controlul emisiilor de poluan	i în mediu 

Pentru protec�ia factorilor de mediu, se vor lua urm�toarele m�suri: 

 stropirea agregatelor �i a drumurilor pentru a împiedica degajarea pulberilor în aer; 
 monitorizarea zilnic� a func�ion�rii utilajelor �i autovehiculelor de transport; 
 colectarea �i evacuarea periodic� a de�eurilor rezultate din construc�ii; 
 eventualele scurgeri accidentale de combustibili de la utilajele �i ma�inile de transport 

vor fi îndep�rtate cu material absorbant din dotare; 
 De asemenea se vor respecta toate cerin�ele impuse de acordurile �i autoriza�iile emise. La 
finalizarea lucr�rilor de construc�ie suprafe�ele de teren ocupate temporar vor fi eliberate de 
materialele r�mase �i vor fi aduse la starea ini�ial�. 

IX. LEG�TURA CU ALTE ACTE NORMATIVE �I/SAU 
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE: 

A. JUSTIFICAREA ÎNCADR�RII PROIECTULUI, DUP� CAZ, ÎN PREVEDERILE 
ALTOR ACTE NORMATIVE NA�IONALE CARE TRANSPUN LEGISLA�IA 
UNIUNII EUROPENE: DIRECTIVA 2010/75/UE(IED) A PARLAMENTULUI 
EUROPEAN 
I A CONSILIULUI DIN 24 NOIEMBRIE 2010 PRIVIND EMISIILE 
INDUSTRIALE (PREVENIREA 
I CONTROLUL INTEGRAT AL POLU�RII), 
DIRECTIVA 2012/18/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN 
I A CONSILIULUI 
DIN 4 IULIE 2012 PRIVIND CONTROLUL PERICOLELOR DE ACCIDENTE 
MAJORE CARE IMPLIC� SUBSTAN�E PERICULOASE, DE MODIFICARE 
I 
ULTERIOR DE ABROGARE A DIRECTIVEI 96/82/CE A CONSILIULUI, 
DIRECTIVA 2000/60/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN 
I A CONSILIULUI 
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DIN 23 OCTOMBRIE 2000 DE STABILIRE A UNUI CADRU DE POLITIC� 
COMUNITAR� ÎN DOMENIUL APEI, DIRECTIVA-CADRU AER 2008/50/CE A 
PARLAMENTULUI EUROPEAN 
I A CONSILIULUI DIN 21 MAI 2008 PRIVIND 
CALITATEA AERULUI ÎNCONJUR�TOR 
I UN AER MAI CURAT PENTRU 
EUROPA, DIRECTIVA 2008/98/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN 
I A 
CONSILIULUI DIN 19 NOIEMBRIE 2008 PRIVIND DE
EURILE 
I DE 
ABROGARE A ANUMITOR DIRECTIVE, 
I ALTELE). 
 

 Nu este cazul. 

B. SE VA MEN�IONA PLANUL/ PROGRAMUL/ STRATEGIA/ DOCUMENTUL DE 
PROGRAMARE/PLANIFICARE DIN CARE FACE PROIECTUL, CU 
INDICAREA ACTULUI NORMATIV PRIN CARE A FOST APROBAT. 
 

 Nu este cazul. 

X. LUCR�RI NECESARE ORGANIZ�RII DE �ANTIER: 

 - descrierea lucr�rilor necesare organiz�rii de �antier; 

 Organizarea de �antier revine în sarcina executantului lucr�rii �i a beneficiarului. Lucr�rile 
necesare organiz�rii de �antier se vor desf��ura numai pe terenul proprietate a beneficiarului. 

 Spa�iul pentru organizarea de �antier va fi delimitat �i va cuprinde: 

  Containere – bar�ci pentru birouri, vestiare, depozitare scule �i echipamente 
  Grup sanitar mobil, ecologic; 
  Platform� betonat� containere depozitare de�euri; 
  Incinta va fi împrejmuit� cu gard . 
 Container pentru moloz �i resturi de �antier; 
  Platforma betonat� pentru  europubele  gunoi menajer pe sortiment. 
 Utilajele de construc�ii se vor alimenta cu carburan�i la sta�ie autorizat�, nu pe 

amplasamentul proiectului; 
 

 Se va realiza un proiect de execu�ie al lucr�rilor �i se vor lua toate m�surile pentru  
diminuarea factorilor de poluare a mediului. Materialele necesare execu�iei lucr�rilor vor  urm�ri 
un program de transport, manipulare, depozitare �i execu�ie, respectându-se ruta de transport, locul 
de depozitare �i de lucru. 
 Între�inerea utilajelor/mijloacelor de transport (sp�larea lor, efectuarea de repara�ii, 
schimburile de ulei) se vor face numai la service-uri/ baze de produc�ie autorizate. 

Înainte de începerea oric�ror lucr�ri se vor lua toate m�surile P.S.I ce se impun pentru  
executarea lucr�rilor în condi�ii de siguran��. 
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Se vor lua m�suri pentru evitarea pierderilor de p�mânt �i materiale de construc�ie pe 
carosabilul drumurilor de acces. Se interzice depozitarea de p�mânt excavat sau materiale de  
construc�ie în afara amplasamentului obiectivului. Zilnic executantul va asigura cur��enia în  jurul 
organiz�rii de �antier �i a zonei de lucru, va evacua de�eurile generate. De asemenea va  lua 
m�surile necesare pentru crearea condi�iilor igienico-sanitare pentru personalul propriu (dot�ri cu 
toalete ecologice). 
  Personalul executantului va purta echipament de protec�ie �i va fi  instruit cu privire la 
r�spunderile ce revin executantului referitor la depozitarea �i eliminarea de�eurilor, a substan�elor 
periculoase, a m�surilor de protec�ie �i prim ajutor, etc. 
            Având în vedere c� �antierul este amplasat în apropierea zonelor lucuite, în cadrul  
lucr�rilor de organizare de �antier se va instrui personalul angajat privind limitarea nivelului de 
zgomot la discutii normale, exclus comportamentul deviat verbal �i claxonarea, folosirea  
grupurilor sanitare. 

 – localizarea organiz�rii de �antier: 

 Organizarea de �antier va fi amplasat� în limitele terenului, respectând distan�ele fa�� de 
cl�diri impuse de legisla�ia din România.  

 – descrierea impactului asupra mediului a lucr�rilor organiz�rii de �antier; 

             Organizarea de �antier pentru lucr�rile solicitate se va asigura în incint�, f�r� a afecta  
propriet��ile vecine �i re�ele edilitare existente. Constructorul are obliga�ia ca prin activitatea  pe 
care o desf��oar� pe �antier sa nu afecteze cadrul natural din zona respectiv� �i nici vecin�t��ile 
amplasamentului. Personalul va fi instruit pentru respectarea cur��eniei la locul de  munc� �i a 
normelor de igien�. Respectarea normelor de între�inere �i reglare a  parametrilor tehnici de 
func�ionare a echipamentelor utilizate limiteaz� impactul acestora asupra mediului.  

Impactului asupra mediului a lucr�rilor organiz�rii de �antier  în perioada de construc�ie se 
va manifesta prin cre�terea nivelului emisiilor de particule în suspensie în zon�, prin cre�terea 
nivelului de zgomot datorat atât traficului auto cât �i lucr�rilor de construc�ie propriu-zis�, 
cre�terea cantit��ilor de de�euri pe amplasament (de�euri de materiale de construc�ii). 

Protec	ia aerului 

M�surile avute în vedere pentru minimizarea impactului în perioada �antierului sunt: 

 limitarea consumului de combustibil la cantitatea de 30 l/zi. 
 stropirea ciclic�, cu ap�, pe c�ile de transport pe care circul� autocamioanele sau utilajele 
 asigurarea func�ion�rii motoarelor utilajelor �i autovehiculelor la parametrii normali 

(evitarea exceselor de vitez� �i înc�rc�tur�); 
 folosirea utilajelor în limita timpilor de func�ionare necesari pentru activitatea proiectat�; 
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 între�inerea �i repararea periodic� a utilajelor, conform recomand�rilor firmelor 
produc�toare, în vederea func�ion�rii la parametri normali, pentru a se evita degajarea 
suplimentar� de noxe în timpul func�ion�rii; 

 pe timpul transportului de�eurilor generate se va acoperi camionul cu o prelat�, pentru 
diminuarea antren�rii particulelor de praf; 

 pentru a evita orice inconvenient, activit��ile care produc mai mult praf vor fi reduse în 
perioadele cu vânt puternic. 

 se vor evita activit��ile de înc�rcare/desc�rcare a mijloacelor de transport, generatoare de 
praf în perioadele cu vânt cu viteze mai mari de 3 m/s. 
 

Protec�ia apei 

 M�surile avute în vedere pentru minimizarea impactului în perioada �antierului sunt: 

 parcarea ma�inilor �i utilajelor se va realiza pe platforme amenajate; 
 depozitarea materialelor de construc�ii se va realiza pe platforme amenajate; 
 depozitarea de�eurilor provenite din construc�ii se va realiza în spa�ii special amenajate 

astfel încât s� nu poat� fi antrenate de apele pluviale în re�elele de canalizare pluvial�; 
 pentru personalul muncitor se vor monta toalete ecologice. 

 

Protec	ia solului �i a subsolului 

 Pentru protec�ia solului �i a apei, în cadrul organiz�rii de �antier se vor lua urm�toarele 
m�suri de protec�ie: 

� alimentarea cu carburan�i, repararea �i între�inerea mijloacelor de transport �i a utilajelor 
folosite pe �antier se va face numai de societ��i autorizate �i specializate; 

� se vor evita pierderile de carburan�i sau lubrifian�i la sta�ionarea utilajelor, care vor fi 
verificate zilnic. 

� organizarea de �antier va dispune de toalete ecologice, iar constructorul va avea în vedere 
între�inerea toaletelor ecologice, prin contract cu o firm� autorizat�; 

� la p�r�sirea incintei �antierului, ro�ile autovehiculelor se vor cur��a pe rampa de sp�lare 
auto; 

� constructorul este obligat s� respecte condi�iile de mediu în ceea ce prive�te execu�ia 
lucr�rilor impuse prin caietul de sarcini. 

� prevenirea oric�rei polu�ri accidentale prin instruiri periodice �i fizic prin utilizarea 
materialului absorbant ori de câte ori este nevoie. 

  

Gospod�rirea de�eurilor generate pe amplasament 
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 De�eurile se vor colecta �i stoca numai în containere speciale pentru fiecare tip de de�eu, 
provizoriu �i selectiv, conform HG 856/2002 amplasate pe platforma betonat�. 

 De�eurile se vor elimina / valorifica prin intermediul societ��ii autorizate pentru acest 
serviciu de preluare a de�eurilor, responsabilitatea implement�rii acestui proces fiind a 
constructorului. 

 Se va respecta legisla�ia privind poluarea mediului Ordinul. 756/1997. 

 – surse de poluan	i �i instala	ii pentru re	inerea, evacuarea �i dispersia poluan	ilor în 
mediu în timpul organiz�rii de �antier; 

Influen�a negativ� a lucr�rilor de organizare de �antier asupra mediului este temporar� doar 
pe perioada execu�iei �i dispare odat� punerea în func�iune a obiectivului �i desfin�area organz�rii 
de �antier. 

Sursele de poluare a factorilor de mediu în timpul organiz�rii de �antier sunt reprezentate 
de traficul de �antier (utilajele �i autovehiculele utilizate în execu�ia construc�ie �i transportul 
materialelor) dar �i execu�ia propriu-zis� a construc�iei prin antrenarea particulelor de praf în aer.    
         Pe toat� perioada de execu�ie a proiectului constructorul va respecta m�surile impuse în 
vederea limit�rii/diminu�rii efectelor negative asupra factorilor de mediu.  Evacuarea de�eurilor 
din cadrul organiz�rii de �antier se va face de c�tre o firma specializat� în vederea 
elimin�rii/valorific�rii acestora.  

Impactul activita�ii utilajelor asupra aerului este redus în situa�ia respect�rii stricte a  
normelor de protec�ie a mediului. 

Impactul asupra mediului este �i peisagistic pe perioada de execu�ie a lucr�rilor. 
Constructorul are obliga�ia ca prin activitatea ce o desf��oar� în �antier sa nu afecteze 

cadrul natural din zona respectiva si nici vecinii zonei de lucru. 

Personalul va fi instruit pentru respectarea cur��eniei la locul de munca si a normelor de 
igiena. 

 – dot�ri �i m�suri prev�zute pentru controlul emisiilor de poluan	i în mediu. 

 Organizarea de �antier va fi împrejmuit� corespunz�tor �i va cuprinde dot�ri minime pentru 
desf��urarea activit��ii antreprenorului.  
 Programul trebuie s� preîntâmpine supraînc�rcarea �antierului cu materiale, precum �i 
depozitarea prea îndelungat� a de�eurilor pe �antier. 
 Preluarea �i evacuarea de�eurilor  se va face de c�tre o firm� specializat�, în baza unui 
contract prealabil cu beneficiarul. 
 Pentru a evita orice inconvenient, activit��ile care produc mult praf vor fi reduse în 
perioadele cu vânt puternic.  

Se vor verifica periodic utilajele �i mijloacele de transport în ceea ce priveste nivelul de  
emisii de monoxid de carbon �i a altor gaze de e�apamanet, de zgomot �i se vor pune în func�iune 
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doar cele care corespund normelor în vigoare, se vor evita pierderile de carburan�i sau lubrifian�i 
la sta�ionarea utilajelor. În cazul producerii unei polu�ri accidentale a solului cu produse petroliere 
�i uleiuri minerale de la vehiculele grele �i  de la echipamentele  mobile se va proceda imediat la 
utilizarea materialelor absorbante, la decopertarea solului  contaminat, stocarea temporar� a 
de�eurilor rezultate �i a solului decopertat în recipien�i adecva�i �i tratarea de c�tre firme 
specializate. 

Materiile prime ca betonul, mortarul �i mixturile asfaltice nu se vor prepara pe  
amplasamentul lucr�rii, ele se vor prepara �i vor fi transportate cu mijloace de transport specifice  
de la sta�iile de betoane �i asfalt din zona punctelor de lucru. 

Zonele de depozitare temporar� a de�eurilor vor fi amenajate corespunz�tor, delimitate, 
împrejmuite si asigurate împotriva p�trunderii neautorizate �i dotate cu containere recipienti / 
pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta �i corespunz�toare din punct de vedere al 
protec�iei mediului.Conform prevederilor legale se va  asigura colectarea selectiv� a de�eurilor 
pentru care se impune acest lucru. 

 
XI. LUCR�RI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA 
INVESTI�IEI, ÎN CAZ DE ACCIDENTE �I/SAU LA ÎNCETAREA ACTIVIT��II, ÎN 
M�SURA ÎN CARE ACESTE INFORMA�II SUNT DISPONIBILE: 
 
- lucr�rile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investi	iei, în caz de 
accidente �i/sau la încetarea activit�	ii: 

Pentru prevenirea, reducerea �i minimizarea efectelor adverse semnificative asupra  
mediului, se vor efectua lucr�ri de nivelare a terenului (unde este cazul), iar terenul ocupat de  
lucr�ri provizorii (pentru organizare de �antier) va fi cur��at �i adus la starea sa ini�ial�. 
 Se vor cur��a toate zonele în care se realizeaz� investi�ia, se vor evacua de�eurile menajere, 
cât �i cele provenite din urma desfiin��rii �antierului, �i se vor transporta în zonele special 
amenajate pentru depozitarea de�eurilor, de c�tre o firm� specializat� de salubritate. Se vor  evacua 
utilajele utilizate la executarea lucr�rilor. 
 Se vor evita accidentele ce vor putea polua solul, aerul, apa, prin instruirea personalului 
angajat �i a subcontractorilor, conform celor scrise mai sus. 

 – aspecte referitoare la prevenirea �i modul de r�spuns pentru cazuri de polu�ri 
accidentale; 

Pentru men�inerea calit��ii resurselor de mediu (ap�, aer, sol/subsol) una dintre cele mai 
importante m�suri este reprezentat� de activitatea de prevenire �i combatere a polu�rii accidentale.   

Prin poluare accidental� se în�elege orice alterare a caracteristicilor fizice, chimice �i 
biologice a factorilor de mediului produs� prin accident, avarie sau alt� cauz� asem�n�toare, ca 
urmare a unei erori sau chiar neglijen�ei. 
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Cauzele care pot duce la poluarea accidental� sunt urm�toarele: 

 accidente tehnice; 

 nerespectarea regulamentelor de func�ionare �i exploatare; 

 desc�rc�ri inten�ionate. 

Pentru evitarea polu�rii accidentale se va întocmi un Plan de prevenire �i combatere a 
polu�rilor accidentale specific pentru fiecare activitate sau sector de activitate. 

Planul de Prevenire �i Combatere a Polu�rilor Accidentale va cuprinde: 

 sistemul de alert� în caz de poluare accidental�; 

 programul de m�suri �i lucr�ri necesare pentru prevenirea polu�rii; 

 dot�rile necesare pentru prevenirea producerii unei polu�ri accidentale sau pentru 
înl�turarea efectelor acesteia; 

 componen�a colectivului constituit pentru combaterea polu�rii accidentale; 

 componen�a echipelor de interven�ie în caz de polu�ri accidentale; 

 sarcinile �i r�spunderile cu privire la anun�area imediat� a cazurilor de poluare accidental�; 

 instruirea lucr�torilor c�rora le revine sarcina aducerii la îndeplinire a prevederilor 
planului. 

Poten�ialele cauze de producere a unui eveniment care poate conduce la o poluare accidental�: 

 în momentul pred�rii de�eurilor colectate c�tre agen�ii economici autoriza�i în eliminarea 
�i valorificarea de�eurilor; 

 deteriorarea containerelor de colectare a de�eurilor, provocat� din motive tehnice sau 
calamit��i naturale; 

 deteriorarea accidental� a utilajelor, echipamentelor, instala�iilor folosite în cadrul  
organiz�rii de �antier; 

 

 – aspecte referitoare la închiderea / dezafectarea / demolarea instala	iei; 

 Nu este cazul. 

 -  modalit�	i de refacere a st�rii ini	iale/reabilitare în vederea utiliz�rii ulterioare a 
terenului 

             Nu este cazul. 
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 Investi�ia propus� nu se constituie într-un poten�ial obiectiv de risc, nu are un impact 
deosebit �i nu afecteaz� mediul înconjur�tor astfel încât nu sunt necesare m�suri de reconstruc�ie 
ecologic� a zonei propuse pentru amplasarea acestuia  

XII. ANEXE - PIESE DESENATE: 
ANEXA I - Plan de situa�ie  
ANEXA II- Certificat de urbanism 
 
XIII. PENTRU PROIECTELE CARE INTR� SUB INCIDEN�A PREVEDERILOR ART. 
28 DIN ORDONAN�A DE URGEN�� A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND 
REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR 
NATURALE, A FLOREI 
I FAUNEI S�LBATICE, APROBAT� CU MODIFIC�RI 
I 
COMPLET�RI PRIN LEGEA NR. 49/2011, CU MODIFIC�RILE 
I COMPLET�RILE 
ULTERIOARE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URM�TOARELE 

 
 a) descrierea succint� a proiectului �i distan	a fa	� de aria natural� protejat� de 
interes comunitar, precum �i coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului 
proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub form� de vector în format digital cu 
referin	� geografic�, în sistem de proiec	ie na	ional� Stereo 1970, sau de tabel în format 
electronic con	inând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiec	ie na	ional� Stereo 
1970; 

 Proiectul propus nu afecteaz� arii naturale protejate. Cea mai apropiat� arie protejat� este  
ROSCI0045 Coridorul Jiului din jude�ul Dolj, amplasat� la o distan�� de aproximativ 4 km de 
amplasamentul studiat. 

 b) numele �i codul ariei naturale protejate de interes comunitar; 

 Terenul studiat nu este situat în arii natural protejate, deci nu este cazul. 

 c) prezen	a �i efectivele/suprafe	ele acoperite de specii �i habitate de interes comunitar 
în zona proiectului; 

 Terenul studiat nu este situat în arii natural protejate, deci nu este cazul. 

 d) se va preciza dac� proiectul propus nu are leg�tur� direct� cu sau nu este necesar 
pentru managementul conserv�rii ariei naturale protejate de interes comunitar; 

Terenul studiat nu este situat în arii natural protejate, deci nu este cazul. 

 e) se va estima impactul poten	ial al proiectului asupra speciilor �i habitatelor din aria 
natural� protejat� de interes comunitar; 
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 Terenul studiat nu este situat în arii natural protejate, deci nu este cazul. 

 f) alte informa	ii prev�zute în legisla	ia în vigoare. 

Terenul studiat nu este situat în arii natural protejate, deci nu este cazul. 

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZ� PE APE SAU AU LEG�TUR� 
CU APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URM�TOARELE INFORMA�II, 
PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE: 
 

Nu este cazul. 

XV. CRITERIILE PREV�ZUTE ÎN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR���������PRIVIND 
EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE �I PRIVATE 
ASUPRA MEDIULUI SE IAU ÎN CONSIDERARE, DAC� ESTE CAZUL, ÎN 
MOMENTUL COMPIL�RII INFORMA�IILOR ÎN CONFORMITATE CU PUNCTELE 
III-XIV. 
 
 Nu este cazul 
 
 
Nume/prenume                                                                                                                 
Semn�tura titularului 
 
  Dipl. Arch. Mihai L. Berceanu 
 
 
 


