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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

+

In ultima perioadi tot mai multe foruri de specialitate sclicit? aplicarea unor misuri de
atilizare eficientd & energiel in mediul urban, care si contribuie la combaterea schimbidriler
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se tine cont de faptul cd aproximativ
72% dintre cetiteni! eurepeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energla
totald si unde 98% dintre cdlitoriile urbane efectuate au o lungime mai micid de 5 lom.
Asadar, cu o densitate mare a populatiel si o pendere mare & caliteriilor pe distante scurte,
cragele prezintd un mare potential de erientare spre un transpert cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu {prin reorientarea citre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folesind transpertul In comun, precum s! prin
intreducerea rapida pe piatd & vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numérul zccidentelor rutiere mortzle in Uniunea Europeanid rimédne foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 26000 evenimente in anul 2013, O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere moertale din Europa se concentrezzi In zenele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accldentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt ‘mplicat! participanti
vulnerabili la trafic —pietoni si biciclisti, Tn ultimul deceniu, numirul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere @ scizut cu numai 39% comparativ cu 49% In cazul
conducatorilor aute, pregresele in reducerea numdrului de accidente rutiere in zonele
urbane situdndu-se sub medie. Indicatoru! exprimat prin numérul de victime raporizt la un
milion de locuitori, situeazd Roménia pe primu!l loc In rdndul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, Tn anul 2013, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelas! an & fest de 52 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutierd urbani si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in rindul
participantilor la trafic valnerabili.

& :S BUSINESS SOLUTIONS
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Este necesard ¢ schimbare radicald Tn ceea ce priveste medul de abordare a mebilititii
urhane pentru a se asigura cii zonele urbane ale Kurope! se dezvolti pe o traiectorie mai
sustenabild si ¢d obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurseler sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Eurepeand
sprijind orasele eurcpene in Incercarea acestera de a solutiona problemele de mobilitate
urbani, recomandand elaborarea Planuriler de Mobilitate Urband Durabila.

lUn Plan de Mobilitate Urbanid Durabila [PMUD), asa cum este definit in decumentul
recunoscut de Comisia Eurcpeand "Orientiri. Dezvoeltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate 2 cetdtenilor si companiilor In orase si In imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitifil vietli. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planilicare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planu! de Mabilitate Urbang
Durabila are un profund caracter strategic, definegte priorititi, tpclogii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identificd masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Orasul Segarcea stabileste modul In care se

urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste
concepte sunt particularizate la specificul Orasului Segarcea, urmdrind maximizarea
efectelor aduse prin imbunatatirea indicatorilor de mobilitate pe termen mediu, péna la

ks

nivelul anului 2023,

Totedatd, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluares
continud si revizuirea acestu'a, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanenid la dinamica mediului urban. Spre decsebire de
abordirile traditionale de planificare a transporturilor, neu! concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetitenilor si & tturor pértiler interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utllizarea teritoriilor, mediu inconjurdter, dezvoltare
economicd, politici socizle, sandtate, sigurantd etc.], intre diferitele niveluri de autoritate
publicd si intre autorititile invecinate.

Prezentul plan prezinti o viziune sustenabila de dezvoliare pentru zona urbang a Orasului
Segarcea si tine cont de costurile si beneficiile sociale, prin "internalizarea costurilor
externe”, Nu in ultimul rind, trebuie subliniat faptul ¢ planificarea pentru viitorul crasului
in cadrul PMUD este centratd pe cetdteni. Cetdtenii Qrasului Segarcea, In calitate de
cildter], oameni de afacer], consumateri, clienti, sau crice rel ar putea avea ei, sunt parte &
solutiei, rezlizarea planului de mobilitate urbana durabild insemnénd "Planificare pentru
Qamenii din Orasul Segarcea”.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completérile si modilicirile ulterioare in anul
2013, Potrivit acestui document legislativ, Planu!l de Urbanism General [PUG) trebuie sa
includd printre altele si un Plan de Mobilitate Urband (Art. 46, lit ¢, introdusa prin punctu!

GS BUSINESS SOLUTIONS 9
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23 din Ordonanta de Urgentd nr. 7/2011 Incepénd cu 13.07.2013). Acesta reprezinté ¢
decumentatie complementard strateglel de dezveltare teriteriald si planului urbanistic
general.

Totodatd, scopul PMUD este de a permite dezveltarea sustenabild a mobilitatii in aria de
studin, acesta urmiand a functicna ca un supert pentru pregitirea si implementarea
proiecteler si masuriler finantate prin Programu!l Operational Regional 2014 - 2020 (si
programele operaticnale din viitoarele pericade de programare) si alte surse asociate
bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementirii unor prolecte de interes naticnal
care influenteazd mekbilitatea In aria de studiu.

Urmare a aborddrii integrate sustinuta de céire Comisia Eurcpeané, elaborarea corelat a
Strategiilor Integrate de Dezveltare Urbani si a Planuriler de Mobilitate Urbana Durab!l3
(PMUD) reprezintd o cendijie necesard de bazd in vederea finani@rii proiectelor de
mobilitate urband prin FEDR (Fendur! Europene pentru Dezveltare Regionald), in cadrul
Programulul Operational pentru Dezveltare Regionald 2014 - 2020, Conform prevederilor
Ghidulu! selicitantului, Cond!tif specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de
preiecte cu numdrul POR/2017/3/3.2/1/7 Regiuni, Axa Prioritard 3, Prioritatea de
Investitli 4e, Obiectivul Specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazatid pe planurile de mobilitate urbani durzabild, existenta documentului strategic "Plan
de mobilitate wrband durebild” reprezintd criteriul fundamental pentru finaniarea
projiectelor care vizeard Imbunatitirea mobdilititii & nivel wurban prin intermediul
Programulul Operational Regional 2014-2020, oblectivul specilic mentionat.

I acest context, PMUD al Orasului Segarcea are un rol esential in accesarea finantiri tn
cadrul axe! menticnate. In cadrul documentului strategic se identific si se precizeazi clar
care sunt componentele portofolinlui de masuri / actiunile de interventie finantabile prin
POR 2014-20200. Prin implementarea misurilor / actiunilor de intervent'e propuse se
estimeazi sclulionarea prebleme identificate in etapa de analizd a situatiei actuale sau care
sunt censiderate ca strategice n contextul asigurdri unei meb!litat! urbane durabile in aria
de studin, acoperind perioada 2017 - 2023,

Arealul planului de maobilitate este reprezentat de teritoriul unitdtii administrativ-
teritoriale Orasul Segarcea, situat in partea central-sudicd judetulul Delj, in Regiunea de
Dezvoltare Sud-Vest Oltenia a Roméniei (figura 1.1). Alegerea arealulul acoperit de PMUD
al Orasulul Separcea s-a realizat prin corelarea cu prevederile Planului de Urbanism
General (aprobat prin Hotirérea Consiliului Local Segarcea Nr. 20 din 31.10.2012) si tindnd
seama de relatiile de transport cu teriteriul Invecinat.

De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD - teritoriul unititii administrativ-
teritorizle zl Orasului Segarcea - s-a tinut seama de cmogenitatea crescutd in ceea ce
priveste dezvoltarea sociald, economicd, dezvoltarea transportrilor, precum si de
considerente legate de utilizarea teritoriului,

10 :S BUSINESS SOLUTIONS
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Figura 1.1. Arealul PMUL af Orasului Segarcea.
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Sintetizand, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Orasul Segarcea este de
Tmbunatatire a accesibilitatii in zonele urbane si asigurare a mobilitatii durabile, precum si
aunor servicii de transport de calitate ridicatd in interiorul zonelor urbane si pe arterele de
penetratie catre acestea, oblectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus si

reprezentate in figura 1.2,
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Figura 1.2, Caracteristicile generale ale PMUD o Orasului Segarcea.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Segarcea urmareste indeplinirea
urmatoarelor obiective fundamentale:

— Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul catre
destinatii in care se desfasoara activititi esentiale pentru toate categoriile de
utilizatori;

— Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini in continuare
desfasurarea activitatilor economice in Segarcea, in conditii de dezvoltare durabila;

—» Siguranta - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea numarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul participantilor la
trafic vulnerabili;

— Protejarea mediului - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
impactului negativ asupra mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de serd,
Zgomot);

12 GS BUSINESS SOLUTIONS
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— Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va {1 orientat ¢itre indeplinirea
abiectivelor fundamentzle de mai sus, contribuind la dezveltarez urband durabila si
la cresterea calitatii vietil in Orasul Segarcea.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de
oniectivele urmérite pentru Orasul Segarcea, se poate evidentiz faptul ca masurile
recomandate prin PMUD urmérese dezvoltarea unul sistem de transport urban care:
— Este accesibil si vdspunde nevoilor de bazd gle tuturor utilizatorilor In ceeq ce priveste
maobilitatea;
—» Fchifibreaza si satisfoce diversitatea cereril de servicll de mobliitate i transport
provenite de la cetateni, intreprinderi si industrie;
—» Traseazd o dezvoltare echilibrato 51 o mail bund Integrare a diferitelor moduri de
franspori;

—» Intruneste cerinfele de durabiiitate, pundnd In balan{d nevola de viabilitate
economicd, echitole sociold, sandtote si calitate a mediului inconjurdlor;

—» Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

— Utilizeazd mai bine spativl urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

—» Imbundtdteste atractivitatea mediujui urban, calitatea viefii 3i sindtatea publicd;

— Imbundidteste sigurania §i securitateq traficului;

— Reduce poluarea oerufui si poluarea fonicd, emisiite de gaze cu efect de serd si

consumul de energie;
—» Contribuie la o performanta generald mai bund a relelel transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca infreg.

Mcbilitatea persoanelor si a mirfuriler reprezinté rezullatul evelutiel globale cu care ne
confruntéim. Grasul Segarcea 2 cunoscut In ulfimele decenii mar! schimbér! soclale,
culturale si economice care au influentzt in moed clar modelele de mohbilitate. Factori
precum cresterea venituriler, dezveltarea piejeler de consum, aparitia locuriler de muncs,
cresterea indicelui de motoerizare, genereazd provocari continue pentru a satislace noile
nevel de mekbilitate. Astfel, congestia a devenit endemicd in crase sl I sunt asociate
externzlitéll precum: poluarez atmosfericd, poluarea sonori, consumul de energie,
impactul negativ asupra sindtiti, deteriorarea spatillor comune, cesturi, pierderea de
competitivitate, excludere sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construl o
viziune de dezvoltare a Orasului Segarceea, care i 1i asigure calitatea de oras model din
punct de vedere zl durabilithiii. Acestz reprezintd un plan de lucru care urméreste
schimbari ale comportamentului de deplasare al cetéitenilor prin corectarea abaterilor,
astfel incit acest!a s isi recapete teriteriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.
Planu! de Mobilitate Urbana Durzbild pentru Orasul Segarcez reprezinta instrumentul de
planificare si management pe care auterititile publice 1l pet foles! pentru a structura
politicile de mobilitate In ceez ce priveste atingerez obiectivelor generale de Imbungtatire 2

GS BUSINESS SOLUTIONS 13
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calititii mediului, a competitivititii si sigurantei. Acesta incorporeazé tehnclogii de
informare st comunicare care conduc [z sustenabilitatea sistemulnl urban, Din punct de
vedere structural cuprinde analiza stirii initiale, construirea vigiunii, stabilirea obiectivelor
st fintelor, alegerea politicllor 3 a masurilor, comunicarea activd, monitorizarea s
evaluares, precum siidentificarea lectiilor inviiate.

Planul de Mobilitate Urbang Durabild pentru Orasul Segarcea cuprinde actiuni grupate in

1.

Interventii majore asupra refelei stradale - sunt propuse solutii de adaptare a
retele! existente astfel incit si se asigure imbunititivea circulatie!, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerez
costurilor externe;

Transport public - planul oferd o strategie pentru dezvoltarea servicinlul de
transport public local, acoperind componente de infrastructurd, mijloace de
transport si tehnici de operare (managementul traficului);

Transport de marfd - prezintd misuri de translatare citre zona periferica a
traseeler pe care este permis accesul vehiculelor de marfd, precum si de
imhbunititire a eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban,
reducdnd factori externi adiacent precum zgomot, emisiile de COp, emisiile de
substante peluantel;

Mijloace {sisteme) alternative de mobilitate - planul include un pachet de masuri
de crestere a atractivitdtl, sigurantei si securitdti mersolui pe jos si cu bicicleta.
Dezvoltarea de noi infrastructuri velo, amenajarea de trasee pietonale ia in
comsiderare si alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
transport motorizat. Cu scepul cresteril gradului de sigurantd a circulatiei, sunt
propuse campanii de informare §! comunicare a tuturor participantiler la trafic
asupra modului preventiv de utilizare & spatiiler dedicate circulatiei publice si
pentru erientarea citre modurile de transpert durablle {bicicleta). Se va pune
accent pe formarea unei conduite preventive 2 conducitorilor auto vis-a-vis de
prezenia in trafic a biciclist!lor;
Managementul traficulid - element cheie pentru planificarea mebilititil urbane,
managementul traficului sprijind factor!! de decizie in realizarea obiectiveler
asumate si gestionarea cperatiunilor de tralic, ajutind tetodati utilizatorii finali,
cetiitenil, prin prezentarea unor opfiuni de mobilitate durabili, In ceea ce
priveste sigurania circulatiei, la elaborarea PMUD al Orasului Segarcea acest
aspect a fost censiderat in toate etapele de elaborare, misurile de reglementare
si educare In domeniul sigurantel rutiere completdnd paleta de preiecte propuse
in domeniul managementului traficului;

Zone cu nivel ridicat de complexitate - complementar soclutiilor deja
implementate in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajir
ale spatinlui public si reglementiri ale circulatiei astfel incit s se asigure

14
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accesibilitate sl sigurantd pentru  deplasirile pietonale [inclusiv pentru
rerscanele cu nevol speciale) st cu bicicleta;

7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare - misurile propuse in
PMUD contribuie la o mai buna integrare intre modurile de transport
disponibile;

8. Aspecte institutionale - sunt propuse interventii  pentru moenitorizarea
implementarii planulu! de actiune ! pentru aplicarea legislatiel europene si
naticnale in domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilititli propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu,
denumit "A face ceva", Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de
amenafore o teritoriuiul nationel - Secfiunea a 1V-a Heteauo de localitdfi, Orasul Segarcea nu
este cras de rang | {acesta incadrindu-se in rangul 111} si nu se impune dezvoltarea a mai
mult de un scenariu.

Costurile totale necesars acoperirdi In Intregime a masuriler [/ actiuniler de interventie
propuse in cadrul scenariului definit pentru perioada 2018-2023 sunt de 12.467.800 EUR.
[n urma implementirii Planului de Mebilitate Urband Durabili, locuitorii Orasului Segarcea
se vor bucura de ¢ viatd mal sdnétcasa si de un mediu urban mai atractiv, in care spatiul

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

In legislaia nationald, conform Legii 35072001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismu!, actuzlizata In iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbzna {PMU]) reprezinta
instrumentul de planificare strategici teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald z localitatilor din zona periurband / metropolitand cu nevoile de mobilitate si
transport ale perscaneler, bunurilor si mérfuriler. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:
i) diagnosticul prospectiv, reclizat pe baze analizei evolufiei istorice, precum §i a
previziunilor economice si demaografice, precizind neveile identificate In malerie de
dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spatidui, de mediv, locuire,

transport, spatil si echipamente publice si servicil:

b} strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

¢} regulamentul focal de urbanism aferent acestuio;

d} planul de actiune pentru implementare 5i programul de investigii publice;

e} planul de mobilitate urband.

GS BUSINESS SOLUTIONS 15



ORASUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEGARCEA al Orasului Segarcea, fudetul Dolf

Conform Normelor de aplicare 2 Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actuzlizata o tulie 2013

— Planul de mobilitate urband are ca tintd principal? imbunitifirea accesibilitatii
lecalitdtiler ¢i a relatiel intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a
mijloacelor de transport {acrian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonzl) din punct de
vedere sccial, economic sl de mediu, precum gi buna integrare a diferitelor moduri de
maohilitate si transport;

— Planul de mobilitate urband se adreseazd tuturor fermelor de transport, incluzédnd
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemoterizat, In miscare
sau in stalicnare;

— P.MLUL este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriald initiatoare si poate fi
reallzat si pentru teriterinl  unititiler administrativ-teritorizle aflate in zona
perivrbana szu metropolitand, care este deja instituita seu care pozte fi delimitata
printr-un studin de specialitate;

— Pe baza referatelor elaborate de cétre structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriniui sl wrbanismulni s de difre structura de specialitate Tn domeniul
transportului, P.MU. se analizeazi Tn cadrul unei sedinte comune la care participa
Comisia tehnicd de amenajarea terltoriniui si urbanism, Comisia de circulafii/Comisia
de sigurantd rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul
primériiler sau consiliilor judetene, si se aprobi de citre censiliile lecale, In situatia in
care PMIL a fost realizet pe teritorivl unei structuri asocistive & unit@tilor
administrativ-teriteriale, documentaiia se avizeazd de ciire acestea sl se apreba de
catre structura asociativa, daca are stabilita aceasta competenta in statut;

— Avind in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG i PMU, acestea pot
fi elaborate concomitent, bazidndu-se pe o viziune de dezvoltare integratd la nivelu!
teritoriului studiat. In acest sens, autoritdiile publice lecale pot organize grupuri de
lucru comune;

— Culegerea de date privind caracteristiclle actuale ale mobilitafi! pentru persoane si
marlZ se [ace prin preluarea/ integrarea/ analizares datelor din teate sursele
existente, Inclusly de la ultimu! recensamant al populatie! si loecuingelor si din PULG, la
nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritorialg de referints,
necesare in vederea realizarl! prognoze! distribufiel in profil spatial a populafiel st
locurilor de muncd, precum st prin:

»  gfectuarea interviurilor privind mobilitateo populotiei {esantion minim 1,0 % din
total populajie);

s peglizareo recensdmintelor de circulatie in intersectiile principale si lo intravile in
focalitate;

= yeglizaree anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trajic la intrdrile
in localitete si in interiorul locolitdtilor, o nivel de unitote teritoriald de referinti.
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— P.M.U. se elaboreazd printr-c aberdare transparent® si participativi, In toate etapele de
elaborare fiind consultad totl actoril relevant, cetiateni si reprezentznti ai societatii
civile, operatori de transpert public si agenti economici din teritorinl studiat, care au
potential major de atragere si generare a traficului;

—PM.U, are rolul de planificare si modelare a mebilititii in raport cu nevoile sl
pricrititile de dezvoltare spatizli de l& nivelul uritddi administratv-teritorizle si
urméreste urmitoarele 5 obiective:

v fmbundtdtirea eficientei serviciilor i infrastructurii de transport;

" peducereq necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactulul osupra
mediuiul st reducerea consumuiul de enengie pentiu activitdtiie de transport;

»  gsigurares unul pivel optim de accesibiiitate In cadrid Jocalitatii st in codrui
zonelor metropolitane/ periurbane;

= gsiguraree unui mediv sigur pentru populafie;

»  gsiguraren aecesthifitdfil tuturor categoriilor de persoane, Inclusly pentru cele cu
dizabilitdii

— PM.U, utilizeazd miasuri organizafionale, operationale §! de infrastructurd pentru
atingerea celor 5 obiective, ludnd in considerare urmitoarele arii de interveniie:

»  corefarea modurilor de transport cu densiltotea urband;

= gregreq unor artere ocolitoere lpcalitdfilor si Inchiderea inelelor rutiere
principale;

" promovares si crearea vetelelor de infrostructuri si servicil pentru biciclisti 5i
pentru trafic nemotorizat;

»  reorganizoreg arterelor de clreudatie [n rapaort cu cerintele de trofic, cu cerinfele
transportului public, ole deplasdrifor nemotorizote si cu exigenfe de calitale a
spativiul urbon;

" organizarec stationdrii si a nfrastructurilor de stofionare;

" organizarec intermodalitdtil si g polilor de schimb intermodal;

»  stabilirea zonelor cu restrictii de circulalie (limitari ale vitezei, Bmitdri si/sau
toxdri ale occesulyl, restrictionarea accesuiui vehiculelor poluante priovitote
acerdotd deplasaritor nemotorizate etc.);

»  restructurarze mobilitdiil in zonele centrale istorice si In zona garilor, outogdrilor
si aerogdrilor;

»  dezvoltarea refelelor de transport public;

= velorificarea, ulifizarea infrastructurilor de trensport ebandonote (trosee
Jeroviare dezafectate, zone logistice efc.) si integrarea acestora in refequa majord
de transport public de la niveful localitdlilor st of zonelor perfurbane ole acestora
pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

»  dezvoltarea de pofitici §i infrostructurd pentru a susfine siguranta pietonilor;
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*  imbundtdfirea condititior pentru transport gl pentru ilvrarea mdrfurilor,
orgenizaree transportulul de mdrfuri si a fogisticii urbane;
= ulilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructurae de transport, de
parcare si pentru transportul public,
In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD al Qrasului Segarcea se coreleazi cu
alte documente de planificare spatizli relevante, & nivelurile eurcpean, naticngl, regionzl
si leczl, Planul de mobilitate inteomit sustine politicile adeptate la nivel regional si national,
fintele stabilite si restictiile legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emititor de gaze poluante si cu efect de serg, se poate sublinia ¢& zenele urbane joacd un
rol esenfial 'n atingerea obiect'velor privind imbunititirea ecficientel energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd asumate de Comisia Europeand prin
decumentele publicate. Potrivit acester documente, ¢ abordare strategici presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediolui, amenajarea teritoriuluf, lecuinte, aspectele soclale ale accesibiltatl si
mobilititii, precum si dezvoligrea economicd Documentele cheie care fzc referire la
planificarea mob!l'tdti urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologicd n
tabelul 1.1.

Tabelul 1.1. Documente care fac referirve fa planificarea mobilitdtii urbane - Comisia Eurspeand.

An Document

Cartes Verde Europeand a Transportulod Urkan - "Spre ¢ Nood Colturd a Mebicahi

P /
2007 Urbane”

2009 1 Flarul de Actiune pentru Mobilitates Urband

2010 Strategia Burapa 2020 - "0 stralegie eurepeand pentoa o crestere inteligentd, ecologicl si
o favorabild tacluziuntt”

Cartez Alba - "Foale de Parcurs pentru un Spatic Furopean Unie al Transporturiler -

.
2011 Cdtre un Sistem de Transport Competitiv st Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisie! catre Parlamentul European, Constliu, Comitetul Econaimic si
2013 | Social Huropean si Comitetul Regiunilor - “Tmpreund pentru ¢ mebilitate urbani
competitiv care utilizeazd eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea st implementarea Planurior de Maobilitate Urbana

201 4
2014 | 1y orabil
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1.2.1.1. Curtea Verde Europeand o Transportului Urban - "Spre o Noud Culturd a Mobilitatii
Urbane”
Petrivit acestul document, mobilitatea urbana trebuie sa perm!td dezvoltarea economics a
oraselor, imbundtitirea calitilii vietit locuitorilor si protectiz mediului din orase. In acest
sens, orasele europene se confrunti cu cine! proveciry, la care trebuie s se rdspunda in
cadrul unei abordari integrate:

—» Orage cu trafic fluid;

—» Orase mai puiin poliote;

—» Transport urban mal inteligent;

— Transport urban accesibil:

—» Transport urban in condifii de sigurania si securitate.
In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o prevocare imensi: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economicd & oraselor si accesibilitatez, pe de o parte, cu
ameliorarea calititii vietil si cu protectia mediului, pe de ali@ parte. Asifel, crearea unei “noi
culturi & mehbilitgtii urbane” se va putez realiza prin Imbunititirez cunostintelor
referitoare la mebilitatea durabild si Imbunétitires precesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Acest decument vine in completarea Cartli Verz! si a Comunicatului Comisie! Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru trensporturi: citre wn sistem integral, bazal pe
tehnologie s usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.
Recemandirile previzute in Planul de Actlune pentru Mobilitatea Urbanid reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la pirtile interesate pe parcursul censul@iriler publice
ale celor doud documente care il preced s! oferd un pachet cuprinziter de sprijin penfru a
ajuta auterititile locale, regionale si naticnale pentru at'ngerea obiectivelor de durab!litate
mobilitatii urbane.
In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urband durabild.
Pe langd provocirile generate de sectorul transperturilor, respectiv aberdarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului {poluare atmaosferich, emisii de
COy sl zgomotl sl al competitivitidiil economice {prin reducerea nivelului congestiei],
documentul recuncaste, de asemenea, ca priorititi sindtatea cetatenilor, nevoile
sociald, in general. Aceste provocdri se regdsesc concentrate In urmatoarele obiective
principale:

—» promovarea de politici integrate pentru a face fztd complexitatii sistemelor de

transport;
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— cplimizarea mobilititii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva Inire diferitele
retele de transport;
—» diseminarea experienielor ! cunostintelor.
In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandi 20 de aciiuni
structurate in 6 teme principale, dupi cum urmeaza:
— Tema 1 - Promovareza unel politicl integrate
= Actiupea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urboand sustenabili
= Activpeo 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionali
®  Actiupeo 3 - Transportur] pentru un mediu urban sdndtos
— Tema 2 - Centrarea pe cetdten?
®  Actiupeo 4 - O platforma privind drepturiie cilotorilor din retequa de transport
public urban
" Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilititii pentru persoanele cu mobilitate redusd
" Actiunea € - imbundtatirea informatiilor privind caldtoriile
»  Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi
®  Actiupeo 8 - O campanie pe temo comportamentelor care faverizeazd mobifitotea
sustenabild
= Actiupea 2 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducitoriior auto
— Tema 3 - Transport urban mai ecologic
= Actiupeo 10 - Projecte de cercetare si de demonstrotie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero
®  Actiupea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic
® Activpea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane gle internalizdvii costurilor
exierng
®  Activpea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane
— Tema 4 - Conselidarez fnantarii
®  Actiupeo 14 - Optimizarea sursefor de finontare existente
»  Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare
— Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte
" Activpeo 16 - Actvalizaree dotelor si o stotisticilor
®  Actiupeo 17 - Creorea unul ohservator al mobilitatii urbane
= Activpeo 18 - Participarea lo dialogul internationel sifa schimbul de informatii
— Tema € - Optimizarea mobilitatii urbane
= Activpea 19 - Transportul urban de marfi

= Actiupeo 20 - Sistemele inteligente de tronsport {[ITS5) pentre mobilitotzo vrband
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1.2.1.3. Strategiu Europa 2020 - "0 strategie europeand pentru o crestere
inteligentd, ecologicd si favorabild incluziunii”

Strategia Eurcpa 2020 subliniazi importanta unui sistem de transpert european durakil
care sd contribuie la dezvoltarea viiteare a Un'unfi Europene 5! evidentiazd necesitatea
explicitérii dimensiunii urbane a tansporturilor. Strategia prevede cingd chiective
principale formulate la nivelul Unfuni! Buropene si transpuse in cblective naticnale,
reflecténdu-se astiel nivelul contributiel fiecirui stat membru lz Indeplinirea obiectivelor
riohale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbarile climatice si utilizarea durabila a
energiei interaciioneazd cu demeniul transporturilor. In tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile lintd prevazute a fi atinse prin sub-ohiectivele acestui ohiectiv principal in anul
2020, la nivelu! Uniunii Eurcpene si la nivelul Rom&niei.

Tahelul 1.2, Obiectivid privind Schimbdrile climalive si ulilizares durabild a energiel - BEuropa 20210,

Surse Eficientd energetica -
Obiectivele statelor Reducerea 14 energe
L. regenerabile de reducerea consumului de
membre; UE emisiilor de CO;
energie energie [Mtone]
Uniunez Europeana | Reducere cu 209% 2056 Cresters cu 209%
Romidnia Recucere cu 19% 24% Crestere cu 10%

“comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990

1.2.1.4. Cartea Alhid - “Foaie de Parcurs pentru un Spativ Ewropean Unic al Transporturifor -
Ciitre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd — “Foaie de Pavcurs pentru un Spotiv Evropean Unic al Transporturilor - Cditre
un Sistem de Tronsport Competitiv 5i Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesornl documentelor Corteq Albd - "Politica ewropeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv. Comunicarea Comisiel Huropene
intitulatd "Un viitor sustencbil pentru fransporturi: cdire wn sistem integrot, bazat pe
tehnologie st vgor de utilizat”, Cartea Alba completeazi, de asemenea, documentu! intitulat
Pt Hy
"Foaie de parcurs pentru trecereq la o economie cu emisii reduse de carbon In 20507,

Cartea Alba publicatd Tn anu!l 2011 solicith o reducere a emisiilor de CO; generate de
sectorul ransporturilor de cel pufin 60% pana in 2050 {comparativ cu valerile Tnregistrate
in anul 1990], In conditiile asigurdrii dewvoltirii sistemului de transport global si
satisfacerii nevollor de mobilitate. Decumentul puncteazi diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modilicarea substantiald a parcului de autevehicule, astlel:

— Injumditdtirea utilizirii autovehiculelor "alimentate in mod conventional” in transportul
urban pdnd In 2030: disparitia lor progresivd din orase pdndg in 2050;
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— Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO:z in marile aglomerdri urbane
piind in 2030

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si platé precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proporiie de 50% pén&
In anul 2020, respective "zero decese” in transportul rutier pdng In 2050.

Cartea Albd identificd necesitatea existenfel unor strategli de dezvoltare urband complexe
care 52 conducd la reducerea congestei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de serd, strategli rezultate in urma unei aborddr! integrate, care Implicd amenajarea
teritoriulul, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentrn modurile de transport nepeluante [(nemotorizate], facilititi de Tncircare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca crasele care depisesc ¢ anumitd dimensiune, ar trebui incurajate
s dezvolle planuri de mebilitate urban& care aduc toate aceste elemente Tmpreuni. Aceste
planuri trebuie s4 fie pe deplin aliniate cu planurile de dezveltare urband integrata.

Un aspect foarte important este faptul c¢d acest document prevede stabilirea la nivel
eurcpean & unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana s! de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitdti urbane {European Urban Maobility
Scoreboard) bazat pe obiective cemune, De asemenea, este propusé examinares, in cazul
cragelor cu o anum!td dimensiune, a pes!blIEtl impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientiirile UE:

«Comdifionarea acorddril fonduriior de dezvaltare regioneld st a fonduriior de coeziune de
prezentareq de cdtre orese s oregiuni o wnul certificat de oudit valobil, emis fn mod
Independent, care sd confirme performanto acestora In materie de mobilitote urbana si de
sustenabilitaten.

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei clitre Parlamentul European, Consiliv, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - "Impreund pentiu o mobilitate urband competitivd
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisd In decembrie 2013 & fest transmisd institutiilor eurcpene cu scopul de
aincuraja statele membre sé ia masuri mai hotdrite si mal bine coordonate.

Anexa acestu! document prezinta conceptul de Plan de Maobilitate Urbana Durabila (PMUD],
creionat in urma unui amplu proces de consultare intre experti In mobilitate durzbila s
factori interesati la nivelul Uniunii Eurcpene. Cenceptul reflecti un larg consens in privinia
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urband durabild, recomandind
adaplarez la circumstantele individuale ale stateler membre si ale zonelor urbane.
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wkste necesard o schimbare radicald:

—» Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oraselor europene In
fncercarea lor de o solutione problemele de mobilitate urband, Este necesard o schimbare
radicald In ceea ce priveste modul de abordare a mebilitatii urbane pentru a se asigura <d
zonele urbane ale Europel se dezvoltd pe ¢ traiectorie mai sustenabild si od obiectivele
pentru un sistem eurcpean de transport competitiv si gficient din punct de vedere al
resurselor sunt indeplinite;

—» biste de asemenea esential sd se depdseascd aborddriie fragmentate si sa se dezvoite piata
unicd a solutitlor inovatoare de mobilitate urband prin abordaren unor problematici cum
ar fi standardele si specificatiile comune sav achizitiile publice comune;

— Comunicarea stabileste modul in core Comisia Isi ve consolide actiunile privind
maobilitatea urband durabild In domeniile in care exista o veloare addugald pentru UE
Comisia incurajeczd totodatd statele membre sa adopte masuri mai ferme si mai
bine coordonaten.

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementaren

Planurilor de Mobilitate Urband Durabild

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/812.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul “Orfentdri, Dezveltarea st Implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urbana”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportulu! st maobilitafil urbane, precum
si altor actori implicatl in dezvoltarea i implementarea planuriler de mobilitate urbang
durabll. Acesta face referire la o bazd de date solldd cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fest abordate Tn practicd activitdiile de dezvellare i implementare zle
plannlui.

«Spre deosebire de aborddrile tradifionale de planificore a tronsporturifor, nowl concept pune
un accent decsebil pe implicarea cetatenilor si a Qituror partiler inleresate, pe cocrdonared
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de auteritote i Intre auloritdjile invecinaley.

Sintetizdnd cele prezentate mai sus, rezultZ ¢ in ultimii ani Comisia Eurcpeang a promovat
in mod actlv conceptul de planificare a mobil!tatii urbane durablle. Inifiative finanfate de
Unijunea Europeang au reunit part interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
artuale, de 2 discutz aspecte problematice si de a2 ident!fica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiel Europene, au fost elaborate crient@rile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mokilitate urband durabild, care oferd, de exempluy,
auntor!@Etiler locale prepuneri concrete cu privire la moedul Tn care s& implementeze
strategii pentru mobilitatez urbang, care se bazeazd pe ¢ anglizé detaliatd & situatiei
actuale, precum si pe o perspectivd clard asupra dezvoltdri! durabile a zonel lor urbane.
Existd un consens larg n legaturda cu faptul ¢a planificarea mobkilitatii urbane durabile
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contribuie la cresterea calitifi! vietli 3! este o modal'tate de abordare a preblemeler de
transport in orase. In acord cu aceastd abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie si Il aibd modurile de transpert durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin peluante, precum si
transpertul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui s& aplice dilerite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urband Durabili au castigat importan{d deoseb!ti pe scena
eurcpeand, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind data de
gradul de implementare.

1.2.2. Cadrul national

La nivel naticnal, in scopu! definrii une! viziuni cu privire la demenitle in care ar trebu! sd
se investeasca cu prioritate n perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Unfunea Furepeani {reglementate de Cadrul Strategic Comun}, recent au fost realizate
strategii la nivel national si regionzal. Documentele din aceasta categorie care vizeazd
demenlile cenexe mobilititi! si transporturiler, de care s-a {'nut cent in elaborarea Planului
de Mobilitate Urbana Durzabila al Orasului Segarcea sunt specificate in tabelul 1.3.

Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale — nivel national,

Anul Documentul Autoritatea publicid emitenta
5013 Strategia Nafionald a Romdnie! privind Schimbérile Ministerul Meciului si
SO Climatice 2003 - 2020 Schimbiriler Climatice
- o T
wos o | ootrategia Nationald pentru Desvoliare Regicnald 2014 - le].‘ sterul - Ezm].""".',“ e
2013 Regionale si Administralic
2020 o
Publice
2004 | Acordul de Parteneriat cu Romadnia, 2014 - 2020 Comista Europeand
Strategiz ce dezvoltare teritoriald a Romdniel, Romania Ministeru! Dezvoltérii
2014 | policentricd 2035, Coeziune si competitivitate teritorfald, = Regionale si Administratie!
dezvoltare s! sanse egale pentru cament Publice
Ministerul Dezvoltérii
2015 | Programul Operational Reglonal 2014 - 2020 Regionale si Administratie!
Publice
2016 | Master Planul General de Transport al Rominiei Ministeru! Transporturilor

1.2.2.1. Strategia Nationald a Romdniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2021

e

[n anul 2013 Guvernul Romdiniei a aprobat "Strategic nafionali privind schimbarile

climatice 2013 - 20207, care prevede atit componente de adaptare, cit si de atenuare.
Misurile de reducere sunt elaborate pentru urmétoarele secteare econcmice: energie,
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transport, precese industriale; selventi si ut!lizarea de alte preduse; agriculturi; felosinta
terenurilor, schimbarea felosintel terenurilor si silviculturd; managementul deseurilor.
Cempenenta de adaptare a Strategiei enumers 13 sectoare prioritare pentru menitorizarea
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agriculturi si pescuit; turism; sianatate
publics; infrastructurd, constructii si planificare urbanisticl; transport; resurse de apd;
paduri; energie; biodiversitate; asiguriri; activitifi recreative; educatie. In cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sd orienteze elaborarea de
politici pentro sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:
— integrares mésuriler de adaptare lg efectele schimbdriler climatice In mementul
implementarii st modificarea legislatie! ¢! polit'cllor actuale g! viitoare;
—» revizuirea tuturor strategiiler si programeler nationale asifel Tnedt s& includa
cerintele de modificare a peliticiler sectoriale;
— cresterea nivelului de constientizare publicd si dezvoltarez comunicirii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local,
«Componenta de adoptare lo efectele schimbarilor climatice din Strategio nationald privind
schimbariie climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordore generald si practica a
adaptdrii lo efectele schimbdrilor cimatice In Romdnia, furnizdnd directia si orientdrile
diferitelor sectoore pentru o stabill planuri specifice de octiune care vor fi octuoiizote

periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stitniifice privind scenariile climatice
precum si de necesitilile sectoriale. Aceastd aohordare este o integrare o adoptdril In toate

s

sectoarele relevante si vo lisa flecdrui sector libertatea de a gasi cele mai bune solufii penitru
adaptaren lo nivel sectorialy.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd in scopul atingerli oblectivelor nationale asumate s! adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, {inénd cont de pelitica Uniunii Europene In domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionale anterior,
precum si de experienta si cunostintele dobindite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din stréindtate sl institutii internationale de prestigiu.

1.2.2.2. Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020

In anul 2013 a fost publicatd versiunea draft a “Strategiei Notionale de Dezvoliare
Regloneld”, potrivit cireia Reglunile de Dezvoltare reprezinti cadrul pentru elaborares,
implementarea, moniterizarea si evaluarea politicillor de dezvoltare regicnald, inclusiv 2
strategillor de dezvoltare regionald si a programelor de coezlune economici si sociald, La
stabilirea ohiectivelor acestei strategii s-2 urmarit corelarez cu obiectivele europene
privind cresterea competitivitifii regiuniler si preomovarea echtatli prin prevenirea
marginalizirii zoneler cu probleme de dezvoltare economica si sociald. Astlel, obiectivul
peneral este:
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wlmbundidirea continud o calitdtil viegli, prin asiguravea bundstdrii, protectiei mediului si
coeziunii economice si sociale pentre comunitayi sustenabile capabile 58 gestioneze resursele
in mod eficient si sd valorifice potentiolul de inovare i dezvoltare echilibratd economicd si
soctold al regiunilors.,

Pentru afingerca oblectivulu! general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dewvoltarea si integrarez economiilor regionzle, prin sustinerea oraselor si prin
ncuralarea tuturor inffativelor de dezvoltare, menite s sprijine relatille dintre judefele
Invecinate:

— Cresterea rolului si functifor oraselor si municipiilor in dezvollorea regiunifor prin
investitii care sd sprijine crestereg economicd, protejoreq medivlul imbundidtirea
infrastructurit edilitare urbane st coeziuneo soctala;

— Cresterea eficientei energetice in sectorul public sifsau rezidential pentru o contribui la
reducerea cu 20% a emisiilor de (0z in conformitote cu Strategia Europa 2020;

— {Lresterea graduiil de accesibilitate o regiuniior prin Imbundtativea mobiiitatii reglonale
si asigurarea serviciilor esentiale pentre o dezvoltare economicd sustenabild si - inclusivi;

— Regenerarea zoneior defavorizate s stimularea incluzivnil sociale a comunitatiior
marginalizate, prin creareq premiselfor necesare pentry asigurarea serviciilor esentiale gi
condititlor decente de trai:

—» Lresterea economiilor regionele prin dezveltarea infrostructuril specifice Inoviril si
cercetdrii, precum si stimuloreo competilivitiatii IMM-urilor;

s Stimularea dezvoliidrii competitive si darabile a turismului o nivel regional si local
prin velorificarea durabild o patrimoniulul cultural, cu potential turistic si
crearea/ modernizarea infrastructurii specifice de turism;

*  Protectia si Imbundtdtirea mediulul prin cresterea calitdtii serviciitor de apd,
reabilitoreo situriior industriale poluate st abondonate st luarea unor mdsurl de
prevenire g riscurilor si crestere a capocitdbi de interventie In situatii de urgenti.

1.2.2.3, Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020

Pentru chiinerea finantarii proiectelor de investitii din fondurile disponibile In pericada de

programare 2074 — 2020, intre Roménia ! Comisia Europeanid a fost incheiat un acord de

parteneriat In care sunt incluse cinc fonduri structurzle si de investitii europene (fonduri

EsL): {1} Fondul evropean de dezveltare reglonald (FEDR), {il} Fondul de coeziune (FC), (i}

Fondul social eurcpean [FSE), (v} Fondul evropeon agricol pentru dezveltare rurald {FEADR)

si {v) Fondul european pentru pescuil si afacert maritime (EMEPF),

Acordul de parteneriat vizeazd urmétearele provocari si priorititile aferente:

—» Promeovarea compelitivitdtil 51 a dezvoltaril iocale In vederea conselidarii sustenabilitatii
aperatoriior ecopomict sl o imbundtativli atroctivitdtii regionale;
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£

— Dezvoltarea capitalului wman prin crestereo votei de ocupare a fortei de muncd si a
numidrului de absolvenli din invaldmdntul tertior, oferind lolodatd solutii pentru
provocirile seciale severe si combaterea sardciei, in special fa nivelul comunitatitor
defaveorizote sau marginalizate orl din zonele rurale;

—» Dezvoltarea infrastructurii fizice, i@t in sectorul TIC, ¢4t si in sectorul transporturilor, In
vederea sporirll accesibilitatii reglunilor din Romdania st a atroctivitdtii acestora pentru
investiior:;

— Incurajarea utilizirii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientei
energetice, a unel economii cu emisii reduse de carbon, a protectiel mediviul sf a odaptiril
ta schimbarile chimotice:

— Consclidares unel administratii publive moderne si profesioniste prin intermedivl unel
reforime sistemice, orlentata cilre solutionareo erortior structurale de guvernanta,

0 cotd semnificativd din fondurile ESIva fi alocati extinderi! 5! modernizar!! infrastructurdi

de transport a Romaniei, In acord cu planu! general pentru viitor care va creionz retezua

existentd pand nanul 2030,

1.2.2.4. Strategia de dezvolture teritoriald a Rominiei, Romdnia policentricd 2035,

Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald & Roméniei a fost initiatd de Guvernul Roméniei in anul
2012, Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritorizld & Roméniei si directiile de implementare pentru o
perioadd de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionzala si nationald, cu
integrarez aspectelor relevante la nivel transfrentzlier si transnationzl. Le mementul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Terltoriald a Roméanie! va reprezenta viziunea asumati a
Guvernului Roméniei orivind degvoltarea teriterinlui national pentru crizentul de timp
2035, Obiectivul principal al procesulul de planificare strategicd consta In:

wCrearea cadrulul necesar pentryu sprijinirea 5i ghidorea procesului de dezvoltare teritoriald
g nivel nagional, cu scopul valorificdrii eportunitafilor si o nivelului de dezvoltare al fiecdrui
teritoriu, tindnd cont de prevederile principolelor documentele stralegice europene si
nationaley.

Procesul de elaborare a Strategiel de Dezvollare Teritoriald a Remdniel este struciurat pe
doua niveluri: tehnic si pelidc. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care cenduc la un proces de planilicare strategicd teritoriald cu caracter
tehnico-stintific, iar nivelu! politic intervine in etapele ce privesc formularea de ohiective
strategice.

In cadrul studiiler de fundamentare se regaseste “Studiul 13. Cidi de comunicatii si
transport”, al cdrul scop este pe de o parte, si prezinte sintetic o analizia-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transpoert, cu evidentierea disfunctionzlitatilor, si pe de zaliE parte,

GS BUSINESS SOLUTIONS 27



ORASUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEGARCEA al Orasuluf Segarcea, fudetul Dolf

finand cont de oportunitditile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului nafional, racordate la obiectivele strategice ale
spatinlui comunitar, s identifice viziunea, obiectivele i pricrititile pentru dezveltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriald 2020-2035. Sunt
sintelizate cercetédri si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutitler cu respensabilitit! in amenajarea teriterfului si
arbanism, precum si documente strategice ale comunititii eurcpene din domeniul
amenalaril teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Progromul Gperational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Reglonal 2014-2020 is! propune si asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Romdnia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prierititiler reglonale continute in PND si CSNR 2007-2013 si 'mplementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceastd abordare are la bazi
una dintre principalele recemanddri ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013,in
care se afirmé ca pe termen lung obiectivul globzal al politicii de dezvoltare regionali va
putea 1 atins dacd se urmdresc 'n continuare priorititile majore de dezveltare stabilite in
pericada 2007-2013. Totodats, programu!l prepune o serie de priorititi de investitii care
as'gurd convergenta cu Strategia Uniuni! Europene pentru o crestere inteligents, durabila
si favorabila incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea
economicd, sociald si teritoriald. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 fsi
prepune sé abordeze toate provedirile pentru dezvoltare identificate in Acerdul de
Parteneriat elaborat pentru Reménia (3! aprobat in data de 6 august 2014}, adresand 9 din
cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleard cu cbiectivul
eurcpean privind cresterea competitivitatii Regiunilor si promovarea echitétii sociale:
«Cresterea compelitivitdlii economice si imbundtatirea conditiifor de viatd ale comunitdtilor
locale st regionale prin sprijfinirea  dezvoitarii mediuiui  de afaceri o condititior
infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile
sa gestioneze in mod eficient resursele, sd valorifice patentioiul lor de inovare si de asimilare
a progresulul telinologics,

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regicnal identificd o serie de lactori critici de crestere ecenemicd, printre care se numéré
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia s! procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Imbunititirile in infrastructura conectivi la nivel regional nu conduc in mod automat la
¢ mai intensa crestere eccnemicd, dar faciliteazd cresterea si dezvoltarea economica la
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nivel reglonal, asigurdnd in acelasi t'mp accesul la servicil din zona educatiei i sanatatli.
Totodatd, conditiile minime infrastructurale reprezintad o premizs esentiala pentru calitatea
vielil, Investitille destinate infrastructurii de transpert au ca scop, in primul rénd,
imbundtitirea accesibilitatii inspre si dinspre regiuni si cresterea mobilitatii regionale,
penitu & se putea valorifica ¢dt mai bine cpertunitétile oferite de TEN-T si sporirea
contributiel acestor reglun' la cresterea comertului intern si internaficnal

Prin activitifile care se vor finaniz se va avea in vedere realizarea unor interventil
concentrate 5i fundamentate care 53 se bazeze pe importanta accesibilitatii unui numar
important de locultor], pentru conectarea zonelor rurale s! urbane cu oportunititile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurdnd si accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea citre piefe internaticnale, prin accesul la retelele de
transport internationzl. Tetodatd, prin investitiile cofinantate de POR va fi zcordati o
atentie deosebitd realizirii cenexiuniler {(prin modernizare si crestere a portaniel
drumuriler judetene respective) retelel de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediu! retelel de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere,
Axele prioritare aflate in strinsi relatle cu dezvoltarea si implementarea Planuriler de
Mckbilitate Urbana Durabild sunt:

—» Axa prioritara 2: Sprifinireq tranzitiel cdtre o economie cu emisli scazute de carbon:
Ubtectiv specific 2.2: Reducerea emisiflor de carbon in zonele urbane bozate pe
planurile de mokilitate urband durabila;

Ubiectiv specific 3.3: Crestereo calitatii vietil In zonele urbane;

—» Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile:

Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedin{d de judef
prin investitii bozate pe planurile de mobilitate urband durabild;

Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitdfii viefii In zonele urbane.

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romaniei
Master Planul General de Transport 2l Remadniei, aprobat de Comisia Europeana, reprezinta
un document strategic integrat care va stz la baza planificarii investitiilor o demeniul
transporturilor pentru pericada 20014 - 2030, a cirn! existentd conditioneazd accesarea
fondurile structurale aferente perioadei 2074 - 2020.
In cadrul planului sunt stabilite priorititile pentru investitii in reteaua TEN-T centrali si
exlinsd, Master Planul trebuie si ceniribuie la dezvollarea economicd a Romaniei Intr-un
mod durabil. Rezultatele estimate ale Master Planulu! sunt:

—» Rezultatul 1: Un pian pe termen lung care va contribul lo dezvollarea economicd o

Romdniei fntr-un mod durabil;
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— Rezultatul 2: Utilizaree mai eficientd ¢ resurselor financiore In sectoru!
transporturilfor;

I

Rezultatul 3; Conexiuni imbundidtite si, astfel un comert Imbundtait cu tarile vecine;

-

I

Rezultatid 4: O productivitate crescutd penlry industvia si serviciile din Remania si,
Implicit, o crestere economicd mal pronuntotd siun nivel de trol imbundtatit;

— Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil {sustenabil ).

Propunerile de dezvoltare a retelel majore de transport din zena de influentd & PMUD
pentru Orasul Segarcea se incadreazd in prevedertle strategice sl in pelitica natienald care
se regésese In Master Planul General de Transport al Roméniel pentru orizontul de timp
considerat.

In scenariile "A face minim” i "A face ceva” ale Planului de Mobilitate Urband Durabild
pentru Orasul Segarcea a fost considerat projectul de interes naticnal angzjat prin Master
Planul General de Transport, a cirul finalizare este pregramatd p&nd n anul 2023,
respectiv:

— Lucrdri de electrificare linie de cale feratd Craiova-Calafot.

-

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizezzé demeniile conexe mobilitdtii si
transporturilor, ale ciror politial si tinte sunt sustinute de citre Planul de Mebllitate
Urbana Durabilz al Orasului Segarcea, sunt specificate In tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documenie strategice sectoriale — nivel regional
L)

Autoritatea publici
emitenta

Anul Documentul

I - - . . Agentia pentru Dezvoltare
2012 | Stdiu privind dezveltarea urbanai la nivel regienal &l b F:; . £ O lbams
- : Regionald Sud-Vest Gltenia
Studiv privind dezvoltarea mediolul de afacer la nivel
2013  regional siimpactul crizel sconpmice asupra

ntreprinderilar

Agentia pentru Desvoltare
Regionali Sud-Vest Cltenia

Agentia pentru Desvollare

2003 0 Studin privindg dezvoltarea turismulud 1z nivel regional . Te o . .
: ; TeRl Regionald Sud-Vest Cltenia

3013 Strategia de Desvoltare Teritoriald Integrati a Microregiunii | Agentia pentru Dezvoltare

“Oltenia Danakius” Regionald Sud-Vest Gltenia
5014  Stadiul actual al dezvoltarii rurale st al agriculturtiin Agentia pentru Dezvoltare
© | regiunea Sud Vest Glienia si scenarii de dezvoltare in Regionald Sud-Vest Cltenia
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perioada Z014-2020

Agentia periru Dezvoltare

-y - 3 . . B A < T i N
2014 | Planul de Dezveltars Regionali Sud-Vest Oltenia 2014-2020 . - - .
‘ BIO - = Regionald Sud-Vest Oltenia

2015 Slralﬁgla.llugw nala de Inovare pentru Specializare Agentia [JGI?.‘II.I I_.]-:;z'wll;u'f\:
Inteligents Regionald Sud-Vest Oltenia

2015 studin privind Transporiul 81 Mobilitatea in cadruol Regiunii | Ageniia penira Dezveltare

T | Sud-Vest Oltenia Regionalid Sud-Vest Oltenia

e | trategia de Dezvoltare Economice-Seciald a Judetulal Dolj . i~ .

2005 | U6 Jucel ) Consiliul Judetean Dol

pentru pericada 2004-2020

1.2.3.1. Studiu privind dexvoltarea urband la nivel regiona! {Regiunea 5-V Oltenia}

Inanul 2011, Agentia pentru Dezvoltare Regicnald Sud-Vest Oltenia a contractat realizarea
lucrdrii "Studiu privind dezveltarez urbani la nivel regicnal”. Documentul contine analize
socio-economice realizate la nivelurile oraselor din Regiunea Sud-Vest Oltenia, referitoare
la date demografice, situafia elabordri! documentatiilor de urbanism, situatia dezvoltdrif
medivlui urban (inclusiv refea stradald), insfrastructuri {educaticnala, saniterd §i de
telecomunicat!i), industrie, comert, turism, servici!, resurse umane, mediu,

1.2.3.2. Studiu privind dezvoltarea mediului de afuceri la nivel regional si impactul crizei
economice asupra intreprinderilor

"Studiul privind dezvoltarea mediului de afaceri la nivel regicnal si impactul crizei
econemice asupra intreprinderilor” ident'fici la randul séu neveile de dezvoltare la nivel
regional, ajuténd la fundamentares strategiilor si planurilor de dezvoltare regionali.
Documentul identificd nevelle de finantare pentru perioada de programare 2014-2020,
ficind o analizad & centributiel investitiilor din diverse surse de linantare la dezvoltarea
socio-economici a regiunti, inclusiv in dementu! transporturiler si meb{litatii.

1.2.3.3. Studiu privind dezvoltarea turismului la nivel regional

Documentiul demonstrezd importania sectorului turismulul si face o analiza detaliatd a
potentialului turistic al Reglunfi Sud-Vest Oltenia. Este evidentiat rolul major pe care
sectorul transperturiler si mebilitéyii flare in dezvoltarea turismulul la nivelul unei regiuni,
in context curapear.

1.2.3.4. Strategiu de Dezvoltare Teritoriald Integratd a Microregiunii “Oltenia Danubius”

Agentia pentru Dezveltare Reglonald Sud-Vest Oltenia a {dent!ficat doud microregiuni cu
caracteristici si probleme specifice comune peniru care a realizat strategil de dezveltare
terftoriald integratd, in contextul jaloanclor stabilite de Comisia Furepeand privind Polltica
de Coeziune 20142020 de stimulare & dezvoltirii durabile si introducerea unor
instrumente utilizabile la nivel microregional, 'n vederea conseliddr!! relulu! comunititilor
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si al parteneriatelor. Cele deudi microregiuni sunt "Oltenia Danubius” (cuprinzéind
localitifle: Cetate, Calafat, Bistref, Bechet, Ddbulen!, Piscu Vechi {judetul Dolj), Svinita,
Dubova, Eselnita, Orsova, Drobeta Turnu-Severin, Simian [judetul Mehedinti), Corabia,
[anca, Gura Padinil, Orlea, Giuvdrdsti, Garcov, Grejdibodu, Visina (Judeful 01t)) si "Oltenia
de sub Munte" {cuprinzind localititile: Baia de Fier, Pclovragi, Novaci, Tismana, Pestisan!
fjudetul Gor{), Baia de Aramd, Pencarele {(judetul Mehedinti], Voineasa, Milaia, Brezoi
{judetul Vilcea)).

In cadrul analizei efectuate, se identifici ca si “punct tare" avantajul oferit de Fluviul
Dundrea pentru pilonii de dezveltare: transportur], agriculturd, turism si pescuit. Se
identificd de asemenea, potentizalul economic al porturiler dundrene si al traversarilor
rutiere (Calafat-Vidin, barajele de la Pertile de Fier 1 gl I1), leroviare [Calafat-Vidin) si cu
feribotul {Calafat, Bechet], dar se remarca n acelasi timp infrastructura de transport
insuficient dezveltatd si slaba accesibilitate §i cenectivitate [un numidr mare de localititi
fard acces la principalele rute specifice medurilor rutier si feroviar]. Printre domeniile
prioritare si propunerile de actiuni, In strategie se regisesc si unele specifice domeniului
transporturilor §i mobilitiiii, crientate cu precadere cétre cregterea accesipilitatii.

1.2.3.5. Stadiul actual al dezvoltirii rurale si al agriculturii in Regiunea Sud-Vest Oltenia si
scenarii de dezvoltare in perivada 2014-2020

In cadrul acestui studiu s-a efectuat analiza sectorului agrico! si dezvoltirii rurale la nivelul
Regiunii Sud-Vest Oltenia, stabilindu-se elementele care conditioneaza potentialul de
dezveltare a agriculturii si a spatiului rural. In legéturd cu domeniul transporturiler si
maobilititii, s-au facut scurte descrieri §i s-au identificat disfunctionalitatile specifice
moduriler rutier gi fercviar. Accesibilitatea sciizutd a localitatilor rurale la pricipalele
artere de transport reprezintd principalz problema de mobilitate specifica mediului rural.

1.2.3.6. Planul de Dezvoltare Regionald Sud-Vest Qitenia 2014-2020

Agentia pentru Dezvoltare Regionzld Sud-Vest Oltenia a elaborat "Planul de Dezvoltare
Regionald Sud-Vest Oltenia 2014-2020", decument care sté la baza fundamentari strategiei
nationale de dezvoltare regionald si @ documentelor de programare necesare pentru
perioada de programare 2014 - 2020. Prin planul de dezvoliare regionald, Regiunea Sud
Vest Oltenfa Tsi promoveazd priorititile si interesele soclo-economice, in contextul
obiectivelor tematice, priorititilor de investitii si actiuniler cheie previzute in
regulamentele privind fendurile europene. Planul de dezveltare regionald se constituie, de
asemenea, in contributia regiunii la elaborarea Strategiel Naticnale de Dezvoltare
207 4-20210.

Documentul de programare ceniine o secfiune dedicatd infrastructuri! de transport,
precum si una dedicatd transportului public. Sunt electuate scurte analize ale tuturor celor
patru moduri de transport prezente In regiune (rutier, feroviar, aerian, naval).
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In cadrul prezentului studiv, acest document va censtiui o surs bibliografics importanti,
de prevederile cirela se va tine cont mal ales la conturarea viziunii globale pentru orizontu!
de tmp 2020, precum si la stabilirea obiectivelor si directiiler de actiune in domeniul
mobilititii in Orasul Segarcea.

1.2.3.7. Strategia Regionali de Inovare pentru Specializare inteligenti

Strategia de inovare a Regiunii Sud-Vest Oltenia 2 fost construitd In baza unei znalize
holistice a specificului regional. Regiunea Sud-Vest Oltenia este un teriteriu cu petential
divers Insi, pdnd in prezent, initativele de dezvoliare si resursele financiare utilizate
pentru valorificarea acestuia au fost in principal dispersate In diverse domenii si directii de
actiune, neexistind o infuzie majord de fonduri sau o atentie focalizatd in vederez
remedierii principalelor deficiente existente la nivel regicnal. Din anzliza efectuata,
Regiunea Sud-Vest Oltenia se remarci prin resursele naturale deosebite pe care le deting, &f
care au un rel crucial in functionarea corespunzitecare a tuturor ramuriler economiei
reglonale {agriculturd, industrie - In special industria energetici st extractiva si servicii -in
special turismul). De asemenez, un atu este reprezentat de forte de muncd existenta
specializatd care asteaptd aparitia oportunitifilor de angajare pe teritoriul regiunii pentru
a putez accesa piata fortei de munci. Nu In cele din urmg, putem concluzionz faptul ¢
regiunea prezintd un context permisiv din punct de vedere al concurentei economice
existente in mediul de alaceri, piata investitiilor eccnemice fiind in acest moment in
ascensiune. In cadrul studiului au fost identificate cinci domenii prioritare de specializare
inteligenta la nivel regicnal, a caror dezvoltare prin incvare va genera o valoare adiugata
semnificativi: inginerie industrialf sl transporturi, energie durabild si mediu, medicing
inovativi fundamentalda si aplicativa, agriculturid si industrie zlimentari, turism si
identitate culturalé,

1.2.3.8. Studiu privind Transportul si Mobilitatea in cadrul Regiunii Sud-Vest Oltenia

Studiul cu privire la sistemul de mekbilitate si transpert in cadrul Regiunii Sud-Vest Oltenia
a fost realizat cu scopul principal de sprifinire & Autoritifii Contractante, Agentia de
Dezvoltare Regicnald Sud-Vest Oltenia, si a altori facter de decizie de la nivelurile regional,
judetean s! local Tn dezvoltarea politicller in demeniul maobilitifii si transporturilor, in
vederez Imbunatatirii accesibilitatii, a dezveltarii teritoriale, 2 competitivitgti si a coeziunii

Lucrarea oferd & imagine completd, de ansamblu si actualizatd asupra elementelor care
compun sistemul de transport si mobilitate in Regiunea Sud-Vest Oltenia. Prin analizele
efectuate, s-au identificat disfunctionalitaiile specifice tuturor moduriler de transpert, insé
s-zu oferit si solutii de imbunatitire in viitor prin conturarea unei viziuni centrati pe
dezvoltarea durabild in domeniu, prin stabilirea unor obiective §i directii de actiune clare gi

[ o

prin formularez unui plan de actiune structurat pe proiecte concrete. Totodatd lucrarea
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cferd si un instrument de monitorizare si evaluare in viiter & actiunilor propuse, atingind
toate cblectivele asumate s constituindu-se intr-un document ut!l de orlentare si
ceerdenare a pregramelor de finaniare a proiecteler de transport si mebilitate, in scopul
dezveltiri socic-economice a2 Reglunii Sud-Vest Oltenia.

1.2.3.9. Strategia de Dezvolture Economice-Sociala a fudetului Dolf pentru perioada 2014-2020

Strategia de Dezvoltare Economico-Sociald a Judetului Delj pentru perioada 2014 - 2020 &
fost elaberatd la init'ativa Consiliulul Judetean Delj, cu scopul de a deveni principalul
instrument de planilicare strategicd si de orientare a investitiller pentru institutie, pentru
administratiile publice lecale, dar si pentru alte categerii de facteri interesati, precum cel
din mediul privat, universitar sau non-guvernamental. Documentul este structurat in sapte
pért principale:

* sinteza analizei situatiel existente — care prezintd pe scurt principalele prebleme,
constringeri s! neve! de dezveltare de la nivelul judetului, pe fiecare dintre cele 14
domenii de analizg;

» analiza diagnostic 2 situatiel existente - detallati si elaborati Intr-o perspectiva
sectorizla, pe toate domeniile de analiza relevante la nivel judetean, teritorizla, cu
accent pe disparititile urban-rural, si dinamici, care surprinde evolutia diferitelor
fenomene de-a lungul intregii pericade de programare 2007-2013;

e analiza SWOT - care identifici principalele puncte tari, slabe, oportunititi si
amenintdri rezultate din analiza situatiei existente si validate in cadru! grupuriler de
lucru si & consultdriler cu actorii relevanii. Acestea au stat la baza construirii
arborelui problemelor si obiectivelor;

* strategia de dezvoltare propriu-zisa a judetulul - care cuprinde o viziune pe termen
lung, obiectivele, fintele si priorititile asumate la nivel judetean pentru orizentu!
2020, Tn strdnsa corelare cu nevoile de dezvoltare identificare si cu liniile directoare
de Iz niveluri teritoriale superioare;

+ poertololiul de proiecte prioritare al judetului pentru pericada 2014-2CG20 - pe toate
demeniile de analizd, tipurile de beneficiari si surse de finantare, inclusiv cu detalif
pentru fecare dintre interventiile propuse;

e Dplanul de actiuni - care cuprinde o prezentare cronolegicd a misuriler care trebuie
intreprinse de catre diferitii actori de la nivel judetean si local pentru
implementarea strategiei si & portofolivlui de proiecte identificate;

+ sistemul de implementare, monitorizare si evaluare al strategiei - cu accent pe
arhitectura instituicnalad necesard pentru punerea in practicd a strategiel, inclusiv
diseminarea acesteia, monitorizarea periodici si evaluarea stadiulul implementirii
acestuia, pe baza unui set de indicatori clari si asumatl,
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1.2.4. Cadrul local

Documentele existente la nivel local cu care 2 fost corelat Planu!l de Mobilitate Urbana
Durablléa al Orasulu! Segarcea, sunt specificate in tabelu! 1.5,

Tabelul 1.5. Documente strolegice sectoriale — nivel local

An Document
2012 Reactualizare Flan Urbanistic General Orasul Segarcea
2014 Plan de Actinne pentru Energie Durabil? - Zona Metropolitand Crajova

Modulin care PMUD a fost corelat cu aceste documente strategice este prezentat mai jos.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planul Urbanistic General al Orasului Segarcea

Documentu! de planificare spatialg de baza de care s-a tinut cont lz realizarea PMUD este
Planul Urbanistic General al Orasului Segarcea, aflat In vigoare din anul 2012, Planul
Urbanistic General contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura de
transport a municipivlui, mal ales In cea specificd modulu! rutier,
Cenferm legislatiel In vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
réspunde programului de amenajare a teritoriulul si de dexvoltare a localitaiilor care
compun unitatea administrativ — teritoriald de bazd. Acest document se elabereazi cu
scopurile:

—» stabilirii divectiilor, prioritdfilor §i reglementdrilor de amenajare o leritoriului si
dezvoitare urbanisticd o localitatilor;
utilizdrti rationale si echilibrate a terenuriior necesare funcfiunilor urbanistice;
preciziarii zonelor cu riscuri neturale [alunecdri de teren, inundaolii, neomogenitdyi
geologice, reducerea vulnerabilitatilor fondului construit existent);
—» evidenfierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in folosul

—_
—

localitatii;

cregterii colitdfil vielll, cu precddere In domeniile Iocuirii gl serviciiior;

Sfundamentarii realizarii unor investifii de ulilitote publicd;

asigurarii suportulul reglementar pentri eliberarea cerlificatelor de urbanism gi
autorizatiilor de construire;

11
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— coreldrii intereselor colective cu cele individuale In ocuparea spativiui,

Propunerile planului de mobilitate se incadreazi In prevederile PUG &l Orasului Segarcea si
sprijing atingerea uncr prioril&tl asumalte prin acesta,

Planul de mobilitate a luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfuncticnalititilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. De asemenes, s-2 tinut cent de anvelepa bugetard dispenibild in
perioada de implementare a PMUD, adica pana in anul 2023,

[ Tabelul 1.6 se prezinti modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG al
Orasului Segarcea In domeniu! transporturilor si mebilitati.

Tabelul 1.6, Corelarea propunerifor PUG Segarceda - PMUD Segarcea.

1.1, Modernizare steilzl fivd fransport pulilic
1.2. Modernizare/ reabilitare sl amenajare cale de rulare a

infrastruclurii ruliere pe care cirealit Transportul public

2.1 Studiu privind organizarea sistemuiui de transport public cu

mijlsace ecologice

2.2. Achizitle autohuze ecologice

-

2.2, Amengjarea/ modernizarea statiilor de transport public

Madernizarea sau
completarea artereloer de — _ — _
circulatie majoriisia a5, ;m;te.fem:em'ﬂf:g sistem de management informatizal pentru
sistemului de transport in transportul public

comun a6/7 1 Realizare terminal de transpaort public imtermodal lurban/
Judetean/ interfudetean) - statie de capit

2.4, Dezvoltare infrastructurd pentru transportud public local

S Stwdiv de Trafic/ civcudatie aferent proiectelor pentvi care se va
solicita fingntare in codral POR Z014-2020, P1L 3.2

a1, Besvaoltarea unel struchurd interne avitnd responsabilitit de
monitorizare a implementivi PMUD al Orasulud Segarees

8.2, Incheigres unui contract de servigii publice conform
Hegulamentulul OF 1370 penbru transportud pubitic de edidlori

. 2.6, Realizare terminal de transport public intermodal [urban/
Imbunatatirea intririlerin | judetean/ interjudetean) - statie de capit

localitatea gi a relatitlor de rer— - : P——r
caated § ay - 5. Studiu de trafic/ circulatie aferent proifectelor pentru care se va
circulatie 5l transpert in ' : '

T o] 153 soficita finantare in cadrul FOR 2014-2020, P.1L 3.2
comun cu localltZtile din :
verindiate 8.1, Dezvoltares unei structuri interne avind respensabilitai de
monitorizare a implementaril PMUD af Orasuiui Segarcea

Organizarea spatiilor 2.2, Amengjarea/ modernizarea statiilor de transport public

pentru transportul In 5.2, Amenajare parcare colectivi
comun g pentru parcare 5.3, Elaborare politica de parcare Ia nivel urban
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5.4, Studiu de trafic/ circulatie aferent profectelor pentru care se v
solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P1L 3.2

H1 Desvoltorea unei structurd interng avidnd responsabilitafi de
menitorizare g implementarii PMUD al Orasufui Segarcen

5.1 Implementare sisteme de manggement af traficului

Amenajarea unor intersectii | g 7. Dezvoltarea unel structurd interne avénd responsabilitdti de
monitorizare a implementdrii PMUD al Orasului Segarcea

i L 2.1, Studiu privind srpanizareq sistemuiui de transport public cu
C earea a dllr.,m inele mifloace ecolagice
principale de circulatis — - - n e r—

1 £.1, Dezveltaren unei structuri interne avind responsabilitGli de
locald

moenitorizare a implementarii PMUD al Orasului Segarces

3.2./1.3. Realizare drum de centurd ca alternativd la Dj 561

Realizarea unui inel de — - — —
centurs H1 Desvoltorea unei structurd interng avidnd responsabilitafi de

menitorizare g implementarii PMUD al Orasufui Segarcen

L4 Realizare pasaf denivelal fn intersectio dintre DY 561 cu OF
Realizarea pasajului Craiova - Calafut

denivelat la intersectia cu
CF Craiova-Calafat

8.1, Dezveltarea unei structuri interne avand responsabilitali de
monitorizare g implementdvil PMUD ol Grasului Segarcea

L1, Maodernizare strilei [iri ransport public

Modernizarea sau 1.2. Modernizare/ reabilitare st amenajare cale de rulare a
completarea céllor infrastructurdi rutiere pe carve circuld transportud public
pietonale 8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilitdti de

monitorizare a implementdrii PMUD al Orasului Segarcea

4.1./6.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiel bicicletelor

4.2, /6.2, Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Trasee stamenajdri pentru | 54, Studiv de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se v
biciclisti solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2

8.1, Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitali de
menitorizare g implementarii PMUD al Orasufui Segarcen

1.3.2. Planul de Actiune pentru Energie Durabila - Zona Metropolitand Craiova

Plan de actiune pentru energie durabila - Zona Metropolitana Craiova 2014-2030
reprezinti un document strategic prin care se asuma procesul de Tmbundtifire a eficienfei
energetice pe teritoriul considerat, in vederea atingerii si depasirii tintelor propuse de
Uniunea Eurcpeand pentru reducerea emisiilor de gaze cu elect de serd, Raperiat la
valparea de referini{d specificg anului 2014, tintz de reducere a emisiiler de CO; pentru
Orasul Segarcea p&nd T anul 2030 este de minim 40%. In PAED sunt definite misuri
concrete care trebuiesc implementate in scopul reducerii emisiilor de COz, precum si
calendarul si responsabilitgtile atribuite. Planu!l contine seturi de mé&surl punctuale de
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eficientizare a utilizdrii resurselor la nivel local, de introducere a surselor de energe
regenerabild, de dezveltare de programe locale si actiuni destinate reduceri! consumurilor
de energie in sfera servidiler comunitare de utilitii puklice. Astfel, Planul de actiune
prevede concentrarea pand in anul 2030 pe urmitoarele domenii:

-3
—

-3

2

R N 4

!

Cresterea eficientel energetice in clidiviie rezidentiale;

Crestereq eficienjei energetice in clddirile publice;

Cresterea productiel st a distributiel de energle ob{inutd din surse regenerabiie de
¥ & E iy

energie fn clddiri si institugii publice;

Modernizaren si dezvoltarea Infrostructuril de transport si a retélelor / sistemelor de

cormunicalii;

Modernizoreo si dezvoltarea instalatiilor si echipamentelor urbane;

Dezvoltaren capacitaiii institulionale;

Sporiree capacitatii de absorbtie a emisiilor de CO; prin rezervoare nalurale;
Parteneriate pentru fnovare i cercetore In domeniud eficientel energetice si utilizareo
surselor de energie;

Promoverea politicilor de eficientid energeticd si vtilizarena surselor regenerabile de
energle n rindul cetdteniior, sacleldti] civiie sl agentilor economict.

Pentru sectoru! transporturi si mobilitate, planul de actiune al zonei metropolitane prevede
un set de propuneri care au ca scop reducerii emisiilor de nexe sl a amprentei ecologice
aferente. Principalele mésuri propuse, in deplin acord si cu cele specifice Planului de
Mobilitate Urband Durabild, sunt:

Hiaborarea /implementarea Planurilor de Mobilitate (1o niveluriie local st fudefean ;
Mentinereo pdrtii carcsebile a drumulei si a sempalizdrii rutiere lo nivelul
standardelor si reglementirilor tehnice privind colitatea si sigurania traficulid, prin
efectuarea promptd, ritmicd si de calitete a lucrdrilor de intretinere curentd atit pe
timp de vard, cdi 5i pe timp de iorad;

Reabilitarea si modernizarea refelei de drumuri judelene/locole core osigurd
conectivitatea, directd sou indirectd cu refecua drumurilor notionale si europene,
construlrea unor noi segmente de drumuri publice, conectorea lo acesteq;

Comstrulrea  poasorelelor/pasajelor  pietonale,  construlrea/realizarea de  sensuri
giratorii si alte elemente pentru cresterea siguranlel circulaliel pentru fluidizarea
cireuiafiel auto;

Modernizoree druomurilor de exploetare ogricold /comunale poralele lo DE/DN care
fac legdturg intre munlcipiiforage st comuneie din furul acestora;

Fluidizarea traficului auto pe drumurile publice;
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»  Sporirea vitezel de deplasare pe drumurile publice prin parteneriat cu administratorii
DI, DN si DE in vedersa instituirii traficului jexpres” In localitatile rurale tranzitate
prin instalorea panourilor fotovoltaice si a sistemelor TIC pentru comandd manueli
trecerii piztonifor / oprirea autovehiculelor la trecerile de pietoni neaglomerale sau
nevtilizate frecvent;

»  [nstaloree pancurilor fotovoltaice peplru semnalizore rutierd;

»  {onstruirea/realizarea de sensurl giratorll st alte elemente pentu crestereq
sigurantei circulatiel pentru fluidizarea circulatiel auto;

»  Construiree variantelor ocoliteare pentru localitatile tronzitale de DN sou DE.

" Extinderea transportului public de cdldtori citre localitdtile fnvecinate municipiifor si
oraseior;

s Facilitarea transportului fn comun prin implementarea sistermudul electronic de tuxare
automata o cdlitoriiior {e-ticketing), cu aslgurarex continuitdtl velabilitatii

tichetului de la un sistem fa oltd (urban frural);

» fncurajaren transportului in comun de cdlitori in rdndul tinerilor peniru formarea
deprinderii de o utilizo mijloacele de transport in comun;

»  Dexzvoltaren infrostructurii adecvate pentru ciclism: piste de biciclete, rosteluri de
depozitare, compariimente speciale pentru biciclete in spatiile publice,

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

Asa cum s-a precizat, la elaberarea PMUD pentru Orasul Segarcea s-a tinut seama de
prevederile de dezvoltare econcmicd, scciald si de cadru natural care apar In documentele
de planificare de la nivelul arealului de studiv: Planul Urbonistic General al Oragului
Segarcea si Planul de Acliune pentru Energie Durabild - Zona Metrepolitand Craiove.
L Planul de Actiune pentru Energie Durabild - Zona Metropolitana Crafova, elaborat in
anul 2014, este structural pe nou# axe pricritare de aciiune incadrate in urmétoarele sase
domenii strategice de Interventie:

{1} Ciidiri rezidentiale;

(i), Clddiri publice;

(iii}. Infrastrocturd de ulilitd i tehnico-edilitare;

(iv). Management;

(v). Transfersi cooperare;

{vi). Lucru cu cetdtenii,

S BUSINESS SOLUTIONS 39



ORASUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEGARCEA al Orasuluf Segarcea, fudetul Dolf

Viziunea pe termen lung in Zona Metropolitand Craicva prevede alingerea obiectivului
strategic de aproplere de performaniele socic-economice atinse in reglunile performante
din Uniunea Europeand, prin implementarea politiciler europene care contribuie la
ridicarea nivelulu! de tral si gradulu! de civilizatle al comunititil locale. Aceasta este in
deplin acerd cu viziunea de dezvoltare a mobilitdiii urbane bazatd pe indeplinirea
oblectivelor fundamentale ale Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Orasului Segarcea:
Accesibilitate, Eficientd economicd, Siguranid, Protefarea mediului si Calitatea viefii,

Ambele documente sustin dezvoltarea economici, sociala si de mediu prin identificarez si
prepunerea de masuri si actiuni de interventie care vor cenduce la dezvoltarea integratl si
durabilz a Orasulu! Segarcea si la cresterea nivelului de trai al lecuitorilor.

il Pentru Polul de Crestere Craiova, format din 3 orase si 21 de comune - prinfre care si
Segarcea - a fost realizat un Plan de Mobilitate Urband Durabild cu valabilitate in
intervalul 2016-2030, care are ca scop crearez unn! sistem de transport, care s& raspunda
oblectivelor strategice accesibilitate, siguran{d si securitate, mediu, eficienta economicd si
cofitatea mediuiui urban, primele patru flind regisindu-se si in cadrul prezentulul plan.

Printre rr*‘rru"mrile Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Polului de Crestere Craiova
se regasesc sl unele care sunt specifice nemijlocit arealului Orasului Segarcea, si anume:
"Modernizare retea stradala locala in Segarcea”, "Imbunatatirea circulatiei auto si pietonale
pe Df b6l si Df 5611, Segarcea” sl "Piste biciclete in Segarcea”. Acestea, insd, adreseazd
numai doud din cele opt tematici impuse in planul de activne al unui P.M.ULD.

1.5. Metodologia de elaborare a Planului de Mobilitate
Urband Durabild al Orasului Segarcea

Planul de mekilitate urbana durgbild reprezinti un document siralegic care delineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanti cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal si sectorial. In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national i
internaticnal, Planul de Mobilitate Urband DurabilZ al Orasului Separcea este structurat in
3 parti principale, corespunzatoare urmétearelor etape:

— Etapa |, care cuprinde sapte capitole:
{1) introducere
{2} Analiza situaliei existente

{3} Modelul de transport

i

e
==
e

T i

—
- .."‘

{4} Evaluarea impactului actual al mobi
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[5}) Viziunea de dezvoltare a mobilitdjii urbane

(6} Directii de aclivne si proiecte de dezvoltare a moebilitatii urbane

{7} Bvoluarea impactulul mebilita tii pentru cele 2 nivele teritoriale
In capitelul intreductiv sunt stabilite scopul si rolul decumentatiei, urmérind incadrarea tn
cadrul strategic si normativ valabil lz nivel naticnzl §i internationzl si In prevederile
documentelor de planilicare asumate lg nivel local, In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazé
caracterizarea $i dizggnosticarez situatiel actvale. Caracteristicile socio-economice si
dermografice, respectiv caracteristicile sistemeler de transpert existente reprezinté date de
intrare in cadrul medelului de transport cu ajutorul cirufa sunt evaluate efectele mob!litati
asupra sccietdtil imediv, cadru social, dezveltare urbani].
Dezvoltarea unui model de transport urban permite identilicarez relatiei dintre cererea si
aferta de ransport pentru fiecare element al retelel de transport anal'zate, faciliting astfel
evidentierea disfuncticnalitatilor. Qdztg calibrat si validat, madelul de transport oferz
rezultate demne de incredere cu privire la Impactul diferitelor masur! prepuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmérind reducerea disfunctlonalititilor cu privire la mobilitatea durabild in zonz de
studiv si aviénd in vedere contextul elzboririi planului de mebilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia.
Acestora le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in scenarii de evolutie, care
sunt testzte oo ajutorul modelulul de transpert validat, astfel fiind posibila evaluarea
fezabilitatii masurilor propuse.

—» Etapaall-a, care cuprinde doud capitole:

71} Cadrul pentru prioritizarea projectelor pe termen scurt, mediv si fung

(2} Planul de acliune
Prioritizarea sl gruparea méasuriler prepuse in funciie de contributfia pe care o aduc la
desfasurarez unei mebilitif durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

—» Etapa alll-a, care cuprinde doud capitole:

71} Stabilirea procedurii de evaluare o implementdril Planului de Mobilitote Urband

Durabiia

72} Stabilirea actorifor responsabili cu monitorizareo
Implementarea planuiui de act'une va  monitorizats pe toatd pericada alocatd planului.
Planu! de Mcebilitate Urband Durabild al Orasului Segarcea este conceput pentru pericada
2018-2023, perioada care coincide san excede valabilitatea altor documente de planificare

la nivel local, national si european, dar si cu pericada de programare stabilitd de Comisia
Europeand. Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic In figura 1.3,
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Figura 1.3. Schema metodologica de elaborare a PMUD al Orasului Segarcea.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demegraficd in profil teritorial Tnregistratd in ultimii 15 ani evident'aza reducerea
cu 6,1% 2 numarului de lecuitori cu demiciliul stabil in Qrasul Segarcea, tendintad de
varifatie similard cu ceainregistrati la nivel national (-2,3%) s! judetean (-6,4%).

La nivelu! zoneler urbane din Judetul Delj, numidrul de locuiter! este In scidere, variatiile
inregistrindu-se intre 14,4 %, reducers inregistati in Orasul Dibuleni si 2,8% reducere
minima specificd Municipiului Craiova. Sporul natural negativ, emigrarea, relocarea
rezidentiald in zeonele urbane in care sunt disponibile locuri de munci reprezinti
principalele cauze ale reducerii numérului de lecuitori din Orasul Segarcea.

Datele privind numérul total de locuiteri disponibile pentru anul 2076, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1, Numdrul de locuitori, Orasul Segarcea,

Numir de Anul de .
Localitaten locuitort referingi Sursa
5025 206 [nstitutul National de Statisticd, TEMPO On-line
S . nstitutul Nalional de Siatisticd, Recensimaniul
Orasul 7.619 2011 ? T
e populatied silocuintelon
Directia pentru Evidenta Perscanelor i Adm re
7943 2016 Directia pentru Evidenta Perscanelor i Administrarea

Baxzelor de Date, Ministerul Afzcerilor Interne
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Figura 2.1, Variatia numarului de locuitori in intervalul 2002 - 2016, zonele urbane din Jud. Dolj.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

in ce priveste Orasul Segarcea, in figura 2.2 este prezentati distributia pe clase de vérsti
(18 categorii) a numarului total de locuitori pentru fiecare an din intervalul 2002 - 2016.
Valorile corespund datelor determinate prin metodologia publicati pe site-ul INS — Baza de

date TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu®.

Mumar kecuitor
g

2002 2003 2004 2005 2006 2 200F 2008 2008 2040 2041
WO-4anl E5-0anl W 10-14 &ni W 15-19ani
3034 anl m35-35 anl = a0-44 anl m45-45 an|
W ED-54 ani W ES-55 an| 7 7074 ani W 7E-T9anl

202 2013 2014 2015 2016 Anul
W 20-24 anl W 25-29an1

= 50-54 anl m 55-55anl

W B0-84 ani T 85 anl 5/ peste

Figura 2.2. Distributia populatiei pe grupe de virstii In intervalul 2002 - 2016, Orasul Segarcea.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezintil principalele grupe de varst# de-
a lungul perioadel analizate {figura 2.3), relevi sciderea semnificativi (cu 14%) a ponderdi
populatiei tinere, cu virsta cuprinsi intre 15 si 24 ani, concomitent ¢n majorarea
procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani (cu 15%), aspect care reflectd
fenomenul de tmbitrénire demografici. In general, aceste persoane sunt caracterizate de
mobilitate redusd, necesitind facllititi in sensul cresteril accesibilitdtli sistemului de
transport.
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»
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q.
g

300

P

002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 dAnd
Hii4ani MWI1S24ani E25-Edani  Hpeste 85 anl

Figura 2.3. Ponderea populatiel din principalele grupe de varstd, perfoada 2002-2016.
Sursa dateler: INS, TEMPO On-line.

Ca urmare a solicitirll Orasului Segarcea, Direcia pentru Evidenfa Persoanclor si
Administrarea Bazelor de Date {D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozifie situatla cu numdrul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Orasul Segarcea inregistrati la sfirsitul anului 2016. Datele au fost defalcate la nivel de
adresd (strad, numar, bloc).

Intrucdt la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
cilidtorlilor, este necesard distribufia populatiel pe zone de fraficl, in continunare, vor fi
luate in calcul valorile furnizate de Directia peniru Evidenta Perscanelor si Administrarea
Bazelor de Date. Distributia pe clase de virsti a acestor date (figura 2.4) s-a ficut

* [n cadrul medelului de transport aferent planului de mebilitate [Capitelul 33, teritoriul = fost imp3rtit

potentialul <de deplasare al lecalit3tlor deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nationals,
judetene si comunale care penetreazd acest teritoriu,
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respectind proportia detinutd de fiecare clasd pentru anul 2016, conform datelor publicate
de Institutul National de Statistica.

-4 and
2540, mi" 756 3144 B5- 9 ani
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Figura 2.4. Distributia populaief tnregistrate in anul 2016 pe grupe de virstd, Orasul Segarcea.
Surwg gatelor: DLELAR D INS, TEMPO On-line.

Conform datelor statistice existente {Institutul National de Statisticd, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al Orasului Segarcea este de 664 ha. Prin raportarea numarului total de
locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezultd cd densitatea populatiei la nivelul
anului 2016 este de 1209 persoane /kim2,

Distributia spatiald a numarului de locuiteri constituie un factor cu impact semnificativ tn
domeniul mobilititii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma urméitorilor indicatori:

— poepulatia totald;
—» populatia pe grupe de vdrsia.

—» densitatea populatiel,

In cadrul PMUD pentru Orasul Segarcea distributia spatiald a indicatorilor demografici
(valorile pentru anul 2016) a fost realizata prin raportare la zonele de analiza a traficului
din interiorul teritoriului intravilan {figurile 2.5 - 2.7).

Se abserva ca valori ridicate ale numarnlui de locuitori sunt concentrate in zona de Sud a
arealului de analizi 5i in cartierele mirginase din extremititile de Est si Vest ale localitatii.
Aglomeririle rezidentiale reprezintd zone cun potential ridlcat de generare/ atragere a
cilatoriilor, pentru care trebuie s3 se acorde atenfie deosebitd fn ce priveste oferta de
transport public necesara pentrn satisfacerea deplasdrilor pe distantd medie si facilititile
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pentru modurile de transport nemotorizate {pietenal, cu bicicleta) specifice deplasarilor pe
distanta scurta.

7 ., LEGENDA
i r Distributia populatic
i I_lf . _ peune [ne Jocfeonad)
Lol § B —IrE X
o e N s I:I- kA
] [ RHES
=

- O FTETE  ERSTE

@
m— L T

Ead o ralic

1___3 inuat intravifan

Far
H
£
I
3
I""--..___\_'
T
o [P £
s
- "r \oll
!
L
i
)
r...-l
| I,

Figura 2.5, Distributia teritoriald a populatiel, Sursa datelor: DEPABD.; INS, TEMPO On-line.
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Figura 2,6, Distvibutia teritorialid o populatiel pe griupe de virsti.
Sursa datefor: DDEPARD; INS TEMPO On-line,
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Figura 2.7. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic.
Sursa datelor: DLE.P.AB.D.; INS, TEMPO On-line.

2.1.2. Activititi economice

Desfasurarea activitatilor economice implici o generarea de calatorii cu pondere
importantd atdt in cazul transportului de perscane, cit si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite].

La nivelul teritoriului de analiza ponderea populatiei ocupate (in sectorul public si privat)
reprezinta 9,2% din totalul numéarului de locuitori, iar valoare manifestata la nivel judetean
este de 17,0% (tabelul 2.2]. Datele utilizate pentru aceastd analiza, reprezinta date
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statistice aferente anului 20716 {cele mai recente - publicate de Institutul Natficnal de
Statisticd, baza de date TEMPO On-line).

Tabelul 2.2, Ponderea populatiei ocupate, anul 2016, Sursa datelor; INS, TEMPO On-line.

Numndr Nurtdr Ponderea populatiei
Unitatea Administrativ-Teritoriali salarlat] Jocuitori soupate
Orasul Seearcea T4l 8.028 g.2%
Judeiul Lolj 118.817 JGEB40 17 %

In anul 2016, din totalul celor 96 angajatori, 10 au avut cel putin 30 salarizti activi,
concentrand 73,35% din numiral fotal de locur! de muncd ccupate (tabelul 2.3} Cu
exceptia serviciilor cferite de institutii publice (activititi de asistentd spitaliceasca,
nvitimant, servici! de administratie publicd), principalii angajatori activeazi in agricultura
siin constructii.

Tabelul 2.3. Principalii angajators, anul 2016, Sursa dotelor: ITH Dolj,

Principalul Forma de Numiir
S obiect de activitate proprietate Salariati
activi
CEREALCOM DOL Con'{er; cu_rldjcata a! cerealelor, seminteler, Privatd a57
furajelor s twturmlui neprelucrst
SPITALUL ORASENESC
SEGARCEA Activitate de asistentd spitaliceascd Stat 156

Cultivarea cerealelor fexclusiv crez), plantelor
OLTYRE leguminoase gl a planteler preducitosre de Privati 133
seminge olezgincase

DOMENIUL COROANEI

SEGARCEA Cultivarea strugurilor Frivati TE

LICEUL TEHNOLOGIC .

"HORIA VINTILA" Invatamant secundar general Stat 72

SCOALA GIMNAZIALA | -

SEGARCEA Invitamant secundar general Stat 65

SALUERITATE . ) _

SEGARCEA Colectarea descuriler nepericuloase Privati 62

CONSILIUL LOCAL . .. . . .

SEGARCEA Servicil de administratie publicl generald Stat o4

ANMIAN Lucrﬁri de Fﬂnstrucﬁi aclidirilor rezidentiale 51 Privati 36
nerezidentiale

5.0 CERVINA S.A ::ultlve_lrea cer?alellor 1Eﬂe.-i:cn:luslv ;re;él'.] plar;llflor A »

SEGARCEA SA eguminoase § a planieler producatosre vald

serminge olesginease

Din totalu! angajatorilor cu capital privat 16,7% au dei salariati. Frecvenia cea mai ridicata
de aparitie se intilneste in réndul angajatorilor cu un singur salariat activ, situatie in care
sunt inregistrate 31 cazuri, constituind 31,3% din numirul total (figura 2.8). Distributia in
teritoriu 2 lecurilor de munca asigurate de agentii economici {la nivelul zonelor de trafic in
care a fost imparfit teriterinl Oragului Segarcea) este prezentatéi in figura 2.9,

50 :S BUSINESS SOLUTIONS



ORASUL Plan de Mobilitate Urband Davabila
SEGARCEA al Qrasului Seaarcea, fudetul Dolf

Mumaruniciti economice
&

an
20
10
0 T
1-3 4-6 7-9 =10 S':}';:;;.

Figura 2.8. Distributia Unitdtilor economice dupd numdrul de salariati.
Sursa datelor: ITM Dolj.
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Figura 2.9, Distributia teritoriald a locurilor de muncd. Sursa datelor: ITM Dolj,
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Pe baza datelor statistice existente a fost studiati dimanica numéirului de salariati la nivel
local i judetean in ultimii 15 ani (figurlle 2,10 si 2.11). Rezultatele indicd o variatle
cvsiconstantd & penderii numirului de salariati din Orasul Segarcea din totalul celer
Inregistratl la nivel judetean, cuprinsa intre 0,75% I anul 2002 51 0,62% in anul 2016.
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Figura 2.10. Variatia numdruiui de salariati - judetul Dolf, pericada 2002-2016; 2017-2023.
Sursg datelor: INS, TEMPO On-iing; Comisia Nofionold de Prognozd {CNFP).
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Figura 2.11, Varialio numdrului de salariali — Orasul Segarcea, pericada 2002-7016;
20372020, Sursa datelor; INS, TEMPG On-iine; Comisla Nationald de Prognoza {CNF),
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Cunoscind datele isterice privind numairul de salariafi Inregistrati la nivel judetean si local
in ultimif 15 an! sl date pregnozate? ale acestu! Indicator pentru judetul Delj, a fost estimat
numidru! anual de salariati la nivelul Orasului Segarcea In perioada 2017-2023. Se observd
tendinta crescitoare, care conduce la cresterea cu 30% a numirulul de salarfafi din Orasul
Segarcea in anul 2023 comparativ cu valoarea Tnregistraté in anul 2016.
Conform Institutului National de Statisticd3, virstele de muncd considerate sunt
urmitoarele:

— peniru populatia de gen feminin, grupele de virsti de la 15 la 59 ani;

— penfru populafia de gen masculin, grupele de varsti de la 15 la 64 ani.
Totedatd, In cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia num#rului de scmeri
inregistrati la nivelul Orasului Segarcea, rezultind ci In perioada analizati 2010-2016 {cea
pentru care sunt publicate date statistice} s-a manifestat o tendin{ii generaldi de reducere a
numirului de persoane incadrate in aceastd categorie (figura 2.12). In ipoteza translatardi
acestor persoane In categoria salariatilor, putem concluziona ¢i in ultimii ani s-a produs, de
asemenea, o variatie a deplasérilor pendulare domiciliv - loc de munci,

MNurmzrul de someri

Anul

2010 011 2012 2013 2014 2015 2015

Figura 2.12. Variatia numdrulul de someri, pericada 2010-2016. Sursa datelor: INS, TEMPG On-line

In ce priveste cauzele somajului in Orasul Segarcea, acestea sunt cele clasice: numérul
redus al locurilor de muncg, dezechilibre Intre pregitirea profesicnald a fortel de munca
disponibile {somerii provin, de reguld, din disponibilizirile colective sau individuale, fiind
persoane care gi-au pierdut locul de muncd prin restrdngerea activititii] si cerintele
specifice locurilor de munc¥ ce constituie oferta, raportul dintre nivelul salarial minim

*Coemisla Nationald de Pregnezd, Prolectio principaiilor Indicator! economice - sociall in PROFIL TERITGRIAL
pétine: T 2028, mal 2017;

# Forta de muncil sau resursa de munci reprezint aces categorie de populslie care dispune de anssmblul
capacitatilor fizice si intelectuale care 1 permit 58 desfisoars o muncd utlld in una din activitidtile cconcmic
nafionzle - sursa INS;
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pentru care populatia este dispusi s munceascd si nivelul ajutoarelor sociale oferite de
stat, In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce aduce beneficii
sociale ca urmare a reducerii somajulul in zona de analizd, se vor propune mésuri de
Imbundtdtire a accesibilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

Ca urmare a analizei zonificarii functionale realizate in cadrul Reglementarilor Urbanistice
aferente PUG al Orasului Segarcea (figura 2.13), se constatd concentrarea functiunilor de
lip industrial/ depozitare in extremititile teritoriulul Intravilan deservite de traseele celor
doud drumuri judetene, care intrd in compunerea retelei stradale a Orasului Segarcea.
Concentrarea locurilor de muncd in zone compacte implicd probleme de mobilitate, in
sensul constituirii unor poli de atragere si generare a calatoriilor.

Beneficlar:
P RO I ECT PRIMARIA ORASULL SEGARCES E"gz“‘{"ifr
CRAIOVA S A Coatibiont e 25 2010
. foan Meidees, e 10 b OFS0T4 40 [E 020 P,
I'I'"'— Fau .-‘.1:51;"& ML, emmil proecifoheia i profect: FLAM URBAMISTIC GENERAL Faza:
HEF PROIECT [Ar. Mihasly Bakeniy 1$$1 ORASUT SECARCEA PL.G.
FROELT SFECHL TE [Arh. Mihaela Balasoiu - Tithy plansar
Ceadn: REGLEMENTAR PN
VERIFICAT A, Bondana Polize 2018

Figura 2.13.a). Functiuni de utilizare a teritoriului. Sursa: PUG al Orasului Segarce.
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Figura 2,13.b). Functiuni de utilizare a teritorivlui - Legenda. Sursa: PUG al Oragulul Segorceq.

Zonele In care se desfisoard activitidti comerciale reprezinti de asemenea poli de interes, In
special pentru cdldtoriile locale. Zona centrald este cea in care sunt concentrate activitatile
comerciale, Aceste obiective se afld pe arterele principale de circulatie — Str. Republicii si
Str. Unirii, dar si pe strazile racordate la aceasta cum ar fi Str. Dreptatii, Str. Dealului si Str.
Dealul Viilor {figura 2.14).

Unitdtile de Invatimant reprezinta poli de atragere / generare a céldtoriilor la nivelul unei
localititi, cdrora trebuie si li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
accesibilititil si sigurantel circulatiei. In total, in Orasul Segarcea functioneazi 2 unitifi de
invatamént preuniversitar (liceal — 1, gimnazial - 1) In care sunt inmatriculati 1.268 elevi si
prescolari. In cadrul unititil de invitimént glmnazial sunt arondate 3 gridinite in care sunt
inmatriculati 192 prescolari.

Locallzarea in arealul de studiu a unititilor de invatdmant centrallzate in tabelul 2.4 se
regiseste in figura 2.15.
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Figura 2.14. Localizare zone comerciale din Crasul Segarceq.

Tabelul 2.4. Unitdli de invitdmant. Sursa datelor: Primdria Orasului Segarcen,

NE Unitatea de invatimant cu Numar
crt-. personalitate juridicd / Adresa prescolari | Nuomdr in plansa
arondati J elevi

Invitimint gimnazial / prescolar

Seoala Gimnaziald Segarcea Sir. Unirii, nr. 354 A64 1
Gradinita cu Program Normal | gir. Republicii, nr. 66 76 1a (arondati la 1)
L ffg"”"*“ cu Program Normal | ¢ pepublicii, nr. 144 53 1b (arondati la 1]
::ﬁj inita cu Program Prelungit Str. Dealul Viilor, nr. 9 LE 1c{arondatila 1)
Invatimant liceal
9 Liceul Tehnologic "Horia Vintla” | Sir. Unirii, nr. 32 707 2
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Figura 2.15. Localizarea unitdtilor de invatdmdént pe teritoriul Orasului Segarcea.

Analiza privind populatia scolara, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
scaderea numarului de elevi din toate categoriile, cu exceplia celor incadrali in
invatamantul liceal. Cea mai accentuata scadere a inregistrat-o invatamantul profesional (-
52%), care in anul 2011 a atins valoarea minima de 21 elevi.

Reducere de peste 30% s-a Tnregistrat si cazul elevilor de gimnaziu (-35%) si al
prescolarilor (-32%) (figura 2.16).

Principala cauza a reducerii populatiei scolare este data de rata scdzuta a natalitatii, care se
reflectd In populatia t@natd, cu varsta cuprinsa intre 0 si 24 ani, a cdrei pondere din
numadrul total de locuitori a scazut considerabil in pericada de analiza (figura 2.3).
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Figura 2.16. Variatia populatiei scolare din Orasul Segarcea, 2002-2016,

Cunoscind tendinta de variatie a numadrului de elevi, bazata pe date istorice inregistrate in
pericada 2002-2016 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel nafional
pané la orizontul anului 20604 (prognoza care are Lz bazd populatia stabila pe sexe si grupe
de varsti inregistrat¥ n cadrul recensiméntului desfisurat in octombrie 2011 si
fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externd din statistica
curents) pe termen scurt s-au prognozat reduceri ale numirului de elevi din Orasul
Segarcea {figura 2.17).
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Figura 2.1 7. Variafia populatiei seolare din Oragud Segarcea — date prognozale.

* Institutul National de Statistics, Proiectarea populatiei Romdniei lo orizontul anului 2066, 1SBN: 978-606-
85906-01-1, 2013,
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Desiin pericada urméteare ne asteptEm la reducerea pepulatiei scolare, nu acelasi lucru se
poate estima in legiturd cu numirnl deplasdriior reallzate cu autoturimul pentru
scelarizarea perscaneler Tncadrate in aceasti categorie a populatiei. In lipsa unui sistem de
transport public lecal, tet mal frecvent, ne confrunt@m cu situatia n care deplasirile avind
ca scop JDucerea / aducerea copitlor o / de Ia scoald” devin tot mai numercase si sunt
realizate cu antovehiculul personal.

In contextul socio-economic descris mai sus, modelul de dezvoltare a orasulul imbracd
priorititile, obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul PUG al Orasului
Segarcea, care integreazd aspecte privind:

» Dezvoltarea infrastructurii

— Protejarea madiului

— Dezvoliarea eccnoemici

— Dezvoltarea serviclilor citre populatie

— Sdndtatea sl educatia

— Dezvoliarea orasului ¢a centru pelarizator de influenii lecald

In Regulamentul Local de Urbanism sunt prevazute urmitoarele zone, subzone si unitiii
teritoriale de referinta:

—» Zonz centrala

— Zona rezidentiald cu locuinte mici (P, P+1, 2] sau zona rezisdenigiald cu clidiri inalte

{mai mult de 3 niveluri

— Zona pentru instituiii publice $i servicii

— Zona unitifilor industriale - depezite

—» Zonz unitatlor agricole

— Zona unitétilor agro - industriale

— Zona de parcuri, complexe sperlive, recreere, turism, perdele de protectie

—» Zonz gospodarie comunala

— Zona pentru echipare tehnico - edilitard

—» Zong cdi de comunicatie si constructii aferente rutiere /feroviare
Prin PUG si prin Regulamentul Local de Urbanism sunt reglementate urmdtoaresle obiective
de dezvoltare:

—y Revizuire si imbunititive infrostructurd drumuri, Studiv de trafic;

—» Revizuire si imbunititive infrastructurd CF:

— Revizuire si imbundtdtive infrastructurd tehnico - edilitard;

-~y Revinmiire si extindere sisleme cenlralizale de canalizire;

— Amenajare st modernizare zone verzi gl de agrement;

— Realizare de sisteme controlate de colectare/transport/depozitare si neutralizare a
deseurilor:
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— Revizuirea si imbundtdtirea sistemelor locale de planificare, zonare si dezvoltare
(PUG, PUZ, PUD);

—» Racordarea la utilitdti a tuturor Zonelor incluse in spatiul intravilan;
— Promovarea cooperdrii, cercetdrii si dezvoltdrii economice;
» Elaborarea unei strategii de marketing pentru micii intreprinzatori;

— Efectuarea unei avaludri si inventarieri a tuturor spatiilor {clidiri dezafectate) si
terenurilor destinate investitiilor. Crearea unei baze de date imobiliare folositoare
posthiltior investitori;

— Dezvoltarea sistemelor de institufii si servicii publice;

—» Crearea si Implementarea sistemelor de energle verde;

—r Realizarea de sisteme controlate de colectare/transport/depozitare st neutralizare a
deseurilor;

— Dezvoltare servicii publice;

— Dezvoltare servicii publice in domeniul sdndtdtii si educatiei

A3 Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltirii economice a
unei unitdti administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.18 este prezentati variatia indicelui de
motorizare in intervalul 2011 - 2016 inregistrata in Orasul Segarcea, judetul Dolj si la nivel

national.
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Figura 2,18 Variatia indicelui de motorizare, 2011 - 2016,
Sursa dutelor: INS, TEMPO On-line, Primdria Orasuiul Segarceq.
60 GS BUSINESS SOLUTIONS



ORASUL Flan de Mobifitate Urband Durabila
SEGARCEA al Orasului Seqarcea, fudetul Dolf

Se observa c¢a numarul de autoturisme definute de 1000 de locuitori ai Orasului Segarcea
este cu 26% mai mica decdt valoarea medie judeteana si cu 30% mai mica decat valoarea
medie nationald. Disponibilitatea redusa a autorismelor in Orasul Segarcea poate fi
compensata de utilizarea modurilor de transport prietenoase cu mediul, pietonal si cu
bicicleta.

In ce priveste detalierea analizei la nivelul Orasului Segarcea, au fost obfinute date
referitoare la detinerile de autovehicule, la nivelul strazilor din zona urbana si a
localitatilor componente, pe categorii, asa cum sunt inregistrate la serviciul Impozite si
Taxe Locale.

In figurile 2.19- 2.21 sunt reprezentate pentru fiecare zona de analiza a traficului valorile
inregistrate in anul 2016 pentru: numdrul total de autovehicule, numdrul de autoturisme si
indicele de motorizare,

SR E LEGENDA
f A4 - B Mristributia nr. de ante-
Fi ! &y vehicule pe zone
i ! = | [nr autow.fzond]
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Figura 2.19. Distributio autovehiculelor fa nivelul zonelor de trafic, Orasul Segarcea.
Sursa datelor: Primdria Orvasului Segarcea.
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Figura 2.20. Distributia autoturismelor la nivelul zonelor de trafic, Orasul Segarcea.
Sursa datelor: Primdria Orasului Segarcea.
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Figura 2.21. Distributia indicelui motorizare lo nivelul zonelor de trafic, Orasul Segarcea.
Surso datelor: Primdrio Orasului Segarcea.

Disponibilitatea utilizérii unui vehicul prezintd un rol vital i omniprezent in alegerile
privind deplasirile pe care indivizii aleg sd le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasirilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distribufie pe destinatie si alegere modala (Capitolul 3].

Din figurile de mai sus se ohserva faptul c@ valori ridicate ale detinerii de autovehicule
(indice de motorizare) sunt Inregistrate in cartierele Tn care existd locuinte colective si in
zona de Sud, in care densitatea de locuire este ridicata.
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2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Orasul Segarcea este racordat prin D] 561 si D]
561F la drumul eurcpean E79, care face parte din reteaua Trans-Europeana de Transport
Centrala (TEN-T Core) (figura 2.22].

Chisinat
[~

Fead » T paked ANTark
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L W B N Rood:Penned TEMtec

Figura 2,22, Refeaua TEN-T rulierd in zona Orasulil Segarcea.
Sursa: Comisia Europeand, 2017,

Infrastructura rutiera majora din zona de analiza este reprezentata de drumurile judetene -
D] 561 si D) 5618, care traverseaza teritoriul Orasului Segarcea, strabatind teritoriul
intravilan al arealului de studiu. Traseele drumurilor care asigura conexiunea cu teritoriul
invecinat, cetralizate in tabelul 2.5 sunt reprezentate grafic in figura 2.23.
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Figura 2.23. Reteaua majord de circulatie din zona de studiu.

Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale sunt cele mai
solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe care se inregistreaza
frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

Tabelul 2.5. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul invecinat.

Drum Origine Destinatie ‘Traseu
Km 0+000, Podari Km 48+710, Livezi - Gura Viii - Segarcea - Cerat - Giurgita -
D561 | (pN s56) Dunireni (DN55A) | Filaret - Birca - Goicea
]| Km 0+000, Segarcea Km 35+260, Zaval | Dranic - Padea - Valea Stancului - Horezu Poienari -
561E (D[561) (DN 55A) Gingiova - Cornosteni
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Deficienta majora a retelei rutiere din zona Orasului Segarcea este generati de lipsa unei
variante de ocolire, care sa conduca la eliminarea totald din reteaua urbana a traficului de
vehicule de marfa aflate in tranzit, diminudnd in acest fel externalititile suportate de
locuitori.

Reteaua feroviard delimiteaza pe latura de Vest teritoriul intravilan al Orasului Segarcea.
Intersectiile dintre reteaua de cale ferata si cea rutiera sunt la nivel, atat in cazul drumului
judetean D] 561, cdt si in cazul Str. Dealul Viilor. Infrastructurile de traversare ale retelei
feroviare sunt reprezentate in figura 2.24.

fam LEGENDA
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Figura 2.24. Traversdri ale cdlii ferate.

Reteaua stradald a localitdtii, in care se regasesc sectoare suprapuse peste traseele
drumurilor DJ 561 si D] 5618 are lungime totala de 45,81 km. Preponderent acestea sunt
acoperite cu imbriaciminte asfalt. Tmbriciminte din pimént se regiseste pe 14% din
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lungimea retelei stradale, iar din balalast pe 11% (figura 2.25], ceea ce constituie disfunctie
majora din punct de vedere al accesibilitatil si calititii mediului urban (figura 2.26).

Stare tehnicd

M asfalt
® halast
N pavele
m pamant

Figura 2.25. Ponderea strazilor in functie de tipul imbacdmintii,

Figura 2.26. Strizi de pamdnt/ balast,

Distributia strizilor in functie de imbraciminte este reprezentati in figura 2.27. Se observi
cd cea mal mare parte a strazilor a ciror suprafatd de rulare este din asfalt (neluand in
calcul strdzile suprapuse peste traseelor drumurilor nationale si a celui judetean) se
regiseste in zona de Sud a teritoriului. Preponderent, strazile din balast se regisesc pe
latura de Vest a teritoriului intravilan.
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Figura 2.27. Distributioc strazilor in functie de tipul imbracamingil.
Sursa dabelor: Primiria Orasulul Segarcea.

Starea tehnicd in care sunt Incadrate aceste sectoare de infrastructurd este structurat in

cinci clase: foarte bund, bund, proastd. Ponderea din lungimea tolala a stréziler din fiecare
categorie este reprezentatd in diagrama din figura 2.28.

fr !
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Figura 2.28. Ponderea strizilor in functie de starea tehnicd.
Sursa datelor; Primdria Oragulul Segarcea.

Strazi in stare tehnicd proasta deservesc cartiere de locuinte cu densitate ridicata a
populatiei sau obiective socio-economice, constituind disfunctie semnificativa din punct de
vedere al calititii mediului urban. Exemplificarea unor astfel de cazuri este prezentati in
figura 2.29 (Str. Bujorului, Str. Tractorului). In situatia actuala utilizarea acestor sectoare
stradale de cdtre autovehicule impune deplasarea cu viteza foarte scazuta (sub 20 km/h),
ceea ce implicd deversarea unei cantititi mai mare de COz comparativ cu situatia deplasirii
cu viteze medii superioare.

Figura 2.29. Strdzi in stare tehnicd proastd.

Clasificarea retelei stradale in functie de starea tehnica este prezentata in figura 2.30.

S BUSINESS SOLUTIONS 69



ORASLIL Plan de Mobilitate Urband Durabild

SEGARCEA af Orasului Segarcea, fudetul Dolf
s S |
r! g - LEGENDA
] » Clasificaren retelel ratiere
; f' - % w dupa starea tehnkcd
i-s.._;_; H S Dbl e e

1]
air Urerid Buna

tr. Thendar P -

Zomd e trafic

i“_'] Limeta nkravilan

T
s

A

:

R iy .-“l

| -....,,{ S R"h‘:‘f}

] v
- i

i i B, £ F
o %
rl-{ j g
el

Figura 2.30., Distributia strizilor In functie de starea tehinicd,
Sursa datelor: Primdria Ovasului Segarcea.

Se observa cd strazile aflate in stare tehnica buna reprezinta artere principale de circulatie,
axe de cartiere (care asigurd conexiunea acestor unititi teritoriale la reteava majora de
circulatie) si strazi de folosintd locala, amplasate in cartierele cu densitate ridicata de
locuire. In ultimii 5 ani luerdrile de imbunititire a stirii infrastructuril stradale au fost
realizate in principal in cadrul proiectului Meodernizare strizi OG 28 orasul Segarcea,
judetul Dolj* (tabelul 2.6), pentru care Orasul Segarcea a obtinut finantare din fonduri
aferente Programului National de Dezvoltare Locald (PNDL) in valoare de 5 milioane Lel st
in cadrul unui demers de modernizare a infrastructurii stradale finantat de bugetul local,
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Tuabelul 2.6. Strizi modernizate In ultimii 5 ani. Surse datelor: Primdrio Oragului Segarcea

Nr. ert. Nume strada Lucngi e {r) Finantare
1. Ercilor 1.324
2 Rindunelelor 272
3 Castanilor 551
£ Harniciei 1,013
c Maramures 413 PNDL-fnzlizat in anul 2016
. Popesou Marius HYE
7. Victoriel H#33
a. Independeniel 203
9, Parului L0%E,37
. Gutuilor 152,65
11, Campului 943,01
12. | Dreptitii 1.258,11
13, Prurlui 381,69
14. Parcului 178,41
15. Cimitir 1 548,92
16. Floriler 383,04
17. | Rozelor 1.413,77 Buget lecal-finalizat in anul
18. | Transilveniei 781,68 2016
14, Crinului a8l6,649
20, Trandafirualui A9 1,67
21. Zambilelor 714,84
22 Toporas 1228649
23 1 Mai 422,11
24. Muncitorului 142,96
25, Frasinulul 223,29
26. Libertatii 413,686

Siguranta circulatiei 2 fost analizatd Tn raport cu accidentele fnregistrate la nivelul retelei
de transport In pericada 201C-2016, date existente in baza de date a Politiei Orasului
Segarcea, obtinute la solicitarea Orasulul Segarcea. Se observd cresterea accentuati a
numdruiui de accidente manifestatd in perioada 2010-2013, urmati de o reducere produsa
in anul 2014, Din pdcate tendinta de reducere nu s-a menfinut pe parcursul urmatorilor
ani, numdrul accidentelor inregistrate in anul 2016 fiind cu 167% mai mare decit cel
specific anulul 2010 pentru acest indicator, Varfatia anuald a numdarulu! tetal de accidente
se regiseste in fgura 2.31.
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Figura 2.31. Variafia numivulul de accidente, 2010-2016.
Sursa datelor; Poiltia Orasulul Segarcen

Pe intreaga pericadd de anzlizd si-au pierdut viata in accidente de circulatie 8 persoane,
reprezentdnd o valoare medie de aproximativ un deces anual, valorile extreme
Inregistrandu-se in 2010 si 2015, cind nu au existat victime din aceastd categorie si in anu!l
2016, cind 3 persoane au decedat ca urmare a impliciril in accidente de clrculatie. Acest
aspect trebuie si motiveze realizarea de actiuni care s3 conduci la reducerea victimelor
ascciate circulatiei In mediul urban.

Alte categorii In care sunt Incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale rénitilor user si ranitiler grav. Variatia anuald a celer deud categori! de victime urmeaza
tendinta generalf manifestatd in variatia numarului de accidente, cu exceptia anului 2016,
cind s-a inregistrat numirul maxim de rdnit! (usor si grav), respectiv 11 cazuri
{(figura 2.32).

Din totalul numéirului de victime, decesele constituie o pondere de 13,6%.

e

Pietonii si biciclistii reprezinti categorii de participanti la trafic cu vulnerabilitate ridicat
cirora trebuie s3 li se acorde prioritate ridicatd In propunerile de imbunititire a gradului
de sigurant# a circulatiei. in cazul acestora accidentele sunt generate preponderent de
neacordarea de prioritate pietonilor de clitre conducitorii aute si de comportamentul
imprudent al pletonilor si biciclistilor (traversare neregulamentardj (tabelul 2.7).

72 :S BUSINESS SOLUTIONS



ORASUL
SEGARCEA

Plan de Mobilitate Urband Durabild
al Orasului Segarcea, fudetul Dolf

MuUmaAr perseanse

12 4

B e -

2010 2011 2012 2013 2014 2015 20148

Anul

W Raniri usoare Raniri grave

Figura 2.32. Varlafio numdruluf de victime, 2016-2016.

Swrsa datelor; Poiitia Oragulul Segarcea,

Tabelul 2.7. Cauzele accidentelsr In Grasul Segarcea, fn perioada 2010-2616.

Strsa datelor: Politie Oragulul Segarcea,

Nurrtirul de caeori
Cauza produceril accidenmlui Annl Anul | Ansl | Anpl | Anul | Annl | Anul
2010 2011 | 2012 2013 | 2014 2015 2016

Neacordare pricritate pietonl o o 3 ¢ 0 1 ¢
Traversare neregulamentard pieteni 1 ¢ i ( 1 2 1
Neacordare prieritate vehicule (I 1 0 ¢ 0 ¢ o
Anzteri biciclist i ¢ h {: H i 2
Nerespectare distanti intre vehicule 0 2 1 ¢ 0 ¢ o
Viteza neregulamentar 1 1 1 o 0 1 0
Neasigurare mers inapol 0 ¢ i { 1 1 1
Pietoni pe partes caresabild 1] o 0 2 1 o 1
Viteza neadaptat la conditiile de drum 1 1 { 2 3 G 2
Alte abateri savérsite de conducitori! aute 0 G 0 0 0 1 0
Depiisire neregulamentars 0 G { G 1 G 1
Abateri ale conducatoriler de atelaje sau o 0 9 o g 1 o
animale

Messigurare la schimbsrea directiel de o o 2 2 0 0 0
mers

Adormire la volan 0 G 1 ] 0 ] i
:]zggﬁgre sub  influenta  bBauturilor o 0 9 o g 1 o

Sectoarele retelel stradale caracterizate de incidents ridicatd de producere a accidentelor
de circulatie sunt amplasate pe principalele artere rutiere, pe care se intiilnesc valori
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ridicate ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3). Sectoarele D] 561 (Str. Republicii, Str. Unirii] si
[ 5618 (Str. Republicii) sunt elementele de infrastructura pe care se produc frecvent
accidente de circulatie (figura 2.33). Acesta traverseazd zone in care de desfasoara
activitati socic-economice si administrative,
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Figura 2,33, Distritutia spatiald a accidentelor, 2010-2016.

Surso dafelfor: Pelitio Ovaswivi Segarcen,

Potrivit datelor de trafic inregistrate cu ocazia anchetelor de trafic desfasurate la nivelul
retelei stradale (Capitolul 3], intr-o zi medie din an, sectorul D] 561 amplasat in arealul de
analiza, in interiorul zonei centrale, este tranzitat de aproximativ 5000 autovehicule etalon
{in sectiune). Acestea includ pe de o parte fluxurile de autoturisme aflate in tranzit, iar pe
de alta parte fluxurile de trafic interne, intre zone aflate in teritoriul administrativ al
Orasului Segarcea. Vehiculele de transport public judetean, care deservesc intregul areal
urban traverseaza aceaste zone aglomerate.
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Legatura dintre cartierele Orasului Segarcea se realizeaza prin D] 561 (Str. Republicii si Str.
Unirii) si prin D] 561B (Str. Republicii). Pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie se pe
acest element al retelei se recomanda efectuarea de lucrdri de modernizare care sa
conduca la cresterea sigurantei circulatiei.

Probleme de fluentd a circulatiei, exprimate prin inregistrarea unor viteze medii de
deplasare la nivelul orelor de varf de trafic de sub 20 km/h se intdlnesc in zona intersectiei
dintre Str. Jiului si Str. Unirii si pe Str. Unirii. In aceste cazuri capacitatea de circulatie a
infrastructurii stradale este redusa ca urmare a parcarii autovehiculelor pe partea
carosabild sau in vecinitatea acesteia (figura 2.34).

Figura 2.34. Ingreunarea circulatiei de cdtre vehicule parcate.

La nivelul intregii localititi sunt amenajate 120 locuri de parcare. Amplasarea in teritoriul
este realizata conform datelor din tabelul de mai jos (tabel 2.8).

Tabelul 2.8. Locuri de parcare amenjate.
Sursa datelor: Primdria Orasului Segarcea.

;.I;_ Localizare Numar locuri
1. | Str. Unirii (Intrare oras, zona de Nord) 20

2. | Complex comercial 35

3. | Blocuri, zona centrali 15

4, | Judecitorie 10

5. | Zonacentrald BRD 10

6. | Piati 30

Locurile de parcare amplasate de-a lungul strazi ocupa partea carosabila, reducand
capacitatea de circulatie.
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In zonele de locuinte individuale autovehiculele sunt parcate in fafa curtii (in zona unde ar
trebui sa se desfdsoare circulatia pietonald) sau pe carosabil, desi exista loc de parcare in
curtea fiecdrui locuitor. Acest aspect conduce la ingreunarea circulatiei autovehiculelor, dar
am ales a plietonilor si cresterea riscului de producere a accidentelor (figura 2.35).

Figura 2.35. [ngreunarea circulatiei de cdtre vehicule parcate in fata proprietdtilor.

Actuala politicd tarifard a sistemului de parcare, potrivit cdreia nu se percepe un tarif
diferentiat, cu valori ridicate pentru parcarile publice amplasate in zona centrald, in special
la nivelul orelor de varf de trafic, incurajeaza utilizarea autovehiculului personal pentru
deplasiri cu destinatia in centrul orasului, contrar principiilor dezvoltirii durabile. In
consecintd, in scopul sustinerii mobilititii durabile la nivelul localitifii se impune aplicare
unei politici de parcare care sd diminueze prezenta autoturismelor in zona centrala, oferind
totodatd cetdtenilor alternative atractive prin Imbundtatirea calitatii sistemului de
transport public si a ofertelor privind intermodalitatea.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei refelei stradale sunt:

—» existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor judetene, pe care se
inregistreaza valori mari de trafic de tranzit si numdr crescut de accidente; aceastd
situatie este generatd in special de lipsa unel variante de ocolire, care constituie
deficienta majord a retelei de circulatii;

— existenla secltoarelor stradale de legdturd nemodernizate, a cdror suprafald de rulare
este in stare degradatd;

—» tendinta de crestere a numdrului de accidente de circulatie conturatd in ultimii 3 ani;

— lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
in zona centrald.
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2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de cil3tori la nivel regicnal si naticnal este asigurat
de modurile de transport rutier si leroviar.

Principalul mod de transport public care se regaseste la nivelul Orasului Segarcea este
transportul rutier cu micrcbuze s avtobuze. Acesta cpereazé la nivel judetean si
interjudetean. Transportul public ruter prin servicii regulate la nivel judetean este
administrat de Consiliul Judetean Delj, far cel interjudeiean se afld in administrarea
Autoritatii Rutiere Roméne. Modu! de transpert feroviar de calator! deserveste teritoriul
administrativ &l lecalitéti In statia CF Segarcea si In halta deschisd pentru traficul de
calitor! si marf@ Segarcea Nord amplasate pe linia 912 Crzicva-Calafat. Reteava de
transport feroviar este administratd de Compania Najicnzald de Cal Ferate CFR - SA,
reprezentatd in teritoriu de Regionala CF Craiova, iar cperarea este asigurata de operatoru!
public CFR Cildterd

L)

2.3.1. Trausport public local

In situatia actuald, lz nivelul Orasului Segarcea sistemul de transpert public local nu
functioneazi.

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Ststemul de transport public judefean prin servicl! regulate se regiseste pe teritoriul de
analizd operdnd curse care isi au originea/ destinatia in Orasul Segarcea. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judefean Doli, avand cperatori privatl,

Cenform programulul de transport publicat de Censiliul Judefean Dolj pentru intervalul
20013 - 2019, 1n decursul unei zile lucritoare numirul total de curse care deservesc cererea
de transport generatd/ atrasé de Orasul Segarcea este 63, acestea fiind distribuite pe 11
trasee (tabelul 2.9).
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Tabelul 2.9. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consifiui judetean Dolj.

[‘“"fm Ny, | Capacitate
Nr. od Localitate Localitate ) minimi de
crt. | traseu | ovigine | Localitatelntermediard | o co 00 tr[;::}; c":fef transport
sens| [Tocuri]
. . Macesul de
1. (55 Craiova Segarcea/Nedeia Jos 78 3 10
2. 037 Cralova Segarces/Drénic Nededa 63 14 10
3 038 Craiova Segarcea/Giurgits Negoi a3 13 1
&, 059 Craiova Segarcea, Bistrel Covei ao 2 1
5. (40 Craiova Segarcea Sipata 58 3 10
&, 041 Cralova Segarcea/Giurgita/Goicea Histre; 6l a 10
7. | 042 | Craiova Segarcea ”5";’3:‘ de | gq 6 10
8 | 043 | Craiova Segarcea Macesulde | 6o 3 10
9. (44 Craiova Segarcea Lipoyva 50 4 10
16. | o045 Craipva | Sesarcea/Bllegt/Mogpel | oy 116 2 16
JCaraula
11, (47 Craiova Sesarcea/Giurgifa Hiilest 71 b 10

Din datele prezentate In tabelul de mai sus, se observa cid traseele pe care se clrculd cu
frecventa cea mal ridicatd sunt Craleva-Segarcea-Dranic-Nedeia, Cralova-Segarcea-
Giurgifa-Negei si Craicva-Segarcea-Giurgita-Goicea-Bistret. Distributia crard a ofertei de
transpoert asiguratd pe aceste trasee in zilele lucrfitoare este prezentatid grafic in figurile
A

Frecvmnta vehivuinlor

Figura 2.36. Numdrul de curse pe orG, traseul Craiova-Segarcea-Drinic-Nedeia.,
Furse dutelor: Consiliul Judetean Dolj.
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Figura 2.37. Numarul de curse pe ord, traseul Craiova-Segarcea-Giungita-Negoi,
Sursa dotelor: Consiliul Judetean Dolj

Freoes nta webl oo

Tpgseryalel
P Pl P P
"fPﬁi:?#ﬁ&Pﬁ"?’#}jP“‘:? ‘j}:;\'ﬁ} ‘-:éi;\“? ‘;”é$‘ '3'-‘ &P“ i \?’{FQF\ ﬂ\jw ':igi.\,'l?‘lr o
A FFFF T I I ITF LIPS

Figura 2.38. Numdrul de curse pe ord, raseud Craiova-Segarces-Giurgifo-Goicea-Bistrel.
Stirsa datelor: Consiihil Judetean Dol

In situatia actuald la nivelu! lecalitétii nu existd un terminal de transpert amenjat astfel
inciit s& ofere conditii corespunzitoare din punct de vedere al sigurantei si confortului
cildtorilor.

Cursele ascciate Orasului Segarcea au statii de-a lungul principaleler artere de circulatie
care se suprapun peste traseele drumurilor judetene {figura 2.39). Acestea nu sunt
amenajate corespunzitor, provecdnd un disconfort atit pentru ciliteri cdt si pentru
participanti la trafic deoarece in unele statii autovehiculele destinate transportului public
sunt obligate sa staticneze pe carosabil pentru urcarea si debarcare cilitorilor
(figura 2.40).
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Figura 2.40. Statii de transport public judetean - amenajare.
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Pentru asigurarea unur conditii corespunzéteare desfsurdrii acestui serviciu public, sunt
necesare investifii pentru dezvoltarea unui terminzl de transport intermodal (transport
lecal/ judetean/ regional) medern,

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierda Remdna {A.RR.), avind operatori privati. Cenferm programului de
transport publicat de A.RR,, In teritoriul de analizd sunt prevazute 5 curse aflate In tranzit,
care au statie intermediard in aceastd lecalitate (tabelul 2.10). Traseele acestor vehicule de
transport public utilizeazd axele principale de circulatie, D] 561 si 1] 5618, avand punct de
oprire Tn zena centrali,

Tahelul 2,10, Trusee de transport pulitic inlerjudelean. Sursa datelor: ARR, 2617,

e ert. | Cod trasen | 100€T Judet Localitale/ antogara Localitate/ Distanta,
: ’ plecare sosire plecare AutoEari sosire km
. c . . Bucurest] At Autotrans | Calafat At Falcen
0 - 3 D] Calatori Filaret Trans 327
) . Busurest At Millenium
15 GEG - T 61:
1815 GES J M Trans Impex Deta 632
. 4 AL i
1816 969 3 ™ Bucuresti AL Cifan Deta 632
Streng
. . . Corabia AL Sucidava Craiova AL Cralova .
P U .
2745 23595 (V3 7 <AL S 116
3746 2395 oT o Corabia ﬁ:t Sucidava tra:i-vg Al Crajova 110
: SHL MNord
*AL - autogara

Ca si in situatia sistemului de transport public judetean, trebuie mentionat faptu! ca in
situatia actuald la nivelul lecal'tat!! nu existd un terminal de transport amenjat astfe! incat
sid olere conditii corespunziteare din punct de vedere al sigurantei si confortului
ciliterilor. Pentru asigurarea unur conditi! corespunzitoare desfisuraril acestul serviciu
public, sunt necesare investitii pentru dezveltares unui terminal de transport intermodal
(transpertiocal/ judetean/ regional) meder.

234 Transport feroviar

Teritoriul de analiza este racordat |z refeauz naticnald de cale feraté in punctele (puncte de
oprire, halte de miscare, halte deschise pentru traficul de célétorl si marfd) Segarcea
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amplasate pe linia 912 Craiova-Calafat. Amplasarea in teritoriu a punctului de oprire este
prezentata in figura 2.41.
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Figura 2.41. Localizarea punctelor de oprire in teritoriul administrativ al Orasului Segarcea.

Tronson de cele feratd care tranziteaza Orasul Segarcea face parte din reteava Trans
Europeana de Transport (TEN-T) principala (figura 2.42), aspecl care creaza premisele
modernizarii infrastructurii in scopul cresterii vitezei comerciale (linie de mare viteza) si
implicit a atractivitatii acestui mod de transportL

Potrivit Documentului de Referinta al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.5 actualizata la
data de 01 aprilie 2016, Statia Segarcea prezinta urmatoarele caracteristici: statie de gradul
I1l, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila, deschisa traficului de calatori si marfa.
Halta Segarcea Nord, prezinta accesibilitate teritoriala mai buna pentru calatori, insa
prezintad deficiente majore privind facilitatile oferite acestora {figura 2.43).
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Figura 2.42. Reteaua TEN-T feroviard in zono Orasului Segarcen.
Sursa: Comisia Eurepeand, 2017,

Figura 2.43. Amenajiri - halta Segarcea Novd,

S BUSINESS SOLUTIONS 83



ORASUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEGARCEA al Orasuluf Segarceq, Judetul Dolj

in decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, cele deud puncte de oprire
reprezintd punct de plecare/ sosire pentru 8 trenuri operate de SNTFC. Acestea sunt
fncadrate In rangurile Regio {R).

Variatia orard a ofertei de transport In Statia de cale ferati Segarcea este pl‘”ﬂl‘t‘Ll.J in
figura 2.44. Se detaseazd intervalele de varf de trafic 15:00 - 16:00 si 17:00 -18:00, in ca
oferta este reprezentatii de 2 trenuri din categeria Regio. In intervalele 05:00 - 06:00, 08:00

- 10:00 s 20:00 - 21:00 este programat un tren. In restul zilei, aceasti statie nu este
trat::r;u;ﬁi de trenuri.
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Figura 2,44, Distributio ofertei de transpaort, Stalia Segarcea. Sursa dotelor: COFR Cildtori

in ce priveste cererea de transport, potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public
de transport feroviar, numarul total de cdlitori expediati din Statiz de cale leratg Segarcea
noanul 2016 2 lost de 9.986. Conform datelor furnizate de C.F.R Calatori 5.A., Sucursalza
Regionald de Transport Feroviar de Caldtorl Craiova {S.RT.F.C. Cralova) valearea medie
anuald a numdrului tetal de cildtori care au utilizat statia Segarcea (urcati si ceboriti)
specifici perfcade! 2012 - 2016 este de 11.997 (figura 2.45).
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Figrra 2,45, Variatic anuald o numdrului de cal@tori - Statin Segarcea.
Sursu dalelor: CER Calitor S A, SRTELC Craiova

Distribufiz lunard a2 wvalorlor acestul indicator pentru anul 2016 este reprezentati in

figura 2.46. Se cbservi ci valoarea medie lunari, de 832 cidlitori este specificd lunii mai.
Valoarea maxim3 a fost atinsd in luna septembrie, lar cea minima in luna decembrie,
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Figura 2.46. Varialia lunard g numdralud de cdidtori — Stalia Segarees, 2016,
Sursa datefor: CER Cdidtori SA, SRTEL. Craiova
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La nivel local existé deficiente din punct de vedere al intermodalitiatii, date de slaba
conexiung cn sistemele de transport public judetean si Interjudetean,
[ concluzie, principalele aspecte identificate in urma analize! transportului public sunt:

—» Inexistenta unul sistem de transport public focal, ¢ficient [care &4 functioneze In baza
Regulamentuiui (F 1370), care sa asigure legdtura Intre cartierele de locuinte 51 zono
wrband Segarcea, In care sunt amplasate principalele obiective socio-economice si
administrative;

— siabo dezvoitare a infrastructurii aferente sistemuiul de transport public - stafii de
transport in comun neamenajate corespunzalor

— atractivitate scdzuld a transportului feroviar;

— dificiente In asigurarea intermodalitatii; Hpsa unul terminal intermodal core si
asigure tronsferul In sigurontd o fluxuritor de caldtor! Intre transportud public local,
Jjudetean si interjudetean;

2 4. Transport de marfa

Principzlul mod de transport vtilizat in cazul transportului de méarfuri din zonz Orasului
Segarcea este cel rutier.

Circulatia autovehiculelor de marfd & «iror masi tetald maximia auterizatd (MJT.MA
depdseste 7,5 tone este permisd pe urmitoarele sectoare de Infrastructura din cadrul
retelel rutiere (figura 2.47):

— Str. Republicii (Df 561} pind lo intersectia cu Str. Soseaua Deleni;

— St Repubiicli (D 5611} pand lo intersectia cu Str. Dealuluil;

— Str. Susequo Deleni:

= Str. Dealului;

—» Str. Unirii de la intersectia acesteia cu Str. Dealului pdnd la jesirea din localitote.
Prevederile mentionate mai sus nu se aplicd in cazul riveranilor, autovehiculelor MAL si
celor destinate servidilor publice, interventiilor la avariile druomurilor, retelelor tehnico-
edilitare, tractéirii autcvehiculeler avariate si celor care asigurd transporturi diverse
i combustibili, materiale de constructii, etc.] pentru riverani.

Aceste trasee tranziteazd zone In care sunt concentrate atdt functiuni de locuire {Str.
Soseaua Deleni, Sir. Dealului), cdt si functiuni socic-economice si administrative,
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caracterizate de atractivitate ridicatd a fluxuriler de pietoni (Spitalul Ordsenesc, Liceul
Tehnolagic "Horla Vintila” , Sceala Gimnaziala Segarcea - Str. Unirii). In conditiile date,
fluxurile de vehicule de marfa (atit vehicule usoare, ¢t si grele] se intersecteazi cu cele de
pieton! existand un grad ridicat de expunere a populatiel la efectele negative create de
aceste categorii de wvehicule (poluare sonord si atmosfericd, risc de producere a
accldentelor de circulatie).

LEGENDA
Accesal antovehiculelor
Ae marka
- Tmc:pcmm'unc-
& ppo
- mmrd::‘tzmrnl
MTMA mai mare
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77  Lmiisteoilan

[

Figura 2.47. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor de marfi.

Conform datelor de trafic monitorizate cu ocazia intocmirii prezentului plan (Capitolul 3],
in medie, in decursul unei zile lucratoare, aproximativ 450 de autovehicule de marfa
(usoare si grele) utilizeaza Soseava Deleni. Lipsa unei variantei de ocolire a Orasului
Segarcea genereaza acest walic de tranzit prin intravilanul localitati, degradédnd calitatea
vietil locultorilor prin prin efectele externe pe care le creeaza.
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Principalele zone care atrag si genereazi volume de marfuri la nivelul localititii sunt cele in
care se desfasoara activititi de industriale si servicii, care sunt amplasate in extremitatile
de Nord, Vest si Est ale orasului.

in ce priveste transferul intermodal de marfa, acesta poate fi realizat intre modul rutier si
cel feroviar. Cel mai apropiat terminale multimodal este amplasat in Craiova. Din
figura 2.48, in care sunt reprezentate fluxurile de marfuri transportate intermodal la
nivelul retelei nationale (date publicate in Master Planul General de Transport al
Romadniei), se observa cd in zona de analiza acesta solutie de transport este slab utilizata.

iy
-

e 000
A

i A F il (T T

Figura 2.48. Fluxul de transport feroviar de containere, tone — 2011,
Sursa: Master Planul General de Transport al Romdniel, 2016,

La nivel local, nu sunt reglementate aspecte privind logistica urbana. Impunerea unor astfel
de reglementdrii, care sa includd si mentiuni privind norma de depoluare a vehiculelor
utilizate pentru aprovizionare constituie masuri necesare pentru implementarea unei
logistici urbane practic lipsite de CO: - unul dintre cele zece obiective identificate in Cartea
alba a transporturilor in scopul formadrii unui sistem de transport competitiv si sustenabil.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:
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— sunt instituite restrictii privind droadetia autovehiculelor de marfd a oldvor masd

totald maximd auterizatd depdseste 7,5 tone pe strizile din zona urband;

—» lipsa arterelor ocoiltoare, care si prela fluxurile de autovehicule de marfd cu maso
totald moximd aulorizatd mei mare de 7.5 tone aftate in tronzit, conduce fa situotii in
care volume ridicate de vehicule grele de marfa tranziteazd zone cu densitate mare de
Incuire, respectiv zone utilizate frecvent de pietoni st biciclisti,

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care crasul ca un intreg este accesibil tututer rezidentiler i, incluzénd aici
perscane cu dizabilithl, persoane virstnice, perscane cu venituri reduse szu care sunt
insolite de copii, caracterizeazi in mare masuré mobilitatea. Optimizarea mobilititii este
direct dependenti de amplasarea in teritoriu a diverseler funciiuni {locuire, comert, locuri
de munca, locur? de agrement etc.), de tpul si caracteristicile infrastructurii, de siguranta
circulatiei. Astfel, tinand cont de cele menticnate, locuitori! epteazd pentru modul de
transport cu care Jsi eleclueazs deplasirile.

Orasele, in special cele In care se efectueazd frecvent cilitorii pe distante scurte, reprezinta

§ P P : P
mediul propice pentru utilizarea moadurilor de transport nemoetorizate, contribuind astfzl la
realizarez unei mobilitéli durabile. In aceast perivada de relocare modal a cilatoriilor, in
care se formeazi cultura cetifenller cdtre dezveltarea durablls, este esentiald oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie, In
acest sens, se impune amenajarea spaliulul public intr-c manieré care s& atragi cetétenil
citre deplasarea pe jos sau cu biclcleta, aslgurandu-le:

g

—» spafil pletonale generoase;

— marcarea Jindicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncie de interes;

—» siguranfa in deplasare {iluminat public stradal, semnalizarea lrecerilor de pietoni,

amenajarea pasajelor denivelate);

—» accesibilitotea perscanelor cu dizabilitd{i (borduri semi-ingropate la lrecerile de
pietoni, rampe de geees, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice Ia
semafoare);

—» amenafarea pistelor pentru biciclete care 5d asigure siguranfo in deplasare;

—» parcdri pentru biciclete in vecindlatea principalelor puncte de interes [stalil de
transport public extraurban, centre comercigle, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Retezua de transport rutier din Orasul Segarcea este prevazuld cu trotuare pentru
deplasarea pietonali. In ultimii ani aceste elemente de infrastructurd au primit o atentie
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deosebits, trotuarele de pe arterele principale fiind reabilitate odatd cu infrastructura
carosabila.

Astfel, in situatia actuald, Tn Orasul Segarcea intdlnim sectoare ale refelei pletonale care
Incurajeazd utllizarea acestui mod de deplasare (figura 2.49), respectiv trotuare largi, cu
Imbraciminte in stare tehnica foarte bund, care asigura acceslbllitate sl siguranta pentru
toate categorlile de cetdteni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobhilitate, dar si sectoare
care prezintd un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc (figura 2.50).

Figura 2.50. Strdzi fird trotuare (Exemplificare).

in ceea ce priveste facilitarea deplasarii persoanelor cu mobilitate redusa (persoane cu
dizabilititi, perspane virstnice, persoane insotite de copii, etc]), cladirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucicarelor, pentru aceasta
categorie de locuitori fiind asigurate in mai multe locuri din oras facilititi speciale, precum
borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru carucioare

(figura 2.51).

in situatia actuald, existi in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului
urban, insd trebule mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a
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zonelor cu densitate ridicatd de pietoni si preocupdrile administratiei de extindere a
acestora. Continuarea interventiilor de modernizare/ reabilitare a infrastructurii pletonale,
inclusiv a zonele semi-pietonale si exclusiv pietonale este justificatd de ponderea modala
ridicata a deplasdrilor efectuate pe jos, care reprezintd conform anchetelor privind
mobilitatea populatiei (Capitolul 3) aproximativ 49% din numarul total de deplaséri.

Figura 2.51. Zone urbane accesibilizate (Exemplificare).

Imbunititirea calititii infrastructurii pietonale constituie un factor care contribuie la
orientarea populatiei citre acest mod de transport, in detrimentul utilizérii autovehiculelor
personale, in special pentru deplasarile pe distante scurte. Infrastructura pietonala si
cadrul aferent acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc) reprezintd unele dintre
componentele infrastructurii care influenteazi calitatea vietil. in zona urbani se regisesc
astfel de amenajari, dar si zone in care sunt necesare interventii (figura 2.52).

Figura 2.52. Spatii publice amenajtate (figurd stinga)/ neamenajte {figurd dreapta).

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare Tn comun (de tip “shared-
space”) nu sunt reglementate in situatia actuala.
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Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizatd prin raportare statistica
accidentelor de circulatie din ultimii 6 ani. Principalele cauze generatoare de accidente
rutiere vizeazd atdt conducdrii auto - “neacordare prioritate pietoni”, cit si pietonii -
“traversare neregulamentara pietoni”, care prin angajarea in traversare prin locuri
neamenjate sau fara sd se asigure au contribuit la producerea accidentelor. Pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe langa imbunatatirea sistemului de management al
traficului (sistem de semnalizare si reglementare a circulatiei), se recomanda realizarea de
campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupd un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentind
accesibilitate ridicatd in rdndul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice). In situatia actuald, la nivelul arealului de studiu nu
este dezvoltatd infrastructurd pentru biciclete. Pentru orientarea cetitenilor spre o
mobilitate urbana durabild se recomanda amenjarea de facilitati pentru deplasarea in
conditii de siguranta cu bicicleta, sub forma unei retele, care sa deserveasca principalele
obiective de interes la nivel local (unuitati de invatamant, zone de petrecere a timpului
liber, zone comerciale) amplasate in cartierele Orasului Segarcea.

in situatia actuald existid cerere pentru acest mod de transport, circulatia bicicletelor
desfasurandu-se pe partea carosabild, pe benzile de circulatie dedicate autovehiculelor, pe
trotuare, aspect care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti participantii la trafic si
pentru pietoni (figura 2.53).

Figura 2.53. Circulatia bicicletelor pe partea carosabild. (Exemplificare).

Benzile/ pistele dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul
sistemului de transport in cauzd, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de
transport si tehnici de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de
transport alternativ, pe langa realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de
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inchiriere a bicicletelor si desfisurares unor campanii de promovare & utilizérii acestui
mod de transport.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscrin si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesitd infrastructurd pentru alimentarea cu energie electrica.
Potrivit datelor furnizate de Directia Reglm Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, l2 finele anului 2016 In Orasul
Segarcea nu era inmatriculat niciun autovehicul cu propulsie hibrida. In situagia actuals, la
nivelul teritoriului de anzliza nu sunt dispoenibile facilitati pentru zlimentzarez cu energie 2
vehiculelor din aceaste categorii,

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

— lipsa / stareo tehnicd precord a lrotuarelor pe strazi pe core se Inregistreazd

circulatie intensd o autovehiculelor;

—» lipsa spajitfor cu prioritate pentru pietoni, pietonele sau cu ulifizare in comun (semi-
pletonole, de tip “shared-space”);

— existente wnor sclutii de sporire o accesibilitatii spatiflor pietonole freducereq
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, elc.);

—» cladirife principalelor instituii sunt dotate cu rompe pentru occesul perseanelor cu
mobilitate redusd;

—» limitarea accesibilitalii pietonilor si periclitarea siguraniei acestora de cilre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuore;

— existente problemelor de siguranto circulatiel asociate modurilor de transport
alternativ {pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregulamentord pletoni”, “abateri
biciclisti™

—» lipsa infrastructurii destinate circulatiel biciclelelor;
—» ahsenfa infrastructuril publice necesare utiiizdril outovehiculelor cu propulsie

efectricd fpuncte de incdrcare cu energie, locuri de parcare [n vecindtatea punctelor
de fncdreare).

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor In mediul urban are consecinie directe asupra nivelului de
calitate al serviciller oferite de infrastructura de transpert, condit'ondnd fluenta circulatiei
si siguranta participantlor la trafic - pletoni, biciclisti, conducéteri anto si pasageri in
venicule. Reglementarile privind organizarez si controlul traficului in intersectiile urbane
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se inscriu in doud categorii principale: reglementéri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementdri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiel la nivelul retelel
stradale a Orasului Segarcea este realizatd prin sisteme incadrate in prima categorie
mentionati.

Dispozitivele de control al traficului ajutd participantil la trafic s& evalueze o situatie
necunoscutd, sa recunoasca si sa inteleaga mesajul de reglementare a circulatiei, respectiv
si identifice cu usuringi traseul pe care doresc si-1 parcugi. In mod ideal, sensul mesajului
sau simbolul care apar pe un indicator trebuie sa fie evidente pentru conducatorul auto
dintr-o privire, astfel incit atentia lui s& nu fie distrasd de la alte activitdti, precum cea de
conducere (fig. 2.54).

Figura 2.54. Semne de reglementare a circulatiel

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorii cu Influenta
semnificativd asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd in functie de
specificul zonel (functiune de utilizare a teritorlului, categoriile de persoane care
frecventeard teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere] reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul cid
reducerea limitelor de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor
acestora. Pentru pietoni existd sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu vitezd de pana la 30 km/h comparativ cu
situatiile in care viteza de deplasare depdseste aceastd valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronscanele de infrastructurd unde se inregistreazd numar
important de pietoni si unde nu existd amenajéri speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
stradale a Orasului Segarcea nu se intilnesc indicatoare/ marcaje care sa reglementeze
existenta unor astfel zone, in care viteza maxima de circulatie este limitatii la 30 km/h. In
prezent in aproplerea unititilor de invatdmant se regiasesc numal Indicatoate de avertizare
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(figura 2.55). In continuare se recomandi implementarea acestei solutii de siguranti a
circulatiei, cu precadere in zonele vulnerabile, in care se inregistreaza valori ridicate ale
fluxurilor de pietoni, in special copii.

La nivelul arealului de studiu nu sunt
folosite sisteme inteligente de gestionare a
traficului, iar datele de trafic nu pot fi
inregistrate in mod automatizat in timp real.
Nu existd un centru de monitorizare si
gestionare a traficului.

Din  punct de vedere institutional/
organizational, Consiliul Local al Orasului
Segarcea are atributii privind asigurarea
cadrului  necesar  pentru  furnizarea
serviciilor publice de interes local privind
serviciile comunitare de utilitate publica.

Figura 2.55. Indicatoare de avertizare in jurul
unitdtilor de invatdmant {Exemplificare).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt:

— lipsa reglementdrilor privind reducerea vitezei de circulatie la maxim 30 km/h in
zonele vulnerabile;

—» inexistensa unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
traficului in timp real.

2.7.Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilititii durabile a fost
analizatd urmdrind aspecte precum: (] cererea manifestatid pentru modurile de transport
public, (ii) densitatea pietonilor, {iii) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetdtenilor in spatiul public.
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2.7.1.Zona centrala

Fonaidentificatd ca avand complexitate ridicati a mobilitati’ reprezinta zone centrali, zona
delimitata in cadrul Planului Urbanistic General al Orasului Segarcez canform reprezentarii
din figura 2.56. Aceastd zona contine functiuni mixte, reunind obiective administrative,
sociale, comerciale, recreationale si de locuire.

Pe dircctia Sud-Nord zona de complexitate ridicatd este sectonatd de Lraseul drumulu

udetean 561, Pe directia Est-Vest este traversatd in partea de Sud de axa fermata de
traseele 1N 561 si D]561B.
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Figura 2.56. Zona centrald cu nivel ridicat de complexitate a mobilitatii.
Sursa: PUG al Orasului Segarcea.

In interiorul zonei centrale sunt identificate mai multe disfunctionalititi ale circulatiilor
auto, pietonale si de transport public. Valori ridicate ale fluxurilor de circulatii si intarzieri
se inregistreaza pe cele doua brate ale Str. Republicii, in zona intersectiei cu Str. Unirii. Aici
trama stradald, dimensionatd cu o bendd de circulatie pe sens, este ocupatd de cele mai
multe ori cu autovehicule de marfa care deservesc unitatile economice din aceasta zona
(fig. 2.57), dar si de automobilele personale, reducind astfel capacitatea de circulatie.

i

- H‘“"“""‘--'—"‘---'—u-—n_\___,.-._,.__...-—-

Figura 2.57. Deservire unitdti economice — zona centrala (Exemplificare).
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Autovehicule parcate neregulamentar sunt identificate in zona intersectiei (figura 2.58), in
mod curent aceastd zond este acaparatd de autovehicule parcate. Pentru imbunétitirea
conditiilor de circulatie se recomandd aplicarea unor solutii de management al traficului si
reamenjarea intersectiel mentionate.

Figura 2.58. Parcare neregulamentard — zona centrald {Exemplificare).
Sursa: Google Maps.

Fluxuri importante de pietoni se regasesc in special in partea central nordicd a zonei
centrale, intre Judecitoria Segarcea si biserica "Sfintul Dimitrie”. In arealul mentionat,
aceastd categorie de utilizatori intdmpind probleme de accesibilitate, generate pe de o
parte de calitate precard a infrastructuril, iar pe de altd parte de autovehiculele aflate in
stationare sau in miscare (figura 2.59).

Figura 2.59. Circulatie pietonald - zona centrald {Str. Unirii).

Implementarea unor masurl de amenjare a zonel centrale in scopul cresterii accesibilitatil
pietonale si dezvoltarea unui sistem de transport public local care sa lege zona centrala de
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cartierele de locuinte constituie etape esentizle in sustinere mebilitétii urbane durabile In
Orasul Segarcea. Actlunile vi'toare Tn domeniul mobilititi! trebule s& conduci la reducerea
valorilor de trafic auto din zona centrald, inclusiv prin implementarea unei politici de
parcarea.

Deficiente privind ransportul intermedal sunt date de lipsa infrastructuri! pentru biciclets
{piste, centre de inchiriere biciclete)

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

—» manifestarea vnor probleme de accesibilitate pentru circulatio pietonold din zona
centrald, generale de autovehiculele parcate neregulamentor;

—» tranzitarea zonel centrale, care prezintd complexitate ridicatd din punct de vedere al
mobilitdii de cdtre traseele Df 561 si DJ 561B, avind asociate valori importante de
trafic si grad ridicat de incidenta a occldentelor de circulatie;

—» deficlente privind transportul Intermodal la nivel local, intre lronsportul pubilc
feroviar, rutier si cu bicicleta,
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizaté a deplasarii persoanelor
si mérfurilor in cadrul sistemului de transpert. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
madului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbiri aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimatd prin politici de transpert, infrastructurd si servicii de
operare.

Aplicatiile din demeniul transporturilor sunt utilizate cu precidere pentru:

— previzionarea fluxuritor de trafic;

— testorea diferitelor scenarll privind orgonizarea circulatiel, configuratio refelel de
transport, dezvoltarea socio-economicd o zonel, ulilizorea leritoriului, politici de
dezvaltare

planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
reglementarea utiiizarii teritoriuiui;

identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

J—erl-i

lioreo deciziilor la nivel local, regionel, internationel privind politicile de transpoerl;

L

estimaren fluxurilor de trafic in absenfa unor date.

[ cadrul PMUD pentru Orasul Segarcea, s-a realizat un model de transport cu zjutorul
ruia au fost testate scenariile de evolutie socio-economics, demoegrafics, de amengjare a
teritoriulu! si de configurare a refele! de transport, a diferite orlzonturi de analiza.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metedcelogice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaberare si actuzalizare a decumentatiller de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltéril Regionale si Administratiel Publice nr. 233 /2016, specificd
faptul ¢d elaborarea unui model de transpertin cadru! planurilor de mobilitate urband este
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obligatorie pentru localitétile de rang 0 si I Potrivit Legii nr. 351 din 6 fulie 2001 privind
aprobarea Planuiul de amenajare o teritorivlul nationoel - Sectiunea o V-a Refeaua de
focalitdfi, Orasul Segarcea este localitate de rang 11

Desi realizarez unui model de transport implicd alocarez uner resurse substzntiale, jar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea uner metede calitative de analiza, tindnd
cont de [zptul ca testarez masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directlile de actiune ale planului
de mohilitate, in cadrul PMUD pentru Orasul Segarcez s-a recurs [a realizarea unui model
de transport.

In functie de capacitétile cperationale pe care le oferé, modelele de transpert se inscriv In
urmitoarele categorii principale:

— Maodele macroscopice unimodale, In care este luat n considerare un singur mod de
transport, lar prognoza cererti de transport este de naturd exogeni;

= Modele mucroscopice multimodale, Tn care sunt luate in considerare mal multe
medur! de transport, iar prognoza cereril este de naturd exegend; interactiunile
medelate sunt limitate la competitia pentru uiilizarea unei relele comune;

—» Maodele macroscopice in patre pegsi, in care atdt cererea de transport, cét §i alegerea
‘nire medurile alternative este de naturd endegens. Medificiriler care apar in
functiunile de utllizarea terftoriu’ui le sunt asociate modele exogene;

— Modele mocroscopice Integrate - transport g utilizarea teritorivlui, care, suplimentar
fafd de medelele in patru pasl, iau In considerare feedback-ul dintre sistemul de
transpert si uiilizarea teritoriului. Modificirile care apar in functiunile de utilizare &
feritorivlul sunt de naturd exogena;

— Modeie micrascopice, care permit simularea flecirul vehicul, pe baza caracteristicllor
infrastructuri! de transport, a nivelulu! de congestie 3! a comportamentului
psiholegic al conduciterului aute,

Alegerea celul mai potrivit model de transport este influentatd de aspecte precum
obhiect'vele studiului, preblematica abordati, dimensiunea arealulu!, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere & rezuliztelor asteptate, disponibilitatea datelor si 2 resurselor
necesare, ete,

Modelu! de transport din cadrul PMUD pentru Orasul Segarcea include o retea plurimodala
pentru ransportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile vtilizatorulul referitozre
la (patru pasi):

—» decizia de a efectue sau nu deplasarea pentru un anumit moliv sau scop;

—» destinatio deplasdrii;

— modul de transport folosit;

—» ilinerariul strabdtut intr-un interval de timp de referin{d.
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Planul de Mcbilitate Urbana Durakbild pentru Orasul Segarcea este conceput avénd anul de
baza 2017, urmatorul erfizent de analiza fiind anul 2023, Modelarea este realizatd la nivel
MZA (Media Zilnicd Anuld) si la nivelul orei de varf de trafic (determinatd conform dateler
inregistrate in teren) respectind recomadirile ghidului publicat de JASPERS in acest
domeniu "The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal:
JASPERS: 20147 Din punct de vedere geografic, modelul de transport este elaborat la
nivelu! teritoriului admnistrativ al Orasului Segarcea.

Rezultatele cbiinute prin moedelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
orivind performantele sistemului de transport precum: intensitatea tralicului de c&litori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport {relatii crigine-
destinatie), ponderea medald a deplasirilor, emsii de substanie peluante, emisii de gaze cu
efect de serd (CQy) ete.

3.2. Colectarea de dale

Cererea pentru serviciile de transport prezintd un inalt grad de calitate si diferentiere.
Existd o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe pericade zle zilel, pe zile
din sdptimdnd, in functie de scopul cildtoriei, tipul mé&rfurilor, importania vitezel si
frecveniei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, neflind un scop n sine. Cu exceptia deplasdrilor
efectuate pentru recreere, indivizii cilatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
i serviciu, sceald, cumpdrdturi, sinitate etc).

Pentru a njelege si evalua cererea de transport, este necesar & intelege modul in care
facilitatile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite I
spatiu, atdt In context urban, ¢t si regicnal. Un sistern de transpert performant mireste
cportunitatile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu puiine conexiuni sau foarte
congesticnat reduce cptiunile si limiteazi dezvcltarea sccic-ecenomicd & regiunii
deservite.

Cererea de transport ccupd un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseor! lalipsa de
cocrdonare, rezultind un puternic dezechilibru Intre cererea si oferta de transport.

Cererea sl oferta de transport prezinti caracteristici dinamice. O pondere semnatsd a
cererii de transport este concentratd, In special, in zonele urbane, In perioadele de varf de
trafic. Acest caracter varizbil in timp 2l cererii de transport fzce ma! dificild analiza si
previzionarea acesteiaFiecare célitorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de citre individ. Cererea este determinatd de alegerez de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu gi Intr-o anumitd pericadé a zilei, In
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situatia in care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu pesedi
automebll, acesta alegere va confine si etapa opfiuni! pentru un anumit mod de transport.
Avand In veders caracteristicile cereri! de transport mentionate, pentru a putea !dentifica
particularititile specifice arezlui de studiv, este necesard cuncasterea unoer seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Cempertamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factor] de natura
socio-economicia §i demografics, precum: viarsta, venitul, definerea permisulul de
conducere, detinerea de vehicule, etc.
Obtinerea unor informatii pe baza cirorz si se creicneze comportamentul de deplasare
este posibild prin Intermediul anchetelor in gospodarii, In cadrul cirora se culeg informat!i
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasirile pe care le-au efectuat in ziva precedentd interviului. Interviul este structurat in
trel parti principale referitozre la:

—» Informaiii generale privind midrimea gospodariei, incluzdnd numar de persoane,

autovehicule disponibile, nivelul veniturilor ete;

—» Informaiii carocteristice despre fiecare membru ol goespodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupalia, delinerea permisului de conducere aute, lecul de munci sau de
studiu ete;

—» Informafiil carocteristice privind deplasarile efectuate de citre fiecare membri al
gospoddriel, in ziva precedentd, Intr-¢ pericadd de 24 de ore. Informatile includ
ariginez deplasa-i, destinatia deplasérii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopu! deplasarii, etc.

Cu ocazia acestu! studiv 2 fost Intervievate 86 persoane, reprezentand 1,28% din numarul
total de locuitori inregistrati in Orasul Segarcezla Recensamiéntul populatiei si zl
locuintelor din 2011 {Institutul National de Statistica).

Marimea esanticnului depiseste limita de 1% specificatdl in recomandirile din Nermele de
Aplicare 2 Legii 350/ 2001 actvalizatg in anul 2013, Numaru! gospodariilor anchetate la
nivelul fiecdrui cartier din Orasul Segercea a lost stabilit in funciie de densitatea
rezidentizla.

In urma prelucrirli datelor, a rezultat ¢ in medie o gospodirie este formatd din 3,1
membri. Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate n acord cu
metodelogia specificd acestul tp de anchetd socloleglcid, a avut ca subiect! persoanele cu
vista de peste 5 ani care fac parte din gospedariile selectate, Structura pe clase de varsti &
perscanelor care fac parte din gospodériile anchetate este prezentata in figura 3.1,
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Figura 3.1, Distributia pe clase de virsta a membrilor gospodariiler anchetate,

Din totalul persoanelor anchetate 45% sunt de sex feminin, iar 55% de sex masculin.

Din categoria informatiilor generale privind gespoddria, au fost culese date referitoare la
venitul mediu net lunar. Distributia gospodZriilor pe clase de venit este prezentatd in
diagrama din figura 3.2.
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Figura 3.2, Distributia gespoddriilor in functie de venitul mediu net.

Un alt factor de naturd socio-economicd, care influenteazd mobilitatea (numir de deplasiri,
alegerea modului de transport) este disponibilitatez unui vehicul personal. In setul de
intrebdri destinate clarificiril situatie! socio-economice a gospediriilor s-a regisit si cea
legatd de numirul de autovehicule detinute la nivel de gospodirie. In urma prelucririi
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datelor culese, rezulti ¢ in medie o gespodérie din Orasul Segarcea detine 0,6
autoturisme.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucrdtoare, un locuitor al Orasul
Segarcea realizeza 1,68 célatorii. Din totalul persoanelor anchetate, 3% nu au realizat nicio
cdlitorle.

Pe langi factorii analizati, decizia de efectuare a unei cildtorii si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respendentilor sd estimeze durata deplasérii de la resedint® pand la
cea mal aproplati statie de transport public. Valoarea medie rezultata la nivelul intregului
esantion este de 7 minute, in timp ce valoarea maximd declaratdi a fost de 10 minute,

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor au fost solicitate
informatii privind deplasérile efectuate de citre fiecare membru al gospodiriel, in ziua
precedentd interviuluij, intr-un interval de 24 de ore.

Distributiz orard a numé&rului total de cadlitorii initiate este prezentata in figura 3.3. Se
evidentiazi intervalele de varf ale cilitoriilor generate: 7:00 - 8:00 si 16:00 - 17:00C.
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Figura 3.3. Distribulia orard g cdidtoriiler {dupd ora de initiere].

Din totalul célitoriflor 69% au durate mai mici de 10 minute. Distribugia numarului de
cilidtorii pe intervale ale duratei cdlitoriei este reprezentatd in figura 3.4. Frecvenia cea
mal ridicaté o au caldtoriile a ciror duratd este intre (-5 de minute. Acestea reprezinti 41%
din totalul ciliteriilor.
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Figura 3.4 Listribulio cdldtoriflor dupd duratd,
in cadrul anchetei au fost indicate 10 scepuri principale ale ciliteriilor, completate de unul
generzal pentru cildtoriile n alt scop decdt cele specificate, respectiv:

— Domiciliu;
Servichu;
Afaceri in interes de serviciu;
Educatie / Formare;
{umpdratur
Afaceri personale:
Vizitarea prietenilor;
Recreere:
Bucerea /aducerea copiiior ia fde la scoald;

Casd de vacanid;

R T 2K N R I e

Aftul.

Proporia dildtoriilor realizate In scopuri regisite printre cele mentionate este

reprezentat in figura 3.5. Exceptind deplasiirile de intoarcere la domicilin, In urma
prelucririi datelor a rezultat cd ponderea cea mai ridicath este atinsd de deplasdrile

efectuate pentru ajungerea la serviciu {21% din cildtorii), urmate de cele pentru
cumpdraturi {19% din cildtorii] si de cele aferente rezolvirii problemelor personale, care
reprezinté 19% din totalul cilitoriilor.
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Figura 3.5, Distributia caldtoriifor dupa scop.
Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetitenilor la nivelul unei

localititl este diztributia modali a cilitordilor.

in cadrul ancheteler in gospodirii au fost predefinite 7 moduri de transpert specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
cildterie declaraté. Acestea sunt; Pietonal; Bicicleta; Autoturismy; Autoutilitard.

Distribuiia cilitoriiler declarate pe moduri de transport este prezentati in diagrama din
figura 3.6.
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Figura 3.6. Distributic modald a cildtoriilor,

Amplasarea regedintelor in raport cu localizarea activitdtilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteazi deplasérile pietonale in intericrul
zonelor principale In care este impartit teritoriul intravilan al orasului, fapt care se
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demenstreazd prin ponderea ridicatl & utilizérii acestui med de transport, de aproximativ
49,3%. Urmitorul mod de transpor (ca proportie din totalul deplasariior), care apare in
preferinjele cetidtenilor Orasului Segarcea este autcturismul. Acesta este felosit peniru
aproximativ 38,9% din totalul deplasarilor realizate, fiind considerati atat situatia in care
se cilatoreste in calitate de conduciter auto, ¢it si cea in care respondentul este pasager,
La aceastd pondere specificd utilizarii autovehicululu! persenal se adauga la categoria
autoturism o pondere de 4,2% specifiicd deplasirilor cu vehicule de tp autoutilitaré, La
nivel urban, 7,6% din tetalul deplasiariler zllnice sunt efectuate cn bicicleta.

3.2.2. Date privind voelumele de trafic

Volumele st stroctura fluxurilor de trafic specilice sistemulul de transport care face
oblectul studiului reprezinté elemente de iesire In cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesit@ cuncasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ev-pest, cu privire la acesti parametri, cit mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de Inregistrare.
Existd o gamd largi de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimirii cererii
ex-post, In functie de amplasarea observatorilor fagi de calea de rulare, acestea pot f
clasilicate Tn doud categerii principale:

— metode intruzive — presupun amplasarea ohservatorului in contact cu calea de

rulare;

— metode neintruzive — presupun utilizarea tehniciler de chservare de la distanti.
In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivi, care
censtad in contorizare manuald, Aceasiz este ometodE traditionald care implicd ca un
observator uman s& contorizeze numarul vehiculelor care tranziteazd o anumita sectiune a
retelei.
In cazul clasic observatorii utilizeazs formulare de inregistrare in care neteazi numirul si
fpul autevehiculelor (figura 3.7). Prin aceasti metodi se peate realiza ¢ monitorizare a
tralicului detaliatd pe Upur de vehicule si directiile de deplasare.
Anchetele de tralic s-au derulat in luna noiembrie 2017, in intervalul orar 07:00 - 16:00,in
6 posturi {3 intersectii, [1-13 si 3 sectiuni, $1-83) amplasate in puncte cheie din cadrul
retele! stradale (figura 3.8). Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au festincadrate
n 10 categorii principale {tabelul 3.1). In figurile 3.5a-c sunt prezentate pentru
exemplificare, distributiile temporale ale volumeler de trafic, pe categorli, inreglstrate n
pestul de anchetd 13 (intersectie].
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Figura 3.7. Anchetil de trafic in sectiune, Post 51 {exemplificare).

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Nr. crt. Categorie
1./1. | Biciclete / Motociclete, scutere, etc. % y ﬁ
2, Autoturisme &
3 Microbuze calitorl
4 Autocamionete si autospeciale cu
' MTMA ==3,5 tone
5. Autocamioane si derivate cu 2 axe
f. Autocamicane si derivate cu 3 sau 4 axe
7 Vehicule articulate (tip TIR] si
’ remaorchere cu trailer, cu peste 4 axe
8. Autobuze si autocare
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Nr. 1. Categorie

9 Tractoare cu/fard remorca si vehicule H\
’ speciale

10 Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu HH\
' remorca (tren rutier) -

i3 LEGENDA

B Localizarea punctelor de
'{ ¥ . destisurare a anchetelor

i o de trafic ratier

i

. @ Punct de anchetd

T intersectie
Punct de swchetad
i sed fiane

- Puict de seherd
Orglne Destinatie
(Zl

Limita imrravidan

i

Figura 3.8. Amplasarea posturilor de ancheld.
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POST 13 - Intersectia Str. Unirii, Str. Republicii (D] 561)

50 -

JAII

ﬂ‘»ﬁﬂi:ﬁhﬂ‘

1'?&? » ‘-"\\
T

Numdrvehicule fixice

fary
L=

& Biciclete ¥ Motocicete, scutere, eic

2 Autoturisme = Microbuze calatori

B Autgcamionete 5iautospeciale cu MTMA <=3.5 tone s Antocamicane Fi denvate cu 2 axe

u Antocamioane §iderivate oo 3 sau 4 aw B Vehicule articulate (tip TIE] 5i remerchere oo traiker cu peste 4 ane
o Antobueze 5 autocare 4 Tractoare cw'fai remonsi 51 vehoule speciale

8 Auvtocamioane cu 2, 3 sau 4 axe oy remorcd (tren rutier)

Figura 3.9, a. Distribufia volumelor de trafic. Postul I3_1, Brat - Str. Unirii Nord - viraj stinga.
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e

B Biciclete B Motoddete, scutere, eic

B Autoturisme = Microbruze calator

N Auvocamionete si autnspeciale cu MTMA <=3.5 tone & Autocamioane 5l derivate cu 2 axe

8 Auvocamioane §ider vate oo 3 san 4 axe B Vehioabe articulate {tip TIR) 51 remorchere cu trailer ou peste 4 axe
& Auvobruzesi AULOCAre i@ Tractosre cu'fhrd remorch gi vehicule speciale

B Awbocamioans oo 2 3 asw 4 aes cu remored (ren natier)

Figura 3.9, b. Distributia volumelor de trafic. Postul 13_1, Brat - Str. Unirii Nord — inainte,
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@ Aniobuze & antocars 8 Traciosrs oofird remomed H vehiouls speciele

¥ Actcommicens ou 2, 3 e 4 woe ov remored fenrotisr]

Figura 3.9, c. Distribufia volumelor de trafic. Postul I3_1, Brat - Str. Unirii Nord - viraj dreapta.

In scopul corelarii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din zona
periurband a Orasului Segarcea, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe
sectoarele drumurilor judefene invecinate Orasului Segarcea cu ocazia recensamantului
general de circulatie realizat de Consiliul Judetean Dolj in anul 2015, Datele structurate pe
categoriile descrise In tabelul 3.1, au fost preluate din urmitoarele posturi de ancheta:

—» Post 1508, DJ 651, km 1+800, sector DN 56- D] 561B;
— Post 1509, DJ 651, km 26+000, sector D 561B- DN 55A;
— Post 1522, D] 651B, km 3+000, sector D] 561- D] 561C;

3.2.3. Anchete Origine - Destinatie

in scopul colectirii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de
tranzit, precum si pentru calibrarea si validarea modelului de transport, in paralel cu
desfisurarea anchetelor de trafic prezentate anterior (in sectiuni si intersectii}, in punctele
de contorizare situate la intrarea si la iesirea in/din Orasul Segarcea (figura 3.8), au fost
desfasurate anchete privind originea si destinatia deplasarilor (figura 3.10].

Astfel, cu ajutorul autoritatilor locale indrituite in acest sens, in aceste puncte au fost oprite
unele dintre vehiculele din componenta fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au
consemnat informatii rezultate din observarea directd si din rdspunsurile date de
conducatorii intervievati, asupra urmatoarelor aspecte:
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— locul inmatriculdrii vehiculului (Tn Romdnia sau in strainatate);
—» tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

—» gradul de [ncdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total masa utila
maxima autorizatd - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numar calatori
din total locuri disponibile in wvehicul, inclusiv conducitorul auto - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

—» originea cdldtoriei;
—» destinatia caldtoriel;
— scopul cdldtoriei.

Figura 3.10. Desfasurarea anchetelor Origine - Destinatie in Postul 0D3 {exemplificare).

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de incircare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfisurarii anchetelor
Origine - Destinatie, valoarea acestui indicator este ridicata (in 37% din autoturisme se
deplaseazd numai conducatorul, iar in 38% au fost inregistrate 2 persoane), ceea ce se
traduce prin numar destul de ridicat de vehicule regasite in trafic si cerere crescuta pentru
locuri de parcare, constituind o disfunctie a sistemului de mobilitate actual. Proportia
autorismelor care se Tncadreazd in fiecare din clasele de incdrcare posibile (1-5] este
prezentd in diagrama din figura 3.11.
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37% Gradul de incarcare -
Autoturisme

W 1 persoana
W 2 persgane
¥ 3 persoang
¥ 4 persgane

W5 persoane

3g%

Figura 3.11. Gradul de incdreare al autolurismelor,

In decursul unei zile, autovehiculele surprinse in trafic in posturile de ancheti Origine-
Destinatie amplasate la principalele intrari in localitate sunt utilizate in proportie de 45%
pentru deplasarea in interes personal si in proportie de 31% in interes de serviciu
(afaceri). Distributia deplasérilor pe toate scopurile considerate este reprezentata in figura
STl

Scopul deplasarilor
B Catre serviciu
M Interes de serviciu
S Curnparatur]
U Interss personal

W Vizitarea prietenilor

T Recreare

Figura 3.12. Scopurile calatoriilor.

Avind disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numar si
structurd) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine — Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul calateriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele patru puncte de ancheta.

114 G:S BUSINESS SOLUTIONS



ORASUL Plain de Maobilitate Urband Durabild
SEGARCEA ol Orasuiui Segarcea, judetul Dolj

3.2.4. Dale privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

In cadrul modelarii traficului la nivelul arealului studiat - Orasul Segarcea - au fost
realizate inregistrari ale distantelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale
retelei, in cazul deplasarii cu autoturismul. Cele 3 trasee pe care s-au facut masuratori ale
timpilor de parcurs sunt reprezentate grafic in figura 3.13 si descries in tabelul tabelul 3.2.

F‘ﬂ-u-. g LEGEKDA

/ / “a ) i
f'hu-.jf e
S E — Trascu

e Tryseu 1

() Lmitz ntraviten

Tk

Figura 3.13. Traseele pe care s-au masurat timpii de parcurs.
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Tabehul 3.2, Date privind Gmpii de parcurs.

T rarsen] Parametral
NT. Viteza
traseu De la Pénd la Via Durata Distanta medie
[min:sec) [Tem] [k /h]
; Intersectie Str.
Ci —
1. | DIS61Need |y ot Str. Unirii 04:05 1,9 27,9
(limitid intravilan) o
: | Republicii
) 61 Vest ] 5618 (Inniti . . - . -
2 ’ \ S wil QI 3 47
= (limitd intravilan) | intravilan) Str. Republici 96:02 43 il
Intersectia 5o, Intersectia 5o e
2. Uniril - St Soseaua Deleni - 5“;?" sesua 0307 1 288
. B . . Jeleni
Soseaus Deleni St Hepublicn

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui mode! de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul tecriei grafurilor. Reteaua
de transport modelati la nivelul PMUD pentru Qrasul Segarcea contine reteaua de drumuri
publice, precum si cenliguratia si tipul de contre! al intersectiiler,

Modelarea retelel majore de transpert presupune un preces complex de analizd a
parametrilor fzicl al flecarel strizi, a functionalitifi’ Tn refea si a reglementirilor de
circulatie.

Reteauz urband cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, filnd conectati la reteaua majord de transport formatad din drumurile europene,
nationzle si judetene care interactioneaza cu teritoriul de analizd {figura 2.23).

in ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructura modelate in cadrul modelului naticnal de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Roméanie! (sectoare reprezentate prin
zone externe). Astfel, reteaua modelatd este alcatuitd din elemente de infrastructura cu

atilizeazd sectoare ale artereler majore.

116 :S BUSINESS SOLUTIONS




ORASUL
SEGARCEA

Plan de Mobifitate Urbana Duralifa
al Qrasuiui Segorcea, fudetal Daoff

Caracteristicile retelei, precum capacitates de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza
ltherd, viters maxima admisa, modurile de transport cirora le es

e

e permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie [sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control ozl intersectiilor 2o fost intreduse pe fiecare element de
infrastructura pe baza dateler colese din teren si o specificatitler tehnice corespunzatoare
categoriilor de strazl conform normativelor in vigoare,

Graful retelei de transport, la elaborarea ciruia s-a linuo

cont de aspectele tehnice s
tuncltionale mentionate mai sus este prezentatin tigura 3.14.
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Figura 3,14, Graful vefelel din zona de analizd

In cadrul modelului de transport aferent Plan de mobilitate urbana durabild al Orasului
Segarcea, capacitatea de circulatic

¢ a elementelor retelel de transport & fost stabilitg in
acord cu prevederile (STAS 10144/5-89 privind Calculul capacitafii de dreulalie a
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strifzilor” Variatia capacititii de circulatie In raport cu distanta intre intersectii/ accese
laterale In situatiile Th care viteza medle de deplasare variazd Intre 30 si 50 km /h, conform
acestui document este reprezentats in figura 3.15.
Capacitatea de circulatie reprezintd numirul maxim de wvehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport {drum/ stradd/ bandd de circulatle/ intersecfie/
sectie de circulatie feroviard) intr-o unitate de timp considerati. Capacitatea de circulatie a
strédzilor este determinati In raport cu:

— vifeza de projectare;

— elementele geometrice ale strdzii {profil longitudinal profil transversal) stabilite in
functie de viteza de prolectare 5! de condififle de rellef;
distanta dintre doud intersectii consecutive;

modul de organizare si dirfjare a circulafief;

S

aeresele faterale:
—» existenta parcdrilor loterale {parolel sau In unghi).

Se observd reducerea substantlald a capacititll unel strdzl atunci cand aceasta este
fragmentati de intersectii succesive aflate la distant2 de péna la 500 m.
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Flgura 3.15. Variajia capacitGlii de circulajie a striizilor,

Unitatea de masurd utilizatd pentru exprimarea capacititii de circulatie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Cor Unit). Aceasti
caracteristicd a refelel de transport prezinti importantd deosebiti In activitatea de
proiectare a infrastructurii i in cea de control al traficului.
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In cadrul studiilor de trafic si circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprim# prin numéirul si
tipul vehiculelor care tranziteazd un element de infrastructurd intr-un anumit interval de
tmp. In scopul obtinerii unei valori unitare a fuxului de trafic, se recurge la echivalarea
tuturor tipurilor de vehicule prezente o flux in vehicule etzlon de ) autoturism, conform
SR 7348 7 2001 si OMT 49/1998°. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate
categoriile si clasele tehn'ce de drumuri si stréizi.

Pentrn echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etzlon de tip autoturism s-zu folosit
coeficientil stipulati in SR 7248/2001. Astel, bicicletele, motoretele, scuterele si motociclete
au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de marfid au fost echivalate cu
12 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfa s-au folosit coeflicienti de
echivalare intre 3,5 si 4 (In [unciie de tipul acestora). Microbuzele de transport public au
fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

3.4. Cererea de transport

0 etapd preliminard necesara pentru estimarez cererii de transport este constituirez
zonelor de analizi a traficulul, In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelagi dmp constringerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / reglement@rile urbanistice considerate In Planul Urbanistic General {figura
2.13) Astlel, Tn cadrol modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a
fost Tmpéartit in 29 zone de trafic, 26 zone interne In Orasul Segarcea si 3 zone externe
reprezentdnd petentialul de deplasare al localitiiilor deservite In raport cu arealul de
studiv de drumurile nationzle si judetene care penetrezza acest teritoric. Sistemul de
zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.16.
Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zong in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zone! pe care acesta o reprezinfi, Centreldul de
zond poate I identificet ca centrul de greutate al suprafelei asociate s prezintd
urmitoarele particularitat!:
— purametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati in centroizi;
—» distante dintre doud zone reprezinto distanfo dintre cenlroizil asociall zonelor
respective;
— in cazui conectdrli zonelor la o refea de transport, centroizil au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

istandard SR 7348 din 2001 - "Lucrdr de drumuri. Nohivalores vehiculelor penlru determinarea cupacilalii de
clroidatie”

0rdinul Ministrolul Transportorilor, Ne. 49 din 27011998 releritor la "Nermele Lehmice privind projectoren
si reglizarea sivdatlor In localitdiile urbone” publicat In Monitorul Oficial al Romidniei, Nr. 128 din 0604194957
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La nivelul anului de bazd matricele de cerere au fost constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informalil extrase din
modelul national {Master Planul General de Transpert al Romdniei). Célateriile interne au
fost reconstituite din ancheltele in gospodarii, prin extrapolarea acestora la populatia totala
a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Célatoriile de
penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la
principalele intréari in oras si din modelul national de transport. Din agregarea matricelor
astfel oblinute, au rezultal matricele modale, care au fost utilizate pentru calibrarea
matricelor rezultate din aplicarea primelor trei etape ale modelului "in patru pasi”.

In scopul conturirii laturii teoretice a modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele
urmédtoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului “in patru
pasi” realizat in cadrul PMUD pentru Orasul Segarcea.

= LEGENDA
o - Zonificarea teriloriului
. B r'.'.: Ering ioterme d= traflc
~—— oo exterme de trafis |

. Linita jntravilan

Figura 3.16. Zonele de trafic create in cadrul medelului de transport.
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3.4.1. Generarea §i atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezintd prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceasti etapd se estimeaza numdrul de deplasari
generate {0;) si atrase (Dj) de fiecare zona, intr-un interval de referinta dat.

Deplasarile care au ca scop in origine sau in destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scep principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de
scopuri permite, in acelasi timp, identificarea cu o precizie mal mare a variabilelor
sistemului de activitati la care se face referire. O mare parte a modelelor de generare
utilizate Tn practica sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru deplasarile asa-zis
sistematice sau "in migratie alternantd” (domiciliu - loc de munca si invers), efectuarea
deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de altd parte, pentru maotivele
(scopurile) pentru care existd optiuni, alegerea este influentatd de multe alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 3.17).

. 4 . \ L
Generare  Atragere . Mllﬂ'l"-‘ll‘!_“" AtﬁugurLL T
DOMICILIY / > = LOC DE > > ACTIVITATI
RESED]HTE _Alragere {Generare '&'I'Itl'i\'i:i Afragere {ﬁenemre SOCIALE

Figura 3.17. Deplasdri generate - atrase.

In general, modelul pentru calatoriile produse intr-o zona, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmatorii factori:

—» caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, detinerea de autovehicule, etc.;

y caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, preful terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

—» accesibilitatea: calitatea refelei stradale si rutiere, densitatea retelei stradale si
rutiere, etc.
Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniara multipla in cadrul caruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdtile de invatdmdnt etc. Forma funcfionala a acestui model este data in
relatia 3.1:

N

dep_penerabe [ atrase

=a,+ Zai -X, [deplasari/ora) (3.1)
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n care:

Xi reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numdrid de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul focurilor de muncd, centrele comerciale unititile
¥ ¥

de Invddmdnt];

- ag, iy, 8., @ sunt coeficienti ai modelulul.

Calivrarea numdrului de deplasiri generate si atrase de zonele de trafic a fost [Ecutd
utilizind date si informatii rezultate din anchetele In gospodéarii.

3.4.2_Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
cildtori! Tn stabilirea destinatlilor, rezultand astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut mode! din aceasti categorie este modelul gravitaiional, generat prin anzalogie cu
Legea atractiel gravitationale o jul Newton. Prin intermediul acestul model sunt estimat
cildtorii pentru liecare pereche de zone Origine - Destinatie {celuld din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare gi atragere a céldtoriilor specifice fecérei zone e trafic,
Pentru repartitia pe destingtii & deplasdrilor estimate Tn etapa antericard a fost utilizat
modelul gravitaticnal a carui expresie este de forma:

ty=g a, fld) (3.2)
unde:

- g = Et, reprezintd volumul cereril "generate” de zona i

i

1
- a, =M t, reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j:
i £ reprEad 1 (ML O FET AR i ji;

i

f(d, ) este functia dificultdgilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele 151 j.

Functia dilicultatilor intémpinate 2 electuarea deplasdrilor Intre cricare doua zone de
trafic, intdlnitad n lteratura si sub denumirile de "functie de impedantd” san “functie de

negativ al clirei argument reprezinti distanta dintre zonele de trafic, Calibrarea modelului
de distributie s-z (Ecut cu ajutorul informatiiler din cadrul anchetelor In gospodari
{privind numiru! de deplasiri la nivel de O-D) in combinatie cu distania, impul si costurile

=

deplasirii intre zonele de Qrigine si Destinatie.
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343 Alegerea modald

Prin intermediul modelelor de alegere modald se abtine proporiia din tetalul deplasérilor
care, provenind dintr-o anumitd zoné de origine se efectueazd cétre ¢ zeni de destinalie,
pentro un anumit motiv, cind se utllizeazd un anume maod de transport.

Medelele cele mai simple simuleazd ¢ glegere binard, tipicd, intre mijlcacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe cons!derd deplasérile efectuate pe jos,
cu bicicleta, In automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite miiloace.

Factorli care Influenfeazd alegerea modulu! de transport s consttuie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarez acestei alegeri, pot f impartili in trei grupe:

—» dupd caracteristicile ulilizatorului: posesio autolturismului; posesia permisului de
conducere sou disponibilitateq unui conducdior qute; cardcteristicile si structura
Sfamiiiel; venitul famillel; constringer! de naturd exogend {(necesitatea de a folos!
autoturismul pentru deplasdrile lo locul de muncd depdrtat sau pentru a duce copiii lo
scoald ) densitatea rezidentiald a zonel de domiciiiu;

— dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul caldtoriel — pentru deplasarea o locul de
muncd este mai facild vneor folosirea transportului public cu cale exclusiva, detorita
regularitdiil serviciului, far pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de la
sfirsit de saptamidnd, folosireo autoturismuluil; perivada zilei in core se efectueazd

deplosarea — deplasdrile la ore tirzii sunt efectuate mai dificil cu transportid public;

— dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitdtilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmdtoarele categorii: otribute
cu exprimare contitotivd: durata deplasarii {in vehicul, In asteptoreo acestuio precum si
deplosarea pentru qecesul la statio de transport public sou la eutoturism); costurile
totale monetare [pentru combustibil sau biletul de calatorie); frecvenfa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si
comoditate; regularitate; securitale §i siguranid a deplasarii.

Ultdma categorie de atribute 'Influenteazi decisiv alegerea modali, cercefarea din domeniu
dezvoltind numercase metede de estimare care folesesc date de preferintd declarata
obfinute din anchetele de trafic,

Modelul multinomial Loglt estimeazi probabilitatea alegeri! unui anum't mod de ransport,
probabilitate care se determind cu relatfa:

P,

£

[%] {(3.3)

o
sy
EL

m
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T - : : .
ncare: Cf =3 ¢, x,, [um] (3.4)

unde:
- i‘ reprezinta costul generalizal penlru efectuarea deplosdrii utilizind modul de
transport X;
- ogeste parametrul de echivalare pentru variabiiele de timp, cost  monetar of
deplasdrii;
x,, sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;
% reprezintd qutovehicul personal, mijflocul de transport in comun, ete;
- B este coeficient ol modeiulul.
Modelul a fost calibrat vtilizénd informatiile din cadrul anchetelor In gospodarii. Madelul
de transpoert trateazi atit modurile de ransport privat, cit si modul de transport public

disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
infroduse vehicule din toate clasele Intilnite in trafic:

— Transport de persoane: privat (autoturisme}; public {autobuze];

— Transport de marfi: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfi.

3.4 4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi”
presupune stabillrea unu! echilibru intre cererea gl oferta de transport. Metodele de
afectare distribuie valerile de trafic in functie de un set de constréngeri care includ {(fgura
3.19):

= capacitatea de transport;
— timpul de cildtorie;

— costul efectiv {sau generalizal} ol cdlatoriel.
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Figura 3.18 Principiul de afectare a edlitoritlor
i) ‘P

In cadrul acestel etape, pe l&ngid estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
B :
matricea modald O - D, se urmireste:
= analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment ol refeler;
—» estimareq rapertuiul debit/capacitate (o nivelul retelefor modale si identificareq
celor mai solicitate arce;
—» estimarea costuritor generalizate pentri fiecare pereche 0 - 1.
Afectarea cererii pe itinerarii necesitd cunoasterea unui set minim de date de intrare:
—» caracteristicile retelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce §i noduri,
spectfice orizontulul de timp pentru care sunt eslimate matricele modale (1 - 1;
— matricele modaie O - D corespunzdtoare intervaluiui de tmp de referiniad pentri
care se face afectarea;

— principiile de afectare a cererii de transport adaptote,

Alegerea rutel de transport este influentatd de caracteristicile de naturid socio-economica
specifice arealulul de analizd si de caracteristicile ofertei de transpert accesibilitate
maodald, viteze curente de deplasare, tmp! curenii de deplasare in retea, distanfe, costur
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legiturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2,

Prin afectarea cereri! de transport, oblinutd prin procedesle descrise mai sus, pe refeaua
actuald de transport modelatd, au fost cbiinute configuratile fluxurilor de trafic pe
ansamblul rejeled, corespunzitoare situatiel curente.
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In cele ce urmeazd sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe Inireaga relea
madelati, pentru categoriile de vehicule:

— autolurisme;
vehicule ugoare de marfa;

vehicule grele de marfi;

N

vehifcule etalon - autolurisn:

atit la nivel de medie zilnica anuald {MZA) {figurile 3.19, 3.21, 3.23, 3.25), cit si la nivelul
orei de varf de trafic (fgurile 3.20, 3.22, 3.24, 3.26). Reprezentérile grafice ale fluxurilor
de trafic la cele 2 niveluri orare de analiza zu configuratii asem&natoare {nu identice), Tnsa
valorile sunt semnificativ diferite (24 ore versus 1 or&), Acest fapt se peate chserva din
legendzd. Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate In figurile de mai jos, se observa
canalizarea acestora pe principalele artere de circulatie, Strézile cu funciiune locald, care
alimenteaza carterele de locuinte preiau velume de trafic substantial reduse comparativ cu
cele principale, motiv pentru care in reprezentarea graficd l&timea benzilor asociate
acestora nu confera vizibilitate,

Axa retelei stradale care asiguré legétura pe directia Nerd - Sud {Str, Unirii - D] 561) este
formatd din secteare de infrastructurd, care atrag la nivelul unei zile medii anuale valori
maxime de aproximativ 2.500 autovehicule etalon/ sens, reprezentand atit deplasari
loczle, a carer origine si destinatie se aflz in Qrasul Segarcea, cdt si deplasarile de
penetratie (origine sau destinat’a 'n zona urbani) si de tranz't (originea si destinatia in
afara zonei urbane). Cea din urma categorie ar putea fi relocata ce urmare a existentei unel
centuri, degreviand astfel reteua stradald. In plus, pe aceste sectoare sunt planificate
traseele liniilor de transport public judetean. Pe sectoarele Str. Dealului si Soseaua Deleni,
care reprezintd axe ale cartierelor de locuinte este permis accesul vehiculelor de marta,
ceea ce constituie o disfunctie majora.

Pe directia Est - Vest se detaseazi axa formatd din Str, Republicii (D] 561 si D] 5618], care

este caracterizatis de wvalori ridicate ale fluxurilor de trafic. Acesta traversezzd zona
centrald, prin extremitatea de Sud. St Republicii conecteazd stafia de cale ferati si halta

deschisa pentru traficul de calitor? la retezua majora de circulatii din zona.
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Figura 3.19. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2017,
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordante dintre datele de trafic obtinute in urma modelZrii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiatd de rezultatul functiel GEH Statistic
{de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), funclie statistica utlizata
penitru analiza traficulul incepind cu anul 1970, Expresia aceslei functlil este:

12-(M-C)’ {3.5)

i care:
= Msuntvalorile de trafic rezuitate In urma modelarii;
- Csunt valorile de trafic masurate.
Interpretarea rezultatelor obtinute In urma aplicirii funcfiel GEH pentru valerile fluxurilor
de trafic sunt urmitoarele:
— GEH < 5 - indicd o bund reprezentore a realitalii prin intermediul modelarii,
Conform Manvalului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ["Design Manual for
Roads and Hridges”) din Moreo Britanie, un model de trafic este valld doca 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

— 5 < GEH < 10 - recomandd investigotii in cadrul profectului;

— GEH > 10 - Indicd probieme In modelul de evaluare a cereril de cdlatorie

Prin compararea valeriler de tralic masurate si modelate, peniru teate cele trei categorii de
autovehicule considerate {autoturisme, vehicule usoare de marf@ si vehicule grele de
marl#), In cadrul modelului de transpert realizat pentru Orasul Segarcea s-au obtinut valori
ale functiel GEH mai mici decit 5, pentru teate cazurilor, [zpt care conflirma valabilitatea
modelului (tabelul 3.3).

In cazul transportului public, afectarea pe retea a fost realizai® pe baza graficelor de

circulatie ale mijleaceler de transport pe linii. Aceastdl procedura asigurd rezultate [oarte
recise, abaterez medie patraticd avénd valoarea 1.
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Tabelul 3.3. Rezultatele testuiui de concordanid GEH Intre valorile modelate gi cele mdsurate.

Valori masurate Valori modelate EH
M.
Sens Categorie vehicule® Categorie vehicule® Categorie vehicole*
past
A vt Vmz A Vi Vmz A vt Va2

51 511 1420 339 104 1541 339 162 3,14 0,00 0,20

s52 521 457 al 75 553 84 73 4,11 333 00

53 531 1517 235 145 1412 229 115 274 039 2,63

1.1 482 48 45 447 &d T4 1,62 2,14 375

e

Il 12z 1853 203 b4 1972 220 75 043 1,17 2,50

13 1253 203 3 1834 154 i 2,62 351 2,45

131 1155 115 5 1204 71 [ 425 456 3,16

[3_2 2050 120 & 1874 150 i 385 3,07 2,83
I3

133 2037 214 3 2175 202 [ 3,01 .83 2,45

[5_4+ 172 1z 3 153 1 o 1,49 4,95 2,45

*4- autclurizme, VMT - Voaliculs ugsors do marfd, VM2 - Vehicwle grele de marfd

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relajiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat In urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul cércera valorile parametriler modelului {variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arezlului de anzlizd (comportament de deplasare, valori ale
fuxurilor de trafic).

Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au fost cele Inregistrate in posturile de
anchetd 51, 52, 83 - sensurile de jesire din oras, [2 {figura 3.8] si cele inregistrate pe
sectearele drumuriler judelene invecinate Orasului Segarcea cu ocazia recensdméntului
general de cirenlatie realizat C] Dolj in anul 2015 (Pest 1508 - D] 657, Post 1509 - D] 651,
Post 1522 - D] 6513).

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile S1, 52,
S3 - sensurile de intrare in oras, 11 si 13 (tabelul 3.3}, amplasate conform figurii 3.8 in
puncte diferite ale retelel comparativ cu punctele in care au fost amplasate posturile de
anchet# In care au fost culese date care au stat la baza procesulul de calibrare.
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3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectivd se oblin prin confruntarea dintre cererea de Lransport
prognozatd la orizontul de perspectivd pentru care se realizeazd analiza si oferta de
transport materializata prin releavs de transport prognozatid la acelasi orizont de Limp
(figura 3.27).

FLUXURI DE TRAFIC DE PERSPECTIVA

L

N
CERERE DE RETEA DE |
TRANSPORT TRANSPORT
VIITOARE VIITOARE

5
-

Figura 3.27. Oblinerea fuxurilor de trafic de perspectivi,

Prognoza traficulul reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau cdlatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului plan de mobilitate este necesard estimares fluxurilor de trafic la orizontul de
prognozs 2023,

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognozd a traficului il reprezintd
cuncasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate relelel de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicand modele matematice.

Avind la dispezitie un medel de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specific
zonei studiate, a putut i estimatd cererea de transpert la nivelul diferitelor orizonturi de
prognozd. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinata de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demogralici si de utilizare a teritorinlui [figura 3.28).

&S BUSINESS SOLUTIONS 137



ORASUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEGARCEA al Orasului Segarcea, fudetul Dolj

CEREREA DE

TRANSPORT

@ = Pemeui
" secio-
Indicatori econnmici
demuografici
Uititizarea

teritoriului

Figura 3.28, Prognoza cereril de transport — proces.

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoil de mobilitate a fost realizata pe baza datelor publicate de institutiile
specializate {Comisia Natioala de Prognoza, Institutul National de Statistica, Eurostat],
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobhilitate viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determind caracteristicile de
mobilitate ale perscanelor si bunurilor: produsufl intern brut, numdarul de focuitori, indicele
de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor.

—» Produsul Intern Brut (PIB) national si fudetean

Periodic, Comisia Nationald de Prognozd elaboreazd prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendintelor din economia nationala si cea mondiala.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB-ului national si ale celui aferent judetului Dolj.

Prognoza cea mai recenta, pe termen mediu (,Proiectia principalilor indicatori economico -
socialiin PROFIL TERITORIAL pana in 2020") prevede evolutia PIB-ului numai pana in anul
2020, Avand la baza aceste date, s-a estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat
pand in anul 2023, rezultind valorile reprezentate graficin figurile 3.29 si 3.30.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientilor globali de variatie a

indicatorului PIE in perinada 2017-2023, de 1,55 in cazul Produsului Inter Brut judetean si
de 1,71 in cazul Produsului Inter Brut national.
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— Numdarul de locwitorf In nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indic3 faptul ¢ intre caracteristicile deplasdrilor (numir, distributie
in timp, mod de transpert utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu {numérul de locuitori, vdrsta, venit) existd o stinsi corelatie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut In vedere si estimarea evolutiei numrului
de locuitori rezidenti la nivelul Orasului Segarcea.

Renrezentarea grafich a valorilor prognozate este realizatd in figura 3.31.
k 3 k L2 =3
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Figura 3.3 1. Pragnoza numdraiui de locuitor — Orasul Segareen,

in estimarea numérului de locuitori la nivelul anului 2023 s-a pornit de la datele istorice
Inregistrate in intervalul 2002 - 2016 si de la datele privind populatia Romé&niei pini la
crizentul anului 2060 prognozate de Institutul Naticnal de Statistici (prognozi in care s-a
finut seama de populafiz stabildi pe sexe si grupe de virstd inregistratd in cadrul
recensiméntului desfisurat In octombrie 2011 si de fenomenele demografice: natalitatea,
mortalitatea si migratia externa din statistica curentd).

Astfel, avand ca bazd numdrul de locuiter! inregistrafi in Orasul Segarcea in anul 2016
(8.028 locuitori, conform datelor publicate de Institutul National de Statistic, TEMPO On-
line} s-z2 estimat valearea arestul indicator demografic la nivelul anului 2023: 7.802
locuitori,

In concluzie, tendinta de variatie a numérului de lecuitori din Orasul Segarcea este una
descrescitoalte,

— Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constitule unul dintre factorli care influenteazd direct numdarul de
deplasiri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strins
corelate cu cele ale PIB,

La nivelul Orasului Segarcea, a fost determinatf variatia indicelui de motorizare In
perioada 2002 - 2016 (fipura 2.18). Avind in vedere prognoza PIB nafional si judetean
tratatd maj sus (figurile 3.29 si 3.30) si politica international2 de reducere a gradului de
utilizare a transportului individual, s-au estimat valorile anuale ale indicelul de motorizare
pané la orizontul de prognoza 2023.
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Plecdnd de la valoarea indicelui de motorizare de 173 autoturisme / 1000 locuitori in anul
2016, In anul 2023 este estimati o valoare medie de 214 autoturisme / 1000 locuitord
{figura 3.32).
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Figura 3.32, Prognoza indicelui de moltorizare — Orasul Segarcea.

— Parcwrsul mediu anual al vehiculelor g nivel nafional

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezintd exprimarea cererii de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativd in transportul de
cilitor! sl marfuri din Romania.

Plecdnd de la valerile mdsurate fn anul 2010, CNAIR - CESTRIN a realizat estimiri ale
acestui indicator pani la orizontul de prognozd 2035. Pentru acest studiu, consultantul 2
determinat coeficientli de variafie al parcursului mediu anual exprimat ca distantd
parcursg de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numéarul total de vehicule si
distanta parcursd de acestea (pe categorii), avind ca an de bazd 2010 {figurile 3.33 si 3.34).
CNAIR contorizeazi vehiculele care utilizeazi drumurile publice la interval de 5 ani, In anul
2015 s-a desfisurat o astfel de actiune, ins3 coeficientii de prognoez2 a traficului cu baza in
anul 2015 nu au fost tnci publicati, In consecinid, Tn cadrul acestui studiu, pentru estimarea
nevoli de mobilitate viitoars s-au considerat coeficlentii de variatie a traficului cu baza in
anul 2010.

Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
antericr, a fost realizatd prognoza cererii de transport pentru persoane si mirfuri la nivelul
anului 2023.
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Figura 3.34. Cosficien{il de variatie al parcursului mediu anual fvehicule*kmj.
{Sursa: CNADNR - CESTRIN, 20107,

Scenariul de mohbilitate de referintd specific perioadei de analizd 2023, denumit in
continuare scenariul“A faece minim”, evidentiaz# rezultatul interactiunii dintre cererea de
transport prognozatd si reteava de transport de perspectivd care ia in considerare ca
finalizate proiecte angajate {adaptind caracteristicile tehnice in modelul de transport, unde
este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de autoritatea
locala sau centrald, dupa cum urmeaza:

»  Lucrdri de intretinere si reparatii strizi in Orasul Segarcea

Proiectul consti In realizarea de lucréri anuale de intretinere si reparatii pentru
infrastructra rutieri {plombéri covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intrefinere strazi nemodernizate), efectuate In periocada 2018-2(123.
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Implementare: Orasul Segarcea

" Modernizare strdzi in orasul Segarcea, fudetul Dolf

Preiectul constd in realizarea de lucréri de modernizare a infrastructurii rutiere
de interes loczl din orasul Segarcea. Sectozrele stradale incluse sunt
urmdtoarele: Str, Dorului, Str. Dealul Viillor, Str. Albinelor, Str. Duzilor, Str.
Nucului, Str. Luminii, Str. Morii, Str. Priméveri!, Str. Garoafelor, Str. Meriserului,
Str. Tractorului, Str. Reforma Agrarg, Str. Darius Popescu, Str. Jivlui, Str. Muncii,
Str. Fluturilor, Str, Elesteulud, Aleea Republicii,

Investifia & primit finantare In cadrul Programului Nationzl de Dezveltare Lecali
(PNDL 1) 2017-2020 (lista Obiectve de investitii - 19.07.2017,

Implementare: Orasul Segarcea

e

halir

~fyi e

Prefectul constd in reabilitarea cili ferate, sectorul Cralova - Calafat, care face
parte din reteava TEN-T principald {Core). Interventia este inclusa in planul de
actiune al Master Planului General de Transport al Romaniei, document in care
implernentarea este planilicaté In perinada 2017-2016.

In anul 2013 COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CFR SA {CN.C.F. CFR.
S.A) 2 obtinut Acerd de mediu pentru proiectul "Reabilitarea finlel de cole feratd
Crofova-Calafat componentd a oxel 22 - Ramure Sudicd, pentru circulotio
trenurilor cu viteza maximd de 160 km/R" propus a fl amplasat in judetul Dolj:
municipiul Biilestl, municipiul Calafat, municipiul Craiova, orasul Segarcea si
comunele Malu Mare, Podari, Calopdr, Afumati, Cergt, Giurgita, Maglavit, Motate],
Poiana Mare, Silistea Crucii, Tuglui, Urzicuta. Proiectul este propus a se realize in
svepul cresterii calititli transportului de ¢Alidter! si marfé pe calea leratd, CN.CL.
CFR.SA urmireste ca cblectiv prioritar al activititi! de modernizare, sporirea
vitezelor de circulatie astfel:

* latrenurile de céléter], viteza maximé de circulatie de 160 km/h;

*  latrenurile de marlg, vitera maxima de 120 km /h.

Implementare: Ministerul Transporturilor

In figurile de mai jos se pot observa coridoarele prioritare de transport feroviar identificate
in cadrul Master Planului National de Transport. Proiectul selectat in cadrul scenariului "4
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face minim" PMUD Segarcea, reprezintd componentd a acestei infrastructuri prioritare la
nivel national.
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Figura 3.35. Harta preiectelor feroviare propuse la nivel national,
{Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.}
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Figura 3.36. Harta coridoarelor feroviare strategice identificate I nivel nalional.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016,)
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Luand in calcul proiectele mentionate mai sus, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de
trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anului 2023, scenariul "4 fuce minim"{AFM). Fluxurile
de trafic estimate pentru o zi medie anuala {MZA) si pentru intervalul de vart de trafic,
exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.37 si 3.38. Implementarea
proiectelor care compun scenariile "4 foce minim™ va conduce la cresterea conectivitatii si
accesibilitatii teritoriului de analiza in raport cu reteaua majora de circulatii, dar in acelasi
timp va incuraja cresterea prestatici realizate cu mijloace de transport poluante la nivelul
retelei interne, ceea ce semnilica Indepartarea fata de principiile mobilitatii durabile
(tabelul 3.4). Potrivit estimarilor realizate, la nivelul intregii retele analizate, pornind de la
anul de baza 2017 se va produce cresterea utilizarii transportulul privat cu 21% pdna in
anul 2023,
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Figura 3.37. Fluxurl de Lrafic, vehicule elalon, Scenarial AFM_MEZA 2023,

G5 BUSINESS SOLUTIONS 145



Plan de Mobilitote {1

rhaitda Darabifa

il Orasului Seqgarcea, fudetul Dolf

ORASUIL
SEGARCEA
e,
; ] | LEGENDA
| j __ Fluxaeei de trafic s o
; J . 1 & Vetdeede simion
g ¥ B S0 Sord ) : ;
l?.h___ntg L “
£ 4 . = AT
Loihe eieiTe
I-__j it foankig
i
]
i
— |2
¥
- :
ok
o
i _
uﬂ_i ff ._-"h‘."‘ : fh'h.x
% - o / ; I ’
ey & ,
i
de trafic, 2023.
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Tabelul 3.4. Evolutic activitdlii de transport, 2017-2023.

public, cu mijloace nematorizate - bicicleta st pictonal) [%]

, Scenariul de | Scenariul "A face
Indicator . R .
bassd, 2017 minim"”, 2023
Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 21.570 20,168
Utilizarea modurilor de transport prietenoase cu mediul {transport 569 r2 g
il <13,
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Indicatorul ,Utilizarea transportulul privat" tine seama atit de cererea de transport
(numér de cialatori), cit si de interactiunea acestela cu reteana de transport {(lungimea
ciléteriilor, influentatd de cenditiile de desl@surare & circulatiei]. Acesta reprezintd
produsul dintre valearea fluxului de trafic inregistrat pe un segment al retelel §! lungimea
segmentului respectiv,

In concluzie, realizarea numai a interventiilor angajate (scenariul "4 face minim") conduce
la cresterea valorilor de trafic care utilizeazd reteava rutierd din zona se analizd,

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studin de caz

Dezvoltarea scenariiler de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Qdata
calibrat si validat pentru anul de bazé, modelu! de transport reprezinti un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificiri, atit la nivelul ofertei de transport, ciat si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 3.2.7 - Structura detaliatd orientativd o
PMUD o Ghidul solicitantuiul Oblectiv Specific 3.2, POR 2014-2020, recomandd analiza
simuldriler realizete In cadrul scenariilor” nu face nimic"{ANFN) 2023, care sunt
caracterizate de cererea de transport prognozatd dupd metodelegia din Subcapitelul 3.6 si
olerta de transpert aferentdi anului de bazd 2017, fird a include noi elemente de
infrastructurd sau medificiri asupra tehnelogiilor de operare.

Rezultatele simuldrii, reprezentdnd fluxurile de trafic, exprimate In vehicule etalon, la nive!
de medie zilnicg anuala si la nivelul orei de vart de tralic, sunt reprezentzate in figurile 3.39
si 3.4C. Problemele in zonele cu gituiri ale fluxurilor de trafic {In special In zona centrald)
S0 V0T accentua.

Mentinerea cofertel de transpert in starea actuald pana In anul 2023, va conduce la
inregistrarea unui impact negativ transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu
situatia anulu! de bazd 2017. Se va produce o cregtere sustinuti a util'zarti autovehiculului
persenal peniru efectuarea deplasirilor zilnice, insotitd de reducerea vitezel medii de
deplasare. Numarul mare al vehiculelor aflate Tn circulatie, pe de ¢ parte si viteza redusa de
deplasare, pe de altd parte, vor conduce [a cresterez accentuatd & emisiilor de noxe si de
CO; pentru care sectorul transporturilor este responsabil,

In urma simuldrilor a rezultat ¢ in acest scenariu de analizi, utilizarea autoturismelor va
cuncaste o crestere fati de valearea inregistrati in anul 2017 de 15,5% pand in anu! 2023,
in timp ce transportul pietonal si cu mijloacele de transpert public local vor pierde din
utilizatori. Sporirez prezentei in L."“:]-.‘L‘ 2 autoturismelor va Ingreuna destasurarea traficului
inclusiv pentru vehiculele de marfd, cu efecte negative asupra eficientei economice
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(cresterea duratei de pavcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie] si
asupra calitatli aerului {deplasarea cu viteza redusa si opririle/ demararile succesive in
cazul vehiculelor de marfa implicd emisii ridicate de noxe si de COz).
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Figura 3.39. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN_MZA 2025,
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Cz urmare 2 cresterii continue io ultimele dovd decenii 2 numarului de zutovehicule
preprietate privatd, tendinia de evelutie inregistratd la nivel global, care s-a manifestat gl in
Rominia prin cresterea indicelu! de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 lz 231 de autovehicule / 1000 lecuitori in anul 2015, astizi In secclul XXI, ne
confruntim cu situatia ™n care sectorul transporturilor este puternic respensabil pentru
prebleme de séndtate gle lecuitorilor din medial urban provecate de substaniele poluante
existente in atmosferd, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensivd a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o components importanta a economiel si un
nstrument care contribule la dezvoltarea socletdfli. Acest lucru apare cu precidere la
nivelul economiel glebale, in care oportunititile economice sunt strins legate de
mabilitatea perscanelor, bunurilor st informatiilor.

Lipsa unel planificir] cuprinzitoare & sistemeler de transport, care 54 ind cent de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce lz intreruperi in
tesdtura urband a comunitétiler si la consclidarea excluziunii scciale.

care se aflZ in interactiune este evaluald in etapa de analizd & situaiiei actuzle si de
identificare 2 disfunctionalitatilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii Intr-un
mad rafional si transparent a oblectivelor privind evolutia viiteare a mob!litafil, Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizerea situatiel actuale sunt cele prin care se evalueazz
afingerea oblectivelor asumate de Comlisia Furopeand privind dezveltarea durabild a
sistemului de transport. Aceste criteril care descriu calitatea vietii 'n mediul urban sunt
grupate In patru categorii principale:
— [mpactul asupra mediului:
»  FEmisii de substante poluante;
" Zgoemot;
" Consum de energie; Emisii de C0z;
—= Nivelu!l de accesibilitate:

—» Slguranta clreulatiel;
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— Elicienia ecenemicd [influentatd de manifestarea fenomenului de congestie).

Evaluarea Impactulu! pe care il are activitatea de transport asupra societifli este realizata
prin intermediul unei serii de indicator? asociati acestor criterii, a cdaror cuantificare
monetard in economie reprezint® costuri externe, supcerlate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costur! externe sunt particulare fecarui stat
fiind Influeniate de disponibilitatea de plati a cetitenilor fatd de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este anzlizat impactul mobilititii din arealul de studiu (la nivelul anului de
bazé — 2017 sl la nivelul crizentului de pregnoza 2023, ipoteza de evolulie specilicd
scenariului "A face minim" {caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atit cererez
de transport, ¢it si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitelele 3 si 5). Cele
doud situatii anallzate descriu s'tuatia mobilitatli In cazul In care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durzbila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economici a activitat!l de transport este datd in principal de valoarea timpulu! de
deplasare intre diferite puncte de origine — destinatie. La rindul siu, aceasts variabild este
influentati de condififle de desfsurare 2 clreculafiel, exprimate prin valoarea raportulu!
dintre volumele de trafic care solicitd un element al rejelei si capacitatea de circulatie &
acestuia.
Fluxul de trafic reprezinti rezultatul Interacfiun'i dintre vehicule, conducitori! acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit fvolum) si densitate.
Dizgramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care oferd informatii cu privire la
capacitatea necesari Infrastructur!lor rutiere sau la modificdrile care se produc din punct
de vedere al desfEsurdrii circulatiei atunc cind se aplicd noi reglementari de circulatie lz
nivelul refelel de transport anallzate. Acestea exprimi relatlondrile grafice dintre
urmadtoarele perechi de parametri:

— flux de trafic - densitate:

—» vitezd - interval de urmirire intre vehlicule;

— timp de parcurs - flux de trafic;

— flux de trafic - viteza.
Diagrama flux de trafic - viteza de deplasare oferd informatii despre valoarea cplimé a
vitezel de deplasare, cea pentru care refeaua de transport asigurd inreglstrarea debitului
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maxim de vehicule. Cresterea fluxului de trafic atrage dupd sine cresterea densitatii
traficului, concomitent cu reducerea vitezel de deplasare, generata de Interactiunea dintre
vehicule, Capacitatea este atinsd atunci cnd se inregistreaza valori ale vitezei de circulatie
sau ale densitatli traficulul carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.
Reprezentarea curbelor de variatie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se

regaseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de traficl.

Gradul de utilizare a capacitatii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c). In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depdseste capacitatea disponibild, se manifestd congestia, ale cérei
costuri reprezinta costuri externe activitatii de transport.

Tabelul 4.1, Clasele privind gradul de utilizare a capacitifii de circulatie.

Conditii de circnlajie Raport Debit / Capacitate
Clasa 1 <025
Clasa 2 0,25 <=v/c < 0,5
Clasa 3 0,5 <=v/c < 0,75
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Conditii de circulatic Raport Debit / Capacitate
{lasad 075 ==vfcal
{lasa 5 vic==1

Documentu! de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilort precizeazi & la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congesta reprezintd aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1%
din PIB.

Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 fn anul 2010
sunt prezentate In tabelul 4.2,

Tabelul 4.2, Dasturi asociate congestied la nivelud FUZE Inanud 2010,

Costari cu congestia [EnroCent/Veh*km]
Tigrd ele Tipul e
. Mediul . Clasa &.
vehicul infrastructura | Clasa 1. Flux Clasa 4. Lirnita - 5: S
liher de capacitate degﬁ sits
Autcstrada 0.0 26,8 1.5
Metropolitan Pramori 0,9 141, 1813
orincipale
Alte drummari 25 1595 24206
Strizi principale 0.6 487 75,8
Autoturism Urban

Alte strden 25 1394 2305

Autostradi 0.0 134 30.8

Dewrmori
Rural . 0.4 183 &0,7
principals

Alte deumuori 0.2 420 1392

Autostradi 0.0 S09 11649

Meiropolitan ?_;':E“Te 18 2685 344,4

Autovehicul ? pe
usor de marfi Alte drumur 4.7 2030 450,53
Strizi principale 1LE 92,5 144,1
Urban
Alte strden 4,7 2645 438,0

1 European Commissicn, Stalf working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Paper Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and rescurce efficlent transport
system, 2011,
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Costori eu congestia [Eurotent/Veh*km]
Tipul de . Tipul e
Mediul
vehicul " infrastructurd | Clasa 1. Flux Clasa 4.1.imita E::ﬂ state
liber de capacitate dei:iﬁ
Autostracli G0 254 584
Drumur!
Rural - 0.8 34,8 1153
principale
Alte drumur 0.4 74948 2045
Autostrads 0 776 1784
D .
Metropolitan rm 27 4098 55,6
principale
Alte drumuri 7.2 4625 7035
Auntovehicul Striizl principale 1.5 1411 2199
Urban
greu de marfd Alte strizi 7.2 4044 6686
Autostradi 0.0 38,8 89,2
Rural Promur 1,2 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0.6 1219 403.8
Autostracli G0 66,9 1538
Metropolitan Promur 2,3 3533 53,1
principale
Alte drumuri 6.2 3987 alGL
Strizd principzle 1.5 1217 1H9.6
Autobuz Urban
Alte strizi 6.2 348,56 5763
Autostrads 0 335 75,9
Drumur
Rural . 1.0 4548 1517
principale
Alte drumuri 0.5 1050 3481

Reteaua rutierd din zona de analizd contine categeriile de infrastructurd din tabelul de mai
sus, cu exceptia autostrazilor,

La nivelul retele! se intélnesc sectoare in care autovehiculele sunt parcate neregnlamentar
ifie nu respecté indicatiile de parcare conform lecurilor amengjate, fle sunt parcate in
locuri neamenajate], fapt care reduce capacitatea de clreulafie (prin ocuparea parti!
carosabile sau prin manevrele realizate pentru parcarez vehiculelor) si genereaza
prebleme de sigurantd a clrculafie! (Fgura 4.2,
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Figura 4.2. Situatii de parcdri neregulamentare cu consecinte asupra reducerii
capacitifii de circulalie si sigurantei rutiere,

In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doua scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacitatii de circulatie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecarei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructurd analizat (rezultat al modelului de transport]
reprezinta costul cu congestia aferent fiecarui elementului de infrastructura.

Tabelul 4.3. Costurile congestiei, MZA (valori medii zilnice anuale).

Costuri generate de congestie [EUR]
Categorie de vehicule Scenariul de bazi, Scenariul "A face
2017 minim”, 2023
Autoturisme 129 157
Autovehicule usoare de marfi 33 40
Autovehicule grele de marta 23 27
TOTAL [EUR] 186 224

Se observa cd nivelul orizontului de prognoza considerat efectele pozitive aduse de
implementarea proiectelor angajate nu compenseaza impactul negativ generat de cresterea
cererii de transport, inregistrandu-se cresterea costurilor generate de congestie in zona
Orasului Segarcea. In anul 2023 valoarea acestui indicator este cu 20% mai mare decit
valoarea specifica anului de baza 2017,

Crestere costurilor de congestie in perioada 2017-2023 este generatd atit de fluxurile de
tranzit, in special autoturisme, cat si de cele Jocale formate de asemenea din autoturisme,
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public Jocal st in modurile nemotorizate va cistiga tot mai multl utilizatori. In anul 2023,
ranspertul individual cu autoturismul constituie principala componentd generatoare de
costurl cn congestia, Aceste costur! afecteazd ™ mod negafiv eficienta econemici 2
sistemului de transport sl se rislréng in costurile generalizate asociate unei deplaséri.
In urma prelucririi datelor din anchetele Qrigine-Destinatie efectuate in posturi amplasate
la limita exterioard a ter'torinlui urban, a rezultat ¢ aproximativ 52% din autoturisme au
avul ca crigine szu destinatie zone interne din arealul considerat. Aceste wvehicule
censtituie Mluxuri de penetratie la nivelul retelei stradale urbane, centribuind la cresterea
densitatii traficului si le gparide congestiei. Carentele intermodalitatii sistemului de
ranspert constituie un facter responsabil cu generarea congestiel, [nexistenta sistemului
de transport public local conduce la utilizarea transportului individul cu autoturismul
pentru deplasdri pe distanie scurte si medii, pentru care s-ar preta utilizarea serviciilor de
transport public.
In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazi eficienta economici
a sistemului de transpert [Capitolul 2), pentru care urmeazd si fie dezvoliate misurile
cuprinse in plan sunt:

— gfectares conectivitdpii retelel stradale de cdire retequa de transport feroviar;
Hipsa unel centuri reprezinta deficiente majord o refelei de circulatii;

deficiente privind manogementul traficudul s logistica urband;

A

Inexistenta unul sistemulul de tronsport public iocal {care sa functioneze In boza unui
contract ce prevede in toltalitote aspectele mentionate in Regulamentul {CF} nr. 1370/
2067 al Parlamentului Furopean si al Consilivhul din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar i rutier de caldtoriy;

— [lipeq infrastructururii pentru biciclete.

Sistemul de transporl, prin compeneniele sale, infrastructurd, tehnologii de cperare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficienta este dati de
functicnarea interdependentd a tuturer componentelor.

Avind in vedere particularititile privind eficienta economicid a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mal sus, evaluarea impactului mobilititi! din punct de
vedere al criteriului Eficientd econemicd se va realiza prin prisma indicatorului:

— Durata medie o deplosdarii - durata medie a unei célatorii la nivelul une! zile medii
dinan.
Acest indicator Inglobeazz efectele produse de functicnarez conjugatd a tuturor
componentelor sistemuluf de transport.
Valorile duratel medii a deplasirii specilice anulul de bazd si orizonturilor de pregnoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tebelul 4.4,
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Tabelul 4.4, Indicator de eficientd economicd.

Indicator Seenariul de bazd, 2017 | Sceparinl "A face minim”, 20234

Durata medic a deplasirii, min 4.0 4,1

4.2, Impactul asupra mediului

Ffectele generate de deslEsurarea activitdtilor de transport asupra mediuvlui sunt diverse si
cuprinzitoare. Cele ma! impertante se referd la calitatea acrulu!, zgomet, schimbdar
climatice si consum de resurse neregenerabile.

Structura parculul de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactulul asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cil'ndricd a metorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecirui autovehicul,
care influenteaza direct cantitatea de emisil peluante deversate in atmoesferd pe durata
functionarii.

Categeriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisille poluante cenform Agentiei
Huropene de Mediu, In cadrul proiectului CORINAIR {CORe INventory of AIR emissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting), asa
cum sunt folesite pentru raportarea emisitlor in conformitate cu Organizatia Natiuniler
U["]lf:* (ONL), Lurnam Economicad pentru Eu rnpn a Natiuniler Unite [(UNECE - Urlred

emisie 'l‘.u mr.tmm.&te cu LJ:‘:V{fﬁ“;.:‘{E LLL--{?N& ;tnwnu’ Fﬂﬁ'i‘ﬁf‘i‘k ;.;:tmm;{fnvﬁ
transfrontalierd pe distanfe lung! pentru a reducere grodul de acidificare, eutrofizare si
nivelul de ozon troposferic”,

Date releritoare la structura parcului de autovehicule (numirul de zutovehicule
inmatriculate, clasificate in functie de categeria ra;lnn:lﬁ capacitatea cil'ndricii, vechimea
si carburantul utilizat) la nivelul Qrasului Segarcea au fost obtinute de la Directia Regim
Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Administratiei si
Internelor, cu sprijinul Qrasului Segarcez. In scopul utiliziri in cadrul modelului de
estimare a emisiilor provenite din traficul rutier, aceste date au fost prelucrate astfel incit
sd se obtind clasificarea tuturor autovehiculelor inmatriculate Tn functie de: combustibiful
utilizat; capacitatea cilindricd; anul fabricatiel; standardul de depoluare. In intervalul
analizat, 2011-2016, parcul inventar de autovehicule inmatriculate in localitatea Segarcea a
avut o evolutie pozitivd, valcarea Tnregistraté in anul 2016 fiind cu 46,7% mai mare fatd de
cea corespunzdtoare anului 2011, Distributia anuald a numéarului de autovehicule in functie
de combustibilul utilizat este prezentatid tn figura 4.4. In perioada analizati, Tn parcul de
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vehicule din Oragul Segarcea nu au fost inmatriculate autovehicule cu propulsie hibrida sau
electrica. Lipsa infrastructurii dedicate alimentdrii cu energie a acestor vehicule nu
Tncurajeazii cetidtenii sd se indrepte citre utilizarea vehiculelor electrice.

= 2000
2
§ lm. e
-E lm................................. B F e ——
m [ RE—— B B B F e ——
m C T I T - TTTITIT - -
m [ RE—— B B B F e ——
g v ; : - :
Anul
2011 2012 iz 014 25 2016
B Combustibil utllizat: Benzina 8 Combustibil utilizat: Motoring

Figura 4.4. Situatia parculuf inventar de autovehicule in funcfie de combustibitul utifizat.
Sursa datelor: Direcfin Regim Permise Conducere si Inmotriculare a Vehiculelor, Bucuresti.

In intervalul analizat s-a Tnregistrat o crestere semnificativd a numarului de autovehicule
alimentate cu motoring, in anul 2016 acestea numaéirdnd cu 85,8% mai mult decit Tn anul
2011, in timp ce numarul autovehiculelor alimentate cu benzind, in aceeasi pericads, a
crescut cu numai 31,4%. Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului
inventar, din totalul celor 1.668 autovehicule inregistrate in anul 2016, 1.390 sunt
autoturisme. Numarul de autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 278
autovehicule) este prezentat in diagrama din figura 4.5.

# Automobil mist

o Autcspeciala

o Autotractor

B Autautilitara

B Autevshicul special
H Autabuz

E Microbuz

i Motocicleta

& Tractor

167

Figura 4.5. Autovehiculele din compunerea parculul invenilar, altele decdt autoturisme, 2016,
Sursa datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.
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Din tetalul avtovehiculelor Tnmatriculate la sfarsitul anului 2016, 19% aveau vechime
cuprinsd intre 6 sl 10 ani, iar 29% intre 11 §1 15 ani. Reprezentarea numdrului de
autovehicule in funclie de anul de fabricafie este realizats In figura 4.6.

:

Wurar & utovehsule
g

B_—

15521970 19711580 15811530 1591-1985 12652000 Z00L-NES 20620 2oii-:os Amul
fakrieatie]
W Tl awtmemhicule 5 Autaturisns

Figura 4.6, Structura poveului de autovehicule in funclie de anul de fabricalie, 2016,
Swrsele datelor: Divestia Reghn Permnise Conduzers sl inmatriculare o Vehicwlelor Bucurest],

Proiectele identificate in scenariul “A face minim” nu aduc imbunitztiri privind transportul

unp P
public, meliv pentru care interventii in acest sens frebuie avute in vedere la nivelul
propunerilor din scenariul “A face ceva”.

4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor impertant In asigurarea dezvoltfirii durabile a unui cras.
Avind In vedere cd emislile de substante peluante pot avea efecte negative atit asupra
mediului, cdt si asupra sdnfditii populafiei, care Tn mediul urban prezinti densitate
ridicats, acestul aspect negativ al transporturilor trebule si | se acorde o atentle deosebita.
Potrivit unul raport al Agentiel Eurcpene de Mediu?, substantele din atmosfera urbana care
ridicZ probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul Totodatd, monoxidul de carbon apare printre
substaniele emise de vehicule. Potentizle efecte zle acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:
— NO:z: expunerea populatiel la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparifla tusel si a dificultifilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a boliler respiratorii. De asemenea, & fost

! Eurepean Environment Agency — EEA, Strategla AEM Z009-2013, Progremul de lucry mudtignual, 2009,
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demenstrat faptul ¢ in urma reactiilor dintre NO; si alte substanie din
atmosferd apar plelle aclde, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

— PMzs si PMag: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 um, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de citre om, existdnd posikbilitatea de a ajunge in
plémini si cauza probleme de sénatate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematuri;

— HC: hidrocarburile rezultéd din combustia materiiler fosile {combustibili utilizat
pentru autopropulsarea vehlculelor] sub forma gazeasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

— CO: meonoxidul de carbon impiedici transportul oxigenului catre organele vitale

ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon preveacd ameteli, oboseald,

durer! de cap si amplificd efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea n

cencentratii mard, este fatald.
Cantitates de emisii specificg fiecirui factor de emisie, deversztd 'n atmosleri de
autovehiculele aflate in circulatle, variazd in funciie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depeluare, dpul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicator? a fost aplicatd o metodad integrati®, care tine seama de ecuatiile de
variajie a cantitdtilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR {Agentia
Europeana de Mediu).
Astfel, tindnd cont de particularitifile parculu! de auntovehicule g! de caracteristiclle
fuxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare ete. - rezultate din modelul de transport) au fost calculate cant!titlle de emislila
nivelul Intregii retele, intr-o zi medie din an, at&tin scenariul de bazd - anul 2017, ¢dtsiin
scenariul "A face minim” - orlzontul 2023, Rezultate pentrn fecare (actor de emisie
analizat sunt prezentate in tabelul 4.5.

Tabelul 4.5, Fmisii de substante pofuante, MZA

Cautitates de emisii [kig)
Factor de amisie ) Seenariul LA face
Scenariul de bawd, 2017 minim®, 2023
NO: 22,2 2458
FM 0,7 08
HE 6,7 8.2
(K} 59,0 7.5

i MITRAN Gabriels - Modelares polufivil atmosferice asoclat fhonwrilor de autovehivule rutiere in mediul urten
- Tezd de doctorat, Universitates din Pitestd, 2012,
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Se obtin cresteri semnilicative ale emisiiler de substante poluante cuprinse intre 12,4%
(pentru oxizii de azot] si 22,9% (pentru monoxidul de carbon). Segmentele populatiel cele
mai afectate de expunerea la aceste substante poluante sunt reprezentate de copii,
virstnici, persoane cu afectiuni respiratorii si cardiovasculare, persoane anemice.
Distributia spatiald a acestera este relafionatd Intens!tatli traficului {Capitelul 3}, Sunt
emise canttiti ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic pe sectoarele
stradale suprapuse peste traseele drumurilor fudefene, care ranziteazid zona centrald si pe
strézile pe care este permis accesu! vehiculelor grele de marfa {Soseava Deleni, Str.
Dealului}.

4.2.2. Zgomot

In ultima perioads, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitiiii populatiei, reprezinta
factori care an contribuit semnificativ la eresterea nivelului de zgomot in mediul urban,
Nivelul de zgomot asociat sectorulul transportur! reprezintd ¢ problemé de mediu de
importantd tot mai mare. Expunerez camenilor la zgomot nu este dear o dezutilitate in
sensul ¢d acegtia resimt un disconfort, ¢i contribuie la aparitia deficienteler de siinditate, la
reducerez productivitatii muncii si lz ineficienta tmpului alocatactivitgtilor de recreere.
Zgomotul se deflneste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplacute, galagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut
aunzului. Este caracterizat de cele deud insusiri importante zle sale: intensitatea, masurata
in decibeli |dB], si frecvents, masuraté In hertzi |Hz|. Scara de méasurd z intensitati
zgomotulul este logaritmicd. O conversafie normald are circa 65 dB, lar strigdtul are n jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversatia normald si strigat este de numai 15 dB,
intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare. in general, se pot distinge doud tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

—» Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultind
costuri socigle si economice, precum restriciii ale activititilor recreationale si de
setrecere a timpulul liber, disconfort sau inconvenlente fiz'ce (dureri]}, ete;

—» Costurile de sdndtate: zgomotul aseciat transporturilor poate cauza, de
asemeneg, probleme de sindtate. Vatamarez auzului poate {i cauzatd de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB{A), In timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum maedificarea ritmulul cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburéri hermonale, cresterea riscului aparitiel de boli
cardlovasculare ! reducerea calitaf!i somnulul,

Impactul zgemoetulu! produs de activitatea de transport este direct influentat de urmitorii
factori cheie:
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— Pericada din zl in care se produce: tulburdrile cauzate de zgom

vor avea un impact mai mare fats de cele din tmpul zilei;

VB

LI

timpul neptii

— Densitatea populatiel din apropierea surse! de zgemet: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

— Nivelu!l zgomotului de fond din zona anzlizata.

[ tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de calator? si de marfurs, valori specifice Roméniel,
exprimate In [EuroCent/veh*km].

Tahelul 4.6, Valsares monelari a costurifor de zgomol asociale sectorulul fransporturi pe usoal, fa
nivelul anului 20110, Conform Master Planul General de Transport al Romdnie], 2014,

Perioada din zi i sl L
Modulde | Tipul de :‘:"m pm’;fm“
transport vehicul Urban/ :
Zgomotul Metropolitan Suburhan Rural
Zi 3,35 3,05 0,005
Auntoturism
Noapte 0,63 6,10 001
Zi 6,70 3,11 001
Motocicleti
Noapte 1,27 0,20 002
Al 1,74 G,27 005
Rutier Autobuz :
Noapte 2,17 3,50 e
Vehicul usor 7i 1,74 0,27 0,63
de marfa Noapte 3,17 6,50 0,66
de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren Al 10,78 G40 1,17
transport _ . : o
cildtori Noapte 25,56 15,68 1,96
Feraoviar
Tren Zi 13,12 L1826 £,28
transport u o
mﬂ.rfﬁ :"]Ua:.ltl? ?Ei:}ﬁ vGiE? -j.rat‘

Aplicind zceste velori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fuxurilor de trafic pe flecare segment al refelel considerate] aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza - 2017 si la nivelul orizontului de prognoza 2023, scenariul "A face
minim”, s-au obtinut efectele traficului actual z!lnic din arealu! de studiu asupra mediulu!
generate de zgomot, exprimate in unitati monetare |[EUR] {tabelul 4.7].
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Tabelul 4.7. Efectele traficulul mediu zilnic asupra mediulul - zgomst.

Costari cu Poluarea fonici [EUR)
Categorie de vehicule
Seenarinl de bagd, 2017 | Scenariul LA face minim”, 2023
Autoturisme 12 14
Autovehicule usoare de marfa 8 10
Autovehicule grele de marfi 7 8
Total ¥l 12

Distributia spatiald a acestera este relationatd Intensitat!i traficului {Capitelul 3}, Sunt
emise cantititi ridicate de ncxe pe sectoarele cu valeri ridicate de trafic pe sectoarele
stradale suprapuse peste traseele drumurilor judetene (D] 561 si D] 5618), care
tranziteaza si zona centrzald si pe strazile pe care este permis accesu! vehiculelor grele de
marl# {Soseaua Deleni, Str. Dealului).

Cresterea cererii de transport prognozatd la nivelul anului 2023 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonici la nivelu! refele! considerate cu 23%. Atatin anul de bazi, cit
si in cel de prognozé autoturismele reprezinta categeria de autevehicule cu impact major
din punct de vedere al zgomotului, situando-se pe primul loc In clasamentul privind
costurile cu poluarea fonici.

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provocari ale omenirii In anii
urmitor!, Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele ! inundafiile din ce In ce
mai frecvente sunt toate semne @ schimbirile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planetd si pentru generafille viitoare sunt encrme, astfel ci trebuie a se
acticna urgent. Medelarea fenomeneler climatice si a impactului ecenemic al schimbdrilor
climatice reprezintd preocupéri de interes majer la nivel mendizgl. Problema ceniralé a
evaludrii impactului tuturor sectearelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realistd a pretului carbonulul, Efectele transporturiler care influenjeazé
schimbarile climatice si Incilzirea globzald sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de serd, dintre care cel mai impertant este dioxidul de carben (C0O2).

Cantitatea de CO:z deversatd In atmoslerd de autovehiculele aflate in circulatie variazd in
functie de caracteristicile parcului de autevehicule [capacitate cilidricd, vechime, nerma de
depcluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul sl stuctura
fluxurilor de trafic. Pentru caleulu! acestor indicater! a fost aplicati o metodd integrata,
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care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectului

CORINAIR (Agentia Eurcpeand de Mediu).

Cantitaflle de gaze cu efect de serd [GES) calculate la nivelul intregil retele din zona
Orasului Segarcez pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.a - Instrument peniru
coicularea emisfilor GES din sectorul transporturtior a Ghiduiud soficitantuiud Oblectiv Specific
3.2, POR 2014-2320/, pentru o zi medie din an, atit in scenariul de baza - anul 2017, citsiin
scenariul "A face minim" - orlzontul 2023 sunt centralizate fn tabelul 4.8. Tabele de calcul

specifice fiecirui an (tabelele 4.9 si 4.10) sunt prezentate mai jos.

Tabelul 4.8, Emisii de GES, MZA

Cantitatea de GHS [lig|
Categoric autove hicul . . L
&t Scenariul de Scenarinl “A tace minim®,
brazd 2017 2023
Autoturisme 3248 3478
Autovehicule ngoare de marcfi 630 681
Autovehicule grele de marfa 1471 1,778
Total 5450 5.887
Tabelul 4.9, Emisii de GES, MZA, 2017,
I
il dkaln 005 (TE0a) A
Emwistl todale de GES peatre fntregul model die trofic periva sl 2017
[ COBLET IR SOH YRR THONALL FLEETHRIS
il | Ak [T SRR Eo [ Tralsihiez  Autobuz alsctrie  Trarswal
Eruisii GES (102e] EET| EER| EER| 1.47] = | EER| R
Sulb-tobatued pedtry amsie GEF pertou fiecare closd de vehivule pentou cove suif furmairate date orod fos peatro anal 2017
Date de intrare
sl ol [2o27 |
An g referingd pentre dotele de rafic
Eikermnrd parcurs s vl ube la i @l
Memadrol fotal de km povcwe de flecare cirsd de vetiounte oo swaiudng
CORBUETIBILI CONVENTIENAL ELECTRIC
il wzhicudzlar Rustoturisnse Ly DHEVL SEVD PRV Tralalt Autabuz alectr Transval
Rilcomatr) porcurd du weblcule 21570 27ED ] 1273 o
Wit zn madil
Viterele medii definite de utilizahon’ perdor paine cotegan de drumwd, i cove vor f§ impdrfip kifometril parcurgd de vehicanle
Categoriade  [Dencriersy
witeell kb
2502 Urbank
85 Suburband
75 Rurald
180 A 45
Utilizarza catagoriilos de diumarl
Trtwdepiran Autdrolr fobal o Eloviatsl porcurs de wehicule i furctie de crtegonile de whase imedfi
| CORBUETIBIL] DOMVENTHRAL ELECTHIC
Aok e [T EHRL L P Tralaihiez  Autabuz alscirie  Trarsal
Vrband 00 100% 100% =R 200
Suburbard 4
Ruwald
Autoatrad
| 1004 100K 100K WTH WTH WTH 100K W0TH
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Tabeilul 4.10. Emisii de GES, M7A, Scenariul A face minim” 2623

Ersisiile totals GEE [bO026) | &.26]
Evmiail todale de GES peatry mEregul el e froffie pemnteu oa 2025

CONELISTIRL CONYENTIONAL ELECTRIC
Claza Autaturisma LE [T [T 5V Troleit hutabue electr i
Rraieil (REK (ECCE0] EXE| .58 EE | 1,78 000 [ n.oo] p

Sub-totalui pentor emisile GES pentru flecore cirsd de veticude pemira care sunt furnirete dote moi jos gentre ol K23

Date de intrare

Al eacalulid] [zoza |
A de referingd pemtou datele de trafic

Lilometr parcury| oe wehicube b okl ool
Mumdne rotel de b parcwes o frecore chasd de vefrioule fn anwd evalisdn?
CORIBLSTIRL CONYENTROMNAL FLEETRIS

el wit et | o Autet urbarm [ oEYL oavz (1] Trelelbae  Auttsbus electrie Tramaai
Wlorelri parcury! de wehicule 28168 318 1] 1455 a

¥itaza medii
Viterale rredl dafinite e wiismon pedtru potns corbagovil o drvtaurt, #1 care vor [ Angdrpip ilormelad poscungs de vehicule

[Cateparin e |Duporbarea
vibaed knh

[23.50 Urbani
|50 Suburbank
s Burali
100 dartobrad §

Wilearan catagarilsr do dramur
Fnpdrjire murmdnaui Botal de kilomein povcuen de vetioule i furcpie de cotegorile die vitese medi

CCAVELSTIRIL Q0N ENTIONAL ELECTRIC
Autstrln ] VL vz 1] Trelolbar  Autobas cledtrle  Tramea
Urkenk 100% 100% 1007
Suburband
= i
Autosradd
| 10 LK% LK% LK% 100 100 LK% o |

Din datele centralizate in tabelul de mai sus se cbhservi ponderea deosebiti a contribufiei
autoturismelor. La nivelul anului de bazi autoturismele reprezinti categoria de
autovehicule responsabild pentru aproximativ 60% din totalul cantititli de gaze cu efect de
serd asociate sectorului transporturi. Prin implementarea preiectelor din Scenariul LA face
minim” se obflne ¢ uscard scidere a Impactulul autoturismelor (modelul de calcul fine
seama de caracteristicile parcului de autovehicule), insi conditiile de trafic determind
accentuarea impactului negativ aseciat vehiculelor de marfa si autobuzelor. Tn ansambluy,
analizdnd impactul mobilititi actuzle asupra mediului prin prisma emisiilor de substante
poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de sers, se desprinde concluzia ci
autoturismele (reprezentate atit de fluxurile locale, cit si de cele In tranzit] constituie
categoria de autovehicule cu impact major asupra mediului.

_resterea cererii de transport prognezaté la nivelul anului 2023 nu este compensats de
imbunititirea performantelor tehnice ale autovehiculelor cu privire la emisiile de CG,
{aspect care este censiderat in metodolegia de calcul aplicatdl - Anexe 3.2.4.a - instrument
pentru calcuiarea emisiflor GES din sectorul transporturiior a Ghidulul sollcitantulul Obiectiv
Specific 3.2, POR 2014-2020). Pentru reducerea emisiilor de CO:z este nevoie de
implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeaz3 energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului (nivelul emisiilor de substante poluante
evacuate In atmesfers, zgometul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de serd] se poate reduce
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semnnificativ prin funciicnarea unui serviciu de transport public lecal eficient (respectarea
programulu!  de  clrculafie, tarvifare integratd  e-ticketing, costuri de  exploatare,
managementul traficului), cenfortakil {vehicule, sister de informare, sistem achizitie

legitimat!i de caliter!, amenajare statli), slgur (sistem de monitorizare video, amenajare
statii, vehicule), respectiv prin transpunerea In practics & uner pelitici si strategli de mediu
prin care sa fle Incurajate achiz!tfonarea st utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrica
‘nzona urbang, atdt pentru institutiile publice, ¢itsi pentru societitile private,
In rezumat, principale probleme periinente, pricritizate, care determinid cresterea
impactulul negativ al activititii de transpert asupra medinlui (Capitelul 2), pentru care
urmeazs 52 lie dezveltate masurile cuprinse in plan sunt:
—» Inexistenta vnui sistem de transport public local cu atroctivitate ridicatd {core sd
Junctioneze in boza unui contract cave nu prevede In fotalitate aspectele mentionate
In Regulamentul {()) nr. 1370/ 2007 al Parlamentuiuil Furepean st af Consitiuiul din
23 ectombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si ruller de
caldtori);
— [lipsq unel centuri reprezinta deficiente majord o refelei de circulatii;
— sisteme alternative de transport slab dezvoltale - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partojate;
— deficiente privind crganizavea logisticii urbane.
In continuare, peniru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmiterii
indicatori:
— Emisii de gaze poluante - Canttatea de emisii poluante asociate desfZsurarii
activitatii de transport, exprimata in |kg| - NOy, PM, HC, CO;
— Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd ascclate desfsuririi
activititii de transpert, exprimati In [tone].
Acesti indicator? Inglobeaza electele asupra mediulul preduse de functonarea
conjugati a tuturer componentelor slstemului de transport.
Valorile emisiiler de geze peluante si cu efect de serd specifice anulul de bazd si
crizenturilor de prognozi analizate In scenariul A face minim” sunt prezentate in tabelu!
4.11.

Tabelul 4.11. indicator! - evaluare impact asupro mediuiul, MZA

[ndicat Scenariul de Scenariul
AEieator bazi 2017 | “Aface minim®, 2023
NO: 22,2 249
Emisii de gaze PM 6,7 0.8
poluante, kg ne 6,7 82
0 59,0 725
Erreisii de gaee cu efect de
. 545 5,89
0T, tone
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4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind dependentd atit de
retea, cit si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare {orarii de circulatie, In special) in cazul transportului public
indiferent de aria geografica (locald, zonald, interzonali). In literatura de specialitate exista
o gama variatd de abordiri ale accesibilitdfil, dintre care poate fi mentionatd®:

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitdti
pe care le au de Intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitdtilor de transport.
Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdfenilor la dezveltarea socio-
economicd la nivel local, regional, national”.

Fiecare deplasare se compune din citeva elemente care functioneazd sub forma unui lang,
numit “lantul mobilitagii” (figura 4.7). Este extrem de important ca fiecare element din

compunerea lantului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicatd, altfel este ingreunat intreg
procesul.

Schimharea
rreeduribor
e branspaort

Furnizare
feedback

[dertificarsa
tresenlai

Depoetares Farcaresa
bagajelor  aotovebiowbalol

Planificarea
deplasarii

— o )
N —

1
I

Deplasare pe  [dentificare locuri  Depozitare mijloace : Hirou

rula aleasi pentruodihng  auxiliare de mobilitate || S RErlE
I
|
I
L

) Inainte de a in timpul deplasarii Dupd efeduu.:a‘rea
efectua deplasarea deplasirii

Figura 4.7. Laniul mobilitatii.

4 European Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package,
Aetivity 3.1, Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013,
SISEMOA (Tmproving seamless energv-efficient mobility chains for all) Project Brochure, 2003,
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Accesibilitatea sistemului de transport influenteazi semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorflor parametrulul prin care se expriméd durata de deplasare
citre/ de la obiective sceio-economice, In acest sens, a fost analizati accesibilitatea zonei
centrale, care prezinti Interes foarte ridicat pentru cetiteni, Tn raport cu durata medie de
deplasare cétre acestea (In minute), la nivelu! orel de vérf de trafic, in scenariul de bazé -
anul 2017 siin seenariul A face minim” - orizontul 2023,

Impactul scenariulul "A face minim” (AFM] fatd de situafiz anului de baza 2 fost analizat
prin intermedivl variztiilor relative zle accesibilititi, exprimate in procente. Acezsta
reprezeniare este ulild pentru a evidentia zonele de tralic pentru care durata de deplasare
fatd de un obiectiv znalizat creste sau scade ca urmare a implementdrii proiectelor
agregale Tn scenarinl "A face minim" faté de situatia de bazi. Caloulul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Varialia relativi = [{Val_AFM-Val Baza)/Val Baza]*100 [%]
In figurile de mai jos este prezentati accesibilitatea urmitoarei zone:

— Zona central@ - parte a zonel de complexitate ridicatd, In care sunt amplasate
Institufi! publice si fnanciare. La nivelul teritoriulni sunt concentrate principalele

care 5i Piata agroallmentard. Conectarea teritoriului la reteava stradala se realizeaza
prin Str. Unirii, Str. Republicii, Str. Dealul Viilor.

Zonele pentru care centrul orasulul prezinti accesibilitate scizufd sunt cele
periferice, situate pe latura de Vest si Nord-Vest a localititii, care inglobeazé
aproximativ 27% din numdarul totzl de locuitori {figura 4.8). Din figura 4.9 se
chservi ¢a in scenariul "A face minim" durata de deplasare fatd de zena centrald va
creste, in special fatd de zonele din Vestul §! Nordul lecalititli, caracterizate de
accesibilitate sclizutld (fgura 4.8). Aceaslid crestere a duratelor de deplasare este
generati de gituirea fluxurilor de trafic pe Str. Unirii si St Republicli. Cresterea
maximé estimatd a duratelor de deplasare faiZ de valorile specifice anului de bazi
2017 este de 3,5%.

Cresterea duratelor de deplare pentru ¢ parte importanti & cglatoriilor efectuate la
nivelul retelei de transport analizate demonstreaza faptul c@ proiectele specifice
scenariulul "A face minim" {orizonturile 2023) nu au capacitatea de a rezolva
problemele de mobilitate din Orasul Segarcea.

Zone nevralglce din punct de vedere al accesibUitat!! sistemului global de transport public
le reprezintd statiile de transler Intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
Interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor meduri trebuie si
se rezlizeze facil, in conditii de siguranti si securitate. In acest sens, este necesard
amenajarea unui terminal intermedal n care s& lie previzute sdli de asteplare, puncte de
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vinzare a legitimatiilor de cilatorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de catre persoanele cu probleme de mobilitate.

0 alta masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitatile pentru
perscanele cu mobilitate redusd pe care le prezintd infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces Tn vehicule, sisteme de siguranta in vehicule pentru
carucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel Tncit sa poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori, sisteme de informare, atat
vizuale, cit si acustice. In situatia actuald, sistemul de transport public prezintd deficiente
de accesibilitate. Mijloacele de transport care asigura serviciul de transport public judetean
si infrastructura aterenta sistemului de transport public nu sunt prevazute cu facilitati care
sd permitd accesul persoanelor cu dizabilitati.

e,
fr g v LEGENDA
3 " ¥ Accesibilitates fafi
; i : —_— dezona centrald a
i f © | Dragulud Segarcsa]min |

4§ . Tond de e
Co1st ¥ prucent papalatie
- | clin wprad

——

l.—.J Limita intravilan

Figura 4.8. Accesibilitatea catre Zona Centrali In scenariul de bazd 2017,
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Figura 4.9. Varialia relativa a accesibilitdlii,
scenariul "A face minim" 2023 vs. Anul de baza 2017, fatd de Zona Centrald,

Pe langa modurile de transport public si privat, a ciror accesibilitate a fost tratatd mai sus,
In mediul urban transportul pietonal reprezintda un mod de deplasare care se preleaza
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actuald, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic penlru sandtate este deflicitard, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pictonale catre obiective socio-economice din zona centrald si
cartiere,

In rezumalt, principale probleme pertinente, prioritizale, care limileaza accesibilitatea
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

—» sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate;
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— limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitareq sigurantel aeestora de cdire
aulovehiculele parcate neregulamentor pe rotuare;

—» lipsa wnui terminal de transport Intermodol In care sd sé realizeze transferul fntre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel focal in conditii de sigurantd si
confort pentre caldtori, a carui amplasare sd confere impact redus osupra desfasurdrii
circulotiel urbane;

— inexistenja unui sistem de transport public local {care functioneczd In bozo unui
contract care nu prevede in totalitate aspectele mentionate in Regulamentul [CE) nr.
1370/ 2007 al Parlamentului European si of Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori).

Avand In vedere particularititile acces!biIItath sistemulul de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatil din acest punct de vedere se vor utiliza urmatori indicatori:

—» Medlo duratelor de deplasore din fiecare zond catre oblectivele de interes socio-
economic lo nivel de MZA, exprimatd in minute;

— Accesibilitatee sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport

public dotate cu facilitdi pentru persoanele cu mobilitate rudusd,

Valorile duratei medie & deplasirii specifice anului de bazd si orizonturilor de prognozi
analizate Tn scenariul "A face min'm” sunt prezentate tn tabelul 4,12,

Scenarinl de g, Scenariul
Indicator 2017 "A face minim", 2023
Media duratelor de deplasare din 98 2 g
fierare zona citre Lona centrald, min ' '
Accesibilitatea sistemulni de transport
0,0 o0
public, %

4.4, Signranta

In ciuda eforturilor care s-au [Ecut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea cu 39% a numdrului de decese Inregistrate In urma accldentelor rut'ere produse
in mediul urban in anul 2010 comparativ cu anul 20C71, in aceste tragedii In anul 2010, la
nivelul statelor membre EU19 si-au pierdut viata 10830 de perscanes, Datele statistice cu
privire la acest subiect, situeazd Remdnia pe primul lec in functie de valoarea raportului
dintre numéarul de morti inregistrat! la 1 milion de locultor!, Valearea acestu! raport

& Eurcpean Road Safety Observatory, Traffic Safety Basle Facts 2012, Urban areas, 2012,
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ascciati Reméniel este de 69,6, in conditiile In care nivelul mediu la nivelul statelor
membre EUZ4 este de 23,3, lar valearea corespunzitoare Suediei este de 9,6 (figura 4.10).

Numar cecesef 1 miicn bouter

N it menbre FU2E = EUM [waloare medis)

Figura 4.10. Numdrul de decese / 1 milion de locuitor], statele membre EU 24, anul 20110,

Un alt metiv de Tngrijorare privind siguranta circulatiei In orasele din Roménia este faptul
¢i 69% din numirul total de accidente rutiere soldate cu mor{i au loc in mediul urban,
situatie care de asemenez ne situeaza pe loc fruntas in clasamentu! european.

Revenind la principiul care guverneaza PMUD "Planificare pentru vameni!”, caracterizarea

situaliei existente la nivelul anului 2010 privind siguranta locuitorilor oragelor din
Roménia indicd faptul c2 din totalul celor 1492 de persoane care si-au pierdut viata in
accidente rutiere, 700 sunt pietoni.

Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurile ascciate
acestora, percepute drept costurd externe activititii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacititil de
muncd. Vzloarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci 5i de
sistemul de asiguriiri care activeaz¥i in domeniu si de disponibilitatea de plat¥i a cetéyenilor
pentru siguranid, fapt care atrage dupd sine diferente semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de tara In care sunt produse.

In tabelul 4.13 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse i Romdnia, tn
functie de gravitatez acestoraz.
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Tabetul 4.13. Valsarea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia, 2010

Costuri [Euro]
Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport Update of the Handhook on External
pentru Romiinia, 2014 Costs of Transport, 2014
Pierderea vietlii 635972 1.048.000
Ranire grava 87.9563 136.000
Rinire ugoari 7114 10,400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EUZ8, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic in figurile 4.11 - 4.13. Analizind aceste valori se poate
observa cii pentru toate cele trei categorii in care sunt incadrate accidentele in functie de
gravitate, costurile estimate pentru Rominia sunt situate la limita inferioara a plajei de
valori specifice statelor membre EU28.
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Figura 4.11. Costul echivaient plerderii unei viefi omenesti, statele membre Eij 28, anul 2010.
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Figura 4.12. Costul echivalent unei raniri grave, statele membre EU 28, anul 2010,

A5000

Costul urei rani-i vsoare [Eura’

Bl

E00

i)

15000

TR

SO0

iinnhiiinimhinmul

AT BE BG CR Y (7 K EE H AW DEGR HU E IT [V LT LU M NL PL PT RO|5K 51 ES SE GB Stat

. Gt membre EUZS ELz&

Figura 4.13. Costud echivalent unei riniri usoare, statele membre B 28 anul 2010,

Conform datelor furnizate de P:'_t]il,.ia Crasului Segarcea, In aceastd localitate in anul 2016 au
fost Thregistrate 8 accidente, In care au fost rinite 11 persoane, iar 3 si-au pierdut viata.
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ORASUL
SEGARCEA

Variatia numarului total de accidente si a victimelor acestora in perioada 2010-2016 este
prezentati in tabelul 4,14,

Tabelul 4.14. Accidente inregistrate in Orasul Segarced, in periogda 2011-2016,

Amgy | Numir Victime
acddente | ogq| Morti Ranitigrav | Raniti usor

2010 3 7 0 2 5
2011 5 8 2 4 2
2012 5 7 1 1 5
2013 6 10 1 0 9
2014 4 1 1 1
2015 7 16 6 2 8
2016 8 14 3 2 9

Aplicdnd costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planu! Genera!l de Transport
{tabelul 4.13) pentru numiérul de victime Inregistrate Tn flecare categorie {mort, rdniti
grav, raniti user) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime
la nivelu!l retelei rutiere a Orasul Segarcea in anul 2016, Aceste costuri se ridicd la
2.147.868 Euro (tabelul 4.15).

Tabelul 4.15. Costul cu accidentele, Qrasul Segarcea, 2016,

Maorti | Ramiti grav | Raniti asor  Total
Numdrul de victime 3 2 9 14
Costul unitar [EUR] 635972 #7963 7114 -
Costul inanul 2016 [EUR] | 1.507.914 175.926 4026 2147808

Locallzarea spatiald a numarului de accidente produse 'n intervalu! de analizd 2010-2016
este realizatd in ligurile 4.14 - 4.16. Se chserva ca la nivelu! retelei stradale se contureaza
artere cu grad ridicat de incideni# a accidentelor — D] 561, D) 5618, Soseaua Deleni.
Relationarea acestor sectozre rutiere cu distributiz fluxurilor de trafic {prezentate in
Capitolu!l 3) relevd o corelatie ridicat® Tntre intensitatea tralicului si incidenta accidentelor
de circulatie.

Asa cum a fost afirmat mai sus, preblema de fond In ceea ce priveste incidenta accidentelor
este intensitatea traficului. Aceastdi preblemi este amplificatd de medul de operare, care in
situatia actuald, prezinti deficiente din punct de vedere al organizirii circulatiel printr-un
sisterm integrat de management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de
vehicule si pietoni, Se estimeaza amplilicarea acestei provleme pe fondul cresterii traficului
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in situatia prognozati in scenariul "A face minim”, tindnd seama de faptul ca prin
interventiile angajate nu se regdsesc proiecte care sa conducad la reducerea traficului auto.

La nivel local, Politia Orasului Segarcea reprezinta structura organizationala cu atributii in
colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie, precum si cu identificarea si

atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera.
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Figura 4.14. Distributia spatiald a accidentelor de circulatie,
Numar de accidente, Numdr raniti usor 2010-2016.
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Figura 4.16. Distributia spatiald a accidentelor de circulatie,
Numdr de accidente, Numdr persoane decedate, 2010-2016.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazi siguranta
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza si fie dezvoltate masurile

cuprinse in plan sunt:
—» cresterea numdrului de persoane decedate inregistrd in anul 2016 {tabelul 4.14);

—» existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ {pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni’, “traversare neregulamentard pietoni”, “abateri

biciclisti”;
— limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—» lipsa unei centuri reprezintd deficienta majord a retelei de circulatie;
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— existenta unor sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor judetene, pe care
se inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente,
Urmérind cele prezentate mai sus, pentru eveluarea impaciului mobilitaiil din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:
—» Intensitatea traficului - numdrul mediu zilnic de fvehicule-kom{ Inregistrat la nivelul
retelel
Acest indicator inglobeazi efectele produse de functionarea conjugatd & tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile intensitatli traficului specifice anului de baza si erizonturilor de prognoezi analizate
in scenariul “A face minim” sunt prezentate In tabelul 4.16.

Tabehdd 4.16, Indicator - evaluare siguraniia,

Scendariul de i, Scenarinl "A fice minim®,

[ndicator 2017 2024

[ntensitatea traficolui,

215 26,
vehicule km, MZA 21.570 26.168

4.5. Calitatea vietii

In literatura de spedialitate’, relationarea mobilititi cu aspecte ale calititii vietii este
realizetd prin evaluarea impactulul activititli de transpert asupra mediului {poluare
chimici, fonica, consum de energie, gaze cu efect de serd), 2 accesibilitadi teritoriului si 2
serviciilor de transport, a siguraniei cetidteniler {in specigl componenta de sigurant# a
circulatiei} si & eficientei economice. Toate aceste aspecte zle maobilitati din Orasul
Segarcea au fost tratate mai sus, desprinzindu-se concluzia ¢d, in general, calitates
mediului urban este afectatd de forma actuala a mobilitaiii, dominat? de utilizarea
autoturismului, cu urmétearele consecinte:
—» alocare majord o spatiuiui strodal pentru circulafia si stafionarea automobilelor in
douna aitor utilizari ale spativlul wrban, pentru pietoni, blciclisti, amenajori
peisagistice, artd wrband, activitd(i in aer liber;

7 Methodolagy and indicator calouiation method for sustuinable urban mobility, World Business Coungil for
Sustainable Development, Sustainable Mebility Project 2.0 [SMPZ.073, 2015,
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—» infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupatd
abuziv, prin parcare neregulamentard sau cu alte tipuri de obstacole (stdlpi, panouri

publicitare etc.);

—» degradarea ambianfei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poludrii,
semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul Orasului Segarcea au fost realizate Interventii notabile Tn domeniul
mobilititii urbane durabile: modernizarea de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente;
amenajarea de locuri de parcare, amenajarea spatiilor publice. Toate proiectele realizate
conduc la cresterea calitatii vietii in mediul urban, efectele manifestindu-se gradual,
acestea fiind in interactine cu alte interventii necesare si cu capacitatea de adaptare a
cetatenilor. Un exemplu in acest sens este prezentat in figurile de mai jos, in care este
evidentiatd imbunatitirea calitdtii spatiului public aferent Str. Trandafirului.

Figura 4.17. Amenajare Str. Trandafirului - 2012/2017. Sursa: Google Maps, 2017,
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Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detgliate in sectiunile referitoare
la parcdri si la spatiul urban {Capitolul 2). in rezumat, principale probleme pertinente,
prioritizate, care limiteazi calitatea vielil Tn Orasul Segarcea, pentru care urmeazi sé fie
dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

— prezento redusd a spotilior cu priovitate pentru pietonl, pletonale sau cu wlilizare [n
comun {semi-pietonale, de tip “shaved-space/ spatii partajate”);

—» sisteme alternative de transport slab dezvoltate - relea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, trasee pietonale;

—» limitarea accesibilitatii pletonflor st periclitarea sigurantel acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentor pe trotuare;

—» lipsa unei politici de parcare, care sd susfind diminuarea cdlidtoriilor cu autoturismele
in zono centrald;

—» nivelul ridicat de zgomot in zonele viverane arterelor majore de circulatli, flind
afectate in aceeasi mdsurd 3l zone cu caoractey profund rezidentiol:

— existente problemelor de siguranto circadatiel asociate modurilor de tronsport
alternativ {pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregutamentord pletoni’, “abateri
biciclisti”.

—» inexistenta unui sistem de transport public local cu atrectivitale ridicatd {care
Sfunctioneazd In bazo unul contract cave nu prevede In totalitote aspectele mentionate
in Regulomentu! {CE) nr. 1270/ 2007 ol Parlamentului Evropean i al Consiliului din
22 octombrie 2007 privind servicille publice de transport feroviar st rutier de cilatori}.

Din analizele asupra preblemelor identificate in acest domeniv, precum si din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4,410 care au fost tratate sublecte care influenteazi calltatea
vielil in mediul urban, reiese ¢ transportul individual cu autoturismul afecteazi negativ in
cea mal mare masurd calltatea viefil, Efectele produse de ufilizarea acestula pentru
deplasirile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomet, emisii de gaze cu efect de
serd, efc. acticneazd asupra sanidtit!i populatiel, criterlu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexd asupra calitifii viefil cetitenilor poate fi creati prin prisma
indicaterului care exprimi ponderea de utilizare a modurilor de transport prietencase cu
mediul (transport public, tu mijloace nemotorizate - blicicleta si pietenal) din totalul
ciléteriilor zilnice. In sitvatia anulul de bazd aceste moduri de transpert cumuleazi o
pondere de 56,9% din totzlul deplasarilor zilnice.

Pentrn  imbunidtitirea calltafii viefl sunt necesare mésuri complementare celor
implementate de curdnd, care s& conlracareze disfunciiile mentionate in capitclele
anterioare, avand ca scop principal crientarea citre mifleace de transport prictenoase cu
mediu, In primul rdnd se impune dezvoltarea sistemului de transport public local, a
infrastructuri! pentru deplasarea cu bicicleta si pietonal si aplicarea une! politici de parcare
agresive, care sa prevada interzicerea parcarii pe strazile din zona centrald si tarifarea
dilerentiatd pe zene, cu valeri ridicate In zona centrald.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a oragulul are un efect major asupra nevollor de transport sl
comportamentulul de mobilitate, atdt In cazul persoanelor, cit sl al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui orag performant, un factor cu importantf semnificativi
asupra madelului de dezvoltare economicg si a calitdtii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate,

OBIECTIVE STRAVEGICE: VIZIUNEA DE DEZVOLTARE:

% PROTEJAREA MEDIULUI
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Viziunea de dezvoltare & mobilitsétii din Orasul Segarcea la orizontul anului 2623 este
descrisa prin urmitoarele atribute esentlale:

— Sistem de transport viabil, durabil i accesibil;

—» Sistem de transport care sprifing dezvoitarea si economio locald;

—» Sistem de transport care nu afecteard sandtateq locuitorifor;

— Sistem de transport care condiice tx creglerea graduful de sigurantd a locuitorlion

— Sistem de transport care contribuie lo imbundidtireq calitdii vietii locuitorilor,

La stabilirea ebiectivelor de dezvoltare a mobil'tatli din Orasul Segarcea s-a avut in vedere
inscrierea In liniile directoare recomandate de Comisia Europeang pentru statele membre,
respectiv

"Obiectivul principai al politicil europene a transporturiior este de a contribul la crearea unui
sistem care sd sprijine progresul econemic european, sd conselideze compelitivitatea si sd
ofere servicii de mobilitate de fnaltd calitate, asigurdnd in acelasi timp ¢ utilizare mai
eficientd a resurselor.

in practica, transporturile trebule si foloseascd energle mai pufing s mal curotd, sf
exploateze mai bine o infrastructurd modernd 57 sd reducd impactul negativ pe care [l au
asupra mediufui gl asupra unor componente fundamentale ale patrimoniuiui notural precum
apa, selul si ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilititii care contribuie la atingerea viziunii
Urmaresc:

Accesibilitatea reprezinti usurinta cu care cament! sau bunurile materiale pot ajunge dintr-
un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizénd medurile de transport disponikile
la nivelul teritoriului, a cdaror conexivne in raport cu criteriul ales este favorahila
intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatarii sistemului. Modu! In care orasele
facil'teazi accesul prin formele lor urbane si sistemelor de transport disponibile, prezinta
impact direct asupra dezvoltédrii urbane gl bunidsifrii populaiiel, compenente prin care se
descrie calitatea vietil,

Prin acest obiectlv strategic, se urmiareste ca slstemul de transport din Orasul Segarcea sa
asigure accesibilitate ridicati pentru toate categoriile de utilizatori.

Eficienta economics se referd la sprijinul sistemului de transport In desfisurarea
activitiiilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de
munci in Orasul Segarcea. Functionarea sistemulul de transport, astfel incit si se asigure
parametrii de eficacitate, eficient® sl calitate a deplasirilor persoanelor si bunuriler cétre/
de la unitifile economlice si zonele turistice constituie unul dintre plleni! dezvoltiri!
durabile.
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Siguranla reprezintd netiunea inversd vulnerabilititii participantilor la traflic la implicare
n accidente de circulatie (soldate cu rinir! sau plerderi de vietii omenest!, respectiv
pagube materiale). Strategia Nationald de Sigurant® Rutierdi pentru perioada 2016 - 2020
are ca cblectiv general reducerea la jumitate a numdrului de decese provenite din
accidente rutiere pand in anul 2020 fatd de anul 20101, Atingerea acestei tinte prepuse la
nivel naticnal este posibild prin transpunerea chlectivalui la nivel local §! cuantificarea
rezultatelor.

Protejarea medivlui se referd la desfisurarea activitifl! de transport prin as'gurarea unu!
echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul QOrasului SEgarcea
si impactul asupra mediului, Obiectivul privind pretectia mediului, care se exprimd prin
reducerea valeriler indicatorilor asociati {emisii de substante poluante, gaze cu efect de
serd, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltéril urbane durabile si implicit la cresterea
calitatii vietil.

Calitatea vietii se relerd la calitatea mediului urban, coroborati cu aspecte privind
accesibilitatea teritorfului si a servicillor de transport, sigurante! cetitenilor, calltatea
aerului, eficienta economicé a serviciiler de transpoert.

Atingerea viziunii de desvoltare urband va fi posibild prin aplicarea acesteia si 2
obiectivelor asociate n demeniul mobilitatii atdt la scara lecalitétii, ¢&t si la nivelul
periurban {prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat], respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea cbiectiveler propuse trebuie i directioneze
utilizatori! sistemului de transport (atit cei care constituie traficul lecal, cat s! navetistii)
citre meduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul
public.

Aceastd viziune a fost formulatd ludnd In considerare ca finalizate o serie de projecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim”, asa cum zau fost descrise in subcapitolul
3.6. Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelepa bugetard estimati ca flind
dispenibild pentru finantarea PMUD al Orasului Segarcea este determinatd eliminind
aceste costurl,

Proiectele angajate definese scenariul de referintd "A face minim” la nivelul orizontului de
analizd 2023 constituind aspectele de diferentiere a acestui scenariu comparativ cu
scenariul "A nu foce aimc”, In care este analizath situatia vifteare (la aceleasi orizenturi de
timp), care cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelu! anului de bazéd 2617 {si

misterul Transporturilor, Proisciud de Hotdndre o Guvernuiul penbru aprobarea Sroategiei Nofionale penin
Siguran{d Rulierd pentru perioada 2006 - 2020 si a Planulud de acfiuni pentry implementarea acesisia, aprille
2016, Bucuresti,

http:f fmtgov.ro fwebl4d firansparenta-decizionala/consuliare-publica facte-normative-in-avizare /1 166-
hgZa04201 adir.
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nicio alta infrastructura noua sau modificari in tehnelogiile de cperare], dar care include o
crestere prognozatd a cererii de transport in raport cu evolutiile socio-economice si
demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva” 2023, Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim", plus un pachet de proiecte si
masuri propuse (figura 5.1].

- S

Prognoza cererii de transport
Conservarea ofertei de transport

SCENARIUL

“A nu face nimic”

Prognoza cererii de transport
Considerarea proiectelor angajate

. SCENARIUL
S

Prognoza cererii de transport
Considerarea interventiilor PMUD

a’_;j

4

Figura 5.1. Schema scenariifor de analizd in cadrul PMUD af Orasului Segarcea™.

* Seenarivl ANFN - Scenariul "A nu face nimic” (descriere in Etapa I, Capitolul 3.7)
Scenariul AFM - Scenariul "A face minim” {descriere in Etapa I, Capitolul 3.6)
Scenariul AFC - Scenariul "A face ceva” (descriere In Etapa I, Capitolul 2)

Conform specificatiilor din Anexa 3.2.7 - Structura detaliata erientativd a PM.UD a Ghidul
solicitantului Obiectiv Specific 3.2, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A face
ceva" este necesard pentru localititile de rang | Potrivit Legii nr. 3251 din 6 iulie 2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritorinivi national - Secfiunea o IV-a Reteaua de
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localitdfi, Orasul Segarcea nu este localitate de rang [, fapt care permite analiza efectelor
maobilitatii propuse prin dezvoltarea unu! singur scenariu "A face ceva”,

in tabelul de mal jos este realizati o descriere a fieciruia dintre scenariile analizate,
Impreuni cu prejectele aferente.

Tabelul 5.1, Descrierea scenaritlor,

Denumire
seenarin

Deseriere

Orizont de
progrosi

Proiecte specifice scenarinlui

A face
minirm" -
AFM

Scenariul de mobilitate de
releringd "A face minim”
este specilic peripadei de
analizd la orizentul anulu!
2023, In cadrul acestuia
este evidentiat rezultatul
interacfiunii dintre corerea
de transpert prognozatd sl
relezua de ransport de
nperspectivil Sunt
considerate ca fiind
fimalizate proiecte
angajate, adaptind
caracteristicile tehnice In
modelul de ransport -
unde este cazul [proiects
aflate in derulare san
stabilite pentru
implementare de
auteritatea local# sau
centrali].

2023

- Lucrdrd de Intretinere sf repavatil strizl In Oragul
Segurcea

- Modernizare strdz i orasul Segorcea, judetul
Dolf

- Hlectrificare i reabilitore cale ferald Craiova -
Calafat

™A nu face
nimic” -
ANFN

in cadrul acestui scenariu
este considerati cereres de
ransport prognozstd s
erizontul anului 2023, in
mp ce cferta de ransport
rémine cea aferents anuloi
de bazd 2017, fErd a
include nof lemente de
infrastructurd sau
modificiiri asupra
tehnelogiilor de operare,

2023

in acest scenariu nu sunt considerate proiecte - nu
se aduc modificir (i de situatis anului de bazi
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Dcnum_lri: Descricre L0 Proiecte specifice scenariului
seenarin prognosad
Acest scenariu cuprinde
intervendile propuse - Modernizare/ Reabilitare strifzi §i rotuare
pentru atingersa viziunii, - Realizaves vnul Play multianual pentry luerdri
asociate obiectivelor necesare de Intrefimere/mentenantd o retelel
strategice stahilite: pietonale/strodale, cu priovitizare fn funcfie de
Accesibilitate, Eficientd zohd, complexitate si resurse financiare necesare
gechomicd, Slguranis, - Realizare centurd
Protejarea mediu, Calitateo - Plantaree de perdele vegetole-verzi {aliniamente
viefii. Scenariul "A face de arbavi s arbusti} de-o lungul centuri ruliers
cova” surprinde situatia in vederea reducerii emisiiior de COZ si a poiudrii
viltcare, suprinzind generabe de traficul rutier
proieciels scenarinlun “A - Achizifie cutohuze ecologice
face minim™ 2023, plus - Infrasorucanrd pentru transportul public local
pachetul de prolects si - Sistem de management of traficulul pentru
masuri definite 51 descrise transportul public
in perteloliul Plamuini de - Deruloreo de compoenii de informare publico
Mobilivate Urband Durablla referitogre la wtilizaren transportulyl public
af Orvaguiud Segurces, - Regiemenlare logistica de uprovizionure
"Aface Anzlizz efectelor 2022 - Dewvoitarea refelel de piste dedicote circulofied
ceva” - APC | mobilithi propuse s-a “resd bicicletelor

rezlizat prin dezvoltarea
unl singur scenaric "A
face cova”.

L]

Sistem de inchiviers biciclete {bike-sharing)

- frezvoltaren infrostructuri necesare uitiidri
autovehiculelor electrice gi electrice hibride
Implementare sisteme de management ol
fraficuiui

- Amengjare de parcdri publice

Flaborare politica de parcare la nivel urban
Fluborare 5 implementare de reglementari
privind introduceren de restrictii ale vitezel de
circutatie in zonele vulnerabile

Elaborare gl Impletare reglementar! privind
programul de realizare g serviciilor de ulifitoli
publice

- Deruiare campanii de educatie rutlera

- Incheieren unui contract de servieil publice
conform Regulamentuiui CF 1370 pentru
transportul public de cdliftort

i

i

L]

i

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodelegia de seleclare a preiectelor care ver constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmdtearelor etape:

—» Analiza situatiel actuale si Identificarea disfunctional!titilor

Caracterizarea mobilitddii actuale cu referire la contextul

socio-economic sl

demografic, reteana stradald, transportul public, transportul de marld, mijloacele
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alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate s evaluarea impactului actual al mobilitifii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

Stabilirea viziunii de evoluiie & mobilitéti

In anuil 2023 Orasul Segarcea va avea un sistem de transport care va sustine
dezvoltarea econcmicd durabild, fiind in acelagi Ump eficient si accesibil tuluror
cetatenilor!

Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea vigiunii asumate, au fest Identilicate urmétcarele oblective
strategice Tn domeniul mobilitatil: accesibiiitate, eficienta economicd, sigurantd,
protejarea mediului, calitatea vietii,

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventi

Pornind de la analiza situaliei aciuale, pentru orientarea citre o mobilitate durabilé,
se vor propune interventii ‘ncadrate In tematicile abordate In caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interveniii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfd, mijloace alternative de mobhilitate, managementu!
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodald si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte Institutionale.

Identificarea de madsuri/actiuni de interveniie care s& contribuie la ztingerez
oblectivelor

Lista cuprinzitoare a interveniiilor (masuri si preiecte) este dezvoliaif pe baza
analize! problemelor {evidentiate In urma prelucrdr!! datelor primare, 2 elaboréri
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mokbilititii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte malore de infrastructurd, dar si
preiecte sau maEsuri de naturd organizaticnald si institujionald.

Pricrit'zarea Interventiilor prepuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizatd pe baza unei analize multicriterizle.
Anglize multicriterialZ permite luarea unel decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din demeni! de analiza diferite si pot avea un!tat! de masura
diferite. Scopu! acestui instrument este zacelz de a structurz si combing diferitele
evaludr! care trebule s3 fle lnate in considerare In procesul de luare a deciziilor,
atunci cdnd avem de ales Intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
flecdreia dintre acestea conditioneazd in mare misurd decizig finald. Din punct de
vedere metodologic, analiza multicriteriala porneste de la structurarea problemei,
respectly Identilicarea obiectivulul general, identificarea obiectivelor specifice si
identificarea criteriilor neceszre n analizd, O a douz fazd consts in standardizarea
valorilor fieciirul criterivu, pentru ca toate criteriile utilizate in analizd s poaté fi
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comparate si lerarhizate in functie de importania pe care ¢ prezintd pentru
obiectivul principal al studiului.

In cadrul PMUD al Orasului Segarcea au fost identificate 8 criterii principale de care
se fine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In tabelul de
mal jos este realizatd o scurtd descriere a indicateriler ascciafl critertilor care
urmeazs sa fie utilizate 'n analizi. Metedologia aplicaté permite combinarez tuturor
celor 8 indlcatori care constituie criteriile, facand pes'bila stabilirea uner scor final
pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabelul 5.2, Criterii de analizd multicriteriald utilizate.

n
criteriu

Ohiectiv
strategic

{riterin

Seurid descriere

Rezultate
nrmarite

€l

LA

Accesibilitate

Accesibilitatea
teritoriului

Se exprima prin media durateler de
deplasare din fecare zoni citre
chiectivul de interes socio-ecenomie
considerate la subcapitalul 4.2, la
nivel de MZA, Se exprima in
[minute].

Reducersa
valortlor

Accesibilitatea
sistemulul de
transport public

Expriri proportis vehiculelor de
ransport public dotate cu Faeilitiy
neniru persosnele cu mobilitate
rudusi. Se exprimd in [%].

Sursele pe baza cirora se va estima
indicatorul cuprind documentati
referitoare la autevehicule de
transport public.

Cresterea
valorilor

Ci

c4

Hficienta
aconemica

Durata medie de
deplasare

Reprezinti timpul medin necesar
nentru electusres vnei clitori cu
mijloacele de transport privat, la
mivel de MZA, pentru intregulul areal
de studiu, Se exprimd in [minute],

Reducersa
valortlor

Valoare
investitie

Reprezinti valoarea monetard
estimatd pentru realizarea
projectulud, exprimasti n [Euro).
sursele de cuaniificars:
documentafii tehnico-econonice
aferente proijecielor {In cazul incare
existd], estimér ale consultantului
e baxa consultiri piejel.

Costuri cit
mai reduse
pentru
investige

Ch

Siguranti

Intensitatea
traficului

Dat fiind faptul ¢ incidents aparifiel
accidentelor rutiere este, in general,
prapartionald cu intensitatea
wraficului, indicsteru! se exprims

Keducersa
wvalarilor
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[Ty Obicctiv I . N Rerultate
criteriu | strategic Lriteriu Seuctd descriere urmirite

prin totalul zilnic de [vehicule-km)
inregistrate la nivelul reteled.

Se vz considers traficol la nivel de
MZA

Reprezintd cantitatea de emisii
poluante estimati fn urma
implementarii profectului,

exprimatin [kg| lanivelul unel zile | go5coren

Y ’
c6 “‘1 siilede gaze | oo din an (MZA). valorilor
cluante R
pe Se vor considers urmitort factori de
Protejarea emisie: NOg, FM, HC, 00, fieciruia
medinlui alocindu-i-se cite o pondere egald
in cadrul eriteriulni
Reprezintd cantitatea de gaze cu
efect de serd asociate sectorulul I are
c7 Emisiile de gaze Reducerea
. transperturi estimati in urma valorilor
cu efect de serd ) .
implementarii profectului,
exprimati In [tone| - echivalent €O,
i Reprezintd propoertis deplasarilor
?_"‘?”‘"‘mi de realizate o modurile de fransport
. ud irzmte - prietenosse cu mediul [Transport Cresteres
s Calitates moduriler de i i =
. B public, cu mijloace nemeterizate - valorilor
viefi : ;.-.ns:n:,ri. bicicleta si pietonal) din tetalul
P m"ﬁ_ﬂ'khﬁ e cilitariilor zilnice.
mediul

Se exprimd in %]

Estimarea valoriler acestor Indicatori are la bazid simulirile efectuate cu zjutorul
modelului de transport validat {unde este cazul) si/ sau experienta consultantului
debanditd cu ocazia Intocmir!! altor studii similare, precum s din consultarea
studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt
Incadrate in 6 clase, notate de la 0 la 5, obfindndu-se matricea de performania.

Pentru stabilirea utilitit!i asigurati de Indicatorii analizati, se considerd ci utilitates
este proporticnald cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitétiler
intermediare se aplicd interpolarea liniard, cunescandu-se faptul ¢ utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).
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Figura 5.2. Reprezentarea graficd a funcliei de utilitate.

In procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a tinut cont de faptul ¢ prin

implementarea planului se urmdareste orientarea ciatre o mobilitate durabila la
nivelul Orasului Segarcea. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocata ponderea din

tabelul de mai jos.

Tabelul 5.3, Ponderile alocale criteriilor de analiza.

Criterin ©1 €2 €3 o4 5 ch o7 ca
Pondere

.. 1004 | 109 | 109% | 10 % 20 5% 1004, 1044 20 5%
criterin
Obiectiv Eficienta
strategic Accesibilitate nomica Sigorantd | Protejarea mediu | Calitatea vietii
Pondere 20 9% 20 % 20 % 20 % 20 %
obiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atinga un

proiect este 1. Proiectele care vor ohtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va delini portofoliul de proiecte al PMUD al Orasului Segarcea.

Definitivarea listei finale a interventiilor {masuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand

cont si de anvelopa bugetara disponibild estimalda la nivelul Orasul Segarcea pentru
perinada 20017 — 2023, ludand in considerare urmatoarele componente:

—» Fonduri UE - POR 2014-2020, Axa prioritara 3 - Sprijinirea tranzitici catre o
cconomie cu emisii scazute de carbon, Prioritatea de investitie 3.2, pericada de

accesare 2017-2023
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In urma analizei privind bugetul total al Pricrititii de Investitie 3.2 si a
caracteristicilor unititllor administrativ-teritoriale eligibile pentru a  obtine
finaniare in cadrul acestei Prioritétl de Investitie (numadr de lecuitori), s-a estimat ¢&
Orasul Segarcea are capacitatea de accesare a aproximativ 5 miliezne 2uro In cadrul
Pl 3.2.

— Fonduri ebiinute in cadrul Programului National de Dezvoliare Lecala [PNDL): S-a
considerat o capacitate de accesare de 3,25 milicane euro.

= Imprumuturi de la institutii Inanciare internationale [IFI) - disponibilitate de
creditare in perioada 2018-2023 pentru sustinerea implementarii PMUD al Orasulut
Segarcea. Se est!meazd ¢i este necesard accesarea sumei de 3,5 milioane euro.

— Bugetul Orasului Segarcea — o pondere din bugetu! total anual al Orasului Segarcea
destinat investitiilor (estimatd pe baza dateler istorile privind investitiile Tn
domeniul mobilititi suportate din bugetu!l local) ce varizaza ntre 5% si 6%, in
functie de cesturile aferente interventiilor planificate si de disponibilitatea altor
surse de finantare

Valoarez bugetuhui totzl pentru anul 2017 2 fest preluati din anexele Hotardril
Consiliutui Loca! Nr, 30/ 29422617,

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2018-2023 sunt estimate pe baza
datelor specifice annlui 2017,

In tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare

mentionate mai sus, a cirer sumai se ridics [z 12,90 milioane Euro,

Tahell 5.4. Anvelopa bugetard anuald eslimald pentra g § alocatd implemenliteii UMD

Componenta / Anul 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
Fondur! europene, POR 2004-2020, P, 3.2, perioada de as6 | 256 | coc | coe | oo | ooc
acpesare 2071 7-2023 [Mil Eur] ’ ’ ! ! ! '
PNIZL (M5 Eur] [ R T I R Lo | e LG
imp:umutm'i 151 [Mi] Eur] 0,00 | G0k | 0BE 0 GRo | 200 1,50
Buget Crasului Segarcea [Intre 4,5% 51 5% din valoarea totsla 619 | 26 | ¢19 | ¢19 | c19 | oo
anualE} W S : : : ’ ’ ’

Total 2017-2023 [Mil Fur] 12,91)

Analiza riscurilor

Buna desfisurare a implementiril interventiilor incluse in planul de actiune peate 0

afectatd de aparitia riscurilor legate de:

— nechiinerea finantarii din surse externe {fonduri europeneg);

—» valori ale costurilor de realizare si Intrelinere a interventiilor neconforme;
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— reticento cetdtenitor la implementareq interventiilor;

— nefncadrarea in graficud de tmp planificat pentru implementarea interveniiilor.

Neob{inerea finantdrii din surse externe {fonduri europene)

Anvelopa financlard idenfificatd pentru interventi! in domeniul mob!IEt la nivelu!
Orasului Segarcea In perioada 2017-2023 are In compunere, in proportie de {35%), fonduri
curopene disponiblle in cadru! Programului Operational 2014-2020 (perioada de accesare
2018-2023).

Poetrivit documentatiilor publicate?, actiunile finantabile prin Obiectivil specific 3.2 -
Reducerea emisilior de carbon in zonele urbane bazoltd pe planvrile de mobilitate urbono
durabild sunt:

A. f.rz:fex{fjjf destinale imbundtiilirii {ransportului public urboen {local/ zonal} de caldtori:

chiziticnarea de material rulant,

2 Fuf]-.,,k;mmn rea materialulul rulant existent [tramvaie],

4. Achizitionarea de troleibuze,
4. Achizitonarea de aulchuze,

5. Const mtre:.uj modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport public
electric (5.1, Modernizarea/ reabilitarea/ extinderea o de rulare & tramvaielor, 5.2,
Maodern f...tmq;’ re ahllllmmf extinderea retelel de troleibue, 5.3, Construires/
modernizarea/ extinderea staiillor de allimentare & aulobuzelor alimentate electric),

6. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportulul public urban

de cflitor, inclusiv infrastrociora tehnicd aferents,

7. Copsbruirea si modernizares statilor de trapsport public urban de el tor [Tramva’,
troleibuz, autobuz],

8. Crearea/f extinderea/ modernizarea sistemelor de bilele integrate penbro ciliior [e-
bilete” sau e-tekeling™),

9. Construirea/ modernizarea/ extinderea de trases separate, folosite exclusiv pentru
vehiculele de transport public,

10, Construires/ maodernizares J"{”{"i]ﬁ‘aﬁﬁf reamendgjarea infrastructurii rutiere {pe
mm.m*e;,l“ deservite de ransport public] pentru L[‘L‘}L,‘]“L'..l nivelulul de sigurantd si
eficienti in circulatie si exploatare dl l’LlLl“l de transpert [cu asigurarsa construirii/
modernizirii traseelor pentru pistoni si bl-::c]..}ll. acolo unde este pesibil) - Construire si
modernizare a ceridearelor separate, din punct de vedere (izic, dedicate transportulul
public urban, Construire/ modernizare a traseelor/ pisteler pentru biciclisti si a traseelor
pentru pletoni, Construlrea/ modernizarea/ amplasarea de elemente pentru imbundtitivea

sigurantei rutlere, Modernizarez/ rezbilitarea Infrastructurii rutlere, respectiv 2 partil
carosatile 2 strazilor urbane cu coricoare separate,

11. Construirea/ modernizares/ reabilitarea pariil caroszbile z infrastructurii rutlere
utilizate priovitar de transportul public de calator! - Construlrea/ modernizarea traseelor/
pistelor pentru biciclisti si a traseelor pentra pietoni, care vor fi rezervate acestor mocuri
de transport §1 separate de trafico] ruter motorizat, Dompenenie/ sisteme de

? Zhidul solicitantului Condisii specifice de accesare a fendurilor in cadrul apeluriler de preiecte cu numérul
POR/2017/3/3.2/1/7 Regiuzi, POR/2017/3/3.2/1/Bl 5 POR/2017/3/3.2/1/IT], Axa Prioritari 3,
Frioritatea de Investitli 4e, Obiectivul specific 3.2 - duccl ea emistilor de earbon in zonele urbane bazatd pe
planurile de mobilitate urband durabila, tulie 2017,
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managementul traficulul, pentru prioritizarea mijloacelor de transport public local de
cilitorl, Construirea/ modernizarea/ amplasarea de elemente pentru imbunatitirea
sigurantei rutiere, de ex. amplasare de semmnalistica verticald si orizontald, llmitatoare de
vitezd, modernizarea trecerilor de pieton!, creare facilitdti pentru persoane cu mobilitate
redusd, pentrn neviizator! sau hipeaouzicl ete, Construirea/ modervizarea / reabilitarea
infrastructurii rutiere, respectiv z pértii carosabile utilizate In comun de avtoturismele
proprietate personald ale populatiel si de mijloacele de Transport public lecal de cdlitor,
care vor primi prioritate in trafie,

12, Construirea/ modernizarea/ reabilitarea podurilor g1 pasajelor supra si subterane
ulilizate prieritar de transpertul public de calitori

Investitii destinate transportului electric si nemotorizat:

1. Achizitionarea si t]‘ita area punctelor de reincdreare 2 autovehiculelor electrice si
electrice hibride (1.1, Punct de refncircare cu putere normald, 1.2, ,Punct de relncireare cu
putere inalta],

2. Construires/ modernizarea/ extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclist!
i Construirea/ modernizarea/ extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclisti, inclusiv
*ﬂ*ﬁt“ui“eaf nmde*‘n'?.areajl extinderea de podurl/ pasgje/ pasarele pentru bielclist! {(sau
atdl pentru Riciclist, ¢l i pentra pieton?]), FErd componenta de trafic rutier, dar doar ca
parie a urui braseu erlru wiciclisti [nu ca investitie separatd); Achizitionarea si instalares
de rastele sidoar optional & camereler de supraveghere video peniru parcarea bicicletelor
[doar daci sclivitartal detine un sistem l.['jLI.lf nal de supraveghere video care poate 7
exting pentru parcarea bicicletelor); Modernizarea/extinderea sistemului de iluminat public
care deserveste aceste piste,
3. Crearea/ me J—::rmz;-:r-:*a;’ extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete (sisteme de tip
woike-sharing”) (Statii de fnt:':11*m*-:;j-::]‘w&u:1' ride inchiriers biciclete amplasate in zenele de
referinti ale municipiului/Z.F.1, biciclete, dotari dispecerat de tip hardware si software,
rastele pentru biciclete ete},
4, Construirea/ medernizarea/ extinderea de zene si trasee pigtonale, inclusiv masuri de
reducere a traficulul aute in anumite zone {Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone
exclusiv pietonale, Construlrea/ modernizarea/ extinderea de zone cu caracter prioritar
pietenal {semi-pictonale), Construirea/ modernizarea,/ extinderea unor trasee pietonale,
Construirea/ modernizarea/ extinderea de poduri/ pasaje/ pasarele pletonale {sau pentru
biciclete sipietont), fArd componenta de trafic rutier, coar daca sunt parte a unui traseu/
zone exclusiv pietonale (ru ca investitie w",_nr:;;i&} nstalarea de sisteme de reducers/
mterzicere a circulatiel autoburismeler in zonele centrale (semi-) pietonale/ pietonale ale
solicitantolui/liderului de partenerial Amplasarea de paneuri de infermare si/ sau
indicatoare de orientare pentru traseele pietenale ale selicitantului; In cadrul traseclor/
zonelor i's—::nl-'}pi-:'tﬂn:l'—:: se poate instala mobilier urban, se pet amenaja sau moederniza
spatii verzi si se peate moderniza/ extinde luminatul public aferent zone/ traseulul
acestora,

C. Alte investitii destinate reducerii emisitlor de CG: in zong urband:

1. Crearea/modernizarea fextinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a
sistemuloi de monitorizare video, precum si a altor sisteme inteligente de tra "u\;prrl (5IT])
(Sisteme de menitorizare video CCTV, mai ales in intersectii; Sisteme de semnalizare si
semalforizare adaptvi si sincronizati, ce pf:ul{_ asigura pricritizarea mijloacelor de
ranspert in intersectiile semnalizate /semaforizate: Sisteme de lecalizare a vehiculelor de
ranspert public urban 51 de managementul fletsi lprin GPS, AVL, etc.); Sisteme de
informare in timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de transport in comun si/sau
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in statiile de transport public; Crearea de aplicatii software pentru informarez in timg real a
utilizatorilor asupra programulul mijlleacelor de transpert in comun; Alte sisteme de
informare (VM3 - sisteme de mesaje variabile); Amplasarea de senzori de detectare 2
veh'cu'e]nr Dotarez centrului de comandz pentru managementul traficului, cu componente
specifice software gi hardware],

2. Plantarea ce aliniamente ce arbori si arbusti { Plantarea de aliniamente de arbor! st
arbust! in corpul drumurilor {in special, stréz! urbane, dar nu numai), in zonele pletonale si
semi-pietonale, in lungu! pistelor de biciclete, trasee pietonale, parcdri de tip park and
ride” ete, Realizarea de inferbiini ™n locatia preiectolud, mai cu seamd Tn arealele unde au
fost plantati arboer? st arbusti (de exemply, die zera de protectie a drumului, trasenl de
trarmvai, unde e cazal), inclusiv sistemele de irigatii aferente,

. Comstruirea parcicilor de tip park and vide” - parcheazd si cildtoreste cu transpertul in
cornun/moduri nemotorizate de transport” (construirea parcirilor de Dransfer de tp park
and ride” [de reguld, parcare terand), constraires sistemelor de iluminat pentou parcare,
precum si realizarea tituror investitiller complementare acesteia).

Interventiile prepuse "n ':.a'a nul de actiune, eligibile pentu a obtine linantare din lfondurile
detzliate mai sus, ver {1 In special proiecte de infrastructurd si de naturé cperajionzla
{vehicule ecologice, sisteme de management al traficului, sisteme de e-ticketing,
infrastructurd pentru deplasiri cu mijleace prietencase cu mediul), reprezenténd preiecte
de bazi privind crietarez spre durabilitate a mebilititii In Orasul Segarcea. Lipsa linantarii
peniru aceste preiecte majore este o amenintare cu impact semnificativ peniru atingerea
viziunii de evolutie @ mobilitatii. Probabilitatez de aparite a acestui risc se aprecizza ca
fiind redusi. Strategia de réspuns prepusé are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce
impune acordarea unel atentii deosebite in elzborarez documentzatiilor tehnico-economice
prin care se justificd necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita
finantare si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare,

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (misuri si proiecte) fiind adaptat in consecintd. In faza de implementare a
PMUD pentru Orasul Segarcea va I necesard elaborarez de decumentatii tehnico-
econcmice pentru investifiile propuse, conform legislatiel si standardelor in vigeare. Cu
teate acestea, in etapa de planificare si prioritizare & propunerilor este necesari alocarea
financlard pentru fiecare Interventie. Estimarea uner valorl de investitie neconforme cu
realitatea conduce lg prioritizerea nerealistd a interventiiler si implicit la cbtinerea unor
efecte diferite de cele agteptate ca urmare a implementirii planuiul de actiune, Impactul
acestui risc de naturd financiard este mederat, Probabilitatea de aparitie se considerd
redusa. Pentru ¢ parte din interventitle majere (din punct de vedere al costurilor) aun fost
elaborate recent studii de fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la baza fundamentirii
costurilor. Pentru minimizarea acestui rise, s-a avat in vedere documentarea cu privire la
costurile de realizare a interventiilor pentru care nu existd studii tehnico-economice
recente, prin raportare la proiectele similare implementate recent in orase din Romania.
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Reticenfa cetdtenilor la implementarea interventiitor

Obtinerea rezuliateler asteptate, respectiv un caracter durabil al mebilitétii Tn Orasul
Segarcea, este cond!ticnatii de adaptarea 'n acest sens a comportamentului de mobil'tate al
cetdatenilor. In consecintd, este imperios necesard participarea activa a lecuiteriler la
punerea in aplicare a politicller de mobilitate promovate prin PMUID. Reticenta acestora
fatd de nou, fatd de solutii care aparent par ¢ i defavorizeaza, ¢ le ingreuneazi modul de
desfisurare a activititilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
Imbunititirea mediului in care traiesc, la Imbunitatirea gradului de sinidtate 2 acestora, la
reducerea impactulu! negativ asupra societifi!, reprezintd un risc in faza de ‘mplementare
a planului. Desi se apreciazd ca avind atdt un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cat st o preobabil'tate scdzutd de aparit'e, este un risc care nu trebuie ignorat
intrucit una dintre particularititile elaberdri acestui tip de documentatie strategica este
"planificarea pentru oameni”,

Se urmireste minimizareza riscului prin consultarea publicului In toate etapele de elaborare
a planului, prepunerea de misuri constind in campanii de constientizare a efectelor
pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutierd cu accent
pe conduita In deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducitor! aute, biciclist,
pietoni, persoane aflate In cidrucicare etc). De asemenes, se prepune continuarea
comunicirti proactive si bidirecfionale cu teate péariile interesate si 'n fazele de
implementare si menitorizare a planului.

Neincadraren in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

dsurile st prolectele selectate pentru atingerea viziun'l de evolutie a mobilitafi! produc
efecte cptime atunci cind lucreazé in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingdnd diferite domenii care definesc sistemul de transport urban, Intdrzieri in
implementarea uncr propuneri pot genera reducerea electelor asteptate ca urmare a
functionéirti altor interventll, in final accentudnd diminuarea efectelor generale ale
planului, Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atit din punct de vedere al
impactului, ¢it si & probabilititii de apariiie.
Strategia de rispuns adoptatd urmireste minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul
localitatii au fost realizate/ actualizate recent documente de planificare care
interacticneazd cu demeniul mebilititll, astlel incat interventiile prepuse la nivel urban s
fie integrate si armonizate din punct de vedere zl planificarii temporzle, eficientizind
Intocmirea documentatiilor necesare pentru implementare. Totodatd, in etapa & Ill-a -
Monitorizarea implementérii planului - sunt previzute activitati de evaluare a masurii in
care implementarea prepunerilor corespunde gralicului initial si de reesalonare n timp,
urmdrind maximizarez electelor generale ale planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE
DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directlile de actiune si masurle/ actlunlle de interventie Identlficate astfel Tncat sa
rdspuncd chiectivelor de mobilitate stabilite in acord cu viziunea de dezveltare urbani a
Orasului Segarcea se incriv In urmatoarele tematicl de mobilitate:

MOBILITATE URBANA DURABILA
IN ORASUL SEGARCEA, JUDETUL DOL]J

In aceasts etapi - de planificare a mohilitatii - este impertant s3 se ajungd la un set
echilibrat, cuprinzitor st exhaustiv de grupuri structurate de midsuri si / sau proiecte.

La nivelul intregulul plan existi interventii care corespund mai multer tematici, Aceslea
contribuie la rezolvarea problemelor din demenil complementare ale mebi it

n total au fost identificate 28 masuri/ acliuni de interventie care sunt ceniralizate in Anexa
1. Flecare propunere este insollti de Informatli referitoare la: tematica in care se
incadreazd (conform fJguril de mai sus), obiectivele strategice la care raspunde, un rezumat
privind continuiul acesteia/ modul de implementare, nivelul teritorial in care se Incadreaza
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iscard periurband, a lecalitétli de referin{dl sau a cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
complexitate], unitatea de mdsurd, cantitatea, costurile (costul/ unitate de masurd, costu!
total), posibile surse de linantare identificate, eligibilitatea finantirii prin POR 2014-2020C,
Axa Prieritard 3, Prieritatea de Investitil 4e, Oblectivul specific 3.2,

Propunerile au fost prioritizate pe baza metodologiel descrise in subcapitolul 5.2,
rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de méasuri/ actiuni de interventie de
‘nfrastructurd, operationale s! organizationale {tzbelele 6.1 - 6.3}

Referitor la Incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trebuie
mentionat faptul ¢d Tn sitnatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemu! de transport este format din trei componente majore - infrastructurd, mijloace de
transpert si tehnici de exploatare ale acestora, Inlrastructurii de transport i revine rolul
esential In ceea ce priveste accesibilitatea sistemulul de transpert In ansamblu.

Proiectele de infrastructurd, Insotite de matricea de perfermanid si de matricea utilititilor
pe care acestea le ating in rapert cu ndicatorii selectat!, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fiecirui preiect au fost cuantificate prin analiza functicnarii independente, fara &
interferz cu alte proiecte propuse.

Tabelwl 6.1, Mdsuri/ actiuni de interventie in domeniul infrustructurii,

Criteriu— | C1 c2 C3 C4 C5 CH C7 c8

Pondere — | 109 | 109 | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%

Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie 1
katricea de utilitate
5 5 4 3 L 3 3 5

2.2. Achizitie autobuze ecologice 648

0.0 1,0 0.2 0.4 0,2 0.4 0.4 1,3
2.3, Amenajarea/ modernizarea 4 0 5 1 4 4 4 5 039
statiilor de iransport public D2 | o6 | 06 | 08 | 02 | 02 | 02 | 1D
2.4 Dezvoliare infrastructurd peniru 4 0 5 2 4 4 4 4 232
tansportul public loczl 2 | o6 | 006 | 06 | 02| 02| 02| 0B
5.1 Implementare sisteme de N v N & * 3 3 ¢ 232
maragement zl traficulul 0,2 0,0 0.4 0.6 0.z 0.4 0.4 0.4
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Criterin - | €1 o c3 C4 Ch 6 Cc7 ca
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% .
Punctaj
Matricea de performanti
bMasura/ Actiune de interventie .
Matricea de utilitate
1.6, Flantarea de perdele verz ] O 5 i} 5 4 4 4
(zlinizmente de arbori si arbust] 6.3¢
pentru reducersa emistilor de CO» o0 o0 o0 | L0 |00 | LD | L6 | 00
4.6, Realizare terminal de transport 4 0 o 1 4 4 4 3
public intermodal (urban/ judetean/ 430
interiudeiean] - statie de capiit G2 | 6e | oo | B8 | 02 02| 02| 06
4.1 Dezvoliares rejelei de piste 3l el sl 2151919191 .5
dedicate ElI'L'l.llﬂrlEl hicicletelor I],4 D,ﬂ D,ﬂ D,ﬁ ﬂ',l] '}’2 '}’2 ﬂ',ﬂ
4.2, Dezvoltares infrastrocturii o 0 5 0 5 ¥ ¥ o
necesare utilizirn sutovehioul elor 430
electrice 51 elecirice hibride 0 0,0 0,0 10 L 1,0 1,0 0,0
d.d. Accesibilizarea spatitlor publice g ? g ? > > > > 6,20
pentru perscanele cu dizabilitiy oo | oo | oo | 1o | an | oo ao | 10
1.2, Modernizare, reabilitare si 3 0 4 4 4 4 4 q
amenzjare cale de rulare a .28
infrastructuri rutiere pe care cireuld (.4 6.0 6 6 0.2 0.2 0.2 0.6
transportul public ' ’ ’ ’ ' ' ' '
4 0 5 4 5 4 4 4
4.2, Sistem de inchiriere biciclete 06,28
(bilke-sharing) 62 o0 | o0 o6 | 00 | 02| 02| 08
1.4 Realizare pasa) denivelat la 4 a 4 3 3 a 4 0
intersectia dintre D] 361 cu CF 622
Craiova - Calafat 02 0,0 02 4 04 | 04 | 02 0,0
1.3, Realizare drum de centurd ca 4 a 4 4 3 3 4 G 0,20
alternativii ca alternaiivi la D] 561 0,2 0,0 0,2 0,2 04 | 04 | 02 0,0
4 0 4 4 o 4 4 0
5.2, Amenajare parcare colectivi 014
0,2 0,0 0,2 0,6 0o 0.2 0.2 0o
1.1. Modernizare strizi fErd trangpert 4 9 4 5 4 4 4 u 17
public 62 o0 | 02 o0 | 02 02 | 02| 00

n aceasts categerie au fest analizate 15 interventii. Ca urmare a faptului ¢ toate au atins
punctajul prag de 0,10 menticnat in metodologia aplicaté, acestez vor fi introduse in

tetalitate tn planul de actiune.

Primele misuri care se impun pentru atingerea chbiectivelor de mobilitate durabild se
referd la introducerea sistemulu! de transpert public local prin dezvoltarea de
infrastructurg, achizitia de mijloace de transport si implementarea de sisteme de
management al traficulul {e-ticketing). Se propune dezvoltarea parcului de mijloace de
transport cu autobuze ecologice, actiune care va cenduce la reducerea polugrii si a
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emisiilor de COz. Tetodatd, prin functionarea unui sistem de transpert public deservit de
autovehicule mederne, caracterizate de confort s siguranti ridicate pe care cilitori! le vor
regisi in mijloacele de transprt public, se estimeazi manifestarea unei atractvititi ridicate
fatd de acest med de transport.

In categoria investitiilor in infrastructurd se regiseste propunerea de realizare a une! stati
de capat (terminal} si a unor statiilor de transport public aflate pe traseele linjilor de
transport public local. Statiile de transport public care deservesc zene cu fluxuri
importante de cilitori vor (i dotate cu sisteme de inlormare z calatorilor, parte
compenentd a unui sistem de management al traficului care sd contind cel putin
urmdtozrele componente: sistem centrzlizat e-ticketing, sistem informare a calateriler,
sistem de supraveghere video, dispecerate video. Implementarea sistemului  va facilita
crientarez cilatorilor citre utilizarea serviciilor de transport public, In plus, acesta va
cenduce la generarea de instrumente care sd asigure infermatil obiective referitoare la
toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de cdlatori in vederea asistarii
procesului de management decizional cu infermatiil actualizate.

Atractivitatea sistemului de transport public ascciatii durateler de deplasare reduse va fi
sust'nutd de calitatea supericard a suprafetel de rulare a ‘nfrastructurii rutiere pe care
circuld mijloacele de transport public, aceastz flind inclusé n proces de modernizare/
reabilitare, Pentru crientarea citre moduri de transport prietenoase cu mediul, pe langi
actiuni de dezvoltare a sistemului de transpert public, sunt propuse interventii privind
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si a celei destinate deplasirilor pietcnale.

Reprezentarea gralicd a acestera este realizatd in figurza 6.1.
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Figura 6.1. Propuneri - Infrastructurd,

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de altd parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild al Orasului Segarcea au
fost identificate o serie de interventli de organizare a servicillor de transport, atat in
domeniul transportului public, cdt si al celui privat.

In lista prioritizati se detaseazd proiectul privind elaborarea unui studiu care sa stea la
haza organizarii retelei de transport public, urmdrind imbundtitirea accesibilitatii
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teritoriale. Prin acest studiu se va urméri fundamentarea necesitatii infiint&ril acestui mod
de transport public, dimensienarea sistemului {evaluarea cererli de ftransport si
determinarea necesarului de mijloace de transport care sd deserveascd cereres, stabilitea
ruteler si programului de cireulatie, ete], beneficlile aduse de acest prelect, stabllirea
indicatorilor de meniterizare si evaluare, evaluarea impactulul asupra mediului, asistarea
bBeneficiarului (Priméria / Consiliul Lecal Segarcea) in ‘mplementarea si moniterizarea
proiectului, ete.

In aceastd fazi de planificare 2 mobilititii sunt propuse traseele preliminare si statiile de
transpert public aferente retelei de transpert public, care ver fi definitivate in urma
studiului de specialitate. Potentarea atractivititii transportului public este sustinuta de
campanii de constientizare asupra avantgjelor scciale aduse de recrientares cétre
utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu autoturismul.
Functionarea serviciului de transport public in baza unui contract de servici! publice care
s respecte prevederile Regulamentulul CE 1370 reprezint aspecte cperationale necesare
pentro implementarea unor prefecte/ masur! propuse la nivelul arealuln! de studiu.
nterventiile de naturd operationald, in domeniul maragementului traficului cenfin masur!
referitcare la rezlizarez si aplicarea unei pelitici de parcare, care s z2ibd ca obiectiv
reducerea atractivildtii transportului privat peniru deplasirile urbane, reglementare
logistici de aprevizienare astfel incit sd nu stinjeneascd pletonii si autovehiculele aflate in
circulatie, reglementir! privind reducerea vitezei de circulatie Tn zonele vulnerabile si
‘nstituirea acestora, reglementir! privind programul de realizare a servicliler de utiltat!
publice, Cu scopul cresterii gradulul de sigurantd a circulatiel, sunt propuse campanii de
‘nformare si comunicare a tuturer participantiler la trafic asupra modului preventiv de
utilizare a spatiilor dedicate circulajiei publice si pentru erientarea ¢dtre modurile de
transport durabile {bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
cenducatorilor auto vis-a-vis de prezenia in trafic a biciclistilor.

Lista preiectelor si masurilor cperationale prioritizate este prezentatd in tabelul 6.2,

Tabelui 6.2, Misuri/ actiuni de interventie de naturd sperationaid.

Criteriu— | €1 c2 c3 C4 C5 Cé C7 ca
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% Punctaj
katricea de performanta
Masuri/ Actiune de intervengie |
Matricea de utilitate

2.1, Studiu privind erganizares 4 5 4 [H L L L 5
sistemulul de fransport public cu 52
mijloace scologice 2 1,0 2 1,0 0,2 0,2 0,2 1.0
8.2, Incheierea unni contract de 5 5 5 G 5 o o 5
servicli publice confoerm
Regulamentului CE 1370 pentru 052
transpoertal public de ciléter! 0,0 1,0 0,0 1,0 0.0 0.6 0.6 1.0
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Criterin— | €1 cz C3 c4 Ccs 6 C7 ca
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% Puncta
hatricea de performanti
Miasurid/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate

5.4 Studiu de trafic) ciraulatie 5 5 4 0 4 4 4 5
aferent prolecteler pentru care seva 0,50
sclicita finantare i cadrul POR 20 4-
3020, P1 2.2 0,0 Lo 0,2 Lo 0.2 0.2 0.2 LU
4.5 Implementare sistem de 4 a 4 1 4 4 4 5
management informatizast pentra G40
transportol public cZ2  6c |02 |68 | 02 02 | 02| L0
5.2, Elaborare pelitica de parcare [a 5 0 4 0 4 3 3 z 632
nivel urban 0,0 0 2 1.0 0,2 0,4 0,4 0,4
5.5, Elaborare i implementare de 5 9 5 9 [ o o o
reglementari privind introducersa de 0.30
restrictii ale viteze! de circulatie in 6o | oo e | ote | oo | 1o 16 | oo
zonele volnerabile ' ' ' ' ' ' ' '
2.7 Dernlares de campanii de 5 0 5 0 5 5 5 4
informare publica referitoare la .26
utilizares transportului public 0,0 0,0 0,0 Lo 0,0 0,0 0,0 0.8
1.5 Realizarea uma Plan mulbianual
pentra lucrdri necessre de 4 ] 4 ] 4 4 4 4
intrefinere/ mentensnli = rejelei
pletonale/stradale, cu prioritizare in 622
lurnctie de zond, complexitste si
resurse financiars n o c2 0,0 c2 Lo 02 02 02 00
3.1 Reglementare logistics de 4 0 4 0 4 4 4 0 022
aprovizionare B2 | 00 B2 Lo 02| 02| 02| 08
5.6, Elahar:mje gi_il_nplementare 4 9 4 9 G 4 4 0
reglementiri privind programul de 518
reslizare 5 servidilor de utlitig ’
publice 0,2 0,0 0,2 Lo oo 0.2 0.2 oo
5.7 Lernlare campanii de educajie 5 0 5 0 5 5 5 2 518
rutieri adresate tinerilor 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0.4 ’
5.8, Derulare campanii de educafie
rutierd adresate tuiuror categorilor > 0 > 0 > > > z 618
de participanti la wralic (conduditori ’
auto, pletond, blclclist) 0 0 0 1.0 L L L 0L

6.3. Direclii de acliune si proiecte organizationale

In scopul maximizirii impactului interventiiler propuse tn domeniul infrastructurii si in
domeniul cperational, este necesard asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest
sens, se propune dezvoltarea unel structurii interne din cadrul Primériei Orasului Segarcea
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cu responsabilitdi in implementarea si monitorizarea Planului de Mobilitate Urbang
Durabild, Punctajul obtinut de acestd miasurd este prezentatin tabelu! 6.3,

Tabelul 6.3, Masuri/ actiuni de interventie de neturd organizationali,

Criteriu— | C1 c2 c3 C4 C5 C6 C7 cg

Pondere — | 109 | 109 | 10% | 109 | 20% | 10% | 10% | 20%

; Punctaj
katricea de performanta
Masuri/ Actiune de interventie | Matricea de utill
8.1, Dewvoltarea unel structurd 4 5 4 W 4 4 4 5
interne avind responsabilisEiy de 052

moenitorizare g implementé@vi PMUD

4l Orasului Segarces 0,2 Lo 0,2 Lo 0.2 0.2 0.2 Lo

Pe langd urmirirea activitifil de transport public, structura interna (departament/
compartiment;/ serviciu} va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
Interventii incadrate in domeniul operational:
— Derularea de campanil de informare publicd referitoare ia utiizarea transportuiui
public:
— Derulorea de campanii de educalie rutierd adresate tinerilor;
— Derularea de campanii de educatie rutierd adresate luluror categoriifor de
participanti la trafic {soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede).
Totodatd, reprezentanti zcestui deparatament in colzborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementéri locale cu privire la: logistica de aprovizionare,
reducerea vitezel de circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitidti publice, sustinerea utilizirii vehiculelor electrice,

6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scard periurbana

Realizarea si implementarea Planulul de Mob!litate Urbana Durabild urmireste ¢ abordare
integrat?d a moebilitgtii cu zenele adizcente si coridearele de transport nzationale si
europene, pentru toate medurile de transport existente, avind in vedere mportanta
conexitEtii si conectivititii retelel de transport multimodale asupra dezvolidrii economice
s! sociale In reglune. In acest sens, au fost propuse prolecte a ciror implementare va

L3

conduce la Imbundtatirea accesibilitilii populatiei, la reducerea costurilor de transport
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pentru persoane si bunuri, la reducerea poludrii atmosferice si fonice la nivel urban,
contribuind astfel la orientarea dezvoltdril transperturilor in directia durabilitatii.

Preiectele cu implicati! la scard perfurband, grupate dupd tematiclle de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4 si reprezentate gralic in figura 6.2.

Tabelul 6.4, Mdsuri/ acltiuni de interventie ta scard periurband,

Tematici Misurid/ actiune de interventie

1 Inte tii majore 1.3. Realizare drum de centurd oz alternativd 1z 0] 561

asuprarefelelstradale |y 4 polizare pasaj denivelat la interseciia dintre D] 561 cu CF Craiova - Calafat

2.6, Realizare terminal de transport public intermodal {urban/ judetean/

& Transport public interjudetean) - statie de capit

3. Transport de marfi 3.2,/ 1.5 Realizare drum de centurd oz alternativa la 0] 561

5. Managementul 5.4, Studin de trafic/ circulatie aferent proicctelor pentru care se va solicita
traficulud finantzre I eadrol POR Z2004-2020, P00 3.2.

7. Structurd mtermodal i
5 operatiuni urbanistice
necesare

7.2 6. Realizare terminzl de transport puklic urban/ judetesn/ interjudetesn -
stafe de capét
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Figura 6.2. Propuneri - scard periurbani.

6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii

Actiunile propuse la scara localitatii vizeaza in principal cresterea ponderii modale a
transportului public, concomitent cu reducerea intensitatii traficul auto meotorizat prin
dezvoltarea ofertei de transport public, amenajarea infrastructurii dedicate deplasarilor
pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii cu marfa si reglementarea realizarii
serviciilor de utilitati publice vor contribui la atingerea obiectivului de redare a spatiului
public pentru folosinta cetatenilor. Printre masurile propuse se regisesc campaniile de
informare a cetatenilor, de educare a participantilor la trafic, astfel incat implementarea
planului sd intdmpine rezistentd minima din partea acestora. O atentie deosebitd a fost
acordata accesibilizarii intregului sistem de transport (sistem rutier si pietonal, mijloace si
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statii de transport public) pentru toate categoriile de persoane. Implementarea unor
sisteme de management al traficuloi, care presupun gestiunea traficulu! si informarea
ciléteriler, au fost de asemenea prevazute ca si mésuri de eficientizare & preiecteler de
investitii In Infrastructurd, vehicule, dotér!, astfel incat sa se chifing eptimizarea resurselor
necesare peniru realizarea deplasiriler si precesul de planificare a cildtoriei.

Masurile/ actiunile de interventie propuse, organizate In functie de arezlul de influents,
sunt prezentate in tabelul 6.5, Reprezentarea graficd a acestora este realizati in figura 6.3.

Tabelul 6.5. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara focalitatii.

Tematici

Masurd/ actiune de interventie

1. Interventii majore
asupra retelel stradale

1.2, Modernizare/ reabilitare 51 amenajare cale de rulare & infrastructuri
rutiere pe care circuld trazsportul public

1.3, Realizare druw de centurd ca alternativi laD] 561

1.4, Realizare pasal denivelat la intersectia dintre D] 561 cu CF Craicva - Calafat

1.5, Reslizares unui Plan mnldanual pentru lueréri necesare de
ntretinere/mentenanta a retele! pietonale/stradale, cu prioritizare in functie
de zond, complexitate gi resurse fimanciare NEcesare

2. Transport public

2.1 Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecclogice

2.2, Achizitie autobuze ecologice

2.3, Amenajares/ medernizarea statiilor de transport public

Z4. Dezvoltare nfrasiructurs pentru tansportul public local

4.5 Implementare sistem de management informatizat pentru transpaortul
public

2.6, Realizare terminal de tramsport public imtermaedal {urban/ judeiean/
imteriudeiean]) - statie de capit

2.7, Derularea de campanii de informare publicd referiteare la utilizarea
transportuluf public

3 Transport de marl®

3.1 Reglementare logistica de aprovizicnare

3.2, /1.5, Reslizare drure de certurd ca slternativi la D] 561

4 [igteme alternative de
mobilitate

4.1, Dezvoliares rejelel de piste dedicate cireulajiel bicicletelor

4.2, Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing]

4.2, Degvoltares infrastructurii necesare utilizarii autovehiculeler electrice si
electrice hibride

4.4, Accesibilizarea spatitlor publice pentru perseanele cu dizabilit#

5. Managementul
iraficuloi

5.1, Implementare sisteme de management al traficulul

5.2, Amenalare parcare colectiva

5.2, Elabarare politica de parcare la nivel urban
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Tematicd

Misurd/ actiune de interventie

S Studiu de trafic/ circulatie aferent prolectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrul POR 20142020, F.1L 2.2

5.5, Elzborare 51 implementsre de reglementir! privind introducerea de
restrictii ale vitezel de clrculatie in zonele vulnerabile

5.6, Elzborare 51 implementsre reglementér? privind prograrmul de realizare a
serviciilor de utilitan publice

5.7, Derulare campanii de educajie rutierdl adresate finerilor

58, Derulare campanii de educajie rufierd adresate tuiuror categoriflor de
participanti la wrafic (conducitor? aute, pietoni, biciclistd]

&, Fone cu nivel ridicat de
complexitate

6.1, /4.1, Desvoltarea relelei de piste dedicate circulafiel bicicletelor

6.2,/ 42, Sistem de nchivliere biciclete (bike-sharing)

7. Structurd intermodald

7.1./2.6. Realizare terminzl de transport public urban/ judetean/ interjudetean

gl eperatiuni urbanistice | statie de capit

nedesars
8.1, Dezveltarea unel structuri interne avan:d responsabilititi de menitorizare a
implementdri PMUD zl Orasulul Segarces

5. Aspects institutionsle

8.2, Incheferea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de célitori
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Figura 6.3. Propuneri - scara localitatii.

6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor /
/ zonelor cu nivel ridicatl de complexitate

La nivelul cartierelor si al zonelor cu nivel ridicat de complexitate sunt vizate interventii
care s& conducd la crearea unui mediu de trai mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse
masuri/ actiuni de interventie de Imbungtdtire a calitatii infrastructurii pentru deplasari
pietenale si cu bicicleta sl crestere a siguraniei si securitidfii circulatiei pentru aceste
moduri de transport. Atit la nivelul cartierelor, cit si In zonele cu nivel ridicat de
complexitate, vor fi amenajate centre de Inchiriere si parcirl pentru biciclete. Totodatd, Tn
zona centrald, diagnosticatd drept zona cu complexitate ridicatd, sunt propuse amenajari
ale infrastructurii in care deplasirile pletonale au prioritate,
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Mésurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt menticnate Tn

tabelul 6.6,
Tabehd 6.6, Masuri/ actiuni de interventie la scara
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexifate,
Tematica Masura,/ actiune de interventie

1. Interventil msjore asupra
reteled stradale

1.1, Modermizare sivdzi Fird transport public

L2, Medernizare/ reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii
ruiiere pe care cireuld transporin’ public

4. Sisteme alternative de
mohilitate

4.2, Sistem de Inchiviers biciclete [bike-sharing)

4.3, Dewveltarea infrastructurndi necesare utilizini autovehiculelor electrice

si electrice hibride

5. Managementul traficulul

5.5, Elsborare g1 implementsre de reglementéivi privind introducerea de
restrictii ale vitezel de clrculatie in zonele vulnerabile

&, Fone cu nivel ridicat de
complexitais

6.2./4.2. Sistem de fnchiriere biciclete (hike-sharing)
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Figura 6.4. Propuneri - scara scara cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul misurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urban& DurabilZ al Orasului Segarcea lg nivelul orizentului de
analiza 2023, atunci cind acestea lucreazi integrat Tn cadrul scenariului "A face ceva”,
comparativ cu situatia corespunzitoare scenarivlul "A fice minim’”.

7.1. Eficienta economica

Analiza eficiente! economlice a planului de acsiune este realizats in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care Inglobeazd efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemuluf de transport:

— Durota medie o deplosorii - durata medie a unel cdlatori! la nivelul unel zlle medit
din an (tabelal 7.1).

Tabelul 7.1. Indicator de gficientd economicd, 2023
; Scenarinl "A fice Scendariul “A face
Indicator - "
minim ceva
Drurata medie a a1 19
deplasirii, min o

Se censtatd ¢i prin implementarea proiectelor din scenarinl “A foce ceva”, se va obline
reducerea valorilor acestud indicator cu 4,9%,.
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7.2. Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactulul produs asupra mediulul de activitatea de transport, in
Capitolu!l 4 au fest propusi spre analizd urmidtorii indicatori:
— Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate deslEsuririi
activitatii de transport, exprimata in |kg| - NOz, PM, HC, COY;
—» Hmisli de gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asoclate
desfsurérii activitétii de transport, exprimaté tn [tone].
Aplicind metodelogia de calcul descrisé in Capitolul 4 (care tine seama de caracteristicile
fluzurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelu!l anului 2023, scenariul "4 face ceva” (tabelul 7.2).

Tahelul 7.2, Indicatori - evaluare impact asupra medinlol, MZA

Scenariul Seenariul
ndicator “A face minim” "A face ceva”

M) 245 4.1

Kmisii de gaze | M 08 el
poluante, kg HC 8.2 6,5

(K} ] a5 58,0

Emisii de gawe cu efect 5 89 5 99

de serd, tone >8 -

Prin rapertare [a valorile estimalte a se inregistra la nivelu! aceluiasi crizent de prognezs, in
situatia descrisa prin scenariul "A foce minim”, se constatd c& implementarea proiectelor
propuse va conduce la ITmbunatatirea calititii aerulul i la reducerea gazelor cu efect de
serd, contribuind astfel Iz atingerea tintelor europene si nationale.

Pentru emisiile de gaze cu efect de serd, se estimeazé reducerea cu 11,2%.

Cantitdiile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Orasului Segarcea pe baza modelulu! de calcu! publicat in Anexe 4.2.4.a - Instrument pentru
calcularea emisiifor GES din sectorul transporturilor o Ghidului solicitentulul Obiectiv Specific
2.2, POR 2014-2020/, pentru o zi medie din an, In scenariul "A face ceva” - orizontul 2023
sunt prezentate in tabelul 7.3, Aceslea, impreund cu valorile corespunzitoare scenarinlui
“Aface minim” - orizontul 2043 (tabelul 4.70) sunt centralizate To tabelul 7.2.
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Tabelul 7.3. Emisii de GES, M7ZA, Scenariul A face ceva” 2023.

Emisifle fotals GES (20024) | 5.2
Emisi katole de GES pentry Intregud mode! de brafic peatre aaul 2023
COMBLETIRIL L NVENTICNAL ELECTRIC
Clasa Aumsturarre LGV OGYL DG Y Tralelbuee Anrobaz elecrs Tramwel
Ernitsll GES POO2e) 2.7 [ | 1.57] [E] | [ | [E]

Sub-otalir pentru emisiile GES pemiru flecore chosd de vahicule poniru cove sunt furnizate dote aw fos perire oml 2023

Date de intrare

Ariul osluEdi | EZEE] |
Annl de referingd pentry dotefe oe tmofic

Kiiometri parearg. de vehlious b nivel aoual
Numdir todol oe b porourp oe fiecore dosd oe vetnicule frono! eveludrir

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Tipl s hzulador Avtatir i LGV DGV DGR PEV Tralalbuz  Awtabuz sleces Trarsti
Kzt parcurs! de vehiculs 21296 3318 o 135 Q 352

eirkeze e
Witezale meolll definite de willzmion pendre potre categori de drumud, #rcare vor i Impdefifi dlometrll parcurs’ de vehicwe

[Caimgoriace  |Deserioren
fvftezd kmfh

25,00 Urbana
|50 Suburbard
& Furald
100 Autcetradd

LtilFrares caregornler de doama i
Impérfireg memdrule okl de kifometn porows! de vehiculs in funciie de cotegariile de vitaze medi

COR BUSTIRIL CONWENTIONAL ELECTRIC
Aptaburizne Lt Oaw DEVZ sy Tealelbuz Aptabuz sleciriz Tramasmi
Lirband 10N 100 100% 5% 100
Suburband 5%
Rurals
Autestradd
1005 LT 100% 1005 LT 1005 1005 LEETH

7.3. Accesibilitate

imbunititirea accesibilititii pentru toate categorille de utilizatori reprezintd unul dintre
obiectivele PMUD al Orasului Segarcea. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost propuse o
serie de prolecte/ masuri care vizeaza:

— accestbilitatea sistemuiul de transport public urban;

— gecesibilitateq sistermului de fransport urban: acces pietonal trotudre pentru
persoanele cu mobifitate redusd, persoanele cu nevoi speciale;

— accesibliitaten Intre refelele de transport local gl reglonal de caldtor! {terminal de
transport intermodat).
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Evaluares impactului mobilititii din punct de vedere gl accesibilitilii este realizatd orin
prisma valoriler urmétorilor indicatort:
—» Medio duratelor de deplasore din fiecare zond catre oblectivele de interes soclo-
econemic la nivel de MZA, exprimatd in minute
Afost propus spre anal'zd urmdtorul chiectiv de naturd socio-economica:
*  Zonacentrali

—» Accesibilitaten sistemuiui de transport public: proportia vehiculelor de transport
pubiic dotate cu facllitat! pentru persoonele cu mobilitate rudusd

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
eslimeazd cresterez accesibilitdtii prin reducerea durateler de acces la chiectivele
analizate, respectiv prin dezvoltarea sistemului de transport public (achiziticnarea de
vehlcule de transport public detate cu facilitat! pentru perscanele cu moebilitate redusi)
(tahelul 7.4).

Tabelul 7.4, Indicatori - evaluare gocesibilitate, MZA,

i Scenarial Seenariul
neicator “A face mindo® "A face ceva”
Media duratelor de deplasare din 29 57
fiecare zond cibre Lona centrald, min ' -
Accesibilitatea sisteronlui de transport 0.0 100.0
public, % ' o

Reprezentarea graficd a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fecarei zone de
trafic penfru cblectivele analizate, obtinut ca urmare a implementirii proijectelor grupate
in scenariul “A jace ceva”, este realizal® in fgurile 7.1 - 7.2, Acestea sunt relajionate cu
ponderea din valearea totalZ a populatie! inregistrate la nivelul fiecirel zone de trafic, Se
abserva ca pentru zonele de tralic amplasate in Vestul si Nordu!l localitétii se obtin variatii
negative ale duratelor de deplasare fati de obiectivul analizat, ca urmare a implementirii
propunerilor incadrate in scenariul “A face ceva”™ 2023, comparativ cu scenariul "A face
minim” la aceleag! orizont de timp, ceea ce semnificd Imbunatitirea accesibilititii. Impactul
scenariului "A face ceva® [AFC) fatd de situetia descrisgé de scenariului "A face minim”
{AFM) a fost analizat prin intermediul variatiiler relative ale accesibilititi, exprimate in
procente. Aceasta reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic pentru care
duraiz de deplasare fatld de un cbiectiv analizat creste sau scade ca urmare & implementirii
proiectelor agregate in scenariul "A face ceva” fatd de situatia de bazs, aferents scenarivlui
"A face minim”, Calculul variatiilor relative s-a realizal cu relalia:

Variat'a relativa = [(Val AFC-Val_AFM]/Val AFM]*100 %]

S BUSINESS SOLUTIONS 215



ORASUL Plan de Mobilitate Urfaana Durabili

SEGARCEA il Orasului Segarveea, fudetul Daolj
i
P " LEGENDA
I ?J Accesibilitates fagd
i I R e zona eentrali 5
£ I + | Oragului Segarcea]orin]
i | B B oz
oo [N '
TR 4

| B

Sy Dok -
— R rutiers
=

I. Fond clee twaific)

N procent papulagic
iy Begal

———
L. Limita atraviiae

£y (>

bira
iy, j "l-'..,“‘_]- -

Figura 7.1, Accesibilitatea In raport cu durata deplasarii fatd de Zona Centrald,
scenariul "A face minim" 2023,

Efectele conjugate ale proiectelor propuse, conduc la Imbunatatirea accesibilitatii
cartierelor periferice (cele caracterizale de accesibilitate redusa in situatia actuald -
Capitolul 4} in raport cu obiectivul socio-economic analizat. O reducere semnificativa a
duratei de deplasare fata de zona centrald, zona ce constituie pol de atractivitate la nivel
local, se obtine pentru teritoriile amplasate in extremitatile de Vest, Nord si Sud ale
localititii. Intre aceste zone reducerea duratei de deplasare se obtine ca urmare a
modernizarii infrastructurii stradale si a relocarii calatoriilor efectuate cu autoturismul
personal catre transportul public. Cresteri usoare ale duratelor de deplasare, sub 1% se
obtin in zonele centrale, aceste variatii fiind intfluentate in special de dezvoltarea
infrastructurii pentru hiciclete propusa in perimetrul central. Beneficiile aduse de
implementarea propunerilor in ce priveste accesibilitatea, cunatificatd prin intermediul
indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o parte considerabila a populatiei din arealul de
studiu.
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Figura 7.2. Variatia relativd a accesibilitatii fatd de Zona Centrald,
scenarinl "A foce ceva” 2023 vs. scenariul "A face mimin" 2023,

Prin implementarea propunerilor care vizeaza dezvoltarea unui sistem de transport public
local se va imbunatati considerabil accesibilitatea teritoriului. Aceasta poale [i descrisa prin
aria de deservire (suprafata delimitata de cercul cu raza de 330 m si centrul in statia de
transport public) a retelei de transport public (figura 7.3). Se observa ca prin
implementarca propunerilor din demeniul transportului public se obtine acoperirea
teritoriului urban nedeservit in situatia existentd, inclusiv a zonei defavorizate deservite de
Str. Dealului, in care locuiesc persoane cu venituri reduse. Accesibilitea teritoriala ridicatd a
sistemului de transport public are corespondenta in atractivitate ridicata a acestui mod de
transport si reducerea numarului de deplasari cu autovehiculul personal.
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Figura 7.3. Deservirea teritoriuluf de cdtre sistemul de transport public local propus.
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7 4. Siguranta

Avand in vedere Comunicarea Comisiel Europene cdtre Parlamentul European, Consiiiu,
Comitetu! Econcimic si Social European si Comitetid Regiunilor - Pentru un spafiu evropean
de siguranta rutierd: orientdri pentru politica de siguranfd rutiera 2011-2020, care are ca
obiectiv reducerez la jumitate a numarului total de decese in accidente rutiere in Uniunez
Europeand péna In anul 2020, incepind din 2010, cbiectiv preluat la nivel national in
Strategio Nuotionald de Sigurantd Rulierd pentru pericada 2016 - 2020, sigurantz
imbundtititd constituie unul dintre cbiectivele PMUD al Orasului Segarcea. Astfel, printre
interventiile propuse in planul de actiune se regidseste o serie de masuri @ caror
implementare sd conducd la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitétii din punct de vedere &l sigurantei circulagiei, In
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorulul fntensitotea traficuiul - numarul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat la nivelul retelel in decursul unei zile medii din an.

In tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de
prognezé 2023, peniru scenariile "A fuce minim”™ si "A face ceva”,

Tabelul 7.5. Indicator - evaiuare sigurantd,

Indicator Seenariul Scenarinl
“Aface mindm®” | A face ceva”
Intensitatea - _
Traficulai, vehicule 26168 21.2960
ki, MZA

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeazd reducerea intens!tatis
traficului pe strazile din arealul de studiu cu 18,6%. Diminuarea intensitadi traficului este
asoclati cu reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnficativ al sigurantei
circulatiei.
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7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interveniiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durakild al Orasului Segarcea se estimeazd reducerea impactului activititii de transport
asupra mediului, concomitent cu imbundtétirea accesibilitétii sl a sigurantei circulatiel, in
conditi de eficientd economicE {capitolele 7.1 - 7.4). Tinfind seama ca toate aceste aspecte
cencurd la definirea calitdii vietii din punct de vedere al mobilititii, se poate cencluziona
cd incepdnd cu anul 2023, ca urmare a functionarii sistemului de transport in acord cu
recemandérile PMUD ("4 jace ceva®j, se asteapti cresterea calititii vietii locultorilor din
arealul de studiu comparativ cu situatia scenariului "4 foce minim”,

Aceastd concluzie este intérité de evoluiia crescéitoare inregistraté de indicaterul exprimat
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public,
cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din tetalul cilEteriilor zilnice realizate la
nivelul localitatil intr-o # lucrétoare medie din an, in scenariul "4 face ceva”, fatd de
scenariul "A face minim” (tabelul 7.6].

Tabelul 7.6. Indicatsr - evaluare a calitatii vietil.

Scenariul Scemarinl

Indicator “Aface minim® | A face ceva®

Ponderea de atilizare a
madurilor de transport 33,9 &6
prietenoasse cu mediul, %
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU $1 LUNG

1.1. Cadrul de priorilizare

Esalonarez implementarii propunerilor din compunerez planului de actiune este realizata
pe termen scurt {2019} si mediu (2023). Incadrarea interventiilor selectate in deui
perioade de implementare, {i} 2018-2019 si [ii} 2020-2023 s-a realizat avind In vedere
urmatozrele aspecte:

— Maturitotea prolectuiui din punct de vedere of stadiviui de eloborare a

documentatiilor tehnico-economice

S-au considerat intr-un stadiv avansat proiectele pentru care exist/ sunt in
lucru studii de fezabilitate, decumentati! de avizare a luerdrilor de interventie
ete.

= Anvelopo bugetord enuald estimatd pentru o Ji alocatd implementdrii PUMD,

Potrivit caloulelor realizate in Capitolul 5, pentru pericada 2019-2023 bugetul
disponibil este de aproximativ 12,90 milioane Euro.

Valoaree totoli a costurifor de implementare o proiectelor selectale, proiecte core
descriu scenariul "A face ceva” 20232

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
12,47 milioane Euro. Projectele eligibile pentru finantare prin Programul
Operafional Regional 2014-2020, Prioritatea de Investit!i 3.2 au asociate costuri
de 4,36 milioane Euro.

Durata medle de Implementore a propuneri, dote rezuitote din documente tefinice
(v cozul In core existi} sau estimaote pe haza experientelor similare realizate in
orase din Romdnia

Inderdependenia dintre propuneri; existd situatii in care implementarea unei
mdsuri/ interventil este conditionetd de funclionarea unel mdsuri/ interventii
implementate anterior
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1.2. Priorititile stabilite

Parcurgind etapele de anzlizd prezentate mai sus, prin coroborarez datelor oblinute, se
recomanda urmitoarea zlocare in timp a intervenfillor propuse:

—» Perinada 2018-2079:

2.1, Studiu privind erganizaree sistemului de transport public cu mijlooce
ecologice

4.2, Inchelerea unui contract de servicil publice conform Regulomentuhui CF
1370 pentru transportul public de calidtori

8.1, Dezvoltaren unei structuri interne avind responsabilitdii de
monitorizare o impiementdril PMUD al Orasulul Segarcea

54 Studiu de trafic/ circulatie aferent profectelor pentri careé se va solicita
Jfinantare fn codrul POR 2014-2020, P1. 3.2

2.2. Achizitie autobuze ecologice

2.5, Implementare sistem de management informatizat pentry transportul
public

2.2, Amenajorea/ modernizarea statiflor de transport public

5.3 Elaborare politica de parcare fa nivel urban

2.4, Dezvoltare infrostructurd pentru tansportud public facal

5.5, Eloborare sl implementare de regiementdri privind introducerea de
resirictii ale vitezel de circulofie in zonele vulnerabile

4.2, Dezvoltaren Infrastructurii necesare ulilizdrii autovehiculelor electrice
si electrice Bibride

4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulotiel bicicietelor

2.6, Realizare terminal de trensport public intermodal {urbon/ judetean/
interjudetean) - statie de capdt

4.2, Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

1.2, Modernizare/ reabiiitare 51 amenajare cale de rulore a infrastructurii
rutiere pe care circuld transportul public

2.7. Derularea de campanii de informare publicd veferitogre lo utilizarea
transportulul public

2.1, Reglementore logistica de aprovizionare

5.6. Elaborare si implementare reglementdri privind programul de
reglizare a serviciiior de utilitai publice

5.4, Derulare campanit de educatle rutierd adresate tutiiror categoriilor de
participanti la trafic feonducdiori auto, pietoni, biciclisti)

5.7. Derulare campanii de educafie rutierd adresate tinerilor
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— Perinada 2020-2023:

= 81, Dezvoltarea unel structur? interne avidnd responsabilitati de
maoniterizare a implementarii PMUD al Orasului Segarceo

= 5.1, implementare sistemne de management ol traficului

s 55 Elgborare sl implementare de reglementdri privind introducereq de
restrictil ale vitezel de circulatie in zonele vilneroblie

i

= 4.3 Dezvoltareq infrastructurii necesare vtilizdrii autovehiculelor electrice
si electrice hibride

w44 Accesibilizarea spatiitor publice pentru perscanele cu dizabilitagi

® 1.6 Plantarex de perdele verzl {aliniamente de arbori si arbusti) pentru
reducerea emisiilor de €02

= 1.5 Realizoree unui Plon multionuel pentre lucrdni necesare de
intretinere/mentenonid o refelel pietonole/stradale, cu pricritizare in
Junctie de zond, complexitaie §i resurse financiare necesare

» 1.4 Realizare pasoj denivelot o intersectia dintre Df 561 cu CF Craiova -
Calafat

»  1.3. Realizare drum de centurd ca alternotiva a Df 561

= 5.8, Derulore campaonii de educaiie rulierd adresate tuturoer categoriilor de
participanti lx trafic {conducator! auto, pletoni, biciclisti}

s 5.7 Derulore camponii de educafie rutierd adresate tinerilor

8 5.2 Amenafare parcare colectivo

1.1, Modernizare strizi fard transport public

Misurile/ actiun'le de interventie propuse pentru implementare pe termen scurl pot fi

B

Incadrate In urmétcarele categorii:

=» Proiecte a caror implementare este programali numai in perioada 2018-201%:

2.1, Studin privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice; 8.2. Inchelerea unul contract de servicii publice conform
Regulamentulni CE 1370 pentru transportul public de cilateri; 5.4, Studiu de
trafic/ clreulatle aferent proiectelor pentru care se va sclicita finantare In cadrul
POR 2014-202¢, 1. 3.2; 2.2, Achizitie autobuze ecologice; 2.5. Implementare
sistem de management informatizat pentro transportul public; 2.3. Amenajarea/
modernizarea statiilor de transpert puklic; 5.3, Elaborare politica de parcare la
nivel urhan; 2.4. Dezveltare Infrastructurd pentru tansportul public local; 4.1,
Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor; 2.6. Realizare
terminal de transport public Intermodal (urban/ judetean/ interjudetean) -
statie de capdt; 4.2. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing); 1.2.
Modernizare/ reabllitare si amenajare cale de rulare 2 Infrastructuri! rutiere pe
care dreulz transportu! public; 2.7, Derularea de campanii de informare publica
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referitoare la utilizarea transportului public; 3.1. Reglementare logistica de
aprovizionare; 5.6. Elaborare si implementare reglementiri privind preogramul
de realizare a serviciilor de utilitaii publice.

Implementarea pénd la sfrsitul anului 2019 a preiectelor propuse nu constituie
precendifie pentru demararea sau functlonarea nicluneia dintre interventille
planificate pe termen mediu, insd Inifrzierea acestora sau  chiar
nelmplementarez vor reduce impactul totzl 21 planuloi in ansamblu. Interventitie
care vizeazd transportul public programate in aceastd perioada (2.1, Studiu
privind orgonizarea sistemulul de transport publle cu mifioace ecologice; 8.2
fncheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
pentr transportul public de cilatori; 5.4. Studiy de trafic/ circulatie aferent
profectelor pentru care se vo solicito finantare in cadrul POR 2014-2026, P4 2.2;
2.2, Achizitie autohuze ecologice; 2.5. Implementare sistem de manogement
informatizal pentru transportul public; 2.3, Amenajarea/ modernizarea staliifor
de transport public; 2.4. Dezvoltare infrastructurd pentru tansportul public local;
2.6. Reglizare terminal de Uransport public intermodal [urban/ judelean/
interjudetean) - stafie de capdt; 1.2, Modernizare/ reabilitare i amenajare cale de
riifare o infrastructuril rutieve pe care civould transportul public; 2.7, Derularea de
campanii de informare publicd referitoure la wtilizarea transportulul public) joac
un rol esential 'n implementarea propuneriior din acelasi domeniu pla::ﬂiﬁrm:: e
termen mediu, toate conducind la cresterea atractivititil transportulul public si
la relocare modald a cilatorlilor, Decalarea periodel de implementare va atrage
dupd sine transferul cu Intdrzier? in atingerea tintelor privind proportia
cilitoriiler realizate cu modur! de transport prictenoase cu mediul, indicator
prin care este evaluat gradul de atingere al obiectivului strategic "Calitatea
vieti!”,

— Proiecte care se desfisoara in ambele perioadele 2018-2019 5i 2020-2023:

8.1. Dezvoltarea unel structuri interne avdnd responsabilititi de menitorizare 2
implementirii PMUD &l Orasului Segarcea;

5.5. Elaberare si lmplementare de reglementir! privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie Tn zonele vulnerabile;

4.3. Dezveltarea infrastructuri! necesare utilizaril autovehiculeler electrice st
electrice hibride;

5.8. Derulare campan'i de educafie rutierd adresate tuturor categorillor de
participanti la trafic {conducitori auto, pieteni, biciclistil;

5.7. Derulare campanii de educatie rutierd adresate thherilor.
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Dintre acestea, mésura de naturd organizationald care vizeazd degvoltarea unei
structuri interne cu respensabilititi de men'torizare a implementirii P.M.ILD.
joacd un rol semnilicativ In aplicarea strategiel de mebilitate, intirzierile apirute
in constituirea cadrulul organizational reflectindu-se in gradul de implementare
in timp &l planului de actiune.

Mzsurile de naturd cperationald [campanii) sunt propuse in scopul pregaticii
pepulatiel pentru orientarea citre mebilitate durablli, astfel Incit sd accepte cu
usurinta modificirile care se impun in comportamentu! de deplasare ca urmare
a implementirii  preiectelor majore  propuse in  perioada 2019-2023.
Neimplementarea acestora pe termen scurt va reduce impactul global al
planului, In special in ceea ce priveste relocarea moedald, decizia privind medul
de transport pentru care se opteazd in efectuarez unel deplasari in conditiile in
care utilitatea are si ¢ componenti subiectivi.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planu! de actiune este format din propuner! concrete a cdror implementare se estimeaza ¢
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Oragul Segarcea. Aceste propuner! au fost cristalizate in cadrul grupurilor de
lucru la care au participat factor! interesati la nivel local siIn cursul consul@Erilor publice.
Planul de Mobilitate Urbani Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor {masuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinii. Astlel, Tn faza
de implementare a PMUD va fi necesard dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei sl standardelor Tn vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact s sclutia tehnicd oplimd, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerilor s-a tinut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sd se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanétatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normeler de igiend pentru transporturile de persoane si
reglementérile tehnice previzute in Normativu! privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban lz nevoile individuale zle perspanelor cu handicap - NP 051-2012,

Actiunile propuse sunt grupate in planuri secterizle privind:

»  Retequa stradald;

= Transportul public;

*  Transportul de marfd;

= Milloacele alternative de mobilitate;

= Mapagementul traficului;

= Zone cu nivel ridicat de complexitate;

*  Structura intermodala s operatiuni urbanlistice necesare;

»  Aspecte institufionod
Codurile proiectelor sunt cele initigle acerdate la intocmirea listei cupringzitoare de
propuner! prezentati 'n Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Intervent!i majore
asupra rejelei stradale”, Actiunea de interventie 1), Acestea sunt prezentate In ordinea
stabiliti in functie de punctalele chiinute in cadrul Capitolului 6.
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2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

In cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabili al Orasului Segarcea, document cu
abordare integratd, se propune asigurarea unei mobilitiii urbane durabile, prin
considerarea tuturor modurilor de transport la nivel globzl, In sensul exploatarii
cpertunitidtilor de dezveltare durabild si minimizérii componentelor cu impact negativ din
acest punct de vedere. Avind in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutierd din Orasul Segarcea, se impune adaptarea refelei existente astfel inciit si se asigure
imbunatitirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de ftrafic, cresterea
accesibilititii teritoriale si reducerea costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse In acest sector centribuie la atingerea obiectivelor
specifice privind Eficienta Economicd, Sigurania si Protejarea mediului:

" 16 Plantarea de perdele verzi (slinfamente de arbori si arbusti] pentro reducerea emisiilor
de €Oy

= 1.2, Medernizare/ reabilitare i amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care
circuld transportul public

® 15 Realizarea unui Plan multanual penton luerdn necesare de Inlrefinere /mentenanis a
refelel pictonale/stradale, co priovitzare in furepie de zond, complexitate si resurse
fnanciare necassra

1.4, Realizare pasaj denivelat la intersectia dintre D] 561 cu CF Craiova - Calafat
= 735 Realizare drum de centurii D) 561

= 11 Medernizare stréz! fara transport public

Costurile totzle necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructurd stradali sunt
estimate la valoarea de 7.596.800 Euro, din care 1.928.000 Euro revin prolectzlor eligibile
a fi finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020, Prioritatea de Investitii 3.2
{pentru "1.2. Modernizare/ reabilitore si amenajare cale de rularve a infrastructurii rutiere pe
N Ei Ll

care circuld transportul public 1.6. Plantarea de perdele verzi (aliniamente de arbori §i

arbusti} pentru reducerea emisiiior de C02™),

Reprezentarea graficd a prepuneriler din domeniul infrastructurii stradale este realizatd in
fipura 2.1.
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Figura 2.1. Propuneri - tematica Interventil asupra reteled stradale.

* 1.6. Plantarea de perdele verzi {aliniamente de arbori si arbusti) pentru
reducerea emisiilor de CO;

Actiunea de interventie are ca obiectiv plantarea plantarea de arbori si arbusti cu
capacitate mare de retentie a COz, in aliniament cu traseul drumului de centura. Aceste
perdele vegetale vor avea rol de bariere naturale, stopdnd migrarea poluarii si zgomotului
generate de traficul rutier catre locuitorii din zona sau catre cei care utilizeaza trotuarele.

Selectarea speciilor de arbori si arbusti care vor fi plantati se va face in functie de conditiile
pedo-climatice specifice Orasului Segarcea si de gradul de adaptare a speciilor propuse la
aceste conditii. De asemenea, se va avea In vedere selectarea acelora cu capacitate specifica
mare de retentie a Cz precum si integrarea in peisajul urban.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitli 3.2,

Costurl estimate: 84000 Eurn.

= 1.2, Modernizare/ reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere
pe care circuli transpertul public

J%‘iigl;]'-‘cll'[}' starii tehnice corespunzdtozre a strazilor pe care vor circula mijloacele de
ansport public va conduce la sporirea capacitifii de circulafie i la Tmbundtitirea gradului
dc confort si sigurantd percepute de utilizatori. Astfel, se va incuraja utilizarea acestui mod
de transpert pentru deplasirile in iInteriorul orasului, care la momentul de fatd se
efectuezzd in proportie considerabil2 folosind autoturismu! personzl, fapt care genereaza
efecte negalive [congestil, peluare chimidd, polare fonicd, deversarea in atmoeslerd de €Oy,
etc.). Interventiile vor contine si lucréri de amengjare & trotuarelor aferente strazilor In
vederea asiguréril accesibilittii si sigurantel tuturor categoriilor de utlizatori, inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale si refacerea marcajelor rutiere.
Sectearele de Infrastructurd propuse pentru amenajarea cill de rulare sunt amplasate pe
Str, Grédinari, Str. Prelungirea Gradinari, Str, Unirii {intre Str. Republicii si Str, Gradinari),
Str. Republici! (intre Str. Unirii si Str. Prelungirea Gridinari). Amplasarea acestor sectoars
stradale in cadrul retelel urbane este reprezentatd tn figura 2.1,

Aceste propuneri se z(la Intr-o fazd avansatd de maturitate, pentru toate sectoarele de
infrastructurd mentionate, flind elaborate sau in curs de elaborare documentatii tehnico.
economice, faza DALL (Decumentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie].

Finantarea actiuni! de interventie este eliglbild! prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, rezultatele obtinute prin implementarea acestuia contribuind la atingerea
indicatorului de rexoltat al programului - "Pasageri transportall in transportul public urban

in Romdnia”.

Costuri estimate: 1.844.000C Euro.

Ghidul Solicitantulul - Conditi specifice de accesare & fonduriler in cadrul apelulu de proiecte cu mumiirud
'UZE'J?;‘EF 2/1/7 REGIUNDE: Cheltuielile pentru investifia de bayli sferente  suh-actvitéigilor
,,\,uml_._lrl..ufrrrdu:'m zared/ reabilitares inlrastrocturii rutiere” si Construires/moedernizares/ reabilitares
podurilor si a pasajelor supra si subteranse utilizate prioritar de transpertul public de caldtor!” din cadrul
activitiil 2, categoria O cumulste cu cele ale sub-achvitidi  Construirea/ modernizarea/reabilitarea
podurilor s a pasajelor supra s subtersne cu benzi dedicate transporiului public de cdlitori” din cadrul
activitdtii 10, categoria A, sunt eligibile in procent de maximum 40% {pentru cele 7 regiuni mai putin
dezvoltate] din suma cheltuielilor eligibile aferente Categoriei 6 si Categoriei 15, cu respectarea
condifillor anterior amintite privind transportul public (se va vedea Anexa 3.2.6 - Detolierea si plafoonele
maxime ale categoriilor gl sub-categoriilor de cheltuiell eligiblle, sub-categorie 181 — Chelwiell pentru
infrastructura rutierd, podur], pasaje destinate priovicar transportuind public vrban de odldtor]),
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= 1.5, Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de
intretinere/ mentenantd a retelei pietonale /stradale, cu prioritizare in functie de
zona, complexitate si resurse financiare necesare

Scopul principzal 2l actiunii de interventie constd in asigurarez maximizarii efectelor
abtinute ca urmare a realizaril de investithi Tn domeniul infrastructurii rutiere. Se propuneg
ca acestez sa se efectueze in cadrol une! planificir! multianuale.

Identificarea necesarulul de lucrdri de Intretinere/ mentenanid a refelel pictonale
stradzle si pricritizarez acestora In functie de localizarea In teritoriu, complexitate si
resurse fnanciare necesare, va conduce la o mai eficlentd utilizare a resurselor alocate
acestor lucrédri, cu consecinte faveorabile asupra starii tehnice a infrastructurii. De aicl
deriva avantale evidente pentru utllizater!: cresterea accesibilitati!, cresterea vitezel medii
de deplasare, inclusiv pentru vehiculele de transport public {cu consecinte favorabile
asupra eficientei economice], reducerea efectelor externe negat've asociate activitatii de
transport.

Finantarez actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2,

Costuri estimate: 100000 Euro.

= 1.4, Realizare pasaj denivelat la intersectia dintre D] 561 cu CF Craiova - Calafat

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si cresterii eficientel economice gratie
reducerii duratelor de parcurs, se propune amenajarea unui pasa) denivelat [a intersectia
dintre D] 561 si Calea feratd Craiova - Calafat. Aceasti actlune de interventle este prepusi
si tn Planu! Urbanistic General &l Orasului Segarcea.

Finantarez actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2,

Costuri estimate: 1.0CGO.0C0 Euro,

= 1.3, Realizare drum de centurd ca alternativii la D] 561

Accesibilitatea terftorinlul reprezinti unul dintre factorli majeri care nfluenteazi
dezvoltarea unei zone. Propunerea constd In realizarea unui drum de centur prin zona de
nord-vest a erasulu!, Realizarea acestul element al retelel rutiere va degreva refeaua
stradald urbang de fluxurile de trafic de tranzit si de efectele negative generzate de acestea.
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Finantarea actiunii de interveniie nu este eligibild prin POR 2014-202¢C, Prioritatea de
Investitli 3.2,

Costurd estimate: 2,100,000 Euro.

*  1.1. Modernizare strizi fard transport public

Acces! h]tri'c:n tr:t l‘:::-tlJlu “cu‘c?irtf rru] dintre “‘-*l:t-:-“‘i rraj-:-“‘ care l‘u"uf-m;s:a?i

sporirea *‘:n:miiﬁtjl '1-:: circulatie -;:i la Tt"‘.ﬂ“l ritﬁi;’ifa """:.'ld..lll.l de confort si eigux:m
percepute de utilizatori. Interventiile vor conline si lucriiri de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor in vederea asigurdrii accesibilitifii si sigurante! tuturer categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevol speciale, refacerea marcajelor rutiere
montarea de indicatoare. Sectearele de infrastructurd propuse pentru amenajarea ¢iii de
rulare sunt: Str. Garii, Str. Silezolui, Drumu! Viilor, St Pirioloi, St Zefirului, Alees

reptitil, Aleea Victoriei, Aleea Deleni, Str. Belsugului, Aleea Erciler, Str. lzverului, Aleea
Ariilor, Aleea Unirii, Str. Aleea Unirii, Alees Dont. Coroanei, Str. Dom. Coroanei, St Doralui
— tontinuare, Str. Eroilor — continuare, Str, Parului - continuare.

Firantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitli 3.2,

Costurl estimate: 2.558.800 Euro.

2.2. Transport public

In cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Segarcea se acordd prioritate
ridicatd misurilor care faciliteazi orientarez citre tipare de mobilitate durabild. Atentie
decsebiti In acest sens revine transportului public. Acest mod de transport are o
contrioutie importanta la obtinerea unui mediv de viata sangtos si atractiv.

Potrivit legislatie! nationale si eurcpene, serviciul de transport public local de perscane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd s cuprinde totalitatea
actiuniler si activititiler de utilitate publicd si de interes economic si socfal, desfasurate la
nivel lecal, sub contrelul, conducerea sau coordonarea auteritétiler administratiei publice
locale, in scopul asigurdri! transportului public local de persoane.

Avénd In vedere aspectele pozitive relaticnate transpertulul public, orientarea cétre c
maohil! t:ﬂ'f adurablla in aceastd urbe implicd dezvoltarea unu! sistem de transport public
local si cresterea ponderil acestuia in distributiz medald a ciliteriilor in defavoarea
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transportului cu autovehiculul personal. Introducerea sistemului de transport public

reprezinti un element chele al viziunif de dezveltare urband, Tn acest sens filnd propuse
mésuri care s& conducE la functionarea unui serviciu de transpert public lecal:

" oy geoperire ridicald din punct de vedere al teritoriului deservit;

»  rgcordat fa un sistem integrat de informare a caldtorilor;

= grmoenizal din punct de vedere transferului intermodal;

»  pperat cu vehicule ecologive si accesibile penlru loate categoriile de utilizatori,

inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va
asigura satisfarerea nevoilor de mobilitate pentru un numdir insemnat de utilizaterd, in
conditille unor nivelur! reduse de poluare chimicé s! fonici.

Cesturile totale de realizare a prolectelor prepuse In aceastd tematicd sunt de 2.725.000
Huro. Acestea sunt eligibile pentru finantere prin POR 2014 - 2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, cu exceptia masuril "2.1. Studiu privind organizarea sistemuiui de transport
public cu mijloace ecologice”.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesibifitate, Protejareq Mediului, Sigurantd, Eficientd economicd si,
implicit, la cresterea Cafitd tii vietii cetatenilor:

= L1 Studiv privied organizarea sistemului de transport public cu mijloace ecologics

= 2.2, Achizitic autobuze ecologice
= 2.5 Implementare sistem de management informatizat pentru transportul public

B 23 Amenajareaf modernizarea statiilor de transport public
2.4 Dezvoltare infrastructurs pentru tansportul public local

2.6 Reallzare terminal de transport public intermaodal {urban/ judetean/ interjudefean -
statie de capdt

B 27 Derularea de campanii de informare publicd referitoare la ntilizarea transpoertalai
pulilic

Amplasarea in teritoriu a proiectelor de transport public este realizat2 Tn figura 2.2.
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Figura 2.2. Propuneri - tematica Transport public.

= 2.1.Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice

Prin acest studiu se va urmdri fundamentarea necesitiatii infiintarii acestui mod de
transport public, dimensionarea sistemululi (evaluarea cererii de transport si determinarea
necesarului de mijloace de transport care sd deserveascd cererea, stabilitea rutelor si
programului de circulatie, etc.), beneficiile aduse de acest proiect, stabilirea indicatorilor de
monitorizare si evaluare, evaluarea impactului asupra mediului, asistarea beneficiarului
(Primaria / Consiliul Local Segarcea) in implementarea si monitorizarea proiectului, etc.
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In aceasti etapa de planificare este propusi o varianti preliminara de organizare a retelei
de transport public (figura 2.3), urmand ca varianta definitivata sa rezulte in urma
studiului de specialitate.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Pricritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 10.000 Euro.
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Figura 2.3. Retea de transport public - propunere.

= 2.2, Achizitie autobuze ecologice

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice (electrice, alimentate
gaz natural comprimat, gaz natural lichefiat, esteri metilici ai acizilor grasi, ulei vegetal
hidrotratat, bioetanol, energie electrica, hibride de tip diesel/electric, hibride cu celule de
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combustibil pe bazd de hidrogen/electricitate - in functie de cele reiesite din studiul de
aoportunitate) va conduce la redocerea impactului creat de activitatea de transport asupra
medinlui, prin relocarea medald - renunjarea la utilizarea transportului ¢u autevehiculul
personzl. Acest tip de proiect de achizifionare de mijloace de transport ecclogice pentru
transpertul public este previzutd in mod expres In POR 2014-2020, Axa 3, Prioritatea de
nvestitli 3.2, care incurajeazi gl susiine dezvoltarea de proiecte pilot de introducere a
transportului public in localitiiile urbane.

Implementarea unui sistem de transport public local este esentiald pentru crientarea spre
mobilitate urband a lecuitorilor Orasului Segarcea, Prin propunerea de operare a
serviciulul de transport public local In Orasul Segarcea cu autovehicule ecologice, se va

conditile unor niveluri de emisii si poluare fonica reduse.
Beneficille estimate a fi obtinute In urma implementirii contribuie [z atingerea oblectivalui
specific al POR 2014-2020, Pricritatea de Investtii 3.2, si, implicit, la atingerea tintelor
asumate in cadrul pregramulul de finantare pentru indicatorti de rezultat:

*  Pasageri transporteti in transportui public urban In Romdnia;

= Emisii GES provenite din transportul rutier,

Costuri estimate: 1L200.000 Euro.

= 2.5.Implementare sistem de management informatizat pentru transportul public

in scopul eficientizirii sistemului de transpert public, se prepune mplementarea unu!
sistem de management infermatizat al sistemului care sd ceniing cel puiin urmétearele
componente: sistern centralizat e-ticketing, sistem informare a ¢ildtorilor, sistem de
supraveghere video, dispecerate video. Implementarea sistemului va facilita orientarea
cilitorilor citre utilizarea serviciller de transpert public, prin usurarea achizitienéri
legitimatiei de cilitorie. In plus, acestz va conduce la generarez de instrumente care si
asigure informatii obiective releritoare la toate compenentele sarcinii de transport si
fluxurile de calateri in vederea asistarii procesului de management decizional cu informatii
actualizate.

corectd a compensatiel si a diferenteler de tarif acerdate operatorulul,
Finantarea proiectulul este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investit!! 3.2,

Costuri estirnate: 3CC.000 Euro
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= 2.3, Amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public

Actiunea de interventie are ca obiectiv amenajarea/ moedernizarea statiilor de transpert
public. Amenalarea corespunzitoare a statillor de transport public (asigurarea de mobilier
urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va contribui la
cregterea atract!vitdthi si siguraniel acestu! med de transpoert.

Se va avea In vedere asigurares accesibilitdtii persoaneler cu mobilitate redusd {care se
deplaseazi In carucicare cu rotile, perscane in virstd, persoane cu deficiente de vedere sif
sau auz, persoane care transperté cérucioare pentru copii etc). Accesul la mobilitate
trebuie asigurat In mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane amintite, iar
acest [apt este influenjat direct de amengjarile existente in statiile de transport public.
Finantarea interventiei propuse este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de [nvestitii
3.2, Rezultatele estimate ca urmare a amenajarii statiilor de transpert public se Tnscriu n
cele asteptate lz nivelul programului de finantare: .A-“,;I!-"‘LH‘”{? accesibilitdlii o sistemul de
transport public pentru foli cetdtenil; crestereq atractivitalii si Imbundidtivea colitdfii
mediului si ¢ amenajdrii spatiilor urbane”.

Costur! estimate: 790,000 Euro

= 2.4, Dezvoltare infrastructurd pentru transporiul public local

Proiectul are ca obiectiv realizarea unei autobaze pentru vehiculele de transport public,

achizifia de stafil pentru incircarea cu energle electrici a vehiculelor (3 unitifi], Se

propune ca autchaza s2 contind urmatoarele elemente: platforma de garare si de Incdrcare

cu energie, statli de mentenanti, vestiare, spalatorie auto ecclogicd, clidire pentru sediu
administrativ.

Implementarea noili infrastructuri va contribuil la realizarea unor servicii de transport
public de calitate ridicata si la tnregistrarea uner valori reduse ale costurilor de Intretinere
si operare a mijloacelor de transport.

Finantarea actiunii de Interventle este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investiti 3.2.

Costurl estimate: 700,000 Euro.

= 2.6, Realizare terminal de transport public intermodal {urban/ judetean/
interjudetean) - statie de capat

Prepunerea are ca oblectiv imbundtitirea intermodal'tati! prin amenajarea une! statli de
capit, care s asigure legitura Intre transportul public judetean, interjudetean si cel local,
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Astiel, se va asigura preluarea fluxurilor de céldtori care sosesc in statia de capét (terminal)

st reimbarcarea acestera in mijloace de wransport ecologice, In vederea reducerii
impactului negativ al propulsiel bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban.

Terminalul va I echipat cu sald de asteptare pentru caléteri, mobilier, punct de vinzare a
legitimatiiler de cdldtorie, automat pentru achizit'onarea legit/matillor de cdlatorie, slsteme
de informare a caliteriler, sisteme de supraveghere video, facilitati pentru perscanele cu
dizabilitit, semnalisticd de crientare si ghidare a2 cdliatorilor, platferme de imbarcare/
debarcare, facilitati pentru parcarea bicicletelor, construirea/ modernizarea/ reabilitarea
trotuarelor In vederea imbun@titirii accesului pieteniler in zond.

Finantarea interventiei prepuse este eligibild prin POR 2014-2020, Pricritatea de Investitii
3.2, Rezultatele est!mate ca urmare a amenajarti statililor de transport public se inscriu in
cele asteptate la nivelul programului de finantare: "Asigurarea accesibilitdpii lo sistemul de
transport public pentii toli celtdfenll; cresterea atractivitdfil i Imbundtotirea calitatii

mediulul si g amenajdrii spatiitor urbane”,

-+

Costuri estimate: 30C.000C Euro.

= 2.7.Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public

Actiunez de interventie are cz obiectiv constientizarea populatiei asupra avantzjelor
soclale aduse de reerientarea citre uiilizarea fransportului public in defavoarea
transportulul individual cu auteturismul. Campaniile se vor adresz in special tinerilor
iscoll, licee, institutii publice, unitéti eccnomice, ete.), constituindu-se In sesiuni de educare
siinformare.

Finantarea actiunii de interventie este eliglbila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, rezultatele produse de implementarea acesteia contribuind la atingerea
chiectivelor programului de finantare.

Costuri estirnate: 25,000 Suro,

2.3. Transport de marfa

Eficienta sl siguranta transportului de mérfuri jeacg un rel esential in economia nationala.
La nivel local, specializerea functonald a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viajd tot mail ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuriin zonele urbane.
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n cazul Orasuluil Segarcea sunt propuse interventii in demeniul infrastructurii, precum si
de naturd operationald, de reglementare a programulul de aprovizionare a unitidtilor
comerciale amplasate in zone locuite si In zona cu nivel ridicat de complexitate, Proiectele
propuse in acest domenin contribuie la atingerea obiectivelor specilice Eficien{d econemicd,
Protejarea mediului st Sigurand:

= 3.1 Reglementare logistica de aprovizionare

B 3E Healizare drom de cenburd ca alterpativi lz 13] 561 Proiect tratat Ia punctal 1.3

Propunerea de realizare a drumului de centur2 prin nord-vestul crasului, ca alternativi la
trasenl actual al D] 5671, destinat preludril traficulul de marfa {"3.2. Realizare drum de centurd
ca alternativi fa Df 5617) este incadratd totodati si in tematica “Interventii majore asupra
retelei stradale”, fiind tratatd la punctul 1.3.

Reprezentarea grafica a propunerilor din aceast3 tematici este realizati In figura 2.4.

= 3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

Actiunea de interventie propune reglementarea logisticii de aprovizionare in Qrasul
Segarcea, prin stabilirea unor intervale orare hine determinate (in afara orelor de varf de
trafic sau pe timpul noptii}, in care se sd deslZsoare aceastd activitate. De asemenes, se
propune limitarea accesului vehiculelor de marfd In zenele centrale ale orasului i pe
arterele aglomerate. Implementarea interventiei presupune realizarea de lucrari de
executare a unor marcaje si panouri de informare prin care si se impundl desfisurarea
logisticii de aprovizionare asa cum s-2 mentionat mai sus. Aplicarea acestei masuri va avea
caracter continuy, flind posibild actualizarea periodicd in functie de implementarea
diferitelor proiecte de infrastructura la nivel urban.

Finantarea actiunii de Interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 10.C00 Euro.
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Figura 2.4. Propuner], tematica Transport de mari,

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Deplasarea pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma carora nu rezultd noxe sau gave cu efect de serd. Acestea constituie o alternativa
atractiva la modurilor de transport individuale motorizate si o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la mentinerea unei bune stari de sanatate a celui care le
practica. Amplasarea in teritoriu a proiectelor este realizata in figura 2.5.

240 GS BUSINESS SOLUTIONS



ORASUL Plan de Makifitate Urband Durabild

SEGARCEA ol Ovasuiui Segarcea, Judetol Dolj
>y t ‘ LEGENDA
f % e 4., Hefea de pisie proirn Bicidese
fl i £ " m 4.2, Foatem de Tischirinre bicickoe
Az | e

i_:' Limitz intraedan

Figura 2.5. Propunert - tematica Mijloace alternative de mobilitate.

Interventlile propuse in cadrul acestul sector al mobilitatii urbane durabile care contribuie
la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate, Protejarea mediului, Sigurantd si
Calitatea vietil sunt:

= 4.4 Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilitati

= 43, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii antovehiculelor electrice si electrice
hibride

= 41. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
= 472 Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Costurile totale estimate ca fiind necesare pentru implementarea interventiilor propuse in
acest domeniu de interes major sunt estimate la valoare de 1.147.000 Euro, acestea fiind in
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prepertie de 91 % eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitil
3.2,

Beneficille estimate contribuie la realizarea unul sistem de transport urban durabil prin: fi}
reducerea poludrii zervlui si & polugrii fonice, precum si a consumului de energie, (if}
dexvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de transport non-motorizate, (i}
cresterea atractivitati si imbunatitirea calittii mediului 5i a amenzjarii spatiilor urbane, s
implicit a2 atingerea obiectivulu! specific al POR 2074-2020), Prioritatea de Investifi! 3.2, 5!
a tintelor asumate in cadrul programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

®  Pasogeri transporteti in transportud public urban In Romdnia;

*  Emisil GES provenite din transportul rutier.,

* 4.4 Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilititi

Prin aceastd interventie se propun act!vititi ce vizeazi:
=  evaluarea intersectiilor cu trafic intens si elaborarea unui plan de adaptare a
acestora cu sisteme de semnalizare sonord si vizuald;
= montarea de sisteme de semnalizare sonord si vizuald la intersectiile cu trafic
intens;
* accesibilitatea mediuloi public - cladivi, transportul Tn comun, servici! publice,
servicii de taxi etc, atdt din punct de vedere fizic, cdt s comunicational.
Prin implementarea acestei interventi se va obtine imbunatatirea accesibilitatii spativlhui
public, respectiv cresterea penderil de utilizarea a medurilor de transpert prietenoase cu
medinl {pietonal, transport public), cu efecte de reducere 2 peludrii 3! a diox!dulu! de
carbon din atmaosflerd,
Finantarea actiunii de interventie nu este eligihila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitli 3.2,

Costuri estirnate: 1CC.000C Euro,

= 4.3, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor elecirice si
electrice hibride

Actlunea de interventie este indreptatd citre facilitarea utilizarii mifleacelor de transport
ecologice, cu propulsie electricd, prin asigurarea de infrastructuri specifice care sa asigure
posibilitatea de Tncircare rapicd a baterliler.

in cadrul acestei interventii se vor achiziticna si instalate puncte de reincircare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip "punct de reincarcare
cu putere normald” si de tip "punct de refnciircare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea
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definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European sl & Consilinlui din 22
actombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentro combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de Incarcare se ver amplasa 'n parcirile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Orasului  Segarcea, asigurind un  acces permanent si

semnalizatd ‘n mod corespunzdtor si se va aloca s marca un numéar de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru refncircarea auntovehiculelor electrice si electrice hibride.
Terminzlu! de transport public va i echipat cu astfel de facilititi. Finantarea actiunii de
interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 200,000 Euro.

= 4.1, Dezvoliarea relelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Interventia implicg amengjarea de infrastructura care s& permita deplasarea cu bicicleta in
cond!ti! de sigurantd. Sectoarele de Infrastructurd stradali pe care se propune dezvoltarea
retelei de piste pentru biciclete sunt: Str. Unirii, Str. Republicii (Intre Stradz de legaturi cu
Str. Grédinari si Soseaua Deleni, Aceste sectoare lormeazi o retea urband continud care va
oferi legituri cu zonele de importantd locald si periurband. In cadrul acestei interventii se
va avea in vedere Inclusiv achizitionarea si instalarea rastelelor pentru parcares
hicicletelor. De-a lungu!l infrastructurii nou amenajate se va moderniza/ extinde sistemu!
de iluminat public. Pistele/ traseele vor avea o [&time suficientd si vor I separale de
circulatia autevehiculelor, fiind rezervate numai modului de deplasare velo. Construirez
istelor de biciclete nu va realiza pe seama diminuérii trotuarelor; cind conditiile specilice
nu permit zcest fapt, se va asigura o latime suficienta pentru fluxurile pietonale (conform
OMT nr. 49/ 1998 privind prelectarea si realizarea strizilor In lecalitétile urbane). Se va
urmdri separarea fizicd intre pistele de biciclete si spatiile dedicate circulatiel pietenale,
acolo unde este cazul.
Prin rezlizarea unel infrastructuri de transport care s2 faciliteze mobilitatea alternativi,
nemoterizati si nepeluanta vor fi create conditifle une! reduceri semnificative a emistilor
de COz, rezultate care concord cu cele preconizate a se obtine prin proiectele finantate din
POR 2074-2020, Pricritatea de Invest't!! 3.2, Finantarea actiuni! de interventie este
eligibila prin POR 2014-2020, Pricritatea de Investitii 3.2,

Costuri estimate: 337.000 Euro.

= 4.2, Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Actiunea de interventie urmareste facilitarea accesului utilizateriler de biciclete citre acest
mod de transpert si agrement prin asigurarez posibilititii de a Inchiria biciclete in diferite
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puncte de pe teritoriul Orasului Segarcea: in zong centrald, in zona Primériei, la capetele
traseelor pistelor, in zene cu densitate ridicatd de locuire {intersectla Str. Republicii cu
Soseaua Deleni si Str. Republicii cu Str. Dealului}, in zone cu atractivitate ridicaté a
calatoriller, in terminalul (statia capit de traseu] retelel de transport public urban.
Interventia cuprinde componente de infrastructurd (stati!/ chioscur! de Inchirfere, rastele,
automate eliberare si reincdrcare cardur], mijloace de transport (biciclete) si componente
de management {dotdri dispecerat de tip hardware si software).

Pentru atragerea unui numér crescut de petenfiali utilizater], tarifele practicate vor i
accesibilile si se vor asigura faclllt@f! speclale categoriilor cu ven'turi reduse: elevi,
pensicnari, etc, Va exista posibilitatea contractirii de abonamente pe dilerite perioade de
tdmp. Medalitifile de platd vor include precedee moderne {autotaxare, folesirea cardulu
bancar, al sistemului SMS, etc.).

Bicicletele inchiriate vor (i moderne, fizbile, cu costuri de Intrefinere reduse si vor permite
folosirea de cdtre o gami largd de utllizator! {indiferent de varstd, sex, aptitudin! fizice,
etc.). Din incintz centrelor se vor putea Inchiria si alte abiecte precum: c3sti de protectie,
genunchiere, incdltdminte speciald, etc. Bicicletele pot fi dotate cu mijloace inteligente de
contorizare a distantei parcurse, tmpulul parcurs si numarulul de kilocalorii consumate de
catre utilizator, etc. Gestionarea sistemului va i una inteligentd, cferind facilitatea de a
inapeia bicicleta si in alt centru fata de cel de unde s-a preluat in'fial,

Implementarea propunerii va fcilita mobilitatea alternativa, nemotorizati si nepoluants
asigurdnd conditiile necesare pentru chtinerea unor reduceri semnificative ale emisiilor de
COgz, rezultate care concordd cu cele preconizate a se chiine prin proiectele finantate din
POR 2014-2020, Prioritatez de Investitii 3.2. Finanterea actiunii de interventie este
eligibild prin POR 2014-2020), Prioritatea de Investiti! 3.2,

Costuri estimate: 200,000 Euro.

2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezintZ un element chele pentru planificarea mobilitagii
urkane. Acestez sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
cperatiunilor de trafic, ajutind totodatd utilizatorii finall, cetitenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabild. In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
al Orasului Segarcea acest aspect a fost censiderat In toate etapele de elaborare, mésurile
de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completind pzleta de proiecte
propuse n domeniul managementului traficului, Amplasarea In teritoriu a proiectelor
specifice acestei tematic! este realizati in figura 2.6.
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Figura 2.6. Propuneri - tematica Managementul traficului.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
897.000 Euro, din care numai cele aferente implementérii sistemelor de management al
traficului si elaborarii unui studiu de trafic (510.000 Euro) sunt eligibile pentru finantare
prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Masurile si actiunile de interventie propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
obiectivelor specifice Sigurantd, Protejarea mediului, Eficienta economicd:

= 5.4 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in
cadrul POR 2014-2020, P.L 3.2

= 5.3. Elaborare politica de parcare la nivel urban
= 5.1 Implementare sisteme de management al traficului

= 55, Elaborare siimplementare de reglementari privind introducerea de restrictii ale
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viteze! de circulatie in zonele vulnerabile

= L& Elaborare slimplementare reglementari privind programul de realizare a serviciilor
de utilitidti publice

" LHH Derulare camnpanii de edacatie ratieri adresate tutoror categoriilor de participanii la
trafie [conducdtor auto, pietons, biciclistd)

= 57 Derulare campanii de educatie rutieri adresate tnerilor

= 5.2 Amenajare parcare colectivi

= 5.4 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrol POR 2014-2020, P.1. 3.2

Avand in vedere necesitatea atasdri! la flecare cerere de finantare POR 2014-2020,P.1. 3.2 2
unui studin de trafic/ circulatie aferent propiectului propus, prezenta interventie
recomandd reallzarea de studli de trafic/ circulatie In cadrul cirora s3 se analizeze/
estimeze pentru aria de influent2 a proiectului aspecte precum: problemele privind traficul
rutier, transportul public de cilitori, fluxurile estimate de trafic rutier motorizat pe
categorii de vehicule si tip de combustibil, analize ale cererii de transport public, impactul
recrganizérii/reamenajiirii ¢irculatiei, analize si estiméri ale numiirului de pasageri,
impactul asupra zgomotului, etc, dupi caz.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, incadrindu-se In categoria cheltnielilor pentru proiectare si asistentii tehnici.

Costuri estimate: 10.00C Zuro.

= 5.3.Flaborare politica de parcare la nivel urban

In mod practic, fiecare deplasare a unui autoturism are ca punct final un spatiu de parcare.
in consecinty, gesticnarea lecurilor de parcare inseamni gesticnarea cererii de utilizare a
autoturismului si a congestiei.

Actlunea de Interventie presupune efectuarea unui studiu in vederea definiril politicli de
parcare care sd urmiireasca reducerea cilateriilor efectuate cu autovehiculul personal care
au ca destinatie zoha centrald si realizarea unui sistem unitar de management pentru
parcérile publice,

Pentru aplicarea unei politici de parcare la nivelul orasului este necesard existenta unui
sistem de tarifare, care si descurajeze deplasirile cu autevehiculul personal In mediul
urban s! In special T zona centrald. Se recomandd aplicarea graduald a restictiilor de
parcare, pe masurd ce vor fi amenajate locuri de parcare in acerd cu politica adoptats, Intr-
¢ primd etapd este imperies necesara degrevarea refelei stradale de autevehiculele parcate
pe carosabil in zone cu fluxuri importante de pietoni si/ sau de vehicule grele de marfs,
unde apar frecvent probleme de sigurant? a circulatiei.
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Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2

Costur estimate: 70,000 Euro.

*  5.1.Implementare sisteme de management al traficului

Actiunea de 'nterventie presupune implementarea unui sistem de management al traficului
rutier, in vederea asigurarii fluentei desfhsurii acestuia, cresterii gradulul de sigurania si
reducerea emisiilor poluante s de COz (sistem de semnalizare orizontald si verticald pentru
reglementarez circulatiei si orientare, amenajare/ reamenajare intersectii, amenajarea de
treceri de pletoni cu semnal controlat, sistem de monitorizare video a drumurilor
ardsenesti]. Sistemu! integrat de management al traficulu! va urméri in principal acerdarea
priorvititii In trafic pentru mijloacele de transport public Tn comun sl pentru utilizaterdi
modurilor nemotorizate, conducing la cresterea atractivitatl acestor moduri de transport.
Rezultatele estimate ca urmare a implementiril unui sistem de management al traficulu! la
nivel urban constau in optimizarea desfEsurarii circulatiei cu efecte In reducerea costurilor
externe generate de congestie, poluare, emisil de dioxid de carhon.

Acesta reprezint® un proiect care va centribui la atingerea obiectivului specific al Priorititii
de [nvestitii 3.2 din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia flind eligibile pentru a £
finantate prin acest pregram.

Costuri estimate; 500,000 Euro

= 5.5, Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de restrictii
ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

Interventia presupune realizarea unui studiu prin care sa se identifice zonele cu
vulnerakilitate ridicaté [zenele aglomerate, zonele cu densitate rezideniiald mare, cele din
apropierea unitidfilor de Invaidmant, a piefeler, ete) din punct de vedere al siguraniei
circulatiei si prin care s& se stabileascd mésurile necesare de management al tralicului in
scopul reducerii vitezei de circulatie.

La nivelul refelei stradale a Orasulul Segarcea nu an fost identificate zone In care viteza
maximi de circulatie este limitatd l& 30 km/h. Prin aceastf propunere se recemands
crearea de astlel zone s Instituirea restrict!fler cu ajutorul echipamentelor care sia nu
genereze efecte negative la nivel urban {zgomot, poluare, emisii de CO:z).

Interventia va asigure sl implementarea masurilor necesare {semnalistica de restrictionare,
abstacole care obligd la reducerea vitezel de deplasare ete.).

Finantarez actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2,
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Costuri estirnate: 10,000 Suro.

= 5.6, Elaborare si implementare reglementiri privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

Se prepune programarea orard a serviciilor de ut!litdf! publice (miturat, spalat stradal,
colectarea gunoiului menajer, etc.), astfel incdt impactul acestera asupra desfEsurdrii
circulatie! si fie minim, Astlz], s vor diminua sursele generztoare de blocaje in trafic la
nivelul crelor de vérf sl / sau de incomodare & pietonilor si biciclistlor.

Finantarea actiuni! de intervenfie nu este elig'hila prin POR 2014-202¢, Prioritatea de
Investitli 3.2,

Costuri estimate: 5.000 Euro.

= 5.8.Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducitori auto, pietoni, biciclisti)

Cu scopul cresterii gradului de siguranta z circulatiel, activnea de interventie propune
realizarea unor campanii de informare g comunicare a tuturer participantiler la trafic
asupra modului preventiv de utiliare & spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru
crientarea citre modurile de transport durzhile (bicicleta). Se va pune accent pe lformarea
unei conduite preventive a conducitorilor auto vis-a-vis de prezentza In trafic a biciclistilor.

Se propune derularez anuald 2 acestor campanii in intervalul 2018-2023 (6 campanii).

Finantarea actiunii de interveniie nu este eligibilda prin POR 2014-202¢C, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 4,000 Euro.

= 5.7. Derulare campanii de educatie rutieri adresate tinerilor

Prin actiunea de interventie se propune educatia rutiers a tnerilor prin campanii derulate
n scoll, in spatiile publice, ete, In vederea deprinderil de cidtre acestla a conduitei
preventive si @ orientdrii citre modurile de transport durabile. Se propune derularea
anuali a acestor campant! in intervalul 2018-2023 {6 campanii}.

Firantarea actiunii de interveniie nu este eligibild prin POR 2014-202¢C, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 6,000 Euro.
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= 5.2, Amenajare parcare colectivi

Prin proiect se propune crearea unei parciri colective, care s3 constituie o alternativa a
parcirli pe strad3. Implementarea proiectulul va contribui la reducerea congestiei
traficului pe arterele principale de circulatie prin relocarea parcajelor neregulamentare sau
amenajate necorespunzitor, eliberarea treptatii & uncr suprafefe de spatiu public care s&
fie reamenajate In scopul cresterii calititii locuirii (corelat cu dezvoltarea spatiilor cu
prioritate pentru pieteni), descurajajarea stationdrii autovehiculelor In locuri nepermise
(pe trotuar / pe prima banda de circulatie).

Finantarea actiunii de Interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 350.000 Euro.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Asa cum a fost specificat In Capitolul 2. Analiza situaliei existente, la nivelul teritoriului
analizat, zena cu nivel ridicat de complexitate din punct de vedere al mobilitidiii este zona
centrald. Aceastd zond este ¢ zond mixtd in care se suprapun functiuni de utilizare a
teritoriului de tip locuire (locuinte colective), comert, administratie, fanctiondnd ca un pol
de transport, cu atractivitate insemnatd, atit pentru deplasarile pietonale i cu bicicleta, cét
si pentru cele realizate cu autovehicule personale. In interiorul zonei cu nivel ridicat de
complexitate. Punerea In valoare a spatiului public prin intermediul mobilititii poate fi
realizatd prin atragerea cetiiteniler, ca urmare a amenajirii intr-un mod atractiv si
accesibil. Complementar solutiilor deja implementate, se propune reglementarez circulatiei
astlel incit si se asigure accesibilitate si sigurantd pentru deplasérile pietonale (inclusiv
pentru perseanele cu nevol speciale] si cu bicicleta. Masurile alocate acestel tematicl s-au
regasit si in cadrul tematicilor tratate mai sus, respectiv "Mijloace alternative de mobifitate”,
fiind tratate in cadrul acestor capitole:

i

= 6.1, Dezveltarsa retelel de niste daedicate arculatiel bicizletelor - project tratat la punciul 4.1

® 6.2 Sistem de inchiriere biciclete {bike-sharing) - profect tratat la punictul 4.2

Reprezentarea graficd a interventiilor care interfereazi cu acestd tematics este realizati in
figura 2.7.
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Figura 2.7. Propuneri - tematica Zone cu nivel ridicat de complexitate.

2.7. Structlura intermodala si operaliuni urbanistice necesare

Proiectul privind dezvoltarea unui terminal de transport public urban /judetean (statie
capidt de linie pentru traseele de transport public local) contribuie direct la dezvoltarea

intermodalitatii (figura 2.8).
Interventia propusd in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate, Eficientd economicd, Protejarea mediului:

7.1. Realizare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean - statie de
capat. Proiect tratat la punctul 2.6
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Figura 2.8. Propuneri - tematica Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare,

2.8. Aspecte institutionale

Avand in vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importantd in procesul de orientare citre o mobilitate durabil3, este necesar3 asigurarea

unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse masuri organizationale structurate in doua
interventii:

= 8.2, Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru

transportul public de calatori
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"B Desvoltarea unei strochari interne avind respensabilitit de moniterizare a
implementirii FMUD al Orasului Separcea

= 8.1, Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD al Orasului Segarcea

Se propune dezvoltarea si mentinerea unei stucturi interne ale ¢irei responsabilitit si se
axeze pe monitorizarea implementirii interventillor (prefecte/ masuri) stipulate in PMUD,
Monitorizarea va avea caracter repelitiv, structurg internd va elaborg un raport de
monitorizare in fiecare an al perinadel de implementare,

Costurl estimate: 72000 BEuro.

=  8.2.Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
pentru transportul public de cilitori

Se recomandi ca functionarea serviciulul de transport public 53 se realizeze in baza unul
contract de servicii publice care s& respecte prevederile Regulamentului CE 1370,

Misura propusd constid In achizifiz de servicii de consultantd pentru inchelerea unu!
ceniract de servicil publice pentu transportul public de cilitori, care si respecte
prevederile Regulamentului CE 1370.

Costuri estirnate: 20,000 Suro.
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management lolosit pentru urmarirea progresului
facut in realizarea activitatilor proicctului. Accasta se concentreaza asupra analizei

periormantelor pe termen scurl, comparale cu ceea ce s-a planificat, Ghidul de elaborare a
PMUTD aloca o sectiune speciala etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a

acestui document strategic (figura 1.1).
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Figura 1.1. Elapele elabordrii PMUD - monilorizareq implemenlarii’.

Frocedura de monitorizare a planului de acliune presupune parcurgerea unul set de

activitati, dupa cum urmeaza:

' Comisia Eurcpeana, drientdri - dezveltaren si puneres in aplicare o unui plan de mebilitate vrband durabild,

2013,
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= colectarea datelor;

= prelucrarea si analiza datelor;

»  evaluarea masurii in core implementorea projectelor corespunde graficului propus;
» elahorareo unui raport de monitorizare.

Intregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de
monitorizare g! evaluare a planului de acfiune g! programarea in timp a act'vitifilor se va
realiza de citre echipz de monitorizare, astfel Incit raportul de monitorizare anuvzl sa se
incheie in primul rimestru al anului urmitor celul care este supus analizel,
Menitorizarea implementirii PMUD al Orasului Segarcea are urmétoarele obiective:
" Adaptorea implementarii: Compararea performantelor reale ale masurilor
implementate cu beneficille asteptate si ajustarea in censecintd a ritmului de
implementare in pericada de timp disponibila;

*  Actualizarea PMUD: Fundamentarea variantei actualizate & PMUD (literatura de
specialitate recomandé actualizares PMUD cel putin ¢ dati la 5 ani?);

= Calibrarea modelului de transport: Datele colectate tn procesul de monitorizare vor
permite actuzlizarea parametriior modelolui de transport utilizat pentru evalnarea
indicatorilor:

*  Planificarea procesulul participatiy pentru implementarea proiecteior.

Principall! indicatori care oferd o !magine asupra performanteler obtinute ca urmare a
implementirii projectelor propuse in planul de actiune sunt prezentzti in tebelul urmator,

Tabelul 1.1. indicatori de monitorizare ¢ implementdrii PMUD al Orasului Segarceq.

. Valvare de
NI, . ) Unifate de ) Valpare tinta, .
— Indicator men s referinta, 2023 Sursa datelor
2017
Docoments de
1. | Autobuze ecclogics autobuz 0 3 implementare a
interventiel
Docoments de
4. | Sisteme de e-tickeiing unitate ] 1 implemeriare a
interventiel
Jooments de
3. | Stafie de capiit - terminsl unitate o 1 implementars a
interventicl

* PP . . . " 4a . e ) P
Comisia Europeans, Grientdri - desvoltareo 5i punerea In apiicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
Z013,
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. Valoare de
NI . ) Unifate de Valoare finta, )
. Indicator mASIS referinia, 2023 Sursa datelor
2017
. . Documente de
Statii de transport public - - s
4, local medernizate unitate o 20 imlplune..tf.:. a
mterveniiel
Teafrem o F Rk 5 W
H:j;i':‘“ﬂﬁ::‘ma Decumente de
5. yeeTTALA pe Car km ¢ 4,0 implementare a
deservestie transpriul . .
Lo mterveniiel
public locsl
Campanii de informars o i
blica referitcare la Jecumente de
g, | PuRiarelcioare’a campanie ] 1 implementars a
utilizarea transporiuloi o - e
- : interventiei
public
Ponderea de utilizars a Determinare anslitic,
7. modurilor de ransport %% Hh9 a5 modelarea
Frietencase o mediul ransporiurilor
21295 Setermi litics
. determinare analitss:
Parcursul me zl . "y v e
8. 131;;:1?;;[:';{1:‘:“ ziinic al vehicule<lkm 21570 Fr:e*.s.r e . madelarea
e | faee minir transporturilor
£023% 26.168)
leterminare anzliticd,
| n rv— L - - R - § : E I
Pasager] ramsporistl in U, 0 G (G madelarea
% transportul public urban pasageri/an Zae.ae iransporturilor/
Anchete de tralic
e miitone 1,31 (Scenariul | Determinare analitics,
10, ::iﬂi::;]pnf:rim din echivalent 1,99 WA faee minim maodelarea
Ansporiinie COp fan 2023™ 2,15) transperturilor

Evalvarea valorilor indicatorilor 7-10 [tabelul 1.1) este realizatd pe baza modelului de
ranspert, care necesité calibrare periodicd pe baza datelor inregistrate in teren referitoare

e
Sdkm

*  Parametrii tehaicl ai projectelor implementate;
= Functiunile de utilizare a teritoriului;
= Parametrii de operare si tarifare & serviciului de transport public;

= Volumele de trafic Inregisirate In sectiuni cheie ale refelei de transport.

Actualizarea modelulul de transport, ca parte componentid a precesului de monitorizare a
implementirii PMUD necesitd dotarez cu instrumente solftware specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel Incét sa dob&ndeasca competentele tehnice
necesare pentru desfisurarea aceste! activitatl. O altd solutie care peate T aplicata pentru
realizarea acestei etape 2 PMUD este externalizarea, astfel incit s& se asigure desfisurarea
fazelor de implementare pard la momentul In care dotdrile tehnice si competentele
personzlului intern permit desfasurarez in conditii bune & etzpel de menitorizare a
Implementirti PMUD al Oragului Segarcea.
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Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui contract de asistentd tehnicé,
care sa contind urmétoarele activitati:

* Realizarea perlodicd a serviciului de moniterizare a implementirii PMUL;

= Realizarea periodicd & serviciului de actualizare a modelului de transport;

= Realizarea la comand& a serviciului de testare in model a implementérii proiectelor
(date necesare la fundamentarea cererilor de finantare);

* Realizarea la cemandid de training pentruo compartimentul specializat in
implementarea PMIUD.
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea moniterizirii Planului de Mobilitate {conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei cocrdendri ceerente si rapide atit pe orizontald, ¢t i pe
verticald, se propune constituirez unul comitet de Implementare si meonitorizare la nivel
local.

ResponsabilitEtile si atributiile structurii de implementare si monitorizare 2 PMUD vor
consta in:

* Organizarea, coordonarea §i monitorizarea activitifilor derulate in  cadrul
proiectelor implementate;
=  Planificarea bugetului in vederez asiguririi surselor fnanciare corespunzitoare
proiectelor implementate;
o Intocmirea documentatiilor, pregitirea si organizarea procedurilor de achizitil
publice pentru atribuirea contractelor de bunuri, servicii si lucrari;
*  Asigurarea viz!bil'tafii prolectelor Implementate in cadrul PMUL, in conformitate cu
cerinjele finantatorilor;
= Cooperarea cu managerii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in scopul
ntocmirti in condit!i optime a cererllor de finantare, rapoartelor de progres, a
rapearteler linale gi cereriler de rambursare;
= |dentificarea cperiunitétiler de finantare In vederea atragerii de surse de linantare
care sd contribuie la implementarea de proiecte complementare care pot aduce
valoare addugata activitatiler si proiectelor propuse.
Componenta structurii de implementare a PMUD al Orasului Segarcea va fi numita prin
dispezitia primarului. Ulterior, In vederea managementului si moniterizarii PMUD,
responszbilitatile si atributiile perscanelor desemnate sa facg parte din echipa, se vor
completa in Nisele de post specilice fiecire! pezitii propuse. Se recomandd ca structura de
implementare 53 includa cel putin urmatcarele pozitii:

— Responsabil PMUD, cu urmatoarele atributii:

= Planificarea si coordenarea activititilor care privesc implementarea prolectelor
incluse in PMUD, pentru a asigura atingerea obiectivelor stabilite;
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*  Monitorizarea implementiril activititilor si Indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fecdrui contract de finantare;

= Intocrnirea rapoartelor de proges si alte decumente administrative, dupi caz;

= Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;

*  Aprobarea graficelor de depunere zle cererllor de rambursare;

*  Convocarza §! conducerea Intilnirilor privind implementarea PMUD si luarea
deciziilor privind implementarea portofoliului de proiecte.

—» Responsabil domeniul juridic, cu urmétoarele atributil:

*  Verificarea sl avizarea din punct de vedere juridic a activitifilor de
implementare & proiectelor si inteemirea documentatiei aferente acestora;

= Urmérirea respectirii legislatiei in vigeare privind implementarea activitatiler
proiectelor si a contractelor de servicii si lucréri desfasurate in cadrul acestors;

®  Acordarea de consultanti de specialitate compartimentelor implicate in procesul
de implementare si menitorizare a preiectelor;

*  Awributli In procesul de gestionare juridicd 2 asistentel financiare
nerambursahbile:

® Reprezentarea intereselor Consiliului local siale Primariei Orasului Segercea din
punct de vedere juridic in contractele, parteneriatele, asocierile incheiate pentra
implerentarea proiectelor.

— Responsahili domeniul tehnic, cu urmétoarele atributii:
*  Conducerea si coordonarez activitillor de pregitire sl uwrmirire a investifiior
publice;
= Colaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al projectelor
privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;
= Monitorizarea graficului de implementare a lucrdrilor tehnice din cadrul
projectelor;
*  Stabilirea pricritédfilor investifiilor referitoare la prelectele de urbanism,
amenajarea teritoriului gi cadasiru;
*  Coordonarea si verificarea elaboririi proiectelor de urbanism, amenajarea
ter!toriului si cadastru necesare pentru realizarea investitlior publice;
®  Urmé&rirea respectarii legislatiei In vigoare privind implementarez contractelor
de luerari;
n etapa de monitorizare structura de implementare si monitorizare a PMUD, organizatd la
nivelul Primiriei Orasului Segarcea, va include, in functie de caracterul discutiiler tehnice,
reprezentanti ai urméatorilor actor! locall, cu urméatoarele responsabilitit!:
*  Reprezentan{i of Primdriel Oroguiui Segorcea
Personalu! tehnic din cadrul departamentului responsabil cu deslEsurarea activitEti
de transport la nivel urban si din departamente care Interactioneazi cu mehbllitatea.

S BUSINESS SOLUTIONS 259



ORASUL Plan de Mobilitate Urband Durabild
SEGARCEA al Orasuluf Segarcea, fudetul Dolf

Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemenea, ver oferl 'nfermatil cu privire la stadiile de
implementare a proiectelor si mésurilor la mementul inteomiri raportului de
monitorizare.

Reprezentanti ai Politiel Orasului Segorcea / Politiel Locale Segarcea

Unul dintre ebiectivele strategice ale PMUD se referd la siguranta cetiteniler, Prin
participarea activa in cadrul comitetului de moniterizare, reprezentantii Politiei
Orasulul Segarcea/ Polltie! Lecale Segarcea vor putea identilica aspecte care
necesitd adaptarea continutului bazei de date actuale privind statistica accidentelor
ide exemplu, introducerea In baza de date a unui cdmp nou care relationeazi
accidentul cu chiectve sociale din aras - scoli, gradinite, spitale).

De asemenea, vor evalua componentele de sigurania circulatie! din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanii ai operatorilor de transport public {locel, judetean)

Interventiile propuse in domenivl transportului public constituie o parte
censistentd a PMUD &l Orasului Segarcea. Operatorii de transport public vor oferi
date pentru cuantificarea indicatorilor propus! pentru monitorizarea electelor
planului.

Reprezentanii ai mediului educational

Vor participa la analizele privind evolutia mobilititii in Orasul Segarcea.

Heprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgentd "Oltenia™ al Judetului Dolf
- Sectia de Pompler! Segarcea
Vor participa la analizele privind evelutia mebilitéti In Orasul Segarcea.

Reprezentanii ai societd i civile

Vor participa la analizele privind evelutia mebilitéti In Orasul Segarcea.

Orasul Segarcea va asigura finantarea anuali a urmitoarelor activititi ale comitetulu! de
monitorizare:

dezveltarea de tehnelogil si tehnlc! de colectare a datelor;
colectarea efectiva a datelor:

prelucrarea datelor;

actualizare permanents a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

rapertare ransparenti,

Pericdic vor fi realizate ajustérile necesare In Planul de Actiune, in [unctie de eveluiia

procesulul de implementare si dinamice economie! locale si regicnale.
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ANEXE

ANEXA 1 - PORTOFOLIUL
DE PROIECTE
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