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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioadd tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor masuri de
utilizare eficientd a energiei in mediul urban, care si contribuie la combaterea schimbidrilor
climatice, solicitare intemeiatd pe fapte obiective, daci se tine cont de faptul cd aproximativ
72% dintre cetdtenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Agadar, cu o densitale mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distanle scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisil reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu [prin reorientarea citre
deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul n comun, precum sl prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numdrul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand rdmdine foarte ridicat,
situindu-se la aproximativ 26000 evenimente in anul 2013. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreazi in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicali participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scizut cu numal 39% comparativ cu 49% Th cazul
conducitorilor auto, progresele Tn reducerea numarului de accidente rutiere Tn zonele
urbane situindu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeazd Romania pe primul loc in rindul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitord, in anul 2013, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori, Prin urmare, sunt necesare eforturl suplimentare pentru a spori
siguranta rutierd urband si pentru a evita decesele si accidentele grave, In special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.
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Este necesard o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ci zonele urbane ale Europel se dezvoltd pe o trajiectorie mai
sustenabild si cid obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv sl eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. in acest sens, Comisia Europeani
sprijind orasele europene in Tncercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urband, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mohilitate Urband Durabild (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeand "Orientdri. Dezvoltarea 5i implementarea unui Plan de
Maobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mohilitate a cetdtenilor 31 companiilor in orase i In Tmprejurimile acestora, Th vederea
cresteril calititli viefil. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planificare 51 ia In
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urband
Durabild are un profund caracter strategic, defineste priorititi, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identificd masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Flanul de Mobilitate Urband Durabila pentru Orasul Filiasi stabileste modul in care se vor
pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii urbane
durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste conceple sunt
particularizate la specificul Orasului Filiasi, urmérind maximizarea efectelor aduse prin
Tmbunitdtirea indicatorilor de mobilitate pe termen mediu, pind la nivelul anului 2023

Totodata, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continuid si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanentd la dinamica mediului urban. Spre deosebire de
abordérile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurator, dezvoltare
economicd, pelitici soclale, sindtate, sigurand etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publica si intre autorititile invecinate.

Frezentul plan prezintd o viziune sustenabild de dezvoltare pentru zona urband a Orasului
Filiasi si tine cont de costurile 51 beneficlile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”.
Mu in ultimul rind, trebuie subliniat faptul ci planificarea pentru viitorul orasului in cadrul
PMUD este centratd pe cetdteni. Cetdtenii Orasului Filiasi, in calitate de cilitori, cameni de
afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei, realizarea
planului de mobilitate urbanda durabild insemniand "Planificare pentru Oamenii din
Orasul Filiasi®.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare in anul
2013, Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General [PUG) trebuie s3
includd printre altele si un Plan de Maobilitate Urband (Art. 46, lit. e, Introdusd prin punctul
23 din Ordonanta de Urgents nr. 7/2011 incepind cu 13.07.2013). Acesta reprezintd o
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documentatie complementard strategiei de dezvoltare teritoriala si planulul urbanistic
peneral.

Totodatd, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de
studiu, acesta urmdnd a functiona ca un suport pentru pregatirea sl implementarea
projectelor si masurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020 (si
programele operationale din viitoarele pericade de programare) si alte surse asociate
bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementérii unor proiecte de interes national
care influenteazi mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a abordiirii integrate sustinuti de citre Comisia Europeand, elaborarea corelati a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD]) reprezintd o conditie necesard de bazd in vederea finantarii proiectelor de
mahilitate urband prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionald], in cadrul
Frogramului Operational pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020, Conform prevederilor
Ghidului solicitantului, Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de
proiecte cu numirul POR/2017/3/3.2/1/7 Regiuni, Axa Prioritard 3, Prioritatea de
Investitii 4e, Obiectivul Specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazatd pe planurile de mobilitate urbana durabil3, existenta documentului strategic “Plan
de mobilitate urband durabild® reprezintda criteriul fundamental pentru finanarea
projectelor care vizeazd Tmbundtafirea mobilitdgil la nivel wurban prin intermediul
Frogramului Operafional Regional 2014-2020, obiectivul specific menfionat.

In acest context, PMUD al Orasului Filiasi are un rol esential in accesarea finantirii in
cacrul axei mentionate, In cadrul documentului strategic se identificd si se precizeazi clar
care sunt componentele portofoliului de masuri / actiunile de interventie finantabile prin
POR 2014-2020. Prin implementarea masurilor / actiunilor de interventie propuse se
estimeaza solutionarea probleme identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau care
sunt considerate ca strategice in contextul asigurarii unei mobilitati urbane durabile in aria
de studiu, acoperind perioada 2018 - 2023,

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitdtii administrativ-
teritoriale Filiasi [orasul Filiasi 51 localitdtile apartindtoare Fratostita, Racaril de Sus, Bilta,
Uscaci, Braniste si Almajel]), situat Tn partea nordicd judetulul Daolj, in Regiunea de
Dezvoltare Sud-Vest Oltenia a Romaniei {figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD
al Orasului Filiasi s-a realizat prin corelarea cu prevederile Planului de Urbanism General si
tindnd seama de relatiile de transport cu teritoriul invecinat.

De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD - teritoriul unititii administrativ-
teritoriale al Orasului Filiasi - s-a tinut seama de omogenitatea crescutd Tn ceea ce priveste
dezvoltarea sociald, economicd, dezvoltarea transporturilor, precum si de considerente
legate de utilizarea teritoriului.

10 SIaMA MOBILITY ENGINEERING
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Figura 1.1, Arealol M UL, al Craguiuf Frifos.

Sintetizind, scopul Planulul de Mobilitate Urband Durabild pentru Oragul Filiasl este de
Tmbunititire a accesibilititii in zonele urbane si asigurare a mobilititii durabile, precum si
a unor servicii de transport de calitate ridicatd in interiorul zonelor urbane si pe arterele de
penetratie catre acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus gi

reprezentate in figura 1.2.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11
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Figwra 1.2, Caracteristicile generale ale P.M UL al Oragufui Filiag,

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Filiasi uwrmareste indeplinirea
urmatoarelor obiective fundamentale:

—+ Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul catre
destinafii in care se desf@soarda activitati esentiale pentru toate categorille de
utilizatord;

—» Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini Tn continuare
desfasurarea activititilor economice in Filiasi, in conditii de dezvoltare durabila;

— Siguranta - sistemul de transport si mobilitate va urméri reducerea numéarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu precidere din rindul participantilor la
trafic vulnerahili:

- Protejarea mediului - sistemul de transport si moebilitate va urmari reducerea
impactulul negativ asupra mediulul {emisii de poluanti, de gaze cu efect de serd,
ggomolt];

—» Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat citre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calitatii vietii in Orasul Filiasi.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tinand cont de
obiectivele wrmarite pentru Orasul Filiasi, se poate evidentla faptul cd masurile
recomandate prin PMUD urmiiresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

12 SIGA Mol LTy ENGINEERING
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— Fste accesthil g rispunde nevollor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
maobilitatea;

» Echilibrenzd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de o cetdbeni, mtreprindert sf industrie;
—» Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mal bund integrare a diferitelor moduri de
transpoirt;
—» Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate
econamicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconfurdtor;

d

Optimizeazd eficienfa si eficacitatea costurilor;

L

Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;
— Imbundliteste alractivitatea mediului urban, calitatea vietii §i sandtatea publicd;

» Imbundtdteste siguranta si securitatea traficului;
—» Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si

consumul de energie;

—+ Contribuie la o performantd generald mai bund a refelel transeuropene de transport si
a sistemuiul european de transport oo fntreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezintd rezultatul evalutiei globale cu care ne
confruntim. Orasul Filiasi a cunoscut in ultimele decenil mari schimbérl sociale, culturale si
economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori precum cresterea
veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munci, cresterea indicelui
de motorizare, genereaza provocari continue pentru a satisface noile nevoi de mobilitate.
Astfel, congestia a devenit endemicd Tn orase si 1i sunt asociate externalitifi precum:
poluarea atmoslericd, poluarea sonora, consumul de energie, impactul negativ asupra
sanatatil, deteriorarea spatiilor comune, costuri, plerderea de competitivitate, excludere
sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o viziune de dezvoltare a
Orasului Filiasi, care si 1i asigure calitatea de oras model din punct de vedere al
durabilitatii. Acesta reprezintd un plan de lucru care urmdreste schimbari ale
comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor, astfel incit
acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor,

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Orasul Filiasi reprezintd instrumentul de
planificare si management pe care autoritdfile publice Tl pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate Tn ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de Tmbundatitire a
calititii mediului, a competitivititii si sigurantei. Acesta incorporeazd tehnologii de
informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban. Din punct de
vedere structural cuprinde analiza starii initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor
si tintelor, alegerea politicilor si a masurilor, comunicarea activd, monitorizarea si
evaluarea, precum si identificarea lectiilor invatate.

SicMA MOBILITY ENGINEERING 13



Priméria Orasului Plan de Mabilitate Urband Durabild
Filiasi pemtru Grasul Filiasi

Planul de Mobilitate Urbana Durabili pentru Orasul Filiasi cuprinde actiuni grupate in
planuri sectoriale privind urmdtoarele tematici de mobilitate:

1.

Interventli majore asupra refelel stradale - sunt propuse solutll de adaptare a
retelel existente astfel Tncat 53 se asigure Tmbundtdtirea circulatiel, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilititii teritoriale si reducerea
casturilor externe;

Transport public - planul oferd o strategie pentru dezvoltarea serviciului de
transport public local, acoperind componente de infrastructurd, mijloace de
transport si tehnici de operare {managementul traficului);

Transport de marfd - prezintd masuri de translatare citre zona periferica a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfd, precum siode
imbundtitire a eficientel logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban,
reducdnd factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de COz emisiile de
substante poluante);

Mijloace [sisteme) alternative de mobilitate - planul include un pachet de misuri
de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta.
Dezvoltarea de noi infrastructuri velo, amenajarea de trasee pietonale ia in
considerare si alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
transport motorizat, Cu scopul cresteril gradului de siguranta a circulatiel, sunt
propuse campanii de informare si comunicare a tuturor participangilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulatiei publice si
pentru orientarea citre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune
accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor;

Managementul traficului - element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane,
managementul traficului sprijind factorii de decizie In realizarea obiectivelor
asumale si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutdnd totodata utilizatorii finali,
cetdtenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabili. In ceea ce
priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD al Orasului Filiasi acest aspect
a fost considerat in toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si
educare in domeniul sigurantei rutiere completind paleta de proiecte propuse in
domeniul managementului traficului;

Zone cu nivel ridicat de complexitate - complementar solutiilor deja
implementate in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari
ale spatiului public si reglementari ale circulatiei astfel incit sa se asigure
accesibilitate s sigurantd  pentru  deplasirile pietonale (inclusiv - pentru
persoanele cu nevol speciale) 5i cu bicicleta;

Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare - masurile propuse in
PMUD contribuie la o mai bund integrare intre modurile de transport
disponibile;

14
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8. Aspecte institufionale - sunt propuse interventii  pentru monitorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si
nationale in domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilititii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu,
denumit "A face ceva”. Potrivit Legil nr, 351 din 6 fulie 2001 privind aprobarea Planulul de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de localitdti, Orasul Filiasi nu
este oras de rang | (acesta incadrindu-se in rangul I11) si nu se impune dezvoltarea a mai
mult de un scenariu.

Costurile totale necesare acoperiril in intregime a misurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului definit pentru perioada 2018-2023 sunt de 21.264.100 EUR.

In urma implementrii Planului de Mobilitate Urbana Durabil3, locuitorii Orasului Filiasi se
vor bucura de o viald mai sindtoasa si de un mediu urban mai atractiv, in care spatiul
public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

in legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizatd in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urband (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitagilor din zona periurband / metropolitand cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizal pe baza analizei evolufiel islorice, precum §i a
previziunilor economice §f demografice, precizdnd nevolle identificate in materie de
dezvaltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spativlui, de mediu, locuire,
transport, spalii si echipamente publice 3i servicii;

B strategia de dezvaltare spofald o localfed fi;

) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare 5i programul de investifii publice;

e) planul de mobilitate urbanda.
Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in julie 2013:
= Planul de maobilitate urband are ca fintd principald imbundtitirea accesibilitigii
localitdtilor si a relafiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabilda a
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mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vaedere soclal, economic i de mediu, precum si buna integrare a diferitelor modur] de
mobilitate si transport;

— Planul de mobilitate urband se adreseazd tuturor formelor de transport, incluzdnd
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare
sau in stationare;

- P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare si poate [i
realizat si pentru  teritoriul unitafilor administrativ-teritoriale aflate In  zona
periurband sau metropolitand, care este deja instituitd sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

# Pe baza referatelor elaborate de citre structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritorivlui i urbanismului si de catre structura de specialitate in domeniul
transportului, PM.U. se analizeazd in cadrul unei sedinte comune la care participi
Comisia tehnica de amenajarea teritoriului $i urbanism, Comisia de circulalii /Comisia
de sigurantd rutierd si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul
primiriilor sau consiliilor judefene, si se aproba de citre consiliile locale. In situatia in
care P.M. a fost realizat pe teritoriul unel structuri asociative a unitatilor
administrativ-teritoriale, documentatia se avizeazid de citre acestea §i se aproba de
cdlre structura aseciativa, dacd are stabilita aceastd competenia in statut;

» Avand In vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea pot
fi elaborate concomitent, bazdndu-se pe o viziune de dezvoltare integratd la nivelul
teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza grupuri de
lucru comune;

#» Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persocane si
marfd se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din loate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensdmént al populatiei si locuingelor si din PG, la
nivel de unitate administrativ-teritoriald si la nivel de unitate teritoriald de referinta,
necesare in vederea realizidril prognozel distributiel Tn profil spatial a populatiei si
locurilor de munca, precum si prin:

®  gfectuarea interviurilor privind mobilitatea populafiel (esantion minim 1,0 % din
tatal populatie);

= realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile in
localitate;

® realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdarilor in trafic la intrdrile
in localitate gi in interiorul localitdtilor, la nivel de unitale leritoriald de referind.

» P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele de
elaborare fiind consultai toli actorii relevanti, cetaleni $i reprezentanti ai societatii
civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul studiat, care au
potential major de atragere 5i generare a traficului;
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—P.MAL are rolul de planificare si modelare a mobilitatii in raport cu nevoile si
priorititile de dezvoltare spatiald de la nivelul unitifii administrativ-teritoriale si

urmareste urmatoarele 5 obiective:

imbundrdpives eficlen el serviciilor sl infrastructurii de transport;

reducerea necesitdtilor de transport motorizal, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdile de transport;
asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrwl localitdfii si in cadrul
zonelor metrapolitane/ periurbane;

asigurarea wunwl mediu sigur pentiru popalafie;

asigurarea accesibilitagii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele cu
dizabilita i

~» P.M.U. utilizeazd masuri organizationale, operationale si de infrastructurd pentru

atingerea celor 5 obiective, ludnd in considerare urmatoarele arii de interventie:

carelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

crearea unor artere ocolitoare localitafilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

pramavarea §i crearea refelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti §i
pentru trafic nemotorizat;

rearganizarea arterelor de circulatie in raport cu ceringele de trafic, cu ceringele
transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de calitate a
spativld urban;

arganizarea stationdrii 5i a infrastructurilor de stationare;

organizarea intermodalitagii si a polilor de schimb intermodal;

stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie {limitdri ale vitezei, limitdri si/sau
taxdri ale accesului, restricfionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordaltd deplasdrilor nemotorizate el );

restructurarea mobilitdgii in zonele centrale istorice si In zona gdrilor, autogdrilor
si aeragdrilor;

dezvaltarea retelelor de transpart public;

valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice efc, ) 51 integrarea acestora I refeaua majord
de transpart public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane ale acestora
pentru asigurarea serviciifor de transporl metropolitan;

dezvaltarea de politicl sf infrastructurd pentru a susfine siguranfa pletonilor;
mbundtdfiren condifiilor pentru  transport s pentru livrarea mdrfurilor,
arganizarea transporbulul de mdrfurd 50 a logisticli urbame;

utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de
parcare §i pentru transportul public,
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In cele ce urmeaza este prezentat modul Tn care PMUD al Orasului Filiasi se coreleazi cu
alte documente de planificare spatiald relevante, la nivelurile european, national, regional
si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile adoptate la nivel regional 5i national,
tintele stabilite si restictiile legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscidndu-se faptul cd transportul urban este un important consumator de energie si
emilator de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ¢d zonele urbane joacd un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbundtitirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd asumate de Comisia Europeand prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategicid presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediulul, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitdi si
mobilititii, precum si dezvoltarea economicd. Documentele cheie care fac referire la

planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate In ordine cronologica in
tabelul 1.1.

Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitati urbane - Comisia Europeand.

An Document

Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - "Spre o Noua Culturd a Mohilitatii

2007 Urbane”

2009 Flanul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Strategia Europa 2020 = "0 strategie europeand pentru o crestere inteligentd, ecologici si

<010 favorabild incluziunit"

2011 Cartea Alb3 - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Citre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiel citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economie i
2013 | Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urbani
competitivi care utilizeazd eficient resursele”

Linii directoare pentru degvoltarea si implementarea Flanurilor de Mobilitate Urbang

2014 | nurabils

1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban = *Spre o Nouwd Culturd a Mobilitddii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urband trebuie s permita dezvoltarea economicd a
oraselor, imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. In acest
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sens, orasele europene se confruntd cu cincl provociari, la care trebuie sd se raspunda in
cadrul unel abordari integrate;

— Orase cu trafic fluid;

— Orase mai putin poluate;

— Transport urban mai inteligent;

—+ Transport urban accesibil;

— Transport urban fn condipi de siguranid si securitaote,

In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confruntd cu o provocare imensi: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economicd a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitdtii vietli si cu protectia mediulul, pe de alti parte. Astiel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se wva putea realiza prin imbunititirea cunostintelor
referitoare la mobilitatea durabild si Tmbunfititirea procesulul de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobifitatea Urband

Acest document vine in completarea Carfii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un wiitor sustenabil pentru transportur’: cdire wn sistem integral, baozat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandarile prevdzute Tn Planul de Actiune pentru Mohilitatea Urband reprezinti
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doud documente care 1l preced i oferd un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a
ajuta autorititile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilitatii urbane.

In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urband durabild.

Pe linga provocdrile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protecliel mediului (peluare atmoslerica, emisii de
C0: si zgomot) si al competitivitifii economice (prin reducerea nivelului congestiei),
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritili sanatatea cetalenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociala, in general. Aceste provocdri se regasesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:
—+ promovarea de politici integrate pentru a face fatd complexitatii sistemelor de
transport;
— optimizarea mohilititii urbane pentru a incuraja integrarea efectivd intre diferitele
retele de transport;
—+ diseminarea experientelor si cunostintelor.
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In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni
structurate in & terme principale, dupd cum urmeaza:
— Tema 1 - Promovarea unel politici Integrate

® Actiunea 1 - Acceleraren implementdrii planuritor de mobilitate urbond susbena bild
n Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabilid st politica reglonald

o Actiunea 3 - Transporturd pentru un mediu urban sdndios
— Tema 2 - Centrarea pe cetdteni

n Actiunea 4 - O platformd privind drepturile calitorilor din reteaua de transport
public urban

= Actiunea 5 - Imbundtitirea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusd
»  Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind céldtoriile

= Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

®*  Actiunea 8 - 0 campanie pe lema comportamentelor care fovorizeazd mobilitalea
sustenabild

*  Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducdtorilor auto

—+ Tema 3 - Transport urban mai ecologic
= Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii Zero

o Actiunea 11 - Un ghid an-line priving vehiculele nepaluante s eficlente din punct de
vedere energetic

*  Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor
externe

v Actiunea 1.3 - Schimburd de informalil privind schemele tarifare urbane
— Tema 4 - Consolidarea finantérii

*  Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

= Actiunea 15 - Analiza nevaoilar de finantare viitoare
~% Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte

*  Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilar

s Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdtii urbane

*  Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii
— Tema 6 - Optimizarea mobilitdtl urbane

*  Actiunea 19 - Transpartul urban de marfd

= Actiunea 2{) - Sistemele inteligente de transport [I1T5) pentru mobilitatea urband
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1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - "0 strategie ewropeand pentru o crestere
inteligentd, ecologicd si fovorabild incluzinnii®

Strategia Europa 2020 subliniazd importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viltoare a Uniunii Europene si evidenliazd necesitatea
explicitirii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflectindu-se astfel nivelul contributiel flecirui stat membru la indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbarile climatice si utilizarea durabild a
energief interactioneazi cu domeniul transporturilor. In tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile tintd previzute a fi atinse prin sub-ohiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, la nivelul Uniunii Europene 5i la nivelul Romaniei.

Tabelul 1.2, Obiectivu! privind Schimbdrile climatice si utilizorea durabild o energiel - Europa 2020,

Su Efici tics -
Oblectivele statelor Reducerea e entd energe
membre/ UE emlsiilor de CO» regenerabile de reducerea consumului de
energie energie [Mtone]
Uniunea Europeana Reducere cu 20M4* 2004 Crestere cu 20%
Romdnia Reducere cu 19% 241G Crestere cu 10%

*comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990

1.2.1.4. Cartea Albd - "Foaie de Parcurs penbtru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Ciditre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere ol Resurselor®

Cartea Albd - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre
un Sistem de Transport Competitiv si Effcient din punct de vedere ol Resurselor” reprezinti
succesorul documentelor Cartea Albd - "Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiel Europene
intitulatd "Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Albd completeaza, de asemenea, documentul intitulat
“Foaie de parcurs pentru frecerea o o economie cu emisil reduse de carbon in 2050°

Cartea Albd publicatd Tn anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de C0O: generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
n anul 1990}, in condifille asiguririi dezvoltdril sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteazi diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule, astfel:

— Injumdtdtirea utilizérii autovehiculelor “alimentate in mod conventional™ in transportul
urban pdnd fn 2030; disparitia lor progresivd din orase pdnd In 2050;
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— Tmplementarea unel logisticd urbane practic lipsite de COz in marile aglomerdrl urbane
pdnd fn 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru funcfionarea unui sistem de transport
multimaodal la nivel european dotat cu facllivdti de informare, gestionare si platd precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% pdna
in anul 2020, respective "zero decese” In transportul rutier pana in 2050,

Cartea Alba [dentifich necesitatea existentel unor strategii de degvoltare urband complexe
care si conducd la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de sera, strategii rezultate in urma unei aborddri integrate, care implicd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructuri
pentru modurile de transport nepoluante [nemotorizate), facilititi de incarcare [
alimentare cu energie electricd J combustibil pentru autovehiculele ecologice,

Documentul prevede ci orasele care depdsesc o anumiti dimensiune, ar trebui Tncurajate
sd dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie 53 fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urband Integrati.

Un aspect foarte important este faptul ci acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri $i mecanisme de sprijin [inanciar destinate pregatirii de
Audituri privind maobilitatea urband si de Planuri privind mobilitatea urband si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusd examinarea, in cazul
oraselor cu o anumitd dimensiune, a posibilititii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientirile UE:

wCondittonarea acorddrll fondurilor de dezvoltare regionald §i a fordurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orage si regiuni o uwnui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitale urband 5i de
sustenabilitates.

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “impreund pentru o mobhilitate urband competitiva
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisd Tn decembrie 2013 a fost transmisd institufiilor europene cu scopul de
aincuraja statele membre 53 ia masuri mai hotrite si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezintd conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD),
creionat Tn urma unui amplu proces de consultare intre experii in mohilitate durabild si
factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbanad durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.
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wEste necesard o schimbare radicald:

—3 Prezenta comunicare urmdreste sd salidifice sprijinul care se acardd oraselor europene in
incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o schimbare
radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatil urbane pentru a se asigura o
zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o trajectorie mai sustenabild si cd obiectivele
pentru un sistem european de transport competiliv si eficient din punct de vedere al
resurselor sunt indeplinite;

— Esle de asemenen esenfial sd se depdseascd abordirile fragmentate si sd se dezvolle piaja
unicd a solutiilor inovateare de mobilitate urband prin abordarea unor problematici cum
ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice comune;

— Comunicarea stabileste modwl In care Comisia fsi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valpare addugatd pentru UE.
Comisla incurafenzd totodatd statele membre sd adopte mdsuri mai ferme s0 maoi
bine coordonates.

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea
Planurilor de Mobilitote Urband Durabild
In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, linantal de Comisia

Europeand, a fost elaborat ghidul "Orfertdrl. Dezvoltarea si implementorea unul plan
sustenabil de mobilitate urband®,

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum
gl altor actorl implicati Tn dezvoltarea si implementarea planurilor de mabilitate urbana
durabila. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate Tn practicd activitalile de dezvoltare i implementare ale
planului.

«Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accenl deosebil pe implicarea celdlenilor i a tuturor parfilor interesale, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autorititile invecinate ».

Sintetizind cele prezentate mai sus, rezultd ca in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeand au reunit pérti interesate si experti cu scopul de a analiza abordirile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientirile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabild, care oferd, de exemplu,
autorititilor locale propuneri concrete cu privire la modul In care 53 implementeze
strategii pentru mobilitatea urband, care se bazeazd pe o analizd detaliatd a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clard asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane.
Existi un consens larg in legiturd cu faptul c¢d planificarea mobilititii urbane durabile
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contribuie la cresterea calitatii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport In orase, in acord cu aceastd abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie sa il aibd modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui si aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbanad Durabild au cdstigat importantd deosebild pe scena
europeand, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind dati de
gradul de implementare.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui s
se investeascd cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Uniunea Europeand [reglementate de Cadrul Strategic Comun], recent au [ost realizate
strategii la nivel national si regional. Documentele din aceastd categorie care vizeaza
domeniile conexe mobilitatii si transporturilor, de care s-a finut cont Tn elaborarea Planului
de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Filiasi sunt specificate in tabelul 1.3.

Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale - nivel national.

Anul Documentul Autoritatea publica emitenta
2013 Strategia Nakionald a Roméniei privind Schimbarile Ministerul Mediului si
Climatice 2013 = 2020 Schimbdrilor Climatice
) - . Ministerul Dezvoltarii
9013 Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 - Regionale 5i Administratiei
2020
Publice
2014 | Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020 Comisia Europeand
Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei, Romania Ministerul DexvaltErii
2014 | policentrica 2035, Coeziune 5i competitivitate teritoriala, | Regionale si Administratiei
dezvoltare si sanse egale pentru oameni Fublice
Ministerul Dezvoltarii
2015 | Programul Operational Regional 2014 - 20020 Fegionale 5i Administratiei
Fublice
2016 | Master Planul General de Transport al Romaniel Ministerul Transporturilor

1.2.2.1. Strategia Nafionald o Romdaniei privind Schimbdarile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Roméniei a aprobat “Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013 - 20207, care prevede atit componente de adaptare, cit gi de atenuare.
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Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agriculturs; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silviculturd; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiel enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbiirilor climatice: industrie; agriculturd si pescuit; turism; sdnitate
publicd; infrastructurd, constructii $i planificare urbanistica; transport; resurse de apa;
paduri; energie; biodiversitate; asigurdrl; activitdyi recreative; educatie. In cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care s orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

» integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in momentul
implementarii $i modificarea legislatiei 5i politicilor actuale si viitoare;

» revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incit s3 includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;

» cresterea nivelului de constientizare publicd si dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbdrile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordare generald si practicd a
adaptdril o efectele schimbdrilor climatice in Romdania, furnizdnd diveciio §i orlentidrile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate
periodic, findnd seama de cele mai recente concluzii stifnfifice privind scenariile climatice
precum s de necesitdiile sectorinle, Acenstd abordare este o fntegrare o adaptdrii in togle
sectoarele relevante si va ldsa fiecdrui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solufii pentru
adaptarea la nivel sectorials.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd in scopul atingerii obiectivelor nationale asumate §i adaptarea la electele
schimbarilor climatice, findnd cont de politica Uniunil Europene in domeniul schimbérilor
climatice 5i de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precumm si de experienta 51 cunogtintele dobdndite Tn cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din striindtate i institutii internationale de prestigiu.

1.2.2.2, Strategin Nationold pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020

in anul 2013 a fost publicatd versiunea draft a “Strategiei Nafionale de Dezvoltare
Regionald®, potrivit cireia Regiunile de Dezvoltare reprezintd cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionala, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionald si a programelor de coeziune economicd si soclali, La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmirit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivitifii regiunilor $i promovarea echitilii prin prevenirea
marginalizirii zonelor cu probleme de dezvoltare economicd si sociald. Astfel, obiectivul
general este:
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wlmbundtdfirea continud a calitapii viejil, prin asigurarea bundstdrii, protectiel mediului si
coeziunii economice s sociale pentry comunitdii sustenabile capabile 5§ gestioneze resursele
in mod eficient 5i sd valorifice potenfialul de inovare 5i dezvoltare echilibraltd economicd si
soctald af regiunilors.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judejele
invecinate:

—+ Cresterea rolului si functiflor oraselor si municipiifor In dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sd sprifine cresterea economicd, protejarea mediului, fmbundtdtirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;

—» Cresterea eficientei energetice in sectorul public sifsau rezidential pentru a contribui la
reducerea cu 20% a emisiilor de C0z in conformitate cu Strategia Europa 2020;

—+ Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbundtdtirea mobilitdtii regionale
si asigurarea servicillor esentiale pentru o dezvallare economicd sustenabild si inclusivd;

—+ Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitdtilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiole si
conditiilor decente de tral;

— Cresteren economitlor reglonale prin dezvoltarea fnfrastructuril specifice [nowdrili sl
cercetdrii, precum si stimularea competitivitdtii IMM -urilor;

®  Stimularea dezvoltdrii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local
prin valorficarea durabild o potrimonivlel cultural, cw potential turistic s
crearea/ modernizarea infrastructurii specifice de turism;

= Protectio s Imbundtdtivea medivlui prin cresterea calitdtll servictilor de apd,
reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor mdsuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitatii de inlerventie fn situalii de urgentd.

1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romdnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantdrii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in pericada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeand a fost incheiat un acord de
parteneriat In care sunt incluse cinci fonduri structurale s de investitil europene (fonduri
ESI): (i) Fondul european de dezvaltare regionald (FEDR), (i) Fondul de coeziune [FC), [iii)
Fondul social european (FSE), [iv] Fondul european agricel pentru dezvoltare rurald (FEADR)
si (v] Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provociri si prioritatile aferente:

— Promovaren competitivitdtii si a dezvoltdrii locale in vederea consoliddrii sustenabilitdtii
operatorilor economici si a imbundtdtivii atractivitatii regionale;
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— Dezvoltarea capitalulul uman prin cresterea ratel de ocupare a fortel de muncd s o
numdrului de absalventi din invdtdmdntul tertiar, oferind totodatd solutii pentru
provocdrile sociale severe si combaterea sdrdciei, in special la nivelul comunitdtilor
defavarizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

— Dezvollarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cdt si in sectorul transporturilor, in
vedered sporirll accesibilitdgril reghunilor din Romdnia s a atractivitd bl acestorg pentru
investitor,

—+ Incurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientei
energelice, a unel economii cu emisii reduse de carbon, a protectiel medivlui si o adaptdrii
la schimbdrile climatice;

—» Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orfentald cdtre solutfonarea erorilor structurale de guvernan fd.

O cotd semnificativi din fondurile ESI va fi alocatd extinderii si modernizdrii infrastructurii
de transport a Romdniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona releaua
existentd pand Tn anul 2030.

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnia policentricid 2035,

Coezivne si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentry oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei a fost initiatd de Guvernul Romdniel in anul
2012, Reprezintd documentul programatic pe termen lung prin care sunt stahilite liniile
directoare de dezvollare teritoriald a Roméniei si direcliile de implementare pentru o
pericadd de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, Interregionald si nafionald, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnajional. La momentul
aprobdril, Strategia de Dezvoltare Terltoriald a Romaniel va reprezenta vizlunea asumatd a
Guvernului Romdéniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035, Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta Tn:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunititilor si a nivelului de dezvoltare al fiecarui
teritoriu, findnd cont de prevederile principalelor documentele stralegice eurcpene si
nationales.

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Roméniei este structurat pe
doud niveluri: tehnic §i politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategicd teritoriald cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice,

in cadrul studiilor de fundamentare se regiseste “Studiul 13, Cdi de comunicatii si
transport”, al cirui scop este pe de o parte, si prezinte sintetic o analizid-diagnostic a
dezvoltirii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de altd parte,
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tindnd cont de oportunitifile, potenfialul de dezvoltare teritoriald si de oblectivele de
amenajare echilibratd a rteritoriuiui national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sd identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea
refelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetdri si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi In amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunitdtii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operalional Regional 2014-2020 isi propune si asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Romdnia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceastd abordare are la baza
una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013,1n
care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionala va
putea fi ating daci se urmdaresc In continuare prioritatile majore de dezvoltare stabilite In
perioada 2007-2013. Totodata, programul propune o serie de prioritdti de investitii care
asigurd convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligentd, durabila
si favorabild incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, Tn ceea ce priveste coeziunea
economich, sociald si teritoriald. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 fsi
propune si abordeze Loate provocirile pentru dezvoltare identificate in Acordul de
Parteneriat elaborat pentru Romania (si aprobat in data de 6 august 2014 ), adresdand 9 din
cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul
european privind cresterea competitivitatil Regiunilor si promovarea echitatii sociale:

wlresterea competitivitdtii economice si imbundtdtirea conditiilor de viatd ale comunitdtilor
locale si regionale prin  sprijinirea  dezvoltdrii mediului de afaceri, a conditiilor
fnfrastructurale si o servicilior, care 54 asigure o dezvoltare sustenabiild a regiunilor, capabile
sd gestioneze in mod eficient resursele, sd valorifice potentialul lor de inavare si de asimilare
o progresulul tefmalogics,

Analizele Intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresteril economice la nivel
regional identificd o serie de factori critici de crestere economicd, printre care se numdra
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare,

Imbunatitirile in infrastructura conectiva la nivel regional nu conduc in mod automat la
o mai intensad crestere economica, dar faciliteazd cresterea si dezvoltarea economica la

28 SIaMA MOBILITY ENGINEERING



Primiria Orasului Plan de Mobilitate Urband Durabild
Filiasi pentru Orazul Filiasi

nivel regional, asigurand in acelasi timp accesul la servicii din zona educaliei si sanatatii.
Totodata, conditiile minime infrastructurale reprezinti o premizd esentiald pentru calitatea
vietii. Investitiille destinate infrastructurii de transport au ca scop, in primul rand,
Imbundtatirea accesibilitatii inspre si dinspre regiuni si cresterea mobilitatii regionale,
pentru a se putea valorifica cit mai bine oportunititile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comerfului intern si international,

Frin activitatile care se vor finanfa se va avea in vedere realizarea unor intervenfii
concentrate si fundamentate care s se bazeze pe importanta accesibilititii unui numir
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunititile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurdnd sl accesul spre zonele cu Tnalt
potential turistic, inclusiv extinderea citre piete internationale, prin accesul la retelele de
transport international. Totodata, prin investitiile coflinanjate de POR va [i acordata o
atentie deosebitd realizdrii conexiunilor [prin modernizare si crestere a portantei
drumurilor judetene respective] retelei de transport rutier secundar, direct sau prin
Intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterli sigurantel rutiere,
Axele prioritare aflate in strinsd relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabild sunt:

+ Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzifiei cdtre o economie cu emisii scdzute de carbon:

Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urband durahild;

Obiectiv specific 3.3: Cresterea calitdfii vietii in zonele urbane;

— Axa prioritara 4: Sprifinirea dezvoltadli urbane durabile:
Oblectiv specific 4.1: Reducerea emisiifor de carbon fn municipitle regedingd de judef

prin investifii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild;

Obiectiv specific 4.2: Cregterea calitafii vieii in zonele urbane.

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Roméaniel, aprobat de Comisia Europeand, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificdrii investitiillor Tn domeniul
transporturilor pentru pericada 2014 - 2030, a carui existen}d condifioneazd accesarea
fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020,

In cadrul planului sunt stabilite prioritatile pentru investitii in refeaua TEN-T centrald si
extinsd. Master Planul trebuie 53 contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei Tntr-un
mod durabil. Rezultatele estimate ale Master Planulwi sunt:

» Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romdniei fntr-un mod durabil;
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— Rezultatul 2: Ubilizorea mal eficientd a  resurselor  financiore  Tn sectorul
transporturilor;

—» Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comert imbunatalit cu tdrile vecine;

— Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentiu industria si serviciife din Romania si,
implicit, o crestere econamicd mai pronuntatd si un nivel de trai imbundtdtit;

v Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil ).

Propunerile de dezvoltare a refelel majore de transport din zona de influenta a PMUD
pentru Orasul Filiasi se incadreazi In prevederile strategice 51 In politica nafionald care se
regisesc in Master Planul General de Transport al Roméniei. In acest document strategic de
bazd existd projecte de interes national angajate care interactioneazd cu arealului planulul
de mobilitate, respectiv:

— Drum expres Craiova - Filfagi - Strehain - Drobeta-Turnu Severin - Orsova - Bdile
Herculane - Caransebes - Lugaj;
» Drum Trans-Regio Filiasi - Targu Jiu - Petrosani - Hateg - Deva - Al;
— Lale feratd electrificatd Fillagi - Rovinari - Tdrgu Jiv - Pelrogani - Simeria,
insd acestea nu au fost considerate in niciun scenariu al PMUD, deoarece perioadele lor de
programare exced orlizontul planului de mobilitate (anul 2023).

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeazd domeniile conexe mobilititii si
transporturilor, ale ciror politici si tinte sunt sustinute de citre Planul de Mobilitate
Urbani Durabila al Orasului Filiasi, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale — nivel regional,

Autoritatea publich

Anul Documentul
emitenti

Agentia pentru Dezvoltare

2002 | studiu privind dezvoltarea urbana la nivel regional Regicnala Sud-Vest Oltenia

Studiu privind dezvoltarea mediului de afaceri la nivel
2013 | reglonal si impactul crizel economice asupra
intreprinderilor

Agentia pentru Dezvaltare
Regionald Sud-Vest Oltenia

Agentia pentru Dexvoltare
Reglonald Sud-Yest Oltenla

2013 | Studiu privind dezvoltarea turismului la nivel regional

Stadiul actual al dezvoltdril rurale si al agriculturil in
2014 | regiunea Sud Vest Dltenia si scenarii de dezvoltare in
perioada 2014-2020

Agentia pentru Dezvoltare
Regionald Sud-Vest Oltenia

Agentia pentru Dezvaoltare

2014 | Planul de Dezvoltare Regionald Sud-Vest Oltenia 2014-2020 Regionald Sud-Vest Oltenia
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3015 Strategia Regionald de Inovare pentru Specializare Agentia pentru Dezvoltare
| Inteligentd Regionald Sud-¥est Oltenia
3015 Studiu privind Transportul i Mobllitatea in cadrul Regiunii | Agentia pentru Dezvoltare
Sud-Vest Oltenia Regionald Sud-Vest Oltenia

3015 Strategia de Dezvoltare Economico-Sociald a Judetului Dolj Consiliul Judetean Dolj

pentre perloada 2014-2020

1.2.3.1. Studiu privind dezvoltarea urband la nivel regional (Regiunea -V itenia)

Inanul 2011, Agentia pentru Dezvoltare Regionald Sud-Vest Oltenia a contractat realizarea
lucrarii "Studiu privind dezveoltarea urbana la nivel regional”. Documentul conbine analize
socio-economice realizate la nivelurile oragelor din Regiunea Sud-Vest Oltenia, referitoare
la date demografice, situatia elabordrii documentatiilor de urbanism, situafia dezvoltirii
mediului urban (inclusiv retea stradald), insfrastructuri (educationald, sanitard g de
telecomunicatii), industrie, comert, turism, servicii, resurse umane, mediu.

1.2.3.2. Studiu privind dezvoltorea mediului de afaceri la nivel regional si impactul crizei
economice asupra intreprinderilor

"Studiul privind dezvoltarea mediului de afaceri la nivel regional si impactul crizei
economice asupra Intreprinderilor” identifica la randul s3u nevoile de dezvoltare la nivel
regional, ajutdnd la fundamentarea strategiilor i planurilor de degzvoltare regionald.
Documentul identificd nevoile de finantare pentru pericada de programare 2014-2020,
facind o analizd a contributiei investitiilor din diverse surse de finantare la dezvoltarea
socio-economicad a regiunii, inclusiv in domeniul transporturilor si mebilitatii.

1.2.3.3. Studiu privind dezvoltoren turismului lo nivel regional

Documentul demonstrezd importanta sectorului turismului si face o analizd detaliati a
potentialului turistic al Regiunii Sud-Vest Oltenia. Este evidentiat rolul major pe care
sectorul transporturilor si mobilitatii il are in dezvoltarea turismului la nivelul unei regiuni,
in context european.

1.2.3.4. Stadiul actual al dezvoltdrii rurale si al agriculturil in Regiunea Sud-Vest oltenia si
scenarii de dexvoltare in perioada 2014-2020

In cadrul acestul studiu s-a efectuat analiza sectorulul agricol si dezvoltirii rurale la nivelul
Regiunii Sud-Vest Oltenia, stabilindu-se elementele care conditioneazi potentialul de
dezvoltare a agriculturii 5i a spatiului rural. in legiturd cu domeniul transporturilor si
mobilitifli, s-au fEcut scurte descrieri i s-au identificat disfunctionalitatile specifice
modurilor rutier si feroviar. Accesibilitatea scizutd a localitdtilor rurale la pricipalele
artere de transport reprezinti principala problema de mobilitate specificd mediului rural.
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1.2.3.5. Planul de Dezvoltare Regionald Sud-Vest Oltenia 2014-2020

Agentia pentru Dezvoltare Regionald Sud-Vest Oltenia a elaborat "Planul de Dezvoltare
Regionald Sud-Vest Oltenia 2014-2020", document care sté la baza fundamentirii strategiei
nationale de dezvoltare regionald si a documentelor de programare necesare pentru
peripada de programare 2014 - 2020, Prin planul de dezvoltare regionald, Regiunea Sud-
Vest Oltenia isi promoveaza prioritafile si interesele socio-economice, in contextul
obiectivelor tematice, prioritdtilor de investitii si actiunilor cheie prevazute in
regulamentele privind fendurile europene. Planul de dezvoltare regionala se constituie, de
asemenea, In contributia regiunii la elaborarea Strategiei Nationale de Dezvoltare
2014-2020,

Documentul de programare conline o sectiune dedicald infrastructurii de Utransport,
precum 5i una dedicatd transportului public. Sunt efectuate scurte analize ale tuturor celor
patru moduri de transport prezente in regiune (rutier, feroviar, aerian, naval).

In cadrul prezentului studiu, acest document va constiui o sursi bibliografici importants,
de prevederile cdreia se va tine cont mai ales la conturarea viziunii globale pentru orizontul
de timp 2020, precum si la stabilirea obiectivelor si directiilor de actiune in domeniul
mabilititii in Orasul Filiasi.

1.2.3.6. Strategia Regionald de Inovare pentru Specializare Inteligentd

Strategia de inovare a Regiunii Sud-Vest Oltenia a fost construitd in baza unei analize
holistice a specificului regional. Regiunea Sud-Vest Oltenia este un teritoriu cu potential
divers insd, pdna in prezent, iniliativele de dezvoltare si resursele financiare utilizate
pentru valorificarea acestula au fost In principal dispersate in diverse domenii si directii de
actiune, neexistind o infuzie majord de fonduri sau o atentie focalizatd in vederea
remedierii principalelor deficiente existente la nivel regional. Din analiza efectuati,
Regiunea Sud-Vest Oltenia se remarci prin resursele naturale deosebite pe care le detine, si
care au un rol crucial in functionarea corespunzitoare a tuturor ramurilor economiei
regionale (agriculturd, industrie - In special industria energelica si extractiva si servicii - in
special turismul). De asemenea, un atu este reprezental de forta de munca existenta
specializatd care asteaptd aparitia oportunititilor de angajare pe teritoriul regiunii pentru
a putea accesa plata forfei de muncd. Nu in cele din urmd, putem conclugziona faptul cd
regiunea prezintd un context permisiv din punct de vedere al concurentel economice
existente in mediul de afaceri, piata investitiilor economice fiind in acest moment in
ascensiune. In cadrul studiului au fost identificate cinci domenii prioritare de specializare
inteligenta la nivel regional, a caror dezvoltare prin inovare va genera o valoare adaugala
semnificativa: inginerie industriald si transporturi, energie durabila si mediu, medicina
inovativad fundamentald si aplicativd, agriculturd si Industrie alimentard, turlsm si
identitate culturala.
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1.2.3.7. Studiu privind Transportul 5i Mobilitatea in cadrul Regiunii Sud-Vest oltenia

Studiul cu privire la sistemul de mobilitate i transport in cadrul Regiunii 5ud-Vest Oltenia
a fost realizat cu scopul principal de sprijinire a Autorititii Contractante, Agenfia de
Dezvaltare Regionald Sud-Vest Oltenia, si a altori factori de decizie de la nivelurile regional,
judetean si local Tn dezvoltarea politicilor Tn domeniul mobilitifii si transporturilor, in

la nivelul intregii Regiuni Sud-Vest Oltenia.

Lucrarea oferd a imagine completd, de ansamblu si actualizatd asupra elementelor care
compun sistemul de transport si mobilitate in Regiunea Sud-Vest Oltenia. Prin analizele
efectuate, s-au identificat disfunclionalitatile specifice tuturor modurilor de transport, insa
s-au oferit si solutii de Tmbunadtatire in viitor prin conturarea unei viziuni centratd pe
dezvoltarea durabild in domeniu, prin stabilirea unor obiective si directii de actiune clare si
prin formularea unui plan de actiune structurat pe proiecte concrete. Totodatd lucrarea
oferd si un instrument de monitorizare si evaluare in viitor a actiunilor propuse, atingand
toate obiectivele asumate si constituindu-se intr-un document util de orientare si
coordonare a programelor de finanlare a prolectelor de transport $i mobilitate, in scopul
dezvoltarii socio-economice a Regiunii Sud-Vest Oltenia,

1.2.3.8. Strategia de Dezvoltare Economico-Sociald a Judefului Dolj pentru pericada 2014-2020

Strategia de Dezvoltare Economico-Sociald a Judetului Dolj pentru perioada 2014 - 2020 a
fost elaborats la initiativa Consiliului Judetean Dalj, cu scopul de a deveni principalul
instrument de planificare strategica si de orientare a investitiilor pentru institutie, pentru
administratiile publice locale, dar si pentru alte categorii de [actori interesati, precum cei
din mediul privat, universitar sau non-guvernamental, Documentul este structurat in sapte
parti principale:

» sinteza analizel situatiel existente - care prezintd pe scurt principalele probleme,
constrangeri si nevoi de dezvoltare de la nivelul judetului, pe fiecare dintre cele 14
domenii de analiza;

» analiza diagnostic a situatiei existente - detaliald si elaboratd intr-o perspectiva
sectoriald, pe toate domeniile de analizd relevante la nivel judetean, teritoriald, cu
accent pe disparititile urban-rural, si dinamicd, care surprinde evolutia diferitelor
fenomene de-a lungul intregii pericade de programare 2007-2013;

¢ analiza SWOT - care identificd principalele puncte tari, slabe, oportunitati si
ameningiri rezultate din analiza situatiel existente si validate Tn cadrul grupurilor de
lucru si a consultidrilor cu actoril relevanti. Acestea au stat la baza construirii
arborelui problemelor si obiectivelor;

# strategia de dezvoltare propriu-zisi a judetului - care cuprinde o viziune pe termen
lung, obiectivele, tintele si priorititile asumate la nivel judetean pentru orizontul
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2020, in stransa corelare cu nevoile de dezvoltare identificare si cu liniile directoare
de la niveluri teritoriale superioare;

« portofoliul de proiecte prioritare al judetului pentru perioada 2014-2020 - pe toate
domeniile de analiza, tipurile de beneficiari si surse de finantare, inclusiv cu detalii
pentru fiecare dintre interventiile propuse;

« planul de actiuni - care cuprinde o prezentare cronologicd a masurilor care trebuie
intreprinse de céitre diferitii actori de la nivel judetean si local pentru
implementarea strategiei si a portofoliului de proiecte identificate;

+ sistemul de implementare, monitorizare si evaluare al strategiel - cu accent pe
arhitectura institutionald necesard pentru puneraa in practici a strategiel, inclusiv
diseminarea acesteia, monitorizarea periodici si evaluarea stadiului implementérii
acestuia, pe baza unui set de indicatori clari si asumati.

1.2.4. Cadrul local

Documentele existente la nivel local cu care a fost corelat Planul de Mobilitate Urband
Durabila al Orasului Filiasi, sunt specificate in tabelul 1.5.

Tabelul 1.5. Documente strategice sectoriale - nivel local,

An Document

1997 Flan Urbanistic General Orasul Filiagi
2037 Actualizare Plan Urbanistic General Orasul Filiasi 5i Satele Apartinatoare - Judetul Dalj

20014 Flan de Actiune pentru Energie Durabila - Zona Metropaolitana Craiova

Modul in care PMUD a fost corelat cu aceste documente strategice este prezentat mai jos.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Plan Urbanistic General Orasul Filiasi si Actualizare Plan Urbanistic General
Orasul Filiasi i Satele Apartiniitoare - Judetul Dolj

Documentul de planificare spatiald de bazd de care s-a finut cont la realizarea PMUD este
Planul Urbanistic General al Orasului Filiasi, varianta existentd, precum si cea aflatd in
curs de actualizare. Planul Urbanistic General contine printre altele si propuneri de
investitii Tn infrastructura de transport a orasului, mai ales Tn cea specificd modului rutier.
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Conform legislatiei in vigeare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare i
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de degvaltare a localititilor care
compun unitatea administrativ - teritoriald de bazi. Acest document se elaboreazid cu
scopurile:

—» stabilirii directiilor, prieritdtilor si reglementdrilor de amenajare a teritoriului si
dezvaltare urbanisticd a localitatilor;
— utilizdarii rafionale si echilibrate a terenurilor necesare funcliunilor urbanistice;
—» precizdrii zonelor cu riscuri naturale (alunecdri de teren, inundatii, neomogenitdfi
geolagice, reducerea vulnerabilitdfilor fondului construil existent);
— evidenpert] fondulul construit valaros g0 a modwind de valorificare a acestuia in folosul
localitd il
» cresterii calitatii vietil, cu precadere in domeniile locuirii 5i serviciilor;
— fundamentdril realizdeil unor investiph de utilitate publiod;
» asigurdrii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autarizaliilor de constroire;
— coreldril intereselor colective cu cele individuale In ocuparea spafiulil,

Fropunerile planului de mobilitate se Incadreazd in prevederile PUG al Orasului Filiasi si
sprijind atingerea unor priorititi asumate prin acesta.

Flanul de mobilitate a luat Tn considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalititilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. De asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetard disponibild in
perioada de implementare a PMUD, adicd pana in anul 2023,

in Tabelul 1.6 se prezintd modul de carelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG al
Orasului Filiasi din anul 1997 - in domeniul transporturilor si mobilitatii.

Tabelul 1.6. Corelurea propunerilor PUG Filasi - PMUD Filfosi

Proiect / Misurd de interventie similar{d) propus{d) in
PMUD sau care sustine propuncerea / projectul § mésura
PLG

Fropuneri / Proiecte /
Masuri cuprinse in PUG

* Reprofilarea si 1.1, Modernizare stradzi in Orasul Filiash (fErd transport public)

modernizarea retelei de cii
rutiere la nlvelul
standardelor europene

1.2, Modernizare freahilitare 5i amenajare cale de rulare a
infrastructurii rutiere pe care circuld transportul public

1.3, Modernizare strazi in localitatea Fratostita

= Elaborarea tramei stradale

majore, tindndu-se seama 1.4 Modernizare strazi fn localitatea Braniste

de structura tramei 1.5 Modernizare strazi in localitatea Uscaci

stradale existente, deci -
propunerea unei solutii cat | 1.6 Modernizare strdzi in localitatea Racarii de Sus

mai realiste

1.7. Modernizare strizi in localitatea Bilta
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Propuneri / Proiecte /
Masuri cuprinse in FUG

Proiect / Masurad de interventie similar(a) propus(a) in
PMUD sau care sustine propuncrea / projectul / masura
PUG

* Restructurarea tramel 1.8. Modernizare strizi in localitatea Alméjel
majore prin realizarea
unor strapungeri, Ergiri, 1.1k Realizarea unul Plan multlanual pentru luerdri necesare de
madernizir ale sistemului | intretinere/mentenanta a refelei pietonale/stradale, cu
rutier, in vederea prioritizare In funcfie de zond, complexitate i resurse financiare
fMuentizarii traficului necesares
8.4, Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2
" Determinarea dotérilor
specifice necesare bune _ _
desfasuriri a circulatiei si a 5.2, Amenalare parcare pe B-dul Racoteanu
necesarulul de parcaje -
Raraje
" Amenajarea de parcari, in
special in zonele de in t_Em‘ﬁ 5.3. Elaborare politica de parcare la nivel urban
- zona centrald, zona pietei
agroalimentare, zona garii
® Descongestionarea
principalei artere ce
traverseaza orasul 1.9./3.3. Realizare variantd de ocolire de-a lungul DN &
(Bulevardul Racoleanu -
tronson al DM &)
2.1. Studiu privind organizarea sistemulul de transport public cu
]

Alcatuirea retelei de
transport in comun:

= parcul necesar de
autovehicule;

= cabine cap de linle pentro
addpostirea cilalorilor 5i a
personalulul de mmiscare;
- amenajares statiilor in
alveole adiacente partii
carosabile si dotareacu
cabine de addpostire
pentru cildtor;

- raza de deservire a statiei
sa nu depdseascad 400 m;

= consbruirea unei autogari
pe strada Crisan, In
vocindtatea giril

mijloace ecologice

2.2, Achizitie autobuze ecologice

2.3. Amenajarea/modernizarea statlilor de transport public

2.4, Dewvoltare infrastructurd pentru tanspartul public local -
autobaza

2.5, Implementare sistem de management informatizat pentru
transportul public

L.6.47.1. Realizare terminal de transport public intermodal
[urban/ judetean/ interjudetean] - statie de capat

2.7, Derularea de campanii de informare publicd referitoare la
utilizarea transportului public

5.4 Studiu de trafic/ cireulatie aferent prolectelor pentru care se
wa solicita finantare in cadrul POR 2014-20020, P.1 3.2

Modernizarea drumurilor
comunale care asigurd
legitura intre satele
componente Gt sl cu
Crasul Filiagi: DC 121

1.3. Modernizare strazi in localitalea Fratostita

1.7. Modernizare strazi n localitatea Bélta

J6
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Project / Masura de interventie similar{a) propus{a) in

Al s s L PMUD sau care sustine propunerea / projectul / masura

Masuri cuprinse in FUG

PUG
Filiagi - Fratogtita, DC 115 | 5 4, Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
Filiagi - Balta, DC 113 va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.I. 3.2

Fratostita - Tandareni

1.4 Modernizare strdzi in localitatea Braniste

* Modernizarea drumurilor 1.5 Modernizare strazi in localitatea Uscaci

de exploatare, drumuri de -
acces citre satele Braniste, | 1.8 Modernizare strazi in localitatea Almajel

Almdjel, Uscicl 5.4 Studiu de trafic circulatie aferent proiectelor pentru care se
va soliclta finantare tn cadrul POR 2014-2020, P 3.2

1.3.2. Planul de Actiune pentru Energie Durabila - Zona Metropolitana Craiova

Plan de actiune pentru energie durabili - Zona Metropolitand Craiova 2014-2030
reprezintd un document strategic prin care se asuma procesul de imbunatatire a eficientei
energetice pe teritoriul considerat, in vederea atingerii si depasirii tintelor propuse de
Uniunea Europeand pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd. Raportat la
valoarea de referintd specificd anului 2014, tinta de reducere a emisiilor de COz pentru
Orasul Filiasl pana in anul 2030 este de minim 40%. In PAED sunt definite masuri concrete
care trebuiesc implementate in scopul reducerii emisiilor de COp, precum $i calendarul si
responsabilititile atribuite. Planul contine seturi de masuri punctuale de eficientizare a
utilizdrii resurselor la nivel local, de introducere a surselor de energie regenerabila, de
dezvoltare de programe locale §i actiuni destinate reducerii consumurilor de energie in
sfera servicillor comunitare de utilitili publice. Astfel, Planul de actiune prevede
concentrarea pina In anul 2030 pe urmétoarele domenii:

— Cregterea eficlentel energetice In clddirile rezidentiale;
» Cresterea eficientei energetice in clddirile publice;

— Cresterea productiei si a distributiei de energie obtinutd din surse regenerabile de

energie in clddiri si institutii publice;

')

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport 5i a retelelor / sistemelor de
comunicalii;
Modernizarea s degvoltarea fnstalafiilor sl echipamentelor urbane:

Dezvoltarea capacitatil instilufionale;

o4

Sparirea capacitdtii de absorbtie a emisiilor de CO; prin rezervoare naturale;

» Parteneriate pentru inovare si cercetare in domeniul eficientei energetice si utilizarea
surselor de energie;
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= Promovarea politicilor de eficientd energeticd 51 utilfizareg surselor regenerabile de

energie fn rdndul cetdtenilor, societdtii civile si agentilor economici.

Pentru sectorul transporturi si mobilitate, planul de actiune al zonei metropolitane prevede
un set de propuneri care au ca scop reducerii emisiilor de noxe si a amprentei ecologice
aferente, Principalele masuri propuse, In deplin acord si cu cele specifice Planului de
Mobilitate Urband Durabild, sunt;

Elaborarea / implementarea Planurilor de Mobilitate [lo nivelurile local 5i fudetean );
Mentinerea  pdrtll corosabile a drumulel 51 o semmalizdeil rtfere o nivelul
standardelor si reglementdrilor tehnice privind calitatea si siguranta traficului, prin
gfectuarea prompid, ritmicd si de calitate a fucrdrilor de fntretinere curentd atdt pe
timp de vard, cdt si pe timp de iarnd;

Reabilitarea $i modernizarea refelei de drumuri fjudeteneflocale care asigurd
conectivitareq, directd sau indirectd cu refeaua drumurilor naffonale s europene,
construirea unor noi segmente de drumuri publice, conectarea la acestea;

Construfrea  pasarelelor/pasafelor  pletonale,  construlren frealizarea  de  sensuri
giratorii si alte elemente pentru cresterea sigurantei circulatiei pentru fluidizarea
circulaliel auto;

Modernizarea drumurilor de exploatare agricold/comunale paralele la DE/DN care
fac legdtura intre municipii/orase si comunele din jurul acestora;

Fluidizarea traficulul aulo pe drumurile publice;

Sporirea vilezel de deplasare pe drumurile publice prin parteneriat cu administratorii
Dy, DN si DE in vederea instituirii traficului ,expres” in localititile rurale tranzitate
prin instalarea panourilor folovollaice 5i a sistemelor TIC pentru comandd manuald a
trecerii pietonilor / oprirea autovehiculelor la trecerile de pietoni neaglomerate sau
neutilizate frecvent;

Instalarea panourilor fotoveltaice pentru semnalizare rutierd;

Construirea/realizarea de sensuri giratorii si alte elemente pentru cresterea
sigurantei circulatiei pentru fluidizarea circulatiei auta;

Construirea variantelor ocolitoare pentru localitafile tranzitate de DN sau DE.

Extinderen transpartiiui public de caldtori cdtre localitdfile fnvecinate municipiilor si
oraselor;

Facilitarea transportului in comun prin implementarea sistemului electronic de taxare
automatd a cdldtoriilor [e-ticketing), cu asigurarea continuitdtii  valabilitdtii
tichetului de la un sistem la altul [ urban/rural);

Tneurajorea transportului in comun de cildtori in rdndul tinerilor pentru formaren
deprinderii de a utiliza mijloacele de transpart fn comun;

Dezvoltarea infrastructurii adecvate pentru ciclism: piste de biciclete, rasteluri de
depozitare, compartimente speciale pentriv biciclele in spatiile publice,

38
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1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

Asa cum s-a precizat, la elaborarea PMUD pentru Orasul Filiasi s-a tinut seama de
prevederile de dezvoltare economicd, sociald si de cadru natural care apar in documentele
de planificare de la nivelul arealului de studiu: Actualizare Plan Urbanistic General Orasul
Filiasi si Satele Apartindtoare - fudetul Dolj si Planul de Actiune pentru Energie Durabila -
Zona Metropolitand Craiova.

I Planul de Actiune pentru Energie Durabild - Zona Metropolitand Craiova, elaborat in
anul 2014, este structurat pe noud axe prioritare de actiune Tncadrate In urmatoarele sase
domenii strategice de interventie:

(1. Cladiri rezidentiole;

(). Cladiri publice;

(i), Infrastructurd de utilitg i tehinfco-edilitare;

(iv). Management;

(vl Transfer si cooperare;

(vi). Lucru cu cetdtenii

Viziunea pe termen lung in Zona Metropolitand Craiova prevede atingerea obiectivului
strategic de apropiere de performantele socio-economice atinse in regiunile performante
din Uniunea Europeand, prin implementarea politicilor europene care contribuie la
Fldicarea nivelului de trai si gradului de civilizatie al comunititii locale, Aceasta este Tn
deplin acord cu viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane bazatd pe Tndeplinirea
obiectivelor fundamentale ale Planului de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Filiasi:
Accesibilitate, Eficientd economicd, Sigurantd, Protejarea mediului si Calitatea vietii,

Ambele documente sustin dezvoltarea economicd, sociald si de mediu prin identificarea si
propunerea de masuri si actiuni de interventie care vor conduce la dezvoltarea integrata si
durabild a Orasului Filiasi si la cresterea nivelului de trai al locuitorilor.

I Pentru Polul de Crestere Craiova, format din 3 orase si 21 de comune - printre care si
Filiasi - a fost realizat un Plan de Mobilitate Urband Durabild cu valabilitate in intervalul
2016-2030, care are ca scop crearea unui sistem de transport, care si raspunda
obiectivelor strategice accesibilitate, siguranfd si securitale, mediu, eficienta economicd si
colifabtea medivfufl urban, primele patru fiind regisindu-se 51 in cadrul prezentului plan,

Printre propunerile Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Polului de Crestere Craiova
se regasesc si unele care sunt speciflice nemijlocit arealului Orasului Filiasi, si anume:
"Variantd de ocolire Fillasi pe directio DN 6", "Reorganizaren circulatiel in zone centrald
Filiagi (intersectii, piste, treceri de pietoni, parcdri)”, "Imbundtdtire amenajare facilitdti
pentru pietoni si reamenajare intersectii fn lungul fui DN & {inclusiv Rdcarii de Sus)",
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“Reabilitare DJ 6054: Filiagi - DN 68 [cea, 20 km)", "Piste de biciclele pe DN 6, Filiasi” si
“Stradd nowd foolectoare): Varlantd de acalive Filingl - 5tr. Mihal Eminescu”, Acestea, Tnsd,
adreseazd numai trel din cele opt tematici impuse in planul de actiune al wnui P.MLLD,

1.5, Metodologia de elaborare a Planului de Mobilitate
Urbani Durabili pentru Orasul Filiasi

Planul de mobilitate urband durabild reprezintd un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si direcgiile de
acfiune pentru atingerea obiectivelor, Tn concordand cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal §i sectorial. in acord cu cadrul strategic §i normativ valabil la nivel nagional si
international, Planul de Mobilitate Urband Durabila al Orasului Filiasi este structurat in 3
parti principale, corespunzitoare urmatoarelor etape:
— Etapa [, care cuprinde saple capitole:

{1} Introducere

{2} Analiza situafiei existente

{3) Modelul de transport

{4} Evaluarea impactului actual al mobilitdtii

{5} Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane

{6) Directii de actiune si profecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

{7} Evaluarea impactului mobilitiafii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul §i rolul documentatiei, urmirind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national i international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. in capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea si diagnosticarea situagiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul ciruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra secietatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitdnd astfel
evidentierea disfunctionalititilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
regultate demne de Tncredere cu privire la impactul diferitelor masurl propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvollare testate,
Urmdrind reducerea disfunctionalitifilor cu privire la mobilitatea durabild in zona de
studiu si avdnd in vedere contextul elabordrii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia.
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Acestora le sunt asoclate directil de actiune $i masuri grupate in scenarii de evolutie, care
sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel flind posibild evaluarea
fegabilitatil masurilor propuse,

—» Etapa a Il-a, care cuprinde doui capitole:

{1} Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(2] Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfisurarea unei mobilititi durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

~+ Etapa a lll-a, care cuprinde doud capitole:
(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitale Urband
Durabiia

(2] Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de actiune va fi monitorizatd pe toatd pericada alocata planului.
Planul de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Filiasi este conceput pentru perioada
2018-2023, periovada care coincide sau excede valabilitatea altor documente de planificare
la nivel local, national si european, dar si cu perioada de programare stabilitd de Comisia
Europeand. Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic in figura 1.3.

" Partea | {Partea I )
(e  Cadrul de prioritizare
| Documente de planificare }
PLANUL DE
 Scopul i rolul PM.UD.
1
-
|nhpmquhl
4 Hﬁb'“iﬁllrnl‘| i I ﬂ-.
! L -1illl-ll| A CHrEn | Partea Ii I |

validarns modelului de transpert

ek

Amaliza situafiel existente

Figura 1.3, Schema metodologiod de elaborare o PMUD of Orasuiluwl Filfost
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densititilor de populatie si a activititilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografici in profil teritorial Tnregistrati in ultimii 16 ani evidentiazii reducerea
cu 6,6% a numirului de locuitori cu domiciliul stabil in Orasul Filiasi, tendintd de variatie
similara cu cea inregistrata la nivel national (-2,4%) si judetean (-6,8%).

La nivelul zonelor urbane din Judetul Dolj, numérul de locuitori este in scidere, valoarea
maxima a reducerii fiind inregistratd in Orasul Dabuleni (-15,2%), iar cea minima in Orasul
Bechet {-3,2%). Sporul natural negativ, emigrarea, relocarea rezidentiala in zonele urbane
in care sunt disponibile locuri de muncd reprezintd principalele cauze ale reducerii
numarului de locuitori din Orasul Filiasi.

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2017, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locultor], Orasul Fillasi

Localitatea  Numar de locuitori = Anul de refering Sursa
18,305 2017 Institutul MNational de Statistic, TEMPO On-line
I Filia E :
Orasu 5 - S04 Institutul Najional de Statisticl,

Recensamantul populatiei 51 locuintelor
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Figura 2.1, Vartafio numdrulul de locuitori In intervalul 2002 - 2017, zanele urbane din Jud. Doif.

Sursa datelop: (NS, TEMPO On-line,

in ce priveste Orasul Filiagi, In figura 2.2 este prezentatd distributia pe clase de varsti
(18 categorii) a numarului total de locuitori pentru flecare an din intervalul 2002 - 2017.
Valorile corespund datelor determinate prin metodologia publicats pe site-ul INS - Baza de
date TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu®.

:

HED MO M DS M6 JOOT D08 e S0 qmn Jme 0 qid

s ane v Asul

W= i W5 Fan B 10=14 ani | FES LT W 20- 4 i W 2= 2SN
02 - 25 A0 o LB T 5054 o ™ 5555
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Figura 2.2. Distributia populagiel pe grupe de varstd in intervald 2002 - 2017, Orasul Filiasi,

Sursa datelor: INS, TEMPO On-Tine.
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Analiza distributiei penderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de virsta de-
a lungul pericadei analizate [figura 2.3), relevd sciderea semnificativii (cu 23%) a ponderii
populatiei tinere, cu varsta cuprinsd intre 15 gl 24 ani, concomitent cu majorarea
procentului care revine locuitorilor cu vérstd de peste 65 ani (cu 30%), aspect care reflectd
fenomenul de imbitrinire demografici. In general, aceste persoane sunt caracterizate de
mobilitate redusd, necesitind facilititi in sensul cresterii accesibilitatii sistemului de
transport.

100 4
a0
s + N -- = - - - — - - --N - - -
0% + - - = - - - — - - --N - - -
B
tias |- = - - - — - - --N - - -
A%
A0
200%
103
0 ; 5 s 3 ; ; : 5 : ; F = : ; ; 1

2007 F0O03 2004 ZOOS 2006 F007 2008 2009 2010 2011 2012 2003 2014 2015 2016 2017 Anud

Panderea populstiel din prups de varsta

Bdidani W1524ani W25-5dan W peste B5 ani

Figura 2.3. Ponderea populatiel din principalele grupe de wirstd, perioada 2002-2017,
Sursa datelor: INS, TEMPO On-iive.

Ca urmare a solicitirii Orasului Filiasi, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date {D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozitie situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Orasul Filiasi Tnregistrati la Tnceputul anului 2018. Datele au fost defalcate la nivel de
adresa (stradd, numar, bloc).

Intrucdt la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
cilatoriilor, este necesard distributia populatiei pe gzone de trafic!, in continuare, vor [i
luate In calcul valorile furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea
Bazelor de Date.

! in cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate (Capitolul 3), teritoriul a fost Tmpértit
teritoriul a foest impargit in 33 zone de trafic, 49 zone interne in UAT Filiasi (Orasul Filiasi si cele 6 localitag
apartindtoare] 5i 4 zone externe reprezentand potentialul de deplasare al localitagilor deservite in raport co
arealul de studiu de drumurile nagionale, judetene si comunale care penetreazi acest teritoriu.
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Distributia pe clase de varsta a acestor date (figura 2.4) s-a f3cut respectind proporfia
detinutd de flecare clasa pentru anul 2017, conform datelor publicate de Institutul Natlonal
e Statistica,
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Figura 2.4, Distributin populafiei Inregistrate in anul 2017 pe grupe de virstd, Orasul Filiasi.
Sursg datelors DOEPABD: INS TEMPO On-line

Conform datelor statistice existente {Institutul Nalional de Statisticd, TEMPO On-line},
teritoriul intravilan al Orasulul Fillasi este de 559 ha. Prin raportarea numarului total de
locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezultd cd densitatea populatiel la nivelul
anulul 2017 este de 3275 persoane/km?.

Distributia spatiald a numarulul de locuitori constitule un factor cu impact semnificativ Tn
domeniul mobilititii urbane. in acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma urmatorilor indicatori:

-+ populafia totald;

—» populatia pe grupe de virstd.

—+ densitatea populatiel,

In cadrul PMUD pentru Orasul Filiasi distributia spatiald a indicatorilor demografici a fost
realizatd prin raportare [a zonele de analizi a traficulul din interiorul teritoriulul intravilan
(figurile 2.5-2.7).

Se observi cd valori ridicate ale numéarului de locuitori sunt concentrate in zona centrald a
arealului de studiu, in care se regisesc locuinte colective. Aglomerdrile rezidentiale
reprezintd zone cu potential ridicat de penerare/ atragere a cilatoriilor, pentru care
trebuie s& se acorde atentie deosebita in ce priveste oferta de transport public necesara
pentru satisfacerea deplasirilor pe distantd medie si facilitatile pentru modurile de
transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice deplasarilor pe distania scurla.
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Figura 2.5. Distributia teritoriald @ populagiel Sursa datefor: DEPABD, INS, TEMPO On-tine.
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Figura 2.6. Distribufia teritoriald o populatie! pe grupe de virstd

Sursa dotelor: DELARD; INS, TEMPG On-line
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Figura 2.7. Densitatea populatie fa nivelul zonelor de trafic.
Surso datelor: DEPABD; INS TEMPO On-ling,

Desfisurarea activitdtilor economice implicd o generarea de calatorii cu pondere
importantd atit in cazul transportului de persoane, cit si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxulul de materil prime, materiale si produse finite).

La nivelul teritorialui de analizi ponderea populatiei ocupate [in sectorul public si privat)
reprezintd 8,1% din totalul numarului de locuitord, iar valoare manifestata la nivel judetean
este de 17% (tabelul 2.2},
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Tabelul 2.2. Ponderea populatiel ocupate, anul 201 7. Surso dotelor: INS, TEMPO On-line.

Numar Mumar Ponderea populatiei
Unitatea Administrativ-Teritoriali salariati locultori ocunat
Orasul Filiasi 14490 18305 H,1%;
Juscletasl Dl 118817 697,374 17%

in anul 2017, din totalul celor 274 angajatori, 14 au avut cel putin 20 salariati activi,
concentrand 47% din numarul total de locuri de munca ocupate (tabelul 2.3). Cu exceplia
serviciilor oferite de institutii publice [activititi de asistentd spitaliceasca, Invatimant,
servicii de administratie publicd), principalii angajatori activeazid in industria uscara
[textild, alimentard) si in constructii.

Tabelul 2.3. Principalii angajotor, anul 201 7. Sursa datelor: [TTM Dol

Principalul Forma de Numr
Angajator salariati
obiect de activitate proprietate ivi
SPITALUL N . . -
FILISANILOR Activitati de asistenta spitaliceascad Stat 174
SCOALA GIMMATIALA
FIL1AS] Inviitimént secundar general Stat 159
LICEUL TEHNOLOGIC - . :
DIMITRIE FILISANL Inviitamint secundar, tehnic sau profesional Skat 137
CONSILIUL LOCAL Servicii de administratie puhlic generali srat TH
FILIASI
Comert cu amanuntul in magazine
MITELI COM nespecializate, cu vanzare predominanta de Privata 44
produse nealimentare
BIOCONF I'a'l:_ln::an:a prin Eru_.'uLgrl:‘ =au croselare a altor Privats 13
articole de imbraciminte
ENERGOSLD Fabricarea de rum.'lrul:!,ll_ml:'Laln:l:' 5l parti Privats 3
companents ale structurilor metalice
Comert cu amanuntul in magazine
COM DUMBRAVA nespecializate, cu vanzare predominanta de Privati 30
produse alimentare, bauturd s tutun
SCGIDEA CONSTRUCT | Lucrdri de constructii a cladirilor rezidentiale si Privats g
SEL nerezidentiale
RALDIN CONSTRUCT Restaurante Privats 27
AGI PROD COM F.]hl-‘]ﬂ."l!'ﬁ..]. produselor din beton pentru Privats 26
constructii
Fabricarea pdinii; fabricarea prajiturilor sia
EMICHAMP IMPEX produsalor proaspete de patiserie Privata 25
BIOHABITAT Lucrdrl de constructii a cladinlor rezidentiale sl Privats 9
CONSTRUCT nerezidentiale
FILICON IMPEX Lutl?.TI_d.lE‘ constructii a drumurilor si Privals 20
autostrazilor
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Din totalul angajatorilor 17% au doar doi salariati. Frecventa cea mai ridicata de aparitie se
intdlneste In rdndul angajatorilor cu un singur salariat activ, situatie Tn care sunt
inregistrate 34 cazurl, constituind 31% din numdrul total (figura 2.8).

180 1
160 1
140 4--- e meeeeemeeeeeeeses—essee—eas
120 4
100 1--- = e e e

Mumar unitdti economios

B &5 8 8

Mummar

salariati

Figura 2.8 Distributio Unitatilor economice dupd numdrul de salorals,
Sursa datelor: ITH Dail.

Distributia in teritoriu a locurilor de munci asigurate de agentii economici (la nivelul
zonelor de trafic In care a fost Tmparfit teritoriul Orasul Filiagi) este prezentatd in
figura 2.9.
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Figura 2.9. Distributia teritoriald a locurilor de muncd. Sursa datelor: I'TM Dolf.

Pe baza datelor statistice existente a fost studiatd dimanica numdrului de salariati la nivel
local si judetean in ultimii 15 ani {figurile 2.10 si 2.11). Rezultatele indicd o scadere a
ponderii numarului de salariati din Orasul Filiasi din totalul celor inregistrati la nivel
judetean, de la 2,1% in anul 2002, la 1,3% in anul 2016, ceea ce se traduce prin sciderea
atractivitatil mediului urban analizat.
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Figura 2.10. Varfatia numdrulul de salariali - judetu! Dolf, pericada 2002-2016; 2017-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationold de Progrozd (CNP),

S}

2500

Mumarul de salariati

150K - T

1000

500

o} : : funul
o0 2002 2004 2006 2008 2000 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 026

il O agil Fliag - dane Tnregicorang = o Owppsl Filagi - daie prognozane Coregdbant

Figura 2.11. Variatia numdralul de salariatl = Orasul Filiasi, perioada 2002-2016;
201 7-2023. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Notionald de Progrozd [CNP).

Cunoscand datele istorice privind numdrul de salariatl Tnreglstrati la nivel judetean si local
in ultimii 15 anl §i date prognozate? ale acestui indicator pentru judetul Dolj, a fost estimat
numdrul anual de salariati la nivelul Orasului Filiasi in pericada 2017-2023. Se observi

“ Comisia Mationald de Prognozd, FProiectio principalilor indicatori economico - sociali fn FROFIL TERITORIAL
pdnd fn 2020, mai 2017;
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tendinta crescitoare, care conduce la cresterea cu 30% a numérului de salariati din Orasul
Filiasi n anul 2023 comparativ cu valoarea inregistratd in anul 2016,

Conform Institutului National de Statisticad®, vdrstele de muncd considerate sunt
urmatoarele:

— pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 15 la 59 ani;
—» pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 15 la 64 ani.

Totodats, Tn cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
Inregistrati la nivelul Orasului Filiasi, rezultind ci In pericada analizata 2010-2016 (cea
pentru care sunt publicate date statistice] s-a manifestat o tendintfi crescitoare pdnd in
anul 2014, urmati de o scidere, In anul 2016 inregistrandu-se un numar de 423 de
persoane incadrate Tn aceastl categorie (figura 2.12).

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

&00

Murnarul de samer|

Anul

Figuwra 2.12. Variatia numdrului de somers, perfoada 2010-201 6. Sursa datelor: (NS, TEMPO On-iire,

in ce priveste cauzele somajului in Orasul Filiasi, acestea sunt cele clasice: numarul redus al
locurilor de munca, dezechilibre intre pregatirea profesionala a fortei de munca dispenibile
(someril provin, de reguld, din disponibilizirile colective sau individuale, fiind persoane
care sl-au pierdut locul de muncd prin restrangerea activitdfil) sl cerinfele specifice
locurilor de muncd ce constitule oferta, raportul dintre nivelul salarial minim pentru care
populatia este dispusi s4 munceasca si nivelul ajutoarelor sociale oferite de stat. in vederea
sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce aduce beneficii sociale ca urmare a
reducerii somajului in zona de analizd, se vor propune masuri de imbundtatire a
accesibilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

4 Forta de munca sau resursa de munca reprezintd acea categorie de populatie care dispune de ansamblul
capacititilor fizice si intelectuale care ii permit 53 desf@soare o muncd utild in una din activititile economie
nagionale - sursa IN5;
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Ca urmare a analizel zonificarii functionale realizate In cadrul Reglementirilor Urbanistice
aferente PUG al Orasului Filiasl (versiunea aflatd Tn curs actualizare) (figura 2.13), se
constatd concentrarea functiunilor de tip industrial in extremitatea de Nord a orasului, de-a
lungul DN & si DN 66. Concentrarea locurilor de muncé in zone compacte implicd probleme
de mobilitate, in sensul constituirii unor poli de atragere si generare a cildtoriilor.
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Figura 2.1 3.a). Funcfiuni de utilizare a teritoriulur - Legendd.
Sursa: PUG ol Orosul Filigsi, versiuneo in curs de octuglizore
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Zonele in care se desfEsoard activitatl comerciale reprezinti de asemenea poli de interes, in
speclal pentru cildtoriile locale. Zona centrala este cea in care sunt concentrate activitigile
comerciale. Aceste obiective se afld pe artera principald de circulatie — B-dul. Racoteanu,
dar gi pe strézile racordate la aceasta cum ar fi Str. Corneliv Coposu, Str. Unirli si 5tr. Pletei
(figura 2,14).

Figurn 2.14. Locolizare zone comerciale din Orasul Filiasi,
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Unitatile de invatamant reprezintd poli de atragere [ generare a cilatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie s3 li se acorde atentie deosebiti din punct de vedere al
accesibilititii si sigurantei circulatiei. In total, in Orasul Filiasi si Tn satele apartinitoare
functioneaza 7 unitdtl de invatdmant preuniversitar [liceal - 1, gimnazlal - 4, prescolar - 2]
Tn care sunt inmatriculati 2973 elevi 5i prescolard,

Localizarea in arealul de studiu a unitatilor de invalamdnt centralizate in tabelul 2.4 se
regaseste in figura 2.15.

Tabelul 2.4. Unitati de fnvidtamanl. Sursa datelor: Primdrio Oragului Filiagi.

NE Unitatea de invataimant cu Numdir
u't.. personalitate juridica / Adresa prescolari  Mumeir in planss
arondatd J elevi
Invitimant gimnazial / presoolar (arondat)
Scoala Gimnarial3 Filiasi ?::!“L Racoleanu, nr. 1023 1
Gradinita cu Program Normal Str. Tuaor Wodimirescu, 65 1a
nr. 1 Filiasi hr AR5
Gradinita cu Program Prelungit Str. Nicoloe Balcascu, -
R I5n 1h
nr. 3 Filiasi nr. 2
27
1 Feowla Gimnaziald Bélta Sat Bdlta prescolart Ic
9 elevi
21
Soowln Gimnaziald Ricori de Ses | Sat Rdcoril de Sus prescalar 1d
471 elewi
1k
Fooala Primard Rromi Str. Dazraliri, ny, 16 prescoalr le
37 elevi
invitdmant liceal / gimnazial (arondat)
Liceul Tehnalogic "Dimitrie B-dul. Racoteanu, nr.
1472 2
2. | Filisanu" 178
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Figura 2.15. Localizarea unitdtifor de Tnvdfdmdnt pe teritoriul Orasulul Filiasi.

Analiza privind populatia scolard, realizati pe baza datelor statistice existente, relevd
reducerea numirului de elevi din Invatimantul liceal, primar si gimnazial, Cea mai drastica
scadere a cunoscut-o invﬁﬁm&htul gimnazial care este intr-o continua scidere, urmat de
invataméntul profesional care Tn anul 2011 a atins numarul minim de elevi inscrisi in
aceasta categorie.

Reducere inregistraté intre valorile specifice limitelor intervalului de analizi este de 47%
in randul elevilor de gimnaziu si de 57% in rindul celor fnscrisi Tn unitdtile de inviifmant
profesional (figura 2.16).

Principala cauzi a reducerii populatiei scolare este datd de rata scizutd a natalitatii, care se
reflecti fn populatia tinit3, cu vérsta cuprinsi Tntre 0 si 24 anl, a cirel pondere din
numiirul total de locuitori a scizut considerabil in pericada de analiza (figura 2.3).
Sciderea semnificativi a populatiei de elevi de nivel liceal din ultimii patru ani poate fi
asociatd orientdrii citre scolile profesionale, care si-au reluat activitatea incepind cu anul
2012
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Figura 2.16. Variatio populatiei scolare din Ovasul Filiasi, 2002-2016.

Cunoscind tendinta de variatie a numarului de elevi, bazata pe date istorice inregistrate in
perioada 2002-2016 si lindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
pand la orizontul anului 20604 (prognozi care are la bazd populatia stabild pe sexe si grupe
de virstd nregistratd Tn cadrul recensamantului desfisurat Tn octombrie 2011 si
fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externd din statistica
curentd) pe termen scurt s-au prognozat reduceri ale numérului de elevi din Orasul Filiagi
(figura 2.17).

in pericada urmitcare ne asteptim la diminuarea populatiei scolare, insd nu acelasi lucru
se poate estima si in legiturd cu numirul deplasirilor realizate pentru scolarizarea
persoanelor incadrate in aceastd categorie a populatiei. Tot mai frecvent, in situatia actuala,
se intdlnesc cazuri in care copil nu urmeaza scoala primara sau gimnaziald din zona de
rezidentd, orientdndu-se citre unitati de Invatdmant din alte cartiere (in general in functie
de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasirile avand ca scop Ducerea / aducerea
copiflor la / de lg scogld”™ devin tot mal numeroase si sunt realizate cu autovehiculul
personal.

? Institutul National de Statisticd, Proiectarea populatisi Romdniei la orizontul anului 2060, |1SEN: 978-606-
H590-01-1, 2013,
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Figura 2.17. Vartatio populatied scolare din Orasul Filias) - date progrozate.

In contextul socio-economic descris mai sus, modelul de dezvoltare a orasului imbracs
priorititile, obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul PUG al Orasul Filiasi,
care integreazi aspecte privind dezvoltarea spatiald, economicl, infrastructura, cu atuu-rile
specificului cultural al orasului, si acorddnd totodatd atentie problemelor sociale si de
mediu. Teritoriul este structural in urmatoearele categorii de zone functionale:

VRN R I T R A O

Zona centrala si alte functiuni omplexe de interes public
Zona de locuit si functiuni complementare

Zona unitatilor industriale

Zona unititilor agricale

Zona parcuri, complexe sportive,perdele de protectie
Zona gospodarie comunald

Zona pentru echipare tehnico-edilitard

Zona pentru cii de comunicatie rutiers

Zona pentru cii de comunicatie feroviara

Terenuri agricole In intravilan

Alte zone neconstruite

In Regulamentul Local de Urbanism sunt prevazute urmitoarele zone, subzone si unititi
teritoriale de referinga:

L
-
=
-

Zona rezidentiald

Zona centrala

Zona pentru institutii publice si servicii
Zona unitati industriale si de depozitare

6.
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&
N
S
>
s

Zona unitati agricole

Zona de parcuri, complexe sportive, recreere, turism, perdele de protectie
Zona gospodiirie comunal3

Zona pentru echipare tehnico-edilitara

Zona pentru ¢l de comunicatie si constructii aferente

Prin PUG si prin Regulamentul Local de Urbanism sunt reglementate urméatoarele obiective
de dezvoltare:

—

_'..
—

YAl

+

Dezvoltarea activitdtilor de cultivare a plantelor cerealiere si revigorarea sectorului
agro-zootehnic;

Desfacerea producelor agricole se va realiza in sustemul pietei libere;

Asigurarea de posibilitdpi de ocupare cdt mai compleld si eficientd a polenfialului
uman prin asigurarea de locuri de muncd in special in sectoarele tertiar si secundar
proprii din fiecare sat apartinitor;

Reintegrarea in cele 3 sectoare de activitate in cadrul satelor apartindtoare a
personalului muncitor desponibilizat;

Cresterea gradului de dotare si echipare proprie;
Stabilirea intravilanului in functie de necesitdtile reale de dezvoltare ale localitdtii;
Reabilitarea zonelor economice;

Modernizarea drumurilor comunale care asigurd legdtura abit intre satele
companente cat si cu Orasul Filiasa: DC 121 Filiasi - Fratosita, DC 115 Filiasi - Balta,
DC 113 Fratogtifa - Tanpdreni;

Modernizarea drumurilor de exploatare, drumuri de acces cdtre salele Braniste,
Almdjel, Uscdci;

Construirea unui pod peste Riul fiu, pentru realizarea unei legdturi directe Filiasi -
Balta;

Reducerea numdrului de intersectii intre DN 6 si circulatia locald in Satul Racarii de
Sus.

2.1.3. Indicele de motorizare

[ndicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat Tn evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitifi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprimd numérul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.18 este prezentatd variafia indicelul de
motorizare Tn intervalul 2012 - 2017 inregistratd in Orasul Filiasi, judeful Dolj si la nivel
national.
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Figura 2,18, Variafia indicelul de motorizare, 2012 < 2017,
Surza datetors INS, TEMPO On-line, Primdria Oresulud Filtazl

Se observa cd numdrul de autoturisme definute de 1000 de locuitori ai Orasului Filiasi este
cu 11% mai micd decat valoarea medie judeteana si cu 14% mai mica decit valoarea medie
nationald. Disponibilitatea redusi a autorismelor in Orasul Filiasl poate fi compensata de
utillzarea modurilor de transport prietenocase cu mediul, transport public, pietonal si cu
bicicleta.

In ce priveste detallerea analizel la nivelul Orasulul Fillasl, au fost abginute date referitoare
la deginerile de autowvehicule, la nivelul strdzilor din zona urband si a localltigilor
companente, pe categoril, asa cum sunt inregistrate la serviciul Impozite si Taxe Locale,

Disponibilitatea utilizdril unul vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasirile pe care indivizii aleg s3 le efectueze. Acest lucru se manifesta atit in

planificarea deplasirilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de imp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasirilor, distributie pe destinatie si alegere modala {Capitolul 3).

In figurile 2.19- 2.21 sunt reprezentate pentru fecare zond de analiza a traficului valorile
inregistrate in anul 2017 pentru: numdrul total de autovehicule, numdrul de autoturisme $i
indicele de motorizare.

Din figurile de mai jos se observa faptul cd valori ridicate ale detinerii de autovehicule
(indice de motorizare) sunt inregistrate in zona centrald si in cartierul de sud al localititii
Filiasi, in care predomina locuintele colective.
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Figura 2.19. Distributio autovehiculelor la nivelw! zonelor de trafic, Orasul Filiasi.
Sursa datelor: Primvdria Orosului Filiagi.
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Figura 2.20. Distributia auteturismelar la nivelul zonelor de trafic, Orasul Fillasi,
' Sursa datelor: Primdria Oragulol Filiagt
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Figura 2.21. Distributia indicelul motorizare o nivelul zonelor de trafic, Orasul Filiasi.
Sursa datelor: Primvdria Orasului Filiagi.

La nivelul retel globale de transport rutier, Orasul Filiasi prezintd conexitate ridicatd, fiind
racordat la reteaua Trans-Europeand de Transport extinsd (TEN-T Comprehensive} prin
drumul national DN & (E 79/E 70] (figura 2.22).
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Figura 2.22. Reteaua TEN-T rutierd in zona Orasul Filias
Surzn; Covnisla Europeand, 2007,

Infrastructura rutierd majora din zona de analizd este reprezentatd de drumurile nationale
- DN 6 5i DN 66 sl drumul judelean D] 6054, care traverseazd terltoriul Orasulul Filiasi,
striabatind terltoriul intravilan al arealulul de analizi.

Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale sunt cele mai
solicitate din punct de vedere al traficulul si, in acelas] timp, cele pe care se inregistreazs
frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

Deficienta majord a refelei rutiere din zona Orasului Filiasi este generald de lipsa unel
variante de ocolire, care s conduc la eliminarea totald din reteaua urbana a traficului de
vehicule de marfad aflate in tranzit, diminuand Tn acest fel externalititile suportate de
locuitori.

Traseele drumuriior care asigurd conexiunea cu teritoriul invecinat, cetralizate in
tabelul 2.5 sunt reprezentate grafic in figura 2.23.
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Figura 2.23. Reteaua majord de circulatie din zona de studi,

Tabelul 2.5. Reteaua de drumur! care asigurd refotio cu teritoriul invecinat.

_ Kin 63694625 Alexandria - Rosiorii de Vede - Caracal - Craiova -
DN & Kin 0+000, Bucurestl | o @ 0 é:ar!a Drobeta Turnu Severin - Drgova - Caransebes -
n Timigoara - Sinnicolau Mare - Cenard
Km 0+000, DN 6 Km 210+585, .
DN 66 (Fillizsi) Simeria (DN 7] Targu [iu - Petrogani - Halepg

s _ | Bodestii de Sus - Melinesti - Bodaesti - Armarasti

Km (4000, Filiasi Km 36+757, Limita ” ey
O] 6054 (DN ) Jud ? i Gi;ﬁ é]"ﬁrca.-;—ﬂq]uml:_lghl - Golumbu - Talpas - Putinei -

Kmi 9+400, Limita
bl 606H F&‘ﬁ‘;‘f Bralosita | yudetului Schitu - Balta
- Meheding
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Reteaua feroviard sectioneaza teritoriul intravilan al Oragului Filiagl, traversind arealul de
studiu atdt pe directla Est-Vest, cit gl pe directla Nord-5ud. Intersectiile dintre reteava de
cale feratd si cea rutiera sunt denivelate in cazul drumulul national DN 6 si treceri la nivel
in cazul drumurilor aflate in intravilanul orasului. Infrastructurile de traversare ale retelei
feroviare sunt reprezentate in figura 2.24, Cursul Rdului Jiu limiteazd accesibilitate
localitatii componente Bilta in raport cu zona centrald a Orasului Filiasi.

Figura 2.24. Traversiri ale cdii ferate 5i ale cursurilor de ape.

Reteaua stradald a localititii, Tn care se regisesc sectoare suprapuse peste trasecle
drumurilor DN 6, DN 66 si D] 605A are lungime totald de 80,3 km. Imbricaminte din asfalt
se regiseste pe 34% din lungimea retelei stradale (figura 2.25), ceea ce constituie
disfunctie majora din punct de vedere al accesibilitatii si calititii mediului urban (figura
2.26).
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Figura 2.25. Ponderea strdzilor fn fithetie de Gpu! imbdedmintil

Figrra 2.26. Strazl de plaled cubicd/ pamdnt.

Distributia strazilor in functie de imbraciminte este reprezentatd in figura 2.27. Se observa
cd cea mal mare parte a strizilor a caror suprafald de rulare este din asfalt {nefudnd in
calcul striizile suprapuse peste traseelor drumurilor nationale si a celui judetean) se
regiseste in zona Central-Sudic a Orasului Filiasi.

Strazile asfaltate, aflate in stare tehnica buna, reprezinta artere principale de circulatie, axe
de cartiere [care aslgurd conexlunea acestor unititl teritorlale la reteaua majord de
circulatie) sl striizi de folosintd locald, amplasate Tn cartierele cu densitate ridicatd de
locuire.
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Figura 2.27. Distributia strdzilor fn functie de tipul imbrdedmintil.
Sursa datelor Primdrie Oragulul Fillast.
In ultimii 5 ani lucririle de imbunitatire a starii infrastructurii stradale au fost realizate in
principal in cadrul proiectului “Medernizare strazi, trotuare si infiintare de parcare auto, in
orasul Fillasi, Judetul Dolj" {tabelul 2.6}, pentru care Oragul Filiasi a obtinut finantare din
fonduri aferente Programului Operational Regional (POR 2007-2013).

Tabelul 2.6, Strizi modernizate in wltimii 5 ani.
Surzn doletor Primdrie Orayului Filies

Ser. Stadionu | ui

Str. Unirii
Str. Pietei
Str. Doinei
St Nicolae Titulescu
Str, Cerbaluk

Sl Ll E e O
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7 Str. Tudor Viadimireseu
. Al Corneliu Coposu
4, Ser, Avram lancu
10, Str, Jiulul
Lungime totald 8,938 km

Amplasarea strizilor mentionate mai sus in graful retelei stradale este reprezentatd in
figura 2.28.

TN 0 e

L J;HI'-'F u-f |

Figuwra 2.28. 5trdzile modernizole recent 5 striizile ce urmeazi o Ji modernizute.
Sursa datelor: Primdria Oragulul Fillast

Siguranta circulatiel a fost anallzatd in raport cu accidentele Tnregistrate la nivelul retele
de transport in perioada 2010-2017, date existente in baza de date a Polifiel Orasului
Filiasi, obtinute la solicitarea Orasului Filiasi. Se observi cresterea accentuatd a numérului
de accidente manifestata in perioada 2010-2012, urmati de o reducere produsi in anul
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2013. Din pacate tendinla de reducere nu s-a mentinut, din anul 2014 numarul de
accidenta filnd Tn crestere, Numarul accidentelor inregistrate n anul 2017 este cu 19% mal
mare decdt valoare specificd anului 2010 pentru acest Indicator, Variatia anuald a
numdrului total de accidente se regiiseste reprezentats in figura 2.29.

5 4

Pl

Mumar accidente

15 1--

10

2010 2011 2 FLGE] 2014 01 016 Pl il

B Aggidente grave B Accilenie ugoare

Figura 2.2%, Variafio numdrilul de accldente, 2010-2017.
Sursa datelor: Politia Oragwlud Filiasi,

Pe intreaga pericada de analizd si-au pierdut viata in accidente de circulatie 12 persoane,
reprezentind o valoare medie de aproximativ 2 decese anual, valorile extreme
inregistrandu-se in anii 2013 si 2016, cidnd nu au existat victime din aceasta categorie si in
anul 2011, cdnd 4 perscane au decedat ca urmare a implicirii In accidente de circulatie.
Acest aspect trebuie s8 motiveze realizarea de actiuni care s3 conducd la reducerea
victimelor asociate clrculagiel ¥n mediul urban.

Alte categoril Tn care sunt incadrate victimele accidentelor, Tn functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor wsor si ranitilor grav. Variatia anuali a celor doud categorii de victime urmeazs
tendinta generald manifestatd in variatia numarului de accidente, cu exceptia anului 2016,
cind s-a inregistrat numarul maxim de raniti (usor si grav), respectiv 25 cazuri (figura
2.30).

Din totalul numaéarului de victime, decesele constituie o pondere de 7,5%.

Pietonii si biciclistii reprezinta categorii de participanti la trafic cu vulnerabilitate ridicata
cirora trebuie s li se acorde prioritate ridicatd in propunerile de imbunatitire a gradului
de siguranla a circulatiei.

In cazul acestora accidentele sunt generate preponderent de neacordarea de prioritate
pietonilor de catre conducitorii auto $i de comportamentul imprudent al pietonilor si
biciclistilor (traversare neregulamentara) (tabelul 2.7).

74 SraMA MOBILITY ENGINEERING



Primédria Orasului
Filiasi

Plan de Mobilitate Urband Durabild
pentru Orasul Filiasi

EL

MNumar persoands
d
[Ny
[}

20 1--

15 §--J----

2010

2011

2012

2013

¥ Raniri usoara

2014

Raniri grave

2015

Anul

2016 2017

Figura 2.30. Variatia numdrulad de victime, 2000-2017,
Sursa datelor: Pelitie Orazuwl Filias!,

Tabelul 2.7. Couzele accidentelor In Orasul Fillasi, In perioada 2010-201 7.

Sursa datelor: Palitia Qragulwi Filiasi,

Mumdrul de cazuri
Cauza producerii accidentului Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Meacaordare prioritate pietoni 4 4 2 4 4 1 3 3
Vilezd neadaplata la condiiile de 3 0 3 1 1 5 3 1
drum
Merespectare distanta intre vehicule 1 1 1 3 3 2 3 1
Traversare neregulamentard pietoni 1 4 3 3 ] 1 1 Zz
Meacordare prioritate vehicule 2 2 2 0 1 0 2 3
Alte abateri siivarsite de conducitorii 1 n 1 1 1 | 5 5
aukn
Measigurare la schimbarea direcfled de 2 0 4 0 0 0 0 2
mers
Abateri bicieligti 0 1 1 0 1 2 f
Meazigurare mers inapod ] 0 1 1 ] 1 0 1
Adormire la volan 0 1 0 2 0 0 0 0
Conducere imprudenta - radiat 2 1 0 0 0 0 0 0
Alte preocupari de natura a distrage i 0 0 0 it 0 5 0
atentia
Conducere sub influenta alcoslului Y 0 2 0 Y 0 o 0
Depagire neregulamentara 0 1] 1 L 0 [ 1 L
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Numidirul de cazuri
Cauza producerii accidentului Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016 | 2017

Mesupraveghere copii [0-6 ani] -
radiat 1 1 1] 1 [ L} 1] 1
Vitezd neregulamentars [ 1 1] ] 0 LI 1] 1
Ahate:ti ale conducitorilor de atelaje 0 0 it 0 o 0 0 1
sal animale
Alte abateri pietoni 0 0 0 1 0 0 0 0
Conducere [Era permis 0 0 0 0 0 0 1 0
Depasire incarcalura 0 L} (1] I [ 1 [ 0
Measigurare schimbare banda 0 L) 1] 1 0 L) 0 0
Pietoni pe partea carosabila 0 0 0 0 0 0 1 0

Sectoarele refelei stradale caracterizate de incidentd ridicatd de producere a accidentelor
de circulatle sunt amplasate pe principalele artere rutiere, pe care se intdlnesc valori
ridicate ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3). Sectoarele DN 6 {B-dul. Racoteanu), DN 66 si
D] 605A (Str. 24 lanuarie) sunt elementele de infrastructurd pe care se produc frecvent
accidente de circulatie (figura 2.31). Acesta traverseazd zone in care de desfasoara
activititi socio-economice si administrative.

Potrivit datelor de trafic inregistrate cu ocazia anchetelor de trafic desfasurate la nivelul
retelei stradale (Capitolul 3), intr-o zi medie din an, sectorul DN 6 amplasat in arealul de
analizd, in interiorul zonei centrale, este tranzital de aproximativ 16000 autovehicule
etalon (in secfiune). Acestea includ pe de o parte fluxurile de autoturisme s vehicule de
martd aflate Tn tranzit, iar pe de alti parte fluxurile de trafic interne, intre zone aflate in
teritoriul administrativ al Orasului Filiasi, in care sunt incluse si vehicule de transport
public judetean. Vehiculele de transport public judetean, care deservesc intregul areal
urban traverseazi aceastd zond cu probleme de fluenta circulatiei. Legiatura dintre
cartierele Orasului Filiagi (inclusiv localititi componente) se realizeazd prin DN 6 (B-dul.
Racoleanu) si prin D] 605A (Str. 24 lanuarie).
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Figura 2.31. Distributio spatiald o accidentelor, 20102017,
Sursa datelor: Politfa Oragulul Filiagl,

Probleme de fluentd a circulatiei, exprimate prin inregistrarea unor viteze medii de
deplasare la nivelul orelor de varf de trafic de sub 20 km /h se Intdlnesc in zona intersectiei
dintre B-dul. Racoteanu cu 5tr. Unirii i 5tr. Stadionulul si pe strizile din zona pietei agro-
alimentare. in aceste cazuri capacitatea de circulatie a infrastructuril stradale este redusd
ca urmare a parciril autovehiculelor pe partea carosabili sau in vecinitatea acestela
(figura 2.32).

La nivelul intregii localititi sunt amenajate locuri de parcare Tn zona Pletel Agroalimentare
i pe Str. Stadionulul. Locurile de parcare de pe Str, Stadionulul (suprafata de 286 mp) au
fost realizate in cadrul proiectului “Modernizare strazi, trotuare si infiintare de parcare
auto, in orasul Filiasi, Judetul Dolj™. Locurile de parcare amplasate de-a lungul strizii ocupa
partea caresabila, reducdnd capacitatea de circulatie,
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Figura 2.32. [ngreunarea circulatiel de citre vehicule parcate,

In zonele de locuinte individuale autovehiculele sunt parcate in fata curtii (in zona unde ar
trebui s se desfisoare circulatia pietonald) sau pe carosabil, desi exista loc de parcare in
curtea fiecarui locuitor. Acest aspect conduce la ingreunarea circulatiei si cresterea riscului
de producere a accidentelor (figura 2.33).

Figura 2.33. [ngreunarea circulatiei de catre vehicule parcate in fata proprietagilor.

Actuala politicd tarifara a sistemului de parcare, potrivit careia nu se percepe un tarif
diferenfiat, cu valori ridicate pentru parcarile publice amplasate in zona centrala, In special
la nivelul orelor de varl de tralic, incurajeaza utilzarea autovehiculului personal pentru
deplasarl cu destinatia Tn centrul orasulul, contrar principillor dezvoltdril durabile. in
consecintd, in scopul sustinerli mobilitatii durabile la nivelul localitzitii se impune aplicare
unei politici de parcare care sa diminueze prezenta autoturismelor in zona centrald, oferind
totodatd  cetdtenilor alternative atractive prin imbundtitirea calititii sistemului de
transport public si a ofertelor privind intermodalitatea.
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In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

— refeaua de transport rulier prezintd conexilate ridicatd fiind rocordatd la refeaua
Trans-Europeand de Transport principald (TEN-T Comprehensivel prin drumul
national DN &;

— exisfd sectoare stradale suprapuse peste troseele drumurilor naffonale s al celui
judetean, pe care se lnregistreazd valor] marl de trafic de tranzit si numdr crescut de
accidente; aceastd situatie este generatd in special de lipsa unei variante de ocolire,
care constitule deficienta maford a refelel de civcwla il

» existenta sectoarelor stradale de legdturd nemodernizalte, o cdror suprafatd de rulare
este In stare degradatd;

—» lipsa unei politici de parcare, care sd sustindg diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
in zona centrald,

2.3. Transport public

in arealul de studiu transportul public de cilitori la nivel regional, national si international
este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar.

Principalul mod de transport public care se regiseste la nivelul Orasului Filiasi este
transportul rutier cu microbuze si autobuze. Acesta opereazd la nivel judetean si
interjudetean. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este
administrat de Consiliul Judetean Dolj, iar cel interjudetean se afld in administrarea
Autoritatli Rutiere Romdane. Modul de transport feroviar de calatori deserveste teritoriul
administrativ al localititii Tn statia CF Filiasi si Tn Halta de miscare Racari amplasate pe
magistrala 900 Bucuresti - Rosiori Nord - Craiova - Filiasi - Caransebes - Timisoara.
Reteaua de transport feroviar este administrati de Compania Nationald de C&i Ferate CFR -
SA, reprezentati in teritoriu de Regionala CF Craiova, iar operarea este asigurati de
operatorul public CFR Calatori.

2.3.1. Transport public local

In situatia actuala, la nivelul Orasului Filiasi nu existd un sistem de transport public local
functional.

SicMA MOBILITY ENGINEERING 7o



Priméria Orasului Plan de Mabilitate Urband Durabild
Filiasi pentru Grasul Filiasi

2.3.2. Transport public auxiliar. Taxi

Conform datelor furnizate de Primiria Orasului Filiasi, pe raza acestei localitati, sunt
autorizate si funclioneze in regim de taxi 5 autovehicule,

2.3.3. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul de
analizd operiand curse care isi au originea/destinatia in Orasul Filiasi. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judetean Dolj, avind operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Dolj pentru intervalul
2013 - 2019, in decursul unei zile lucritoare numarul total de curse care deservesc cererea
de transport generatd/atrasa de Orasul Filiasi este 28, acestea fiind distribuite pe 6 trasee
(tabelul 2.8).

Tabelul 2.8. Trasee de transport public judetean. Surso daltelor: Consilial Judefean Dolj.

Lungime Nr Capacitate

Nr. Cod Localitate Localitate Localitate traseu cur u / minimdi de

ort. | fraseu Origine intermediara Destinatic [k i transport

sens| [locuri]
Cotofenii din .

1. 001 Cralova Fagi Filiag 38 10 10
2. 0&1 Craiova Sciiesti Filiagi S0 5 10
3. 0&3 Filiasi Sciiesti Secu/Grecest 49 2 10
4, 054 Filiasi Scilesti Busu S0 1 10
5. 085 Filiasi Scaiesti Argetoala 30 5 10
fi. D#6 Filizsi Bralostita Racovila 25 J 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circula cu
frecventa cea mai ridicatd sunt Crajova - Cotofenii din Fatd - Fillasi si Filiagl - Scaiesti -
Argetoaia. Distributia orard a ofertel de transport asiguratd pe aceste trasee Tn zilele
lucrdtoare este prezentatd graficin figurile 2.34 si 2.35.
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Figura 2.34. Numdrul de curse pe ord, trosew! Cralova = Cotofenil din Fatd - Filfasi,
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Figura 2.35. Numdrul de curse pe ord, traseul Filiasi - Scdfesti - Angetomia,
Sursa datelor; Consilid fudefean Doll
in situatia actuald la nivelul localititii nu este functional un terminal de transport amenjat

astfel incit sd ofere conditii corespunzitoare din punct de vedere al sigurantei si
confortului cilatorilor.

Cursele asociate Orasului Filiasi au statii de-a lungul principalelor artere de circulatie care
se suprapun peste traseul drumului national DN 6 (figura 2.36). Acestea nu sunt previzute
cu dotari corespunzitoare, provocind un disconfort atit pentru calatori, cat si pentru
participantii la trafic deoarece in unele statli, autovehiculele destinate transportului public
Judetean stationezad pe carosabil pentru urcarea sl debarcarea calatorilor (figura 2.37]).
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Figura 2.3 7. Statil de transport public judetean. Sursa: GoogleMaps, 2018,

Pentru asigurarea unur conditil corespunzitoare desfsuriril acestui serviciu public, sunt
necesare [nvestitii pentru dezvoltarea unul terminal de transport intermodal (transport
local/ judetean/ regional) modern,
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2.3.4. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicll regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierd Romidnd (A.R.R.), avind operatori privafi. Conform programului de
transport publicat de ALR.R,, In teritoriul de analizd sunt previzute gilnic 44 curse aflate in
tranzit, care au statie intermediard in aceastd localitate (tabelul 2.9). Traseele acestor

vehicule de transport public utilizeazs axele principale de circulatie, DN & 5i DN 66.

Tabelul 2.9, Trasee de transport public interjudetean. Surse detelor ARR, 2017,

b Judet Judet Localitate/ autogara Localitate/ Distanta,
Lt plecare sosire plecare autogara sosire I
Drobeta Turmu
- Bucuresti At. Gilan Severin AL Alpha -
604 195 b MH Sbrong Construct Sistem 4ol
SA
Drobeta Turnu
a05 195 B MH Bucuresti At Miliari | S€verin At Alpha 151
Construct Sistem
SA
Bucuresti At Autotrans Drobeta Turnu
GG 195 B MH Calatori Filaret Severin AL Tpu 57
[Bv.Garii de Est] Drobeta 54
1073 469 DJ 5 Craiava AL Lraiova Baile Herculane 159
Mord
Craiova At Craiova
108G 4TS H| 0 Maotra MNord 93
Craiova AL Craiova Timisoara AL
1516 #33 1] T™ Nord Autotim is5a
Craiova AL Craiova Timisoara AL
1517 733 1] T™ Nord Autorim s
Craiowa AL Craiova Timisoara AL
1518 #33 (]| ™ Nord Autotim 58
. Crajova AL Cralova Timisaara AL .
E B
151y 833 (]| TM™ Nord Aulotim £
Craijowa AL Cralova Timisoara AL
1520 #33 (]| ™ Nord Aulotim 58
- . Craiova AL Craiova Timisoara AL -
1521 733 ]| T™ Nord Autotim 156
Craiova AL Craiova Timisoara AL
1522 /33 1] TM Nord Autokim 358
Craiova AL Craiova Timisoara AL
1523 833 oj TM Nard Autotim 58
Craiova At Craiova Targu [iu At Expres
2354 2267 oj Gl Nard Transport 110
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Nr.crt. | Cod traseu p'l:fai Judet M‘;E;Hrgmri ﬂm pEms
2355 2267 Dj Gl E""imu‘;idmiﬂ“ﬂ Targ_ur :;Lll'l ;ﬁ:nra 110
2356 2267 D| Gl Emimﬂ::tl.ﬂﬂrama Turg'l:lnl'::.;:.n]:.'txpres 10
2357 TIET D Gl Emimﬂ:::..dﬂrama ﬁrg?r::\:;:—nﬁpm 110
IR 2EET Dj Gl Emimﬂ.;:.ﬂﬂrahwa Targ‘&:r jr:.:. ,::uEr:q:nrfs 110
350 26T D Gl Eralmﬂ.;:.ﬂﬂrahwa Targ‘&:r jr:L:. ,::uEr:q:nrfs 110
2360 1267 b 6l Emiuu;ﬁhﬁmma Tam;ﬂi;}nﬁprﬁ 110
361 1267 D G| l:raiul.'a".ztl.ﬂl:mmva Tam;j;i,:'}nixpm 110
2362 1769 D G| Emiuv;ﬁiﬂtmma TarguT:;ﬁnixprﬁ 110
ma | me | o | g | e [Tesiwe|
2365 | 22615 Dy Vi, Cralova b Eratova Romanesti 77
2366 | 22615 | Vi, Cralova AL Eratova Romanesti 77
2370 | 22671 Dj MH Cralova At T30V portile de Fier 1 144
2371 | 22621 D MH Cralova At B0V portile de Fier I 144
2305 TG b 6l Eralmﬂ.;:.ﬂﬂrahwa Targ‘&:r jr:L:. ,::uEr:q:nrfs 110
2390 2755 D Gl l:raiul.'a" .ztl._dl:mmva Targrur j;i ,::nixpres 110
2391 27535 D G| l:raiul.'aH .:.tl.ﬂl:mmva TarguT :;ﬁnﬁpm "
2392 22635 D| Gl “""im"*;";dmiﬂ“a THrE_ur lr:L:‘ $ﬂﬁq:res 110
2394 | 22639 DI Gl R il BT
2395 226309 D G Er‘aimﬂ::ti:dﬂramva Targ'lr.lnl-:::‘;:.nixpres 10
2396 7630 | G Emimﬂ:::..dﬂrama Turg'l:lnl-:‘l.:‘u;nixpm 10
2397 TG Dj Gl Emimﬂ.:t;dﬂmhwa Targ‘gr :‘:.Lll‘ ,:;.nﬁq:rfs 110
IG5 TG D Gl Emlmﬂ.;:.ﬂﬂrama Targ‘&:r jr:L:. ,::uEr:q:nrfs 110
2460 | 22935 bj 6l Craiova AL Lralova Turceni 70

4
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o o | S | R | AR | e |
7623 73655 MH D Dr:tl:_ﬁ-t;u?; :zﬁpi?::n -Eraiuvamitl_ﬂﬂraiuva 111
524 23655 MH Dj ]'Jr:tl.lfr-t;uﬁn: :::Fiii::in Ernhvami:dﬁraima 111
2625 29655 MH Dj ]'Jr:theTt;l;[‘l[; :Eﬁei;‘;:in -l'.rnl-lwaH.:TI_ﬂEraima 11
ol Il N T el R
o I N I ol R
2628 23655 MH ]| D’:lll",;}:lllr[‘; :;‘Eii";:“ ﬁr“i”"amﬁ‘;dcmj“”“ 111
2633 235107 MH D Ursova &Ilj:r'{[ans Baco Eruluvamttdtmiuva 140

AL - autogara

Ca si Tn situatia sistemului de transport public judetean, trebuie mentionat faptul cd in
situatia actuald la nivelul localititii nu este functional un terminal de transport amenjat
astfel incit si ofere conditii corespunzitoare din punct de vedere al sigurantei si
confortului cdlatorilor. Pentru asigurarea unur conditii corespunzitoare desfasurarii
acestui serviciu public, sunt necesare investitii pentru dezvoltarea unui terminal de
transport intermodal (transport local/ judetean/ regional) modern.

2.3.5. Transport feroviar

Teritoriul de analizd este racordat la reteauva nationald de cale feratd In punctele Filiasi si
Ricari amplasate pe linia magistrald 900 Bucuresti - Rosiori Nord - Craiova - Filiasi -
Caransebes - Timisoara. Amplasarea in teritoriu a statiei Filiasi si a haltei de miscare Ricari
sunt prezentate in figura 2.38.

Tronson de cele feratd care tranziteazd Orasul Filiasi face parte din reteava Trans
Europeand de Transport (TEN-T) principald (figura 2.39), aspect care creaza premisele
modernizarii infrastructurii in scopul cresterii vitezei comerciale (linie de mare vitezd) si
implicit a atractivitatii acestui mod de transport.
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Figra 2.38. Localizarea punctelor de oprire in teritoriul administrativ al Orasu! Filiast
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Figura 2.39. Reteaua TEN-T feroviard In zona Oragulul Fillas.
Sursa: Comisio Evropeand, 2017,

Potrivit Documentului de Referinld al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.5 actualizata la
data de 01 aprilie 2016, Statia Filiagl (figura 2.40) prezintd urméatoarele caracteristici:
stafie de gradul 11, amplasats pe sectie de circulatie interoperabild, deschisa traficulul de
cildtori si marfa, Halta de miscare Ricari este deschisd doar traficului de cildtori.

In decarsul unei zile lucrdtoare, In Intervalul orar 00:00 - 23:59, Statia de cale ferat3 Filiasi
reprezintd punct de plecare/sosire pentru 50 trenuri operate de SNTFC. Acestea sunt
incadrate in rangurile Regio (R, 27 cazuri) Interregio (IR, 19 cazuri) si Interregio Night
(LRN, 4 cazuri).

Variatia orara a ofertei de transport in Statia de cale terata Filiasi este prezentata in figura
2.41. Se detaseaza intervalalul de varf de trafic de noapte 01:00 - 02:00, intervalul de varf
de trafic de dimineata 06:00 - 09:00 si intervalul de trafic din pericada 15:00 - 16:00. In
intervalele 10:00 -11:00 si 17:00 - 19:00 sunt programate 3 trenuri, In intervalele 03:00 -
06:00, 09:00 - 10:00, 11:00 - 14:00 , 16:00 - 17:00 5i 19:00 - 20:00 sunt programate 2
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trenuri, jar in intervalele 14:00 - 15:00 si 21:00 - 23:00 este programat un singur tren. in
restul zilel, aceastd statle nu este tranzitatd de trenurl.

Figura 240 Amenafdr — Statia Filias,
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ﬂgum 241, Distribiitio ofertel de transport, Stalio Filfasi, Sursa detelor: OFR Caldtor,

In ce priveste cererea de transpart, potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public
de transport feroviar, numarul total de calatori expediati din Statia de cale ferata Filiasi in
anul 2017 a fost de 98.953. Conform datelor furnizate de C.F.R. Calatori S.A, Sucursala
Regionald de Transport Feroviar de Calatori Craiova (S.R.T.F.C. Craiova) valoarea medie
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anuald a numadrului total de calatori care au utilizat statia Filiasi (urcari) specifica perioadei
2013 - 2017 este de 131.043 (figura 2.42).

160000 +

Chlator| expediagi

140000 +

100000 +

2013 2014 2015 201G P Arl

Yalare anuMd - CHitori enpediali s o re medie ana b Cor] ewpediagh

Figura 42, Variatio anuald o numdrului de cdldtori - Statia Filiasi,
Sursa datelor: CER. Caldtors 84, SRAT.FC Crafovi
Distributia lunara a valorilor acestui indicator pentru anul 2017 este reprezentata in figura
2.43. Se observa ¢ valoarea medie lunar3, de 8.246 cilatori este depasita in lunile martie-
august si octombrie. Valoarea maxima a fost atinsa In luna martie, iar cea minima in luna
lanuarie.

10, D00

9, 1HK]

BN
I

6,04

Cilstari axpadiat]

5,0
4,1HK]
3,000
2,000

1,04

0
i

R i & P 3 ] & o &
f«yjfﬁ‘?“ﬁ“ﬁff&-‘“ﬁfﬁ‘m"

& & & F

b re omand - Calanoe oo peediati Valoane madbe inard - Calano axpdian

Figura 243, Variatic lunord a numdrlid de calitori - Statio Filiag, 2007
Sursa datelor; CER Cdldterd 54, SAT.EC Craiove
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La nivel local existd deficiente din punct de vedere al intermodalitatii, date de slaba
canexiune cu sistemele de transport public judetean si interjudetean.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

— Inexiztenta unul sistem de transport public local, effcient fcare sd functioneze in haza

regulamentuiui CE 1370), care sd asigure legdtura intre localitdtile companente,
cartierele de locuinte si zona urband Filiasi, in care sunt amplasate principalele
ohiective socio-economice si administrative;

sloba dezvoltare a infrastructurii aferente sistemului de transport public - statii de
transport in comun neamenafale corespunzdator;

alractivitate sedzuld a transportului feroviar;
existenta  unor stafli intermediaore penlri  tronsportl  fudefean  heamenajote
corespunzdtor, ridicand probleme de siguranta circulatiei;

deficiente in asiguraren intermodalitdtii; lipsa unui terminal intermodal care sd
asigure transferul in siguranfd a fluxurilor de cdldtori fntre transportul public local,
Judetean, interfudetean s cel feroviar,

2.4, Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat in cazul transportului de marfuri din zona Orasului
Filiasi este cel rutier.

Desfasurarea transportului de marfa pe reteava rutierd din localitatea Filiasi este

reglementata de Consiliul Local al Orasului Filiasi prin Hotardrea Nr. 7/20.01.2017. Potrivit

acestui document, se permite circulatia autovehiculelor de marf@ a ciaror masa totala
maxima autorizatd (M. T.M.A.) depdseste 7.5 tone pe urmatoarele sectoare de infrastructura
din cadrul retelei rutiere doar cu autorizatie speciald de circulatie eliberatd de Primaria
Orasului Filiasi ca urmare a unei cereri tip completata de citre solicitant (figura 2.44):

—» Str. Tudor Viadimirescu;
= Str. Cerbului;

— Str. Nicolae Titulescu;
— Str. Unirii;

= Str Avram lancu;

—» Str. Pietei;

20
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— Str. Dolnel;
—» Str. Corneliu Coposu;
—» Str. Stadionului;

— Str fiuful

Figura 2.44. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor de marfd,

Taxele percepute pentru autorizatia speciali de elrculatie sunt aprobate de catre Consiliul
Local al Oragului Filiasi prin Hotdrdrea Nr. 22/28.02.2017:

—» pentru 1 zi: 10 lei/autovehicul;

—» pentru l sﬁptﬁnﬂnﬁ: 40 leifoutovehicul;
—+ pentru I fund: 100 lei/autovehicul;

—+ pentry 6 luni: 300 leifautovehicul;
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— pentru 1 an: 400 lel/autovehicul;

— pentru aprovizionarea magazinelor din Orasul Filias] agentii econommici proprietar
ai acestor spatii comerciale vor achita anticipat o taxd tip abonament in cuantum de
3.200 leifan pentru toate autovehiculele care aduc marfd {conform documentelor de
insotire o marfii).

Prevederile mentionate mai sus nu se aplicd In cazul riveranilor, autovehiculelor MAL si
celor destinate serviciilor publice, interventiilor la avariile drumuriler, retelelor tehnico-
edilitare, tractdrii autovehiculelor avariate si celor care asigurd transporturl diverse
(combustibili, materiale de constructil, etc.) pentru riveranl.

In situatia actuald principalele trasee utilizate de vehiculele de marfi sunt cele aferente
DN 6, DN 66, D] 605A.

Aceste trasee tranziteazd zone In care sunt concentrate atdt functiuni de loculre (B-dul.
Racoteanu), cit si functiunl socio-economice s adminlstrative, caracterizate de
atractivitate ridicatd a fluxurilor de pietoni ($coala Gimnazialad Filiasi, Primdria Orasului
Filiasi, Casa de culturd Filiasi, Parcul Central Filiasi - B-dul, Racoteanu) (figura 2.45). in
conditiile date, Muxurile de vehicule de marfa (atdt vehicule usoare, cit si grele] se
intersecteaza cu cele de pietonl existand un grad ridicat de expunere a populatiei la efectele
negative create de aceste categoril de vehicule (poluare sonord $i atmeosfericd, risc de
producere a accidentelor de circulatie),

Figura 2.45. Traversarea zohelor de focuintes functiuni socio-economice de cdtre
veliculele grele de marfi.

Conform datelor de trafic monitorizate cu ocazia Intocmirii prezentului plan (Capitolul 3],
in medie, Tn decursul unel zile lucratoare, aproximativ 3500 de autovehicule de marfa
(usoare si grele) utilizeazd B-dul. Racoteanu. Lipsa unel variantel de ocolire a Orasulul
Filiasi genereazd acest trafic de tranzit prin intravilanul localititii, degradand calitatea
vietii locuitorilor prin prin efectele externe pe care le creeaza.
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Principalele zone care atrag si genereaza volume de marfuri la nivelul localitatii sunt cele in
care se desfEsoard activitdt de industriale si servicli, care sunt amplasate In extremitatile
de Mord a arealului de analiza,

In ce priveste transferul intermodal de marfd, acesta poate fi realizat intre modul rutier si
cel feroviar, Cel mai apropiat terminale multimodal este amplasat in Craiova, Din ligura
2.46, in care sunt reprezentate fluxurile de mirfuri transportate intermodal la nivelul
retelei nationale [date publicate in Master Planul General de Transport al Romaniei), se
observia ci in zona de analizi acesta solutie de transport este slab utilizata.

Filiasi
<A

[T
.

Figura 2.46. Fluxol de transport ferovior de containers, tone - 2071,
Sursa: Moster Planu! Generol de Tronsport of Romdniel, 2016,

La nivel local, nu sunt reglementate aspecte privind logistica urbani. Impunerea unor astfel
de reglementirii, care s includd si mentiuni privind norma de depoluare a vehiculelor
utilizate pentru aprovizionare constituie masuri necesare pentru implementarea unei
logistici urbane practic lipsite de COz - unul dintre cele zece obiective identificate in Cartea
albd a transporturilor in scopul formarii unui sistem de transport competitiv $i sustenabil.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marf3 sunt:

— lipsa reglementiriior privind lagistica urband;
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— lipsa unel variante de ocolive de-a lungul DN 6, care s prefa flusurile de autovehicule
de marfi cu masa totald maximd autorizatd mai mare de 7.5 tone aflate in tranzit,
conduce la situatii in care volume ridicate de vehicule grele de marfa tranziteazd zone
cu densitate mare de locuire, respectiv zone utilizate frecvent de pietoni si biciclisti.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Misura Tn care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sai, inclugdind aicl
persoane cu dizabilitdti, persoane virstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insofite de copii, caracterizeazd in mare misurd mobilitatea. Optimizarea mobilitatii este
direct dependentd de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de muncad, locuri de agrement etc.), de tipul 5i caracteristicile infrastructurii, de siguranta
circulatiei. Astfel, finand cont de cele menfionate, locuitorii opteazd pentru modul de
transport cu care i5i efectueazd deplasirile.

Orasele, in special cele In care se efectueaza frecvent cilatorii pe distanle scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astiel 1a
realizarea unel mobilitdp durabile, In aceasts perioads de relocare modald a cilitoriilor, In
care se formeazd cultura cetdfenilor citre dezvoltarea durabild, este esentiald oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemaotorizate care le este pusd la dispozitie. In
acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o manierd care sa atraga cetatenii
citre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

» spatii pietonale generoase;
— marcarea / indicaren traseelor pletonale cftre principalele puncte de interes;

—» siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

— accesibilitatea persoanelor cu dizabilitali (borduri semi-ingropate la lrecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

» amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

—» parcdri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes [stalii de
fransport public extraurban, centre comerciale, Institutll publice, scoll lTocurd de
agrement).

Reteaua de transport rutier din Orasul Fillasi este prevazutsd cu trotuare pentru deplasarea
pietonald. In ultimii ani aceste elemente de infrastructura au primit o atentie deosebits,
trotuarele de pe arterele principale fiind reabilitate odatd cu infrastructura carosahild
(figura 2.28), in cadrul proiectului major - “Modernizare strazi, trotuare si infiintare de
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parcare auto, in Orasul Filiasi, Judetul Dol]” (in total au rost reabilitati 16.154,70 mp de
trotuare). Strazile asupra cirora au fost realizate interventii de modernizare a trotuarelor
sunt urmatcarele:

- Str. Stadionului;

—» Slr, Unirii;

- Skr. Pietii;

— Sir. Daina;

-3 Str. Nicolae Titulescu;
—» Str, Cerbulul;

- Str. Tudor Viadimirescu;
—» SF Coposu;

—» S Avram lancu;

— Str. finlul,

Astfel, in situatia actuald, Tn Orasul Filiasi intilnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestuli mod de deplasare {figura 2.47), respectiv trotuare largi, cu
imbraciminte in stare tehnicd fearte bund, care asigurd accesibilitate si sigurantid pentru
toate categorille de cetdtend, inclusiv pentru cel cu probleme de mobilitate, dar si sectoare
care prezintd un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc (figura 2.48).

Figuwra 2,47, Trotuare modernizate {Exemplificare]
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Figura 2.48. Trecer] de pletoni neaccestvilfozate, Trofuare fn stare avansatd de degradare.
{Exenplificara),

In ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusa (persoane cu
dizabilitdti, persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc), cladirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul cirucicarelor, pentru aceastd
categorie de locuitori fiind asigurate in mai multe locuri din oras facllitay speciale, precum
borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe penlru carucioare
(Mpura 2,49].

Figura 2.49. Zone urbane accesibilizate [Exemplificare).

In situatia actuald, existd in continvare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului
urban, insad trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a
zonelor cu densitate ridicatd de pletonl sl preocupdrile administratiel de extindere a
acestora. Continuarea interventiilor de modernizare freabilitare a infrastructurli pietonale,
inclusiv a zonele semi-pietonale si exclusiv pietonale este justificatd de ponderea modala
ridicatdi a deplasdrilor efectuate pe jos, care reprezintd conform anchetelor privind
mabilitatea populatiei (Capitelul 3) aproximativ 48% din numarul total de deplasari.
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[mbunatitirea calitatii infrastructurii pietonale constitule un factor care contribuie la
orientarea populatiel citre acest mod de transport, in detrimentul utilizar!l autovehiculefor
personale, in speclal pentru deplasirile pe distante scurte. Infrastructura pietonald si
cadrul aferent acesteia (mobilier urban, spatil verzi etc) reprezintd unele dintre
componentele infrastructurii care influenteazs calitatea vietii. In zona urband se regisesc
astfel de amenajiri, dar si zone in care sunt necesare interventii [figura 2.50).

Figuwra 2.5, Spatil pullice amenajtate (figurd stdngaly neamenafite [Rgurd dreapla).

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”) nu sunt reglementate Tn situatia actuald.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizatd prin raportare statistica
accidentelor de circulatie din ultimil 8 ani. Principalele cauze generatoare de accidente
rutiere vizeazi atit conducarii auto - "neacordare prioritate pietoni”, cat si pietonii -
“traversare neregulamentard pietoni”, care prin angajarea in traversare prin locuri
neamenjate sau [3rd sa se asigure auw contribuil la producerea accidentelor. Pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe ldnga imbunatatirea sistemului de management al
traflculul [sistem de semnalizare si reglementare a circulatiel], se recomandd realizarea de
campanii de Informare §i comunicare a tturer participantiior la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea citre
modurile de transport durabile ( pietonal, bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupd un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentind
accesibilitate ridicatd in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice). In situatia actuald, la nivelul arealului de studiv nu
este dezvollatd infrastructurd pentru biciclete. Pentru orientarea cetalenilor spre o
mobilitate urbana durabild se recomandd amenjarea de facllitati pentru deplasarea in
conditil de siguranti cu bicicleta, sub forma unel retele, care si deserveascd principalele
obiective de interes la nivel local [unuitdti de Tnvitdmant, zone de petrecere a timpului
liber, zone comerciale) amplasate in cartierele Orasului Filiasi.
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In situatia actuald existd cerere pentru acest mod de transport, circulatia bicicletelor
desfisurandu-se pe partea carosabild, pe benzile de circulatie dedicate autovehiculelor,
aspect care pune in pericol siguranta circulatiel pentru toti participantil la trafic (Agura
2.51).

Figura 2.51. Circulafia bicicletelor pe partes corosabild, (Exemplificare).

Benzile/pistele dedicate circulaflei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul
sistemului de transport in cauzd, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de
transport si tehnici de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de
transport alternativ, pe langa realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de
inchiriere a bicicletelor si desfasurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui
mod de transport.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electricd sau hibrida, care necesitd infrastructurd pentru alimentarea cu energie electrica.
Potrivit datelor furnizate de Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anulul 2017 Tn Orasul Filiasi
nu erau inmatriculate autovehicule cu propulsie electrici sau hibrida. In situatia actuals, la
nivelul teritoriului de analizi nu sunt disponibile facilititi pentru alimentarea cu energie a
vehiculelor din aceaste categorii.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mabilitate sunt:

~» lipsa/starea tehnicd precard a trotuarelor pe strazi de legdturd, pe care se
inregistreazd circulalie intensa o autovehiculelor;

—» lipsa spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu ulilizare fn comun (semi-
pietonale, de tip "shared-space”};

—» existenfa unor solufii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale [reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carasabil in zona trecerilar pentru pictoni, etc.);
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— clddivile principalelor nstituth sunt dolbate cu rampe pentiu accesul persoanelor cu
maobhilitate redusd;

— limitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdlre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—+ existenta problemelor de siguranta circulatiel asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor [Tind
“neqcordare priorifale pietoni”, “traversare neregulamentord  pletoni”, “abateri
bicicligti®;

—+ lipsa infrastructurii destinate circulatiei bicicletelar;

~» absenta infrastructurii publice necesare ulilizarii autovehiculelor cu propulsie
electricd (puncte de incdrcare cu energie, locuri de parcare In vecindtatea punclelor
de fncdreare).

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducitori auto si pasageri in
vehicule. Reglementirile privind erganizarea si contrelul traficului in intersectiile urbane
se Thscriu Tn doud categorii principale: reglementiri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiiri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiel la nivelul retele
stradale a Orasului Filiasi este realizatd prin sisteme incadrate in prima categorie
mentionatd (figura 2.52).

Dispozitivele de control al traficului ajutid participantii la trafic s evalueze o situatie
necunoscutd, si recunoasci si si inteleagd mesajul de reglementare a circulatiei, respectiv
sd identifice cu usurinti traseul pe care doresc si-1 parcugd. In mod ideal, sensul mesajului
sau simbolul care apar pe un indicator trebuie sa fie evidente pentru conducatorul auto
dintr-o privire, astfel incat atentia lul 53 nu fie distrasd de la alte activitil, precum cea de
conducere,
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Figura 2.52. Sisteme de reglementare a circulabied

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorll cu influentd
semnificativi asupra sigurantel circulatiel, iar stabilirea valorilor limiti in functie de
specificul zonel (functiune de utilizare a teritoriulul, categorille de persoane care
frecventeazd teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere] reprezintd

aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreazd faptul c
reducerea limitelor de vitezd scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor
acestora. Pentru pietoni existd sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseazd cu vitezd de pana la 30 km/h comparativ co
situatiile in care viteza de deplasare depiseste aceastd valoare.
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Astfel, se impune limitarea vitezei de
deplasare pe tronseanele de infrastructurd
unde se inregistreazd numdr important de
pietoni si unde nu existd amenajari speciale
pentru pietoni. La nivelul retelei stradale a
Orasului Filiasi se intilnesc zone in care
viteza de circulatie este limitatd la 40 km/h
(figura 2.53) (in apropierea trecerilor de
pietoni). In continuare se recomandi
intensificarea implementirii unor acestei
solutii de siguranti a circulatiei, cu
preciadere in zonele rezidentiale si in cele cu

valori ridicate ale fluxurilor de pietoni (in
Jurul unitatilor de invatimint). Figura 2.53, Reglementare vitezd de circulatiel -
& . 40 iem S (Exemplificare).

La nivelul arealului de studiu nu sunt folosite sisteme intelipente de gestionare a traficului,
lar datele de trafic nu pot §i Inregistrate in mod automatizatl in Ump real. Nu existd un
centru de monitorizare st gestionare a traficulud,

Din punct de vedere institulional forganizafional, Consiliul Local al Orasului Filiasi are
atributii privind asigurarea cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de
interes local privind servicille comunitare de utilitate publica.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt;

— existentd zonelor In care este institultd reducerea vitezel de circulotie la maxim 40
km/h;

— deficiente ale sistemulut se semnalizare pe sectogrele de infrastructurd care asigurd
legdtura [ntre satele apartindtoare 5i zona centrald urband;

-+ inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea 5 controlul eficient al
vehiculelor de transport public In Hmp real

2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitdtii durabile a fost
analizatd urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestatd pentru modurile de transport
public, (i7) densitatea pietonilor, (iii} parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.
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2.7.1. Zona centrala

Zona identificati ca avind complexitate ridicati a mobill@Etl reprezintd zona centrald, zona
delimitatd Tn cadrul Planulul Urbanistic General al Orasulul Fillasl (versiunea Tn curs de
actualizare), Aceastd zona contine functiuni mixte, reunind obiective administrative,
saciale, comerciale, recreationale si de locuire.

Pe directia SE-NV zona de complexitate ridicatd este sectionatd de traseul drumului
national &6 (E70/ E79).

In interiorul zonei centrale sunt identificate mai multe disfunctionalititi ale circulatiilor
auto, pietonale si de transport public. Valori ridicate ale fluxurilor de circulatii si intirzieri
se Tnregistreazd pe bratul B-dul Racoleanu, in zona intersectiei cu 5tr. Unirii - Str.
Stadionulul. Aici trama stradald, dimensionata cu doua benzi de circulatie pe sens, are una
dintre benzi ocupatd cu autovehicule parcate reducind capacitatea de circulatie
Autovehicule parcate neregulamentar sunt ldentificate Inclusiv in zona intersectiel (figura
2.54), in mod curent aceastd zond este acaparati de autovehicule parcate. Pentru
imbunatitirea conditiilor de circulatie se recomanda aplicarea unor solutii de management
al traficului si aplicarea unei politici de parcare care 53 elimine parcirile neregulamentare
sl 53 descurajeze deplasarea cu autovehicule personale in zona centrala.

Figura 2.54. Parcare neregulamentard - zona cenbralid (Exemplificara),

Amplasarea in teritoriu a zonei centrale este reprezentati in figura 2.55.
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Sursa: PUG al Grasulul Filiasi - versiunes in curs de actualizare
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Fluxuri importante de pietoni se regasesc in special in partea de Vest a zonei centrale, intre
Liceul Tehnologic "Dimitrie Filisanu” si Parcul Filiasi. In arealul mengionat, aceasti
categorie de utilizatori Intdmpind probleme de accesibilitate, generate pe de o parte de
calitate precard a infrastructurii, iar pe de alti parte de autovehiculele aflate in stationare
sau in miscare (figura 2.56).

Figura 2.56. Circulatie pietonald - rona centrald.

Implementarea unor misuri de amenjare a zonei centrale in scopul cresterii accesibilititi
pietonale constituie o etapd esentiald in sustinere mobilititii urbane durabile in Orasul
Filiasi. Actiunile viitoare in domeniul mobilitatii trebuie 53 conduci la reducerea valorilor
de trafic auto din zona centrald, in special prin implementarea unei politici de parcare.

Deficiente privind transportul intermodal sunt date de lipsa infrastructurii pentru biciclete
(piste, centre de inchiriere biciclete).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

—» manifestarea unor probleme de accesibilitate pentru circulafia pletonald din zona
centrald, generate de starea necorespunzdtoare a Infrastructurii si de autovehiculele
parcate neregulamentar;

—» tranzitarea zonel centrale, careg prezintd complexitate ridicatd din punct de vedere al
mobilitdtii de cdtre trasew! DN 6 (E70/ E79), avind asociate valori importante de
trafic si grad ridicat de incidentd a accidentelor de circulatie;

— deficiente privind transportul intermodal Jo nivel local, ntre transportul public
feraviar, rutier si cu bicicleta.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizats a deplasérii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimatd prin politici de transport, infrastructurd si servicii de
operare,
Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

— previzionarea fluxurilor de trafic;

—» testarea diferitelor scemarii privind organizarea circulatiei, configuratia retelei de

transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritorivlui, politici de
dezvoltare;

— planificarea profectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
—+ reglementarea utilizdrii teritoriului;

—+ identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

—+ luarea deciziflor la nivel local, regional, internafional privind politicile de transport;

— estimoren fluxurilor de trafic fn absenfa unor date,

In cadrul PMUD pentru Orasul Filiasi, s-a realizat un model de transport cu ajutorul ciruia
au fost testate scenarille de evolutie socio-economich, demograficd, de amenajare a
teritoriului i de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.

3.1. Prezentare generali si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 3502001 privind amenajarea teritoriului i
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentagiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale 5i Administragiel Publice nr. 233/2016, specifici
faptul ci elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbani este
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obligatorie pentru localititile de rang 0 si L. Potrivit Legii nr. 351 din & iulie 2001 privind
aprobareq Plandwl de amenajare a feritoriulul nafional - Secfiunea o V-0 Repeaua de
focalitd g, Orasul Filiasi este localitate de rang 111,

Desi realizarea unul model de transport implic alocarea unor resurse substantiale, lar
dimensiunea zonel de studiu permite utillzarea unor metode calitative de analiza, tindnd
cont de faptul ci testarea misurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
rdspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru Orasul Filiasi s-a recurs la realizarea unui model de
transport.

In functie de capacititile operationale pe care le oferd, modelele de transport se fnscriu in
urmatoarele categorii principale:
— Modele mocroscopice unfmodale, In care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de naturd exogend;

~» Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de naturd exogena; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utllizarea unel retele comune;

— Modele macroscopice fn patru pagl, In care atdt cererea de transport, cit 51 alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogend. Modificirilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

—» Modele macroscopice integrale - transport 5i ulilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele Tn patru pasi, iau Tn considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriulul. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de naturd exogend;

—» Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transpoert, a nivelului de congestie $i a comportamentului
psihologic al conducitorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influenfatda de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratefe si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, elc,

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Orasul Filiasi include o retea plurimodali
pentru transportul public §i privat. Acesta formalizeaza alegerile utilizatorulul referitoare
la (patru pasi):

-+ decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;

~» destinatia deplasarii;

— modul de transport folosit;

—» itinerariul strabdtut intr-un interval de timp de referinfd.
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Filiasi este conceput avind anul de baza
2017, urmatorul orizont de analiza fiind anul 2023, Modelarea este realizatd la nivel MZA
(Media Zilnica Anuld) si la nivelul orel de varf de trafic [determinatd conform datelor
inregistrate Tn teren) respectind recomadirile ghidului publicat de JASPERS in acest
domeniu "The Use of Transport Maodels in Transport Planning and Project Appraisal:
JASPERS: 2014 Din punct de vedere geografic, modelul de transport este elaborat la
nivelul teritoriului admnistrativ al Orasului Filiasi.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de cilatori si
méarfuri, durate de deplasare la nivelul retelel, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie], ponderea modald a deplasarilor, emsil de substanfe poluante, emisii de gage cu
efect de serd (CO;) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezintd un inalt grad de calitate si diferentiere.
Existd o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe pericade ale zilei, pe zile
din sdptimdna, in funcfie de scopul caldtoriei, tipul marfurilor, importanta vitezel si
recventel de deplasare $i nu numal.

Cererea de transport este derfvald, nefiind un scop in sine. Cu exceplia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
[(serviciu, seoald, cumpdratur], sanditate etc,].

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a inlelege modul In care
facilitdtile utilizate pentru a satisface nevolle umane sau industriale sunt distribuite In
spafriu, atdt in context urban, cat si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunititile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce optiunile si limiteazd dezvoltarea socio-economicd a regiunii
deservite,

Cererea de transport ocupd un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultdnd un puternic dezechilibru Intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezintd caracteristici dinamice. 0 pondere insemnata a
cererii de transport este concentratd, in special, in zonele urbane, in perivadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare cilitorie este rezultatul wunei serli de alegeri multiple
realizate de citre individ. Cererea este determinati de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu §i intr-o anumitd pericadd a zilei, in
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situabia Tn care utilizatorul este dependent de automobil, lar pentru cel care nu poseda
automaobil, acestd alegere va contine 51 etapa optiunii pentru un anumit mod de transport

Avand In vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularititile specifice arealul de studiu, este necesari cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mal jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de naturd
socip-economica §i demograficd, precum: varsta, venitl, definerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informatii pe baza cirora 53 se creioneze comportamentul de deplasare
este posibild prin intermediul anchetelor in gospoddrii, in cadrul cirora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasarile pe care le-au efectuat in ziua precedenta interviului. Interviul este structurat in
trei parti principale referitoare la:
— Informatii generale privind mdrimea gospodarief, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc,;

—» Infarmatii caracteristice despre fiecare membru al gaspodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc,;

— Informaiii caracteristice privind deplasarile efectuate de cdtre [lecare membru al
gospoddriel, In ziua precedentd, Tntr-o perioadd de 24 de ore. Informaftiile includ
originea deplasirii, destinatia deplasirii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

Cu ocazia acestui studiu au fost intervievate 200 persoane, reprezentind 1,09% din
numdrul total de locuitori inregistrati in Orasul Filiasi conform datelor publicate de
Institutul National de Statistica, baza de date TEMPO On-line, 2017.

Marimea esantionului depdseste limita de 1% specificatd in recomandérile din Normele de
Aplicare a Legii 350/ 2001 actualizatd in anul 2013. Numarul gospodariilor anchetate la
nivelul fiecarui cartier si localitate componenta din Orasul Filiasi a fost stabilit in functie de
densitalea rexidentiala.

In urma prelucriirii datelor, a rezultat ¢a in medie o gospodarie este formatd din 3,10
membri. Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate in acord cu
metodologia specific acestui tip de anchetd sociologics, a avut ca subiecti persoanele cu
vista de peste 5 ani care fac parte din gospodariile selectate, Structura pe clase de virstia
persoanelor care fac parte din gospodériile anchetate este prezentats in figura 3.1.
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Figura 3.1, Distribupio pe clase de vdrstd o membrilor gospodariilor anchetale.

Din totalul persoanelor anchetate 51% sunt de sex feminin, iar 49% de sex masculin.

Din categoria informatiilor generale privind gospodiria, au fost culese date referitoare la
venitul mediu net lunar. Distributia gospodariilor pe clase de venit este prezentatd in
diagrama din figura 3.2.

B 441-800 ROW
23.1%
B 201-1200 RON
B 1201-1600 RON
B 1601 -2000 RON
1% B 001 -3000 RON

B 20015000 RON

IB5%

Figura 3.2, Distributio gospoddriilor in functie de venitul mediu net

Un alt factor de naturd socio-economica, care influenteaza mobilitatea (numar de deplasari,
alegerea modului de transport) este disponibilitatea unui vehicul personal. In setul de
Intrebdri destinate clarificaril situatiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit si cea
legatd de numiirul de autovehicule deginute la nivel de gospodirie. In urma prelucririi
datelor culese, rezultd ci in medie o gospodirie din Orasul Filiasi detine 0,75 autoturisme.
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Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucratoare, un locuitor al Orasului
Filiasi realizezd 1,36 calitorii. Din totalul persoanelor anchetate, 11 nu au realizat nicio
cilatorie.

Pe lEngd factorii analizati, declzia de efectuare a unei calitoril si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor si estimeze durata deplasirii de la resedintd pind la
cea mai apropiatd statie de transport public. Valoarea medie rezultatd la nivelul intregului
esantion este de 8,2 minute, in timp ce valoarea maxima declarata a fost de 15 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor au fost solicitate
informatii privind deplasarile efectuate de catre fiecare membru al gospodariel, Tn ziua
precedentd interviului, intr-un interval de 24 de ore.

Distributia orard a numdarului total de caldtorii initiate este prezentatd in figura 3.3. Se
evidentiaza intervalele de varf ale caliteriiler generate: 7:00 - 8:00 si 16:00 - 17:00.
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Figuira 3.3, Distribulio orard o cilatoriilor [dupd ora de initiera).

Din totalul caldtorillor 82% au durate mai micli de 30 minute. Distributia numarulul de
cilatorii pe intervale ale duratei calatoriei este reprezentatd in figura 3.4, Frecvenfa cea
mai ridicati o au cilitoriile a ciror duratd este intre 10-20 de minute. Acestea reprezints
35% din totalul cilitoriilor.
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Figurn 3.4, Distributio calatoriilor dupd duratd,

In cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale calatoriilor, completate de unul
general pentru calatoriile n alt scop decat cele specificate, respectiv:

— Domiciliu;

— Serviciu;

— Afaceri In interes de serviciu;

— Fducaipie / Formare;

Cumpdird turi;

Afaceri personale;

Vizitarea prietenilor;

Hecreerg;

Ducerea / aduceran copiflor o / de la scoald;

Casd de vacantd;

R T T S

Altul,

Proportia cilateriilor realizate in scopuri regasite printre cele menfionale este
reprezentatd in figura 3.5. Exceptind deplasirile de intoarcere la domiciliu, Tn urma
prelucrdrii datelor a rezultat ¢ ponderea cea mal ridicatd este atinsd de deplasarile
efectuate pentru serviciu (23% din cilatorii), urmate de cele pentru cumpdaraturl [ 26% din
caldtorii] si de cele pentru rezolvarea problemelor personale, care reprezintd 14% din
totalul cilitoriilor.
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Figura 3.5, Distributia calatoriilor dupd scop.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetdtenilor la nivelul unei
localitdti este distributia modala a calatoriilor.

In cadrul anchetelor in gospodirii au fost predefinite 7 moduri de transport specifice
arealului de studiv din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
cilatorie declarati. Acestea sunt: Pietonal; Bicicleta; Autoturism; Autobuz serviciu;
Autoutilitard (Camioneta), Taxi

Distributia cilateriilor declarate pe moduri de transport este prezentatd in diagrama din
figura 3.6.

48, 1%
B Fietonal

Bicicleta
W Autoturism
W Taxi

B Carmicneta

W Autobuz serviciu

2.6%

Figura 3.6, Distributio modald o odlatorilor,

Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activititilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere, precum si lipsa unui serviciu de transpeort public
local laciliteaza deplasarile pietonale in interiorul zonelor principale In care este Tmpartit
teritoriul intravilan al orasulul, fapt care se demonstreazd prin ponderea ridicatd a
utilizdirii acestui mod de transport, de aproximativ 48,1%. Urmitorul mod de transpor (ca
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proporiie din totalul deplasarilor), care apare In preferintele cetitenilor Orasul Filiasi este
autoturismul, Acesta este [olosit pentru aproximativ 40,09% din totalul deplasarilor
realizate, flind considerati atat situatia Tn care se cildtoreste Tn calitate de conducitor auto,
cit si cea in care respondentul este pasager. Dupd deplasiirile realizate pe jos sau cu
autovehiculul personal, din datele inregistrate rezultd ci deplasirile pentru care se
utilizeaza bicicleta reprezintd o pondere de 2,6% din totalul deplasarilor zilnice.

3.2.2. Date privind volumele de trafic

Volumele $i structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezintd elemente de iesire In cadrul unul model de transport
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesiti cunoasterea unui set de date
caracteristice cererli de transport ex-pest, cu privire la acesti parametri, cit mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gamd largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimirii cererii
ex-post. In functie de amplasarea ohservatorilor fatd de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doud categorii principale:

—» metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

—» metode neintruzive — presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distania.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivi, care
constd Tn contorizare manuald, Aceasta este o metodd traditionald care implicd ca un
observator uman si contorizeze numdrul vehiculelor care tranziteazd o anumits sectiune a
reteled,

in cazul clasic observatorii utilizeazs formulare de inregistrare in care noteazi numirul si
tipul autovehiculelor. Prin aceastd metodd se poate realiza o monitorizare a traficului
detaliata pe tipuri de vehicule si directiile de deplasare.

Anchetele de trafic s-au derulat in luna martie 2018, in intervalul orar 08:00 - 18:00,in 7
posturi (3 intersectii 11-13 si 4 sectiuni, $1-54) amplasate in puncte cheie din cadrul retelei
stradale (figura 3.7). Vehiculele din compunerea Huxurilor de trafic au fost incadrate in 10
categorii principale (tabelul 3.1).
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Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate,

121, | Bicldete / Motociclets, scutere, etc. “ E“

& Autoturisme ﬁ
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Nr. crt. Categorie
3. Microbuze calatori 5
4 Autocamionete 5i autospeciale cu
’ MTMA <=3.5 tone
5. Autocamioane i derivate cu 2 axe ﬂ ‘
6 Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe ﬂ w
= WVehicule articulate (tip TIR) 5i “
’ remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
8 Autobuze siautocare ‘
g Tractoare cu/fErd remorcd sl vehicule H
’ speciale -
10 Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu “ H\
' remorcd (tren ruther)

In figurile 3.8 si 3.9 sunt prezentate pentru exemplificare, distribuiile temporale ale
volumelor de trafic, pe categorii, inregistrate in postul de anchetd 11 (intersectie), bratele

reprezentate de Str. Unirii si B-dul Racoteanu Vest,
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Figura 3.8, Distributio volumelor de trafic. Postul 12_1, brat Str. Unirii .
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Figura 3.9. Distribufio volumelor de brafic. Postul 12_2, brat B-dul Rocoteany Vest.
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in scopul corelirii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din zona
periurband a Orasului Filiasi, au fost utilizate valorile fuxurilor de tralic inregistrate pe
sectoarele drumurilor nationale s judetene invecinate Orasulul Fillasi cu ocazia
recensdmintului general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR si
Consiliul Judetean Dolj in anul 2015, Datele structurate pe categoriile descrise Tn tabelul
3.1, au fost preluate din urmatoarele posturi de ancheta:

Drumuri nationale:

—+ Post 778, DN &, km 251+040, sector |salnita (4 Benzi) - DN6G6;
» Post 165, DN &, km 268+300, sector DN 66 - DN &7A;

— Post 807, DN 66, km 84900, sector DN 6 - D] 673;

— Post 1523, D] 6054, km 14700, sector limitaDN & (Filiasi) - DN 6B;

3.2.3. Anchete Origine - Destinatie

In scopul colectfirii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de
tranzit, precum si pentru calibrarea si validarea modelului de transport, in paralel cu
desfasurarea anchetelor de trafic prezentate anterior (in sectiuni si intersectii], in punctele
de contorizare situate la intrarea si la iesirea in/din Orasul Filiasi, au fost desfasurate
anchete privind originea si destinatia deplasarilor.
Baza de date aferentd acestor anchete 0-D contine informatii rezultate din observarea
directd si din raspunsurile date de conducatorii intervievall, asupra urmatoarelor aspecte:
—» locul inmatriculdrii vehiculului (Tn Romidnia sau in strainatate);
— tipul vehiculului {conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

» gradul de fncdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total mas3a utila
maxima autorizatd - in cazul vehiculelor de marfa - $i exprimat in numar calatori
din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conduciitorul auto - In cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

—» originea cdlitoriei;
—» destinafio caldtoriel;
—» scopul caldtoriel,
Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul

de fncarcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfEsurarii anchetelor
Origine - Destinatie, valoarea acestui indicator este mici [In 39,0% din autoturisme se
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deplaseazi numai conducatorul, iar in 40,3% din cazuri in vehicul sunt 2 persoane), ceea ce
se traduce prin numar mare de vehicule regasite Tn trafic gi cerere ridicatd pentru locur] de
parcare, constituind o disfunctie a sistemului de mobilitate actual, Proportia autorismelor
care se Tncadreazd in fiecare din clasele de incircare posibile (1-5) este prezentd Tn
diagrama din figura 3.10.

38.0%
Grad de incarcare
autoturisme

B 1 perspana
B 7 persoane
B 3 persoane

B 4 persoane

B 5 persoane

Figura 3.10. Gradul de incdreare al autolurismelor,

In cazul autoturismelor scopurile cilatoriilor au fost structurate Tn trei categorii principale:

1. Activitati recreative/ turism;

2. Afaceri si navetd;
3. Alte scopuri.

Potrivit datelor analizate, Tn decursul unei zile lucratoare, autovehiculele sunt utilizate in
proportie de 42,9% pentru deplasare la serviciu/ in interes de serviciu, in 31,5% din cazuri
pentru activititi recreative si turism, iar in restul situatiilor (25,6% din numarul total de
deplasari) in alte scopuri.

In cazul vehiculelor de marfd au fost identificate tipurile de marfuri transportate, acestea
fiind incadrate in urmitoarele categorii:
—» 1 - Produse agricole
2 - Produse alimentare
3 - Combustibil mineral solid
4 - Titei
3 - Minereuri, deseuri metalice
6 - Produse metalice

R

7 - Minereuri si materiale de canstructie
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& - Ingrasaminte

9 - Produse chimice

10 - Utilaje si echipament industrial
11 - Produse petraliere

12 - Scrisori si colete

13 - Produse fabricate

14 - Deseuri domestice/ industriale
15 - Cherestea

16 - Animale

17 - Explozibile, produse de pirotehinie chibriturd,
18 - Diverse mdrfuri

R U T 2 2T T

Mirfurile transportate in zona de analizii se Tncadreazi in 11 din cele 18 clase stabilite (in
acord cu cele considerate Tn anchete desfisurate de CESTRIN) (figura 3.11).

Marfa transportata

il LI 3
m4 m5 u?

! L i} 12

Hl4 Ww]1B

Figura 3.11. Tipw! mdrfurilor transportate,

Avand disponibile informatiile referitoare la marimea Tntregul flux de vehlcule [ca numar 5i
structurd) 51 la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul calatoriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele patru puncte de ancheta.
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Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cuncaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora,

In cadrul modelirii traficului la nivelul arealulul studiat {Orasul Filiasi] au fost realizate
inregistrari ale distanjelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale regelei, in
cazul deplasarii cu autoturismul.

Cele 7 trasee pe care s-au Rcut masuritor! ale tmpilor de parcurs sunt reprezentate grafic
n figura 3.12 sl descrise in tabelul 3.2,

Figura 3.12. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs,
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Tabelul 3.2. Date privind tmpil de parcurs,

Traseul Parametrul

Nr.
Viteza
traseu Dela Pind la Via Durata | Distanta | oo,

[min:sec] [km] [km/h]

[ntersectie B-dul

Intersectie DN & B-dul,

1. - Racaleanu - 5tr. . 5:55 i9 395
= St Soolii 24 lanuarie Racoteanu
[ntersectic B- [ntersectie Str.

2. dul, Racoteanu - | Fastorului- DC e 110 B:53 f,3 426
Str. 24 lanuarie | 110
Intersectie B- ) . . :

3. | dul. Racoteanu- :}“L'.‘El':?l‘me 6O6H naH dul 11:15 6,0 32,0
Str. 24 lanuarie cofeant
Intersectie B- Intersectie Str.

4, dul. Racoteanu - | Viorele - 5tr. D] 6054 11:57 9.3 46,7

Str. 24 lanuarie Frag[lu:r

Intersectie B- Intersectie D
5. dul. Racoteanu - | 113 - Aleea DN 66 10:52 8.1 44,7
Str. 24 lanuarie | ledere

Intersectie Str. {Eﬁ:&i;fﬁﬁff'
6. | Pastorului-DC | M ] 1927 e .

110 Stanjeneilor

[ntersectie Str, [ntersectie Str.
r8 Fastorului - DC | Fagului - Aleea 2 - 0710 33 27,6
110 Fagului

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Refeaua
de transport modelatd la nivelul PMUD pentru Orasul Filiasi contine refeaua de drumuri
publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor i releaua de transport public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analizd a
parametrilor fizici al lecarei strazi, a funclionalitatii in refea 51 a reglementarilor de
circulatie.
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Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, flind conectatd la refeaua majord de transport formatd din drumurile enropene,
nationale 51 juderene care interactioneaza cu teritoriul de analizs (figura 2.24).

In ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructurd modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Romdniei (sectoare reprezentate prin
zone externe). Astfel, reteaua modelatd este alcituitd din elemente de infrastructurd cu
functiuni de artere majore (artere de penetratie, coridoare de tranzit) si elemente de
infrastructurd cu rol de colectare si distributie spatiald a traficului la nivelul cartierelor,
respectiv de alimentare a coridoarelor majore de clculatie. Reteaua de transport public
utilizeaza sectoare ale arterelor majore,

Caracteristicile retelel, precum capacitatea de circulatie, numirul de benzi/sens, viteza
liberd, viteza maximi admiséi, modurile de transport ciirora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
infrastructura pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzatoare
categoriilor de strizi conform normativelor in vigoare.

in cadrul modelului de transport aferent Plan de mobilitate urbani durabild al Orasului
Filiasi, capacitatea de circulatie a elementelor retelei de transport a fost stabilita Tn acord
cu prevederile STAS 10144 /5-89 privind Caleulul capacitatii de circulatie a strazilor”,
Variatia capacitatii de circulatie n raport cu distanta Intre intersectil faccese laterale In
situatiile Tn care viteza medie de deplasare variazsd intre 30 si 50 km/h, conform acestul
document este reprezentatd in figura 3.13.

Copuciesin s circs bt | POR]
"
3

a kT o Ex (i3 A A Ha wa L] 150 LEE
D sesnit s lnira Dnimrss ool |

—— [@npoaial, viros W imh = == - g g B, wif e 5 ey — b — Dabrgnem B, viros 5 e
e LB ot |, V-0 Eeyh o= L goris B, S0 SR BT & = Cabage i PL VRS 41 e

a1, m B30 0 e I, e i 0 b Tl g UL, AR NI R

Figura 3.13. Variatia capacitdtii de circulalie o strdzilor.
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Graful retelei de transport, la elaborarea caruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si
functionale mentionate mal sus este prezentatin figura 3,14,

Figura 3.14. Graful retefei din zona de analiza.

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructuril de transport (drum/ stradd/ bandi de clrculatle/ interseciie/
sectle de circulatie feroviarid) intr-o unitate de timp considerats. Capacitatea de circulatie a
strizilor este determinati in raport cu:

—» viteza de projectare;

—+ elementele geometrice ale strdzii (profil longitudinal, profil transversal] stabilite in
functle de viteza de projectare i de conditiile de relief; '

~» distanta dintre doud interseclii consecutive;

— madul de organizare gi dirijare a circulatiel;

—» accesele laterale;

—» existenta parcdarilor laterale (paralel sau in unghi).
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Se observa reducerea substanliala a capacitatii unei strazi atunci cind aceasta este
fragmentatd de intersectil succesive aflate |a distantii de pdna la 500 m.

Unitatea de misurd utilizatd pentru exprimarea capacititii de circulatle Tn cazul sistemului
rutier este wvehiculul etalon - avtoturism (engl PCU - Private Car Unif). Aceastd
caracteristicA a refelei de transport prezintd importanid deosebitd Tn activitatea de
proiectare a infrastructurii si in cea de controel al traficului.

in eadrul studiilor de trafic si circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprima prin numirul i
tipul vehiculelor care tranziteazd un element de infrastructurd intr-un anumit interval de
timp. In scopul obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea
tuturor tipurilor de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform
SR 7348 f 2001’ sOMT 49}1995"‘. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate
categoriile si clasele tehnice de drumuri i strizi,

Pentru echivalarea vehiculelor fizgice In vehicule etalon de tip autoturism s-au folosit
coeficientil stipulati n SR 7348/2001. Astiel, bicicletele, motoretele, scuterele 5i motociclete
au fost echivalate cu (1,5 autoturisme, autovehiculele usoare de marfd au fost echivalate cu
1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfd s-au folosit coeficienti de
echivalare intre 3,5 si 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de transport public au
fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

3.4, Cererea de transport

0 etapd preliminard necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizd a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avind in vedere in
acelasi timp constringerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare considerat In Planul Urbanistic General (figura 2.13).

Astfel, in cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost
Impdarit in 53 zone de trafic, 49 zone interne In UAT Filiasi (Orasul Filiasi si cele & localitati
apartinatoare) si 4 Zone externe reprezentind potentialul de deplasare al localititilor
deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nationale si judetene care penetreazs
acest teritoriu. Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat
in figura 3.15.

Standard SR 7348 din 2001 - “Luerard de drumurt, Echivalares vehiculelor pentri determinaren copacilalil de
circulatie®,

Prdinul Ministrulul Transporturilor, Nr. 49 din 27011998 referitor la "Normele tefnice privind  profectorea
# reglizarea strdzilor [n locolitalile wrbane” publicat Tn Monitorul Oficial al Romaniei, Nr. 138 din 06,04 1998",
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Figura 3.15, Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport,

Fiecare zond de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonel pe care acesta o reprezintd, Centroidul de
zond poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafefei asociate §i prezintd
urmitoarele particularitigi:
~» parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati in centroizi;
—» distanfa dintre doud zone reprezintd distanfa dintre cenlroizii asociall zonelor
respective;
—+ fn cozul conectdrii zonelor la o refea de ransport, centroizii au roful de a
reprezenta localizarea zonelor.
La nivelul anului de bazi matricele de cerere au fost constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Roméniei). Calatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele In gospodarii, prin extrapolarea acestora la populafia totala
a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Cdlatoriile de
penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la
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principalele intrari in oras si din moedelul national de transport. Din agregarea matricelor
astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au lost utilizate pentru calibrarea
matricelor rexultate din aplicarea primelor trei etape ale modelulul "Tn patru pasi®.

In scopul conturdril laturii teoretice a modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele
urmatoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelulul "fn patru
pasi” realizat in cadrul PMUD pentru Orasul Filiasi.

3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasirilor reprezintd prima etapd a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport In aceasti etapid se estimeazi numirul de deplasari
generate () si atrase (D) de fiecare zona, intr-un interval de referinta dat.

Deplasarile care au ca scop in origine sau in destinafie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasiri cu alte scopuri, in origine sau
destinalie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de
scopuri permite, Tn acelagi timp, identificarea cu o precizie mal mare a varlabilelor
sistemulul de activitdti la care se face referire. O mare parte a modelelor de generare
utilizate in practicd sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru deplasirile aga-zis
sistematice sau "in migratie alternantd” (domiciliu - loc de muncd si invers), efectuarea
deplasarii nu implicd de fapt o alegere si deoarece, pe de altd parte, pentru motivele
(scopurile) pentru care existd optiuni, alegerea este influentatd de multe alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 3.16).

Generare  Atragere
> -

Alragenre

Generare  Atragere

DOMICILIU /
RESEDINTA

Generare

Alragere  Gondrars
P

o

Figura 3.16. Deplasari generote - otrose.

In general, modelul pentru caldtoriile produse fntr-o zond, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmitorii factor;
— caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, definerea de autovehicule, etc.;

—» caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, preful terenurilar,
densitatea rezidentiold, rota de urbanizore, elc,;

—r accesibilitatea: calitatea refelel stradale s rutiere, densitaoteq refelel strodale s
rutiere, et
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Pentru determinarea numarului de deplasari generate §i atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniard multipld Tn cadrul ciruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitors, defineren de autovehicule, numdrul locurifor de muncd, centrele
comerciale, unitdtile de invdtdmdnt etc. Forma functionald a acestui model este datd in
relatia 3.1:

N iep semerate jarme = 30 + 23, - X, [deplasari/ora] (3.1)
i

n care:

- X reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numdrul de locuitori,
definerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de invdaldmdant);

- i 01, @, @Rt coeficten i af modelulul,

Calibrarea numarului de deplasari generale si atrase de zonele de trafic a fost [Acutd
utilizdnd date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinalii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le lac
cildtorli Tn stabilirea destinatiilor, rezultind astfel matricea origine - destinatle. Cel mai
cunoscut model din aceastd categorie este modelul gravitafional, generat prin analogle cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
cildtorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celuld din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecirei zone e trafic.

Pentru repartifia pe destinatii a deplasirilor estimate in etapa anterioari a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

t,=g, a fid,] (3.2}

unde:

- B = Et; reprezintd volumul cererii “generate” de zona i;
|

- a = Z t, reprezintd volumul cererii “atrase” de zona j;
I

= f(d,) este funcia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i §i J.
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Functia dificultatilor intampinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doud zone de
tralic, Tntdlnitd Tn literatura i sub denumirile de “furctie de impedanfd™ sau “funcie de
rezistentd o deplasare” utilizatd in aceastsi aplicatie a fost o functie putere cu exponent
negativ al clrei argument reprezinti distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distributie s-a ficut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numarul de deplasari la nivel de 0-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modald se obfine proporfla din totalul deplasdrilor
care, provenind dintr-o anumitd zond de origine se efectueazd cdtre o 2ond de destinatie,
pentru un anumit motiv, cind se utilizeazd un anume mod de transport.

Modelele cele mal simple simuleazi o alegere hinard, tipicd, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considerd deplasirile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace.

Factorii care influenteazd alegerea modului de transport si constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti in trei grupe:

v dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibililatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiel; venitul familie; constringeri de noturd exogend (necesilalea de a folosi
auboturismul pentru deplasdrile fa locwl de muncd depdrial sou pentry o duce copiil fa
scoald); densitatea rezidentiold a zonei de domiciliu;

—» dupd caracteristicile deplasarilor: scopul cdldtoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdfii serviciului, lar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdraturilor de la
sfirsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismulufl; perfonda zilel Tn caore se efectueazd
deplasaren — deplasdrile la are tdrzii sunt efectuale mal dificil cu transportul public

—dupd caracteristicile alternativelor de transport s a wtilitdpilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum 5i
deplasarea pentru accesul la staffa de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecvenfa serviciului
public gl gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calffativ: confortabilitale si
comodifate; regularitote; securifobe st siguranfd a deplasd i,
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Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu
degvoltind numercase metode de estimare care folosesc date de preferind declarats
obfinute din anchetale de trafic.

Maodelul multinomial Logit estimeazd probabilitatea alegeril unul anumit mod de transport,
probabilitate care se determind cu relatia:

P, = —— [%] (33)

incare: C; = Eqa“_,, Ky [um] (3.4)
P

unde:
- l'” reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii ulilizdnd modul de
transport k;

- 1, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al

deplasdrii;
- x,, sunt componente ale costulul generalizat al deplasdrif;
-k reprezintd autavehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;
- | este coeficient al modelului.

Modelul a fost calibrat utilizdnd informatiile din cadrul anchetelor In gospodarii. Modelul
de transport trateazd atit modurile de transport prival, cit si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt

introduse vehicule din toate clasele intilnite in trafic:
—» Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze / microbuze);

—» Transport de marfa: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi®
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport. Metodele de
alectare distribuie valorile de traflic in funclie de un set de constriangeri care includ (figura

3.17)
— capociialen de transport;

— timpul de cidldtorie;

SicMA MOBILITY ENGINEERING 129



Priméria Orasului Plan de Mabilitate Urband Durabild
Filiasi pemtru Grasul Filiasi

— costul gfectiv [sou generalizat] al edidioriel.

& Costuri
& Timpi
- Numidr conexiund

Generare Ai ore
> > » 10

Care cale?

Figura 3.1 7, Principiul de afectare a edldtoriilor.

In cadrul acestei etape, pe lingd estimarea rutelor utilizate pentru fecare relatie din
matricea modald O - [, se urmareste:

— analiza relafiilor de trafic care solicitd un anumit segment al refelei;

— estimarea raportulul debit/capacitate la nivelul refelelor modale i identificaren
celor mai solicitate arce;
—+ estimarea costurilor generalizate pentru flecare pereche 0 - D,
Afectarea cererii pe itinerarii necesiti cunoasterea unui set minim de date de intrare:

v caracteristicile retelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce §i nodur,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

— matricele modale @ - I corespunzdtoare intervalilul de timp de referingd pentru
care se face afectarea;

— principiile de afectare o cererll de transport adoptote,

Alegerea rutel de transport este influentatd de caracteristicile de naturd socio-economics
specifice arealului de analizi si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modald, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in retea, distante, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, obtinutd prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua
actuald de transport modelatd, au fost obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul reelei, corespunzitoare situatiei curente,

In cele ce urmeazid sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga retea
madelald, pentru categoriile de vehicule:
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— autoturisme;
—+ vehicule usoare de marfa;
— vehicule grele de marfa;

— vehicule etalon - autoturism;

atit la nivel de medie zilnica anuala [MZA) (ligurile 3,18, 3.20, 3.22, 3.24), ¢t 5i la nivelul
orei de varf de trafic (ligurile 3.19, 3.21, 3.23, 3.25). Reprezentarile gralice ale Muxurilor
de trafic la cele 2 niveluri orare de analiza au configuratil asemindtoare [nu identice), Tnsa
valorile sunt semnificativ diferite (24 ore versus 1 ord). Acest fapt se poate observa din
legendd. Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se observi
canalizarea acestora pe principalele artere de circulatie. Strazile cu functiune locala, care
alimenteaza cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse comparativ cu
cele principale, motiv pentru care In reprezentarea graficd latimea benzilor asociate
acestora nu confera vizibilitate.

Axa relelei stradale care asigura legitura pe directia SE-NV (B-dul. Racoteanu - DN &6/ E70/
E79) este formald din sectoare de infrastructurd, care conecteazd cartierele orasului cu
zona centrald a arealulul de analizd. Aceste sectoare atrag la nivelul unei zile medii anuale
valorl maxime de aproximativ 8.500 autovehicule etalon/sens, reprezentind atit deplasiri
locale, a ciror origine si destinatie se afla in Orasul Filiasi, cit si deplasarile de penetratie
(origine sau destinatia in zona urband) si de tranzit [originea si destinatia in afara zonei
urbane). Cea din urma categorie ar putea [i relocald ca urmare a existenlei unei variante de
ocolire, degrevand astfel refeua stradald. In plus, pe aceste sectoare sunt planificate
traseele linillor de transport public judetean si interjudetean. Pe axa principalda B-dul.
Racoteanu, este permis accesul vehiculelor de marfa.

Legdtura cu reteaua rutierd amplasati la Nord de Orasul Filiasi este asiguratd de 5tr, 24
lanuarie (D] &605A), pe care se nregistreazd zilnic valori ale Nuxurilor de trafic de
aproximativ 3.000 autovehicule etalon (in sectiune).

SicMA MOBILITY ENGINEERING 131



Primiria Orasolui Plan de Mobilitate Urband Durabifd
Filiasi pentru Oragul Filias!

LEGENDA

Fligoard ibe trafic frok, faicoe]
Auceturisme

RESET -
=5 e nitierd

el intmrrdl e rafs - it |
I o v il il
[ERREES 2ard swtermll de i
L1 Limia sweravin

LT mpanar

Figura 3.18. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2017,

132 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Priméiria Orasului PMlan de Mebilitate Urbandg Durobild
Filiasi petitry Qraswl Filfas]

LEGENDA
Flanurd de teafic vl faioe]
Antedurisims

e

= flepa rutierd
ULy R S BT |

Figura 3.19. Fluxurl de trafic, cutoturisme, oro de vinfde trafic, 2017
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Figura 3.20. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, MZA, 2017
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Figura 3.21. Fluxuri de trafic, autovehicale ugoare de marfl, ore de varf de trafic, 2017
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Figura 3.22. Fluxurt de trafic, autovehicule grele de ma.q'if_. MZA 2017,
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Figura 3.23. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfii, ora de varf de trafic, 2017.
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Figura 3.24. Fluxurd de frafic, veticwle etolon, ME4, 2007
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Figura 3.25. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de varf de trafic, 2017,
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic oblinute in urma modelarii izico-matematice $i datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidenfiatd de rezultatul funciiel GEN Stodshic
[de la numele descoperitorulul acesteia, Geoffrey E. Hovers), functle statisticid utilizats
pentru analiza traficului incepind cu anul 1970, Expresia acestei functii este:

ey | 2OM-C) (3.5)

V M+

in care:
- M sunt valorile de trafic rezultate in urma modeldrif;

= Csuntvalorile de trafic mdsurate,

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma apliciirii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele:

—+ GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdfii prin intermediul modeldrii.
Conform Maonualului de Profectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges”) din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valoarea valumelor de trafic modelate au GEH < 5;

— 5 < GEH < 10 - recomandd investigatii fn cadrul proiectului;

—+ GEH > 10 - indicd probleme in modelul de evaluare a cererii de cdldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categoril de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule ugoare de marfd si vehicule grele de
marfd), in cadrul modelului de transport realizat pentru Orasul Filiasi s-au obtinut valori
ale functiei GEH mai mici decdt 5, pentru toate cazurilor, fapt care confirma valabilitatea
modelului (tabelul 3.3].

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul cirora valorile parametrilor modelului [variabile dependente] au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analizd [comportament de deplasare, valori ale
Muxurilor de trafic).
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Tabelinl 3.3, Rezultatele testuwlui de concordan(d GEH intre valorile modelate 5 cele masurote.

Valori misurate Valori mode late GEH
; Sens Categorie vehicule* Categorie vehicule* Categorie vehicule*

A L i s A M i s A M1 YMz

511 3312 gL 674 3417 1026 64949 181 255 .55

. 512 3329 941 670 3459 | 10264 699 2,23 271 1,11
541 3841 Qi 624 3910 1048 6493 1,11 252 2,69

* 54 2 EEEE Qg LA AR40 1045 693 11 249 253
121 320 a9 1 399 04 [H 3483 o4 1.41

122 741 Q40 Lih 4487 1064 6494 4,23 A40Z 4,27

¢ 12_3 3711 | 921 S84 | 3421 | 1051 | 694 4,86 4,14 4,35
12_4 1020 20 0 1042 25 0 0,649 1,05 N.A.

A= mutaturisme, VM1 - Fehiowe wsonre de morfd, VM2 = Vehiowle grele oe o

Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au Tost cele inregistrate Tn postul de
anchetd 52, 53, 11, 13 (figura 3.7} si in cele inregistrate cu ocazia recensiimntului general
de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR / C] Dolj pe sectoarele drumului
judetean si al drumurilor nationale invecinate Orasului Filiasi in anul 2015 (Post 778 - DN
6, Post 165 - DN 6, Post 807 - DN 66, Post 1523 - D] 605A).

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile 51, 54
si |2 [tabelul 3.3), amplasate conform figurii 3.7 In puncte diferite ale retelei comparativ cu
punctele in care au fost amplasate posturile de ancheld in care au fost culese date care au
stat la baza procesului de calibrare.

31.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectivd se obfin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozatd la orizontul de perspectivd pentru care se realizeazd analiza si oferta de
transport materializatd prin reteauva de transport prognozatd la acelasi orizont de timp
(figura 3.26).
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Figura 3.26. Obtinerea flusurilor de trafic de perspectivi.

Prognoza traficulul reprezintd procesul de estimare a numérului de vehicule saw cildtor
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat in cadrul
prezentului plan de mobilitate este necesard estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de
prognoza 2023,

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognozd a traficului il reprezintd
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.

Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum §i prognoza principalilor indicatori socio-economici i demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimatd cererea de transport la nivelul diferitelor orizontur] de
prognogd. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinati de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.27).

CEREREA DYE

TRANSPORT

. Parametri
s0Cin-
Indicatori economici
demagraltici
Utilizarea
teritorinlai

Figura 3.27. Prognoza cererii de transport - proces
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Prognoza principalilor parametri socio-economici i demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoil de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institutiile
specializate [Comisia Natioald de Prognogs, Institutul National de Statisticd, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentru determinarea nevoil de mobilitate viitoare, a fost estimatd tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici i demografici care determind caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor: produsul intern brut, numdrul de locuitari, indicele
de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor.

— Produswl Intern Brut (PIB) national si judetean

Periodic, Comisia Nationaldi de Prognozi elaboreazd prognoze privind dezvoltarea
economico-sociali a Roméniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendintelor din economia nationala si cea mondiala.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung 5i mediu ale PIB-ului national si ale celui aferent judetului Dolj.

Prognoza cea mai recentd, pe termen mediu [, Proiectia principalilor indicatori economico -
sociali in PROFIL TERITORIAL pana in 2021") prevede evolutia PIB-ului numai pina in anul
2021, Avind la baza aceste date, s-a estimat tendinta de evolulie a indicatorului analizat
pana in anul 2023, rezultind valorile reprezentate grafic in figurile 3.28 si 3.29.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientilor globali de varlatie a

Indicatorului PIB in perioada 2017-2023, de 1,55 In cazul Produsului Inter Brut judetean si
de 1,71 in cazul Produsului Inter Brut national.
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Figura 3.28, Proghoza FIE naflonal. Sursa: Comisia Nafionald de Prognozd, 2017,
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Figura 3.29. Prognoza PUE ol judetulud Dodi Sursa: Comisio Nagonald de Progrozd, 2017,

— Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiart

Studiile de specialitate indici faptul c¢d Intre caracteristicile deplasarilor (numdr, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente Tntr-un areal de
studiu (numérul de locuitori, virsta, venit)] existd o stinsi corelatie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolutiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Orasului Filiasi.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.30.

50
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Mumarul de locuiton
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Figura 3.30. Proghoza aumdralul de locuitort - Orasul Fillasd
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in estimarea numarului de locuitori la nivelul anului 2023 s-a pornit de la datele istorice
Inregistrate in intervalul 2002 - 2017 si de la datele privind populatia Romdéniel pana la
orizontul anulul 2060 prognozate de Institutul National de Statisticd [prognozd Tn care s-a
tinut seama de populafia stabildi pe sexe §i grupe de virstd inregistratd in cadrul
recensdmantului desfisurat in octombrie 2011 si de fenomenele demografice: natalitatea,
mortalitatea si migratia externa din statistica curentd). Astfel, avand ca bazd numirul de
locuitori inregistrati in Orasul Filiasi in anul 2017 (18.305 locuitori, conform datelor
publicate de Institutul National de Statistica, TEMPO On-line) s-a estimat valoarea acestui
indicator demografic la nivelul anului 2023: 17.722 locuitori.

In concluzie, tendinta de variatie a numarului de locuitori din Orasul Filiasi este una
descrescitoate,

— Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factoril care influenteazd direct numdrul de
deplasidri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strins
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul Orasului Filiasi, a fost determinatd variatia indicelui de motorizare in perioada
2012 - 2017 (figura 2.18). Avind in vedere prognoza PIB national si judetean tratatd mai
sus (figurile 3.28 si 3.29) si politica internationald de reducere a gradului de utilizare a
transportului individual, s-au estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare pana la
orizontul de prognoza 2023,

Pleciand de la valoarea indicelui de motorizare de 232 autoturisme / 1000 locuitori in anul

2017, In anul 2023 este estimatd o valoare medie de 275 autoturisme / 1000 locuitori
(figura 3.31).
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Figura 3.31. Prognoza indicelil de motorizare - Ovasl Filiosi,
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— Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezintd exprimarea cererii de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativd in transportul de

cildtori si mirfuri din Romania.

Plecind de la valorile mdsurate in anul 2010, CNAIR - CESTRIN a realizat estimari ale
acestui indicator pand la orizontul de prognozid 2035. Pentru acest studiu, consultantul a
determinat coeficientii de wvariafie ai parcursului mediu anual exprimat ca distantd
parcursid de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule si
distanla parcursad de acestea (pe categorii), avand ca an de bazid 2010 (figurile 3.32 5i 3.33).
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Figura 3.32. Cogficientii de variafie ai parcursulul mediv anual [fem]
[Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010},
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CNAIR contorizeaza vehiculele care utilizeazi drumurile publice la interval de 5 ani. In anul
2015 gs-a desfasurat o astfel de actiune, Tnsd coeficientii de prognozd a traficului cu baza In
anul 2015 nu au [ost Incd publicati. inco msecingd, in cadrul acestul studiu, pentru estimarea
nevoii de mobilitate viitoare s-au considerat coeficientii de variatie a traficului cu baza in
anul 2010.

Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizatd prognoza cererii de transport pentru persoane i marfuri la nivelul
anului 2023,

Scenariul de mobilitate de referintd specific perioadei de analizd 2023, denumit in
continuare scenariul “A face minim”, evident{iaza rezultatul interactiunii dintre cererea de
transport prognozatd §i refeaua de transport de perspectivd care ia In considerare ca
[inalizate projecte angajate (adaptdnd caracteristicile tehnice in modelul de transport, unde
este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de autoritatea
locald sau centrald, dupd cum urmeazi:

*  Lucriri de intretinere si reparatil strdzi in Oragul Filfagt
Projectul constd Tn realizarea de lucrdri anuale de intretinere si reparatii pentru

infrastructra rutlerd [plombdri covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intretinere strizi nemodernizate), efectuate in perioada 2018-2023.

Implementare: Orasul Filiasi

= Asfaltare drum comunal Balta DE121A
PFrolectul constd in realizarea de lucrdr de asfaltare a drumului comunal din
satul apartindtor Bilta Tn vederea refaceril caracteristicii tehnice a acestui drum,

Implementare: Orasul Filiasi

. Moderni i i rutiere in Orasul Filiasi, judesul Dolj

Proiectul constd in realizarea de lucrari de modernizare a infrastructurii rutiere
de interes local din Orasul Filiasi. In cadrul acestui proiect sunt propuse spre
maodernizare 38 de strazi (tabelul 3.4].

Implementare: Orasul Filiasi

Tabelud 3.4. Strdzile propuse In codrwd profectulul
“Modernizarea infrastructurii rutiere in Orasul Filfasi, judetul Doli,

he Denumire stradi Lungite [m] mmml o ﬂm[-]
1 5tr. 13 Septembrie BHE2 9 2 1.5

2 5ir. 16 Fehruarie 265 7 2 1.5

3 str. Mihai Eminescu 732 4 2 1.5

4 Str, Siretulul 452 7 2 1.5

> Str. Pacii 4849 k. 2 1,5
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Denumire strada Lungime (] | roqabil ] | trotuare | trotuare [m
Str. Horia, Clogca si Crisan 7TE 7 2 L5
7. Str. Wiilor 316 L 2 L3
422 5.5 2 1
i sir, Viata Noud 261 7 2 L5
9, Str, Bujorului 92 5.5 Z 1
10. Str. Crizantemelor (3] 5.5 Z 1
11. Str. Petuniilor 53 5.5 2 1
12, 5tr. Decehal 254 T 2 1.5
13. Str. Morii 652 E 2 1.5
14, tr, Florilor 535 7 2 L5
15. Str. Simion Barnutiu 445 7 2 L5
16, Sir, Victoriel 436 E 2 L5
17, sir. Mlcolae Bilcescu 218 E 2 1.5
18, Str. Libertigii 250 7 2 1.5
19, Str. Infrétirii 304 5,5 Z 1
2. Str. Frasinului Ll T 2 1.5
21, Str. & Martie 275 7 - -
22. Sir. EEaIitm;ii L1% T - -
23. Aleea 1 lzvor 452 5.5 2 1
24, Str. Dezrohirii i 7 2 L5
25, Str. Dimitrie Filisanu tr, 1 482 7 2 L5
26, Sir, Dimitrie Filisanu tr, 2 718 5.5 1 1
27, Aleea Morii 255 & 2 1
28, Str. Macului 327 8,5 Z 1
249, Str, Centralei 346 5,5 Z 1
30, Aleea 1 Centralei 129 4 2 1
3, Aleea 2 Centralei Bl 4 2 1
32. Atr. Armoniei 246 5.5 2 1
33. Str. lon Creanga 262 5.5 2 1
24, ser, Militari S48 7 2 L5
15, Str, 1 Maitr, L B 4 2 L5
26, Str, 1 Mai e, 2 400 7 2 L5
37, St 1 Maier, 3 105 5.5 2 1
8, Str, Ecaterina Teodoroin 374 7 2 1.5

Investitia a primit finantare in cadrul Programului National de Dezvoltare Locala

(PNDL 1) 2017-2020

(lista Obiective

de

investitii - 19.07.2017,
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Proiectul consta in realizarea de lucrari de reparalii asupra strazilor din satul
Ricarii de Sus. In cadrul acestui proiect sunt incluse strizile urmatoare:
str. Dealului, Str, Baltited, Str. Paltinului, Str. Mohorului, Str. Scolii, Aleea Canton,
Aleea Teilor, Aleea Ciresulul, Aleea Castanilor, Aleea Dealului, Aleea Mohorului,

Implementare; Orasul Fillasi

= Reabilitare Str. Valea Bisericii, Orasul Filiasi. Satul Fratostit

Proiectul constd in realizarea de lucrdri de reabilitare a 5tr. Valea Bisericii,
Orasul Filiasi, Satul Fratostita pentru refacerea strarii tehnice a acestei strizi.

Implementare; Orasul Fillasi

Ludnd Tn calcul projectele mentionate mai sus, au fost obfinute configuratii ale fluxurilor de
trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anului 2023, scenariul "A face minim"(AFM). Fluxurile
de trafic estimate pentru o zi medie anuald (MZA) si pentru intervalul de varf de trafic,
exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.34 si 3.35. Implementarea
proiectelor care compun scenariile "A foce minim™ va conduce la cresterea conectivitatii si
accesibilitatii teritoriului de analiza in raport cu releaua majorad de circulatii, dar In acelasi
timp va Tnouraja cresterea prestatiel realizate cu mijloace de transport poluante la nivelul
retelei interne, ceea ce semnificd indepdrtarea fatd de principlile mobilitdtii durabile
(tabelul 3.5). Potrivit estimérilor realizate, la nivelul intregii retele analizate, pornind de la
anul de bazd 2017 se va produce cresterea utilizirii transportului privat cu 17,4% pand in
anul 2023. Indicatorul ,Utilizarea transportului privat”™ fine seama atdt de cererea de
transport (numar de caldtorii), cdt 5i de interactiunea acesteia cu reteaua de transport
(lungimea cilatoriilor, influentatd de conditiile de desfsurare a circulatiei). Acesta
reprezintd produsul dintre valoarea fluxului de trafic Tnregistrat pe un segment al retelei i
lungimea segmentulul respectiv.

In concluzie, realizarea numai a interventiilor angajate {scenariul "4 face minim™) conduce
la cresterea valorilor de trafic care utilizeazid reteaua rutierd din zona se analizi.

Tabelul 3.5. Evolutia activitatii de transport, 2017-2023.

Scenariul de | Scenariul "A face

Indicator
bazi, 2017 minim", 2023
Utilizarea transportulul privat [vehicule-km) 106,285 124909
Utilizarea modurilor de transport prietenoase cu mediul
[transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si 507 48,5
pletonal] [%4)
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Figura 3.34. Fluxur! de trafc, vefcwle etalon, Scenariud AFM_MEA 2023

158 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Priméiria Orasului PMlan de Mebilitate Urbandg Durobild
Filiasi petitry Qraswl Filfas]

LEGENDA
Flisturi di tealic fivk snaan]
Uehicufe etnfun

T

= flepa nuitierd
| “I“-&_mrm
O sl i o il

T ummamar

Figura 3.35. Fluxurel de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_ora de wirf de trafic, 2023,

I}-_E:zvnliaréa scenariilor de perspectiva va include schimbari ale re’;'elei' de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de bazi, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cat si la
nivelul cererii de transport.
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Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 2.2.7 - Structura detaliald orientativd a
PM.UD a Ghidul solicitantuiui Obiectiv Specific 3.2, POR 2014-2020, recomandd analiza
simuldrilor reallzate in cadrul scenarillor "A nu foce nimic” [ANFN) 2023, care sunt
caracterizate de cererea de transport prognozatd dupd metodologia din Subcapitolul 3.6 si
oferta de transport aferentd anului de bazd 2017, fard a include noi elemente de
‘infrastructurd sau modificiri asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simuldrii, reprezentind fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon, la nivel
de medie zilnica anuala si la nivelul orei de varf de trafic, sunt reprezentate in figurile 3.36
si 3.37. Problemele in zonele cu gituiri ale fluxurilor de trafic (in special in zona centrala)
se vor accentua. Mentinerea ofertel de transport in starea actuald pana in anul 2023, va
conduce la Tnregistrarea unui impact negativ transporturilor asupra mediulul urban,
comparativ cu situatia anului de baza 2017,

Fluxmrd de trafic frek. staion]
Viehiicti e etnfon

-u-_"""-'_
I pped ruterd
iwid | ey Tallf o Ll
B e ivtwrr e sefic - ol

[IRREET Zard smrmi e ratc
I ks it

02 Lmimiwr

ﬂgum 3.36. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN_MZA 2023,
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Figura 3.37. Fluxur! de trafic, vehicule etalon, Scenariud ANFN ora de wirf de Drofic, 2023

Se va produce o crestere sustinutd a utilizarii autovehiculului personal pentru efectuarea
deplasarilor zilnice, insotltd de reducerea vitezei medil de deplasare. Numarul mare al
vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte $i viteza redusa de deplasare inregistrali pe
arterele principale, pe de altd parte, vor conduce la cresterea accentuatii a emisiilor de noxe
si de COz pentru care sectorul transporturilor este responsabll. In urma simulirilor a
rezultat ci in acest scenariu de analizi, utilizarea autoturismelor va cunoaste o crestere
fatd de valoarea inregistrati in anul 2017 de 17,3% pina in anul 2023, in timp ce
transportul pietonal va pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice [cresterea
duratel de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie] si asupra
calitatii aerului [deplasarea cu vitezd redusad si opririle/ demararile succesive in cazul
vehiculelor de marfd implica emisii ridicate de noxe gl de CO;y).
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele doud decenil a numarulul de autovehiculs
proprietate privats, tendinta de evolutie inregistrati [a nivel global, care s5-a manifestat si in
Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori Tn
1991 la 231 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2015, astdzi in secolul XXI, ne
confruntdm cu situatia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente Tn atmosferd, de zgomol si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componentd importantd a econamiel i un
instrument care contribuie la dezvoltarea societdtil. Acest lucru apare cu precidere la
nivelul economiei globale, Tn care oportunititile economice sunt strians legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificiri cuprinzitoare a sistemelor de transport, care si tind cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesdtura urbanad a comunitdtilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Misura in care sistemul de transport asigurd buna functionare a celor doud elemente cu
care se afld in interactiune este evaluatd in etapa de analizd a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalitatilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod ragional 51 transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitagil, Criterlile
chele utllizate pentru caracterizarea situatiel actuale sunt cele prin care se evalueazi
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeand privind dezvoltarea durabili a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt
grupate in patru categorii principale:

~+ Impactul asupra mediului:
*  Emisii de substanfe poluante;
*  Zgomaol;
*  Consum de energie; Emisii de COz;

— Nivelul de accesibilitate;
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— Siguranta circulatiei;

—+ Eficienta economicd (influentatd de manifestarea fenomenului de congestie).

Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra socletdtii este realizats
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a ciror cuantificare
monetard in economie reprezintd costuri externe, suportate de societate Tn ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categoril de costuri externe sunt particulare lecirui stat,
lind influentate de disponibilitatea de plata a cetalenilor fala de serviciul care face obiectul
analizel 5i de produsul intern brut pe cap de locuitar,

In acest capitol este analizat impactul mobilitatii din arealul de studiu (la nivelul anului de
bazd - 2017 si la nivelul orizontului de prognozid 2023, lpoteza de evolutie specificd
scenarivlul "A face minim” {caracteristicile acestul scenariu In ceea ce priveste atit cererea
de transport, cit si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5). Cele
doud situatii analizate descriu situatia mobilititii in cazul in care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economicd a activitidtii de transport este datd in principal de valoarea timpului de
deplasare Intre diferite puncite de origine - destinatie, La rindul sfiu, aceastd variabild este
influentatd de conditiile de desfisurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulatie a

acestuia.

Fluxul de trafic reprezintd rezultatul interactiunii dintre wehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debil (volum) si densitate.

Diagramele Muxurilor de trafic reprezinta instrumentul care olerd informatii cu privire la
capacitatea necesard infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfdsuraril circulafiel atuncl cdnd se aplicd nol reglementari de clrculagie la
nivelul refelel de transport anallzate. Acestea exprimd relafiondrile graflce dintre
urmitoarele perechi de parametri:

— flux de trafic - densitate;
— viteza - interval de urmarire intre vehicule;
— timp de parcurs - flux de trafic;

— flux de trafic - viteza.
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Diagrama flux de trafic - vitezd de deplasare ofera informatii despre valoarea oplimi a
vitezel de deplasare, cea pentru care refeaua de transport asigurd Inregistrarea debitului
maxim de wvehicule, Cresterea fluxului de trafic atrage dupd sine cresterea densitapil
traficului, concomitent cu reducerea vitezei de deplasare, generati de interactiunea dintre
vehicule. Capacitatea este atinsd atunci cind se inregistreazid valori ale vitezei de circulatie
sau ale densitatii traficului carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.
Reprezentarea curbelor de variatie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se
regiseste in figura 4.1,
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Figura 4.1. Diagramele Tuxvurilor de trafic,

Gradul de utilizare a capacitatii se determind pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c). In funclie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinei clase, aga cum sunt prezentate In tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depdseste capacitatea disponibild, se manifestd congestia, ale cirei
costuri reprezintd costuri externe activitifil de transport.

Tabelul 4.1. Clasele priving gradul de wtilizare a capacitd i de circulatie,

Conditii de circulatie Raport Debit / Capacitate

Claza 1 =025
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Conditii de circulatie Raport Debit / Capacitate
Clasa 2 025 «=vwic =05
Clasa 3 05==vic=075
Clasa 4 0,75 ==vfc=l
Clasa 5 vie==1

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Albd a Transporturilor! precizeazd cd la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezintd aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce Inseamna peste 1%
din PIB.

Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul 2010
sunt prezentate in tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestial la nivelul EUZE, fn anul 20140,

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]
Tipul de Tipul de
Mediul
vehicul infrastructurd | Clasa 1.Flux | Clasa 4. Limita m‘:‘“‘ﬁ >
liber de capacitate
depasita
Autostrads 0.0 268 61,5
Metropolitan Drumur 0,9 1413 161,3
principale
Albe drumur 2.5 1595 2426
Strazi principale 01, 48,7 7508
Autoturism Urban
Alve strazi 2.5 1394 2305
Autostrada 0,0 134 0.8
Drumuri .
Rural L .4 183 alh, ¥
principale
Alte drumuri 2 42.0 1349.2
Autostrads 0.0 50,9 1169
Autovehlcul |\ @ opolitan Drumur 18 26,5 1444
usor de marfd principale
Albe drumur 4.7 3030 46049

b European Commission, Stall working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document o the White
Paper Roadmap to a Single European Transport Area - Towards @ competitive and resource gfficient transport
systenm, 2011
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Costuri cu congestia [EuroCent,/Veh®*km)
Tipul de Tipul de
Mediul
vehicul infrastructurd | Clasa 1.Flux | Clasa 4. Limita Eﬁ“‘“ 5.
liber de capacitate d L it
Strazi principale 12 2.5 1441
Urhan
Alte strizi 4.7 2649 4380
Autostradi (Y] 254 5.4
Rural Drumuri 0,8 348 1153
principale
Alte drumuri 04 798 2645
Autostradi (k0 ] 1764
. Drumuri
7
Metrapolitan principale 2, 409,58 5256
Alee drumuri 7.2 4625 7035
Autovehicul Strazi principale 18 1411 2199
Urhan
greu de marfa Alte strizi 7.2 4044 G686
Autostradi (] 8.8 i
Rural Drumuri 12 53,1 176,0
principale
Alte drumuri i 1219 403.8
Autostradi 0,0 6,4 153.8
. Drumuri
Metrapolitan principale 23 ah33 453,1
Alee drumuri 2 3987 G4
Strazi principale 1l 1217 1896
Autobuz Urhan
Alte strazi i, 2 3486 5763
Autostradi (] 335 To4%
Dirumuri
Rural principale 1.0 458 1517
Alte drumuri 5 1050 3481

Reteaua rutierd din zona de analiza este contine categoriile de infrastructura din tabelul de
mai sus, cu exceptia autostrazilor.

La nivelul retelei se ntilnesc sectoare In care autovehiculele sunt parcate neregulamentar
(fie nu respectd indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcate in
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locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulatie (prin ocuparea partii
carosabile sau prin manevrele realizate pentru parcarea wvehiculelor] §i genereaza
probleme de siguranta a circulatlel [figura 4.2).

Figurea 4.2, Situalil de parcar neregulamentare cu consecinfe asupra reducerii
capacitdfll de circulafie st siguranfed rutiers (Exemplificare: B-dul. Rocoteant ).

In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice {componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutierd considerati in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doud scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacitafii de circulatie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1, Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecdrel clase (tabelul 4.2] s volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de Infrastructurd analizat [rezultat al modelulul de transport)
reprezintd costul cu congestia aferent fiecirui elementului de infrastructura.
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Tabelul 4.3, Costurile congestiel, MZA (valori medii zilnice anuale).

Costuri penerate de congestie [EUR]
Categorie de vehicule
Scenariul de bazd, 2017 | Scenariul “A face minim", 2023
Autoturisme 638 L1704
Autovehicule usoare de mark 292 HO7
Autgvehicule grele de marfa 286 B4
TOTAL [EUR] 1.217 3.315

Se observd cd nivelul orizontului de prognozd considerat efectele pozitive aduse de
implementarea proiectelor angajate nu compenseaza impactul negativ general de cresterea
cererii de transport, Inregistrindu-se cresterea accentuald a costurilor generate de
cangestie in gona Orasul Fillagl. In anul 2023 valoarea acestul indicator este de 2,72 ori mal
mare decdt valoarea specificd anului de bazi 2017.

Crestere costurilor de congestie In perioada 2017-2023 este generatd atdt de Muxurile de
tranzit, in special autoturisme, cit si de cele locale formate de asemenea din autoturisme,
mod de transport care in lipsa unor interventii substantiale in domeniul transportului
public si al modurilor nemotorizate va cistiga tot mai multi utilizatori. Tn anul 2023,
transportul individual cu autoturismul constituie principala componentd generatoare de
costuri cu congestia. Aceste costuri alecteaza in mod negativ eficienla economici a
sistemului de transport 5i se rasfring In costurile generalizate asociate unei deplasari.

In urma prelucririi datelor din anchetele Origine-Destinatie efectuate in posturi amplasate
la limita exterioara a teritoriului urban, a rezultat ca aproximativ 31% din autoturisme au
avut ca origine sau destinatie zone interne din arealul considerat. Aceste wvehicule
canstituie fluxuri de penetratie la nivelul retelei stradale urbane, contribuind la cresterea
densititii traficului si la aparitia congestiei. Carentele intermodalititii sistemului de
transport constituie un factor responsabil cu generarea congestiel. Atractivitatea redusi a
sistemului de transport public local conduce la utilizarea transportului individul cu
autoturismul pentru deplasiri pe distante scurte si medil, pentru care s-ar preta utilizarea
serviclilor de transport public.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazd eficienta economica
a sistemului de transport [Capitolul 2], pentru care urmeazd si fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt;

— qfectorea conechivitdill refelel stradale de cdbre refeaua de transport feraviar:
—» lipsa unei variante de ocolire reprezintd deficienta majord a retelei de circulatii;

— deficiente priving managementul traffcuind 50 logisticn urband;
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— Inexistenta unul sistem de fransport publie local [care 4 funclioneze fn baza unul
cantract ce prevede in totalitate aspectele mentionate in Regulamentul (CE) nr, 1370/
2007 al Parlamentului European si al Consilivlui din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori);

~» lipsa infrastructururii pentru biciclete.
Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructurd, tehnologii de operare si

mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficientd este data de
functionarea interdependenta a tuturor componentelor.

Avand in vedere particularitdtile privind eficienta economicd a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitdtii din punct de
vedere al criteriului Effcien(d economicd se va realiza prin prisma indicatorului:
— Durata medie o deplasdrfi - durata medie a unel cildtoril la nivelul unei zile medii
din an.

Acest indicator Tnglobeazd efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
compaonentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anulul de bazd si orizonturilor de prognozs
analizate in scenariul "A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4, Indicator de eficientd economicd.

Indicator Scenariul de bazi, 2017 | Scenariul “A face minim"®, 2023

Durata medie a deplasirii, min 124 12.8

4.2, Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzitoare. Cele mal importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice 51 consum de resurse neregenerahbile.

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactulul asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindricd a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecirui autovehicul,
care influenfeazd direct cantitatea de emisii poluante deversate Tn atmosferd pe durata
functionarii.
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Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei
Europene de Mediu, in cadrul projectului CORINAIR {CORe INventory of AIR emissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting], asa
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor
Unite (ONL), Comisia Economicd pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie in conformitate cu “Convengia CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
transfrontalierd pe distanfe lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare 3i
nivelul de ozon troposferic®,

Date referitoare la structura parcului de autovehicule [(numdrul de autovehicula
inmatriculate, clasificate Tn functie de categoria nationaldi, capacitatea cilindricd, wechimea
si carburantul utilizat)] la nivelul Orasului Filiasi au fost obtinute de la Directia Regim
Permise Conducere si inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Administratiei si
Internelor, cu sprijinul Orasului Filiasi, Directia Dezvoltare, Investitii, Proiecte si Finantari
Externe. In scopul utilizirii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din
traficul rutier, aceste date au [ost prelucrate astlel Tncdt s3 se obling clasificarea tuturor
autovehiculelor inmatriculate in functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd;
anul fabricatiel; standardul de depoluare. In intervalul analizat, 2012-2017, parcul inventar
de autovehicule inmatriculate in localitatea Filiasi a avut o evolutie pozitiva, valoarea
inregistratd in anul 2017 fiind cu 47,4% mai mare fatd de cea corespunzitoare anului 2012,

Distributia anuald a numdirului de autovehicule in functie de combustibilul utilizat este
prezentatd in figura 4.4, in perioada analizati, in parcul de vehicule din Orasul Filiasi nu au
fost inmatriculate autovehicule cu propulsie electricd sau hibrida. Lipsa infrastructurii
dedicate alimentarii cu energie a acestor vehicule nu incurajeaza cetatenii sa se indrepte
citre utilizarea vehiculelor electrice.
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Figura 4.4 Situatia parculul imventar de autovehicule fn functie de combustibilul utilizat,
Sursa datelor: Directla Regim Permise Conducere 5i nmatriculare @ Vehiculelor, Bucurest.
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In intervalul analizat s-a inregistrat o crestere semnificativd a numarului de autovehicule
alimentate cu motoring, in anul 2017 acestea numarand cu 108,1% mal mult decdt in anul
2012, In timp ce numarul autovehiculelor alimentate cu benzing, n aceeasl perioads, a
crescut cu numai 258%. Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului
inventar, din totalul celor 4.852 autovehicule inregistrate in anul 2017, 4248 sunt
autoturisme. Numarul de autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 536
autovehicule) este prezentat in diagrama din figura 4.5.
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Figura 4.5. Autovehiculele din compurnerea parcului invenbar, altele decit autoturisme 2017,
Surra datelor Directio Regim Permise Conducere 5i inmatricuiare a Vehiculelor Bucurest,

Din totalul autovehiculelor Inmatriculate la sfarsitul anulul 2017, 13% aveau vechime
cuprinsd intre 5 si 9 ani, iar 31% intre 10 si 14 ani. Reprezentarea numirului de
autovehicule In functie de anul de fabricatie este realizata in figura 4.6.
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Figura 4.6. Structura porcului de autovehicule fn funclie de anwl de fobricalie, 2007,
Sursele datelor: Direcfio Regim Permise Conducere 3 Inmatriculare o Vehiculelor Bucuresti
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Projectele identificate in scenariul "A face minim” nu aduc imbunatatiri privind transportul
public, motiv pentru care interventii Tn acest sens trebuie avute In vedere la nivelul
propunerilor din scenariul *A face ceva™,

4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras,
Avdnd Tn vedere cfi emisiile de substanie poluante pot avea efecte negative atdt asupra
mediwlui, cit 51 asupra sanatdtii populatiei, care in mediul urban prezintd densitate
ridicata, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie si i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu?, substantele din atmosfera urbani care
ridicd probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodatd, monoxidul de carbon apare printre
substaniele emise de vehicule. Polentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

— NOz: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparitia tusel 5i a dificultdtilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereazd risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul cd in urma reactiilor dintre NO: si alte substante din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

—+ PMzs s5i PMyo: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10
pm, permite inhalarea lor de citre om, existidnd posibilitatea de a ajunge in
plamani si cauza probleme de sinitate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematura;

» HC: hidrocarburile rezultd din combustia materiilor fosile [combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentry om;

— CO: monoxidul de carbon Tmpiedicd transportul oxigenului citre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaci ametali, oboseald,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specificd fiecarui factor de emisie, deversati in atmosferd de
autovehiculele aflate in circulatie, variazd in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule [capacitate cilidricd, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil

* European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Progremu de lucry meltianwal, 2009,
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utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxuriler de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metodd integratidl, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantitatilor de emisii, elaborate Tn cadrul projectului CORIMNAIR [Agentia
Europeand de Mediu).

Astfel, tindnd cont de particularititile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic {categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc. - rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantititile de emisii la
nivelul intregii retele, intr-o zi medie din an, atit in scenariul de baza - anul 2017, cit siin
scenariul "A face minim" - orizontul 2023.

Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5. Se obtin
cresteri semnificative ale emisiilor de substanle peluante cuprinse intre 3,4% (pentru
oxigil de azot] si 18,8% (pentru monoxidul de carbon). Segmentele populatiel cele mai
alectate de expunerea la aceste substante poluante sunt reprezentate de copii, varstnici,
persoane cu afectiuni respiratorii si cardiovasculare, persoane anemice.

Tabelul 4.5, Emisii de substante poluonte, MZ4,

Cantitatea de emisii [lkg]
Factor de emisie
Scenariul de bazd, 2017 | Scenariul A Bce minim®, 2023
M0 4277 443 3
PR 5.7 3
HC a5.4 41,49
Co A20.5 80,7

Distributia spatiald a acestora este relationatd intensititii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise cantititi ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic pe sectoarele
stradale suprapuse peste traseul drumului national (DN &), care tranziteaza si zona
centrali si pe strazile pe care este permis accesul vehiculelor grele de marfa.

4.2.2. Zgomot

in ultima perioadi, cresterea gradului de urbanizare si a mobilititii populatiei, reprezinti
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezintd o problemd de mediu de
importantd tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in

A MITRAN Gabriela - Modelareo polwdril atmosferice asociotd fluxwrilor de autovehicule rutiere in medivi urban
- Tezd de doctorat, Universitatea din Pivesti, 2012,
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sensul ¢ acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sinatate, la
reduceraa productivitdtii muncii si la ineficienta timpului alocat activititilor de recreere,

Zgomotul se delineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplicute, galdgie, vacarm, vuiet, tunet etc. dgomotul este un sunet nedorit 51 nepldcut
auzului, Este caracterizat de cele doud fnsusiri importante ale sale: intensitatea, masurats
in decibeli [dB], si frecventa, masuratd in hertzi [Hz]. Scara de mésurd a intensitatii
zgomotului este logaritmicd. O conversatie normald are circa 65 dB, iar strigdtul are Tn jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversafia normald si strigit este de numai 15 dB,
intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge doud tipuri de
impact negativ al zpomotului asaciat transporturilor, cuantilicate prin:

— Costurile de stres: zgomotul asociat transportulul induce tulburdri, rezultind
costurl sociale i economice, precum restrictii ale activitdtilor recreationale 5i de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

~» Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sanatate. Vatdmarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al ggomotulul de peste 85 dB(A], Tn timp ce un nivel de peste 65 dB{A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si twlburdri hormonale, cresterea riscului aparitiei de baoli
cardiovasculare i reducerea calititii somnului.

Impactul Zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii
factari cheie:

—» Perioada din zi in care se produce: tulburirile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

—+ Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zeomol vor avea impact numal asupra celor care 1l pot auzl;

— Nivelul zgomotului de fond din 2ona analizati,

In tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de cilitori si de marfuri, valori specifice Roméaniei,
exprimate in [EuroCent/veh®km)].

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociale sectorwlul transportur! pe uscat, la
nivelwl anwlei 2000, Conform Master Planul General de Tronsport ol Romdnied, 2014

Mediul
Modulde = Tipulde p:::“; din 21 in
transport vehicul I Urban/
zgomotul Metropaolitan Suburban Rural
i 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Rutier Noapte 0,63 010 0.1
Motocicleta Li 0 11 (L0
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Perioada din zi in Mediul
Modul de Tipul de T
Urban
transport vehicul zgomotl Metropolitan ot / Rural
Moapte 1,27 20 0,02
7i 1.74 27 0,03
Autobuz
Noapte 317 .50 0,06
Vehicul usor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfa Noapte 3,17 50 0,06
de marfi Noapte 5,53 0,91 0,10
Tren 7i 10,78 9,40 1,17
transport
caBitori Moapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren 7i 19,12 10,26 2,28
transport _
marg Moaple 78,00 30487 385

Aplicind aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
Muzurilor de trafic pe fiecare segment al refelel considerate) aferent 2onei de studiu la
nivelul anului de bazd — 2017 si la nivelul orizontulul de prognozd 2023, scenariul "A face
minim®, s-au ohfinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimate in unititi monetare [EUR] (tabelul 4.7).

Tabelul 4.7, Efectele traficalui mediu zilnic asupra mediuluf - zgomat,

Costuri cu Poluarea fonici [EUR]
Categorie de vehicule
Scenariul de hazid, 2017 | Scenariul A face minim”, 2023
Autoturisme 57 N
Autovehicule usoare de marfa Tk RZ
Autovehicule grele de marfi 85 249
Total 212 248

Distributia spatiald a acestora este relationatd intensitdtii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise zgomote cu nivel ridicat al intensititii pe sectoarele cu valori ridicate de trafic,
respectiv pe sectoarele stradale suprapuse peste traseul drumului national (DN 6], care
lranziteazd si zona cenlrala si pe strazile pe care este permis accesul vehiculelor grele de
marfa.

Cresterea cererii de transport prognozatd la nivelul anului 2023 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonica la nivelul retelei considerate cu 16,7%. Atat in anul de baza,
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cil 5i In cel de prognozd autoturismele reprezintd categoria de autovehicule cu impact
major din punct de vedere al zgomotului, situdndu-se pe primul loc Tn clasamentul privind
casturile cu poluarea fonica,

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele 5i inundatiile din ce in ce
mal frecvente sunt toate semne ¢d schimbdarile climatice se petrec cu adeviirat. Riscurile
pentru Tntreaga planetd si pentru generagiile viitoare sunt enorme, astfel cd trebuie a se
acfiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbérilor
climatice reprezintd preccupdri de interes major la nivel mondial. Problema centrald a
evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbérilor climatice este
cuantificarea realistd a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenteaza
schimbérile climatice si incalzirea glebala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de serd, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (COz).

Cantitatea de CO: deversatd in atmosferd de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule [capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicatd o metodd integrati,
care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate Tn cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu).

Cantititile de gaze cu efect de serd [GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Orasului Filiasi pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.a - Instrument pentru
calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv Specific
3.2, POR 2011 4-2020/, pentru o zi medie din an, atit in scenariul de bazid - anul 2017, cat siin
scenariul "A face minim” - orizontul 2023 sunt centralizate in tabelul 4.8, Tabele de calcul
specifice fiecdrui an (tabelele 4.9 si 4.10) sunt prezentate mai jos.

Tabeluwl 4.8, Emisii de GES, MZA,

Cantitatea de GES [kg]
Categorie autovehicul Scenariul de Scenariul "A Bace minim®,
bazd 2017 2023
Autoturisme 16,653 16,582
Autovehicule usoare de marfd 5580 LOl5
Autovehicule grele de mari@ 18.553 22.340
Total ), 786 44,836
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Din datele centralizate in tabelul de mai sus se observa ponderea deosebitd a contributiei
autoturismelor 51 a mijloacelor de transport public local, La nivelul anulul de baz3
autoturismele reprezintd categoria de autovehicule responsabild pentru aproximativ 41%
din totalul cantititii de gaze cu efect de serd asociate sectorului transporturi. Prin
implementarea proiectelor din Scenariul A face minim se obtine o usoard scidere a
impactului autoturismelor (modelul de calcul tine seama de caracteristicile parcului de
autovehicule), insd conditiile de trafic determind accentuarea impactului negativ asociat
vehiculelor de marfa si autobuzelor.

Tabelul 4.9, Emisii de GES, MZA, 2017

Ernisiile tot sle GES A0,
Emisy fonme de GES pesdve Inbragu) maded o frafi pesdng avesd’ 2017
mﬂmm!g! KIRALI _ | _ ELECTRES
[Oasa Aubeurme LGW oVl DGV mé Tredaibuz  AsAobul elecisic  Tramvai
[Emisli GES {000} 1663 8.58] 0.00] 1239 2.00] 0.00]

Sub-tobaun peniru emimbe GES penity feoare cosd de wefiicule genire cone suet fumioede date mom fos peatre anwd 2017

Date de intrare

Anul svalubiii
At e refenind penlry oorek A rafic

Elomats parcur do webdouds la nivel anual
ANumdnul fonaf oh ko garcegl o [hecone ciasd o witouhe i oeul evaladvil

COMBUS T CONVENTIIRAL . ELICTRG
| wehiculalar ftaturisme Law DEVL oev2 PEV Tredsibuz  Astobus sledsic  Tramvai
Eilomebs parcu g de vebdodle
Wit e rmadii

PRk medi defimne o et 0ion Saniru Sanre eolngaiy o dramian, e wov il imodepd Bfoene rdl poscevgl g wehioee

Cateprinde  |Descrier=a
el ki

Utilares categoriiior de o nermmsi
FREArThes Ny o d KIeTReT BavcurR O wehore In [T ol cotegarile o Wrae maaki
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Tabelul 4.10, Emizii de GES, MZA, Scenariul A foce minim™ 2023

totale GES A4
? e GES Defifrad infrigul Hn'
COMBLETIBII COWVENTIONALL — ELECTRIC ~
[Clasa Astbmisme LG DEVL OaEVE Troleibuz__ Astobuz elecsic  Tramvai
(Emsi G5 (rcoze) 16.58] EXT) ono] 2234 0.00] o.f] 0.00] B.00]
Sud-Felaurr pamifeu #moiabe DS pemleu eca e S o wifaluld sen [ Save suad Turmotad e aa I v o o feu a0
Date de intrare
[Ancl o | TR ]
Anw e refern [ pentru gatels o raf
Kl i pareuryi di vehicule la nivel snual
Momidred tonot e dm parcwsi o fecone olosld o weiicule by o T L
COMDLST B CONVEN]VONAL 1 ELECTRIC
pafcurgi da vohiguk 1200 =306 1] 18535

Al roea b kikovene bl porcersd de wehkcede in fuscie de caregorkie o woeae medd
I ELECTRIC
Asfntmrinme [ OEvL [0S Traleibus  Astobus eledric Tramuai
Ubiaand 1008 1006
Rurali
Adnostr sl
L 100% ) Lo LTS 100% Low

In ansamblu, analizind impactul mobilitdtli actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a ggomotului 5i a emislilor de gaze cu efect de serd, se desprinde
concluzia cd autoturismele (reprezentate atit de fluxurile locale, cit si de cele Tn tranzit) si
autovehicule grele de marfa (reprezentate in special de fluxurile de tranzit si penetratie)
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediului.

Cresterea cererii de transport prognozatd la nivelul anului 2023 nu este compensatd de
imbundtatirea performantelor tehnice ale autovehiculelor cu privire la emisiile de COz
[aspect care este considerat In metodologia de calcul aplicata - Anexa 3.2.4.a - Instrument
pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv
Specific 3.2, POR 2014-2020). Pentru reducerea emisillor de CO; este nevoie de
implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeazd energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului (nivelul emisiilor de substante poluante
evacuate in atmosferd, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de serd) se poate reduce
semnificativ prin functionarea unui serviciu de transport public local eficient [respectarea
programului de circulatie, tarifare integratd e-ticketing, costuri de exploatare,
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managementul traficului), confortabil (vehicule, sistem de informare, sistem achizitie
legitimatii de cildtori, amenajare statii], sigur (sistem de monitorizare video, amenajare
statii, vehicule], respectiv prin transpunerea in practicd a unor politici si strategii de mediu
prin care si fie incurajate achizitionarea si utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrica

in zona urband, atit pentru institutiile publice, cit si pentru societitile private.

in rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care determind cresterea
impactului negativ al activititii de transport asupra mediului [Capitolul 2], pentru care
urmeazd s fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

—+ inexistenta unui sistem de transport public local (care sd functioneze in baza unui
confroct care nu prevede in tofalitate aspectele menfionate In Regulamentul [(CE) nr.
1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliviui din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldatori);

—» lipsa unei variante de ocolire reprezintd deficienta majord a retelei de circulatii;

—+ sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii parlafale, trasee pietonale;

— deficiente privind arganizarea lagisticii urbane.

[n continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii

indicator:

—+ Emisii de goze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desf@surarii
activitatli de transport, exprimatd in [kg| - NOgz, PM, HC, CO;

—» Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate desfasurdrii

activitiitii de transport, exprimati in [tone].

Acesti indicatori Tnglobeazd efectele asupra mediului produse de functionarea
conjugata a tuturor componentelor sistemului de transport.

Valorile emisiilor de gaze poluante si cu efect de serd specifice anului de bazid si

orizonturilor de prognoza analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul

4.11.
Tabelul 4.11. Indicators - evaluare impoct axupra mediuiui, MZ4.
Scenariul de Scenariul

L L bazi2017 | "A face minim®, 2023

NO; 427.7 4422

Emisii de gaze FM 7.7 83
poluante, kg HC 35,4 419
Cco 320,5 30,7
Emisii de gaze cu efect de
e 40,79 #4,04
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4.3, Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atat de
refea, cdt 51 de parametril tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare {oraril de circulatie, in special) n cazul transportului public
indiferent de aria geografici (locald, zonald, interzonald). In literatura de specialitate existi
o gama variatd de abordari ale accesibilitatii, dintre care poate fi mentionati?*:

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitdti
pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitdtilor de transport.
Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdfenilor la dezvoltarea socio-
economicd la nivel local, regional, nagional”,

Fiecare deplasare se compune din citeva elemente care functioneazd sub forma unui lant,
numit "lanful mobilitalii” (lgura 4.7). Este extrem de important ca liecare element din
compunerea lantului sa e caracterizat de accesibilitate ridicatd, altle] este ingreunat intreg
procesul.

L L
! I
! I
I : [
Planificarea |! ldemtificarea 5"'“':'""'?'”'“ Dhepositares Parcarea | Furnizare
I resenigy MRAITAE bagajelor  awtovehicalului | |
d.llllﬂﬂil'“ 1 e transpart Bl i feedback
i [
! i

Organizares

deplasarii Deplasarepe  Mentificare locurl  Depozitare mijloace
ruta aleass pentruodihng auxiliare de mobiliane
Repervarea
hiletelor
Inainte de a in timpul deplasarii Dupi efectuarea
efectua deplasarea deplasarii

Figura 4.7, Langul mobilitdgie

4 European Commission, DG MOVE, Study to support an impoct assessment of the urban mobility package,
Activity 3.1 Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013,
+ISEMOA {Improving seamless enargy-efficient mobility chains for all] Project Brochure, 2013,
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Accesibilitatea sistemului de transport influenteazd semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrulul prin care se exprimd durata de deplasare
citre/ de la obiective socio-economice. in acest sens, a fost analizatd accesibilitatea zonei
centrale, care prezintd interes foarte ridicat pentru cetiteni, in raport cu durata medie de
deplasare citre acestea (in minute), la nivelul orei de varf de trafic, in scenariul de hazi -
anul 2017 si in scenariul "A face minim" - orizontul 2023,

Impactul scenariului "A face minim" (AFM] fatd de situatia anului de bazd a fost analizat
prin intermediul variatiilor relative ale accesibilititii, exprimate in procente. Aceasta
reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fatd de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementiril proiectelor
agregate In scenariul "A face minim™ fata de situatia de bagi. Calculul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Variatia relativa = [[Val_AFM-Val_Baza)/Val_Baza]*100 [%]
In figurile de mai jos este prezentatd accesibilitatea urmatoarei zone:

—» Zona centrald@ - zona cu caracter adminstrativ, parte a zonei de complexitate
ridicatd, in care sunt amplasate Primaria Orasului Filiasi, Casa de Cultura Filiasi si
institutii financiare, La nivelul teritoriului sunt concentrate principalele obiective
comerciale, care atrag fuxuri importante de pietoni si vehicule.

Fonele pentru care centrul orasului prezintd accesibilitate scizutd sunt din satele
aparfindtoare care Tnglobeazd aproxXimativ 27% din numdrul total de locuitor
(figura 4.8). Din figura 4.9 se observi ci in scenariul "A face minim" durata de
deplasare fatd de zona centrald va creste, in special fatd de zonele deservite de axa
principald de circulatie si de cele amplasate in localititile apartindtoare,
caracterizate de accesibilitate scdzuta (figura 4.8). Aceastd crestere a duratelor de
deplasare este generatd de gituirea Huxurilor de trafic pe B-dul. Racoteanu (DN 6],
in zona intersectiei cu Str. Unirii/Str. Stadionului. Cresterea maxima estimata a
duratelor de deplasare fatd de valorile specifice anului de bazd 2017 este de 26%0.
Cresterea duratelor de deplare pentru o parte importanta a cilatoriilor efectuate la
nivelul retelel de transport analizate demonstreazd faptul ca proiectele specifice
scenariului "A face minim" (orizonturile 2023) nu au capacitatea de a rezolva
problemele de maobilitate din Orasul Filiasi.

Proiectele angajate, care descriu scenariul "A face minim" la nivelul orizontului 2023 nu
implica dezvoltarea unui sistem de transport public.

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitdtii sistemului global de transport public
le reprezintd statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, in conditi de sigurantd si securitate. In acest sens, este necesari
amenajarea unui terminal intermodal Tn care 53 fie prevazute sali de asteptare, puncte de
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vanzare a legitimatiilor de calitorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de ciitre persoanele cu probleme de mobilitate,
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Figura 4.8, Accesibilitaten catre Zona Centrald in scenariul de bazd 2017,
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Figura 4.9, Variafia relativi a occesibilitatii,
seenariul "A face minim” 2023 vs. Anul de bazd 2017, fatd de Zona Centrald.

0 altd masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitagile pentru
persoanele cu mobilitate redusd pe care le prezintd infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces In vehicule, sisteme de siguranid in vehicule pentru
cirucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel Tncat 53 poatd fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusd sau nevizitori, sisteme de informare, atat

vizuale, cit si acustice, In situatia actuali, sistemul de transport public prezinté deficiente
de accesibilitate.

Pe langd modurile de transport public si privat, a ciror accesibilitate a fost tratatd mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezintda un mod de deplasare care se preteazi
pentru cilatoriile pe distante scurte, in sil:ua;ia actuald, ghidarea utilizatorilor catre acest
mod de transport benefic pentru sdndtate este deficitard, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale citre oblective socio-economice din zona centrald si
cartiere.
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In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteazi accesibilitatea
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeazd sd fle dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt;

—»

—

sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

limitarea accesibilitdiil  pletonilor s periclitarea siguranfel acestora de offre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

lipsa unui terminal de transport intermodal in care sd se realizeze transferul intre
fransport reglonal, interfudetean st intrajudetean s cel local Tn conditil de siguranid i
confort pentru cdldtori, a cdrui amplasare sd confere impact redus asupra desfdsurdrii
cireulafiel urbane;

Inexistenta unul sistem de transport public local {care functioneazd fn bozo unwi
contract care nu prevede in totalitate aspectele mentionate in Regulamentul (CE) nr.

1370/ 2007 al Parlamentulul European i al Consiliuluf din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldtori).

Avand in vedere particularitatile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatil din acest punct de vedere se vor utiliza urmétoril indicatori:

—

_}

Medio duratelor de deplasare din flecare zond cdtre obiectivele de interes socho-
econamic la nivel de MZA, exprimatd in minute;

Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public dotate cu facilitafi pentru persoanele cu mobilitale rudusd.

Valorile duratei medie a deplasdrii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate In scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.12.

Tabelul 4.12. [ndicator! - evaluare accesibilitate, M4,

Scenariul de hazi, D
Indicator 2017 A face minim", 2023
Media duratelor de deplasare din a0 g2
fiecare zond citre Zona centrald, min ' ’
Acvesibilitatea sistemului de transport 0.0 0.0
public, % ' )
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4.4. Siguranta

in cluda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea cu 39% a numarului de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse
in mediul urban in anul 2010 comparativ cu anul 2001, in aceste tragedii in anul 2010, la
nivelul statelor membre EU19 si-au pierdut viata 10830 de persoane®. Datele statistice cu
privire la acest subiecl, situeazi Romdnia pe primul loc in funclie de valoarea raportului
dintre numdrul de morfi Tnregistrati la 1 milion de locuitorl. Valoarea acestui raport
asociati Romdniel este de &9,6, Tn conditiile Tn care nivelul mediu la nivelul statelor
membre EUZ24 este de 23,3, iar valoarea corespunzitoare Suediei este de 9,6 (figura 4.11).
Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in orasele din Roméania este faptul
cd 69% din numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban,
situalie care de asemenea ne situeazi pe loc lruntas In clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneazid PMUD “Planificare pentru oameni!", caracterizarea
situaliei existente la nivelul anului 2010 privind siguranla locuitorilor oragelor din
Romania indicd faptul c¢d din totalul celor 1492 de persoane care si-au pierdut viata in
accidente rutiere, 700 sunt pietoni.

Nisimar dacese 1 milion leouit e

a4

0

Statul

) EoE o B oE g z =
B Giate rernbre BU24 ——EU2A (ualoare medie]
Figura 4.11. Numdrul de decese / 1 milion de locuwitori, statele membre EU 24, anwl 2010,
Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente

" European Road Satety Observatory, Traffic Safety Basic Facts 2012, Urban areas, 2002,
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ale costurilor cu accidentele sunt costurile servicilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea f reducerea capacitdtil de
muncd. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentulul, ¢l 5i de
sistemul de asigurdri care activeazd in domeniu si de disponibilitatea de platd a cetitenilor
pentru sigurantd, fapt care atrage dupd sine diferente semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de tara in care sunt produse.

In tabelul 4.13 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Roménia, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4,13, Valparea monetard costurilor cu accidentele, Romdania, 2000,

Costuri [Euro]
Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport | Update of the Handbook on External
pentru Romédnia, 2014 Costs of Transport, 20014
Picrderea vietii 635972 1048000
Rinire gravi B87.963 136000
Rénire usoara 7.114 10,400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul
anului 2000 sunt reprezentate grafic In fgurile 4.12 - 4.14. Analizind aceste valori se poate
observa ¢ pentru toate cele trel categoril in care sunt Incadrate accidentele Tn functie de
gravitate, costurile estimate pentru Roménia sunt situate la limita inferioard a plajei de
valori specifice statelor membre EUZ28.
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Figura 4.12. Costul echivalent pierderii unei viefl omenesti, statele membre EU 28, anul 2010,
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Figura 4.13. Costul echivalent unei raniri grave, statele membre EU 28, anul 2010,
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Figura 4.14. Costul echivalent unel rdniri ugoare, statele membre EU 28, anul 2010,

Conform datelor furnizate de Politia Orasului Filiasi, n aceastd localitate in anul 2017 au
fost Inregistrate 19 accidente, in care au fost rinite 21 persoane, lar o persoana si-a pierdut
viata, Variatia numarulul total de accidente si a victimelor acestora In perloada 2010-2017
este prezentatd Tn tabelul 4.14.

Tabelul 4.14. Accidente inregistrate fn Oraswl Filies), in perioada 2010-201 7,

Anul Numdr Victime
accidente Total Morti Raniti grav Riniti ugor

2010 16 22 3 8 1
2011 17 24 4 3 =
2012 21 24 2 + 1
2013 19 22 0 3 19
2014 11 18 1 5 13
2015 14 15 1 2 12
2016 19 25 o 8 17
2017 19 22 1 3 16

Aplicind costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.13) pentru numarul de victime Tnregistrate in fiecare categorie [morgi, r&Aniti
grav, ranifl usor) au fost calculate costurile cu accidentele Tn care au fost implicate victime
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la nivelul retelel rutiere a Orasului Filiasi in anul 2017, Aceste costuri se ridica la 1.189.611
Euro {tabelul 4.15].

Tabelul 4,15, Costul cu occidentele, Orasul Filias, 2016,

Morti | Raniti grav | Raniti usor | Total
Numdarul de victime 1 5 16 22
Costul unitar [EUR] 635972 BY.903 7.114
Costul inanul 2016 [EUR] | 635972 439815 113.824 L.189.611

Localizarea spatiald a numarului total de accidente produse Tn intervalul de analiza 2010-
2017 si a victimelor asociate acestora este realizati Tn figurile 4.15 - 4.17. Se observi ci la
nivelul retelei stradale se contureaza artere cu grad ridicat de incidentd a accidentelor - DN
6, DN 66, D] 605A. Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia fluxurilor de trafic
(prezentate in Capitolul 3) relevd o corelatie ridicatd intre intensitatea traficului si
incidenta accidentelor de circulatie.

Asa cum a fost alirmal mal sus, problema de fond Tn ceea ce priveste incidenta accidentelor
este intensitatea traficulul. Aceastd problema este amplificata de modul de operare, care in
situatia actuald, prezinti deficiente din punct de vedere al organizdrii circulatiel printr-un
sistemn complex de management al traficului, corelat cu valorile fMuxurilor de trafic de
vehicule si pietoni. Se estimeazd amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului
in situatia prognozatd in scenariul "4 face minim", tindnd seama de faptul cid prin
interventiile angajate nu se regisesc proiecte care sa conduca la reducerea traficului auto.
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Figura 4.15. Distributia spatiald a accidentelor de circulatie s a deceselor asociate, 2010-2017.
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Figura 4.16. Distributia spatiald o accidentelor de circulatie g1 a victimelor rinite grav, 2010-2017.
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Figura 4.17. Distributia spatiald a accidentelor de circulatie si a victimelor rdnite usor, 2010-2017.

La nl'l._rel lecal, Politia Orasului Fillasi re_prezlutﬁ structura urg,anlﬂgmnalﬁ cu atributii in
colectarea st raportarea datelor accidentelor de circulatie, precum si cu identificarea s
atenuarea riscurilor privind siguranta rutierd,

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazd sigurania
sistemulul de transport {Capitolul 2), pentru care urmeazd si fie dezvoltate misurile
cuprinse in plan sunt:

—» existenfa problemelor de siguranta circulatiel asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor flind
“neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregulamentard pietoni’, “abateri
bicicligti”:
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— limitarea accesibllibdlil  pletonilor g0 periclitarea  siguranlel acestora de codlre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

— lipsa unei variante de ocolire reprezintd deficienfa majord a refelei de circulalie;

— exisfenta unor sectoare stradale supraopuse peste traseul drumulul nafional, pe care se
inregistreazd valori mari de brafic si numdr crescut de accidente.

Urmérind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitdtii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

—+ Intensitatea traficului - numdrul mediu zilnic de [vehicule-km] inregistrat la nivelul
refelel.

Acest indicator Tnglobeazd efectele produse de funclionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valeorile intensitatii traficului specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza analizate
In scenariul “A face minim" sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16. Indicator - evialuare sigurantd.

Scenariul de baza Scenariul “A fce minim”
Indicator 2017 ' 2023 '
Intensitatea traficului, - .
vehicule-km. MZA 106,385 124909
4.5, Calitatea vietii

In literatura de specialitate?, relationarea mobilititii cu aspecte ale calitdtli vietli este
realizatd prin evaluarea impactulul activititli de transport asupra mediulul (poluare
chimica, fonica, consum de energie, gaze cu efect de serd), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetiatenilor (in special componenta de siguranta a
circulatiei] si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Orasul Filiasi
au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia ci, In general, calitatea mediului urban
esle afectatd de forma actuald a mobilitatii, dominatd de utilizarea autoturismulul, cu
urmitoarele consecinge:

T Methodology and indicator calculetion method for sustainable wrban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015,
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— qilocare majord o spafiulul stradal pentru circulofa § stafionarea automaobilelor fn
dauna altor utilizdri ale spafivlui urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajdri
peisagistice, artd urband, activitafi in aer liber;

—» infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupatid
abuziv, prin parcare neregulamentard sau cu alte tipuri de obstacole [stdlpi, panouri
publicitare etc.);

—» degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoras, in
speciol din 2ona central, In care intdinim nimeroase monumente istorice;

—» degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotulwi, vibratiilor, poludrii,
semnalelor luminoase,

Recent, la nivelul Orasului Filiasi au fost realizate interventii notabile in domeniul
mabilitdtii urbane durabile: modernizarea de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente;
amenajarea de locuri de parcare. Toate proiectele realizate conduc la cresterea calitagii
vietli Tn mediul urban, efectele manifestdndu-se gradual, acestea fiind Tn interactiune cu
alte Interventil necesare 5i cu capacitatea de adaptare a cetdtenilor. Un exemplu in acest
sens este prezentat Tn figurile de mai jos, in care este evidentiatd imbundtitirea calititii
spatiului public aferent Str. Doinei.

Figura 4.18. Amenafare Str. Dolnel - 2012, Sursa: Google Maps, 2018,
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Str. Doinel 201

Figura 4.19. Amenajare Str. Doinegi - 2018,

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au lost detaliale Tn sectiunile referitoare
la parciri si la spatiul urban (Capitolul 2). in rezumat, principale probleme pertinente,
prioritizate, care limiteaza calitatea vietli in Orasul Flliasi, pentru care urmeaza sd fie
dezvoltate misurile cuprinse in plan sunt:

—

e

_—

prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip "shared-space/ spatii partajate”);

sisteme alternative de transport slab dezvoltate - refea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, trasee pletonale;

fimitarea accesibilitdtil pletonilor gi periclitarea siguranfel acestora de cidtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

lipsa unef politici de parcare, care sd susting diminuerea cdldtoritlor cu autoturismele
i Zoma centrald;

nivelul ridicat de zgomot in zonele riverane arterelor majore de circulotil, fiind
afectale in aceeasi masurd si zone cu caracter profund rezidential;

existenta problemelor de siguranto circulatiei asociate modurilor de transport
afternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“meacordare priorftate pletont’, “traversare neregulamentaord pietoni”, “abateri
biciclisti”.

inexistenfa unul sistern de transport public local {care functioneazd In baza unui
cantract care hu prevede in totalitate aspectele mentionate in Regulamentul (CE) ar.
13707 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviclile publice de transport feroviar si rutier de cdldtory),
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Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum $i din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenteazi calitatea
vietli Tn mediul urban, reiese ¢ transportul individual cu autoturismul afecteazd negativ in
cea mai mare masurd calitatea vietii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasdrile din mediul urban, precum emisii de noxe, zFgomot, emisii de gaze cu efect de
serd, etc. actioneazd asupra sandtatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexd asupra calitatii vietii cetatenilor poate fi creatd prin prisma
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul {transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta 5i pletonal) din totalul
calatoriilor zilnice. In situatia anului de bazd aceste moduri de transport cumuleazd o
pondere de 50,7% din totalul deplasérilor zilnice.

Fentru imbunadtitirea calitagil wietil sunt necesare mdsuri complementare celor
implementate de curidnd, care sd contracareze disfunctiile mentionate in capitolele
anterioare, avind ca scop principal orientarea citre mijloace de transport prietencase cu
mediu. in primul rind se impune dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarea cu bicicleta
si pietonal si aplicarea unei politici de parcare agresive, care sa prevadid interzicerea
parcarii pe strazile din zona centrala si Larifarea diferentiald pe zone, cu valori ridicate in
Zona centrald.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentati pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentulul de mabilitate, atdt in cazul persoanelor, cit 51 al marfurilor, Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importanfd semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economicl si a calitifii mediului, parte componentd a

politicii urbane adoptate.

Viziumen dedezvoltare: Dhiective strategice:
ORASUL FILIAST 2023
ZONA URBANA
ATRACTIVA, CU UN

SISTEMDE

TRANSPORT

ACCESIBIL S1
EFICIENT, CARE

SPRIJINA

DEZVOLTAREA PROTEIAREAMEDIULUI
ECONOMICA LOCALA

CUIMPACT REDUS
ASUPRA MEDIULUT! CALITATEA VIETII
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Viziunea de dezvoltare a mobilitatii din Orasul Filiasi la orizontul anului 2023 este descrisa
prin urmatoarele atribute esentiale:

—+ Sistemn de transport viabil, durabil si accesibil;

—» Sistem de transport care sprijind dezvoltarea si economia locald;

— Sistem de transport care nu afecteazd sdndtatea locuitorilor;

—» Sistem de transport care canduce la cresterea gradului de sigurantd a locuitorilor;
—+ Sistemn de transport care contribuie la imbundtdtirea calitatii vietii locuitorilor.

La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a mobilititii din Orasul Filiasi s-a avut in vedere
inscrierea n liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre,
respectiv:

“Obiectivul principal al paliticii europene a transporturilor este de a contribui la crearea unui
sistem care sd sprifine progresul economic european, sd consolideze compelitivitatea $i sd
afere servicii de mobilitate de fnaltd calitate, asigurdnd in acelasi timp o wutilizare mai
eficientd a resurselor.

In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai puting i mai curatd, sd
exploateze mal bine o infrastructurd modernd §i sd reducd impactul negativ pe care il au
asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale patrimoniului natural precum
apa, solul sf ecosistemele.”

Ohiectivele strategice din domeniul mobilitdtil care contribuie la atingerea wviziunii
Urmaresc:

AccesiBINEREs reprezinti usurinta cu care oamenil sau bunurile materiale pot ajunge dintr-
un punct de origine Intr-un punct de destinatie utilizdnd modurile de transport disponibile
la nivelul teritoriului, a ciror conexiune in raport cu criteriul ales este favorabild
intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatirii sistemului. Modul Tn care orasele
faciliteazad accesul prin formele lor urbane si sistemelor de transport disponibile, prezinta
impact direct asupra dezvoltirii urbane si bunastarii populatiei, componente prin care se
descrie calitatea vietii.

Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca sistemul de transport din Orasul Filiasi sa
asigure accesibilitate ridicald pentru toate categoriile de utilizatori,

Eficienta economicd se referd la sprijinul sistemului de transport Tn desl@surarea
activitatilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de
mmuncd in Orasul Filiasi.
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Functionarea sistemului de transport, astfel incit sa se asigure parametrii de eficacitate,
eficientd si calitate a deplasarilor persoanelor si bunurilor citre/ de la unititile economice
si zonele turistice constituie unul dintre pilonil degvoltiri durabile,

siguranta reprezintd noliunea inversd vulnerabilitatii participantilor la trafic la implicare
Tn accidente de circulatie (soldate cu rniri sau pierderi de vieti omenesti, respectiv pagube
materiale], Strategia Nationald de Siguranfd Rutierd pentru pericada 2016 - 2020 are ca
obiectiv general reducerea la jumdtate a numérului de decese provenite din accidente
rutiere pind in anul 2020 fatd de anul 2010'. Atingerea acestei tinte propuse la nivel
national este posibila prin transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea
rezultatelor.

Protejarea mediului se referd la desfasurarea activititii de transport prin asigurarea unui
echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul Orasului Filiasi si
impactul asupra mediului. Obiectivul privind pretectia mediului, care se exprima prin
reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante peluante, gaze cu efect de
serdi, zgomot] contribuie la atingerea dezvoltdril urbane durabile si implicit la cresterea
calitatii vietil.

Calitatea wvietii se referda la calitatea mediului urban, coroboratd cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a servicillor de transport, sigurantei cetdtenilor, calitalea
aerului, eficienta economicd a serviciilor de transport.

Atingerea wviziunii de dezvoltare urband va fi posibild prin aplicarea acesteia sl a
oblectivelor asociate Tn domeniul mobilitatii atit la scara localitagii, cdt si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sd directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atdt cei care constituie traficul local, cit si navetistii si
turistii) citre moduri de transport prietencase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu
transportul public.

Aceastd viziune a fost formulatd ludnd in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim”, asa cum au fost descrise in subcapitolul
3.6, Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetarf estimatd ca find
disponibila pentru finantarea PMUD al Orasului Filiagi este determinatd eliminfind aceste
costuri.

Mnisterul Transporturilor, Proiectel de Hotdrire a Guvernulul pentry aprebores Strategiel Nafionale pentrz
Sigurania Rutierd pentry perniopdn 2016 - 2020 gi o Planwlei de ocpivni pentry implementaren acestela, aprilie
201 &, Bucuresti.

http:/ /mbgov.rofwebl 4/ transparenta-decizionala/consultare: publica/acte-normative-in-avizare / 1 Li6-
hg2B04201 Gdtr,
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Projiectele angajate definesc scenariul de referintd "A foce minim” la nivelul orizontului de
analizd 2023 constituind aspectele de diferentiere a acestul scenariu comparativ cu
seenariul A nu foce rime®, in care este analizatd situatia viltoare (la aceleasi orizonturi de
timp), care cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelul anului de bazad 2017 (si
nicio altd infrastructurd nous sau maodificdri in tehnologiile de operare), dar care include o
crestere prognozatd a cererii de transport in raport cu evolutiile socio-economice si
demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva" 2023. Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim”®, plus un pachet de projecte si
masurl propuse (fgura 5.1].

SCEMNARIUL

DE BAZA

Prognoza cererii Conservarea ofertei
de transport de transport

Scenariul
"A NU FACE NIMIC"

Scenariul
“A FACE MINIM"

Prognoza cerevii de transport
Considerarea profechelor angafates

iy T TR R PR A Ty
Lodsunag ap jlaesas nrou o

"A FACE CEVA"

Figura 5.1, Schema scenariilor de analizd in cadrul PMUD pentru Qrasul Filias®

* Scenariu! ANFN = Scenariul "A nu face nimic” [descriere In Etapa I, Capitelul 3.7)
Scenariul AFM - Scenariul *A fuce minim” (descriere in Etapa |, Capitolul 3.6)
Scenariul AFC = Scenariul A face ceva” [descriere in Etapa [l, Capitolul 2)

182 SIaMA MOBILITY ENGINEERING



Primédria Orasului
Filiasi

Plan de Mobilitate Urband Durabild
pentru Orasul Filiasi

Conform specificatiilor din Anexa 3.2.7 - Structurg detaliatd orientativd a PM.UD a Ghidul
soffcitantuluil Obfectiv Specific 3.2, dezvoltarea a mal mult de un scenariu alternativ "A lace

ceva” este necesard pentru

lacalitidtile de rang 1. Potrivit Legif ne 351 din 6 fulle 2001

privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului nagional - Sectiunea a [V-a Reteaua de
localitdti, Orasul Filiasi nu este localitate de rang [, fapt care permite analiza efectelor
mobilititii propuse prin dezvoltarea unui singur scenariu “A face ceva”.

In tabelul de mai jos este realizatd o descriere a fiecdruia dintre scenariile analizate,
impreuna cu proiectele aferente.

Tabelul 5.1, Descrierea scenariilor,

Cenumire
seenariu

Descriere

Orizont de
prognoza

Proiecte specifice scenariulul

"A face

mimim" -
AFM

Scenariul de maohilitate de
referinga “A face minim”
este specific pericadei de
analiza la orizontul anului
2023, in cadrul acestuia
este evidenfiat rezultatul
interactiunii dintre cererea
de transport prognozatd si
refeaua de transport de
perspectivi Sunt
conslderate ca fiind
finalizate projecte
angajate, adaptand
caracteristicile tehnice in
maodelul de transport -
unde este cazul [projecte
aflate in derulare sau
stahilite pentru
implementare de
autoritabea locald sau
centrald),

2023

- Lucriri de fntretinere si reparafii strdzi in Oragul
Filiasi

= Asfultare drum comunal Bélta DC 1214

- Modernizarea infrastructuril In Orazuwl Filtasi,
Sudety! Dolf

= Lurcrdri de reparatii strizi prin Impietruire, in
sty Racarii de Sus, Orasul Filiasi

- Reahilitare Stv. Valea Bizericil, Ovasul Filiasi,
Sotul Fratastita

“A nu face
nimic® -
AMNFMN

In cadrul acestui scenariu
este considerata cercrea de
transport prognozati la
orizontul anwlul 2023, in
timp ce oferta de transport
ramane cea aferentd anului
debazd 2017, Firda
include noi elemente de
infrastructurd sau
mindificari asupra
tehnologiilor de operare.

023

In acest scenariu nu sunt considerate projecte - no
se aduc modificar fata de situatia anului de baza
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Orizont de
Descriere oz Projecte specifice scenarinlui
- Modernizare/ Reabilitare strdzi 5 frofuare
- Realizare varfantd de ocolire
- Realizarea unui Plan multianual pentry fucrdri
necesare de fntretinere/mentenantd a reteiei
pietonale/stradale, cu prieritizere in funciie de
Tong, complexitate si resurse financiare necesare
- Plantarea de perdele vegetale-verzi faliniamente
de arbort sl arbustl) de-a lungu! princpalelor
artere rulieres In vedersa reduceril emisiilor de
C02 g a poludrii generate de traficol rutier
Acest scenariu cuprinde - Achizitie autobuze ecologice
1nt¢wen;!1]e propuse - Infrastructurd pentru tronsportul public local
pentru atingerea viziunii,
asoriate ohiectivelar - Sistem de monogement of traffouied pentro
strategice stahilite: transportul public
Accesibilitate, Dezvoltare - Dervlarea de campanii de informare publicd
econemicd, Sigeranid, referitoare la utilizares transportului public
Protsjaren mediu. Calitotea - Reglementare logistica de aprovizionare
WEP':'. El:ena_rn:ll A "“"E. - Dezvoltarea refelel de piste dedicate circulafiel
ceva” surprinde situatia bicicletelar
" vlitoare, cupringdnd
Aface proiectele scenariului "A 2023 - Sistem de Inchiriere biciclete (bike-sharing)
ceva” - AFC tace minim™ 2023, plus - Amenajareq de zane cu prisritate pertry pietani
pachetul de proiecte 5i {“shared space” - spafil porfajote)
miisurl definite 5l descrise - Dezvoltaren infrastructurii necesare utilizar
in portofoliul Planuiui de autovehiculelor electrice si electrice hibride
Mobilitate Urbu.m.: E!umb:l'a - Plan Local de Acfiune pentry implementarea
pentru Orasul Filigsi. .
Analiza efectalar wtilizaril vehivulelor electrice, inclusiv pentru
mobilitati propuse s-a compantile private
realizat prin dezvoltarea - Implementare sisteme de management al
unui singur scenariu “A traficului
face ceva®. « Elphorare politica de porcare lo nivel vrbon
- Elaborare 5i implemeantare de reglementdn
privind introducerea de restrictil ale vitezei de
circwlatie In zonele vulnerabile
= Elaborare i implementare reglementard privind
programul de realizare o serviciilor de ptilita
pubiice
- Derulare campanil de edyeatie milierd
« Incheferen uni controct de servicii publice
conform Reguiementiivi CF 1370 pentru
transpartwl! pubiic de cAldeon
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5.2, Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

—+ Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor
Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demogralic, refeaua stradaldi, transportul public, transportul de marfd, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficulul, zonele cu nivel ridicat de

complexitate si evaluarea impactului actual al mobilititi, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

—» Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitétii

Orasul Filigsi 2023: Zond urband atractivd, cu un sistem de transport accesibil si
eficient, care sprifind dezvoltarea economicd locald cu impact redus asupra mediului!

¢ Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmdtoarele obiective
strategice In domeniul mobilititii: occesibilitate, eficientd economicd, sigurantd,
protejarea mediului, calitatea vieti,

—+ ldentiflicarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate durabila,
e vor propune interventil Tncadrate Tn tematicile abordate Tn caracterizarea
siinatiel actuale, respectiv: interventii majore asupra refelel stradale, transport
public, transport de marfi, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

¢ ldentificarea de masurifactiuni de interventie care si contribuie la atingerea
obiectivelor
Lista cuprinzitoare a interventiilor (masuri si proiecte] este dezvoltatd pe baza
analizei problemelor {evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitagil la

nivelul teritoriului de studiu, Acestea sunt proiecte majore de infrastructurd, dar si
proiecte sau masuri de naturd organizationald si institutionala.

— Prioritizarea interventiilor propuse
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Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pol proveni din domenii de analiza diferite 5i pot avea unitaji de masura
diferite. Scopul acestui Instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie s fie luate in considerare Tn procesul de luare a deciziilor,
atunci cidnd avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecireia dintre acestea condifioneazd in mare misurd decizia finald. Din punct de
vedere metodologic, analiza multicriteriald porneste de la structurarea problemei,
respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice si
identificarea criterillor necesare Tn analiza. O a doua faza constd in standardizarea
valorilor flecirui criteriv, pentru ca toate criteriile utilizate n analizd s3 poatd fi
comparate si ierarhizate in functie de importanta pe care o prezintd pentru
ohiectivul principal al studiului.

In cadrul PMUD pentru Orasul Filiasi au fost identificate B criterii principale de care
se fine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. in tabelul de
mai jos este realizatd o scurtd descriere a indicatorilor asociati criteriilor care
urmeaza sa fie utilizate in analizi. Metodologia aplicatd permite combinarea tuturor
celor 8 indicatori care constituie criteriile, [acind posibila stabilirea unor scor final
pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabelul 5.2, Criteril de analizd multicriteriold utilizate.

n Obiectiv Crit Scurts ; Rezultate
criterin | strategic iu d urmarite

Se exprima prin media duratelor de
deplasare din flecare zond citre

Ci Accesibilitatea obiectivul de interes socio-economic
teritorialui considerat la subcapitolul 4.3, la
nivel de MZA. Se exprimi in
|minute].

Reducerea
valorilor

Exprima proportia vehiculelor de
transport public dotate cu facilitagi

pentru persoanele cu mobilitate

Accesibilitatea redus3. Se exprima In [3%]. Cresterea

slstemulul de . | A . valarilor
[rﬂ.l‘lspﬂr[ ]:IU.b”I: ursele l!IE aAra rora se va estima

indicatorul cuprind documentatii
reteritoare la autovehicule de
tramsport public.

Accesibilicate

Reprezinta timpul mediu necesar
pentru efectuarea unai calatorii cu Reducerea
mijloacele de transport privat, la wvalarilor
nivel de MZA, pentru intregul areal
de studiu. 5e exprimi in [minute].

3 Eficienta Durata medie de
ECONOIMICcA deplasare
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I Ohiectiv
strategic

Criteriu

Scurtd descriere

Rezultate
urmadrite

Valoare
investitie

Reprezinta valoarea monetara
estimata pentru realizarea
proiectului, exprimati in [Euro].
Sursele de cuantificare:
documentatii tehnico-economice
aferente proiectelor [in cazul In care
existd), estiméri ale consultantului
pe baza consultirii pietei,

Costuri cat
mai redise
pentru
investitie

Siguranta

Intensitalea
traflicului

Dat fiind faptul cd incidenta aparitiei
accidentelor rutiere este, in general,
propartionald cu intensitatea
traficului, indicatorul se exprima
prin tatalul zilnic de [vehicule-km)
inregistrate la nivelul retelei.

Seva considera traficul la nivel de
MZA

Reducerea
valorilor

Protejarea
madiului

Emisiile de paze
poluante

Reprezintd cantitatea de emisii
poluante estimata in wrma
implementiri projecoulul,
exprimata in [kg] la nivelul unel zlle
medii din an [MZA),

Sevor considera urmidtorii factori de
emisie; MOy, PM, HC, CO, fieciruia
alocindu-i-se cite o pondere egala
in cadrul criteriului.

Reducerea
valorilor

Emisiile de gaze
o efect de sera

Reprezinta cantitatea de gaze cu
olect de serd asociate sectorului
transporturi estimata in urma
implementarii projectului,
exprimati in [tone] - echivalent COw

Reducerea
valorilor

B Calitatea
vietii

Ponderea de
utilizare a
madurilor de
transpaort
prietencase cu
mediul

Reprezinta proportia deplasarilor
realizate cu modurile de transport
prictenoase cu mediul (transport
public, cu mijloace nemotorizate -
bicicleta si pietonal] din totalul
cildtoriilor zilnice.

Se exprima n %],

Cresterea
walorilor

Estimarea valorilor acestor indicatori are la bazid simuldrile efectuate cu ajutorul

modelului de transport validat {unde este cazul] sif sau experienta consultantului

dobdnditd cu ocazia Tntocmirii altor studii similare, precum si din consultarea
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studiilor de caz existente in literatura de specalitate. Valorile efective estimate sunt
incadrate In 6 clase, notate de la 0 la 5, obfinandu-se matricea de performanti,

Pentru stabilirea utilitafii asigurata de indicatorii analizall, se considerd 3 utilitatea
este proporfionald cu valorile consecintelor, decl pentru estimarea utilitatilor
intermediare se aplica Interpolarea liniard, cunoscindu-se faptul ca utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).

Utilitate
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s *
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Figura 5.2. Reprezentarea graficd a functiei de utilitate.

In procesul de stabilire a importantei Recirui criteriu s-a finut cont de faptul ¢i prin
implementarea planulul se urmdaresle orientarea citre o mobilitate durablla la
nivelul Orasulul Filiagl, Astfel, fiecirul criteriu l-a fost alocati ponderea din tabelul

de mal jos.
Talrelul 5.3, Ponderile alocale criteriilor de analizg,
Criterin. | €1 | €2 | €3 | ¢+ | €5 6 7 ci
:m';r 1w | 109 |10% | 10w | zow 0% | 10% 20
m‘; Accesibilicate m& Sigurantd | Protejarea mediu | Calitatea vietil
::::::Ir: 0. % 20 % 20 % 20 % 20 %
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Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atingd un
project este 1, Projectele care vor abtine punctaj mal mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD pentru Orasul Filiagi.

Definitivarea listel finale a interventiilor (masuri s proiecte] propuse, se va realiza findnd
cont sl de anvelopa bugetard disponibild estimatd la nivelul Orasului Filiasl pentru
perioada 2017 - 2023, ludnd in considerare urmitoarele componente:

— Fonduri UE - POR 2014-2020, Axa prioritard 3 - Sprijinirea tranzitiei citre o

economie cu emisii scizute de carbon, Prioritatea de investilie 3.2, perivada de
accesare 2018-2023

In urma analizei privind bugetul total al Priorititii de Investifie 3.2 s a
caracteristicilor unitatilor administrativ-teritoriale eligibile pentru a obtine
finantare In cadrul acestei Prioritali de Investitie [numar de locuitori), s-a estimat ¢a
Orasul Filiasi are capacitatea de accesare a aproximativ 5 milioane euro in cadrul PI
3.2

Imprumuturi de la institutii financiare internationale (IFI) - disponibilitate de
creditare in perioada 2018-2023 pentru sustinerea implementirii PMUD pentru
Orasul Filiasi. Se estimeaz3a ci este necesari accesarea sumei de 4 milioane euro.

Fonduri obtinute Tn cadrul Programulul National de Dezvoltare Locala (PNDL): S-a
considerat o capacitate de accesare de 9 milioane euro.

Bugetul Orasului Filiasi - o pondere de 10% din bugetul total anual

WValorile bugetului total pentru anul 2018 si ale bugetelor anuale estimale pentru
perioada 2019-2021 sunt preluate din anexele Notdrdrif Consifivdnl Local Nr. 347
2018, Valorile bugetului total anual pentru perioada 2022-2023 sunt estimate pe
baza datelor specifice intervalului 2018-2021.

in tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare

mentionate mai sus, a ciror sumi se ridicd la 21,66 milicane Euro.

Tabelul 5.4. Anvelopo bugetord onuald estimotd pentru o [ alocatd implementari PUMD.

Componenta / Anul 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Fonduri europene, POR 2014-2020, PIL 3.2, perinada de
accesare 2018-2023 |Mil Eur| Z50 | 250 | 000 | 0,00 ) 000 @ 000
Imprumubard IF] [Mil Eur kog | 400 | 000 | 000 | 000 | 000
Fonduri PNDL [Mil Eur] oo | 250 | 250 | 400 | 000 | 000
Buget Orasul Filiagi [10% din valoarea totald anuala)|Mil Eur| 059 | 0e0 | 061 | 062 | D62 | 062

Total 2018-2023 [Mil. ELR] 21,66
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Buna desfasurare a implementarii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi
afectatd de aparitia riscurilor legate de:

—+ neobtinerea finan{drii din surse externe (fonduri europene);
—» valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme;
—+ reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor;

—+ neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.

Neobtinerea finanfdrii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiard identificatd pentru interventii in domeniul mobilitdtii la nivelul
Orasului Filiasi in perioada 2018-2023 are in compunere, in proportie de 23% fonduri
europene disponibile In cadrul Programulul Operational 2014-2020 (perioada de accesare
2018-2023).

Potrivit documentatiilor publicate®, actiunile finantabile prin Obfectivul specific 3.2 -
Reducerea emisiilor de carbon in zonele wrbane bozatd pe planurile de mobifitate wriand
durabild sunt:

A Investitii destinate imbundtdtivii transpartului public urban (ocal/ zonal) de cdldbori:

1. Achizitionarca de material rulant,

2. Modernizarea materialului rulant existent (tramvaie],
3. Achizitionarea de troleibuze,

4. Achizitionarea de autobuze,

5. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport public
electric (5.1, Modernizarea, reabilitarea, extinderea caii de rulare a tramvaielor, 5.2,
Modernizarea, reabilitarea/ extinderea retelei de troleibuz, 5.3. Construirea,
modernizarea/ extinderza statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate electric),

6, Construirea/ modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportului public urban
de calitori, inclusiv infrastructura tehnica aferent3,

7. Construirea si modernizarea statiilor de transport public urban de cildtori (tramvai,
troleibuz, autobuz),

8. Crearea) extinderea/ modernizarea sistemaelor de bilete integrate pentru cilatord (e-
hilete” san e-ticketing”),

9. Constrolrea) modernizarea/ extinderea de trasee separate, folosite exclusiv pentru
vehiculele de transport public,

10. Construlrea/ modernizarea/ reabilitarea/ reamenajarea Infrastructurll rutiere [pe
coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de siguranta si
eficienta in circulatie si exploatare al retelei de transport [cu asigurarea construirii/
muodernizarii traseelor pentru pietoni i biciclisti, acolo unde este posibil) - Construire si

2 Ghidul zolicitantului Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de projecte cu numé@rul
PORS2007 /3732177 Regiuni, POR/2017 /303271 /Bl 5 PORS20LT 3732 /11T, Axa Prioritara 3,
Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazat3 pe
planurile de mobilitate urband durabila, iulie 2017,
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modernizare a coridoarelor separate, din punct de vedere fizic, dedicate transportului
public urban, Construire modernizare a traseelar) pistelor pentru biciclisti si a traseelor
pentru pietoni, Construirea/ modernizarea, amplasarea de elemente pentru imbunatitirea
sigurantei rutiere, Modernizarea, reabilitarea infrastructurii rutiere, respectiv a partii
carosabile a strizilor urbane cu coridoare separate,

11. Construirea/ modernizarea, reabilitarea partii carosahile a infrastructurii rutiere
utilizate prioritar de transportul public de calitori - Construirea/ modernizarea traseelor/
pistelor pentru biciclisti si a traseelor pentru pietoni, care vor i rezervate acestor moduri
de transport 5i separate de traficul rutier motorizat, Componente/ sisteme de
managementul traficulul, pentru prioritizarea mijleacelor de transport public lecal de
calatori, Construirea/ modernizarea/ amplasarea de elemente pentru imbundtilirea
sigurantel rutiere, de ex. amplasare de semnalisticd verticald gl orizontald, limitatoare de
vitezd, modernizarea trecerilor de pietoni, creare facilitati pentru persoane cu mobilitate
redusid, pentru nevizatori sau hipoacuzici ete, Construirea/ modernizarea/ reabilitarea
infrastructurii rutiere, respectiv a pértii carosabile utilizate n comun de autotarismele
proprietate personald ale populatiei si de mijloacele de transport public local de cildtori,
care vor primi prioritate in traflc,

12. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea podurilor si pasajelor supra si subterane
utilizate prioritar de transportul public de cildtorl

B. [nvestitii destingte transportulul electric si nemotorizat:

1. Achizitionarea si instalarea punctelor de reincircare a autovehiculelor electrice si
glectrice hibride [1.1..Funct de reincdrcare cu putere normald, 1.2, [Punct de reincircare cu
putere inalta),

2. Construirea/ modernizarea/ extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclisti
(Construirea; modernizarea/ extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclisti, inclusiv
construirea) modernizarea/ extinderea de poduri/ pasaje/ pasarele pentru biciclisti [sau
atdt pentru biciclisti, cat si pentru pietoni), f@rda componenta de trafic rutier, dar doar ca
parte a unui traseu pentru biciclisti (nu ca investitie separata); Achizitionarea si instalarea
de rastele si doar optional a camerelor de supraveghere video pentru parcarea bicicletelor
(doar daca solicitantul detine un sistem functional de supraveghere video care poate fi
exting pentru parcarca biclcletelor]; Modernizarea/extinderea sistemuolul de fluminat public
care deserveste aceste piste,

3. Crearea/ modernizarea/ extinderea sistemelor de Inchiriere de biciclete (sisteme de tip
Whike-sharing”) (Statii de inchiriere /chioscuri de inchiriere biciclete amplasate in zonele de
referintd ale municipiului/Z F1, biciclete, dotari dispecerat de tip hardware 5i software,
rastele pantru hiciclete etc),

4. Construirea/ modernizarea; extinderea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de
reducere a traficului auto in anumite zone (Construirea/ modernizareaf extinderea de zone
exclusiv pietonale, Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone cu caracter prioritar
pietonal (semi-pietonale), Construlrea) modernizarea/ extinderea unor trasee pletonale,
Construirea/ modernizarea, extinderea de poduri/ pasaje/ pasarele pietonale (sau pentru
biciclete si pietont], fErd componenta de trafic rutier, doar dacii sunt parte a unul traseu/
zone exclusiv pietonale (nu ca investitie separal3); Instalarea de sisteme de reducere/
interzicere a circulatiei autoturismelor in zonele centrale [semi-) pietonale,/ pietonale ale
solicitantului/liderului de parteneriat; Amplasarea de panouri de informare 5if sau
indicatoare de orientare pentru traseele pietonale ale solicitantului: In cadrul traseelor/
zonelor [semi-]pletonale se poate Instala mobilier urban, se pot amenaja sau moderniza
spakii verzi 5i se poate moderniza, extinde fluminatul public aferent zone,/ traseului
acestara.
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L. Crearvea/modernizareafextinderea sistemelor de management al traficulud, inclusiv a
sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme inteligente de transport (SIT)
(Sisteme de monitorizare video CCTV, mal ales in intersectll; Sisteme de semnalkzare si
semaforizare adaptiva 5i sincronizatd, ce poate asigura prioritizarea mijloacelor de
transport Tn intersectile semnalizate /semaforizate; Sisteme de localizare a vehiculelor de
transport public urban si de managementul flotei (prin GPS, AVL, etc.); Sisteme de
informare In timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de transport in comun 5i/sau
in statiile de transport public; Crearea de aplicalii software pentru informarea in tmp real a
utilizatoriler asupra programului mijleacelor de transport in comun; Alte sisteme de
informare (VM35 - sisteme de mesaje variahile); Amplasarea de senzori de detectare a
vehiculelor; Dotarea centrului de comandd pentru managementul traficului, cu componente
gpecifice software 51 hardware),

2. Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti (Plantarea de aliniamente de arbori i
arbusti in corpul drumurilor (Tn special, strdzl urbane, dar nu numat), in zonele pletonale i
semi-pietonale, in lungul pistelor de hiciclete, trasee pietonale, parcari de tip Jpark and
ride" etc., Realizarea de inierbari In locatia proiectului, mai cu seam: Tn arealele unde au
fost plantati arbori 51 arbusti [de exemplu, din zona de protectie a dromulud, traseul de
tramvai, unde & cazul), inclusiv sistemele de irigatii aferente,

3. Construirea parcarilor de tip park and ride” - ,parcheaz3 si cildtoreste cu transportul in
comun/moduri nemotorizate de transport™ (construirea parcarilor de transfer de tip park
and ride" [de reguld, parcare terand), construirea sistemelor de iluminat pentru parcare,
precum i realizarea tuturor investitiilor complementare acesteia),

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi Tn special proiecte de infrastructurd si de naturd operationali
{vehicule electrice, sisteme de management al traficului, sisteme de e-ticketing,
infrastructura pentru deplasiri cu mijloace prietencase cu mediul), reprezentind proiecte
pentru aceste projecte majore este o amenintare cu Impact semnificativ pentru atingerea
viziunil de evolutie a mobilitifil. Probabilitatea de aparite a acestui risc se apreciazi ca
fiind redusd, avind in vedere experinta similard dobinditd de Orasul Filiasi in accesarea
finantirilor in exercitiul financiar anterior in cadrul POR 2007-2013. Strategia de rdspuns
propusd are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce impune acordarea unei atentii
deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin care se justifica
necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicitd linantare si adaplarea
acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor [masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. In faza de implementare a
PMUD pentru Orasul Filiasi va i necesara elaborarea de documentatii tehnice-economice
pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor In vigoare, Cu toate acestea,
in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesard alocarea financiard
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pentru fecare interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea
conduce la prioritizarea nerealistd a interventillor si implicit la obtinerea unor efecte
diferite de cele asteptate ca urmare a implemeantdrii planului de activne, Impactul acestui
risc de naturd financiard este moderat. Probabilitatea de aparitie se considerd redusi.
Pentru o parte din interventiile majore (din punct de vedere al costurilor) au fost elaborate
recent studii de fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la baza fundamentarii costurilor.
Fentru minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere documentarea cu privire la costurile de
realizare a interventiilor pentru care nu existd studii tehnico-economice recente, prin
raportare la projectele similare implementate recent in orase din Romania.

Reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilititii Tn Orasul
Filiasi, este conditionatd de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
cetiitenilor. In consecintd, este imperios necesard participarea activa a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD, Reticenta acestora
fatd de now, fatd de solutli care aparent par cd il defavorizeazd, ci le ingreuneaza modul de
desfisurare a activititilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
imbunititirea mediului Tn care triiesc, la imbundtitirea gradului de sénditate a acestora, la
reducerea impactului negativ asupra societatii, reprezinta un risc in faza de implementare
a planului. Desi se apreciaza ca avdnd atit un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cat si o probabilitate scazuta de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
Intrucat una dintre particularititile elaborarii acestui tip de documentalie strategica este
"planificarea pentru cameni".

Se urmireste minimizarea riscului prin consultarea publiculul Tn toate etapele de elaborare
a planului, propunerea de mésuri constind in campanii de constientizare a efectelor
pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutierd cu accent
pe conduita Tn deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducitori auto, hiciclisti,
pietoni, persoane aflate in cdrucicare etc). De asemenea, se propune continuarea
comunicarii proactive si bidirectionale cu toate partile interesate si in fazele de
implementare 5i monitorizare a planului,

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunc cdnd lucreazd In mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingind diferite domenli care definesc sistemul de transport urban. Intdrzieri in
implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functionéirii altor interventii, in final accentuind diminvarea efectelor generale ale
planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atit din punct de vedere al
impactului, ct si a probabilitatii de aparitie.
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Strategia de rispuns adoptati urmireste minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul
localititii au fost realizate factualizate recent o serie de documente de planificare care
interactioneazd cu domeniul mobilitatii (Planul de Actiune pentru Energie Durabilid - Zona
Metropolitand Craiova, Actualizare Plan de Urbanism General Orasul Filiasi si Satele
Apartindtoare - Judetul Dolj), astfel incit interventiile propuse la nivel urban si fie
integrate si armonizate din punct de vedere al planificirii temporale, eficientizand
intocmirea documentatiilor necesare pentru implementare. Totodatd, in etapa a lll-a -
Monitorizarea implementarii planului - sunt previzute activitati de evaluare a masurii in
care implementarea propunerilor corespunde graficulul initial si de reesalonare in timp,
urmérind maximizarea efectelor generale ale planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE
DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directille de actiune si masurile/ actiunile de interventie identificate astfel Tncat s3
réspunds obiectivelor de mobilitate stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare urband a
Orasului Filiasi se Tneriu in urmétoarele tematici de mobilitate:

In aceasti etapd - de planificare a mobilitifii - este important si se ajungd la un set
echilibrat, cuprinzitor s exhaustiv de grupuri structurate de mésuri si / sau proiecte.

La nivelul intregului plan existd interventii care corespund mai multor tematici, Acestea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilitétii.

In total au fost identificate 37 misuri/ actiuni de interventie care sunt centralizate in Anexa
1. Fiecare propunere este insotiti de informatii referitoare la: tematica in care se
incadreazi (conform figurii de mai sus), obiectivele strategice la care rdspunde, un rezumat
privind continutul acesteia/ modul de implementare, nivelul teritorial in care se incadreaza
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[scard periurband, a localitatii de referinla sau a cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
camplexitate], unitatea de masurd, cantitatea, costurile [costulf unitate de misurd, costul
total), posibile surse de finantare identificate, eligibilitatea finantaril prin POR 2014-2020,
Axa Prioritard 3, Prioritatea de Investitii 4e, Ohiectivul specific 3.2.

Propunerile au fost prioritizate pe baza metodologiel descrise Tn subcapitolul 5.2,
rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de mdisuri/ actiuni de interventie de
infrastructurd, operationale si organizationale (tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor {tabelele 64 - 6.6), trebuie
mentionat faptul cd in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructurd, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport ii revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructura, insotite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor
pe care acestea le ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul &.1.
Efectele fiecirui project au fost cuantificate prin analiza functionarii independente, fard a
interfera cu alte proiecte propuse.

Tabelul 6.1. Mdsurl/ actiunl de interventie in domeniul infrastructuril

Criterin— | €1 c2 C3 C4 C5 Lo C7? ci
Pondere — | 109 | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanti
Masurd) Actiune de interventie L
Matricea de utilitate
5 5 4 4 4 1 3 4
2.2, Achizitie autobuze ecologice .46
00 10 0,2 0,2 0,2 .H 0.4 0,8
2.4, Dezvoltare infrastructura pentru 4 0 3 1 2 4 4 3
.38
tansportul public lecal - autobaza 0,2 0,0 0,0 0B 0,2 0,2 0,2 1,0
2.6. Realizare terminal de transport 4 0 5 1 4 4 4 5
public intermodal [urban/ judetean, .38
interjuderean) - stafie de capit 02 | oo | oo | o8| o2 | o2 | 0z | Lo

206 SIaMA MOBILITY ENGINEERING




Primédria Orasului

Man de Mobilitate Urbang Durabild

Filiasi pentru Orasul Filiasi
Criterin — | C1 C2 3 C4 C5 Cih C7 CH
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 109% | 10% | 20% Punctaj
J Acti o n Matricea de performanta
Misur wne de interventic
Matricea de utilitate
2.5 Implementare sistemn de 4 0 4 2 4 4 4 5
management informatizat pentru o328
transportul public 0z 00 | 02 | o6 | 0z | oz | 02| 10
2.3, Amenajarea/modernizarea 5 o 5 1 + 4 4 5 0,26
statiilor de transport public LI i, (1] IF] n2 02 02 1.0
4.1, Dezvoltarea refelei de piste 4 0 5 2 * 4 4 5 0.36
dedicate circulafiel bicicletelor 0z o0 | o0 |06 | 02| 02 02| L0
5.1 Implementare sisteme de 4 0 3 Z + 3 3 2 032
management al traficului 0z 0,0 0,4 06 032 0,4 0,4 0,4
1.2. Modernizare/reabilitare 5i 3 (] 4 5 4 4 4 4
amenajare cale de rulare a 8,30
infrastructurii rutiere pe care crcula 0.4 0.0 02 0,0 ne 0z i 0/
transportul public ' ' ' ' ' ' '
L.11. Plantarea de perdele vere g 0 g 0 g 0 0 0
[aliniamente de arbori si arbusti] 0830
pentru reducerea emisiilor de CO2 00 | 00 | 00 | 10 | 00 L0 L0 | 00
5 i 5 ] 5 5 5 5

4.5, Accesibilizarea spatiilor publice 0,30
pentru persoamele cu dizabilitati 0.0 00 o0 10 0.0 0.0 00 10
4.7, Reabilitare/ modernizare 5 i 5 7 4 5 5 5
trotuare, care s (Eciliteze accesul 0,30
inclusiv pentru persoanele cu nevaoi 0.0 0.0 (0 0,6 0z 0.0 0.0 1.0
mlal& ¥ 4 L] F ¥ 4 L]
4.2, Sistem de inchiriere hiciclete 4 0 5 Z 4 | 4 4 3 a28
[bike-sharing] 0z oo | o0 |06 | 02| 02 02| 06
4.2, Amenajare zond cu pricritate 5 0 5 3 4 5 5 o
pentru pletond [“shared space” - spatii 028
partajate]) 0.0 R (A o4 02 o0 R 1.0
4.4, Dezvoltarea infrastructurii ] 0 5 1 5 L] 0 i
necesare ulilizarii autovehiculelor 28
electrice si electrice hibride 0.0 0.0 0.0 0.8 0.0 L0 Lo 0.0
L.4. Modernizare strazi in localitatea 4 0 4 1 4 4 4 0 0.20
Rranigte 0z | o0 | 02 |08 | 02| 02| 02| 00
L.5. Modernizare strazi in localitatea 4 0 4 Z 4 4 4 0 0,18
Uscaci 0z oo |02 |06 | 02| 02 02| 00
1.6, Modernizare strizi in localitatea 4 0 4 Z 4 4 4 0 ain
Récarii de Sus 0z | oo | oz | os | 02| 0z | 02| oo ’
1.1 Modernizare strizi in Orasul 4 0 4 + 3 4 4 0 018
Filiai {faré transport public) 0z | o0 | o2 | 0z | o4 |0z | 0z | 00 )
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Criteriu—= | €1 [ 4 C3 4 5 Ci C7 CH
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% @ 20% Punctaj
Matricea de performanta
Misura, Actiune de interventie L
Maitricea de wiilitabe

1.7. Modernizare stréizi in localitatea & 0 4 3 4 4 4 0 016
Balta 02 | o0 | 02 | o4 | 02| 02| 02| 00
1.8, Medernizare strdizi in localitatea 4 0 4 3 4 4 4 0 016
Almsjel 02 | 00 | 02| o4 | 02| 02| 02| 00
1.9, Bealizare variantd de ocolire de-a 4 0 4 5 4 3 3 ] 0.16
lungul DN & 02 | 00 | 02 | oo | o2 | 04| 04| 00
1.2, Medernizare strdizi in localitatea 4 0 4 4 4 4 4 0 014
Fratogtila 02 | 00 | 02| o2 | 02| 02| 02| 00
5.2, Amenajare parcare pe B-dul, 3 0 3 1 4 5 5 i 0.12
Racofean 00 | 00 | 00 | o8 | 02| 00| 00| 00

In aceastd categorie au fost analizate 23 interventii. Ca urmare a faptului ci toate au atins
punctajul prag de 0,10 mentionat In metodologia aplicata, acestea vor [ introduse in
totalitate in planul de actiune.

Primele masuri care se impun pentru atingerea obiectivelor de mobilitate durabila se
referd la introducerea sistemului de transport public local prin dezvoltarea de
infrastructurd, achizitia de mijloace de transport si implementarea de sisteme de
management al traficului {e-ticketing]. Se propune dezvoltarea parculul de mijloace de
transport cu autobuze ecologice, actiune care va conduce la reducerea poludrii si a
emisiilor de €0z Totodatd, prin functionarea unui sistem de transport public deservit de
autovehicule moderne, caracterizate de confort si siguranta ridicate pe care calatorii le vor
regisi In mijloacele de transprt public, se estimeaza manifestarea unel atractivitati ridicate
fata de acest mod de transport,

In categoria investitiilor in infrastructuri se regiseste propunerea de realizare a unei statii
de capat (terminal) i a unor statiilor de transport public allate pe traseele liniilor de
transport public local. Statiile de transport public care deservesc zone cu fluxuri
importante de cildtori vor fi dotate cu sisteme de informare a caldtorilor, parte
componentd a unui sistem de management al traficului care si contind cel putin
urmdtoarele componente: sistem centralizat e-ticketing, sistem informare a cilitorilor,
sistem de supraveghere video, dispecerate video. Implementarea sistemului va facilita
orientarea cilitorilor citre utilizarea serviciilor de transport public. In plus, acesta va
conduce la generarea de instrumente care sd asigure informatii oblective referitoare la
toate componentele sarcinil de transport s1 fluxurile de caldtori in vederea asistaril
procesului de management decizional cu informatii actualizate.
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Atractivitatea sistemului de transport public asociata duratelor de deplasare reduse va i
sustinuti de calitatea superioardi a suprafetel de rulare a infrastructuril rutiere pe care
circuld mijloacele de transport public, aceasta flind inclusd In proces de modernizare/
reabilitare. Pentru orientarea citre moduri de transport prietenoase cu mediul, pe langa
actiuni de dezvoltare a sistemului de transport public, sunt propuse interventii privind
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si a celei destinate deplasarilor pietonale.

Reprezentarea graficl a acestora este realizatd in figura 6.1.
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6.2, Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemulul de transport sunt determinate pe de o parte de aspects
cantitative si calitative ale infrastructuril, iar pe de alti parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Filiasi au fost

identificate o serie de interventii de organizare a serviciilor de transport, atit in domeniul
transportului public, cit si al celui privat,

In lista prioritizatd se detaseazi proiectul privind elaborarea unui studiu care s stea la
baza organizarii retelei de transport public, urméarind Tmbundtatirea accesibilitagii
teritoriale. Prin acest studiu se va urmari lundamentarea necesitatii infintarii acestui mod
de transport public, dimensionarea sistemului [evaluarea cererll de transport si
determinarea necesarulul de mijloace de transport care 58 deserveascd cererea, stabilitea
rutelor si programului de circulatie, etc)), beneficiile aduse de acest proiect, stabilirea
indicatorilor de monitorizare §i evaluare, evaluarea impactului asupra mediului, asistarea
beneficiarului (Primaria / Consiliul Local Filiasi) in implementarea si monitorizarea
proiectului, etc.

In aceasti faza de planificare a mobilititii sunt propuse traseele preliminare si statiile de
transport public aferente retelei de transport public, care vor i definitivate in urma
studiului de specialitate, Polentarea atractivitatii transportului public este sustinuta de
campanili de constientizare asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea catre
utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu autoturismul.

Functionarea serviciului de transport public in baza unui contract de servicii publice care
58 respecte prevederile Regulamentului CE 1370 reprezinti aspecte operationale necesare
pentru implementarea unor proiecte/ misuri propuse la nivelul arealului de studiu.

Interventiile de naturd operationald, Tn domeniul managementului traficului contin masuri
referitoare la realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care s aibd ca obiectiv
reducerea atractivititii transportului privat pentru deplasirile urbane, reglementare
logisticli de aprovizionare astfel Tncdt 53 nu stinjeneasca pietonil si autovehiculele aflate in
circulatie, reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora, reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice. Cu scopul cresterii gradului de sigurantd a circulagiel, sunt propuse campanii de
informare 5i comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modulul preventiv de
utilizare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea citre modurile de
transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducitorilor auto vis-a-vis de prezenta In trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.2.
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Tabelul 6.2. Mdsuri/ actiuni de interventie de noturd operationald

Criteriu—- | C1 CZ Cc3 C4 C5 Ch L) ca
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% Punctaj
Masurd/ Acti de interventie 1 M de performana
mne
Matricea de utilitate
2.1 Studin privind organizarea 4 4 4 0 4 4 4 4
sistemului de transport public cu 46
mijloace ecologice 0z 08 0,2 1.0 0.2 02 02 R
RZ 'i:nfhﬂierf!a unui contract de [ £ 5 0 3 4 7 5
servicii puhlice conform 0,46
Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de clatori 0.0 Lo 0.0 10 0.0 0.2 0.4 L0
5.4, Studiu de trafic/ circulatie 4 0 4 0 4 4 4 4
aferent proiectelor pentru care seva 0,38
solicita finantare in cadrul POR 2014- 0,2 0,0 (1 1,0 2 0,2 0,2 (T
2020,P1.3.2
5.3, Elahorare palitica de parcare la : . ¥ f + 4 4 2 0,32
ivel urb
FEE HThEn 00 | 00 | 02 | 10| 02 | 04 | 04 | 04
2.7, Derularea de cam panii de 5 0 5 0 5 5 3 5
informare publica referitoare la a0
utilizarea transportului puhlic 00 0,0 0,0 1.0 0.0 LR i, 0 1.0
3.5, Elaborare si implementare de b [} ] 0 b 0 [} 0
reglementiri privind introducerea de 0,30
restrictii ale vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile .10 (ERE (LA 1.0 0.0 1.1 1,0 (0
L. 10 Realizarea unui Plan multanual 4 ] ¢ N 4 4 4 0
pentru lucriri necesare de
intrefiners/ mentenanta a rejeled 0,22
pictonale/stradale, cu prioritizare in 0z | oo | 02 1.0 0z | 02 | 02 | oo
functie de zond, complexitate si
resurse financiare necesars
4 0 4 n + 4 4 (1]
3.1, Reglementare logistica de 0,22
apravizionare
P 0,2 (HRH (2 1,0 02 0,2 2 (LA
3.2, Reorganlzarea traseelor pentru 4 0 4 0 4 4 4 0
accesul vehiculelor cu masa totala 022
maxima autorizatd mai mare de 3.5
tane nz 0,0 0,2 1.0 0z nz 02 0,0
5.6, Elaborare sl implementare 4 0 1 0 5 4 4 0
reglementari privind programul de 018
realizare a serviciilor de utilitagi !
publice 0,2 0,0 2 1.0 1,0 0,2 02 (PR
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Criteriu— | €1 Cc2 C3 Ca L5 o ) CH

Fondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%

Punctaj

Misuri/ Actiune de Intervengie . Matricea de performanta

Matricea de utilitate
4.6. Adaptarea regulamentelor de

transpart urhan cu taxi in vederea
stimularii achiziflonariil de vehicule a18
electrice/hibrid in cadrul furnizorilor | 0,0 0,0 0,0 1.0 0.0 04 | 04 0,0
de servicii de taxi

o
=
4]
=
43 ]
L
E
=

5.7. Derulare campanii de educatie

. S nig
rutierd adresate tinerilor 0.0 0.0 0.0 1.0 0.0 0.0 0.0 0.4
5.8, Derulare campanii de educatie g 0 5 0 5 5 5 9
rutieri adresate tuturor categorilor 0,18

de participanti la trafic (conducitor
auto, pietoni, biciclisti)

0.0 0,0 0,0 1.0 0.0 0.0 0,0 0.4

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

In scopul maximizdrii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesard asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest
sens, se propune dezvoltarea unei structuri interne din cadrul Primariei Orasului Filiasi cu

responsabilitati in implementarea si monitorizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila.
Punctajul obtinut de acestd masura este prezental in tabelul 6.3.

Tobelul 6.3. Mdsurl,/ actiunl de fnterventie de naturd organizationald.

Criteriu - | €1 C2 C3 4 L5 Co Cc7 ca

Fondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%

Punctaj
Matricea de utilitate
B.1. Dezvoltarea unei structuri 4 5 4 0 4 4 4 5
interne avind responzakilitit de 0,52

monitorizare a implementarii PMUD 0,2 1.0 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 1.0
al Drasului Filiagi

Pe lingd urmdrirea activitdtii de trapnsport public, structura internd [(departament/

compartiment, serviciu)] va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
interventii incadrate in domeniul operational:

~» Derularea de campanii de informare publica referitoare lo utilizaren transportului
public;

—s Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilar;
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— Dertlarea de caompanil de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic {soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede ).
Totodatd, reprezentantii acestui deparatament in colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementari locale cu privire la: logistica de aprovizionare,
reducerea vitezel de circulalie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitdati publice, sustinerea utilizirii vehiculelor electrice,

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune §i proiecte la scard periurbana

Realizarea gi implementarea Planului de Maobilitate Urband Durabild urmareste o abordare
integrati a mobilitifii cu zonele adiacente §i coridoarele de transport nationale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avind in vedere importania
conexitdtii si conectivititii retelei de transport multimodale asupra dezvoltirii economice
si sociale in regiune. In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va
conduce la imbunititirea accesibilitdtii populatiei, la reducerea costurilor de transport
pentru perscane si bunuri, la reducerea poluarii atmosferice $i fonice la nivel urban,
contribuind astfel la orientarea dezvaoltdrii transporturilor In directia durabilitafii.

Froiectele cu implicatil la scard periurband, grupate dupd tematicile de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate Tn tabelul &.4 51 reprezentate grafic in figura 6.2,

Tabelul 6.4, Mdsuri/ actiuni de interventie lo scard perfurband,

Tematici Masura,/ actiune de interventie

L Interventii majore

asupra retele stradale 1.9, Realizare varianta de ecolire de-a lungul DN &

2.6, Realizare terminal de transport public intermodal (urban/ judetean,

L Transport public interjudetean] - statie de capat

3.2, Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa total maxims

. autorizatd mai mare de 35 tone
3. Transport de marfa .

3.3./19, Realizare varlantd de ocolire de-a lungul DN &

5 Managementul 3.4, Studiu de traficy circulatie aferent projectelor pentru care se va solicita
traficului finantare in cadrul POR 20142020, P.L 3.2

7. Structurd intermodali
5i operatiuni urbanistice
NECesars

7.1/ L6, Realizare terminal de transport public urban/ judetean) interjudetean -
statie de capdt
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Figura 6.2. Propuneri - scaril periurband [rotitd cu 90?}

Actiunile propuse la scara localitifil vizeazad in principal cresterea ponderii modale a
transportului public, concomitent cu reducerea intensigifil traficul auto motorizat prin
dezvoltarea ofertel de transport public, amenajarea infrastructurii dedicate deplasirilor
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pietonale $i cu bicicleta, Reglementarea aprovizionarii cu marfa si reglementarea realizarii
serviciilor de utilitidt publice vor contribui la atingerea obiectivulul de redare a spagiului
public pentru lolosinta cetdtenilor, Printre masurile propuse se regisesc campaniile de
informare a cetfitenilor, de educare a participantilor la trafic, astfel Tncit implementarea
planului 53 intimpine rezistentd minimd din partea acestora. 0 atentie deosebitd a fost
acordatd accesibilizdrii intregului sistem de transport (sistem rutier §i pietonal, mijloace si
statii de transport public) pentru toate categoriile de persoane. lmplementarea unor
sisteme de management al traficului, care presupun gestiunea traficului si informarea
cilaterilor, au fost de asemenea prevazute ca si masuri de eflicientizare a proiectelor de
investitii in infrastructurd, vehicule, dotéiri, astfel incit si se obtind optimizarea resurselor
necesare pentru realizarea deplasérilor si procesul de planificare a cilitoriei.

Misurile/ actiunile de interventie propuse, organizate in functic de arealul de influents,
sunt prezentate in tabelul 6.5. Reprezentarea grafici a acestora este realizaté in figura 6.3.

Tabelul 6.5, Mdasuriy actiuni de interventie lo scara localitatii.

Tematica Misurd) actiune de interventie

1.2. Modernizare/reabilitare i amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere
pe care circuli transportul public

1.9, Realizare variantii de ocalire de-a lungul DN &

L [ﬂl'-‘T'-"E'ﬂlii_mﬂiUTE' 1.1 Realizarea unui Plan multianual pentru lucréri necesare de
asupraretelei stradale | jnirefinere, mentenangi a rejelel pietonale/stradale, cu prioritizare in funcpie de
gond, complexitale si resurse linanciare necesare

1.11. Plantarea de perdele verzi (aliniamente de arbori gi arbusti) pentru
reducerea emisiilor de COZ

2.1. Studin privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice

2.2, Achizitie autobuze ecologice

2.3, Amenajarea/modernizarea statiilor de transport public

} 2.4, Dezvoltare infrastructurd pentru tansportul public local - autobaza
2. Transport public

2.5 Implementare sistem de management informatizat pentru transpartul public

2.6, Realizare terminal de transport public intermadal (urban/ judetean,
interjudetean] - statie de capat

2.7, Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

3.2, Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima

3. Transport de marfi autorizati mai mare de 3,5 tone

3.3./1.9. Realizare variantd de ocolire de-a lungul DN &

4, Sisterme alternative 4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

de mobilitate 4.2, Sistemn de inchiriere biciclete [bike-sharing)
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Tematica

Misura/ actiune de interventie

4.3, Amenajare zona cu prioritate pentru pietoni [“shared space” - spatii
partajate)

4.4, Dezvaltarea infrastructurii necesare utilizdni autovehiculelor electrice si
electrice hibride

4.5, Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilitag

4.6, Adaptarea regulamentelor de transport urban ou taxl in vederea stimuldri
achizifionarii de vehicule electrice,/hibrid in cadrul lurnizorilor de servicii de Laxi

4.7, Reabilitare ! modernizare trotuare, care 53 [aciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevol speciale

5. Managementul
traficului

51 Implementare sisteme de management al traficului

5.2 Amenajare parcare pe B-dul. Racoteanu

5.3, Elaborare politica de parcare la nivel urban

54 Studin de trabic) circulatie aterent projectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrul POR 2014-2020, P.IL 3.2

3.3 Elaborare sl implementare de reglementar privind introducerea de restrictii
ale vitezel de clreulatie in zonele vulnerabile

3.4, Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitali publice

5.7, Derulare campanii de edecatie rutiera adresate tinerilor

5.8, Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participangi la trafic [conducatori auto, pietoni, biciclisti]

6. fome cu nivel ridicat
de complexitate

6.1./4. 1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

6.2./4.2. Sistern de inchiriere biciclete [bike-sharing)

6.3./4.3. Amenajare zoni cu prioritate pentru pietoni [“shared space” - spatii
partajate]

6.4,/4.7, Reabllitare/medernizare trotuare, care si faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevol speciale

7. Structurd
intermodala 5i
operatiuni urbanistice
necesare

7.1./2.6. Realizare terminal de transport public wrban/ judetean/ interjudetean -
stafle de capdt

B. Aspecte institutionale

8.1, Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilititi de menitorizare a
implementarii PMLUD al Orasului Filiagi

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
pentru transportul public de cilatori
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Figura 6.3.a). Propuneri - scara localitatii {rotitd cu 907,
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Figura 6.3.b). Propuneri - scara localitdtil [rotitd ey 907).

La nivelul cartierelor si al zonelor cu nivel ridicat de complexitate sunt vizate interventii
care s3 conducd la crearea unui mediu de trai mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse
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masuri/ actiuni de interventie de imbunatatire a calitatii infrastructurii pentru deplasari
pietonale si cu bicicleta si crestere a sigurantai 5i securitdfil circulatiel pentru aceste
moduri de transport. Atdt la nivelul cartierelor, cit g Tn zonele cu nivel ridicat de
complexitate, vor fi amenajate centre de inchiriere si parcéiri pentru hiciclete. Totodati, in
zona centrald, diagnosticatd drept zond cu complexitate ridicatd, sunt propuse amenajari

ale infrastructurii in care deplasarile pietonale au prioritate.

Misurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in

tabelul 6.6.
Tabelul 6.6, Mdsuriy octivni de interventie lo scara
cartieralory/ zonelor cu nivel ridical de complexitate.
Tematica Masura/ actiune de interventie

1, Interventii
majore asupra

1.1. Modernizare strizi in Orasul Filiasi (Bird transport public)

1.3, Modernizare strazi in localitatea Fratostita

1.4 Modernizare strazi in localitatea Braniste

L5, Modernizare strazi in localitatea Uselc

retelel stradale
!' 1.6 Modernizare striizl in localitatea Racarii de Sus
1.7. Modernizare strizi in localitatea Balta
1.8. Modernizare strizi in localitatea Alméjel
4.1. Dezvoltarea refeled de piste dedicate circulagiel bicicletelor
4. Sisteme 4.2, Sistem de inchiriere biciclete [bile-sharing]
alternative de 4.3, Amenajare gond cu prioritate pentru pictoni (“shared space” - spatii partajate]
mobilitate

4.4 Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizari autovehiculelor electrice i electrice
hibride

5 Managementul
traficului

5.5. Elabkorare si implementare de reglementari privind introducerea de restrictii ale
vitezei de circulatie 'n zonele vulnerahile

6, Lone cu nivel
ridicat de
complexitate

ir.1./4.1. Dezvoltarea rejelei de piste dedicate circulafiei bicicletelor

f.2./4.2. Sistem de inchiriere biciclete [hike-sharing)

f.3./4.3. Amenajare zond cu prioritate pentru pietoni ["shared space” - spatii
partajate)
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Figura 6.4. Propuneri - scara scara cartierelor/ zonelor
cu nivel ridicat de complexitate {rotitd cu 909).
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul misuriler/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Orasul Filiasi la nivelul orizontului de
analizd 2023, atunci cind acestea lucreazd integrat in cadrul scenariului A face ceva®,

comparativ cu situatia corespunzitoare scenariului “A face minim".

7.1. Eficienta economica

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizatd in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care Inglobeaza efectele produse de lunclionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport:
—+ Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei cilatorii la nivelul unei zile medii
din an (tabelul 7.1).

Tabelul 7.1. Indicator de gficientd economicd, 2023,

i Scenariul "A face Scenariul "A face
In kur mimim ™ ceva”
Durata medie a .

deplasaril, min 128 116

Se constald ¢d prin implementarea proiectelor din scenariul "A foce ceva”, se va obline
reducerea valorilor acestul indicator cu 9,4%.
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7.2, Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitelul 4 au fost propusi spre analizd urmaterii indicatori:
—+ Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desf@surarii
activitdtii de transport, exprimati in [kg] - NOg, PM, HC, CO;

—» Emisii de gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate
deslasurarii activitatii de transport, exprimala in [tone].
Aplicind metodologia de calcul descrisd in Capitolul 4 (care tine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anului 2023, scenariul "A face ceva” (tabelul 7.2).

Tabelul 7.2, Indicatori - evaluare impoct asupra mediulug, MZA.

Scenariul Scenariul
Indicator "A face minim” *A face ceva”
MO, 4422 48,3
Emisii de gaze | FM B3 7.2
poluante, kg HE 419 322
i 380,7 2683,7
Emisii de gaze ou efect 44,84 31,19

de serd, tone

Prin raportare la valorile estimate a se Inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoeza, in
sitwatia descrisa prin scenariul “A foce minim®, e constatd cd Implementarea projectalor
propuse va conduce la Tmbunitatirea calitatii aerulul 51 la reducerea gazelor cu efect de
serd, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Pentru emisiile de gaze cu efect de seri, se estimeazi reducerea cu 30,4%.

Cantititile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Orasului Filiasi pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.a - Instrument pentru
calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv Specific
3.2, POR 2014-2020/, pentru o zi medie din an, in scenariul “A face ceva" - orizontul 2023
sunt prezentate in tabelul 7.3, Acestea, impreund cu valorile corespunzatoare scenariului
"A face minim" - orizontul 2023 (tabelul 4.10) sunt centralizate in tabelul 7.2,
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Tabelul 7.3, Emizii de GES, MZA, Scenariul A face ceva™ 2023,
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7.3. Accesibilitate

imbunititirea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori reprezintd unul dintre
obiectivele PMUD al Orasului Filiasi. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost propuse o

serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

—+ accesibilitatea sistemului de transport public urban;

— accesibilitatea  sistemulul de transport urban: acces pletonal trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevai speciale;

—+ accesibilitatea intre refelele de transport local $i regional de cdlatori (lerminal de
transport intermaodafl],
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Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilitatii este realizatd prin
prisma valorilor urmatorilor indicatori:

— Media duratelor de deplasare din flecare zond cdtre oblectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute

A fost propus spre analizd urméatorul obiectiv de naturi socio-economica:
»  Fona centrald
— Accesthilitaten sistemulul de transport public; proportio vehiculelor de transport

public dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusad

Prin implementarea projectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeazd cresterea accesibilititii prin reducerea duratelor de acces la obiectivul analizat,
respectiv prin dezvoltarea sistemului de transport public [achizitionarea de wehicule de
transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusi) (tabelul 7.4).

Tabelul 7.4, Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

Scenariul Scenariul
Indicator "A face minim” "A face ceva"
Media duratelor de deplasare din a7 75
fiecare zond citre Zona centrald, min ' '
Accesibilitatea sistemului de transport 0.0 10k
public, % ' J

Reprezentarea graficad a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecarei zone de
trafic pentru obiectivele analizate, oblinut ca urmare a implementarii proiectelor grupate
in scenariul “A face ceva®, este realizatd in figurile 7.1 - 7.2, Acestea sunt relationate cu
ponderea din valoarea totald a populatiel inregistrate la nivelul flecirei zone de trafic, Se
ohservi cd pentru toate zonele de trafic se obtin variatii negative ale duratelor de
deplasare fati de obiectivul analizat, ca urmare a implementérii propunerilor incadrate in
scenariul "4 foce ceva” 2023, comparativ cu scenariul "A face minim" la aceleasi orizont de
timp, ceea ce semnifica imbunatatirea accesibilitdtii. Impactul scenariului "A face ceva"
[AFC) fatd de situatia descrisd de scenariului "A face minim" (AFM) a fost analizat prin
intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii, exprimate in procente. Aceasl3
reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare

fatd de un oblectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementdrii proiectelor
agregate Tn scenariul "A face ceva” fatd de situatia de bazi, aferentd scenariului "A face
minim”. Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativad = [(Val_AFC-Val_AFM)/Val_AFM]*100 [%)]
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Efectele conjugate ale proiectelor propuse, conduc la imbundtitirea accesibilitatii
cartierelor conectate la arterele principale de circulatie, in care sunt concentrate oblective
socio-economice si comerciale. 0 reducere semnificativii a duratel de deplasare fagi de
zona centrald, zond ce constituie pol de atractivitate la nivel local, se obtine pentru
teritoriile amplasate in vecintitatea arterei principale de circulatie (DN 6} si pentru
localititile apartinatoare. Intre aceste zone reducerea duratei de deplasare se obtine, pe de
o parte, ca urmare a relocarii calatoriilor efectuate cu autoturismul personal catre
transportul public si cu bicicleta si pe de alta parte ca urmare a imbundtatirli conditiilor de
circulatie pe infrastructura stradald propusd pentru modernizare (drumurile de legitura cu
satele aparlinatoare). Beneficiile aduse de implementarea propunerilor in ce priveste
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accesibilitatea, cunatificatd prin intermediul indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o
parte considerablla a populatiel din arealul de studiu,

Prin implementarea propunerilor care vizeaza dezvoltarea unui sistem de transport public
local se va imbunatatl considerabil accesibilitatea teritoriulul. Aceasta poate fi descrisd prin
aria de deservire (suprafata delimitatd de cercul cu raza de 330 m si centrul in statia de
transport public) a retelei de transport public (figura 7.3). S5e observd cd prin
implementarea propunerilor din domeniul transportului public se obtine acoperirea
teritoriului urban nedeservit in situatia existenta, inclusiv a zonelor cu densitate ridicata de
locuire. Accesibilitea teritoriala ridicata a sistemului de h‘anspurt public are mresp:lrlde;m_;ﬁ
in atractivitate ridicati a acestul mod de transport si reducerea numirulul de deplasiri cu
autovehiculul personal.

Figura 7.3, Deservirea teritoriului de catre sistemul de transport public local propus.
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7.4. Siguranta

Avand in vedere Comunicarea Comisiel Europene cdtre Parlamentul European, Consiliu,
Comiletul Economic si Social Eurapean si Comitetul Regiunilor - Pentru un spaliu european
de siguranta rutierd: orientdri pentru politica de siguranld rutierd 2011-2020, care are ca
obiectiv reducerea la jumdtate a numérului total de decese in accidente rutiere in Uniunea
Europeand pdnd in anul 2020, incepind din 2010, obiectiv preluat la nivel national in
Strategia Nafionald de Siguranfd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020, siguranta
imbunatatita constituie unul dintre obiectivele PMUD pentru Orasul Filiasi. Astfel, printre
interventiile propuse in planul de actiune se regiseste o serie de masuri a caror
implementare 5d conduca la cresterea sigurantei participantilor la trafic,

Pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulaliei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Inlensitetes traficulul - numarul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat la nivelul refelel in decursul unei zile medii din an.

In tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator caleulate la nivelul orizontului de
prognozd 2023, pentru scenariile "A face minim " 51 "4 face ceva”,

Tabelul 7.5, Indicator - evaluare siguron ba.

Scenariul Scenariul
el "A face minim® = A face ceva”
Intensitaten
traficului, vehicule- 124.90% 104011
km, MZA

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeazid reducerea intensitatii
traficului pe strazile din arealul de studiu cu 16,7%. Diminuarea intensitatii traficului este
asociatd cu reducerea riscului de producere a accidentelar, aspect semnificativ al sigurantel
circulatiai,

228 SIaMA MOBILITY ENGINEERING



Primiria Orasului Plan de Mobilitate Urband Durabild
Filiasi pentru Orasul Filiasi

7.5. Calitatea vietii

Frin implementarea interventiilor selectate in cadrul Flanului de Mobilitate Urband
Durabild pentru Orasul Filiasi se estimeazd reducerea impactului activitiitii de transport
asupra mediului, concomitent cu imbundtitirea accesibilititii si a sigurantei circulatiei, Tn
conditii de eficientd economica (capitolele 7.1 - 7.4). Tinind seama ci toate aceste aspecte
concurd la definirea calitatil vietii din punct de vedere al mobilitati, se poate concluziona
i Tncepand cu anul 2023, ca urmare a functiondrii sistemulul de transport In acord cu
recomanddrile PMUD A face ceva”), se asteapti cresterea calitdtii vietil locuitorilor din
arealul de studiu comparativ cu situatia scenariului "4 foce minim".

Aceastd conclugie este Thtaritd de evalutia crescitoare Tnregistrati de Indicatorul exprimat
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietencase cu mediul (transport public,
cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul cilitoriilor zilnice realizate la
nivelul localititii intr-o zi lucrdtoare medie din an, in scenariul “A face ceva”, fatd de
scenariul "A face minim" (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6, Indicator - evaluore a calitatii viefi,

licat Scenariul Scenariul
! r “A face minmim" "A face ceva”
Ponderea de utilizare a
modurilor de transport 48,5 o406
prietencase cu mediul, %
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ETAPA A lla

P.M.U.D - COMPONENTA
DE NIVEL OPERATIONAL
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

Esalonarea implementdrii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizati
pe termen scurt {2019) si mediu (2023). incadrarea interventiilor selectate in doui
perivade de implementare, (i) 2018-2019 si (i) 2020-2023 s-a realizat avind in vedere
urmatoarele aspecte:

= Maturitaten proiectului din punct de vedere al stadivlui de elaborare a
documentafiflor tefinfco-econamice
S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care exista/ sunt in

lucru studii de fezabilitate, documentatii de avizare a lucrarilor de interventie
ete.

— Anvelopa bugelard anuald estimatd pentru a [ alocatd implementarii P.UM.D.

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2018-2023 bugetul
disponibil este de aproximativ 21,66 milioane Euro.

— Valoarea totald o costurilor de implementare a profectelor selectate, projecte care
descriu scenariul "A face ceva™ 2023

Costurile totale de realizare a projectelor selectate sunt estimate la valoarea de
21,264 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de Investilii 3.2 au asociate costuri
de 12,452 milivane Euro,

— Durata medie de implementare a propunerii, date rezultate din documente tehnice
{in cazul in care existd) sau estimate pe baza experientelor similare realizate in
orase din Romdnia
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— [nderdependenta dintre propuneri; existd situafil n core Implementaren unei
mdsuri/ interventii este conditionatd de functionarea unei mdsuri/ interventii
implementate anterior

1.2. Priorititile stabilite

Parcurgiand etapele de analizd prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se
recomandd urmatoarea alocare in timp a interventiilor propuse:

- Perioada 2018-2019:

8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilitdti de
manitorizare a implementdrii PMUD al Orasului Filiasi

2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transporl public cu mijloace
ecologice

2.2, Achizitie autobuze ecalagice

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de cdldton

2.4, Dezvoltare infrastructurd pentru tansportul public local - autobaza
2.6, Realizare termingl de transport public intermodal (urban/ fudeteans
interjudetean) - statie de capat

5.4. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
Jfinantare in cadrul POR 2014-2020, P1. 3.2

2.5 Implementare sistem de management informatizat pentru transportul
public

2.3. Amenafarea/modernizarea statiilor de transport public

4.1, Dezvoltarea refelel de piste dedicate circulatiel bicicletelor

&3 Elaborare politica de parcare o nivel urban

1.2. Modernizare/reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii
rutiere pe care circuld transportul public

2.7, Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportuful pubilic

&5, Elaborare si implementare de reglementidrt priving introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

4.7. Reabilitare/modernizare troluare, care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevad speciale

4.4, Dezvaltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice
si electrice hibride
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*  211. Reglementare logistica de aprovizionare
w16 Modernizare strdzi fn localitalea Racarii de Sus

w56, Elaborare s implementare reglementdri priving programul de
realizare a serviciilor de utilitd i publice

* 4.6 Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea
stimularii achizifiondrii de vehicule electrice/hibrid in cadrul furnizorilor
de servicii de taxi

= 5.7 Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

* 5.8 Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti fa trafic (conducdtor! auto, pletani, biciclisti)

w17 Modernizare strdzi in localitatea Balta
* 1.8 Modernizare strdzi in localitatea Almdjel

— Perivada 2020-2023:
= 4.2 Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

n 43 Amenajare 2ond cu priovitate pentru pletoni Cshared space” - spatil
partajate)

* 4.4, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice
s electrice hibride
= 1.10. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de

intretinere/mentenanid a refelei pietonale/stradale, cu prioritizare in
funclie de zond, complexitate si resurse financiare necesare

= 3.2 Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa tolald
maximd autorizatd mai mare de 3,5 tone

* 1.4 Modernizare strdzi in localitatea Braniste

® 1.5 Modernizare strazi in localitatea Uscdci

* 1.1, Modernizare strdzi in Orasul Fillasi (fard transport public)
w57 Derulare campanii de educafie rutierd adresate tnerllor

o 5.8 Derulare campanil de educafie Fulierd adresale futuror calegoriilar de
participanti la trafic {conducdtori auto, pietoni, biciclisti)

* 1.9 Realizare variantd de ocolire de-a lungul DN &
* 1.3, Modernizare strdzi in localilatea Fratostita
n 5.2 Amenajore parcare pe B-dul Rocofeanu

Masurile/ actiunile de interventie propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi
incadrate in urmatoarele categorii:

= Prolecte a ciror implementare este programatd numai n perioada 2018-2019:

2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice; 2.2. Achizitie autobuze ecologice; 8.2, incheierea unui contract de
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servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de
calatori; 2.4, Dezvoltare infrastructurd pentru tansportul public local - autobaza;
2.6. Realizare terminal de transport public intermodal {urban/ judeteany
interjudetean) - statie de capidt; 5.4. Studiu de trafic/ circulatie aferent
proiectelor pentru care se va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2;
2.5. Implementare sistem de management informatizat pentru transportul
public; 2.3. Amenajarea/modernizarea statiilor de transport public; 4.1.
Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor; 5.3. Elaborare
politica de parcare la nivel urban; 1.2. Modernizare freabilitare si amenajare cale
de rulare a infrastructurii rutiere pe care circuld transportul public; 2.7.
Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public; 4.7. Reabilitare/modernizare trotuare, care sa faciliteze
accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi special; 3.1. Reglementare logistica
de aprovizionare; 1.6. Modernizare strizi in localitatea Racarii de Sus; 5.6.
Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice; 4.6. Adaptarea regulamentelor de transport urban
cu taxi in vederea stimuldril achiziflondril de vehicule electrice fhibrid in cadrul
furnizorilor de servicii de taxi; 1.7. Modernizare strézi in localitatea Bélta; 1.8.
Modernizare strazi in localitatea Almajel.

Implementarea pina la sfarsitul anului 2019 a proiectelor propuse nu constituie
preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu, Tnsd inldrzierea acestora sau  chiar
neimplementarea vor reduce impactul total al planului in ansamblu. Interventiile
care vizeazd transportul public programate Tn aceastd perioadd [2.1. Studiu
priving orgaonizarea sisfemului de transport public cu miflonce ecologice; 2.2,
Achizitie autobuze ecologice; 8.2. Incheierea unui contract de servicii publice
conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de cdldtori; 2.4.
Dezvoltare infrastructurd pentru tansportul public local - aulobazd; 2.6, Realizare
terminal de transport public intermodal [urban/ fudelean/ interfudelean) - stafie
de capdt; 2.3, Amenajorea/modernizaren stafiflor de transport public 1.2,
Modernizare/reabilitare gl amenajare cale de rulare a infrastructuril rutiere pe
care circuld transpartul public; 2.7. Derularea de campanii de infarmare publicd
referitoare lo  utilizarea transportului  public;) joacd un rol esential in
implementarea propunerilor din acelasi domeniu planificate pe termen mediu,
toate conducdnd la cresterea atractivititii transpertului public si la relocare
madald a calatoriilor, Decalarea perioadei de implementare va atrage dupé sine
transferul cu intdrzieri Tn atingerea tintelor privind proportia calatoriilor
realizate cu moduri de transport prietenoase cu mediul, indicator prin care este
evaluat gradul de atingere al ohiectivului strategic "Calitatea vietii",
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— Proiecte care se destfisoard in ambele perioadele 2018-2019 5i 2020-2023:

B.1. Dezvoltarea unei structuri interne avind responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD al Orasului Filiasi; 5.5. Elaborare si implementare de
reglementari privind introducerea de restrictii ale vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile; 4.4. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor
electrice 51 electrice hibride; 5.7. Derulare campanii de educatie rutierd adresate
tinerilor; 5.8. Derulare campanil de educatle rutierd adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic [conducitori auta, pietoni, biciclisti).

Dintre acestea, masura de naturd organizationala care vizeazd dezvoltarea unei
structuri interne cu responsabilitali de monitorizare a implementarii P.M.U.D.
joaca un rol semnificativ in aplicarea strategiei de mobilitate, intdrzierile aparute
in constitwirea cadrului organizational reflectindu-se in gradul de implementare
in timp al planului de actiune,

Masurile de naturd operationald (campanii) sunt propuse In scopul pregatirii
populatiei pentru orientarea citre mobilitate durabil3, astfel incit si accepte cu
usurintd modificarile care se impun in comportamentul de deplasare ca urmare
a implementdrii proiectelor majore propuse in perioada 2020-2023.
Neimplementarea acestora pe termen scurt va reduce impactul global al
planului, in special in ceea ce priveste relocarea modala, decizia privind modul
de transport pentru care se opleazd In efectuarea unei deplasari in conditiile in
care utilitatea are 5l o componentd subiectivi,
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a ciror implementare se estimeaza ci
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare In Orasul Filiasi. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul grupurilor de lucru
la care au participat facteri interesati la nivel local $i in cursul consultarilor publice.

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinla. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va [i necesard dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiel sl standardelor Tn vigoare, inclusiv Tn ceea ce priveste amplasamentul
exact sl solutia tehnicd optimd, respectiv analiza impactului asupra mediulul pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerilor s-a tinut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sa se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiend pentru transporturile de persoane si
reglementarile tehnice prevazute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 0O51-2012,

Actiunile propuse sunt grupate In planuri sectoriale privind:
— Refeaua stradald;
— Transportul public;
—+ Transportul de marfa;
— Mijloncele alternative de mobilita te;
—» Managementul traficului;
— Sone o mivel Fidicat de complexitate;
— Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;
—» Aspecte institutionale.

Codurile projectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listel cupringitoare de
propuneri prezentatd Tn Anexa 1 [(Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventil majore
asupra retelei stradale®, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
stabilith in functie de punctajele obtinute n cadrul Capitolului 6.
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2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

in cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild al Orasului Filiasi, document cu abordare
integrati, se propune asigurarea unei mobilititi urbane durabile, prin considerarea tuturor
modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatirii oportunitatilor de dezvoltare
durabild si minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct de vedere. Avind
In vedere acest considerent, in ceea ce priveste Infrastructura rutlerd din Orasul Filiasi, se
impune adaptarea refelel existente astfel incit sfi se asigure Tmbundtitirea circulatiel, ca
urmare a distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesihilititii teritoriale si reducerea
costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse in acest sector contribuie la atingerea ohiectivelor
specifice privind Eficienta Economicd, Sigurantd si Protejarea mediului:

= 1.2 Modernizare/reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutlere pe care
circuld transportul public

= 1.11. Mantarea de perdele vergi [aliniamente de arbori si arbusti] pentru reducerea
emisilor de COz

L] 1.10. Realizarea unwi Plan multianual pentru lucrdri necesare de intrefinere /mentenania a
retelei pistonale/stradale, cu prioritizare in functie de zond, complexitate 5i resurse
financiare necesare

®" 1.4 Modernizare strizi Tn localitatea Braniste

= 15 Modernizare strdzi Tn localitatea Uscaci

® 1.6 Modernizare strédzi Tn localitatea Racarii de Sus

= 1.1 Modernizare strdzi Tn Orasul Fillasi (fErd transport public)
= 1.7 Modernizare striizi Tn localitatea Balta

8 18 Modernizare strazi Tn localitatea Almajel

B 1.9 Realizare variantd de ocolire de-a lungul DN &

® 1.3 Modernizare strazi Tn localitatea Fratostita

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructurs stradal3 sunt
estimate la valoarea de 13.601.900 Euro (fard a considera costul de 41.094.592 Euro al
proiectului “1.9. Realizare variantd de ocolire de-a lungul DN 6"), din care 5.161.100 Euro
revin projectelor eligibile a fi finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020,
Frioritatea de Investitii 3.2 (pentru “1.2. Modernizare/reabilftare si amenafare caole de
ridare a infrastructurli rutiere pe care circuld transportul public” si "1.11. Plantaorea de
perdele verzi (aliniamente de arbori si arbusti) pentru reducerea emisiilor de C0:"). Proiectul
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privind realizarea variantei de ocolire este un proiect complementar PMUD al Orasului
Filiagl, care face parte din reteaua de drumuri nationale, elemente de infrastructurd aflate
in administrarea CNAIR. In consecintd costurile estimate pentru realizarea acestel
infrastructuri de interes regional/ national nu sunt asociate costurilor generale de
implementare a PMUD. Reprezentarea graficd a propunerilor din domeniul infrastructurii
stradale este realizatd in figura 2.1,
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* 1.2, Modernizare/reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii
rutiere pe care circuld transportul public

Asigurarea stiril tehnice corespunzdtoare a strizilor pe care vor circula mijloacele de
transport public va conduce |a sporirea capacitatii de circulatie si la Tmbundtitirea gradului
de confort i sigurantd percepute de utilizatori, Astfel, se va incuraja utilizarea acestul mod
de transport pentru deplasdrile in interiorul orasului, care la momentul de fatd se
efectueazd in proportie considerabild folosind autoturismul personal, fapt care genereaza
electe negative (congestil, poluare chimica, polare fonici, deversarea in atmoslera de COg,
etc.). Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a trotuarelor alerente strazilor in
vederea asiguraril accesibilitatil si sigurantel tuturar categoriilor de utilizatord, inclusiv
pentru persoanele cu nevol speciale. Interventille vor contine si lucrdri de refacere a
marcajelor rutiere.

Sectoarele de infrastructurd propuse pentru amenajarea ciii de rulare sunt amplasate pe
Str. Constantin Brincusi, Str. Valea Vliicii, Str. 24 lanuarie (intre B-dul Racoteanu si strada
ce duce la Zona de agrement "Negraia"™), Str. Valcele, Str. Gheorghe Doja, Str. Stefan cel Mare
(intre Str.Rozelor si Str. Gheorghe Doja), Str. Rozelor (intre B-dul Racoteanu si Str.
Gheorghe Doja), Str. 22 Decembrie (Intre Str. Simion Barnutiu si Aleea Simion Barnutiu),
Str. Plopului, Str. Scolii, Str. Prol. Dumitru Voicild, Str. Col. lon Ureche, Str. Dr. Victor
Fapilian, 5tr. lederei (intre limitd intravilan si Aleea lederei], Aleea lederei.

Finanlarea actiunii de interventie este eligibild! prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, rezultatele obtinute prin implementarea acestuia contribuind la atingerea

indicatorului de rezultat al programului - "Pasagert transporta i in ransportul public urban
in Ramdnia®,

Costuri estirmate: 5.064.500 Euro.

= 1.11. Plantarea de perdele verzi (aliniamente de arbori si arbusti) pentru
reducerea emisiilor de CO»

Proiectul are ca obiectiv plantarea de arbori si arbusti cu capacitate mare de retentie a COg,
in alintament cu varianta de ocolire. Aceste perdele vegetale vor avea rol de bariere

! Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numarul
PORSEOLT /332717 REGIUNDL: Cheltuielile pentru investitia de bazd aferente  suh-activititilor
LLonstruirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere”™ gi Construirea/modernizarea reabilitarea
poluriler 51 a pasajelor supra si subterane utilizate priovitar de transportul public de caldtor” din cadrul
activitatii 2, categoria © cumulate cu cele ale sub-activitagii Construires/ modernizarea, reabilitarea
podurilor si a pasajelor supra si subterane cu benzi dedicate transportului public de caldtori” din cadrul
activitatii 10, categoria A, sunt eligibile in procent de maximum 40% [pentru cele 7 regiuni mai putin
dezvoltate] din suma cheltuielilor eligibile aferente Categoriei & si Categoriei 15, cu respectares
conditiiler anterior amintite privind transpertul public (se va vedea Anexa 3.2.6 - Detalierea 51 plajoanele
maxime ole categoriitor 5 spb-categoriifor de cheltwiell eligibile, sub-categorioc 181 - Cheltwiell pentru
infrastracturg rutierd, poduri, posaje destinate prioriter transportuiei pubiic urban de caldtori .
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naturale, stepind migrarea poluarii si zgomotului generate de traficul rutier citre locuitorii
din zond.

Selectarea speciilor de arbori si arbusti care vor constitul perdelele verzi se va face in
functie de conditiile pedo-climatice specifice Orasului Filiagi si de gradul de adaptare a
speciilor propuse la aceste conditii. De asemenea, se va avea in vedere selectarea arborilor
si arbustilor cu capacitate specifici mare de retentie a COZ, precum si integrarea in peisajul
urban. Aceastd interventie este upa auxiliard pentru alte interventii care conduc la
reorganizarea mobilitatii urbane.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 96,600 Euro,

= 1.10. Realizarea unui Plan multianual pentru lucriri necesare de intretinere/
mentenanti a refelei pietonale/ stradale, cu prioritizare in functie de zond,
complexitate si resurse financiare necesare

Scopul principal al actiunil de interventie constd Tn asigurarea maximizaril efectelor
obtinute ca urmare a realizérii de investitii in domeniul infrastructurii rutiere. Se propune
ca acestea sa se efectueze in cadrul unei planificiri multianuale.

Identificarea necesarului de lucriri de intretinere/ mentenantd a retelei pietonale/
stradale si prioritizarea acestora in functie de localizarea n teritoriu, complexitate si
resurse financiare necesare, va conduce la o mai eficientd utilizare a resurselor alocate
acestor lucrdri, cu consecinte favorabile asupra starii tehnice a infrastructurii. De aici
deriva avantaje evidente pentru utilizatori: cresterea accesibilitdnil, cresterea vitezel medii
de deplasare, inclusiv pentru vehiculele de transport public [cu consecinte favorahile
asupra eficientei economice), reducerea efectelor externe negative asociate activititii de
transport.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 10,000 Eurao,

* 1.4. Modernizare strazi in localitatea Braniste

Accesibilitatea teritoriului reprezinti unul dintre factorii majori care influenteazi
dezvoltarea unei zone. Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
sporirea capacitatii de circulatie si la imbunatitirea gradului de confort si siguranta
percepute de utilizatori. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor
alerente strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de
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utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, refacerea marcajelor rutiere
montarea de Indicatoare. In acest pachet sunt propuse strfizile cu functiune locald din
localitatea Braniste: 5tr, Vandtorulul, Aleea Stanjeneilor, 5tr. Stejarului.

Finantarea actiunil de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2

Costuri estimate: 383,250 Eurno,

= 1.5, Modernizare strizi in localitatea Uscéci

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenfeazi
dezvoltarea unei zone. Asigurarea stirii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
sporirea capacititii de circulatie si la imbunititirea gradului de confort si sigurants
percepute de utilizatori. Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor in vederea asigurarii accesibilitdtii si sigurantei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, refacerea marcajelor rutiere
montarea de indicatoare, In acest pachet sunt propuse striizile cu functiune locald din
localitatea Uscaci: Str. Fagului, Aleea 1 Fagului, Aleea 2 Fagului, Aleea 3 Fagului, Str.
Gorjului.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2,

Costuri estimate: 449,750 Euro.

®  1.6. Modernizare strizi in localitatea Racarii de Sus

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteazs
dezvoltarea unei zone. Asigurarea stirii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
sporirea capacititii de circulatie si la imbundtitirea gradului de confort si siguranta
percepute de utilizatori. Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a trotuarelor
alerente strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevol speciale, reflacerea marcajelor rutiere
montarea de indicatoare, In acest pachet sunt propuse strfizglle cu functiune locald din
localitatea Ricarii de Sus: Str. Fantinii, Aleea Canton, Str. Parcului.

Finantarea actiunil de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2,

Costuri estimate: 428,750 Euro.
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= 1.1. Modernizare strazi in Orasul Filiasi (fara transport public)

Accesibilitatea teritoriului reprezinti unul dintre factorii majori care influenteazi
dezvoltarea unei zone. Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
sporirea capacitdtii de circulatie si la imbunatitirea gradului de confort si siguranta
percepute de utilizatori. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor
alerente strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevol speciale, refacerea marcajelor rutiere
montarea de indicatoare, In acest pachet sunt propuse sectoarele de infrastructurd: Aleea 1
Racoteanu, Aleea 2 Racoteanu, Aleea 3 Racoteanu, Aleea 6 Racoteanu, Aleea 7 Racoteanu,
Aleea Mihai Eminescu, Fundatura Margaritar, Str. Mihail Kogélniceanu, Aleea 1-1 Mai, Aleea
2-1 Mai, Aleea 3-1 Mai, Aleea 4-1 Mai, Aleea Infritirii, Aleea 1-24 lanuarie, Aleea 2-24
lanurie, Aleea 3-24 lanurie, Aleea Valea VIaicii, Aleea 1 Valea Vlaicii, Str, lzvor, Aleea 2
levor, Str. Sineasca, 5tr. Sondei, 5tr. lzlaz, 5tr. Rampei, Aleea 1 Agronomuolui, Aleea 2
Agronomului, 5te. Agronomului, 5tr. Bella Brainer, 5tr, 22 Decembrie (intre Aleea Simion
Barnutiu si B-dul Racoteanu), Str. Rozelor (intre Str, Gheorghe Doja si limita intravilan), Str.
Stefan cel Mare (intre 5tr. Gheorghe Doja si Paraul Carnesti).

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibilda prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 2.792.300 Euro.

= 1.7.Modernizare strazi in localitatea Bilta

Accesibilitatea teritoriului reprezinti unul dintre factorii majori care influenteazi
dezvoltarea unei zone. Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
sporirea capacitatii de circulatie si la Imbundtatirea gradului de confort si siguranta
percepute de utilizatori. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor In vederea asigurarii accesibilitatii si siguranfei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevol speciale, refacerea marcajelor ruliere
montarea de indicatoare, Tn acest pachet sunt propuse strizile cu functiune locald din
localitatea Balta: Aleea 1 Pandurilor, Aleea 2 Pandurilor, Aleea 3 Pandurilor, Aleea 4
Pandurilor, Aleea 5 Pandurilor, Aleea 6 Pandurilor, Aleea 7 Pandurilor, Aleea 8 Pandurilor,
Aleea 1 Codrului, Aleea 2 Codrului, Aleea 3 Codrului, Aleea 4 Codrului, Aleea 5 Codrului,
Aleea 6 Codrului, Aleea 7 Codrului, Str. Gorunului, Aleea Gorunului, Str. Salcdmilor, Aleea
Salcamilar, Aleea Luncii, Str. Cismele, Str. Miclei, Aleea Prunului, Str. Macesulul.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibilda prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 428,750 Eurno,
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* 1.8, Modernizare striizi in localitatea Almajel

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care inflluenteazi
dezvoltarea unei zone. Asigurarea staril tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
sporirea capacititii de circulatie si la Tmbundtitirea gradului de confort s5i sigurants
percepute de utilizatori. Interventiile vor contine s lucriri de amenajare a trotuarelor
aferente strizilor in vederea asigurdrii accesibilititii si sigurantei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, refacerea marcajelor rutiere
montarea de indicatoare. In acest pachet sunt propuse strizile cu functiune locald din
localitatea Almajel: Str. Viorele, Aleea Viorele, Str. Parului, Aleea Parului, Aleea Fragilor.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 1.356.250 Euro.

* 1.9. Realizare varianta de ocolire de-a lungul DN 6

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Propunerea constd in realizarea unei variante de ocolire ca
alternativa la Drumul National 6, pe latura de Sud-Vest a teritoriului intravilan. Realizarea
acestui element al retelei rutiere va degreva refeaua stradald din 2ona urband a Orasului
Filiasi de fluxurile de trafic de tranzit si de efectele negative generate de acestea.

Finantarea actiunil de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2,

Costuri estimate: 41.094.592 Euro (costurile pentru realizarea acestei infrastructuri de
interes regional / national nu sunt asociate costurilor generale de implementare a PMUD).

= 1.3.Modernizare strizi in localitatea Fratostita

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Asigurarea stirii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
sporirea capacititii de circulatie si la imbunitatirea gradului de confort si siguranta
percepute de utilizatori. Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a trotuarelor
alerente strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevol speciale, relacerea marcajelor rutiere
montarea de indicatoare. In acest pachet sunt propuse strfizlle cu functiune locald din
localitatea Fratostita: Str. Dobresti, Aleea 1 Dr. Victor Papilian, Aleea 2 Dr. Victor Papilian,
Aleea 3 Dr. Victor Papilian, Aleea 4 Dr. Victor Papilian, Aleea 5 Dr. Victor Papilian, Aleea 6
Dr. Victor Papilian, Aleea 7 Dr. Victor Papilian, Aleea Pinilor, Aleea 1 Prof. Dumitru Voicila,
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Aleea 2 Prof, Dumitru Voictla, Aleea 3 Profll. Dumitru Voicild, Aleea 4 Prof. Dumitru Vaoicila,
Str, Nicolae Bouleanu, Aleea 1 Valea Bisericii, Aleea 2 Valea Bisericii, Aleea 3 Valea Bisericii,
str, Pastorulul, Aleea 1 Péstorului, Aleea 2 Pastorulul, Aleea 3 Pastorului, Str. Valea
Bisericil.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 2.121.000 Euro,

2.2, Transport public

In cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Filiasi se acorda prioritate
ridicatd masurilor care faciliteazd orlentarea citre tipare de mobilitate durabild. Atentie

deosehitd Tn acest sens revine transportului public. Acest mod de transport are o
contributie importantd la obtinerea unui mediu de viatd sinitos si atractiv.

Potrivit legislatiel nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd si cuprinde totalitatea
acfiunilor si activititilor de utilitate publici si de interes economic si social, desfisurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autorititilor administratiei publice
locale, in scopul asiguridrii transportului public local de persoane.

Avand in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea citre o
mobilitate durabila in aceastd urbe implicd dezvoltarea unui sistem de transport public
local si cresterea ponderii acestuia in distributia modala a cilateriilor in defavoarea
transportului cu autovehiculul personal. Introducerea sistemulul de transport public
reprezintd un element chele al viziunii de dezvoltare urband, Tn acest sens flind propuse
mésuri care si conduci la functionarea unui serviciu de transport public local:

= cuacoperire Fidicotd din punct de vedere al feritoriuiul deservit;

= racordat la un sistem integrat de informare a cdldtorilor;

= grmonizal din punct de vedere transferulul intermodal;

= gperat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,

inclusiv pentru persoanele cu nevol speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va
asipura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar nsemnat de utilizatord, In
canditiile unor nivelur reduse de poluare chimici si fonica.
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Costurile totale de realizare a prolectelor propuse in aceasta tematici sunt de 3.215.000
Euro, Acestea sunt eligibile pentru finantare prin  POR 2014 - 2020, Prioritatea de
Investitil 3.2,

Amplasarea fn teritoriua proiectelor de transport public este realizat3 Tn figura 2.2,

Figura 2.2. Propuneri - tematica Transport public {rotitd cu 90°).
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Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesthilitate, Protefarea Medinlul, Sigurantd, Eficlentd economicd si,
implicit, la cresterea Calitd il vierii cetdtenilor:

2.1, Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice
m 322 Achizitie autobuze ecologice
® 2.4, Dezvoltare infrastructurd pentru tansportul public local - autobaza

m 2.6, Realizare terminal de transport public intermodal [urban/ judetean/ interjudetean) -
statie de capat

® 25 Implementare sistem de management informatizat pentru transportul public
" 2.3 Amenajarea/modernizavea statillor de transport public

® 37 Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea transportulud
public

= 2.1.Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice

Prin acest studiu se va urmiri fundamentarea necesitatii infiintirii acestui mod de
transport public, dimensionarea sistemului (evaluarea cererii de transport 51 determinarea
necesarului de mijloace de transport care sd deserveascd cererea, stabilitea rutelor si
programului de circulatie, etc.), beneficiile aduse de acest proiect, stabilirea indicatorilor de
monitorizare si evaluare, evaluarea impactului asupra mediului, asistarea beneliciarului
(Primiiria / Consiliul Local Filiagi) in implementarea si monitorizarea proiectului, etc.

in aceastd etapd de planificare este propusi o variantd preliminard de organizare a retelei
de transport public (figura 2.3}, urménd ca varianta definitiva sa rezulte in urma studiului
de specialitate.

Finantarea proiectului este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 20,000 Euro.

= 2.2. Achizitie autobuze ecologice

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice (electrice, alimentate
gaz natural comprimat, gaz natural lichefiat, esteri metilici ai acizilor grasi, ulei vegetal
hidrotratat, hioetanol, energie electricd, hibride de tip diesel felectric, hibride cu celule de
combustibil pe bazd de hidrogen felectricitate - Tn functie de cele reiesite din stuciul de
oportunitate) va conduce la reducerea impactului creat de activitatea de transport asupra
mediului, prin relocarea modald - renuntarea la utilizarea transportului cu autovehiculul
personal.
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Acest tip de proiect de achizitionare de mijloace de transport ecologice pentru transportul
public este prevazutd in mod expres in POR 2014-2020, Axa 3, Prioritatea de investifii 3.2,
care incurajeazd si sustine dezvoltarea de proiecte pilot de introducere a transportului
public in localitajile urbane. Implementarea unui sistem de transport public local este
esentiald pentru orientarea spre mobilitate urband a locultorilor Orasulul Filiasl si a
localititilor apartinitoare.
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Prin propunerea de operare a serviciului de transport public local in Orasul Filiasi cu
autovehicule ecologice, se va asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar
insemnat de utilizatori, in condigiile unor niveluri de emisii si poluare fonicd reduse.
Beneficiile estimate a fi obtinute in urma implementirii contribuie la atingerea obiectivului
specific al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2, si, implicit, la atingerea tintelor
asumate in cadrul programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

*  Pasageri transpartati in transportul public urban in Remdnia;

*  Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 1.900.000 Euro.

= 2.4, Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public local - autobaza

Proiectul are ca obiectiv realizarea unei autobaze pentru vehiculele de transport public,
achizitia de statii pentru incircarea cu energie electrici a vehiculelor [4 unititi). Se
propune ca autobaza sd contind urmatoarele elemente: platforma de garare si de incarcare
cu energie, statii de mentenanta, vestiare, spalatorie auto ecologica, cladire pentru sediu
administrativ,

Implementarea noii infrastructuri va contribui la realizarea unor servicii de transport
public de calitate ridicata si la Inregistrarea unor valori reduse ale costurilor de intrefinere
s operare a mijloacelor de transport.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investigii 3.2.
Costuri estimate: 400,000 Euro.

* 2.6. Realizare terminal de transport public intermodal (urban/ judetean/
interjudetean) - stafie de cap:t

Propunerea are ca obiectiv imbundéititirea intermodalitdtii prin amenajarea unei statii de
capiit, care si asigure legitura intre transportul public judetean, interjudetean si cel local.
Astfel, se va asigura preluarea fluxurilor de calatori care sosesc in statia de capat (terminal)
si reimbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, in vederea reducerii
impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban.

Terminalul va fi echipat cu sald de asteptare pentru calatori, mobilier, punct de vinzare a
legitimatiilor de cdldtorie, automat pentru achizitionarea legitimatiilor de cildtorle, sisterme
de informare a calatorilor, sisteme de supraveghere video, facilititi pentru persoanele cu
dizabilititi, semnalisticd de orientare si ghidare a cildtorilor, platforme de imbarcare/
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debarcare, facilititi pentru parcarea bicicletelor, construirea/ modernizarea/ reabilitarea
trotuarelor in vederea Imbundtdtiri accesului pietonilor In 2ona.

Finanlarea interventiei propuse este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
3.2, Rezultatele estimate ca urmare a amenajdrii stagiilor de transport public se Tnscriu in
cele asteptate la nivelul programulul de finantare: "Asigurarea accesibilitd il la sistemul de
transpart public pentru tofi cetdtenii; cresterea atractivitdtii si fmbundtdtirea calitdtii
mediului 5i a amenajdrii spatiilar urbane".

Costuri estimate: 200,000 Eurao.

*  2.5.Implementare sistem de management informatizat pentru transportul
public

in scopul eficientizirii sistemului de transport public, se propune implementarea unui
sistem de management informatizat al sistemului care 53 confing cel putin urmitoarele
componente: sistemn centralizat e-ticketing, sistem informare a cdlitorilor, sistem de
supraveghere video, dispecerate video. Implementarea sistemului va facilita orientarea
cilatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea achizitionarii
legitimatiel de cildtorie. In plus, acesta va conduce la generarea de instrumente care si
asigure informalii obiective referitoare la toale componentele sarcinii de transport si
fluxurile de caldtori Tn vederea asistarii procesului de management decizgional cu informatii
actualizate. In plan secundar, acest sistem va avea functii administrative de suport pentru
calcularea corectii a compensatiei si a diferentelor de tarif acordate operatorului.

Finantarea prolectului este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investifil 3.2.
Costuri estimate: 500,000 Euro,

=  2.3. Amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public

Actiunea de interventie are ca obiectiv amenajarea/ modernizarea statiilor de transport
public. Amenajarea corespunzateare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier
urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va contribui la
cresterea atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport.

Se va avea in vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusd (care se
deplaseazd in cArucioare cu rotile, persoane in virsta, perscane cu deficiente de vedere si/f
sau auz, persoane care transportd carucioare pentru copii etc.). Accesul la mobilitate
trebuie aslgurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane amintite, lar
acest fapt este Influentat direct de amenajarile existente n statiile de transport public,
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Finantarea interventiei propuse este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
3.2. Rezultatele estimate ca urmare a amenajarii statillor de transpart public se inscriu in
cele asteptate la nivelul programului de finantare: “Asigurarea accesthilivg il la slstemul de
transport public pentru tofi cetdtenii; cresterea atractivitdtii si imbundtitirea calitdtii
mediului 5i a amenajdrii spagiilor urbane”.

Costuri estimate: 170.000 Euro.

= 2.7. Derularea de campanii de informare publici referitoare la utilizarea
transportului public

Actiunea de interventie are ca obiectiv constientizarea populatiel asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea ciitre utilizarea transportului public in defavoarea
transportului individual cu autoturismul. Campaniile se vor adresa in special tinerilor
[scoli, licee, institutii publice, unitati economice, etc.), constituindu-se In sesiuni de educare
si informare.,

Finanlarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, rezultatele produse de implementarea acesteia contribuind la atingerea
obiectivelor programului de finantare,

Costuri estimate: 25,000 Euro,

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de mérfuri joach un rol esential in economia nationald.
La nivel local, specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viatd tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri In zonele urbane.

In cazul Orasului Filiasi sunt propuse interventii in domeniul infrastructurii, precum si de
naturd operationald, de reglementare a programului de aprovizionare a unititilor
camerciale amplasate n Zone locuite si Tn zona cu nivel ridicat de complexitate. Projectele
propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Protejarea mediului,
Sigurantd si Eficientd economicd:

* 3.1 Reglementare logistica de aprovizionare

» 3.2, Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximé
autorizati mai mare de 3,5 tone

= 33./19. Realizare variantd de ocolire de-a lungul DN &. Proiect tratat la punctul 1.9
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Amplasarea in teritoriu a projectelor de transport de marfa este realizata in figura 2.4,

Figura 2.4. Propuneri - tematica Transport de marfd (rotitd cu 907,

Actiunea de interventie propune reglementarea logisticii de aprovizionare In Orasul Filiasi,
prin stabilirea unor intervale orare bine determinate (in afara orelor de virf de trafic sau
pe timpul noptii}, in care se si desfasoare aceastd activitate. De asemenea, se propune
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limitarea accesului vehiculelor de marfd in zonele centrale ale orasului si pe arterele
Aglomerate, Implementarea interventiel presupune realizarea de lucrdrl de executare a
unor marcaje sl panouri de informare prin care 53 se impunid desfsurarea logisticii de
aprovizionare asa cum s-a mentionat mai sus. Aplicarea acestei misuri va avea caracter
continuu, fiind posibild actualizarea periodicd in functie de implementarea diferitelor
proiecte de infrastructura la nivel urban.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 10,000 Euro.

= 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maximé autorizatd mai mare de 3,5 tone

Prin aceastd misurfi de reorganizate a transportului de marfuri cu autocamioane mari se
va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimici, polare
fonica, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.). Implementarea
interventiel presupune realizarea de lucrari de execulare a unor marcaje si panouri de
informare prin care sa se impund desf@surarea circulatiel vehiculelor grele de marfa pe
trasee [dentificate astfel incit impactul negativ 53 fie minim. Aplicarea acestel masuri este
conditionatd de realizarea altor infrastructuri (realizare variantfi de ocolire de-a lungul DN
6, etc.). Se va efectua reorganizarea traseelor de marfd dupd implementarea fiecirei
interventii cu impact in domeniul transportului de marfi.

= 3.3./1.9. Realizare varianti de ocolire de-a lungul DN 6. Proiect tratat la
punctul 1.9

Aceastd propunere a fost descrisd mai sus, in cadrul tematicii "1. Interventii majore asupra
refelei stradale”, actiunea de interventie 1.9.

2.4, Mijloace alternative de mobilitate

Deplasarea pietonald si cu bicicleta sunt Tn mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma ciarora nu rezultd noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea constituie o alternativa
atractiva la modurilor de transport individuale motorizate §i o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelagi timp la mentinerea unei bune stari de sandtate a celui care le
practica.
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Costurile totale estimate ca fiind necesare pentru implementarea interventiilor propuse in
acest domeniu de Interes major sunt estimate la valoarea de 3.631.000 Euro, acestea flind
in proportie de peste 97 % eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2 (cu exceptia misurilor: "4.5. Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele
cu dizabilitdti” si "4.6. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea
stimuldrii achizitiondrii de vehicule electrice/hibrid in cadrul furnizorilor de servicii de taxi”).

Amplasarea In teritoriu a proiectelor este realizatd in figura 2.5.
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Figura 2.5. Propuner! - tematica Mijloace alternative de mobilitate (rotitd cu S07).
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Interventiile propuse In cadrul acestui sector al mobilitatii urbane durabile care contribuie
la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate, Protejarea mediului, Sigurantd si
Calitatea vietii sunt:

= 4.1 Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulagiel bicicletelor
= 4.5 Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilitii

= 47 Reabllitare /modernizare trotuare, care si faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

= 4.2, Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)
= 4.3, Amenajare zond cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spalii partajate)

= 4.4 Dezveltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
electrice hibride

= 4.6 Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea stimularii
achizifionarii de vehicule electrice fhibrid in cadrul furnizorilor de servicii de taxi

Beneficiile estimate contribuie la realizarea unui sistemn de transport urban durabil prin: {1}
reducerea poludrii aerului si a poludrii fonice, precum si a consumului de energie, (i}
dezvoltarea infrastructurii  destinate mijloacelor de transport non-motorizate, [0}
cresterea atractivitdtii si Tmbundtatirea calitatii mediului 51 a amenajaril spatiilor urbane, si
implicit [a atingerea oblectivului specific al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitil 3.2. 51
a tintelor asumate in cadrul programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

*  Pasageri transpartati in transportul public urban in Remdnia;

*  Emisii GES provenite din transportul rutier.

* 4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Interventia implica amenajarea de infrastructurd care si permita deplasarea cu bicicleta in
conditii de sigurantd. Sectoarele de infrastructuri stradalad pe care se propune dezvoltarea
refelei de piste pentru biciclete sunt: B-dul Racoteanu (intre 5tr. Rozelor si Str. Militari],
str. Horia, Closca si Crisan, Str, Jivlui, Str. Luncii, 5tr, 24 lanuwarie, D] 605A [intre 5tr. 24
lanuarie si DC 110], Str. Col. lon Ureche [DC 110], 5tr. Dr. Victor Papilian (intre Str. Col. lon
Ureche si Str. Valea Bisericii). Aceste sectoare formeazd o retea urband continud care va
oferi legaturi cu zonele de importanta locala si periurbana.

in cadrul acestei interventii se va avea in vedere inclusiv achizitionarea si instalarea
rastelelor pentru parcarea bicicletelor. De-a lungul infrastructurii nou amenajate se va
moderniza/ extinde sistemul de iluminat public. Pistele/ traseele vor avea o latime
suficienta si vor [i separate de circulatia autovehiculelor, fiind rezervate numai modului de
deplasare velo. Construirea pistelor de biciclete nu va realiza pe seama diminuarii
trotuarelor; cind conditiile specifice nu permit acest fapt, se va asigura o latime suficienta
pentru fluxurile pietonale (conform OM.T. nr. 49/ 1998 privind proiectarea si realizarea
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strazilor in localitatile urbane). Se va urmari separarea [izicd intre pistele de biciclete si
spatille dedicate clirculatiel pietonale, acolo unde este cazul,

Prin realizarea unei infrastructuri de transport care sa faciliteze mobilitatea alternativa,
nemotorizatd i nepoluantd vor fl create condifiile unel reduceri semnificative a emisiilor
de COz, rezultate care concordd cu cele preconizate a se obtine prin projectele finantate din
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2. Finantarea actiunii de interventie este
eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 734,000 Eurao.

*  4.5. Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilitati

Frin aceastad interventie se propun activitali ce vizeaza:

— evaluarea intersectiilor cu trafic intens si elaborarea unui plan de adaptare a aceslora
cu sisteme de semnalizare sonord si vizuald;

— montarea de sisteme de semnalizare sonord si vizuald lo intersectifle cu trafic inlens;
— accesibilitatea mediului public - cladiri, transportul in comun, servicii publice, servicii
de taxi etc, atat din punct de vedere fizic, cat §i comunicafional.
Frin implementarea acestei interventii se va obtine Tmbunfitdtirea accesibilitdtii spatiului
public, respectiv cresterea ponderii de utilizarea a modurilor de transport prietenoase cu
mediul {pietonal, transport public), cu efecte de reducere a poludrii si a dioxidului de
carbon din atmosfera.

Costuri estimate: 100,000 Euro.

= 4.7. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale Tn conditlile asigurdrii accesibilitatii si
sigurantel tuturor categoriilor de utilizatorl, inclusiv persoanele cu nevol speciale, Este
propuséd realizarea unor astfel de amenajéri pe B-dul Racoteanu, sectorul cuprins intre Str.
Militari si Str. Rozelor. Proiectul se afld intr-un stadiu avansat de maturitate, fiind elaborate
documentatii tehnico-economice aferente.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 428,250 Euro.

= 4.2, 5istem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Actiunea de interventie urméreste facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete ciitre acest
mod de transport i agrement prin asigurarea posibilitifii de a Tnchiria biciclete in diferite
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puncte de pe teritoriul Orasului Filiasi: in zonele centrale, la capetele traseelor pistelor, la
terminalul de transport public, Interventia cuprinde componente de infrastruciurd (statiif
chioscurl de Tnchiriere, rastele, automate eliberare si reincircare cardur), mijloace de
transport (biciclete] si componente de management [dotéri dispecerat de tip hardware si
software).

Pentru atragerea unui numdr crescut de potentiali utilizatori, tarifele practicate vor fi
accesibilile si se vor asigura facilititi speciale categoriilor cu venituri reduse: elevi,
pensionari, etc. Va exista posibilitatea contractirii de abonamente pe diferite perioade de
timp. Modalitatile de platd vor include procedee moderne (autotaxare, folosirea cardului
bancar, al sistemulul SMS, etc.).

Bicicletele inchiriate vor i moderne, fiabile, cu costuri de intrefinere reduse si vor permite
folosirea de citre o gama largd de utilizatori (indiferent de virsté, sex, aptitudini fizice,
etc.). Din incinta centrelor se vor putea Inchiria si alte obiecte precum: cisti de protectie,
genunchiere, inciltdminte speciali, etc. Bicicletele pot fi dotate cu mijloace inteligente de
contorizare a distantei parcurse, timpului parcurs si numarului de kilocalorii consumate de
citre utilizator, etc. Gestionarea sistemului va fi una inteligenta, oferind facilitatea de a
inapoia bicicleta 5i Tn alt centru fata de cel de unde s-a preluat initial.

Implementarea propunerii va facilita mobilitatea alternativa, nemotorizatd si nepoluanta
asigurdnd conditiile necesare pentru oblinerea unor reduceri semnificative ale emisiilor de
COz rezultate care concorda cu cele preconizate a se obline prin proiectele finantate din
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2, Finantarea actiunil de interventie este
eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2,

Costuri estimate: 700,000 Euro,

= 4.3, Amenajare zona cu prioritate pentru pietoni ("shared space" - spatii
partajate)

Aceastdi interventie presupune crearea unel zone cu caracter prioritar pletonal [semi-
pietonale), care va fi utilizatd ca spatiu partajat pentru pietoni, biciclisti, mijloace de
transport public si autovehicule. Cu avizul autoritatilor competente in domeniul sigurantei
rutiere vor fi create spatii semi-pietonale, partajate de tip shared space dedicate atit
modurilor de transport prietenoase cu mediul {pietonal, cu bicicleta, cu transportul public),
cil 3i autoturismelor, fard diferente de nivel intre sectoarele dedicate celor doud moduri.
Pentru a face posibil acest fapt este necesar ca traficul rutier sa fie mult diminuat in aceste
zone. Astfel, aceastd interventie va fi integratd cu altele care au ca obiectiv descurajarea
utilizérii autoturismului personal, urmérindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic si
nu fie relocate in alte zone. Astfel de amenajari vor fi realizate pe Str. Pietei si pe Str. Unirii,
sectorul cuprins intre B-dul Racoteanu si Str. Pietei.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2

Costuri estimate: 1.413.750 Euro.

= 4.4, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si
electrice hibride

Actiunea de interventie este Tndreptatd catre facilitarea utilizarii mijloacelor de transport
ecologice, cu propulsie electrica, prin asigurarea de infrastructuri specifice care si asigure
posibilitatea de Tnciircare rapida a bateriilor,

in cadrul acestel interventii se vor achizitiona si instalate puncte de reincircare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publiculul, de tip "punct de reincéircare
cu putere normald” si de tip "punct de reincircare cu puters Tnaltd”, asa cum sunt acestes
definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de Tncarcare se vor amplasa in parcirile publice aflate in proprietatea
sau In administrarea Orasului Filiasi, asigurind un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor. Amplasarea acestor puncte de incircare va fi semnalizatd in mod
corespunzator si se va aloca $i marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv
pentru reincircarea autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport
public va fl echipat cu astfel de facilitdfi, Finantarea actiunli de interventie este eligibila
prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 250,000 Euro,

* 4.6, Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea
stimulirii achizitionérii de vehicule electrice/ hibrid in cadrul furnizorilor de

servicii de taxi

In cadrul actiunii de interventie se propune a se elabora un studiu in care si se stabileasca
un nou set de criterii pentru promovarea taxiurilor electrice. In urma rezultatelor studiului,
se va modifica regulamentul actual, in sensul acordarii unui punctaj maxim pentru
vehiculele electrice. De asemenea, pentru criteriul referitor la gradul de poluare,
autovehiculele electrice vor i cotate cu maxim de punctaj.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 5,000 Euro,
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2.5, Managementul traficului

Managementul traficului reprezintd un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane., Acestea sprijind factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate 51 gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutdnd totodatd utilizatorii finali, cetdtenil, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabild. in ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
al Orasului Filiasi acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare, masurile de
reglementare si educare In domeniul sigurantei rutiere completind paleta de proiecte
propuse in domeniul managementului traficului.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
684.200 Euro, din care numai cele aferente implementérii sistemelor de management al
traficului si realizdrii studiului de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va
solicita finantare sunt eligibile prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Masurile si actiunile de interventie propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
ohiectivelor specilice Sigurantd, Proteforea mediulul, Eficienta economicd;
= 5.4 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2
= 5.1 Implementare sisteme de management al traficului
= 5.3 Elaborare politica de parcare la nivel urban

= 5.5 Elaborare si implementare de reglementiri privind introducerea de restrictii ale
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

* 5.6, Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitagi publice

= 5.7 Derulare campanii de educatie rutier adresate tinerilor

= 5.8 Derulare campanii de educagie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti)

Amplasarea in teritoriu a proiectelor specifice acestel tematici este realizati Tn figura 2.6,

= 5.4, 5tudiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrul POR 2014-2020,P.1.3.2

Avand Tn vedere necesitatea atasérii la fiecare cerere de finantare POR 2014-2020,P.1.3.2 a
unui studiu de trafic/ circulatie aferent proiectului propus, prezenta interventie recomanda
realizarea de studii de trafic/ circulatie in cadrul cdrora sa se analizeze/ estimeze pentru
aria de influentd a proiectului aspecte precum: problemele privind traficul rutier,
transportul public de cilatori, luxurile estimate de trafic rutier motorizat pe categorii de
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vehicule si tip de combustibil, analize ale cererli de transport public, impactul
reorganizarilfreamenajaril circulatiel, analize si estimari ale numarulul de pasageri,
Impactul asupra zgomotului, etc, dupd caz.

Finantarea actiunil de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitil 3.2, incadrdndu-se in categoria cheltuielilor pentru prolectare §i asistenta tehnica.

Costuri estimate: 20,000 Euro,

Figura 2.6, Propuneri - tematica Managementul traficulul (rotitd cu 90°).
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= 5.1.Implementare sisteme de management al traficului

Actiunea de interventie presupune implementarea unui sistem de management al traficului
rutier, in vederea asigurdrii fluentei desfisurii acestuia, cresterii gradului de siguranti si
reducerea emisiilor poluante si de CO; (sistem de semnalizare orizontald si verticald pentru
reglementarea circulatiei si orientare, amenajare/ reamenajare intersectii, amenajarea de
treceri de pietoni cu semnal controlat, sistem de monitorizare video a drumurilor
oragenesti). Sistemul integrat de management al traficulul va urmari in principal acordarea
prioritalii in trafic pentru mijloacele de transport public in comun si pentru utilizatorii
moduriler nemotorizate, conducdnd la cresterea atractivititii acestor moduri de transport.

Rezultatele estimate ca urmare a implementirii unui sistem de management al traficulul la
nivel urban constau in optimizarea desfisurdrii circulatiei cu efecte in reducerea costurilor
externe generate de congestie, poluare, emisii de dioxid de carbon.

Acesta reprezintd un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritiitii
de Investitii 3.2 din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia fiind eligibile pentru a fi
finantate prin acest program.

Costuri estimate: 500,000 Euro.

= 5.3.Elaborare politicd de parcare la nivel urban

In mod practic, fiscare deplasare a unui autoturism are ca punct final un spatiu de parcare,
In consecintd, gestionarea locurilor de parcare nseamnd gestionarea cererli de utilizare a
autoturismului i a congestiel, Actiunea de interventie presupune efectuarea unul studiu In
vederea definirii politicii de parcare care s& urméareasca reducerea cilitoriilor efectuate cu
autovehiculul personal care au ca destinatie zona centrald si realizarea unui sistem unitar
de management pentru parcarile publice.

Pentru aplicarea unei politici de parcare la nivelul orasului este necesard existenta unui
sistem de tarifare, care si descurajeze deplasdrile cu autovehiculul personal in mediul
urban si in special in zona centrali. Se recomanda aplicarea graduald a restictiilor de
parcare, pe misura ce vor fi amenajate locuri de parcare in acord cu politica adoptata. Intr-
o primd etapd este imperios necesard degrevarea retelei stradale de autovehiculele parcate
pe carosabil in zone cu fluxuri importante de pietoni sif sau de vehicule grele de marf3,
unde apar frecvent probleme de siguranti a circulatiei.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 10,000 Eurao.
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= 5.5.Elaborare si implementare de reglementiri privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

Interventia presupune realizarea unui studiu prin care sa se identifice zonele cu
vulnerabilitate ridicata (zonele aglomerate, zonele cu densitate rezidenfiald mare, cele din
apropierea unitdfilor de Tnvafdmdnt, a piletelor, etc.) din punct de vedere al sigurantei
clrculatiei si prin care s3 se stabileascd masurile necesare de management al traficulul Tn
scopul reducerii vitezei de circulatie.

La nivelul retelei stradale a Orasului Filiagi au fost identificate zone in care viteza maxima
de circulatie este limitatd la 40 km/h. Prin aceastd propunere se recomandi intensificarea
unor astfel zone si instituirea restrictiilor cu ajutorul echipamentelor care s nu genereze
efecte negative la nivel urban {zgomot, poluare, emisii de COz).

Interventia va asigura si implementarea mésurilor necesare (semnalisticd de restrictionare,
obstacole care obligd la reducerea vitezei de deplasare elc.).

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 10,000 Euro.

* 5.6.Elaborare §i implementare reglementiri privind programul de realizare a
serviciilor de utilitifi publice

Se propune programarea orard a serviciilor de utilitdti publice [maturat, spilat stradal,
colectarea gunoiului menajer, etc.), astfel Tncdt impactul acestora asupra desfisurdrii
circulatiei sa fie minim. Astfel, se vor diminua sursele generatoare de blocaje in trafic la
nivelul orelor de varf si / sau de incomodare a pietonilor si biciclistilor.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 5.000 Euro.

= 5.7, Derulare campanii de educatie rutierid adresate tinerilor

Frin actiunea de interventie se propune educatia rutierd a tinerilor prin campanii derulate
n sooll, Tn spatiile publice, etc, Tn vederea deprinderii de cfitre acestia a conduitei
preventive si a orientdrii citre modurile de transport durabile. Se propune derularea
anualf a acestor campanii in intervalul 2018-2023 {6 campanii).

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investiti 3.2.

Costuri estimate: 6000 Eurao.
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* 5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducitori auto, pietoni, biciclisti)

Cu scopul cresterli gradului de sigurantd a circulatiei, actiunea de interventie propune
realizarea unor campanii de informare $i comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru
orientarea catre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea
unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Se propune derularea anuala a acestor campanii in intervalul 2018-2023 (6 campanii).

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 6,000 Eura.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Asa cum a fost specificat Tn Capitolul 2. Analiza situaliei existente, la nivelul teritoriului
analizat, Zona cu nivel ridicat de complexitate din punct de vedere al mobilitatii este zona
centrali. Aceastd zond este o zond mixtd in care se suprapun functiuni de utilizare a
teritoriului de tip locuire (locuinte colective), comert, administratie, functionind ca un pol
de transport, cu atractivitate insemnata, atit pentru deplasarile pietonale si cu bicicleta, cat
si pentru cele realizate cu autovehicule personale, Punerea in valoare a spatiului public
prin intermediul mobilitatii poate fi realizatd prin atragerea cetitenilor, ca urmare a
amenajarii intr-un mod atractiv gi accesibil. Complementar salutiilor deja implementate, se
propune reglementarea circulatiei astfel incit 53 se asigure accesibilitate si sigurangd
pentru deplasirile pietonale (inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale) si cu bicicleta.

Reprezentarea graficd a interventiilor care interfereaza cu acesta tematicd este realizatd in
figura 2.7.

Misurile alocate acestel tematici s-au regisit si n cadrul unegia dintre tematicile prezentate

deja mai sus, respectiv “Mijloace alternative de mobilitarte”, flind tratate, in ordinea
prioritizérii, in cadrul acesteia:

= .1 Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor. Proiect tratat la
punctul 4.1

®* 6.4 Reabilitare /modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevol speciale, Prolect tratat la punctul 4.7
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Figura 2.7. Prepuneri - tematica Zone cu nivel ridicat de complexitate (rotitd cu 90°).
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Proiectul privind dezvoltarea unui terminal de transport public urban/ judetean/
interjudetean (statie capit de linie) pentru traseele de transport public local) va asigura
dezvoltarea intermodalititii 1a nivel local {figura 2.8).

Figura 2.8, Propunerd - temoatico Structura (ntermodald st operatiuni urboniStice NECEsare frotid oo Wr).
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Interventia propusia in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibiiitate, Eficiend economicd, Protefarea mediulif:

= 7.1. Realizare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudefean - statie
de capit. Project tratat la punctul 2.6
Aceastd masurd s-a regasit si in cadrul unei tematici prezentatd deja mai sus, respectiv
“Transport public”, liind tratata in cadrul acesteia.

2.8. Aspecte institutionale

Avind in vedere cd implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapd foarte
importantd in procesul de orientare citre o mobilitate durabild, este necesard asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse masuri organizationale structurate in doud
interventii:

* 8.1 Dezvoltarea unei structuri interne avind responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD al Orasului Filiasi

* 8.2 Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
pentru transportul public de calitori

= 8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avind responsabilititi de monitorizare
a implementarii PMUD al Orasului Filiasi

Se propune dezvoltarea si mentinerea unei structuri interne ale cirei responsabilititi i se
axeze pe monitorizarea implementirii interventiilor (proiectef masuri) stipulate in PMUD
al Orasului Filiasi. Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna va elabora un
raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Costuri estimate: 72,000 Euro,

* 8.2.Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de cilatori

Se recomandd ca functionarea serviciulul de transport public 53 se realizeze Tn baza unui
contract de servicii publice care 53 respecte prevederile Regulamentului CE 1370. Misura
propusd constd in achizitia de servicii de consultantd pentru incheierea unui contract de
servicii publice pentru transportul public de calatori, care si respecte prevederile
Regulamentului CE 1370,

Costuri estimate: 30,000 Euro,
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ETAPA A llla

MONITORIZAREA
IMPLEMENTARII P.M.U.D.
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmérirea progresulul
facut Tn realizarea activititilor projectulul. Aceasta se concentreazd asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a
PMUD alocd o sectiune speciald etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a

acestui document strategic (figura 1.1).

Etapa Intermediara;
Cansluria evaludril

Impac tulul final

1.4 Actualizati planul curant In mod reguilat

Revinuifi ceea o=ali realizat -
Infelegey reuitele § ejecurile

Implementarea
PMUD Filiasi

Figura 1.1. Etapele elabordrii PMUD - monitorizaren implementdriil,

Procedura de monitorizare a planuluil de actiune presupune parcurgerea unui set de
activitatl, dupa cum urmeaza:

' Comisia Europeand, Crientdrs - dezveltorea i punerea fn aplicare o unoi plon de mobilitate urbond durabild,
2013,
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*  colectarea datelor;

= prelucrarea si analiza datelor;

*  evaluarea mdsurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;
* glaborarea unui raport de monitorizare,

intmgu] mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de
monitorizare §i evaluare a planului de actiune si programarea in timp a activitatilor se va
realiza de catre echipa de monitorizare, astfel Tncit raportul de monitorizare anual sa se
incheie in primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei.

Monitorizarea implementdrli PMUD pentru Orasul Fillagi are urmitoarele obiective:

* Adapltarea implementdrii: Compararea performantelor reale ale masurilor
implementate cu beneficiile asteptate sl ajustarea in consecingd a ritmului de
implementare in perioada de timp disponibila;

o Actualizorea PMUD: Fundamentarea variantel actualizate a PMUD [literatura de
specialitate recomanda actualizarea PMUD cel putin o datd la 5 ani®);

o Calfbrareq modelului de transport: Datele colectate Tn procesul de monitorizare vor
permite actualizarea parametrilor modelului de transport utilizat pentro evaluarea
indicatorilor;

= Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Principalli indicatori care oferd o imagine asupra performantelor obfinute ca urmare a
implementirii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmaétor.

Tabelul 1.1. Indicatori de monitorizare a implementarii PMUD pentru Orasul Filiasi.

Valoare de
Mr. Unitate de Valvare tintd
Indicator referinta ' Sursa datelor
crt. masurd ' 2023
2017
Documente de
1. | Autobuze ecalogice autobuz 1] 4 implementars a
interventie
Documente de
2. | Sisteme de e=ticketing umitate 0 1 implementare a
interventiei
Documente de
Infrastructurd pentru implementare a
3. | transportul public lecal - umitale 0 1 Interventlel
aubobaza

* Comisia Europeand, Orientdri - dezvoltarea §i punerea in aplicare @ unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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Valoare de
o' [ Unitate de Valoare tinti,
g Indicator —— referints, 2023 Sursa datelor
2017
Terminal de transport
public intermodal Documente de
4, | (urban/ judetean, unitate 0 1 implementars a
interjudetean) - statie de interventled
capit
Infrastructura rutiera
modernizati, deservitd de Documente de
5. - km ] L0 implementare a
transpaort public de intervengled
cilditor
Campanii de informare
publica referitoare la i . _Dnmmem‘r&det
G — . CAMmpan e L 1 implementare a
utilizarea transportului . _
- interventiei
pu blic
Pondersa de utilizare a Determinare analitich,
7. | madurilor de transport Y a0n,7 S4.6 madelarea
prietenaase cu mediul transporturilor
104011
L [Scenariul A Determinare analitica,
g, | Parcursul mediu zilnic al wehicula®lm 106585 Face minim modelarea
autoturismelor -
20237 transparturilor
124.909)
Determinare analitics,
Pasageri transportali in 3 0 modelarea
9 transportul public urban pasageri/an 200.000 transporturilor
Anchete de trafic
it 1138 Determi aliticd
Emisii GES provenile din il o e 1489 {Scenariul A elet mare nailic,
10 . echivalent A F - modelarea
transportul rutier ACE Minim -
C0sfan transporturilor

2023" 1637)

Evaluarea valorilor indicatorilor 7-10 (tabelul 1.1) este realizala
transport, care necesild calibrare periodica pe baza datelor inregistrate in teren referitoare

la:

Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;

Functiunile de utilizare a teritoriului;

Parametrii de operare si tarifare a serviciului de transport public;

pe baza modelului de

Volumele de trafic inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componentd a procesului de monitorizare a
implementdrii PMUD necesitd dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel incit s3 dobandeascd competentele tehnice
necesare pentru desfasurarea acestei activititi. O altd solutie care poate fi aplicatd pentru
realizarea acestel etape a PMUD este externalizarea, astlel incit si se asigure desfasurarea
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fazelor de implementare pind la momentul in care dotirile tehnice $i competentele
personalulul intern permit desfisurarea In conditii bune a etapei de monitorizare a
implementarii FMUD pentru Orasul Filiasi.

Ca i efort financlar, externalizarea presupune existenta unui contract de asistentd tehnica,
care sa contind urmatoarele activitati:

Realizarea periodici a serviciului de monitorizare a implementirii PMUL,;
Realizarea periodici a serviciului de actualizare a modelului de transport;

Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementarii proiectelor
(date necesare la fundamentarea cererilor de finantare);

Realizarea la comandd de training pentru compartimentul specializat n
implementarea PMUD,
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizdrii Planului de Mobilitate {conform ghidului european), pentru
implementarea si asipurarea unei coordondr coerente 51 rapide atdt pe orizontald, cit sl pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de implementare si monitorizare la nivel
local.

Responsabilititile si atributiile structurii de implementare si monitorizare a PMUD vor
consta in:

® Organizarea, coordonarea si monitorizarea activititilor derulate in cadrul
proiectelor implementate;

® Planificarea bugetului in vederea asigurdrii surselor financiare corespunzitoare
proiectelor implementate;

= ntocmirea documentatiilor, pregitirea si organizarea procedurilor de achizitii
publice pentru atribuirea contractelor de bunuri, servicii si lucriri;

®  Asjgurarea vizibilitdtii proiectelor implementate Tn cadrul PMULD, in conformitate cu
cerintele linantatorilor;

®* Cooperarea cu managerii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in scopul
intocmirii In conditii optime a cererilor de finantare, rapoartelor de progres, a
rapoartelor finale si cererilor de rambursare;

= [dentificarea oportunitalilor de finantare in vederea atragerii de surse de finanfare
care si contribule la implementarea de projecte complementare care pot aduce
valoare adidugati activitdfilor si proiectelor propuse.
Componenta structurii de implementare a PMUD pentru Orasul Filiasi va fi numitd prin
dispozifia primarului. Ulterior, in vederea managementului si moniterizarii PMUD,
responsabilitalile si atributiile persoanelor desemnate sa lacd parte din echipa, se vor
completa in fisele de post specifice fecirei pozitii propuse. 5e recomandi ca structura de
implementare 53 includé cel putin urmatoarele pozitii:

— Responsabil PMUD, cu urmitoarale atributii;

= Planificarea si coordonarea activitifilor care privesc implementarea proiectelor
incluse in PMUD, pentru a asigura atingerea obiectivelor stabilite;
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Monitorizarea implementarii activitdtilor si indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fiecirui contract de finantare;

Intocmirea rapoartelor de proges si alte documente administrative, dupi caz;
Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;
Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare;

Convocarea si conducerea intilnirilor privind implementarea PMUD si luarea
deciziilor privind implementarea portofolivlul de projecte.

—» Responsabil domeniul juridic, cu urmétoarele atributii:

Verificarea si avizarea din punct de vedere juridic a activitdgilor de
implementare a proiectelor si intocmirea documentatiei aferente acestora;

Urmarirea respectirii legislatiei In vigoare privind implementarea activitatilor
proiectelor si a contractelor de servicii $i lucrari deslasurate in cadrul acestora;
Acordarea de consultanid de specialitate compartimentelor implicate In procesul
de implementare $i monitorizare a proiectelor;

Atributii  in  procesul de gestionare juridicA a asistentei financiare
nerambursabile;

Reprezentarea intereselor Consiliului local si ale Primdriei Orasului Filiasi din

punct de vedere juridic in contractele, parteneriatele, asocierile incheiate pentru
implementarea projectelor.

— Responsabill domeniul tehnic, cu urmatoarele atributii:

Conducerea si coordonarea activitifilor de pregitire si urmirire a investitilor
publice;

Colaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al proiectelor
privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;

Monitorizarea graficulul de implementare a lucriirilor tehnice din cadrul
proiectelor;

Stabilirea prioritdtilor investifiilor referitoare la proiectele de urbanism,
amenajarea Leritoriului $i cadastru;

Coordonarea 51 verificarea elabordril projectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investitiior publice;

Urmarirea respectirii legislatiei in vigoare privind implementarea contractelor
de lucrari;

In etapa de monitorizare structura de implementare i monitorizare a PMUD, organizats la
nivelul Primériei Orasului Filiasi, va include, in functie de caracterul discutiilor tehnice,
reprezentanti ai urmaterilor acteri locali, cu urmitearele responsabilitati:

*  Reprezentan{i ai Primdriei Orasului Filiasi

Personalul tehnic din cadrul departamentului responsabil cu desfasurarea activitatii
de trangport la nivel urban si din departamente care interactioneazd cu mohbilitatea.
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Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemenea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de
implementare a proiectelor si masurilor la momentul Intocmirii raportului de
monitorizare,

Reprezentanli ai Politiei Orasului Filiasi/ Politiel Locale Filiagi

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetitenilor. Prin
participarea activa Tn cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Polifiei
Orasului Filiasi/ Politiel Locale Fillasi vor putea identifica aspecte care necesitd
adaptarea continutului bazei de date actuale privind statistica accidentelor [de
exemplu, introducerea in baza de date a unui cdmp nou care relationeaza accidentul
cu obiective sociale din oras - scoli, gradinite, spitale).

De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor,

Reprezentanti ai operatorilor de transport public {local, judetean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistentd a PMUD pentru Orasul Filiasi. Operatorii de transport public vor oferi
date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor
planului.

Reprezentanti ai mediului educational

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Orasul Filiasi.

Reprezentanti ai societdtii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilititii in Orasul Filiasi.

Orasul Filiasi va asigura finanfarea anuald a urmatoarelor activitatl ale comitetului de
monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii 51 tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectivd a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanentd a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia

procesulul de implementare si dinamica economiei locale 51 regionale,
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ANEXA 1.
LISTA CUPRINZATOARE
DE ACTIUNI DE INTERVENTIE
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