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III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:
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a) un rezumat al proiectului;

Proiectul propus se incadrează in obiectivul general al programului U.A.T.-ului Judetul
Galati care vizeaza sprijinirea și promovarea unei dezvoltări economice și sociale echilibrate a
zonei adiacente Regiunii Dunarii prin asigurarea conexiunilor rutiere cu zonele riverane si prin
imbunătățirea infrastructurii și a mediului de afaceri. Obiectivele strategice ale acestei categorii
de proiecte sunt:

 asigurarea unei infrastructuri de baza care sa imbunatateasca calitatea vietii si a conditiilor de
desfasurarea a activitatilor socio-economice;

 asigurarea accesului la servicii locale constante de calitate si adaptate cerintelor actuale de
calitate a vietii si de protectie a mediului;

 cresterea gradului  de siguranta a cetateanului  si  accesul acestuia la servicii  de urgenta in
conditii optime;

 reducerea costurilor transporturilor;
 reducerea emisiilor asociate traficului rutier.
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Denumirea obiectivului de investitii
„MODERNIZARE TRONSOANE DE DRUMURI JUDEȚENE DJ 241G ȚEPU, DJ 251K

INDEPENDENȚA ȘI DJ 252J BUCIUMENI - JUDEȚUL GALAȚI”

Amplasamentul

Lucrările  ce  urmează a  se  executa  în  cadrul  investiţiei  sunt  amplasate  pe teritoriul
administrativ al judetului Galați, pe raza urmatoarelor unitati administrativ-teritoriale: 

- DJ 251K - U.A.T. INDEPENDENTA

- DJ 241G - U.A.T. TEPU - sat Tepu de Sus

- DJ252J - U.A.T. BUCIUMENI - Intre satele Vizuresti si Hantesti
Drumurile judetene din prezenta documentație sunt amplasate pe teritoriul administrativ

al  Consiliului  Județean Galați  si  au o lungime cumulata inclusiv racordurile cu pasajul  caii
ferate de 1.825Km:

Nr. OBIECT Localitate
Km Km

Lungim
e sector

NR.

Inceput Sfarsit [m] C.F.

1
Drum

judetean
DJ251K

U.A.T.
INDEPENDENTA

sat
Independenta

0+045.00 0+120.00 75.00 109394

0+120.00 0+138.00 18.00

CFR Nc. 102368
(racord cu pasaj CF
- se amenajeaza cu

structura rutiera
similara

carosabilului
princupal DJ251k)

0+138.00 0+158.00 20.00
CFR Nc. 102368
(pasaj CF - nu se

amenajeaza)

0+158.00 0+180.00 22.00

CFR Nc. 102368
(racord cu pasaj CF
- se amenajeaza cu

structura rutiera
similara

carosabilului
princupal DJ251k)

0+180.00 0+960.00 780.00 109386

2
Drum

judetean
DJ241G

U.A.T. TEPU
sat Tepu de Sus

8+950.00 9+100.00 150.00 107219

3
Drum

judetean
DJ252J

U.A.T.
BUCIUMENI
Intre satele
Vizuresti si

Hantesti

0+000.00 0+730.00 730.00 104971

0+730.00 0+755.00 25.00
104990 (pod - se

reabiliteaza)

0+755.00 0+780.00 25.00 104989

1,825.00

Dezvoltarea infrastructurii regionale de transport reprezintă o condiție necesară pentru
dezvoltare economică, creșterea mobilității persoanelor și mărfurilor și nu in ultimul pentru
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conectarea cu rețeaua TEN- T.
Deși in ultimul timp au fost făcute numeroase investiții din fonduri europene in rețeaua

rutieră  de  transport,  aceasta  rămâne  insuficient  dezvoltată  și  de  o  calitate
necorespunzătoare, inclusiv din punct de vedere al siguranței rutiere.

Continuarea  acestor  investiții  va  spori  accesibilitatea  comunităților  locale,  in  special
rurale, stimulând creșterea economică prin dezvoltarea oportunităților de afaceri in arealul
vizat și crescând gradul de ocupare al forței de munca disponibilă prin facilitarea navetei
catre aglomerările urbane care oferă oportunități sporite, precum și accesul in siguranță a
elevilor la infrastructura educaționlă aflată la mare distanță de locuință dar și furnizarea
operativă a altor servicii publice legate de intervențiile de urgență (incendii, sănătate, etc).

Imbunătățirea condițiilor de circulație rutieră va conduce totodată la creșterea accesului
la obiectivele turistice, dar și la dezvoltarea eco-turismului in zonele rurale crescând astfel
potențialul dezvoltării de noi activități economice pentru populația zonei.

Obiectivul proiectului este reprezentat de imbunatatirea infrastructurii fizice de baza
prin modernizarea sectoarelor de drumuri DJ 251K, DJ 241B, DJ 252J, pe tronsoanele
indicate, in vederea asigurarii conectivitatii la reteaua TEN-T.

Sunt vizate următoarele tipuri de activități:
‒ Aducerea partii carosabile la latime si capacitate portanta corespunzatoare prin executie de

casete de supralargire, iar acolo unde se impune realizare de infrastructura noua pe toata
latimea drumului, inclusiv supralargiri si suprainaltari in curbe

‒ Reabilitarea podetelor laterale si transversale pe traseul drumului
‒ Podete noi unde situatia o impune
‒ Reabilitare poduri
‒ Trotuare in localitatile traversate
‒ Santuri si rigole pentru colectare ape pluviale
‒ Amenajari drumuri laterale doar pana la limita de proprietate a amplasamentelor propuse
‒ Semnalizare rutiera

Starea actuală a drumurilor a creat o serie de efecte negative, cele mai semnificative
fiind:

‒ accesul ingreunat la principalele obiective economice, naturale, de interes turistic, sociale,
culturale şi la exploataţiile agricole;

‒ lipsa de interes din partea unor investitori in dezvoltarea activităţii economice in zonă;
‒ desfăşurarea  cu  greutate  a  invăţământului,  educaţiei,  generând  in  foarte  multe  situaţii

abandonul şcolar şi non - frecvenţa la cursuri;
‒ lipsa de interes in stabilirea in comună a personalului didactic, medical etc.;
‒ asigurarea medicală şi veterinară se desfăşoară cu greutate;
‒ neatractivitate din partea locuitorilor de a se stabili şi de a construi locuinţe;
‒ intervenţia greoaie a mijloacelor de intervenţie in caz de urgenţă;
‒ asigurarea unor condiţii minime pentru sănătatea, confortul şi igiena oamenilor.
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Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investiţiei publice:
‒ se vor crea conditii optime pentru circulatia auto si pietonala;
‒ se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort;
‒ se va asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie rapida si

in caz de nevoie (pompieri, politia, salvare);
‒ se vor asigura conditii sportite pentru scurgerea apelor pluviale, de pe drum si din zona

drumului, si se vor evita acumularile spontane de debite de apa;
‒ se vor asigura masuri pentru imbunatatirea calitatii mediului.

Descrierea amplasamentului
Judeţul Galaţi face parte din Regiunea 2, Sud-Est România (constituită potrivit Legii nr.

315/ 2004 privind dezvoltarea Regională a României).  Regiunea 2 mai include şi  judeţele:
Brăila, Buzău, Constanţa, Tulcea şi Vrancea. 

Situat  în  estul  tarii,  între  45025'  si  46010'  latitudine  nordica  si  27020'  si  28010'
longitudine estica, judeţul Galaţi este aşezat la confluenţa Dunarii cu cele doua mari râuri ale
Moldovei, Siretul şi Prutul, în sectorul fluvio-maritim al ţarii.

Prin poziţia sa la extremitatea Munţilor  Carpaţi,  Judeţul  Galaţi  ocupă o arie  extinsa
având trăsăturile fizico-geografice ale Europei Estice, Sudice şi Centrale. Aceste trăsaturi se
reflecta in climă, vegetaţie şi sol, ca şi în structurile geologice de relief.

Județul include patru localități urbane (municipiile Galați și Tecuci, orașele Tg. Bujor și
Berești) și 61 comune cuprinzând 180 sate. 

Galaţiul  este  unul  din  principalele  centre  economice,  comerciale  şi  universitare  ale
Regiunii Sud-Est, fiind totodată, împreună cu Brăila, şi cea mai mare aglomeraţie urbană din
zonă, cu linii de comunicaţii pe uscat şi pe apă, care îi asigură legături directe cu întreaga ţară
iar pe Dunăre cu întreaga lume. 

Fluviul Dunărea contribuie la definirea potențialului ridicat teritorial al Regiunii Sud-Est,
accesibilitatea fiind un element cheie pentru dezvoltarea regională, având în vedere potențialul
strategic al regiunii Sud-Est ca zonă de tranzit pentru fluxurile internaționale de mărfuri. 

Amplasamentul este situat pe teritoriul administrativ al judetului Galati, regiunea Sud-
Est, Romania.

Comuna Independenta este constituită dintr-o singură localitate, cu acelasi nume si
este situata in partea de sud a judetului Galati, la cca. 27 km, respectiv 25 km nord-est de
orasul Galati. Judetul Galati este pozitionat in partea de est a Romaniei, limita sa estica
constituind si limita de granita cu Republica Moldova. 

Se învecinează la nord cu comuna Slobozia Conachi, la est cu comunele Schela şi
Braniştea, la vest cu comuna Piscu, la sud-vest cu judeţul Brăila, iar la sud albia râului Siret
constituie limita naturală a teritoriului administrativ.

Comuna Ţepu  este situată în partea de N-V a judeţului Galaţi şi este constituită,
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conform actualei legi de organizare administrativ-teritorială, din două sate: satul Ţepu, satul
Tepu de Sus şi cătunul Berheci. Satele comunei sunt străbătute de drumuri comunale care
asigură  legăturile  pe  direcţiile  Tecuci-Galaţi  şi  Tecuci-Bârlad;  prin  DC  76  se  asigură
legătura  satului  Ţepu  de  S  cu  DN  24,  respectiv  municipiile  Tecuci  şi  Galaţi  în  S  şi
municipiul Bârlad în N. 

Se învecinează la E cu comuna Gohor, la S cu Munteni, la V cu comunele Nicoreşti
şi Buciumeni, iar la N cu comuna Brăhăşeşti. Cel mai apropiat centru urban este municipiul
Tecuci, aflat la distanţa de cc. 20 de km de comuna Ţepu. Jumătatea sudică a teritoriului
administrativ al comunei Ţepu este situată în Câmpia Tecuciului, iar partea de N, N-V este
situata in zona colinară, respectiv Colinele Tutovei. 

Comuna  Buciumeni  este  situată  în  NV  judeţului  Galaţi,  în  Colinele  Tutovei,
principala apă fiind Tecucelul.  Solurile  predominante sunt  solurile  cenuşii  şi  cele brune
luvice. Suprafaţa comunei este de 4.534 ha, iar populaţia de 2890 de locuitori care sunt în
proporţie de 75 % români şi  25% de etnie rromă. Comuna Buciumeni este compusă în
prezent din 4 sate :

Hănţeşti, situat la o distanţă de circa 4 km de satul de reşedinţă, cu o populaţie de
peste 550 de locuitori.

Vizureşti, situat la o distanţă de circa 5 km de satul de reşedinţă, cu o populaţie de
cca 500 locuitori şi întins de o parte şi de alta a pârâului Tecucel.

Tecucelu Sec, situat la circa 3 km de reşedinţa comunei, a cărui denumire provine
de la pârâul Tecucel care străbate întreg satul.

Buciumeni, reşedinţa comunei, cu o populaţie de peste 1200 de locuitori şi unde
sunt  amplasate  principalele  instituţii:  sediul  Primăriei  şi  a  Consiliului  Local  Buciumeni,
Căminul  Cultural,  Biblioteca Comunală,  Postul  de Poliţie  Buciumeni,  Şcoala  de Arte  şi
Meserii Buciumeni.

Topografia
Relieful oferă o priveliște cu înălțimi domolite, cuprinse între 310 m în nord și 5 –10

m la sud. Teritoriul județului Galați în sine prezintă un relief tabular cu o fragmentare mai
accentuată  în  nord  și  mai  slabă  în  sud,  distingându-se  după  altitudine,  poziție  și
particularități  de  relief,  cinci  unități  geomorfologice:  Podișul  Covurluiului,  Câmpia
Tecuciului, Câmpia Covurluiului, Lunca Siretului Inferior și Lunca Prutului de Jos.

Clima si fenomenele naturale specifice zonei     
Din punct  de vedere  meteoclimatic,  zona aparţine sectorului  de climă temperat

continentală cu nuanțe excesive (ierni geroase și veri călduroase și secetoase). 
Aceasta se datorează influenţei  directe a maselor de aer  continental,  de origine

asiatică (uscate şi reci - iarna, calde sau foarte calde şi uscate – vara). Vântul predominant
este Crivăţul (cel din sectorul nordic) care reprezintă 29% din frecvenţa anuală a vânturilor.

Al doilea vânt predominant este cel din sectorul sudic, cu o frecvenţă de 16% ce
bate mai mult vara, fiind destul de uscat.
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Temperatura media anuala = 10,7ºC. Temperatura medie maxima (luna iulie) = 28,5ºC.
Temperatura medie minima (luna ianuarie) = - 4,8ºC. 

Precipitaţiile sunt reduse, oscilând între 400 şi 500 mm anual (media precipitațiilor
485,7mm/an) . 
Presiunea medie la nivelul staţiei locale: 1008,4 mb. Viteza medie a vântului = 4,1 m/s.
Durata de stralucire a soarelui 186,2 ore/an.

Adâncimea de îngheţ

În zona tronsoanelor de drumuri judetene analizate, adancimea de inghet este de
1.00 m, conform STAS 6054/84.

Zonarea adancimii de inghet, conform STAS 6054/84

Din punct de vedere al  încarcarilor date de vânt, conform Reglementarii tehnice
CR-1-1-4-2012  „Cod  de  proiectare.  Evaluarea  acţiunii  vântului  asupra  construcţiilor”,
completata  prin  ordinul  MDRAP nr.  2413/01.08.2013,  valoarea  de  referinţa  a  presiunii
dinamice a vântului (qb), mediata pe 10 minute si având interval mediu de recurenţa (IMR)
de 50 ani este, pentru zona Galați, judeţul Galați de 0.60 kPa.
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Presiunea de referinta a vantului, conform Indicativ CR-1-1-4-2012

Din punct de vedere al încarcarilor date de zapada, conform Reglementarii tehnice
CR-1-1-3-2012  „Cod  de  proiectare.  Evaluarea  acţiunii  zapezii  asupra  construcţiilor”,
completata prin ordinul MDRAP nr. 2414/01.08.2013, comunele traversate de sectoarele
drumuri judetene, judeţul Galați se încadreaza la o valoare caracteristica a încarcarii din
zapada pe sol (s,k) de 2.5 kN/m2.

Zonarea valorii caracteristice a incarcarii din zapada, conform Indicativ CR-1-
1-3-2012
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Valoarea caracteristica a încarcarii din zapada pe sol, sk, corespunde unui interval
mediu de recurenţa IMR de 50 ani, sau echivalent, unei probabilitaţi de depasire într-un an
de 2% (sau probabilitaţii de nedepasire într-un an de 98%).

Geologia, seismicitatea
Din punct de vedere geologic, zona studiată aparţine zonei de limita dintre partea

sudică  a  unităţii  structurale  majore,  Platforma  Moldovenească  și  Orogenul  Nord  -
Dobrogean. 

Platforma  Moldovenească  este  unitatea  geologică  situată  la  estul  Carpaţilor
Orientali, delimitată de aceştia de falia Pericarpatică. Platforma Moldovenească prezintă
trăsături de relief imprimate de litologia depozitelor constituente. 

Soclul platformei este alcătuit din paragnaise plagioclazice şi ortognaise roşii  sau
cenuşii cu microclin, fiind străbătut de filoane cu pegmatite. 

Cuvertura sedimentară ce acoperă roca de bază are o grosime de cca. 300 m fiind
constituită din gresii, calcare, nisipuri și pietrișuri de vârstă Paleozoic - Mezozoică. La zi
apar numai cele recente, formațiuni Neogene respectiv cele Pliocene și Cuaternare. 

Pliocenul, deschis în lungul văilor, este alcătuit predominant din nisipuri și argile cu
intercalații subțiri de gresie peste care repauzează Cuaternarul. 

Depozitele cuaternare cele mai vechi (Pleistocene) sunt reprezentate prin toate cele
trei etaje:

o Pleistocen inferior – nisipuri și pietrișuri cu grosimi de 25 – 70 m.
o Pleistocen mediu și superior – depozite loessoide cu grosimi de 20 – 40 m (aparținând

terasei înalte);
o Cuaternarul recent – Holocen superior – este dezvoltat în zonale de luncă, fiind constituit

din depuneri aluvionare/deluviale prafoase nisipoase argiloase și nisipuri local în amestec
cu pietriș. Grosimile acestor depuneri sunt relative mici, cuprinse între 2 – 15 m. 

Pamanturile loessoide sunt depozite sedimentare, neconsolidate, macroporice, de
origine eolieană, în general de culoare galbena-cafenie constând din praf silicios și argilos. 

Acestea sunt  pământuri  sensibile la umezire care sub o încărcare dată sau sub
greutatea proprie manifestă tasări suplimentare atunci când sunt umezite.

Din  punct  de  vedere  seismic,  ne  situam  în  aria  de  hazard  seismic  pentru
proiectare  cu  valoarea acceleraţiei  orizontale  ag = 0.35 g (acceleraţia  terenului  pentru
proiectare), determinată pentru intervalul mediu de recurenţă/referinţă (IMR) corespunzător
stării limită ultime iar valoarea perioadei de control (colţ) al spectrului de răspuns este Tc =
1.0 sec. (cf. Cod de proiectare seismica P100-1/ 2013). 

Amplasamentul  cercetat,  se  încadrează  în  zona  cu  gradul  8 de  intensitate
macroseismică,  situându-se în  apropierea liniei  de  fractură  tectonică  majoră Focşani  –
Nămoloasa  –  Galaţi.  Datorită  acestui  fapt  în  zona  se  resimt  puternic  cutremurele  de
pământ cu epicentru în zona Vrancea.

Conform  SR  11100/1-93,  amplasamentul  studiat  este  încadrat  în  zona  de
macroseismicitate  81  corespunzator  gradului  VIII pe  scara  MSK  (unde  indicele  1
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corespunde unei perioade medii de revenire de 50 ani). 

Zonarea seismica a teritoriului Romaniei

Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR
= 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani, conform P 100/1/2013
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Zonarea teritoriului  Romaniei in termeni de perioada de control (colt),  TC a
spectrului de raspuns

Devierile si protejarile pe utilitati afectate     
Constructorul are obligaţia sa întrerupă lucrările daca va întâlni alte reţele decât cele

indicate in planurile de situaţie puse la dispozitie de catre avizatori si sa solicite prezenta si
asistenta tehnica din partea detinatorului reţelei respective.

Daca in faza de executie se constata existenta unor eventuale retele edilitare in
amplasament  care  ar  necesita  relocare/protejare,  se  va  dispune  sau  nu
relocarea/protejarea acestora prin avizele pe care Beneficiarul le va obtine de la furnizorii
aferenti.

Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si alte asemenea pentru lucrari
definitive si provizorii     

Pentru lucrarile propuse nu sunt necesare surse de apa, energie electrica, gaze,
telefon si alte asemenea. Daca va fi cazul, constructorul se va racorda la rețelele locale de
utilități în condițiile prevăzute în avize.

Caile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea
Principalele cai de acces in zona studiata sunt reprezentate de:

 rutiere: DN24(E581) Marasesti (VN) - Tecuci - Barlad (VS), DN25 Tecuci - Galati; DN26
Galati - Murgeni (VS); DN2B Galati - Braila - Buzau
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 feroviare: Galati - Beresti - Barlad (VS); Tecuci - Marasesti; Tecuci - Faurei (IL)
 aeroport: Nu
 porturi: Galati; trecere cu bacul Galati - I.C.Bratianu (TL)
 puncte vamale la frontiera: Giurgiulesti, Oancea

Constructorul  are  obligația  de  a  nu  aduce  prejudicii  căilor  de  acces  existente,  ale
Beneficiarului sau ale altor proprietari sau administratori și să obțină aprobările necesare
dacă intenționează să utilizeze alte căi de acces, dacă vor fi  folosite pentru transportul
materialelor grele (agregate, prefabricate, etc.).

Lucrările vor fi organizate şi executate astfel încât să se asigure accesul permanent al
riveranilor.

Caile de acces provizorii     
Pentru prezentul proiect caile de acces provizorii sunt reprezentate de amplasamentul in
sine. Asfel, nu sunt necesare rute alternative.

Solutia tehnica
Caracteristici tehnice si parametri   specifici obiectivului de investitii  

Lucrările ce fac obiectul prezentului proiect se incadrează în categoria  C - lucrări de
importanță normală si se vor realiza in condițiile respectării normelor și standardelor Uniunii
Europene,  în  conformitate  cu  H.G.  766/1997  și  cu  Legea  10/1995  privind  obligativitatea
utilizării de materiale agrementate pentru execuția lucrărilor.

Stabilirea  categoriei  de  importanță  a  construcției  s-a  făcut  în  baza  Legii  10/1995,
“Legea  privind  calitatea  în  construcții”,  cu  respectarea  “Regulamentului  privind  stabilirea

categoriei de importanță a construcțiilor – Metodologie de stabilire a categoriei de importanță a

construcțiilor”  aprobat  cu  Ord.  MLPAT  nr.  31/N/1995  si  a  H.G.  766/1997  cu  referire  la
Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de importanță a construcțiilor”.

Din punct de vedere al asigurării cerinţelor esenţiale de calitate în construcţie, conform
Legii  nr.  10/1995,  se  menţionează  că  nu  sunt  asigurate  aceste  cerinţe,  fiind  necesare
intervenţii la structura rutiera a sectoarelor de drumuri judetene, în vederea aducerii acestora
la un nivel optim de functionalitate.

În  conformitate  cu  „NORME TEHNICE privind  stabilirea  clasei  tehnice  a  drumurilor
publice”, după intensitatea traficului de perspectivă, drumul 

- DJ251K     -se incadreaza in clasa tehnica V - "TRAFIC FOARTE REDUS "
- DJ241G    -se incadreaza in clasa tehnica V  - "TRAFIC FOARTE REDUS"
- DJ252J    -se incadreaza in clasa tehnica V  - "TRAFIC FOARTE REDUS"

În  conformitate  cu  “NORME  TEHNICE  din  30  august  2017  privind  proiectarea,

construirea  şi  modernizarea  drumurilor”,  din  punct  de  vedere  funcţional  şi  administrativ,
sectoarele de drumuri  judetene:  DJ251K, DJ241G, vor fi  incadrate in clasa tehnica V fiind
prevazute cu doua benzi de circulatie avand latimea de 2.75, drumul DJ252J, vafi incadrate in
clasa tehnica IV fiind prevazute cu doua benzi de circulatie avand latimea de 3.00.
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Varianta constructiva de realizare a investitiei
Proiectarea  drumurilor  se  va  realiza  ţinând  seama  de  urmatoarele  aspecte:

recomandarile expertului tehnic; categoria funcţionala a drumurilor publice; de traficul rutier
actual  si  de  perspectiva;  de  siguranţa  circulaţiei;  de  norme  tehnice  in  vigoare  la  data
proiectarii; de factori economici şi sociali; protecţia mediului inconjurător; planurile de urbanism
şi amenajarea teritoriului.

Din punct de vedere al tehnologiei de executie a lucrărilor propuse in cadrul acestei
documentatii, se au in vedere următoarele etape:

- lucrari  preliminare  constand  in  curatarea  terenului  de  tufisuri  si  arbusti,  spargeri  betoane
existente, etc.

- frezarea/ decaparea imbracamintilor bituminoase existente;
- sapaturi pana la cota de fundare pentru a executa o structura rutiera noua;
- scarificarea si reprofilarea fundatiei existente pe zonele unde se pastreaza zestrea drumului;
- umpluturi din pamant pentru realizarea profilelor proiectate;
- execuţia substratului/ stratului de fundatie din balast;
- execuția stratului din piatra sparta sau piatra sparta -amestec optimal;
- executia stratului de legatura din beton asfaltic deschis de tip BAD/BADPC 22.4 leg. 50/70);
- realizarea dispozitivelor pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale; 
- reabilitarea podurilor/podetelor existente, precum si executia podurilor/podetelor propuse spre

inlocuire;
- executia stratului de uzura din mixtura asfaltica tip MAS16 rul. 50/70 modificat cu pudreta de

cauciuc si polimeri;
- aducerea la cota a utilitatilor;
- realizarea acostamentelor (ne)consolidate;
- realizarea lucrarilor pentru siguranta circulatiei;
- realizarea semnalizarii prin marcaje rutiere si indicatoare rutiere.
- amenajarea statiilor de autobuz;

Structura rutieră proiectată pentru partea carosabila a sectoarelor de drumuri judetene:
Drumurile: 

 DJ251K [Km 0+045  – Km 0+960] 
 DJ241G, [Km 8+950   – Km 9+100]
 DJ252J, [Km 0+000   – Km 0+780]

Recomand realizarea unei structuri rutiere complet noi.
Varianta 1 (carosabil)

- 4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70, conform AND 605, SR EN 13108-
1:2008;

- 6.0 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis cu cribluraBAD 22,4 leg 50/70, conform
AND 605, SR EN 13108-1:2008;

- 15.0 cm strat superior de fundație din piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008;
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- 35.0  cm  strat  inferior  de  fundație  din  balast,  conform  STAS  6400-84  si  SR  EN
13242+A1:2008;

Structura rutiera trotuare
- 4 cm strat de beton asfaltic BA 8 rul. 50/70, conform AND 605, SR EN 13108-5:2008;
- 10 cm strat de beton de ciment C8/10;
- 10 cm strat de balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008.

Acostamentele se vor betona, conform detaliilor din proiect.

Trasarea lucrarilor
Procedura de trasare a lucrarilor are drept scop materializarea pe teren a datelor din

proiect care indica traseului drumului proiectat. Trasarea lucrarilor se face pe baza proiectului
tehnic si a detaliilor de executie. Trasarea lucrarilor se va realiza în prezenţa Proiectantului,
Beneficiarului  si  Antreprenorului  general pe baza datelor prezentate in documentaţie,  după
care se vor intocmi procese verbale de trasare semnate de catre toţi participanţii.

Trasarea se executa de catre un topograf care preda responsabilului de lucrare tarusii,
acesta avand obligatia  sa ii  pastreze astfel  incat  sa evite  deplasare lor  in  plan vertical  si
orizontal.

Pentru trasarea lucrarilor, proiectantul va pune la dispozitie datele de trasare ale axului,
dar si toate elementele geometrice necesare trasarii curbelor.

Constructorul are obligatia de a verifica baza de trasare (reperii) si de a se ingriji de
integritatea acestora pe toata perioada executiei lucrarilor.

Constructorul  si  detinatorii  de  reţele  sunt  direct  responsabili  in  cazul  in  care  vor  fi
afectate reţelele edilitare, aceştia având obligaţia ca înainte de începerea sapaturilor si pe
parcursul execuţiei lucrărilor sa localizeze reţelele prin sondaje si/sau indicaţii date de către
imputernicitii societatilor comerciale proprietare ale reţelelor edilitare din zona.

Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier
Protejarea  lucrarilor  executate  si  a  materialelor  din  santier  se  va  face  prin  grija

Antreprenorului general si sub atenta supraveghere a Dirigintelui de santier. Ambii vor avea in
vedere respectarea prevederilor din caietele de sarcini.

Constructorul trebuie sa asigure lucrarile executate, dotarile si materialele depozitate in
santier impotriva degradarii si furturilor pana la receptionarea lucrarilor de catre Beneficiar.

Depozitarea materialelor de construcţii, în special în cazul în care punerea lor în opera
se  întarzie,  trebuie  făcută  în  spaţii  sau  depozite  special  amenajate  care  să  le  asigure
continuitatea  în  timp  a  proprietăţilor  lor  fizico-chimice  conform  certificatului  de  calitate  şi
garanţie.

În cazul în care calitatea materialelor nu corespunde cu cea din proiect, conducãtorul
tehnic al lucrãrii, de la caz la caz, va refuza materialul, va cere acordul scris al proiectantului
pentru folosirea lui sau va solicita verificarea lui prin încercãri de laborator.
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Se impune cu stricteţe respectarea caietelor de sarcini prin punctele care focalizează
aceste specificaţii,  inclusiv  respectarea ca  atare  a  principiilor  tehnice  de livrare,  transport,
depozitare  şi  punere  în  operă  recomandate  de  furnizori  şi/sau  producătorii  respectivelor
materiale.

Situatia existenta :
Documentatia  de  fata  trateaza  lucrarile  pentru  reabilitarea  si  modernizarea

sistemului  rutier,  amenajarea  trotuarelor,  executia  dispozitivelor  de  preluare  a  apelor
pluviale, reparatii la podurile si podetele existente, executia podetelor noi si semnalizarea
rutiera orizontala si verticala a tronsoanelor de drumuri judetene DJ 251K, DJ 241G, DJ
252J, avand lungimea totala conform ridicarii topografice de 1825.00 m.

Situatia existenta a infrastructurii
Sectorele  de  drum  judetean  studiate  se  prezinta  cu  multiple  deficiențe  de  tip

funcțional, cu capacitate portantă necorespunzătoare, ce nu asigură un grad de siguranță a
circulației rutiere. 

Siguranța circulației  este si  ea una din problemele sectoarelor de drum studiate,
alături de starea de degradare a imbracamintii rutiere fiind observate si lipsa marcajului
orizontal si insuficienta indicatoarelor rutiere.

Conditiile de circulatie sunt precare din cauza:
- lipsei supralargirilor in curbe;
- lipsei totale de semnalizari orizontale (marcaje) si insuficienta indicatoarelor de circulatie de

prevenire, atentionare si orientare, cat si amplasarea lor incorecta.
Toate aceste elemente conduc la o scadere a capacitatii de circulatie si a vitezei de

circulatie pe aceste sectoare de drum.

DRUM JUDETEAN DJ251K (Independenta)
Lucrările de reabilitare pe drumul județean  DJ 251K se vor executa in localitatea

Independenta, pozițiile km. 0+045.00 – 0+120 si 0+180 – 0+960.00, în lungime totală de
0.855 km la care se adauga lucrarile de racordare la pasajul existent al caii ferate pe o
lungime cumulata de 0.04 km intre pozitiile km 0+120 – 0+138 si Km 0+158 - 0+180.

În  plan,  sectorul  de drum ce va  fi  modernizat  are  o lungime totală  estimata de
0.895km, prezentând sectoare cu aliniamente, dar și sectoare cu succesiuni de curbe cu
raze variabile cuprinse între 15.00 – 25.00 m in zona traversarii CF.

In zona CF intre Km 0+138 si Km 0+158 se regaseste pasajul la nivel al caii
ferate ce nu face obiectul prezentei documentatii.

In momentul de fata suprafata carosabila este realizata din macadam.
În profil longitudinal, drumul județean prezintă în principal declivități intre 2%-7%, pe

unele sectoare având valori sub declivitatea minimă admisibilă de 0.5%, nefiind asigurată
scurgerea apelor în sens longitudinal. 
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În profil transversal, drumul județean are platforma de aproximativ 5.00 – 6.00 m,
fiind situat în general la nivelul terenului. 

Pantele transversale, în general, nu sunt corespunzătoare pentru scurgerea apelor
din precipitații.

Drumul se intersecteaza cu DN25 la Km52+345, partea stanga, intersectie care in
prezent nu este amenajata corespunzator. 

Amenajarea  intersectiei  nu  face  obiectul  proiectului,  lucrarile  propuse  prin
documentatia de fata fiind realizate in corelare cu documentatia de amenjare a drumului
national.

Preluarea  si  evacuarea  apelor  pluviale  se  face  in  prezent  necorespunzator,
deoarece  nu  sunt  amenajate  pe  toata  lungimea  drumului  dispozitive  de  preluare  a
acestora, iar acolo unde exista acestea sunt colmatate. 

De asemenea, intersectiile cu drumurile laterale nu sunt amenajate corespunzator
pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale.

DRUM JUDETEAN DJ241G
Lucrările de reabilitare pe drumul județean  DJ 241G se vor executa in localitatea

Tepu, pozițiile km. 8+950.00 – 9+100.00, în lungime totală de 150,0 km.
În plan, sectorul de drum ce va fi  modernizat are o lungime totală de 0,15 km -

conform ridicării topografice, fiind situat in aliniament.
In momentul de fata suprafata carosabila este realizata din macadam.
În  profil  longitudinal,  drumul  județean  prezintă  în  principal  declivități  intre  2-5%,

nefiind asigurată scurgerea apelor în sens longitudinal. 
În  profil  transversal,  drumul  județean are  platforma de aproximativ  5.00  m,  fiind

situat  în  general  la  nivelul  terenului.  Pantele  transversale,  în  general,  nu  sunt
corespunzătoare pentru scurgerea apelor din precipitații.

Nu exista santuri si rigole existente.

DRUM JUDETEAN DJ252J
Lucrările  de reabilitare pe drumul  județean  DJ 252J se vor  executa intre  satele

Vizuresti si Hantesti, pozițiile km. 0+000.00 – 0+780.00, în lungime totală de 0,78km.

În plan, sectorul de drum ce va fi  modernizat are o lungime totală de 0.78 km ,
prezentând sectoare cu aliniamente si curbe cu raze variabile.

In momentul de fata suprafata carosabila este realizata din beton asfaltic.
În profil longitudinal, drumul județean prezintă în principal declivități intre 2-6%, pe

unele sectoare având valori sub declivitatea minimă admisibilă de 0.5%, nefiind asigurată
scurgerea apelor în sens longitudinal. 

În  profil  transversal,  drumul  județean are  platforma de aproximativ  6.00  m,  fiind
situat  în  general  la  nivelul  terenului.  Pantele  transversale,  în  general,  nu  sunt
corespunzătoare pentru scurgerea apelor din precipitații.

Preluarea  si  evacuarea  apelor  pluviale  se  face  in  prezent  necorespunzator,
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deoarece  nu  sunt  amenajate  pe  toata  lungimea  drumului  dispozitive  de  preluare  a
acestora, iar acolo unde exista. De asemenea, intersectiile cu drumurile laterale nu sunt
amenajate corespunzator pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale.

In zona intersectiei  cu drumul DJ252G se regaseste un pod, din beton cu doua
deschideri, ce traverseaza Paraul Tecucel. 

Podul  care  face  obiectul  prezentei  expertize  tehnice  este  amplasat  pe  drumul
județean DJ 252J, la km 0+743, pe teritoriul administrativ al județului Galați, în comuna
Buciumeni,  sat  Vizurești  şi  traversează pârâul  Tecucel.  Podul  de la  km 0+743 asigură
continuitatea drumului DJ 252J, drum județean cu două benzi de circulație, peste pârâul
Tecucel. 

Beneficiarul, nu deține documentația de execuție și proiecte ale intervențiilor asupra
obiectivului, dar din observaţiile culese cu ocazia vizitei în amplasament și conform modului
de alcătuire al podului, se estimează că acesta a fost construit aproximativ în jurul anului
1985 și a fost dimensionat la clasa E de încărcare (convoi A30 și vehicule speciale V80).

Podul din beton de la km 0+743 de pe DJ 252J este în aliniament, are 2 deschideri
de 12.00m și o lungime totală de 26.50m (conform releveului).

Lăţimea totală a podului este de 11.25m, cu o parte carosabilă de 8.85m şi două
trotuare cu lăţimea utilă de 1.00m fiecare, iar calea pe pod și pe rampele de acces este din
beton asfaltic. 

Structura de rezistenţă (suprastructura) în secţiune transversală este formată din 10
prefabricate - fâşii cu goluri (h=0.52m, L=11.60m), care sunt legate la capete (pe reazem)
cu antretoaze din beton. 

Fâşiile cu goluri sunt poziţionate joantiv, iar rezemarea lor pe banchetele culeelor se
realizează prin intermediul aparatelor de reazem din neopren. 

Podul  nu  are  placă  de  suprabetonare,  consolele  de  trotuar  fiind  realizate  din
elemente prefabricate.

Schema statică a podului este grindă simplu rezemată.
Infrastructura podului este compusă din două culei înecate din beton armat și o pila cu
elevația  realizată din  2 stâlpi  circulari  din  beton armat  peste  care s-a  prevăzut  o  riglă
realizată la fel din beton armat.

Calea pe partea carosabilă este din beton asfaltic, iar pe trotuare calea este din
beton de ciment. 

Trotuarele sunt denivelate față de partea carosabilă și sunt separate de aceasta cu
borduri prefabricate. Podul are parapete pietonale metalice din țeavă rotundă.

Racordările  cu  terasamentele  sunt  realizate  cu  taluze  de  pământ  iar  pe  zona
culeelor înecate s-au prevazut pereuri de beton.

Rampele de acces au lățimea necesară accesului pietonal.
Podul nu are scări de acces și casiuri.
Podul traversează pârâul Tecucel a cărui albie nu este amenajată, iar în albie există

vegetație  ce  îngreunează  scurgerea  apelor.  Lipsă  întreținere  albie  pârâu,  depuneri  de
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material aluvionar în albie.
Structura deserveşte atât traficul pietonal din zonă, cât și traficul auto.

În  urma  constatărilor  făcute  cu  prilejul  vizitei  la  obiectiv  se  pot  formula  următoarele
concluzii:

- Podul a fost construit aproximativ în jurul anului 1985;
- Podul  a  fost  dimensionat  la  clasa  E  de  încărcare,  convoaie  A30  și  vehicule

speciale V80; 
- La suprastructura podului (alcătuită din fâșii cu goluri) fâșiile cu goluri mărginale

au fisuri  longitudinale,  în  special  fâșiile  marginale  la  deschiderea  dinspre  Vizurești,  cu
hidroizolația deteriorată;

- Dispozitivele de acoperire a rosturilor lipsesc;
- Îmbrăcămintea rutieră prezintă denivelări;
- Lipsa  bordurilor  înalte  sau  parapetelor  de  siguranță  între  partea  carosabilă  și

trotuare;
- Parapetul  pietonal  este  parțial  degradat  cu  pete  de  rugină,  lipsă  rosturi  la

parapetul pietonal în dreptul rosturilor de dilatație ale suprastructurii la culei;
- Betoanele  elevațiilor  infrastructurilor  prezintă  culoare  neuniformă,  carbonatări,

pete, impurități, aspect prăfuit, la banchetele de rezemare și rigla pilei se constată infiltrații;
- Racordările  podului  cu  terasamentele  nu  sunt  amenajate  și  se  realizează  cu

taluze de pământ care prezintă ravinări/spălări de la apele pluviale care se scurg în lungul
drumului;

- Albia nu este amenajată, există vegetație ce îngreunează scurgerea apelor. Lipsă
întreținere albie pârâu, depuneri de material aluvionar în albie.

Conform „Instrucțiunilor pentru stabilirea stării tehnice a unui pod”, indicativ AND 522–
2006, podul se încadrează în clasa stării tehnice IV – STARE NESATISFĂCĂTOARE.

1) Drum judetean DJ251K (Independenta)
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2) Drum judetean DJ241G (Tepu)
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3) Drum judetean DJ252J (Buciumeni)
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Din  punct  de  vedere  al  asigurarii  cerintelor  esentiale  de  calitate  in  constructii,
sectoarele  de  drum  ce  fac  obiectul  prezentei  documentatii  nu  asigura  in  totalitate
elementele necesare desfasurarii  unui  trafic  auto in  conditii  de siguranta si  confort,  de
aceea se recomanda interventii asupra acestora, modernizarea lor.

Pentru asigurarea traficului rutier in condiţii de siguranţă pe tronsoanele analizate,
se propune modernizarea acestora pe toată lungimea cu prevederea unui sistem rutier nou
/ ranforsarea celui existent.

28



MEMORIU DE PREZENTARE
Conform Anexa 5.E la Legea 292/2018

În  conformitate  cu  „NORME TEHNICE privind  stabilirea  clasei  tehnice  a  drumurilor

publice”, după intensitatea traficului de perspectivă, drumul 
- DJ251K     -se incadreaza in clasa tehnica V - "TRAFIC FOARTE REDUS "
- DJ241G    -se incadreaza in clasa tehnica V  - "TRAFIC FOARTE REDUS"
- DJ252J    -se incadreaza in clasa tehnica V  - "TRAFIC FOARTE REDUS"

În  conformitate  cu  “NORME  TEHNICE  din  30  august  2017  privind  proiectarea,

construirea şi  modernizarea drumurilor”,  din punct de vedere funcţional şi  administrativ,
sectoarele de drumuri judetene: DJ251K, DJ241G, vor fi incadrate in clasa tehnica V fiind
prevazute cu doua benzi de circulatie avand latimea de 2.75, drumul DJ252J, vafi incadrate
in clasa tehnica IV fiind prevazute cu doua benzi de circulatie avand latimea de 3.00.

STATUTUL JURIDIC AL TERENULUI CARE URMEAZĂ SĂ FIE OCUPAT
Lucrările propuse se vor realiza pe amplasamentul actual, pe proprietatea publica a

judetului  Galati,  fără  a  afecta  suprafeţe  de  teren  cu  altă  destinaţie  aflate  in  zona  de
siguranta, respectand O.G. nr. 43/1997 aprobata prin Legea nr. 82/1998 privind regimul
juridic al  drumurilor  publice. Nu sunt necesare exproprieri,  demolări,  scoateri  din circuit
agricol.

Solutii proiectate
Scopul lucrărilor ce fac obiectul prezentei documentatii este de a asigura condiţiile

tehnice necesare desfăşurării circulaţiei rutiere in siguranţă precum şi pentru crearea unor
condiţii socio – economice favorabile dezvoltării localităţilor străbătute de aceste drumuri.

Amplasamentul  este  situat  pe  teritoriul  administrativ  al  judetului  Galati,  regiunea
Sud-Est, Romania.

Nr. OBIECT Localitate
Km Km

Lungime

sector
NR.

Inceput Sfarsit [m] C.F.

1
Drum judetean

DJ251K

U.A.T.

INDEPENDENTA

sat Independenta

0+045.00 0+120.00 75.00 109394

0+120.00 0+138.00 18.00

CFR Nc. 102368

(racord cu pasaj CF - se amenajeaza cu

structura rutiera similara carosabilului

princupal DJ251k)

0+138.00 0+158.00 20.00
CFR Nc. 102368

(pasaj CF - nu se amenajeaza)

0+158.00 0+180.00 22.00

CFR Nc. 102368

(racord cu pasaj CF - se amenajeaza cu

structura rutiera similara carosabilului

princupal DJ251k)

0+180.00 0+960.00 780.00 109386

2
Drum judetean

DJ241G

U.A.T. TEPU

sat Tepu de Sus
8+950.00 9+100.00 150.00 107219

3
Drum judetean

DJ252J

U.A.T. BUCIUMENI

Intre satele Vizuresti

si Hantesti

0+000.00 0+730.00 730.00 104971

0+730.00 0+755.00 25.00 104990 (pod - se reabiliteaza)

0+755.00 0+780.00 25.00 104989

1,825.00

Proiectarea drumurilor s-a realiza ţinând seama de urmatoarele aspecte:
- recomandarile expertului tehnic;
- categoria funcţionala a drumurilor publice;
- de traficul rutier actual si de perspectiva;
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- de siguranţa circulaţiei;
- de norme tehnice in vigoare la data proiectarii;
- de factori economici şi sociali;
- protecţia mediului inconjurător;
- planurile de urbanism şi amenajarea teritoriului.

Din  punct  de  vedere  al  tehnologiei  de  executie  a  lucrărilor  propuse in  cadrul  acestei
documentatii, se au in vedere următoarele etape:

- lucrari preliminare constand in curatarea terenului de tufisuri si arbusti, taierea cavalierilor
de pamant din ampriza drumului, spargeri betoane existente, etc.

- frezarea/ decaparea imbracamintilor bituminoase existente;
- sapaturi pana la cota de fundare pentru a executa o structura rutiera noua;
- scarificarea  si  reprofilarea  fundatiei  existente  pe  zonele  unde  se  pastreaza  zestrea

drumului;
- umpluturi din pamant pentru realizarea cotelor proiectate;
- execuţia substratului/ stratului de fundatie din balast;
- execuția stratului din piatra sparta sau piatra sparta -amestec optimal;
- executia stratului de legatura din beton asfaltic deschis de tip BAD 22.4 leg. 50/70);
- realizarea dispozitivelor pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale; 
- reabilitarea podurilor/podetelor existente, precum si executia podurilor/podetelor propuse

spre inlocuire;
- executia stratului de uzura din beton asfaltic tip BA16 rul. 50/70;
- aducerea la cota a utilitatilor;
- realizarea acostamentelor (ne)consolidate;
- realizarea lucrarilor pentru siguranta circulatiei;
- realizarea semnalizarii prin marcaje rutiere si indicatoare rutiere.
- amenajarea statiilor de autobuz;

LUCRARI DE DRUM
1) TRASEUL IN PLAN

Traseele proiectate, ca urmare a solicitării  Beneficiarului şi a situaţiei existente in
ceea ce priveşte limitele de proprietăţi, urmăreşte intocmai amplasamentul existent pentru
evitarea  exproprierilor,  imbunatatindu-se  razele  de  curbura  si  pantele  atat  in  profilul
longitudinal cat si in profil transversal.

Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 863/85 pentru
viteza de proiectare de 50 km/h in localitate, respectiv 90 km/h in afara localitatilor, cu raze
ale curbelor avand valorile inscrise in proiect.

Se propune in realizarea traseului, conform STAS 863/85, proiectarea racordarilor
dintre  aliniamente  utilizand  curbe  progresive  acolo  unde  se  impune,  si  de  asemenea
implementarea supralargirilor, cat si a profilelor transversale suprainaltate sau convertite,
dupa caz.
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In planul de situatie au fost trecute toate elementele geometrice necesare trasării
curbelor, precum și poziția punctelor de tangență sau de frângere.

2) TRASEUL IN PROFIL LONGITUDINAL
Mentinerea  traseului  in  plan  pentru  sectorul  de  drum  analizat  a  condus  si  la

mentinerea declivitatilor actuale. La proiectarea elementelor geometrice a trebuit sa se tina
seama si  de  amenajarile  in  plan  pentru  accesul  la  proprietatile  adiacente,  astfel  incat
volumul de lucrari necesar sa fie pe cat posibil redus.

Linia  rosie  in  profil  longitudinal  este  compusa  din  mai  multi  pasi  de  proiectare
racordati prin curbe in arc de cerc si cu pante longitudinale cu valori variabile avand valorile
inscrise in profilele longitudinale.

3) TRASEUL IN PROFIL TRANSVERSAL
Modernizarea  drumurilor  se  va  face  cu  incadrarea  in  limita  partii  carosabile

existente, pe cat posibil cu respectarea elementelor geometrice conf. STAS 863/85 si a
Ordinului  1296/2017  referitor  la  Norme  Tehnice  privind  proiectarea,  construirea  si
modernizarea drumurilor, in functie de clasa tehnica a drumului existent.

Din  punct  de  vedere  funcţional  şi  administrativ  sectoarele  de  drumuri  judetene:
DJ251K, DJ241G, vor fi  incadrate in clasa tehnica V fiind prevazute cu doua benzi  de
circulatie avand latimea de 2.75, drumul DJ252J, vafi incadrate in clasa tehnica IV fiind
prevazute cu doua benzi de circulatie avand latimea de 3.00.

Acolo  unde  spatiul  existent  intre  limitele  de  proprietati  nu  asigura  executia
elementelor proiectate se poate renunta la executia acostamentului. 

Pentru  preluarea  apelor  pluviale  vor  fi  prevazute  santuri  din  pamant/santuri  din
beton/rigole carosabile.

Panta, in profil transversal, se recomanda a fi de tip “acoperis” cu valoarea de 2.5%
in aliniament, iar in curbe se recomanda folosirea profilului  convertit  cu panta unica de
2.5% sau a pantei de suprainaltare de maxim 6.0 % acolo unde se impune. 

Pentru acostamentele consolidate se recomanda realizarea unei pante transversale
de 2.5% iar pentru cele neconsolidate de 4%.
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APLICABILITATE PROFILE TIP  DJ 251K (Independeta)

Pozitie 

km. inceput

Pozitie 

km. sfarsit

Lungime 

(m)
Profil tip P.C. B.I. AC. Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)

0+045.00 0+120.00 75.00 1 7.00 0 0 0 1 1 150 1 1 150 1 1 150

0+120.00 0+138.00 18.00 2 7.00 0 0 0 0 0 0

0+158.00 0+180.00 22.00 2 7.00 0 0 0 0 0 0

0+180.00 0+430.00 250.00 3 6.00 0 0 1 1 500 1 1 500 1 1 500 1 1 500

0+430.00 0+655.00 225.00 4 5.50 0 0 1 1 450 1 225 1 1 450 1 225

0+655.00 0+825.00 170.00 5 5.50 0 0 1 1 340 1 170 1 1 340 1 170

0+825.00 0+930.00 105.00 4 5.50 0 0 1 1 210 1 105 1 1 210 1 105

0+930.00 0+960.00 30.00 6 6.00 2 x 0.25 2 x 0.5 1 1 60 1 1 60 0 0 0 0

895.00 60 70 1,500 1,150 1,650 1,150

APLICABILITATE PROFILE TIP  DJ 241G (Tepu de Sus)

Pozitie 

km. inceput

Pozitie 

km. sfarsit

Lungime 

(m)
Profil tip P.C. B.I. AC. Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)

8+950.00 9+100.00 150.00 1 5.50 0 0 1 1 300 0 1 1 300 0

150 0 0 300 0 300 0

APLICABILITATE PROFILE TIP  DJ 252J (Vizuresti)

Pozitie 

km. inceput

Pozitie 

km. sfarsit

Lungime 

(m)
Profil tip P.C. B.I. AC. Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)
Stanga Dreapta

Lungime 

(m)

0+000.00 0+730.00 730.00 1 6.00 2 x 0.25 2 x 0.50 1 1 1,460 1 1 1,460 0 0 0 0

0+730.00 0+755.00 25.00

0+755.00 0+780.00 25.00 1 6.00 2 x 0.25 2 x 0.50 1 1 50 1 1 50 0 0 0 0

780 1,510 1,510 0 0 0 0

Trotuar

TOTAL GENERAL DJ 251K

Caracterstici tehnice Acostament consolidat Sant din beton (1.20-1.60) TrotuarRigola carosabila

TOTAL GENERAL DJ 241G

Caracterstici tehnice Acostament Sant din beton (1.20-1.60) Rigola carosabila Trotuar

TOTAL GENERAL DJ 252J

Caracterstici tehnice Acostament Sant din beton (1.20-1.60) Rigola carosabila

Bordura 20x25

Bordura 20x25

Bordura 20x25 Bordura 10x15

Bordura 10x15

Bordura 10x15

PROFILE TRANSVERSALE TIP:
 Profilul transversal tip 1 se aplica pe DJ 251K se plica intre:
o intre km. 0+000.00 - Km. 0+045.00:
- lungime drum   75.00 m; 
- latime platforma 7.00 m;
- latime parte carosabila  7.00 m;
- trotuare 2 x 1.20 m;

 Profilul transversal tip 2 se aplica pe DJ 251K se plica intre:
o intre Km. 0+120.00 - Km. 0+138.00:
o intre Km. 0+158.00 - Km. 0+180.00:
- lungime drum   75.00 m; 
- latime platforma 7.00 m;
- latime parte carosabila  7.00 m;

 Profilul transversal tip 3 se aplica pe DJ 251K se plica intre:
o intre km. 0+180.00 - Km. 0+430.00:
- lungime drum   250.00 m; 
- latime platforma 7.30 m;
- latime parte carosabila  6.00 m;
- rigola carosabila 2 x 0.65 m;
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- trotuare 2 x 1.20 m;

 Profilul transversal tip 4 se aplica pe DJ 251K se plica intre:
o intre km. 0+430.00 - Km. 0+655.00:
o intre km. 0+825.00 - Km. 0+930.00:
- lungime drum   330.00 m; 
- latime platforma 6.80 m;
- latime parte carosabila  5.50 m;
- rigola carosabila 2 x 0.65 m;
- trotuare 1 x 1.20 m;

 Profilul transversal tip 5 se aplica pe DJ 251K se plica intre:
o intre km. 0+655.00 - Km. 0+825.00:
- lungime drum   170.00 m; 
- latime platforma 6.80 m;
- latime parte carosabila  5.50 m;
- rigola carosabila 2 x 0.65 m;
- parcare aliniata  1 x 2.30 m;
- trotuare 1 x 1.20 m;

 Profilul transversal tip 5 se aplica pe DJ 251K se plica intre:
o intre km. 0+930.00 - Km. 0+960.00:
- lungime drum   30.00 m; 
- latime platforma 7.80 m;
- latime parte carosabila  6.00 m;
- latime banda de incadrare 2 x 0.25 m;
- latime acostamente 2 x 0.50 m;
- sant betonat existent stanga 1 x 1.60 m;

 Profilul transversal tip 1 se aplica pe DJ 241G se plica intre:
o intre km. 0+8950.00 - Km. 9+100.00:
- lungime drum   150.00 m; 
- latime platforma 6.80 m;
- latime parte carosabila  5.50 m;
- rigola carosabila 2 x 0.65 m;
-

 Profilul transversal tip 1 se aplica pe DJ 252J se plica intre:
o intre km. 0+000.00 - Km. 0+730.00:
o intre km. 0+755.00 - Km. 0+780.00:
- lungime drum   755.00 m; 
- latime platforma 7.50 m;
- latime parte carosabila  6.00 m;
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- latime banda de incadrare 2 x 0.25 m;
- latime acostamente 2 x 0.50 m;
- sant betonat existent stanga 1 x 1.60 m;

4) STRUCTURA RUTIERA

Pentru o dimensionare corectă a stratificatiei structurii rutiere proiectate, s-au efectuat
studii de teren (studiu geotehnic intocmit de catre S.C. ARCHOUSE S.R.L.), din care s-au
obtinut  date  pentru:  modul  de  alcatuire  a  structurii  rutiere  si  grosimile  de  straturi;
caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare; regimul hidrologic al complexului rutier;
tipul profilului transversal; modul de asigurare a scurgerii apelor de suprafata.

Alcatuirea structurii rutiere si caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare se
stabilesc pe baza de sondaje conform normativului AND 550.

In conformitate cu Scenariul 1 – Varianta A (recomandata), structura rutiera propusa
pentru reabilitarea drumurilor este urmatoarea:

Drumurile: 
 DJ251K [Km 0+045  – Km 0+960] 
 DJ241G, [Km 8+950   – Km 9+100]
 DJ252J, [Km 0+000   – Km 0+780]


Recomand realizarea unei structuri rutiere complet noi.
Varianta 1 (carosabil)

a. 4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70, conform AND 605, SR EN 13108-
1:2008;

b. 6.0 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis cu cribluraBAD 22,4 leg 50/70,  conform
AND 605, SR EN 13108-1:2008;

c. 15.0 cm strat superior de fundație din piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008;
d. 35.0  cm  strat  inferior  de  fundație  din  balast,  conform  STAS  6400-84  si  SR  EN

13242+A1:2008;

Acostamente
Acostamentele  se  vor  realiza  având  lățime  de  0.75  m  (din  care  0,25m  bandă  de

încadrare).
Pe zona benzii  de  încadrare,  acostamentele  se  vor  consolida  cu  aceeași  structura

rutieră ca și partea carosabilă. Pe restul lățimii acostamentele se vor împietrui betona.
Acostamentele vor avea pantă transversala de 2,5 % (lățimea consolidată) respectiv

4% (zona împietruită).

Trotuare
Latimea trotuarelor va fi de 1.2 m inclusiv bordurile de incadare. 
Panta transversala a trotuarelor va fi de 1.5 – 2.0% spre partea carosabila.
Incadrarea se va face cu borduri de 10x15 cm pozate pe o fundatie tot din beton.
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Structura rutiera trotuare
e. 4 cm strat de beton asfaltic BA 8 rul. 50/70, conform AND 605, SR EN 13108-5:2008;
f. 10 cm strat de beton de ciment C8/10;
g. 10 cm strat de balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008.

Drumuri laterale
Drumurile  laterale  se  vor  realiza  cu  structura  rutiera  similara  carosabilului  principal,

conform planului de situatie.

5) COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE

Evacuarea apelor meteorice este asigurată prin pante longitudinale și transversale.
Pentru  asigurarea  colectării  apelor  de  pe  platforma  drumului  s-au  prevăzut

santuri/rigole din beton sau din pamant ce se vor realiza conform STAS 10796/1/77 şi STAS
10796/2/79.

Prin proiect, se vor executa urmatoarele tipuri de santuri si rigole:
- sant nou din beton – 1580 ml
- rigola carosabila – 1800 ml

Pentru realizarea unor lucrari de calitate, in conformitate cu normele europene,
se recomanda ca executia  suprastructurii  santurilor  pereate dar  si  a  suprastructurii
partii  carosabile  din  beton  sa  se  realizeze  cu  utilaje  specifice  respectiv
finisor/repartizator de beton dotat cu cofraj glisant si palpator ce asigura asternerea
uniforma a betonului la grosimea si cota prescrisa.

6) PODETE

Pentru traversarea cursurilor de apa si a torentilor existenti, pe toata lungimea drumului,
au fost proiectate podete tubulare/elemente prefabricate transversale drumului in punctele de
minim in profil longitudinal (podete vechi ce necesita inlocuire dar si podete noi, rezultate in
urma reproiectarii liniei rosii).

In punctele de intersecție cu drumurile laterale, pentru asigurarea continuităţii firului de
apa colectat in şanţurile din amonte intre drumurile modernizate si  drumurile laterale, spre
zonele de descărcare, se vor executa podeţe tubulare cu diametrul  de 600/ 1000 mm cu
lungime variabila. Lungimile podeţelor se stabilesc in funcţie de lăţimea drumurilor laterale. 

Podețele  sunt  elemente  constructive  ce  fac  parte  integrantă  din  corpul  drumurilor,
conform prevederilor legislației naționale in vigoare.

Podetele s-au prevazute a se realiza prin proiect  la urmatoarele pozitii kilometrice:

Nr.

crt.
Poz. Km. Tip podet

Lungime

 [m]

Camera

de cadere

Intravilan

/

Extravilan

DJ251K

1 0+295.00 D600 9.50 2 intravilan
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2 0+634.00 D400 7.00 2 intravilan

3 0+943.00 D600 9.00 2 intravilan

DJ251K

1 0+537.00 D600 13.00 2 intravilan

2 0+207.00 D400 10.00  - intravilan

7) AMENAJAREA TRECERII LA NIVEL CU CALEA FERATA

Drumul DJ251K este intersectat de linia CF704 Tecuci – Galati in dreptul Km. 0+150 al
drumului DJ251K. Pentru reabilitarea si  modernizarea infrastructurii  de transport pe drumul
judetean DJ251K sunt necesare executarea unor lucrari in zona de siguranta si de protectie a
infrastructurii feroviare, pe partea dreapta, respectiv pe partea stanga a liniei CF704 Tecuci –
Galati, in zona trecerii la nivel cu calea ferata - Km289+920. 

Lucrările  de  reabilitare  pe  drumul  județean  DJ 251K se  vor  executa  in  localitatea
Independenta, pozițiile km. 0+045.00 – 0+120 si 0+180 – 0+960.00, în lungime totală de 0.855
km  la care se adauga lucrarile de racordare la pasajul existent al caii  ferate pe o lungime
cumulata de 0.04 km intre pozitiile km 0+120 – 0+138 si Km 0+158 - 0+180.

Racordurile la pasajul caii ferate se va realiza utulizand structura rutiera agreata
propusa pentru DJ251K:

 Km 0+120 – 0+138 – record la pasaul caii ferate
 Km 0+138 – 0+188 – nu se afecteaza
 Km 0+158 - 0+180 – record la pasaul caii ferate

4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70, conform AND 605, SR EN 13108-
1:2008;
6.0 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis cu cribluraBAD 22,4 leg 50/70, conform
AND 605, SR EN 13108-1:2008;
15.0 cm strat superior de fundație din piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008;
35.0  cm  strat  inferior  de  fundație  din  balast,  conform  STAS  6400-84  si  SR  EN
13242+A1:2008;

8) LUCRARI DE SEMNALIZARE RUTIERA SI SIGURANTA A CIRCULATIEI

Referitor  la  semnalizarea  permanenta  a  sectorului  de  drum  analizat,  se  propune
realizarea  marcajelor  longitudinale  si  transversale  conform  STAS  1848  –  7/2015,  iar  a
indicatoarelor rutiere conform STAS 1848 – 1, 2, 3/2011.

Semnalizarea rutiera  pe timpul  execuţiei  (temporara)  are  rolul  de  asigura  siguranţa

circulaţiei prin montarea de indicatoare de circulaţie pentru presemnalizarea si semnalizarea

zonelor  de  lucru.  De asemenea,  in  periodele  cu  trafic  intens se  vor  amplasa la  capetele

tronsoanelor in care se lucrează piloţi de dirijare a traficului, instruiţi in mod corespunzător,

dotaţi cu staţie de emisie recepţie si cu bastoane reflectorizante de dirijare a circulaţiei. Se pot

monta  si  semafoare  electrice,  in  cazul  in  care  constructorul  poate  asigura  funcţionarea
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corespunzătoare a acestora. Daca este necesara inchiderea temporara sau definitiva a unui

tronson de drum este necesara anunţarea din timp a factorilor din administrarea locala de care

aparţine  tronsonul  de  drum  inchis,  se  vor  monta  indicatoare  rutiere  de  semnalizare  a

tronsonului inchis cu precizarea intervalului de timp in care se va inchide si traseul ocolitor de

urmat pentru depăşirea acestuia.

Se va respecta ORDINUL nr. 1.112/411/2000 pentru aprobarea Normelor metodologice

privind condițiile de inchidere a circulației și de instituire a restrictiilor de circulație in vederea

executării de lucrări in zona drumului public și/sau pentru protejarea drumului.

Dupa  execuţia  lucrărilor  de  amenajare  a  partii  carosabile  este  necesara  realizarea
marcajelor longitudinale si transversale, cat si montarea de indicatoare de circulaţie.

Marcajele longitudinale au rolul de a delimita benzile de circulaţie si pentru marcarea
zonelor de interdicţie a depăşirilor. 

Marcajele transversale au rolul de a marca zonele in care este posibila traversarea
drumului cu asigurarea protejării  trecătorilor.  Rezistenţa in timp a marcajelor nu este mare
dacă acestea sunt realizate din vopsea clasica. Problemele incep să apară când acestea se
şterg  sau  chiar  dispar.  Orice  revopsire  implică  lucrări  de  intreţinere  dese,  care  de  obicei
afectează siguranţa circulaţiei.  Din aceste considerente s-a stabilit  ca marcajele  vor  fi  din
materiale bicomponente (sau de tip termo-plastic), care durează mai mulţi ani decat vopseaua
clasica.  In  zonele  periculoase  se  vor  aplica  marcaje  rezonatoare  pentru  atentionarea
conducatorilor  de autovehicule de faptul  ca traverseaza un sector  cu risc de producere a
accidentelor.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport de tablă de oțel sau aluminiu cu folie
reflectorizantă, clasa Engineering Grade, executate de unitățile specializate, cu dotare tehnică
corespunzătoare.

Amenajarea trecerilor de pietoni se va face utilizand indicatoare de trecere de pietoni
si presemnalizare cu leduri alimentate prin intermediul unor panouri fotovoltaice.

Pe zonele in care diferenţa de nivel intre marginea taluzului si piciorului acestuia este
mai mare de 2.00 m si in zona podetelor se va monta parapet metalic pentru protejarea la
eventuale ieşiri de pe partea carosabila si pentru redirectionare. Se recomanda ingroparea in
exteriorul  amprizei  drumului  a  capetelor  parapetului,  pentru  a  creste  gradul  de  siguranta
rutiera pe tronsonul respectiv.

LUCRARI DE PODURI

Obiectivul  principal  este  asigurarea  scurgerii  apelor  pârâului  Tecucel,  și  aducerea
podului  care  asigură  supratraversarea  pârâului  sus  menționat  pentru  drumul  județean  DJ
252J,  la  parametrii  normali  de  exploatare,  asigurarea  cerințelor  de  rezistență,  stabilitate,
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îmbunătățirea siguranței, confortului  și  funcționalității  în exploatare conforfm recomandărilor
din Expertiza Tehnică.

Lucrările prevăzute pentru reabilitarea podului  au fost stabilite pe baza următoarelor
date de proiectare:

 Date culese de pe teren cu ocazia vizitării obiectivului;
 Studiu topografic;
 Studiu geotehnic;
 Datele hidrologice primite de la A.B.A. PRUT - BARLAD;
 Expertiză tehnică pod;

Pentru reabilitarea podului se vor executa urmatoarele lucrări:
- Se va desface calea de pe pod, până la nivelul superior al fâșiilor cu goluri, se va

demonta parapetul pietonal, se vor desface trotuarele și se vor demola antretoazele existente de
la capetele fâșiilor cu goluri;

- Înlocuirea fâșiilor cu goluri marginale cu grinzi prefabricate pretensionate din beton
armat, h=0.52m, L=11.60m;

- Grinzile vor rezema pe aparate de reazem din neopren tip 1 (fix), și  tip 2 (mobil)
conform schemei statice prezentata în Dispoziția generală -  planșa P04.

- Curățarea betoanelor de la extradosul fâșiilor cu goluri cu peria mecanică, inclusiv
dacă e cazul a armăturilor ce ies din fâșii, refacerea antretoazelor de la capetele fâșiilor cu goluiri
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și turnarea unei plăci de suprabetonare asigurând o parte carosabilă de 7.80m și două trotuare
cu lățimea utilă a câte 1.00m fiecare;

- Curățarea fețelor văzute ale fâșiilor cu goluri, reparații cu mortare speciale, și protecția
suprastructurii cu vopseluri poliuretanice

- Sistemul rutier nou pe pod: 
 Beton asfaltic cilindrat tip BAP16 rul. 50/70 4+4cm;
 Protecție hidroizolație 3cm beton asfaltic BA8 rul. 50/70;
 Hidroizolație 1cm tip membrană din bitum aditivat armată cu  poliester;
- Refacerea  zidului  de  gardă,  modificarea  zidurilor  întoarse  ale  culeelor,  pentru

asigurarea rostului cu suprastructura și montarea plăcilor de racordare la terasamente;
- Realizarea  oritoririlor  antiseismici  din  beton  armat  la  infrastructuri  și  cămășuirea

elevației pilei cu 15cm de beton armat;
- Podul  se  va  racorda  la  drumul  existent  prin  intermediul  plăcilor  de  racodare  cu

lungimea de 3.00m;
- În cazul în care, la infrastructuri,  se constată existența unor fisuri,  acestea se vor

injecta;
- Reparații cu mortare speciale și tratarea cu vopseluri poliuretanice a fețelor văzute a

infrastructurilor;
- Corectarea  profilului  longitudinal  la  rampe,  la  ambele  capete  ale  podului,

terasamentele se vor racorda la profilul curent al drumului pe o lungime de minim 25m, realizare
sferturi de con pereate scări și casiuri la capetele podului;

- Montare parapete pietonale și borduri înalte pe pod, montare dispozitive de acoperire
a rosturilor de dilatație noi, de tip etanș;

- Pe toate suprafețele din beton în  contact cu pământul  se vor aplica 2 straturi  de
emulsie din bitum filerizat;

- Protecția malurilor și a talvegului albiei cu pereu de beton, pe o lungime de 40.00m,
pentru asigurarea scurgerii în bune condiții a apelor;

- Saltele de 5.00m lungime, din piatră brutâ la capătul amonte și aval al pereului de
beton;

- Curățarea, profilarea și racordarea albiei la situația existentă pe circa 25.00m lungime
în amonte și aval de saltelele din anrocamente;

La  realizarea  lucrărilor  de  reabilitare  și  consolidare  se  vor  respecta  prevederile
“Normativului pentru execuția plăcilor de suprabetonare a podurilor sub trafic”, indicativ AND
578-2002, SR EN 206+A1:2017, "Codul de practică pentru executarea lucrărilor din beton,
beton armat și beton precomprimat. Producere beton'', indicativ NE 012/1-2022, NE NE 012/2-
2022  și  NE  013/2002,  din  "Normativul  pentru  verificarea  calității  și  recepția  lucrărilor  de
construcții aferente" indicativ C56-85 și a Caietului de Sarcini.

Executarea lucrărilor de reabilitare și consolidare se va face cu circulația deviată pe
jumătate din lățimea podului, cu condițiile impuse de “Normele metodologice privind condițiile
de închidere a circulației și de instituire a restricțiilor de circulație, în vederea executării de
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lucrări în zona drumului public și/sau pentru protejarea drumului”, aprobate de M.T. și M.I. cu
ordinul nr.1112/411 din anul 2000.

DATE ŞI INDICI CARE CARACTERIZEAZĂ INVESTIŢIA PROIECTATĂ

Lungime totala tronsoane drumuri judetene 1825.00 m.

Suprafata parte carosabila   13,041.00 mp.

Trotuare pietonale 1,150.00 m.

Reabilitare poduri 1.00 buc. (pe DJ 252J)

justificarea necesităţii proiectului;

Prin  modernizarea  tronsoanelor  de  drumuri  judetene  ce  fac  obiectul  Proiectului  se
asigură o mai bună desfășurare a traficului rutier în zonă, atât în ceea ce privește accesul
populației cât și al echipajelor de intervenție în caz de forță majoră (salvare, pompieri, poliție). 

Lucrările proiectate au ca scop asigurarea unor drumuri  cu parametrii  optimi pentru
desfăşurarea  unui  trafic  în  condiţii  de  siguranţă  şi  confort,  pe  toată  perioada  anului  fără
restricţii.

Produsele  pentru  constructii  (materialele,  semifabricatele,  etc.)  utilizate  la  executia
lucrarilor vor fi însoţite de certificate de calitate, declaratii de conformitate, agremente tehnice,
care să ateste condiţiile de calitate cerute prin proiect şi de către normativele în vigoare.

Se vor respecta normativele în vigoare în ceea ce priveste execuţia lucrărilor, calitatea
materialelor, semnalizarea pe timpul execuţiei şi semnalizarea definitivă (STAS 1848/2011 si
HG 85/2003).

La execuţia lucrărilor se vor respecta prescripţiile şi normele de protecţie a muncii şi de
prevenire a incendiilor.

Va fi asigurat accesul riveranilor la proprietăţi pe toata durata execuţiei lucrărilor.
Realizarea lucrărilor propuse in cadrul prezentului proiect va conduce la:

 cresterea capacitatii portante pe sectoarele de drum analizate;
 creşterea mobilităţii locuitorilor din zonă, către centrele polarizatoare;
 cresterea vitezei medii de deplasare pe sectoarele de drum analizate;
 accesul permanent, rapid şi în siguranţă a maşinilor de intervenţie (poliţie, pompieri, salvare);
 condiţii sociale normale pentru locuitorii din zonă;
 reducerea costului de întreţinere pentru mijloacele de transport;
 reducerea timpului de deplasare;
 reducerea riscului de producere a accidentelor;
 reducerea consumului de combustibil.

Lucrările proiectate au ca scop asigurarea unor drumuri  cu parametrii  optimi pentru
desfăşurarea  unui  trafic  în  condiţii  de  siguranţă  şi  confort,  pe  toată  perioada  anului  fără
restricţii.

In vederea asigurării calităţii în construcţii, criteriul de verificare a cerinţelor esenţiale
pentru lucrările cuprinse în proiect sunt: A4 , B2, D1 – conform Nomenclatorului pe domenii de
exigenţă HGR 925/1995.
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Durata de execuţie pentru realizarea lucrarilor ce fac obiectul prezentului proiect este
de 18 luni de la data emiterii „Ordinului de incepere a lucrărilor”.

Graficul general de realizare a investitiei publice reprezinta esalonarea fizica a lucrarilor
de investitii/interventii.

CATEGORIA DE LUCRARI
NUMARUL DE LUNI

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 11 1 1 1 15 1 1 18

Investitia de baza

Lucrari de drumuri

Amenajare trotuare

Preluarea si evacuarea 

Lucrari conexe

Pod DJ252J

Siguranta circulatiei

Semnalizare rutiera

Alte cheltuieli

Organizare de santier

Diverse si neprevazute

Activitatea se deruleaza continuu in perioada indicata

Activitatea se desfasoara in perioada indicata, dar nu in mod constant

Activitatea se desfasoara conform cu nevoilor/oportunitatilor in perioada 
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e) planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi
amplasamente);

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie şi altele).
Se prezintă elementele specifice caracteristice proiectului propus:
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-Plan de incadrare in judet
-Planuri de situatie
-Profile transversale drum
-Plan organizare de santier

STRUCTURA RUTIERA

Pentru o dimensionare corectă a stratificatiei structurii rutiere proiectate, s-au efectuat
studii de teren (studiu geotehnic intocmit de catre S.C. ARCHOUSE S.R.L.), din care s-au
obtinut  date  pentru:  modul  de  alcatuire  a  structurii  rutiere  si  grosimile  de  straturi;
caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare; regimul hidrologic al complexului rutier;
tipul profilului transversal; modul de asigurare a scurgerii apelor de suprafata.

Alcatuirea structurii rutiere si caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare se
stabilesc pe baza de sondaje conform normativului AND 550.

In conformitate cu Scenariul 1 – Varianta A (recomandata), structura rutiera propusa
pentru reabilitarea drumurilor este urmatoarea:

Drumurile: 
 DJ251K [Km 0+045  – Km 0+960] 
 DJ241G, [Km 8+950   – Km 9+100]
 DJ252J, [Km 0+000   – Km 0+780]

Recomand realizarea unei structuri rutiere complet noi.

Varianta 1 (carosabil)
4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70, conform AND 605, SR EN 13108-
1:2008;
6.0 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis cu cribluraBAD 22,4 leg 50/70,  conform
AND 605, SR EN 13108-1:2008;
15.0 cm strat superior de fundație din piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008;
35.0  cm  strat  inferior  de  fundație  din  balast,  conform  STAS  6400-84  si  SR  EN
13242+A1:2008;

Acostamente
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Acostamentele  se  vor  realiza  având  lățime  de  0.75  m  (din  care  0,25m  bandă  de
încadrare).

Pe zona benzii  de  încadrare,  acostamentele  se  vor  consolida  cu  aceeași  structura
rutieră ca și partea carosabilă. Pe restul lățimii acostamentele se vor împietrui betona.

Acostamentele vor avea pantă transversala de 2,5 % (lățimea consolidată) respectiv
4% (zona împietruită).

Trotuare
Latimea trotuarelor va fi de 1.2 m inclusiv bordurile de incadare. 
Panta transversala a trotuarelor va fi de 1.5 – 2.0% spre partea carosabila.
Incadrarea se va face cu borduri de 10x15 cm pozate pe o fundatie tot din beton.
Structura rutiera trotuare

h. 4 cm strat de beton asfaltic BA 8 rul. 50/70, conform AND 605, SR EN 13108-5:2008;
i. 10 cm strat de beton de ciment C8/10;
j. 10 cm strat de balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008.

Drumuri laterale
Drumurile  laterale  se  vor  realiza  cu  structura  rutiera  similara  carosabilului  principal,

conform planului de situatie.

COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE
Evacuarea apelor meteorice este asigurată prin pante longitudinale și transversale.
Pentru  asigurarea  colectării  apelor  de  pe  platforma  drumului  s-au  prevăzut

santuri/rigole din beton sau din pamant ce se vor realiza conform STAS 10796/1/77 şi STAS
10796/2/79.

Prin proiect, se vor executa urmatoarele tipuri de santuri si rigole:
- sant nou din beton – 1580 ml
- rigola carosabila – 1800 ml

Pentru realizarea unor lucrari de calitate, in conformitate cu normele europene,
se recomanda ca executia  suprastructurii  santurilor  pereate dar  si  a  suprastructurii
partii  carosabile  din  beton  sa  se  realizeze  cu  utilaje  specifice  respectiv
finisor/repartizator de beton dotat cu cofraj glisant si palpator ce asigura asternerea
uniforma a betonului la grosimea si cota prescrisa.

PODETE
Pentru traversarea cursurilor de apa si a torentilor existenti, pe toata lungimea drumului,

au fost proiectate podete tubulare/elemente prefabricate transversale drumului in punctele de
minim in profil longitudinal (podete vechi ce necesita inlocuire dar si podete noi, rezultate in
urma reproiectarii liniei rosii).

In punctele de intersecție cu drumurile laterale, pentru asigurarea continuităţii firului de
apa colectat in şanţurile din amonte intre drumurile modernizate si  drumurile laterale, spre
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zonele de descărcare, se vor executa podeţe tubulare cu diametrul  de 600/ 1000 mm cu
lungime variabila. Lungimile podeţelor se stabilesc in funcţie de lăţimea drumurilor laterale. 

Podețele  sunt  elemente  constructive  ce  fac  parte  integrantă  din  corpul  drumurilor,
conform prevederilor legislației naționale in vigoare.

Podetele s-au prevazute a se realiza prin proiect  la urmatoarele pozitii kilometrice:

AMENAJAREA TRECERII LA NIVEL CU CALEA FERATA
Drumul DJ251K este intersectat de linia CF704 Tecuci – Galati in dreptul Km. 0+150 al

drumului DJ251K. Pentru reabilitarea si  modernizarea infrastructurii  de transport pe drumul
judetean DJ251K sunt necesare executarea unor lucrari in zona de siguranta si de protectie a
infrastructurii feroviare, pe partea dreapta, respectiv pe partea stanga a liniei CF704 Tecuci –
Galati, in zona trecerii la nivel cu calea ferata - Km289+920. 

Lucrările  de  reabilitare  pe  drumul  județean  DJ 251K se  vor  executa  in  localitatea
Independenta, pozițiile km. 0+045.00 – 0+120 si 0+180 – 0+960.00, în lungime totală de 0.855
km  la care se adauga lucrarile de racordare la pasajul existent al caii  ferate pe o lungime
cumulata de 0.04 km intre pozitiile km 0+120 – 0+138 si Km 0+158 - 0+180.

Racordurile la pasajul caii ferate se va realiza utulizand structura rutiera agreata
propusa pentru DJ251K:

 Km 0+120 – 0+138 – record la pasaul caii ferate
 Km 0+138 – 0+188 – nu se afecteaza
 Km 0+158 - 0+180 – record la pasaul caii ferate
k. 4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70, conform AND 605, SR EN 13108-

1:2008;
l. 6.0 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis cu cribluraBAD 22,4 leg 50/70, conform

AND 605, SR EN 13108-1:2008;
m. 15.0 cm strat superior de fundație din piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008;
n. 35.0  cm  strat  inferior  de  fundație  din  balast,  conform  STAS  6400-84  si  SR  EN

13242+A1:2008;

LUCRARI DE SEMNALIZARE RUTIERA SI SIGURANTA A CIRCULATIEI

44



MEMORIU DE PREZENTARE
Conform Anexa 5.E la Legea 292/2018

Referitor  la  semnalizarea  permanenta  a  sectorului  de  drum  analizat,  se  propune
realizarea  marcajelor  longitudinale  si  transversale  conform  STAS  1848  –  7/2015,  iar  a
indicatoarelor rutiere conform STAS 1848 – 1, 2, 3/2011.

Semnalizarea rutiera  pe timpul  execuţiei  (temporara)  are  rolul  de  asigura  siguranţa
circulaţiei prin montarea de indicatoare de circulaţie pentru presemnalizarea si semnalizarea
zonelor  de  lucru.  De asemenea,  in  periodele  cu  trafic  intens se  vor  amplasa la  capetele
tronsoanelor in care se lucrează piloţi de dirijare a traficului, instruiţi in mod corespunzător,
dotaţi cu staţie de emisie recepţie si cu bastoane reflectorizante de dirijare a circulaţiei. Se pot
monta  si  semafoare  electrice,  in  cazul  in  care  constructorul  poate  asigura  funcţionarea
corespunzătoare a acestora. Daca este necesara inchiderea temporara sau definitiva a unui
tronson de drum este necesara anunţarea din timp a factorilor din administrarea locala de care
aparţine  tronsonul  de  drum  inchis,  se  vor  monta  indicatoare  rutiere  de  semnalizare  a
tronsonului inchis cu precizarea intervalului de timp in care se va inchide si traseul ocolitor de
urmat pentru depăşirea acestuia.

Se va respecta ORDINUL nr. 1.112/411/2000 pentru aprobarea Normelor metodologice
privind condițiile de inchidere a circulației și de instituire a restrictiilor de circulație in vederea
executării de lucrări in zona drumului public și/sau pentru protejarea drumului.

Dupa  execuţia  lucrărilor  de  amenajare  a  partii  carosabile  este  necesara  realizarea
marcajelor longitudinale si transversale, cat si montarea de indicatoare de circulaţie.

Marcajele longitudinale au rolul de a delimita benzile de circulaţie si pentru marcarea
zonelor de interdicţie a depăşirilor. 

Marcajele transversale au rolul de a marca zonele in care este posibila traversarea
drumului cu asigurarea protejării  trecătorilor. Rezistenţa in timp a marcajelor nu este mare
dacă acestea sunt realizate din vopsea clasica. Problemele incep să apară când acestea se
şterg  sau  chiar  dispar.  Orice  revopsire  implică  lucrări  de  intreţinere  dese,  care  de  obicei
afectează siguranţa circulaţiei.  Din aceste considerente s-a stabilit  ca marcajele  vor  fi  din
materiale bicomponente (sau de tip termo-plastic), care durează mai mulţi ani decat vopseaua
clasica.  In  zonele  periculoase  se  vor  aplica  marcaje  rezonatoare  pentru  atentionarea
conducatorilor  de autovehicule de faptul  ca traverseaza un sector  cu risc de producere a
accidentelor.

Indicatoarele rutiere vor fi realizate pe suport de tablă de oțel sau aluminiu cu folie
reflectorizantă, clasa Engineering Grade, executate de unitățile specializate, cu dotare tehnică
corespunzătoare.

Amenajarea trecerilor de pietoni se va face utilizand indicatoare de trecere de pietoni
si presemnalizare cu leduri alimentate prin intermediul unor panouri fotovoltaice.

Pe zonele in care diferenţa de nivel intre marginea taluzului si piciorului acestuia este
mai mare de 2.00 m si in zona podetelor se va monta parapet metalic pentru protejarea la
eventuale ieşiri de pe partea carosabila si pentru redirectionare. Se recomanda ingroparea in
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exteriorul  amprizei  drumului  a  capetelor  parapetului,  pentru  a  creste  gradul  de  siguranta
rutiera pe tronsonul respectiv.

 LUCRARI DE PODURI
Obiectivul  principal  este  asigurarea  scurgerii  apelor  pârâului  Tecucel,  și  aducerea

podului  care  asigură  supratraversarea  pârâului  sus  menționat  pentru  drumul  județean  DJ
252J,  la  parametrii  normali  de  exploatare,  asigurarea  cerințelor  de  rezistență,  stabilitate,
îmbunătățirea siguranței, confortului  și  funcționalității  în exploatare conforfm recomandărilor
din Expertiza Tehnică.

Lucrările prevăzute pentru reabilitarea podului  au fost stabilite pe baza următoarelor
date de proiectare:

 Date culese de pe teren cu ocazia vizitării obiectivului;
 Studiu topografic;
 Studiu geotehnic;
 Datele hidrologice primite de la A.B.A. PRUT - BARLAD;
 Expertiză tehnică pod;

Pentru reabilitarea podului se vor executa urmatoarele lucrări:
- Se va desface calea de pe pod, până la nivelul superior al fâșiilor cu goluri, se va demonta

parapetul pietonal, se vor desface trotuarele și  se vor demola antretoazele existente de la
capetele fâșiilor cu goluri;

- Înlocuirea fâșiilor  cu goluri  marginale cu grinzi  prefabricate pretensionate din beton armat,
h=0.52m, L=11.60m;

- Grinzile vor rezema pe aparate de reazem din neopren tip 1 (fix), și tip 2 (mobil) conform
schemei statice prezentata în Dispoziția generală -  planșa P04.

- Curățarea betoanelor de la extradosul fâșiilor cu goluri cu peria mecanică, inclusiv dacă e
cazul a armăturilor ce ies din fâșii, refacerea antretoazelor de la capetele fâșiilor cu goluiri și
turnarea unei plăci de suprabetonare asigurând o parte carosabilă de 7.80m și două trotuare
cu lățimea utilă a câte 1.00m fiecare;

- Curățarea  fețelor  văzute  ale  fâșiilor  cu  goluri,  reparații  cu  mortare  speciale,  și  protecția
suprastructurii cu vopseluri poliuretanice

- Sistemul rutier nou pe pod: 
 Beton asfaltic cilindrat tip BAP16 rul. 50/70 4+4cm;
 Protecție hidroizolație 3cm beton asfaltic BA8 rul. 50/70;
 Hidroizolație 1cm tip membrană din bitum aditivat armată cu  poliester;
- Refacerea  zidului  de  gardă,  modificarea  zidurilor  întoarse  ale  culeelor,  pentru  asigurarea

rostului cu suprastructura și montarea plăcilor de racordare la terasamente;
- Realizarea oritoririlor antiseismici din beton armat la infrastructuri și cămășuirea elevației pilei

cu 15cm de beton armat;
- Podul se va racorda la drumul existent prin intermediul plăcilor de racodare cu lungimea de

3.00m;
- În cazul în care, la infrastructuri, se constată existența unor fisuri, acestea se vor injecta;
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- Reparații  cu  mortare  speciale  și  tratarea  cu  vopseluri  poliuretanice  a  fețelor  văzute  a
infrastructurilor;

- Corectarea profilului longitudinal la rampe, la ambele capete ale podului, terasamentele se vor
racorda la profilul curent al drumului pe o lungime de minim 25m, realizare sferturi de con
pereate scări și casiuri la capetele podului;

- Montare  parapete  pietonale  și  borduri  înalte  pe  pod,  montare  dispozitive  de  acoperire  a
rosturilor de dilatație noi, de tip etanș;

- Pe toate suprafețele din beton în contact cu pământul se vor aplica 2 straturi de  emulsie din
bitum filerizat;

- Protecția malurilor și a talvegului albiei cu pereu de beton, pe o lungime de 40.00m, pentru
asigurarea scurgerii în bune condiții a apelor;

- Saltele de 5.00m lungime, din piatră brutâ la capătul amonte și aval al pereului de beton;
- Curățarea,  profilarea  și  racordarea albiei  la  situația  existentă  pe  circa  25.00m lungime în

amonte și aval de saltelele din anrocamente;

La  realizarea  lucrărilor  de  reabilitare  și  consolidare  se  vor  respecta  prevederile
“Normativului pentru execuția plăcilor de suprabetonare a podurilor sub trafic”, indicativ AND
578-2002, SR EN 206+A1:2017, "Codul de practică pentru executarea lucrărilor din beton,
beton armat și beton precomprimat. Producere beton'', indicativ NE 012/1-2022, NE NE 012/2-
2022  și  NE  013/2002,  din  "Normativul  pentru  verificarea  calității  și  recepția  lucrărilor  de
construcții aferente" indicativ C56-85 și a Caietului de Sarcini.

Executarea lucrărilor de reabilitare și consolidare se va face cu circulația deviată pe
jumătate din lățimea podului, cu condițiile impuse de “Normele metodologice privind condițiile
de închidere a circulației și de instituire a restricțiilor de circulație, în vederea executării de
lucrări în zona drumului public și/sau pentru protejarea drumului”, aprobate de M.T. și M.I. cu
ordinul nr.1112/411 din anul 2000.

 - profilul şi capacităţile de producţie;

TRASEUL IN PLAN

Traseele proiectate, ca urmare a solicitării Beneficiarului şi a situaţiei existente in
ceea ce priveşte limitele de proprietăţi, urmăreşte intocmai amplasamentul existent pentru
evitarea  exproprierilor,  imbunatatindu-se  razele  de  curbura  si  pantele  atat  in  profilul
longitudinal cat si in profil transversal.

Elementele  geometrice  in  plan  sunt  stabilite  in  conformitate  cu  STAS 863/85
pentru viteza de proiectare de 50 km/h in localitate, respectiv 90 km/h in afara localitatilor,
cu raze ale curbelor avand valorile inscrise in proiect.

Se propune in realizarea traseului, conform STAS 863/85, proiectarea racordarilor
dintre  aliniamente  utilizand  curbe  progresive  acolo  unde  se  impune,  si  de  asemenea
implementarea supralargirilor, cat si a profilelor transversale suprainaltate sau convertite,
dupa caz.

In planul de situatie au fost trecute toate elementele geometrice necesare trasării
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curbelor, precum și poziția punctelor de tangență sau de frângere.

TRASEUL IN PROFIL LONGITUDINAL

Mentinerea  traseului  in  plan  pentru  sectorul  de  drum analizat  a  condus  si  la
mentinerea declivitatilor actuale. La proiectarea elementelor geometrice a trebuit sa se tina
seama si  de  amenajarile  in  plan  pentru  accesul  la  proprietatile  adiacente,  astfel  incat
volumul de lucrari necesar sa fie pe cat posibil redus.

Linia rosie in profil  longitudinal este compusa din mai multi  pasi de proiectare
racordati prin curbe in arc de cerc si cu pante longitudinale cu valori variabile avand valorile
inscrise in profilele longitudinale.

TRASEUL IN PROFIL TRANSVERSAL

Modernizarea  drumurilor  se  va  face  cu  incadrarea  in  limita  partii  carosabile
existente, pe cat posibil cu respectarea elementelor geometrice conf. STAS 863/85 si a
Ordinului  1296/2017  referitor  la  Norme  Tehnice  privind  proiectarea,  construirea  si
modernizarea drumurilor, in functie de clasa tehnica a drumului existent.

Din punct de vedere funcţional şi administrativ sectoarele de drumuri judetene:
DJ251K, DJ241G, vor fi  incadrate in clasa tehnica V fiind prevazute cu doua benzi  de
circulatie avand latimea de 2.75, drumul DJ252J, vafi incadrate in clasa tehnica IV fiind
prevazute cu doua benzi de circulatie avand latimea de 3.00.

Acolo  unde  spatiul  existent  intre  limitele  de  proprietati  nu  asigura  executia
elementelor  proiectate  se  poate  renunta  la  executia  acostamentului.  Pentru  preluarea
apelor pluviale vor fi prevazute santuri din pamant/santuri din beton/rigole carosabile.

Panta, in profil transversal, se recomanda a fi de tip “acoperis” cu valoarea de
2.5% in aliniament, iar in curbe se recomanda folosirea profilului convertit cu panta unica
de 2.5% sau a pantei de suprainaltare de maxim 6.0 % acolo unde se impune. Pentru
acostamentele consolidate se recomanda realizarea unei pante transversale de 2.5% iar
pentru cele neconsolidate de 4%.

forta de munca ocupata prin realizarea investitiei 
1 Sef de santier - inginer specialitatea CFDP;
1 Sef de santier adjunct - inginer specialitatea CFDP;
1 Responsabil Tehnic cu Executia (RTE) domeniul II drumuri si poduri;
1 Responsabil cu calitatea lucrarilor;
1 Responsabil SSM;
1 Topograf autorizat ANCPI min. Categoria B;
1 Inginer mecanizare;
1 Inginer responsabil cu siguranta circulatiei;
2 Maistri;
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40 Muncitori calificati;
20 Muncitori necalificati.
Program de lucru : 8 ore / zi; 5 zile /saptamana

TRASEUL IN PLAN
Traseele proiectate, ca urmare a solicitării Beneficiarului şi a situaţiei existente in ceea

ce priveşte limitele de proprietăţi, urmăreşte intocmai amplasamentul existent pentru evitarea
exproprierilor, imbunatatindu-se razele de curbura si pantele atat in profilul longitudinal cat si
in profil transversal.

Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 863/85 pentru
viteza de proiectare de 50 km/h in localitate, respectiv 90 km/h in afara localitatilor, cu raze ale
curbelor avand valorile inscrise in proiect.

Se  propune  in  realizarea  traseului,  conform  STAS  863/85,  proiectarea  racordarilor
dintre  aliniamente  utilizand  curbe  progresive  acolo  unde  se  impune,  si  de  asemenea
implementarea supralargirilor, cat si a profilelor transversale suprainaltate sau convertite, dupa
caz.

In  planul  de  situatie  au  fost  trecute  toate  elementele  geometrice  necesare  trasării
curbelor, precum și poziția punctelor de tangență sau de frângere.

TRASEUL IN PROFIL LONGITUDINAL
Mentinerea traseului in plan pentru sectorul de drum analizat a condus si la mentinerea

declivitatilor actuale. La proiectarea elementelor geometrice a trebuit sa se tina seama si de
amenajarile in plan pentru accesul la proprietatile adiacente, astfel incat volumul de lucrari
necesar sa fie pe cat posibil redus.

Linia rosie in profil longitudinal este compusa din mai multi pasi de proiectare racordati
prin curbe in arc de cerc si cu pante longitudinale cu valori variabile avand valorile inscrise in
profilele longitudinale.

TRASEUL IN PROFIL TRANSVERSAL
Modernizarea drumurilor se va face cu incadrarea in limita partii carosabile existente,

pe  cat  posibil  cu  respectarea  elementelor  geometrice  conf.  STAS  863/85  si  a  Ordinului
1296/2017  referitor  la  Norme  Tehnice  privind  proiectarea,  construirea  si  modernizarea
drumurilor, in functie de clasa tehnica a drumului existent.

Din punct de vedere funcţional şi administrativ sectoarele de drumuri judetene: DJ251K,
DJ241G, vor fi incadrate in clasa tehnica V fiind prevazute cu doua benzi de circulatie avand
latimea de 2.75, drumul DJ252J, vafi incadrate in clasa tehnica IV fiind prevazute cu doua
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benzi de circulatie avand latimea de 3.00.
Acolo unde spatiul existent intre limitele de proprietati nu asigura executia elementelor

proiectate se poate renunta la executia acostamentului. Pentru preluarea apelor pluviale vor fi
prevazute santuri din pamant/santuri din beton/rigole carosabile.

Panta, in profil transversal, se recomanda a fi de tip “acoperis” cu valoarea de 2.5% in
aliniament, iar in curbe se recomanda folosirea profilului convertit cu panta unica de 2.5% sau
a pantei  de  suprainaltare  de maxim 6.0  % acolo  unde se  impune.  Pentru  acostamentele
consolidate  se  recomanda  realizarea  unei  pante  transversale  de  2.5%  iar  pentru  cele
neconsolidate de 4%.

PROFILE TRANSVERSALE TIP:
 Profilul transversal tip 1 se aplica pe DJ 251K se plica intre:

o intre km. 0+000.00 - Km. 0+045.00:
- lungime drum   75.00 m; 
- latime platforma 7.00 m;
- latime parte carosabila  7.00 m;
- trotuare 2 x 1.20 m;

 Profilul transversal tip 2 se aplica pe DJ 251K se plica intre:
o intre Km. 0+120.00 - Km. 0+138.00:
o intre Km. 0+158.00 - Km. 0+180.00:
- lungime drum   75.00 m; 
- latime platforma 7.00 m;
- latime parte carosabila  7.00 m;

 Profilul transversal tip 3 se aplica pe DJ 251K se plica intre:
o intre km. 0+180.00 - Km. 0+430.00:
- lungime drum   250.00 m; 
- latime platforma 7.30 m;
- latime parte carosabila  6.00 m;
- rigola carosabila 2 x 0.65 m;
- trotuare 2 x 1.20 m;

 Profilul transversal tip 4 se aplica pe DJ 251K se plica intre:
o intre km. 0+430.00 - Km. 0+655.00:
o intre km. 0+825.00 - Km. 0+930.00:
- lungime drum   330.00 m; 
- latime platforma 6.80 m;
- latime parte carosabila  5.50 m;
- rigola carosabila 2 x 0.65 m;
- trotuare 1 x 1.20 m;
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 Profilul transversal tip 5 se aplica pe DJ 251K se plica intre:
o intre km. 0+655.00 - Km. 0+825.00:
- lungime drum   170.00 m; 
- latime platforma 6.80 m;
- latime parte carosabila  5.50 m;
- rigola carosabila 2 x 0.65 m;
- parcare aliniata  1 x 2.30 m;
- trotuare 1 x 1.20 m;

 Profilul transversal tip 6 se aplica pe DJ 251K se plica intre:
o intre km. 0+930.00 - Km. 0+960.00:
- lungime drum   30.00 m; 
- latime platforma 7.80 m;
- latime parte carosabila  6.00 m;
- latime banda de incadrare 2 x 0.25 m;
- latime acostamente 2 x 0.50 m;
- sant betonat existent stanga 1 x 1.60 m;

 Profilul transversal tip 1 se aplica pe DJ 241G se plica intre:
o intre km. 0+8950.00 - Km. 9+100.00:
- lungime drum   150.00 m; 
- latime platforma 6.80 m;
- latime parte carosabila  5.50 m;
- rigola carosabila 2 x 0.65 m;

 Profilul transversal tip 1 se aplica pe DJ 252J se plica intre:
o intre km. 0+000.00 - Km. 0+730.00:
o intre km. 0+755.00 - Km. 0+780.00:
- lungime drum   755.00 m; 
- latime platforma 7.50 m;
- latime parte carosabila  6.00 m;
- latime banda de incadrare 2 x 0.25 m;
- latime acostamente 2 x 0.50 m;
- sant betonat existent stanga 1 x 1.60 m;

–materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a

acestora; 

Materiile prime utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt:
- balast 
- agregate minerale (agregate natutrale de balastriera, piatra bruta)
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- mixturi asfaltice (bitum, criblura, filer, nisip, aditivi mixuri asfaltice,  energie
electrica)

- marcaje rutiere (vopsea, diluanti)
- transport materiale (motorina, lubrefianti)
- functionare utilaje (motorina , lubrefianti)
Toate materialale vor fi aduse pe masura ce vor fi puse in opera.
Proiectul va necesita combustibil (motorină) pentru realizarea transporturilor şi a

funcţionăriiutilajelor necesare îndeplinirii obiectivelor propuse în faza de execuţie.
Alimentarea cu carburanţi se va asigura din afara şantierului, numai de la statii

de alimentare cu combustibili autorizate.
Nu se vor face schimburi de ulei la mijloacele de transp ort, in incunta

santierului sau aorganizarii de santier.
Betonul  şi  mixturile asfaltice vor  fi  preparate în cadrul staţiilor  de asfalt şi  de

betoane . Materialul de umplutură va fi achiziţionat exclusiv de la terţi.
Energia electrică va fi asigurată în organizarea de şantier, prin racord la reţeaua

existentă şiprin grupuri electrogene.
Asigurarea energiei electrice în fronturile de lucru se va face prin intermediul

grupurilorelectrogene

Principalele tipuri de mijloace de transport şi utilaje necesare pentru
execuţialucrărilor prevăzute în proiect sunt:

- autogreder;
- autocisternă cu dispozitiv de stropire;
- excavator pe pneuri cu comandă hidraulică;
- încărcător frontal pe pneuri;
- autobasculantă pentru transport materiale;
- compactor;
- mijloace de transport auto pentru muncitori.

racordarea la reţelele utilitare existente în zonă;

Asigurarea racordării provizorii la utilitati (pe perioada realizarii proiectului).
Utilităţile necesare, pe timpul execuţiilor lucrărilor vor fi asigurate astfel:

ALIMENTAREA CU APA
Se  vor  instala  si  intretine  sisteme  adecvate  de  alimentare  cu  apa  potabila  pentru

personalul  implicat  si  subantreprenori  fiind  constituite  din  dozatoare  de  apa  pentru  apa
potabila,  amplasate  in  fiecare  container  ce  deserveste  personal,  iar  pentru  apa  destinata
grupurilor sanitare, un bazin rezervor de apa potabila de 1000 l.

CANALIZARE
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Pentru organizarea de santier se vor prevedea toalete ecologice vidanjabile. Pentru
igiena se va utiliza un bazin de 1000 L amplasat in incinta Organizarii  de santier ce va fi
alimentat cu cisterna din surse de apa sigure din punct de vedere sanitar.

ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA
Alimentarea cu energie electrica pentru organizare de şantier se va asigura, daca este

cazul,  de la  reteaua existenta in  zona.  Energia electricǎ se distribuie la tabloul  electric  al
şantierului amplasat în apropierea containerelor care compun Organizarea de şantier. 

Toate  instalatiile  de  alimentare  cu  energie  electrica  vor  fi  dotate  cu  dispozitive  de
protectie.

căi noi de acces sau schimbări ale celor existente;

Modernizarea drumurilor se va realiza pe traseul existent nefiind necesare cai
noi de accespentru realizarea lucrarilor.

resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare;

Principalele resurse naturale utilizate pentru realizarea proiectului  de investitii,
sunt apa,solul şi agregatele minerale (piatră naturală, balast, nisip).

Agregatele minerale vor putea fi achiziţionate de la carierele/balastierele
existente în zonaamplasamentului proiectului.

Transportul agregatelor de la cariere şi/sau balastiere la zona amplasamentului
proiectului se va efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri naţionale şi/sau locale,
după caz. În cadrul organizărilor de şantier/punctelor de lucru se vor utiliza  pentru
transport şi încărcătoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat,  pe  etape  de  construire, astfel
încât acestea să fie puse în operă şi să se evite stocarea materiilor prime pe termen
lung.

Produsele pentru constructii  (materialele, semifabricatele, etc.) utilizate la executia
lucrarilor  vor  fi  însoţite  de  certificate  de  calitate,  declaratii  de  conformitate,  agremente
tehnice, care să ateste condiţiile de calitate cerute prin proiect şi de către normativele în
vigoare.

La execuţia lucrărilor se vor respecta prescripţiile şi normele de protecţie a muncii şi
de prevenire a incendiilor.

Lucrările recomandate nu induc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de
suprafaţă, vegetaţiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populaţiei. Prin executarea
acestor lucrări vor apărea unele influenţe favorabile atât asupra factorilor de mediu cât şi
din punct de vedere economic şi  social  în strânsă concordanţă cu efectele pozitive ce
rezidă din îmbunătăţirea condiţiilor de circulaţie ce apar în urma realizării lucrărilor.

metode folosite în construcţie/demolare;

Metodele folosite la executia lucrarilor sunt cele normale, cu respectarea
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normativelor in vigoare, referitoare la lucrarile de strazi. 
Prin proiect nu se propun constructi ispeciale.  
Lucrările recomandate nu induc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de

suprafaţă, vegetaţiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populaţiei. 
Prin  executarea  acestor  lucrări  vor  apărea  unele  influenţe  favorabile  atât  asupra

factorilor de mediu cât şi din punct de vedere economic şi social în strânsă concordanţă cu
efectele  pozitive  ce  rezidă  din  îmbunătăţirea  condiţiilor  de  circulaţie  ce  apar  în  urma
realizării lucrărilor.

Documentaţia  de  proiectare  va  trebui  să  detalieze  soluţiile  tehnice,  prevăzând
tehnologii de execuţie moderne şi eficiente economic.

In vederea asigurării calităţii în construcţii, criteriul de verificare a cerinţelor esenţiale
pentru lucrările cuprinse în proiect sunt: A4, B2, D1 – conform Nomenclatorului pe domenii
de exigenţă HGR 925/1995.

Astfel, lucrarile propuse vor conduce la:
 creşterea mobilităţii locuitorilor din zonă, către centrele polarizatoare;
 accesul permanent, rapid şi  în siguranţă a maşinilor de intervenţie (poliţie,

pompieri, salvare);
 condiţii sociale normale pentru locuitorii din zonă;
 reducerea costului de întreţinere pentru mijloacele de transport;
 reducerea timpului de deplasare;
 reducerea riscului de producere a accidentelor;
 reducerea consumului de combustibil.
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– planul de execuţie, cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune,
exploatare, refacere şi folosire ulterioară;

La  terminarea  lucrarilor  prevazute  si  efectuarii  procesului  verbal  de  predare-
primire a constructiei, proiectantul are obligatia sa prezinte beneficiarului caietul de
sarcini privind urmarirea comportarii  in timp a constructiei si regurile de utilizare cu
instructiuni de exploatare si intretinere a acestuia.

Durata de execuţie pentru realizarea lucrarilor ce fac obiectul prezentului proiect 
este de 18 luni de la data emiterii „Ordinului de incepere a lucrărilor”.

CATEGORIA DE LUCRARI
NUMARUL DE LUNI

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 11 1 1 1 15 1 1 18

Investitia de baza

Lucrari de drumuri

Amenajare trotuare

Preluarea si evacuarea 

Lucrari conexe

Pod DJ252J

Siguranta circulatiei

Semnalizare rutiera

Alte cheltuieli

Organizare de santier

Diverse si neprevazute

Activitatea se deruleaza continuu in perioada indicata

Activitatea se desfasoara in perioada indicata, dar nu in mod constant

Activitatea se desfasoara conform cu nevoilor/oportunitatilor in perioada 

relaţia cu alte proiecte existente sau planificate;

Traseele proiectate, ca urmare a solicitarii  beneficiarului  si  a situatiei  existente in
ceea ce priveste limitele de proprietati, urmareste intocmai amplasamentul existent pentru
evitarea  exproprierilor,  imbunatatindu-se  razele  de  curbura  si  pantele,  atat  in  profilul
longitudinal cat si in profilul transversal.

Poiectul,  nu  se  intersecteaza,  pe  lungimea traseelor  studiate  cu  alte  proiecte  de
amenajare strazi sau alte proiecte de interes local.
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– alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,

asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport al energiei, creşterea numărului

de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor);

- planul de execuţie a lucrărilor de demolare, de refacere şi folosire ulterioară aterenului;
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– detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Lucrările preconizate in cadrul Proiectului se incadrează în categoria C - lucrări
de importanță normală si se vor realiza in condițiile respectării normelor și standardelor
Uniunii  Europene,  în  conformitate  cu  H.G.  766/1997  și  cu  Legea  10/1995  privind
obligativitatea utilizării de materiale agrementate pentru execuția lucrărilor.

Produsele pentru constructii (materialele, semifabricatele, etc.) utilizate la executia
lucrarilor vor fi însoţite de certificate de calitate, declaratii de conformitate, agremente
tehnice, care să ateste condiţiile de calitate cerute prin proiect şi de către normativele în
vigoare.
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– căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz;

– metode folosite în demolare;
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La execuţia lucrărilor se vor respecta prescripţiile şi normele de protecţie a muncii
şi de prevenire a incendiilor.

Va fi asigurat accesul la proprietăţi pe toata durata execuţiei lucrărilor.
     Lucrările recomandate nu induc efecte negative asupra solului,  drenajului,

apelor de suprafaţă, vegetaţiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populaţiei. Prin
executarea acestor lucrări vor apărea unele influenţe favorabile atât asupra factorilor de
mediu cât şi din punct de vedere economic şi social în strânsă concordanţă cu efectele
pozitive ce rezidă din îmbunătăţirea condiţiilor de circulaţie ce apar în urma realizării
lucrărilor.

descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului;

Se vor executa umpluturi cu pamant pentru refacerea corpului drumului in zonele
in care s-au executat lucrări de consolidare sau in zonele în care corpul drumului nu are
platform asigurata pentru execuţia structurii rutiere proiectate;

Pentru  asigurarea colectării  apelor  de pe platforma drumului  vor  fi  prevazute
santuri/rigole cese vor realiza conform STAS 10796/1/77 şi STAS 10796/2/79.

În punctele  de intersecție cu drumurile  laterale,  pentru asigurarea continuităţii
firului  de  apa  colectat  in  şanţurile  din  amonte  si  drumurile laterale spre zonele
dedescărcare, se vor executa podeţe tubulare cu lungime variabila.

       Lucrările recomandate nu induc efecte negative asupra solului, drenajului,
apelor de suprafaţă, vegetaţiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populaţiei. 

       Prin executarea acestor lucrări  vor apărea unele influenţe favorabile atât
asupra factorilor  de mediu cât  şi  din  punct  de vedere economic şi  social  în  strânsă
concordanţă cu efectele pozitive ce rezidă din îmbunătăţirea condiţiilor de circulaţie ce
apar în urma realizării lucrărilor.

Modernizarea drumului se va realiza pe traseul existent nefiind necesare cai noi de
acces

Din punct  de vedere al  tehnologiei  de executie a lucrărilor  propuse in  cadrul
acestei documentatii, se au în vedere următoarele etape:

 lucrari  preliminare  constand  in  curatarea  terenului,  taierea  cavalierilor  de  pamant  din
ampriza drumului, spargeri betoane existente, etc.

 frezarea/ decaparea imbracamintilor bituminoase existente;
 sapaturi pana la cota de fundare pentru a executa o structura rutiera noua;
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– alte activităţi care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea 
deşeurilor).

V. Descrierea amplasării proiectului:

- distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind
evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la  25
februarie 1991, ratificată prin Legea         nr.         22/2001  , cu completările ulterioare;

– hărţi,fotografiialeamplasamentuluicarepotoferiinformaţiiprivind
caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale, şi informaţii privind:
folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone adiacente acestui
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 scarificarea  si  reprofilarea  fundatiei  existente  pe  zonele  unde  se  pastreaza  zestrea
drumului;

           detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;

Nu au fost luate in considerare alte alternative privind proiectul studiat

Lucrarile preliminare executarii proiectului (curatarea terenului, taierea cavalierilor de
pamant  din  ampriza  drumului,  spargeri  betoane  existente, frezarea/  decaparea
imbracamintilor  bituminoase  existente) se  vor  executa  local,  pe  traseele  existente
evidentiate in proiect.

Mentinerea traseului  in plan a drumului, va conduce si  la mentinerea declivitatilor
traseelor  actuale.  La  proiectarea  elementelor  geometrice  se  va  tine  seama  si  de
amenajarile in plan pentru accesul la proprietatile adiacente, astfel incat volumul de lucrari
necesar sa fie pe cat posibil redus

Distanta cea mai apropiata de granita cu Republica Moldova, este:
- DJ 251K INDEPENDENȚA - 30,00 km 
- DJ 241G ȚEPU – 55,00 km
- DJ 252J BUCIUMENI – 60,50 km

59



MEMORIU DE PREZENTARE
Conform Anexa 5.E la Legea 292/2018

60



MEMORIU DE PREZENTARE
Conform Anexa 5.E la Legea 292/2018

Comuna Independenta este constituită dintr-o singură localitate, cu acelasi nume si
este situata in partea de sud a judetului Galati, la cca. 27 km, respectiv 25 km nord-est de
orasul Galati. Judetul Galati este pozitionat in partea de est a Romaniei, limita sa estica
constituind si limita de granita cu Republica Moldova. Se învecinează la nord cu comuna
Slobozia Conachi, la est cu comunele Schela şi Braniştea, la vest cu comuna Piscu, la sud-
vest  cu judeţul  Brăila,  iar  la sud albia  râului  Siret  constituie  limita  naturală  a teritoriului
administrativ.

Comuna Ţepu  este situată în partea de N-V a judeţului Galaţi şi este constituită,
conform actualei legi de organizare administrativ-teritorială, din două sate: satul Ţepu, satul
Tepu de Sus şi cătunul Berheci. Satele comunei sunt străbătute de drumuri comunale care
asigură legăturile pe direcţiile Tecuci-Galaţi şi Tecuci-Bârlad; prin DC 76 se asigură legătura
satului Ţepu de S cu DN 24, respectiv municipiile Tecuci şi Galaţi în S şi municipiul Bârlad
în N. 

Se învecinează la E cu comuna Gohor, la S cu Munteni, la V cu comunele Nicoreşti
şi Buciumeni, iar la N cu comuna Brăhăşeşti. Cel mai apropiat centru urban este municipiul
Tecuci, aflat la distanţa de cc. 20 de km de comuna Ţepu. Jumătatea sudică a teritoriului
administrativ al comunei Ţepu este situată în Câmpia Tecuciului, iar partea de N, N-V este
situata in zona colinară, respectiv Colinele Tutovei. 
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Comuna  Buciumeni  este  situată  în  NV  judeţului  Galaţi,  în  Colinele  Tutovei,
principala  apă fiind  Tecucelul.  Solurile  predominante  sunt  solurile  cenuşii  şi  cele  brune
luvice. Suprafaţa comunei este de 4.534 ha, iar populaţia de 2890 de locuitori care sunt în
proporţie de 75 % români  şi  25% de etnie rromă. Comuna Buciumeni  este compusă în
prezent din 4 sate :

Hănţeşti, situat la o distanţă de circa 4 km de satul de reşedinţă, cu o populaţie de
peste 550 de locuitori.

Vizureşti, situat la o distanţă de circa 5 km de satul de reşedinţă, cu o populaţie de
cca 500 locuitori şi întins de o parte şi de alta a pârâului Tecucel.

Tecucelu Sec, situat la circa 3 km de reşedinţa comunei, a cărui denumire provine de
la pârâul Tecucel care străbate întreg satul.

Buciumeni, reşedinţa comunei, cu o populaţie de peste 1200 de locuitori şi unde sunt
amplasate principalele instituţii: sediul Primăriei şi a Consiliului Local Buciumeni, Căminul
Cultural,  Biblioteca  Comunală,  Postul  de  Poliţie  Buciumeni,  Şcoala  de  Arte  şi  Meserii
Buciumeni.

Topografia
Relieful oferă o priveliște cu înălțimi domolite, cuprinse între 310 m în nord și 5 –10 m

la sud. Teritoriul  județului  Galați  în sine prezintă un relief  tabular cu o fragmentare mai
accentuată  în  nord  și  mai  slabă  în  sud,  distingându-se  după  altitudine,  poziție  și
particularități de relief, cinci unități geomorfologice: Podișul Covurluiului, Câmpia Tecuciului,
Câmpia Covurluiului, Lunca Siretului Inferior și Lunca Prutului de Jos.

   
 • politici de zonare şi de folosire a terenului;

- folosinţele actuale şi planificate ale terenului, atât pe amplasament
cit şi pe zone adiacenteacestuia:

Folosinta actuala a terenului este: drum judetean existent
 Destinatia admisa: lucrari in intravilan si/sau in extravilan cu respectarea planului

de urbanism general si regulamentul local de urbanism, avizat si aprobat potrivit legii
Destinatia propusa: reabilitare si modernizarea infrastructurii de transport regional

pe tronsoanele de drum:
- DJ 251K - U.A.T. INDEPENDENTA
- DJ 241G - U.A.T. TEPU - sat Tepu de Sus
- DJ252J - U.A.T. BUCIUMENI - Intre satele Vizuresti si Hantesti

politici de zonare şi de folosire a terenului: Se prevede mentinerea regimului
economic existent.

Proiectul propus se incadrează in obiectivul general al programului U.A.T.-ului Judetul
Galati  care  vizeaza  sprijinirea  și  promovarea  unei  dezvoltări  economice  și  sociale
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–  coordonatele  geografice  ale  amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
formă de vector  în format  digital  cu referinţă  geografică,  în sistem de proiecţie naţională
Stereo 1970;
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echilibrate a zonei adiacente Regiunii Dunarii prin asigurarea conexiunilor rutiere cu zonele
riverane si prin imbunătățirea infrastructurii și a mediului de afaceri. Obiectivele strategice
ale acestei categorii de proiecte sunt:
- asigurarea unei infrastructuri de baza care sa imbunatateasca calitatea vietii  si a
conditiilor de desfasurarea a activitatilor socio-economice;
- asigurarea accesului  la servicii  locale constante de calitate si  adaptate cerintelor
actuale de calitate a vietii si de protectie a mediului;
- cresterea gradului  de  siguranta  a  cetateanului  si  accesul  acestuia  la  servicii  de
urgenta in conditii optime;
- reducerea costurilor transporturilor;
- reducerea emisiilor asociate traficului rutier.

Unitatea Administrativ Teritorială județul Galați va supune spre aprobarea a proiectului,
a  cheltuielilor  legate  de  proiect  pentru  realizarea  obiectivului  ”MODERNIZARE
TRONSOANE DE DRUMURI JUDEȚENE DJ 241G ȚEPU, DJ 251K INDEPENDENȚA ȘI
DJ 252J BUCIUMENI - JUDEȚUL GALAȚI”.

 • arealele sensibile;

Cele trei tronsoane de drum ce vor fi modernizate prin tema program prezentata,
nu se suprapun si nu se afla in vecinatatea unei arii natural protejate.

Proiectul nu intra sub incidenta art 28 din OUG nr. 57/2007, privnd regimul ariilor
natural  protejate,  conservarea  habitatelor  natural,  s  florei  si  a  faunei  salbatice,
aprobata  cu  modificari  si  completari  prin  :egea  nr.  49/2011,  cu  modificarile  si
completarile ulterioare

detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare.

Nu a fost luata in considerare o alta varianta de amplasament.
În  zona  în  care  se  doreşte  a  se  realiza  investiţia  nu  sunt  semnalate  valori

arheologice, istorice, culturale, arhitecturale care ar putea fi afectate de modernizarea
DJ255. Cu toate acestea, antreprenorul va trebui să asume responsabilitatea ca în
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VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în 
limita informaţiilor disponibile:

A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în 
mediu:
a) protecţia calităţii apelor:
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Conform Anexa 5.E la Legea 292/2018

cazul în care prin lucrările de execuţie va descoperi elemente arheologice, geologice,
istorice sau de altă natură, care, prezintă interes din punct de vedere al moştenirii
istorice, arheologice şi culturale să întrerupă desfăşurarea acestor lucrări,  să înştiinţeze
autorităţile competente în acest domeniu, spre a decide asupra valorii acestor
descoperiri,  a  măsurilor  de  conservare  necesare,  respectiv  asupra  derulării  în
continuare alucrărilor.

sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

În  perioada  de  execuţie  principalele  surse  de  poluanţi  sau  presiuni  asupra
apelor vor fi reprezentate de:

• lucrările de nivelare a solului, generatoare de particule de pământ ce pot
ajunge în apele desuprafaţă. În cazul unor cantităţi mari de pulberi, acestea se pot
acumula în cursurile de apă generând modificarea turbidităţii apei şi afectarea florei şi
faunei acvatice;

• traficul din şantier spre şi dinspre fronturile de lucru sau zonele din care
sunt aduse materialele de construcţie (cariere, balastiere, gropi de împrumut); 

• scurgeri accidentale de substanţe chimice, carburanţi şi uleiuri provenite
de la funcţionarea utilajelor implicate în lucrările de construcţie sau datorate manevrării
defectuoase a autovehiculelor de transport;

• manipularea şi punerea în operă sau depozitarea necorespunzătoare a
materialelor utilizate în execuţia lucrărilor (asfalturi, pământ, agregate etc.), care  pot
ajunge în apele de suprafaţă prin antrenarea de către apele pluviale;

• depozitarea  şi  gestionarea necorespunzătoare  a  deşeurilor  rezultate  în
urma lucrărilor de construcţie;

În această etapă nu sunt prevăzute evacuări de ape în emisari naturali.
Transportul  materialelor  de  constructii  se  va  realiza  cu  mijloace  de  transport

acoperite cu prelate. Zonele de lucru si traseele mijlocelor de transport vor fi stropite
ori de  ori  este  necesar,  in  functie  de  condițiile  meteorologice,  pentru  a  minimiza
producerea de praf/pulberi. 

Se  vor  utiliza  utilaje  performante,  care  vor  fi  verificate periodic  din  punct  de
vedere tehnic. Lucrarile de reparatii si intretinere ale utilajelor se vor realiza in spatii
special amenajate de catre operatori economici autorizati.

În perioada de operare principala sursă de poluanţi pentru ape este
reprezentată de spălarea şi antrenarea de către precipitaţii  a particulelor solide şi a
altor compuşi solubili  depuşi pe carosabil (metale grele, hidrocarburi etc.) şi preluaţi de
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b) protecţia aerului:

- sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi, inclusiv surse de mirosuri;
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apele pluviale prin pantele strazii de o parte si de alta a axului drumului spre santurile
de colectare a apelor pluviale

staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute;

În etapa de execuţie a proiectului, apele uzate menajere colectate de la
toaletele ecologice din cadrul organizării de şantier vor fi colectate şi evacuate periodic
prin vidanjare în baza unor contracte încheiate între antreprenori şi firme autorizate.
Apele  pluviale  care  spală  platformele  organizării  de  şantier  vor  fi  colectate  şi
preepurate înainte de evacuarea acestora.

În etapa de operare apele reprezentate de spălarea şi antrenarea de către
precipitaţii a particulelor solide şi a altor compuşi solubili depuşi pe carosabil (metale
grele, hidrocarburi etc.), vor fi preluate de pante transversale, cu o inclinatie de 2,5%,
spre rigolele  de  pamant ce se vor realizaconform STAS 10796/1/77 şi STAS
10796/2/79.

Pentru  traversarea  cursurilor  de  apa  si  a  torentilor  existenti,  pe  toata  lungimea
drumului, au fost proiectate podete tubulare/elemente prefabricate transversale drumului in
punctele de minim in profil longitudinal (podete vechi ce necesita inlocuire dar si podete noi,
rezultate in urma reproiectarii liniei rosii).

În punctele de intersecție cu drumurile laterale, pentru asigurarea continuităţii firului
de apa colectat in şanţurile din amonte si drumurile laterale spre zonele de descărcare, se
vor executa podeţe tubulare cu diametrul de 400 mm cu lungime variabila

Sursele de poluanţi pentru aer în timpul execuţiei lucrărilor pe amplasamentul pot
fi:

- emisiile de substanţe poluante evacuate în atmosferă, generate de
funcţionarea utilajelor în fronturile de lucru si emisii  de praf la executarea anumitor
categorii de lucrări (de exemplu, acolo unde se utilizează agregate naturale);

Emisiile de praf  variază adesea în mod substanțial de la o zi la alta, în funcție de
operațiile specifice, condițiile meteorologice dominante, modul de transport al
materialelor. Aceste emisii pot avea un impact temporar asupra calității aerului din zona
amplasamentului.

Cantităţile de poluanţi emise în atmosferă de utilaje, depind de caracteristicile
tehnice ale utilajelor.

Cu cât se utilizează utilaje mai performante, emisiile de poluanţi scad. În acest
sens se recomandă utilizarea de utilaje performante pentru realizarea categoriilor de
lucrări cuprinse în proiect.

Acţiunea poluanţilor atmosferici asupra sănătăţii umane se manifestă atunci când
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c) protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:
- sursele de zgomot şi de vibraţii;
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depăşesc un nivel maxim admis şi devin nocive. Nocivitatea acestor poluanţi depinde
de concentraţia lor darşide durata expunerii.

Astfel  se recomandă luarea următoarelor  măsuri  de protecţie a  mediului  şi  a
sănătăţii oamenilor:

- alimentarea cu carburanţi a mijloacelor de transport şi a utilajelor să se facă
numai de lastatii de distributie carburanti autorizate si nu in cadrul organizarii de santier

- zonele de lucru cu agregate naturale se vor uda periodic;
- utilajele şi mijloacele de transport vor fi verificate periodic din punct de vedere

tehnic, in ateliere specializate, pentru creşterea performanţelor acestora -utilizarea pe
cât posibil  a  mijloacelorde  transport  şi  a  utilajelor  de  generaţie  recentă,  prevăzute  cu
sisteme de minimizare şi reţinere a poluanţilor.

In perioada de operare a proiectului, aceste emisii vor fi reduse datorită asigurării
fluenţei traficului rutier

instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă;

Pentru protecția calității atmosferei, dar și a asezărilor umane, în cadrul
organizării de șantier se vor lua o serie de măsuri referitoare în special la transportul și
depozitarea materialelor de construcție ce pot elibera particule fine în atmosfera:

- Materialele de construcţii sunt transportate cu vehicule dotate cu prelate;
- Stabilirea şi aplicarea limitelor de viteză pentru vehicule;
- Drumurile de acces si zonele de lucru unde se produc pulberi se vor

uda  periodic,  pentru  eliminarea  angrenării  particulelor  de  praf/pulberi,  in  functie
conditiile meteorologice;

- Minimizarea descărcării de la înălţime în manevrarea/plasarea
materialelor;

- Delimitarea strictă a zonelor de lucru din jurul şantierului, cu semne de
avertizare adecvatede restricţionare a accesului pe şantier, pentru a evita afectarea
altor zone.

- Utilajele, autovehicolele şi echipamentele utilizate la realizarea acestui
obiectiv sa fie de generaţie recentă, prevăzute cu sisteme performante de minimizarea
a emisiilor de poluanţi în atmosferă si verificate periodic din punct de vedere tehnic, de
catre operatori economici autorizati, pentru creşterea performanţelor acestora.

În  perioada  de  execuţie,  pe  amplasamentul  lucrării,  funcţionarea  utilajelor  cu
mase proprii mari şi a echipamentelor cu funcţii adecvate în timpul deplasării   şi
executării categoriilor de lucrări prevazute pot produce emisii de zgomot şi vibraţii.

În perioada de operare traficul rutier nu va fi sursa producerii unor cantităţi mari
de zgomot sau vibraţii, datorită asigurării fluenţei traficului rutier.
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– amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor;

d) protecţia împotriva radiaţiilor:

- sursele de radiaţii;

– amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor;

– lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului;

- sursele de poluanţi pentru sol, subsol, ape freatice şi de adâncime;
e) protecţia solului şi a subsolului:
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Principalele surse de zgomot si vibratii sunt mijloacele de transport, pornirea si
traficul de autovehicule, functionarea echipamentelor si utilajelor din dotare.

Vor fi  utilizate doar sisteme constructive, materiale si elemente de constructie
agrementate tehnic conform reglementarilor in vigoare.

În perioada de execuţie a proiectului, se vor utiliza utilaje şi mijloace  de transport
în stare perfectă de funcţionare, cu un nivel ridicat de performanţă şi un nivel scăzut al
emisiilor de noxe şi zgomot, verificate periodic din punct de vedere tehnic.

Lucrarile propuse se vor realiza in etape, astfel incat sa se evite efectuarea mai
multor lucrari cu caracter diferit, simultan, pentru a evita crearea mai multor surse
generatoare de zgomot. Impactul va fi direct, negativ, pe termen scurt si localizat la zona
de lucru.  In perioada de operare traficul rutier nu va fi sursa producerii unor cantităţi
mari de zgomot sau vibraţii, datorită asigurării fluenţei traficului rutier.

La  execuţia  proiectului  nu  se  utilizează  surse  de  radiaţii  sau  materiale  care
produc radiaţii.

Nu este cazul.

În perioada de execuţie, pe amplasament sursele de poluare a solului şi
subsolului pot fi scurgerile accidentale pe sol (carburanţi, uleiuri) cauzate de
funcţionarea defectuoasă a utilajelor si producerea deseurilor.

În  perioada  de  operare  pe  amplasamentul  proiectului,  sursele  de  poluare  a
solului şi subsolului pot fi: emisiile de poluanţi ca urmare a desfăşurării traficului rutier.

Masurile adoptate pentru asigurarea protectiei solului si subsolului sunt:
- Verificarea periodică şi menţinerea într-o stare tehnică corespunzătoare a

tuturor utilajelor şimijloacelor de transport utilizate la realizarea proiectului;
- Respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate (agregate
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f) protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

– lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor 
naturii şi ariilor protejate;
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naturale, apaindustriala, etc.) atât în timpul transportului, cât şi în timpul punerii în
operă;

- Se va desemna si instrui personal responsabil in managementul deseurilor
generate peamplasament;

- Se va realiza eliminarea periodica a deseurilor, cu operatori economici
autorizati.

- In vederea asigurarii unui flux normal al lucrarilor, antreprenorul general al
lucrarii va asiguraordinea si curatenia in zona lucrarilor.

Inlaturarea poluarii accidentale a unor  suprafete (avarii de mediu) de teren se va
realiza prin  plasarea unor materiale absorbante acceptate pe linie de protectia
mediului. In perioada de operare a sectorului considerat, impactul rezultat din traficul
rutier se consideranesemnificativ, având in vedere că traficul va fi fluidizat ca urmare a
realizării lucrărilor proiectate.

Cele trei tronsoane de drum ce vor fi modernizate prin tema program prezentata,
nu se suprapun si nu se afla in vecinatatea unei arii natural protejate.

Proiectul nu intra sub incidenta art 28 din OUG nr. 57/2007, privnd regimul ariilor
natural protejate, conservarea habitatelor natural, s florei si a faunei salbatice, aprobata
cu  modificari  si  completari  prin  :egea  nr.  49/2011,  cu  modificarile  si  completarile

ulterioare

In cadrul desfasurarii  lucrarilor de modernizare a celor trei  tronsoane de drum, nu
sunt prevazute taieri de arbori.

In perioada de operare, impactul va fi unul pozitiv prin ameliorarea conditiilor de
mediu si crearea de conditii optime pentru circulatia auto

În  zona  în  care  se  doreşte  a  se  realiza  investiţia  nu  sunt  semnalate  valori
arheologice, istorice, arhitecturale care ar putea fi afectate de modernizarea drumului 

Cu toate acestea,  antreprenorul  va trebui  să-si  asume responsabilitatea  ca în
cazul în care prin lucrările de execuţie va descoperi elemente arheologice, geologice,
istorice sau de altă natură, care, potenţial,  prezintă interes din punct de vedere al
moştenirii istorice, arheologice şi culturale, să întrerupă desfăşurarea acestor lucrări, să
înştiinţeze autorităţile competente în acest domeniu, spre a decide asupra valorii acestor
descoperiri, a  măsurilor de  conservare necesare,  respectiv asupra derulării în
continuare a lucrărilor.

Proiectul nu intra sub incidenta art 28 din OUG nr. 57/2007, privnd regimul ariilor 
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g) protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv
faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un
regim de restricţie, zone de interes tradiţional şi altele;
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natural protejate, conservarea habitatelor natural, s florei si a faunei salbatice, aprobata
cu modificari si completari prin :egea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile 
ulterioare

Proiectul nu se intersectează cu monumente istorice, arheologice şi arhitectonice. 
Cel mai aproape monument istoric se afla la o distanta de 2,25 km 

În etapa de execuţie, sunt prevăzute următoarele măsuri pentru protecţia
aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate:

• Realizarea lucrărilor se va organiza pe tronsoane, pe baza unui
grafic de lucrări, astfel încât fie scurtată perioada de execuţie a investitiei, pentru a
diminua duratade  manifestare  a  efectelor  negative  şi  în  acelaşi  timp  pentru  ca
amplasamentele afectate temporar să fie redate zoneiîntr-un interval de timp cât mai
scurt;

• Optimizarea traseelor utilajelor de construcţie şi mijloacelor de transport,
astfel încât să fie evitate blocajele şi accidentele de circulaţie;

• Utilizarea de mijloace de construcţie performante, precum şi utilizarea
de tipuri de îmbrăcăminte rutieră absorbantă fonic;

• Utilizarea de mijloace tehnologice şi utilaje de transport silenţioase;
• Funcţionarea la parametrii optimi proiectaţi a utilajelor tehnologice şi

mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor şi zgomotului care ar putea afecta
factorul uman;

• Executarea lucrărilor fără a produce disconfort locuitorilor prin generarea
de noxe, praf,zgomotşi vibraţii;

Umectarea periodică a materialelor de terasamente, pentru reducerea emisiilor
în atmosferă pe perioada manevrarii,  care ar putea afecta factorul uman, aşezările
umane şi alte obieetive de interes public;

• Asigurarea semnnalizării zonelor de lucru cu panouri de avertizare;
• Asigurarea siguranţei oamenilor care sunt în trecere şi riveranilor prin

69



h) prevenirea şi gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul 
realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea:
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amplasarea desisteme de semnalizare, marcaje de direcţionare, marcaje de
avertizare;

• Se interzice afectarea altor lucrări de interes public existente pe
traseul drumului propus;

Asigurarea accesului echipelor de interventie şi a autoritaţilor  specializate pentru
prevenirea sau remedierea unor defecţiuni ale lucrărilor de interes  public existente în
zona organizarilor de şantier,

• pregătirea  personalului  privind  situaţiile  de  avarii  posibile  care  pot
apărea în timpul execuţiei lucrărilor;

• respectarea normelor de apărare împotriva incendiilor, respectarea
procedurilor de revizii şi reparaţii cât şi asigurarea asistenţei tehnice corespunzătoare
la executarea acestora;

• verificarea periodică şi menţinerea într-o stare tehnică corespunzătoare
a tuturorutilajelorşi mijloacelor de transport auto utilizate;

• respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate, atât în
timpul transportului cât şi în timpul punerii în operă;

• respectarea normelor  de  protecţia mediului la desfăşurarea
activităţii specificede construcţii;

• intervenţia rapidă în caz de poluări accidentale pentru
eliminarea cauzelor şidiminuarea daunelor.

• se va realiza eliminarea periodica a deseurilor, cu operatori economici
autorizati.
În etapa de operare se vor respecta următoarele măsuri:

Asigurarea întreţinerii curente a drumului de către administratorul acestuia prin
utilizarea  unor  baze  de  întreţinere  şi  deszăpezire,  precum  şi  întreţinerea  drumului  în
condiţii normale, astfel încât să fie evitate blocajele care ar genera creşteri de noxe şi
zgomot afectând populaţia din vecinătatea drumului, precum şi accidentele rutiere.
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- lista deşeurilor (clasificate şi codificate în conformitate cu prevederile legislaţiei 
europene şi naţionale privind deşeurile), cantităţi de deşeuri generate;
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programul de prevenire şi reducere a cantităţilor de deşeuri generate;

În vederea reducerii cantităţilor de deşeuri ca urmare a realizării proiectului se
are în vedere reutilizarea pământului excavat în umpluturile ce vor efectuate pentru
realizarea cotelor proiectate

De asemenea, în vederea reducerii cantităţii de deşeuri municipale amestecate
care se elimină la depozitul ecologic de pe raza zonei de  implementare a proiectului,
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sunt prevăzute atât înetapa de execuţie (în cadrul organizărilor de şantier) cât şi în
etapa  de operare, dotări pentru colectare separată a deşeurilor, ce constau în
recipienţi corespunzători pentru fiecare fracţie (hârtie/carton, plastic/sticlă, metal etc).

planul de gestionare a deşeurilor;

Gestionarea deseurilor se va realiza in conformitate cu prevederile Legii
211/2011 republicata  privind regimul deseurilor, ierarhia deşeurilor  se aplică în funcţie
de ordinea priorităţilor în cadrul legislaţiei şi al politicii în materie de prevenire a
generării şi de gestionare a deşeurilor, după cum urmează:

a)  prevenirea;
b)  pregătirea pentru reutilizare;
c)  reciclarea;
d) eliminarea.
Pentru asigurarea unui grad inalt  de valorificare, pe perioade executie se vor

colecta separate urmatoarele categorii de deseuri: hartie, metal, plastic si sticla.
Operatorii economici care asigură colectarea şi transportul acestor deşeurilor au

obligaţia de aasigura colectarea separată a deşeurilor şi  de a nu amesteca aceste
deşeuri.

Producătorii de deşeuri şi deţinătorii de deşeuri au obligaţia să  supună deşeurile
care nu aufostvalorificate unei operaţiuni de eliminare în condiţii de siguranţă.

In cadrul organizarii se vor amplasa pubele de diferite capacitati pentru
depozitarea pe termenscurt a deseurilor pana la eliminarea/valorificarea acestora cu
agenti economici autorizati.

Recipientele vor fi incriptionate sau marcate în culorile prevazute de  lege, pentru
a seasiguraidentificarea destinatiei containerelor astfel:

- albastru pentru deşeuri de hârtie si carton;
- galben pentru deşeuri de metal şi plastic;
- alb/verde pentru sticlă albă/colorată;
Deseurile inerte vor fi transportate la operatori economici autorizati pentru

colectare si gestionare a deseurilor, in masura in care acestea nu vor fi reutilizate ca
material  de  umplutura,  deseurile  menajere  din  cadrul  organizarii  de  santier  vor  fi
preluate in baza unui contract incheiat cu Antreprenorul.

Deseurile de ambalaje vor fi preluate de catre operatori economici autorizati, in
bazade contract incheiat cu Antreprenorul. Alte materiale rezultate din desfaceri se vor
sorta,refolosindu-se ca material de umplutura cele care corespund calitativ.

Deseurile din categoria substantelor toxice si periculoase care sunt utilizate in
mijloacele de transport  si  utilaje cum ar  fi  carburanti,  lubrefianti,  ulei  si  filtre uzate,
anvelope uzate, nu sunt prevazute in prezentul plan, intrucat lucrarile de reparatii si
intretinere ale utilajelor se vor realiza in statii  special  amenajate de catre operatori
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economici autorizati.

i) gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:

- substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse;

Substanţele  şi  preparatele  chimice periculoase pot  aparea pe amplasamentul
lucrării doar  ca urmare a producerii unor accidente rutiere sau a altor evenimente
neprevăzute.

Conform HG 856/2002 deşeurile care pot rezulta fac parte din categoria 13 -
deşeuri uleioase şi deşeuri de combustibili lichizi (cu excepţia uleiurilor comestibile şi a
celor din capitolele 05, 12 şi 19), grupa 13 01 deşeuri de uleiuri hidraulice, cod 13 01
10*

-uleiuri hidraulice minerale neclorinate.
Deseurile  provenite  de la pierderile  acccidentale  de produse petroliere de pe

suprafetele contaminate, sunt adunate cu ajutorul materialelor absorbante, stocate in
recipienti speciali si predate la firme autorizate.

Execuţia lucrărilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compoziţie sau
prin efectele potenţiale asupra sănătăţii angajaţilor sunt încadrate în categoria
substanţelor şi preparatelor chimice periculoase.

Aceste substanţe şi materiale sunt reprezentate de:
• carburanţi (motorină, benzină) folosiţi pentru funcţionarea echipamentelor şi

mijloacelor detransport;
• lubrifianţi (uleiuri) utilizaţi pentru utilajele de construcţie;
• vopseluri utilizate în principal pentru marcajele rutiere;
• solvenţi utilizaţi pentru diluarea vopselurilor;
• aditivi de mixturi asfaltice şi bitum utilizate în lucrările de asfaltare.

Principalele substanţe utilizate, împreună cu natura riscului pe care  îl generează
folosirea acestor substanţe :
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Managementul acestor substanţe se va face cu respectarea legislaţiei în vigoare
şi  a indicaţiilor de pe ambalajele acestor produse,  precum şi  din fişele cu date de
securitate care însoţesc produsele.

– modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea
condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei.

Toate substanţele şi preparatele chimice necesare desfăşurării activităţilor vor fi
depozitate în incinta organizării  de şantier, în spaţii special  prevăzute în acest sens, în
ambalajele originale în care sunt livrate de la producător. 

În spaţiile special prevăzute pentru depozitarea substanţelor şi preparatelor
chimice vor fi prevăzute kituri de intervenţie în caz de scurgeri accidentale compuse
din materiale absorbante şi recipienţi speciali de colectare. 

În cazul apariţiei unor scurgeri accidentale de substanţe sau preparate chimice în
zona de depozitare sau în zona de lucru, vor fi luate imediat măsuri corespunzătoare,
astfel încât să se izoleze sursa, să se îndepărteze substanţele şi să se elimine de pe
amplasament în condiţii de siguranţă, prin operatori economici autorizaţi.

Angajaţii care utilizează în activitate substanţe şi preparate chimice vor fi
informaţi şi instruiţi  periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea
precum şi la modul de acţionare în cazul apariţiei unor incidente. De asemenea, fiecare
substanţă şi preparat chimic depozitat şi utilizat în cadrul activităţilor va fi însoţit de fişe
cu date de securitate furnizate de producători.

Utilizarea de către personalul  de  execuţie  a acestor  materiale  se va face cu
echipament deprotecţie corespunzător, indicat în fişele cu date de securitate.

Se va avea în vedere  evitarea formării de stocuri  de substanţe chimice şi
preparate periculoase, aprovizionarea fiind făcută ritmic în funcţie de lucrările ce se vor
executa astfel încât să se elimine posibilitatea ieşirii din termenul de valabilitate şi implicit
transformarea lor în deşeuri.

Se va ţine o evidenţă clară a deşeurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea
acestora de pe amplasament realizându-se exclusiv în baza unui contract încheiat cu
o societate autorizată.

Alimentarea cu carburanţi a utilajelor va fi efectuată în statii de distributie
carburanti  autorizate, utilajele care vor fiaduse în şantier vor fi  în perfectă stare de
funcţionare, având făcute reviziile tehnice şi schimburile de lubrifianţi. 

Schimburile  de lubrifianţi  şi  operaţiile  de  întreţinere/reparaţii  ale
utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua în ateliere specializate.

În vederea limitării  riscurilor de apariţie a poluărilor  accidentale se va elabora
Planul de prevenire a poluărilor accidentale şi proceduri de intervenţie în situaţii de
urgenţă.

În  perioada de operare,  alimentarea cu  carburanţi  se va realiza  în  statii  de
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B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a
biodiversităţii.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativde 
proiect:

- impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, biodiversităţii (acordând o atenţie specială

speciilor şi habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei  şi  a  faunei

sălbatice, terenurilor, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului cantitativ

al apei, calităţii aerului, climei (de exemplu, natura şi amploarea emisiilor de gaze cu efect de

seră), zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural şi

asupra interacţiunilor dintre aceste elemente. Natura  impactului  (adică  impactul direct,

indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv

şi negativ);
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distributie carburanti autorizate, pentru vehiculele aferente mentenanţei drumului, şi la
staţiile de distribuţie pentru vehiculele ce utilizează drumul.

Schimbul de ulei se va realiza în centre specializate.
Substanţele chimice utilizate în cadrul lucrărilor de întreţinere, protecţie şi

marcaje rutiere vor fi depozitate în spaţii special amenajate, vor fi ambalate în ambalaje
corespunzătoare,  iar  ambalajele  goale  vor  fi  colectate  şi  depozitate  temporar  în
vederea returnării furnizorului.

Se va urmări permanent modul de asigurare a spaţiilor în care sunt depozitate,
iar personalul angajat care manipulează astfel de substanţe va fi instruit periodic în
vederea respectăriicondiţiilor din fişa tehnică de securitate.

Principalele  resurse naturale  care vor  fi  utilizate în  etapa de construcţie  sunt
agregatele minerale (nisip, pietriş, balast), apa şi solul nivelat,  (utilizat ca suport
pentru structura rutiera  prevăzuta in proiect).

Agregatele minerale vor fi achiziţionate din cariere sau balastiere, de la furnizori
autorizaţi.

În  perioada de operare a  obiectivului  vor  fi  utilizate resurse naturale  similare
etapei de execuţie, reprezentate în principal de agregate minerale şi apă, însă în
cantităţi mult mai reduse, acestea fiind necesare doar în cadrul lucrărilor de reparaţii
capitale sau de întreţinere a infrastructurii rutiere.

Proiectul nu intra sub incidenta art 28 din OUG nr. 57/2007, privnd regimul
ariilor natural protejate, conservarea habitatelor natural, s florei si a faunei salbatice,
aprobata  cu  modificari  si  completari  prin  :egea  nr.  49/2011,  cu  modificarile  si
completarile ulterioare

Principalele forme de impact ce se pot manifesta în etapa de execuţie a
proiectului sunt:
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Impactul potenţial asupra aşezărilor umane
Populaţia umană potenţial afectată în perioada de execuţie va fi  cea aflată în

proximitatea şantierului, care cuprinde atât organizările de şantier locale, cât şi şi
fronturile de lucru.

Impactul potenţial se va manifesta local, cu caracter temporar, pe termen mediu
şi se va manifesta prin creşterea concentraţiilor de poluanţi atmosferici (în principal
pulberi) şi creşterea nivelului de zgomot în fronturile de lucru active şi în organizările
de şantier.

În  urma  analizei  proiectului  în  raport  cu  zonele  locuite,  s-a  apreciat  că
gospodăriile aflate pe segmentele de drum propuse pentru modernizare, se află la o
distanţă mică faţă de limita proiectului, în aceste zone nivelul impactului asupra calităţii
vieţii putând fi moderat negativ pe durata realizării lucrărilor.

Pentru reducerea impactului  asupra aşezărilor umane, vor fi  luate numeroase
măsuri care pot asigura atingerea unui impact redus în toate etapele proiectului.

- impactul cultural si social   – dovedit de faptul ca natura umana tinde spre imbunatatirea
spatiului urban, in vederea alinierii acestuia la conditiile din Uniunea Europeana;

Beneficiile socio-economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului
sunt:

 crearea de noi locuri de munca permanente si reducerea somajului;

 reducerea numarului de accidente;

 economii din scaderea costului de exploatare (reducere consum carburanti per auto/an,
reducere costuri expioatare autovehicule);

 economii din scaderea timpului de parcurs.

 beneficiile proiectului au fost impartite in doua componente:

 beneficii de la utilizatorii care utilizeaza drumul;

 beneficii de la utilizatorii noi care vor utiliza drumul.

Utilizatorii noi apar odată cu dezvoltarea economica a zonei, iar beneficiile socio–
conomice  sunt:  valoarea  timpului  economisit,  valoarea  benzinei,  lubrefiantilor,
anvelopelor si alte costuri aditionale aferente transportului, economisite de catre viitorii
utilizatori si cei actuali, precum si siguranta si confortul traficului, date si de o reducere
semnificativa a impactului asupra mediului prezentata mai sus in analiza financiara.

Realizarea lucrarilor va avea un impact pozitiv asupra: 

 persoanelor fizice deţinătoare de vehicule.

 se reduc timpii de circulaţie ca urmare a creşterii vitezei de rulare;

 economie de carburanţi şi micşorarea uzurii maşinilor;

 se reduc costurilor de reparare a vehiculelor prin condiţii optime de transport (fluenţă);

 scăderea numărului de accidente rutiere;
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 creşte cifra de afaceri şi rata profitului pentru firmele de transport (marfă/călători);

 creşte volumul şi siguranţa călătorilor şi a mărfurilor transportate;

 se creează noi locuri de muncă.

1. Impactul potenţial asupra componentelor de biodiversitate
Pentru această componentă nu vor fi generate impacturi negative

semnificative, această afirmaţie fiind susţinută de următoarele argumente:
Proiectul nu intersectează arii naturale protejate sau alte zone de interes

pentru conservare; Proiectul nu presupune lucrări de defrişare
 În zona proiectului au fost observate în special specii de păsări asociate

zonelor urbane, fără statut de protecţie;
     Traseul nu intersectează suprafeţe de habitate importante pentru fauna

sălbatică.

2. Impactul potenţial asupra calităţii apelor
Pentru asigurarea colectării apelor de pe platforma drumului vor fi prevazute

santuri/rigole ce se vor realiza conform STAS 10796/1/77 şi STAS 10796/2/79..
Lucrările propuse pe tronsonul de drum propus prin proiect, nu vor conduce la

apariţia unor impacturi suplimentare faţă de cele identificate prin proiect.

3. Impactul potenţial asupra calităţii aerului
Calitatea  aerului  va  fi  afectată  temporar  în  zona  organizărilor  de  şantier,  a

fronturilor de lucru şi în principal prin creşterea concentraţiilor de particule în suspensie
generate de activităţile specifice în fronturile de lucru şi prin creşterea concentraţiilor
de poluanţi datoraţi folosirii utilajelor cu motoare cu combustie internă.

Pentru  reducerea  impactului  asupra  calităţii  aerului  sunt  propuse  numeroase
măsuri referitoare în special la transportul și depozitarea materialelor de construcție ce
pot elibera particule fine în atmosfera, care pot asigura atingerea unui impact redus în
toate etapele proiectului :

- Materialele de construcţii sunt transportate cu vehicule dotate cu prelate;
- Stabilirea şi aplicarea limitelor de viteză pentru vehicule;
- Drumurile de acces si zonele de lucru unde se produc pulberi se vor

uda periodic, pentru  eliminarea  angrenării  particulelor  de  praf/pulberi,  in  functie
conditiile meteorologice;

- Minimizarea descărcării de la înălţime în manevrarea/plasarea
materialelor;

- Delimitarea strictă a zonelor de lucru din jurul şantierului, cu semne de
avertizare de restricţionare a accesului pe şantier, pentru a evita afectarea altor  zone.

- Utilajele, autovehicolele şi echipamentele utilizate la realizarea acestui
obiectiv sa fie de generaţie recentă, prevăzute cu sisteme performante de minimizarea
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a emisiilor de poluanţi în atmosferă si verificate periodic din punct de vedere tehnic, de
catre operatori economici autorizati, pentru creşterea performanţelor acestora.

4. Impactul potenţial asupra solului şi subsolului
Principalul impact negativ direct asupra solului în etapa de execuţie se datorează

lucrărilor de nivelare a pamantului  pentru a servi  ca suport pentru structura rutiera
propusa prin proiect

Suprafeţele ce vor fi ocupate de elementele temporare aferente organizărilor de
şantieri, dar mai ales de elementele care vor ocupa  permanent suprafaţa solului,
reprezentate de componentele de infrastructură aferente propiectului.

Aceste lucrări vor favoriza apariţia fenomenelor de eroziune de suprafaţă.
Totodată, activităţile de depozitare a unor materiale, dar şi funcţionarea utilajelor de
construcţie vor reprezenta riscuri de contaminare a solului în zona şantierului.

Apreciem că în această etapă, impactul asupra componentei de mediu sol va fi
redus pe zonele unde sunt prevăzute facilităţile şantierului, ce se va desfăşura pe
termen mediu.În zona ocupată de infrastructura rutieră, impactul asupra solului va fi
negativ moderat, permanent şi ireversibil.

În etapa de operare, principalele forme ale impactului potenţial asupra mediului
se pot manifesta prin:

1. Impactul potenţial asupra aşezărilor umane
Proiectul va implica creşterea nivelului de zgomot în zonă ca urmare a traficului

rutier. Acesta va avea consecinţe asupra calităţii vieţii în zonele locuite aflate în
proximitatea drumului, având efecte pe termen lung asupra sănătăţii umane.

În  urma analizei  proiectului  în  raport  cu  zonele  locuite,  s-a  apreciat  că  în
aceasta zona nivelul impactului asupra calităţii vieţii este moderat pe durata realizării
lucrărilor.

In perioadade exploatare a drumului:
- Asigurarea întreţinerii curente a drumului de către administratorul

acestuia prin utilizarea unor baze de întreţinere şi deszăpezire, precum şi întreţinerea
drumului  în  condiţii  normale,  astfel încât  să  fie  evitate  blocajele  care  ar  genera
creşteri de noxe şi zgomot afectând populaţia din vecinătatea drumului, precum şi
accidentele rutiere.

-  In perioada de operare ,  pentru a se reduce zgomotul generat de traficul auto,
stratul superior, pe care se va desfasura traficul auto va fi realizat din  4 cm strat de uzura
din mixtura asfaltica MAS 8 rul. 50/70 modificat cu pudreta de cauciuc si polimeri - cu
proprietati fonoabsorbante, conform And 605, SR EN 13108-5:2008;

2. Impactul potenţial asupra componentelor de biodiversitate
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Pe tronsonoanele analizate, proiectul  nu se intersecteaza si  nici nu se afla in
apropierea unor arii naturale protejate sau alte suprafeţe de teren sensibile din punct
de vedere al biodiversităţii.

Având în vedere că proiectul nu se desfăşoară în zone sensibile din punct de
vedere al biodiversităţii, apreciem că impactul asupra acestei componente va fi negativ
redus.

3. Impactul potenţial asupra calităţii apelor
Impactul  potenţial  pe  care  operarea  proiectului  îl  poate  genera  asupra

corpurilor de apă, este legat de posibilitatea poluării accidentale cu hidrocarburi, de
la utilajele care sunt antrenate in realizarea proiectului.

În  condiţii  normale  de  exploatare  a  drumului,  nu  se  apreciază  presiuni
semnificative asupra apelor, impactul fiind negativ redus, accidental şi reversibil

-   pozitiv direct, prin lucrările specifice care prevad realizarea un sistem rutier
viabil şi stabil, lucrari care vor conduce la reducerea riscurilor prin crearea de conditii
optime pentru circulatia auto si pietonala, asigurarea traficului rutier in conditii crescute
de siguranta si confort, posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de
interventie rapida si in caz de nevoie (pompieri, politia, salvare) si cresterea gradului
de accesibilitate  si  asigurareafluxului  de  circulatie  in  zona.  Totodata,  asigurarea
fluenţei traficului  rutier  va  conduce  la  scaderea  emisiilor  de  CO2  si  a  altor  emisii
generate de traficul rutier.

-    negativ direct si indirect, temporar, pe perioada în care se vor executa lucrării
în zona acestora, asupra populatiei, aerului, zgomotului si vibratiilor.

– magnitudinea şi complexitatea impactului;

Negativ direct si indirect, temporar, pe perioada în care se vor executa lucrări în
zona acestora, asupra populatiei, aerului, zgomotului si vibratiilor.

Se apreciaza ca impactul negativ generat in perioada de realizare  a proiectului
nu va aveao magnitudine semnificativa. Impactul maxim se va manifesta numai in zona
executiei  lucrarilor.  Magnitudinea  impactului  negativ  se  reduce  proportional  cu
indepartarea de sursele generatoare.

Principalii  factori  care pun probleme si  care trebuie  monitorizati  cu  atentie  si
pentru care trebuie propuse masuri de atenuare riguroase sunt zgomotul si emisiile de
noxe generate de activitatile de constructie.

Impactul negativ al implementarii proiectului este apreciat ca fiind „de o
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complexitate redusa” si local, fara a avea un efect asupra celorlalti  factori (calitatea
aerului, calitatea apei, zgomot, vibratii).

Proiectul  nu  va  conduce  la  modificari  de  trafic  prin  inchiderea  sau  devierea
temporara a rutelorexistente de transport sau infrastructura.

In perioada executiei lucrarilor se va circula cu restrictii de circulatie, aplicandu-
se o restrictie de circulatie pentru viteza redusa, acestea realizandu-se in urma unui
Plan de management al traficului, care va fi intocmit de catre Antreprenor si avizat de
catre Politia  Rutiera,  realizandu-  se  in concordanta  cu  Ordinul  1112/2000 pentru
aprobarea “Normelor metodologice privind condițiile de închidere a circulației și de
instituire a restricțiilor de circulație în vederea executării de lucrări în zona drumului
public și/sau pentru protejarea drumului’’.

Impactul  pozitiv  are,  in  schimb,  un caracter complex, avand in vedere
necesitatea realizării proiectului de modernizare.

Impactul pozitiv are, in schimb, un   caracter   complex,   avand   in   vedere
necesitatea realizării proiectului de modernizare a segmentului de drum mentionat in
proiect.

Lucrările vor avea un impact asupra mediului generand, inevitabil, o poluare
prin disconfontul creat de praf/pulberi din manevrarea materialelor de constructii sau
prezenta,  functionarea  si  zgomotul  utilajelor/echipamentelor  necesare  realizarii
lucrarilor de constructii. Desi exista probabilitatea ca aceste tipuri de impact negativ sa
apara,  totodata trebuie  luat  in  considerare  si  impactul  pozitiv  de  mare  importanta,
generat, la fel de probabil, ca urmare a implementarii proiectului.

Se mentioneaza faptul că măsurile de prevenire şi reducere a impactului asupra
mediului care se propun vor contribui la scaderea probabilitatii aparitiei si/sau extinderii
unor tipuri de impact.

-durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului;

Impactul negativ generat in perioada de constructie se va intinde strict pe
perioada de executie a lucrarilor si probabil pe o perioada de timp foarte scurta dupa
terminarea lucrarilor. Impactul va avea o frecventa variabila (in functie de progamul de
executie si tipul lucrarilor executate).

Impactul va avea o frecventa variabila (in functie de progamul de executie si tipul
lucrarilor executate).
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Masurile de evitare/reducere/ameliorare a impactului cuprind:

Privind calitatea aerului si emisiile de poluanti
- stabilirea şi aplicarea de limite de viteză pentru vehicule;
- zonele  de  lucru  unde  se  produc  pulberi  se  vor  uda periodic,  pentru

eliminarea angrenării particulelor de praf/pulberi, in functie conditiile meteorologice;
- materialele de construcţii sunt transportate cu vehicule dotate cu prelate;
- minimizarea  descărcării  de  la  înălţime  în  manevrarea/plasarea

materialelor; delimitarea strictă a zonelor de lucru din jurul şantierului, cu semne
de avertizare adecvate de restricţionare a accesului pe şantier, pentru a evita
afectarea altor zone.

- utilajele,  autovehicolele  şi  echipamentele  utilizate  la  realizarea  acestui
obiectiv sa fie de generaţie recentă, prevăzute cu sisteme performante de minimizarea
a emisiilor de poluanţi în atmosferă si verificate periodic din punct de vedere tehnic, de
catre operatori economici autorizati, pentru creşterea performanţelor acestora.

- la selectarea utilajelor şi echipamentelor se va ţine cont de următoarele:
dotarea lor cu motoare diesel euro 4,5,6 şi convertoare catalitice ce duc la reducerea
emisiilor de monoxid de carbon, hidrocarburi şi oxid de azot; utilizarea motorinei cu
conţinut redus de sulf;

Privind sursele de zgomot si vibratii
- efectuarea cu stricteţe a reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele auto,

pe toată perioada lucrărilor, astfel încât să se încadreze în prevederile NRTA 4/1998;
- constructorul va utiliza doar utilaje şi mijloace de transport în stare perfectă

de funcţionare, cu un nivel ridicat de performanţă şi un nivel scăzut al emisiilor de noxe
şi zgomot;

- se va evita  efectuarea simultan a mai  multor lucrari  cu caracter  diferit,
pentru a preintampina cumularea surselor generatoare de zgomot si/sau emisii in  aer.

Privind impactul asupra populatiei si sanatatii umane
- pregătirea personalului privind situaţiile de avarii posibile care pot apărea

în timpulexecuţiei lucrărilor;
- respectarea normelor de  apărare  împotriva  incendiilor, respectarea

procedurilor de reviziişi reparaţii cât şi asigurarea asistenţei tehnice corespunzătoare
la executarea acestora;  verificarea periodică şi menţinerea într-o stare tehnică
corespunzătoare a tuturor utilajelorşi mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea  normelor privind manipularea materialelor
utilizate, atât în timpul transportului cât şi în timpul punerii în operă;
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- respectarea normelor de protecţia mediului la desfăşurarea
activităţii specifice de construcţii;

- intervenţia rapidă în caz de poluări accidentale pentru eliminarea
cauzelor  şi diminuarea daunelor.

Privind impactul asupra solului si subsolului
- verificarea periodică şi menţinerea într-o stare tehnică

corespunzătoare a tuturor  utilajelorşi mijloacelor de transport utilizate la realizarea
proiectului;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate
(agregate naturale,apa industriala, etc.) atât în timpul transportului, cât şi

în timpul punerii în operă;
- desemnarea si instruirea de personal responsabil in

managementul deseurilorgenerate peamplasament;
- eliminarea periodica a deseurilor, cu operatori economici autorizati.
- inlaturarea poluarii accidentale a unor suprafete (avarii de mediu) de

teren se varealizaprin plasarea de materiale absorbante.
În privinţa monitorizării proiectului aceasta se împarte în două categorii

principale:
- Monitorizarea respectării actelor de reglementare în timpul execuţiei;
- Monitorizarea după punerea în funcţiune a obiectivului.
În privinţa monitorizării obiectivului în timpul realizării, trebuie urmărite:
- Respectarea datelor proiectului de executie;
- Realizarea lucrarilor prevazute in proiect şi a organizării de şantier în aşa

fel încât acestea să nu se constituie surse de poluare majore în zonă, cu încadrarea în
parametrii  de calitate admişi ai factorilor de mediu, în general şi, în special a celor
privind zgomotul urban (pentru a verifica conformarea cu prevederile STAS 10009-
2017), disfuncţionalităţile de trafic si gestionarea deşeurilor.

- Supravegherea calitatii aerului prin masuratori ale concentraţiilor de:
particule,

NOx,  CO,  SO2  in  zona frontului  de  lucru si  se va realiza  ori  de cate ori  va
considera necesar Titularul proiectului ori Autoritatea publică teritorială de inspecţie şi
control în domeniul protecţiei mediului;

- Supravegherea nivelului de zgomot din zona lucrarilor;
- Supravegherea activităţilor de construcţie şi operare din punct de vedere

al respectării măsurilor de limitare a impactului negativ.
Se considera ca punerea în funcţiune a obiectivului nu pune  probleme deosebite

de monitorizare ulterioara speciale pentru acest obiectiv.

natura transfrontalieră a impactului.
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VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări şi măsuri prevăzute pentru

controlul  emisiilor  de poluanţi  în mediu,  inclusiv pentru conformarea la cerinţele

privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici

disponibile  aplicabile.  Se  va avea  în  vedere ca  implementarea proiectului  să  nu

influenţeze negativ calitatea aerului în zonă.
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Nu este cazul
Distanta cea mai apropiata de granita cu Republica Moldova, este :
-DJ 251K INDEPENDENȚA - 30,00 km 
-DJ 241G ȚEPU – 55,00 km
-      DJ 252J BUCIUMENI – 60,50 km

Se vor realiza periodic măsurători privind încadrarea activităţilor organizărilor de
şantier în limitele de poluare admise privind concentraţiile de substanţe poluante în aer,
apă, sol, niveluri de zgomot, gestiunea deşeurilor. 

În urma monitorizării vor fi  luate măsurile necesare pentru protecţia factorilor de
mediu.

Pentru componenta de mediu aer –pentru indicatorul SO nu sunt prevăzute valori
limită înlegislaţia în vigoare;

• S-a considerat necesară gruparea indicatorilor de monitorizare a  calităţii
aerului în funcţie de amplasamentele din cadrul şantierului pentru care aceştia sunt
relevanţi.;

• Pentru componenta de mediu apă de suprafaţă – au fost propuşi indicatori
relevanţi care au stabilite valori limită în legislaţie, astfel: pH, CBO5, CCO-Cr, MTS,
Substanţe extractibile cu solvenţi organici, produse petroliere, aluminiu, plumb şi
cadmiu.

• Trebuie precizat că activităţile de monitorizare se vor realiza în
fronturile de  lucru 

• în puncte dinamice, ce se vor stabili în punctele sensibile relevante din
zona proiectului, pe măsura avansăriilucrărilor de construcţii.

84



MEMORIU DE PREZENTARE
Conform Anexa 5.E la Legea 292/2018

PLANUL DE MONITORIZAREA A MEDIULUI IN PERIOADA DE EXPLOATARE
In perioada de operare sunt propuse următoarele activităţi de monitorizare:

• Aer: monitorizare prin măsurarea concentratiilor de poluanti în aer, în zonele
cu pante, intersecţii, 

• Apă: monitorizare prin măsurarea concentraţiilor de poluanţi în apele pluviale
colectate în   şanţurile pereate şi deversate prin gurile de descărcare;

• Sol: monitorizare prin măsurarea concentraţiilor de poluanţi în sol, în special
în zonele   învecinate bazei de întreţinere 

•Zgomot: monitorizarea nivelului de zgomot în  localitate.
În tabelul următor este prezentat planul de monitorizare propus pentru perioada de

operare a drumului, cu includerea frecvenţelor de monitorizare.
Programul de monitorizare propus pentru etapa de operare se va implementa pe o

perioadă de 3 ani de la intrarea în exploatare.
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IX. Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/programe/strategii/documente de 

planificare:
A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative

naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva         2010/75/UE   (IED) a

Parlamentului European şi a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale

(prevenirea şi controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European

şi a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor  de  accidente  majore  care

implică substanţe periculoase, de modificare şi ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a

Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 23 octombrie

2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei,  Directiva-cadru aer

2008/50/CE         a Parlamentului  European  şi  a  Consiliului  din 21  mai  2008 privind calitatea

aerului înconjurător şi un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului

European şi a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deşeurile şi de abrogare a anumitor

directive, şi altele).
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În urma analizei rezultatelor monitorizării  vor fi propuse măsurile suplimentare
pentru protecţia factorilor de mediu, care vor fi prezentate autorităţii competente pentru
protecţia mediului. Efectuarea măsurătorilor  de monitorizare se va realiza de către
laboratoare acreditate, folosind metode standardizate.

Pe  amplasamentul  studiat  nu  au  fost  identificate  valori  de  patrimoniu  natural
și/sau cultural. Clădirile nu sunt monumente istorice și nici nu se află amplasate în zona
de protecție  a  zonelor  istorice.  În  cazul  în  care  pe  parcursul  executării  lucrărilor  se
descoperă vestigii  arheologice (fragmente de ziduri, ancadramente de goluri,  fundaţii,
pietre cioplite sau sculptate, oseminte, inventar monetar, ceramic etc.) Executantul și
Titularul  Autorizației  de Construire au obligația să sisteze executarea lucrărilor,  să ia
măsuri  de pază şi  de protecţie şi  să anunţe imediat emitentul  autorizaţiei,  precum şi
Direcţia judeţeană pentru cultură, culte şi patrimoniu

Monitorizarea  mediului,  atât  în  perioada de  execuţie,  cât  şi  în  perioada  de
exploatare  a  drumului  modernizat,  va  avea  drept  scop  aplicarea  de  măsuri
suplimentare,  după  caz, care să conducă la un impact minim asupra mediului
înconjurător, populaţiei  şi aşezărilor umane, astfel încât sa fie respectat conceptul de
dezvoltare durabilă.
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B. Se va menţiona planul / programul / strategia / documentul de programare / planificare 

din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

X. Lucrări necesare organizării de şantier:
- descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier;
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Proiectul  intra  sub  incidenta  Legii  nr.292/2018  privind  evaluarea  impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat in Anexa nr.2, pct. 13,
a); 

 Proiectul propus intra sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 5712007 privind regimul
ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei  si  faunei salbatice,
aprobata  cu  modificari  si  completari  prin  Legea  nr.  4912011,  cu  modificarile  si
completarile  ulterioare,  amplasamentul  acestuia  nefiind  situat  in  interiorul  unei  arii
naturale protejate de interes comunitar; 

Investiția propusă se realizează prin Programul operaţional Regional 2014-2020,
Axa prioritară 6: Îmbunătățirea infrastructurii rutiere de importanță regională,

Prioritatea de investitii 6.1: Stimularea mobilității regionale prin conectarea
nodurilor  secundare și terțiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale,
SUERD.

Proiectul privind reabilitarea şi modernizarea drumurilor  de  interes  local  pe
segmentele de drum analizate, are ca scop îmbunătăţirea parametrilor tehnici (creșterea
vitezei,  siguranței rutiere, portanței etc.) cu respectarea cerinţelor  de  rezistenţă  si
stabilitate, în vederea desfăşurării traficului rutier în condiţii de siguranţă şi confort, pe toata
perioada anului.

Lucrările necesare organizării de şantier vor cuprinde:
• construcţii şi instalaţii  ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea

lui, care să-i permită să satisfacă obligaţiile de execuţie şi calitate, de relaţii cu Beneficiarul,
precum şi cele privind controlul execuţiei;

• toate materialele, instalaţiile şi dispozitivele, sistemele de control necesare
execuţiei,  în  conformitate cu prevederile  din  proiect,  caietul de sarcini, normativele în
vigoare şi protejarea mediului.

Pentru amenajarea organizărilor de şantier sunt necesare următoarele lucrări:
• delimitarea şi împrejmuirea incintei organizării de şantier;
• pregătirea suprafeţei de teren în vederea amplasării dotărilor necesare;
• trasarea  pe  teren  a  amplasamentului  lucrarilor,  birouri,  magazii,  depozite,

spatii amenajate pentru mijloace de transport şi utilaje necesare realizării proiectului;
• organizarea depozitelor de materiale, materii prime şi deşeuri cu amenajarea

corespunzătoare a spaţiilor de depozitare prin realizarea de platforme special amenajate.
• Vor fi amenajate zone prevăzute  pe  platformă  betonată,  împrejmuire  şi
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– localizarea organizării de şantier;
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mijloace  de  avertizare  pentru  stocarea  sau depozitarea temporară a materiilor prime,
materialelor şi deşeurilor;

• amplasarea containerelor cu destinaţie de birouri,
• asigurarea utilităţilor (toaleta ecologica), apa imbuteliata pentru muncitori.
• procurarea  şi  amplasarea  pichetelor  PSI  şi  semnalizarea  conform

prevederilor legale în vigoare;
• asigurarea iluminării obiectivelor.

In  scopul  desfasurarii  in  conditii  normale  a  executiei  lucrărilor  sunt  necesare
amenajări pentru organizarea de santier, dotări pentru îndeplinirea cerintelor PSI, de
protectie a muncii si pentru asigurarea sigurantei si pazei santierului.

Organizarea de santier  se va desfasura pe o platform din ballast,  pe terenul
NC103234 insumand o suprafata de 600 mp

Terenul pe care se va amplasa organizarea de santier , face parte din domeniul
public  al  judetului  Galati  şi  este  pus la  dispozitie,  pentru  desfasurarea organizarii  de
santier, de Consiliului Judetean Galati. 

Coordonatele stereo ale Organizarii de santier sunt: 
    Y= 501514.937    X= 678984.873 
Y= 501523.653    X= 679013.579 
Y= 501495.800    X= 678990.684 
Y= 501504.516    X= 679019.390
Organizarea de santier va di dotata cu toaleta ecologica cu bazin vidanjabil de

250 litri si cu un rezervor de apa pentru muncitori, care va fi alimentat cu cisterna
     .
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Restricţiile privind amplasarea organizărilor de şantier, sunt:
• Se interzice amplasarea organizărilor de şantier şi a bazelor de producţie

în albiile şi pe malurile cursurilor de apă;
• Se interzice amplasarea organizărilor de şantier şi a bazelor de producţie

pe terenurile  cuprinse  în  zona  de  protecţie  sanitară  cu  regim  sever,  aferentă
aducţiunilor (apeductelor de apă);

• Se interzice amplasarea organizărilor de şantier şi a bazelor de producţie
în zone de protecţie precum situri arheologice, monumente ale naturii;

• Se va avea în vedere limitarea la un numar cât mai mic de amplasamente
pentru organizările de santier şi bazele de producţie, pentru a determina reducerea
emisiilor de poluanţi înmediul înconjurător;

• Se interzice ocuparea terenurilor de calităţi superioare pentru
amplasamentele organizărilor de şantier şi bazele de producţie;

• Se interzice amplasarea organizărilor de şantier în zonele cu vegetaţie
arboricolă;

• Se interzice amplasarea organizărilor de şantier în zonele cu alunecări de
teren şi pe terenuri inundabile;

• Se interzice amplasarea organizărilor de şantier în apropierea zonelor
locuite.

descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier;
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Organizarea de santier  se va desfasura pe o platform din ballast,  pe terenul
NC103234 insumand o suprafata de 600 mp

Terenul pe care se va amplasa organizarea de santier, face parte din domeniul
public al judetului Galati şi este pus la dispozitie, pentru desfasurarea organizarii de
santier, de Consiliului Judetean Galati..

Traficul de şantier este reprezentat de  vehiculele  necesare  transportului  de
materiale de construcţie, transportul deşeurilor generate din activitate în perioada de
execuţie, transport de personal, transport apă.

Mijloacele de transport şi utilajele constau în: buldoexcavatoar, excavatoare,
încărcătoare  frontale,  autocamioane, autobasculante, autobetoniere, repartitoare
mixturi astfaltice, autogredere, macarale, cisterne pentru apă, tractoare compactoare
pe pneuri etc.

Cea mai  mare  intensitate  a  traficului  este  estimată  în  perioadele  de lucru  la
terasamente şi de realizare a lucrărilor din beton, iar cea mai mică intensitate în timpul
operaţiilor de realizare a sistemului rutier.

Prin evitarea amplasării  organizărilor  de şantier pe un drum déjà existent,  se
evită producerea unui impact semnificativ asupra zonelor              locuite.

– surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi

dispersia poluanţilor înmediu în timpul organizării de şantier;

Sursele de emisii în atmosferă aferente organizărilor de şantier constau în
surse de emisie fixe şi surse de emisie mobile.Sursele de emisii fixe sunt reprezentate
de instalaţia de preparare mixturi astfaltice şi instalaţia de fabricare betoane, în cazul
în care acestea vor fi prevăzute pentru realizare proiectului şi nu vor fi utilizate instalaţii
existente, aparţinând unor operatori autorizaţi.

În  timpul  executării  lucrărilor  şantierul  este caracterizat  prin  traficul  greu care
determină emisii de poluanţi în atmosferă rezultate fie din arderea carburanţilor (CO,
CO2, NOx, SO2, particule în suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri şi a
uzurii pneurilor care genereazăpulberi sedimentabile.

Activitatea utilajelor constă în: decaparea pământului vegetal, săpături şi
umpluturi din pământ şi ballast în corpul drumului, activităti de turnare beton, realizarea
sistemului rutier, realizare lucrărilor de marcaj rutier etc.

Cantităţile de poluanţi  emise în atmosferă de aceste utilaje depind de: nivelul
tehnologic  al  motorului,  puterea  motorului,  consumul  de  carburant,  capacitatea
utilajului, vârsta  utilajului,  dotări  cu  dispositive  de  reducere  a  poluării,  modul  de
utilizare, durata de utilizare.

Sursele  potenţiale  de  poluanţi  ai  solului  şi  pânzei  freatice  pot  fi  depozitarea
necorespunzătoare  a  deşeurilor,  a  materiilor  prime  şi  a  materialelor,  precum  şi
scurgerile accidentale de produse petroliere de la mijloacele de transport şi utilaje sau
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- lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în 
caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii;
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scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetanşeități.

dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu.

Pentru controlul emisiilor în mediu, în funcţie de instalaţiile ce vor fi amplasate în
organizările de şantier şi localizarea şi caracteristicile amplasamentelor alese, se vor
asigura:

• Instalaţii adecvate pentru reţinerea poluanţilor atmosferici la staţiile de
preparare a  betoanelor şi mixturilor asfaltice;Instalaţii adecvate pentru colectarea,
preepurarea şi/sau epurarea apelor uzate menajereşi tehnologice;

• Instalaţii  adecvate  pentru  colectarea  şi  preepurarea  apelor  pluviale
potenţial impurificate;

• Instalaţii adecvate pentru reţinerea scurgerilor accidentale la staţiile de
alimentare cucarburanţi

• Platforme betonate pentru stocarea materialelor, materiilor prime şi
deşeurilor ce potconduce la pariţia de poluanţi pentru sol şi apele subterane.

•Platforme betonate acoperita si Ingra  dita, pentru colectarea selective  a
deseurilor, in vederea valorificarii / eliminarii acestora

XI.  Lucrări  de  refacere  a  amplasamentului  la  finalizarea  investiţiei,  în  caz de

accidente  şi/sau  la  încetarea  activităţii,  în  măsura  în  care  aceste  informaţii  sunt

disponibile:

La finalizarea lucrărilor de construcţie, Antreprenorul va asigura refacerea
cadrului natural alzonelor ocupate temporar şi a celor incluse în limita de construcţie,
dar care nu sunt ocupate de intervenţiile aferente drumului

Zonele afectate  de  lucrările de construcţie  vor  fi aduse la o stare care  să
reprezinte cât mai  fidel starea naturală a zonelor afectate şi să asigure integrarea
peisagistică a elementelor supuse lucrărilor de refacere.

Aceste lucrări se vor realiza prin igienizarea zonei (îndepărtarea în totalitate a
deşeurilor rezultate în urma activităţilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deşeuri
menajere), completarea cu pământ vegetal şi asigurarea stabilităţii acestuia.

Lucrările de refacere pot avea diferite grade de complementaritate cu alte măsuri
de reducere a impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra
calităţii aerului sau a măsurilor de refacere a conectivităţii ecologice a zonelor afectate.

Lucrările de refacere a amplasamentului se pot clasifica în următoarele categorii
principale:

• Lucrări pentru refacerea zonelor ocupate de organizările de şantier – în
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– aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări
accidentale;
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urma dezafectării  acestora,  a  evacuării  materialelor  şi  utilajelor,  amplasamentul  va  fi
amenajat conform categoriei deutilizare anterioară ocupării acesteia

În cazul apariţiei unor scurgeri accidentale de produse petroliere provenite de la
utilajele şi autovehiculele de transport implicate în lucrările de construcţie, principalul
factor de mediu posibil a fi afectat este solul.

În  acest  sens,  ca  măsură  preventivă  se  recomandă dotarea  organizărilor  de
şantier cu material absorbant, pentru intervenţia promptă în caz de apariţie a unor
poluăriaccidentale.  În  cazul  apariţiei  unor  scurgeri  accidentale  de  substanţe
periculoase (motorină, uleiuri etc.),vor fi luate imediat măsuri corespunzătoare, astfel:

1. Izolarea sursei de poluare:
▪ Evitarea răspândirii substanţei periculoase prin oprirea mecanică şi

recuperarea   prin utilizarea barajelor şi şanţurilor de colectare, interceptarea prin crearea
de şanţuri şi diguri;

▪ Limitarea extinderii suprafeţei contaminate utilizând materiale absorbante şi
mijloaece deintervenţie.

2. Îndepărtarea substanţelor poluante prin mijloace adecvate tehnic:
• Recuperarea pierderilor într-un recipient;
• Colectarea,  transportul  şi  depozitarea  intermediară  în  condiţii  de

securitate corespunzătoare  pentru  mediu,  în  vederea recuperării,  sau după caz,  a
neutralizării ori distrugerii substanţelor poluante.

3. Gestionarea deşeurilor rezultate în urma deversărilor accidentale:
• Pământul contaminat cu substanţe poluante va fi îndepartat în vederea

eliminării prinintermediul contractorilor autorizaţi;
• Materialul  absorbant  utilizat  la  absorbţia  substanţelor  poluante  va  fi

colectat  în recipiente metalice acoperite în vederea valorificării/eliminării prin
intermediul contractorilor autorizaţi.

De asemenea pe toată perioada de realizare a lucrărilor se recomandă
verificarea periodică a stării utilajelor şi a instalaţiilor, precum şi instruirea personalului
privind procedurile de prevenire a poluărilor accidentale şi verificarea periodică a
respectării acestora.

Prin  natura  activităţilor  din  cadrul  obiectivului,  în  perioada  de  operare  riscul
apariţiei  unor  evenimente  cu  implicaţii  asupra  mediului  este  scăzut.  În  aceasta
perioadă se pot  produce accidente rutiere în care sunt  implicate autovehicule care
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transportă substanţe periculoase.  În  astfel  de cazuri,  în funcţie de locaţie, gravitate şi
substanţele implicate, va fi necesară intervenţia autorităţilor competente (ex. Garda de
Mediu, IJSU, ANAR).

Gospodărirea deseurilor generate pe amplasament:
In conformitate cu prevederile Legii 211/2011 republicata privind regimul

deseurilor, titularulactivitatii are urmatoarele obligatii:
- de a aplica ierarhia deseurilor in scopul incurajarii prevenirii generarii si

gestionarii efecientesi eficace a deseurilor, astfel incat sa se reduca efectele negative
ale acestora asupra mediului;

- sa detina spatii special amenajate pentru stocarea deseurilor in
conditii care sa garanteze reducerea riscului pentru sanatatea umana si deteriorarii
calitatii mediului;

- pentru  asigurarea  unui  grad  inalt  de  valorificare  este  obligat  sa
colecteze separat cel putin urmatoarele categorii de deseuri: hartie, metal, plastic si
sticla.de a asigura colectarea separata a deseurilor si de a nu amesteca aceste

-sa evite formarea de stocuri de deseuri care urmeaza sa fie
valorificateprecum si de produse rezultate in urma valorificarii care ar putea genera
fenomene  de poluare a mediului  sau care sa prezinte riscuri asupra sanatatii
populatiei;

-      sa realizeze gestionarea deseurilor fara a pune in pericol sanatatea umana
si fara a dauna mediului, in special fara a genera riscuri pentru aer aer, apa, sol, fauna
si flora, fara a crea disconfort  din cauza zgomotului  sau al mirosului,  fara a afecta
negativ peisajul sau zonele de interes special.

In cadrul organizarii se vor amplasa pubele de diferite capacitati pentru
depozitarea pe termen scurt a deseurilor pana la eliminarea/valorificarea acestora cu
agenti economici autorizati.

Concluzii

Lucrarile aferente organizarii  de santier se vor realiza imediat după ordinul de
incepere a executiei, urmând ca dezafectarea/demontarea obiectelor organizării, sa se
desfasoare dupa finalizarea acesteia, asa cum este prevăzut si in graficul general de
executie a investitiei.

In perioada exploatării, obiectele din Organizarea de santier vor fi intretinute
prin lucrari de revizie si intretinere periodica prevăzute de normele in vigoare.

aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei;

Nu este prevazută o viitoare dezafectare/demolare totala a drumului
Noua lucrare ce urmeaza a se executa va asigura protecţia mediului in zona in

care sunt amplasate sectoarele de drum analizate, prin micsorarea cantităţilor de noxe
de la participanţii la trafic, in principal imbunatatirea calitatii suprafetei de rulare (starea
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– modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a

terenului.
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carosabilului nu va mai impune acţiuni de accelerare sau de decelarare cauzate de
starea avansata de degradare), circulaţia desfasurandu-se in condiţii bune si trecerile
de la o viteza la alta facandu-se constant si cu emisii de noxe mai mici decât in cazul
actiunilor bruşte asupra autovehiculului.

Totodata, pentru protecția mediului, fiecare statie de autobuz va fi prevazuta cu
cosuri  de  gunoi  pentru  realizarea  colectării  selective  a  deseurilor. Gestionarea
gunoiului este o activitate deosebit de importanta pentru a proteja natura de acțiunea
nociva a deșeurilor. Dupa folosință sa, aproape orice bun aruncat, solicita inlocuirea
sa,  ceea ce presupune utilizarea de noi  materii  prime,  pentru  a căror  obținere  se
consuma  energie  si  se  diminuează  resursele  epuizabile  ale  Terrei.  Colectarea
selectiva  a  devenit  o  necesitate  imperioasa,  pentru  a  economisi  sumele  alocate
gestionarii  deșeurilor,  precum si  pentru  a  da  șansa  refolosirii  unor  materiale,  prin
reciclarea lor, in locul exploatării nerationale a resurselor naturale.

De  asemenea,  in  procesul  de  execuție  se  va  ține  cont  de  recomandările
formulate  de  Agenția  pentru  Protecția  Mediului  in  decizia  de  incadrare  finală  in
evaluarea impactului  asupra protecției  mediului.  O atenție  deosebită  va fi  acordată
proceselor  de  eliminare  a  deșeurilor  rezultate,  pentru  acest  lucru  contractorul
angajându-se să respecte cu strictețe reglementările legislative in vigoare.

O altă componentă a dezvoltării durabile este redată de modalitatea de abordare a 
investiției prin soluționarea unor probleme de mediu specifice locațiilor alese. Astfel, 
investiția cuprinde lucrări de amenajare a albiilor (decolmatarea și reprofilarea albiei in 
dreptul celor 6 poduri) in vederea calibrării corespunzătoare a acestora cu debitele 
inregistrate in urma precipitațiilor pentru evita pe viitor degradarea elementelor de 
infrastructură.

La finalizarea lucrărilor de construcţie antreprenorul are obligaţia reconstrucţiei
ecologice a  terenurilor afectate  din  imdiata apropiere  a  lucrarilor  de reabilitarea si
modernizarea drumului.

Zonele afectate de reabilitarea si  modernizarea drumului  vor fi  reabilitate  prin
ecologizare, stabilizarea solului, aşternere de pământ vegetal, plantare vegetaţie
specifică zonei.

La finalizarea investitiei, terenul afectat de lucrari se va aduce la starea initiala.
In caz de accidente si/sau la incetarea activitatii - se vor analiza toate masurile

impuse delegislatie si pentru prevenirea poluarii accidentale.
 riscuri de accidente majore: nu este cazul. 
Proiectul propus are ca scop îmbunătăţirea parametrilor tehnici cu respectarea

cerinţelor de rezistenţă şi stabilitate, în vederea desfăşurării traficului rutier în condiţii
de siguranţă şi confort, pe toată perioada anului.
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 riscuri de dezastre naturale: nu este cazul. Incadrarea în clasa de
importanţă a construcţiilor s-a făcut conform STAS 4273-83, iar probabilităţile anuale
ale debitelor de dimensionare  s-au stabilit  conform STAS 4068/2-87,  coroborat  cu
prevederile HG nr. 846/2010 pentru aprobarea Strategiei naţionale de management
al riscului la inundaţii pe termen mediu şi lung, conform căreia lucrările prevăzute în
localităţi,  trebuie  să asigure  tranzitul  debitelor  de  viitură  cu  o  perioadă  medie  de
revenire de cel puţin 1 la 100 ani;

 risc seismic: Din punct de vedere seismic, conform reglementarii tehnice
”Cod de proiectare seismica – partea 1- Prevederi de proiectare pentru cladiri, P100-
1/2013”, intensitatea pentru proiectare a hazardului seismic este descrisa de valoarea
de vârf a acceleraţiei terenului, ag (acceleraţia terenului pentru proiectare) determinata
pentru intervalul mediu de recurenţa de referinţa  (IMR) de 225 ani.  În  cazul  zonei  în
discuţie, acceleraţia ag are valoarea de 0.30g. Perioada de control (de colţ) recomandata
pentru proiectare este TC = 0.7 s.

Conform SR 11100/1-93, amplasamentul studiat este încadrat în zona de
macroseismicitate 81 pe scara MSK (unde indicele 1 corespunde unei perioade medii de
revenire de 50 ani).

Prin modernizarea tronsoanelor de drumuri judetene ce fac obiectul Proiectului se 
asigură o mai bună desfășurare a traficului rutier în zonă, atât în ceea ce privește accesul 
populației cât și al echipajelor de intervenție în caz de forță majoră (salvare, pompieri, 
poliție). 

Lucrările proiectate au ca scop asigurarea unor drumuri cu parametrii optimi pentru 
desfăşurarea unui trafic în condiţii de siguranţă şi confort, pe toată perioada anului fără 
restricţii.

Produsele pentru constructii (materialele, semifabricatele, etc.) utilizate la executia 
lucrarilor vor fi însoţite de certificate de calitate, declaratii de conformitate, agremente 
tehnice, care să ateste condiţiile de calitate cerute prin proiect şi de către normativele în 
vigoare.

Se vor respecta normativele în vigoare în ceea ce priveste execuţia lucrărilor, 
calitatea materialelor, semnalizarea pe timpul execuţiei şi semnalizarea definitivă (STAS 
1848/2011 si HG 85/2003).

La execuţia lucrărilor se vor respecta prescripţiile şi normele de protecţie a muncii şi 
de prevenire a incendiilor.

Va fi asigurat accesul riveranilor la proprietăţi pe toata durata execuţiei lucrărilor.
Realizarea lucrărilor propuse in cadrul prezentului proiect va conduce la:

 cresterea capacitatii portante pe sectoarele de drum analizate;
 creşterea mobilităţii locuitorilor din zonă, către centrele polarizatoare;
 cresterea vitezei medii de deplasare pe sectoarele de drum analizate;
 accesul permanent, rapid şi în siguranţă a maşinilor de intervenţie (poliţie, pompieri, 

salvare);

95



MEMORIU DE PREZENTARE
Conform Anexa 5.E la Legea 292/2018

 condiţii sociale normale pentru locuitorii din zonă;
 reducerea costului de întreţinere pentru mijloacele de transport;
 reducerea timpului de deplasare;
 reducerea riscului de producere a accidentelor;
 reducerea consumului de combustibil.

Lucrările proiectate au ca scop asigurarea unor drumuri cu parametrii optimi pentru 
desfăşurarea unui trafic în condiţii de siguranţă şi confort, pe toată perioada anului fără 
restricţii.

In vederea asigurării calităţii în construcţii, criteriul de verificare a cerinţelor esenţiale 
pentru lucrările cuprinse în proiect sunt: A4 , B2, D1 – conform Nomenclatorului pe domenii
de exigenţă HGR 925/1995.

 XII. Anexe - piese desenate:

- Certificat de urbanism în vigoare;
- Avize conform Certificat de Urbanism
- Plan de incadrare in judet
- Planuri de situatie
- Profile transversale drum
- Plan organizare de santier
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XIII. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa de urgenţă a
Guvernului  nr.  57/2007 privind  regimul ariilor naturale protejate,  conservarea habitatelor
naturale,  a  florei  şi  faunei  sălbatice,  aprobată  cu  modificări  şi  completări  prin Legea  nr.
49/2011, cu modificările şi completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:

a) descrierea succintă a proiectului şi distanţa faţă de aria naturală protejată de interes

comunitar,  precum şi  coordonatele  geografice (Stereo 70) aleamplasamentului proiectului.

Aceste  coordonate  vor  fi prezentate sub formă de  vector  în  format  digital cu  referinţă

geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970, sau de tabel în format electronic

conţinând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970;
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Poziția amplasamentului proiectului ȋn raport cu ariile naturale protejate
Pe tronsonoanele analizate, proiectul  nu se intersecteaza si  nici nu se afla in

apropierea unor arii naturale protejate sau alte suprafeţe de teren sensibile din punct
de vedere al biodiversităţii.

Proiectul nu intra sub incidenta art 28 din OUG nr. 57/2007, privnd regimul ariilor
natural  protejate,  conservarea  habitatelor  natural,  s  florei  si  a  faunei  salbatice,
aprobata  cu  modificari  si  completari  prin  legea  nr.  49/2011,  cu  modificarile  si
completarile ulterioare

Intocmit:
GLOBAL STRUCT DESIGN S.R.L.

Ing. Paul Ionut Oancea
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	Se propune in realizarea traseului, conform STAS 863/85, proiectarea racordarilor dintre aliniamente utilizand curbe progresive acolo unde se impune, si de asemenea implementarea supralargirilor, cat si a profilelor transversale suprainaltate sau convertite, dupa caz.
	In planul de situatie au fost trecute toate elementele geometrice necesare trasării curbelor, precum și poziția punctelor de tangență sau de frângere.
	TRASEUL IN PROFIL LONGITUDINAL
	Mentinerea traseului in plan pentru sectorul de drum analizat a condus si la mentinerea declivitatilor actuale. La proiectarea elementelor geometrice a trebuit sa se tina seama si de amenajarile in plan pentru accesul la proprietatile adiacente, astfel incat volumul de lucrari necesar sa fie pe cat posibil redus.
	Linia rosie in profil longitudinal este compusa din mai multi pasi de proiectare racordati prin curbe in arc de cerc si cu pante longitudinale cu valori variabile avand valorile inscrise in profilele longitudinale.
	TRASEUL IN PROFIL TRANSVERSAL
	Modernizarea drumurilor se va face cu incadrarea in limita partii carosabile existente, pe cat posibil cu respectarea elementelor geometrice conf. STAS 863/85 si a Ordinului 1296/2017 referitor la Norme Tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, in functie de clasa tehnica a drumului existent.
	Din punct de vedere funcţional şi administrativ sectoarele de drumuri judetene: DJ251K, DJ241G, vor fi incadrate in clasa tehnica V fiind prevazute cu doua benzi de circulatie avand latimea de 2.75, drumul DJ252J, vafi incadrate in clasa tehnica IV fiind prevazute cu doua benzi de circulatie avand latimea de 3.00.
	Acolo unde spatiul existent intre limitele de proprietati nu asigura executia elementelor proiectate se poate renunta la executia acostamentului. Pentru preluarea apelor pluviale vor fi prevazute santuri din pamant/santuri din beton/rigole carosabile.
	Panta, in profil transversal, se recomanda a fi de tip “acoperis” cu valoarea de 2.5% in aliniament, iar in curbe se recomanda folosirea profilului convertit cu panta unica de 2.5% sau a pantei de suprainaltare de maxim 6.0 % acolo unde se impune. Pentru acostamentele consolidate se recomanda realizarea unei pante transversale de 2.5% iar pentru cele neconsolidate de 4%.
	forta de munca ocupata prin realizarea investitiei
	1 Sef de santier - inginer specialitatea CFDP;
	1 Sef de santier adjunct - inginer specialitatea CFDP;
	1 Responsabil Tehnic cu Executia (RTE) domeniul II drumuri si poduri;
	1 Responsabil cu calitatea lucrarilor;
	1 Responsabil SSM;
	1 Topograf autorizat ANCPI min. Categoria B;
	1 Inginer mecanizare;
	1 Inginer responsabil cu siguranta circulatiei;
	2 Maistri;
	40 Muncitori calificati;
	20 Muncitori necalificati.
	Program de lucru : 8 ore / zi; 5 zile /saptamana
	–materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora;

	Principalele tipuri de mijloace de transport şi utilaje necesare pentru execuţialucrărilor prevăzute în proiect sunt:
	racordarea la reţelele utilitare existente în zonă;
	căi noi de acces sau schimbări ale celor existente;
	metode folosite în construcţie/demolare;
	relaţia cu alte proiecte existente sau planificate;
	Topografia

	• politici de zonare şi de folosire a terenului;
	• arealele sensibile;

	
	detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare.
	sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
	staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute;
	programul de prevenire şi reducere a cantităţilor de deşeuri generate;
	planul de gestionare a deşeurilor;

	1. Impactul potenţial asupra componentelor de biodiversitate
	2. Impactul potenţial asupra calităţii apelor
	3. Impactul potenţial asupra calităţii aerului
	4. Impactul potenţial asupra solului şi subsolului
	1. Impactul potenţial asupra aşezărilor umane
	2. Impactul potenţial asupra componentelor de biodiversitate
	3. Impactul potenţial asupra calităţii apelor
	durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului;
	descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier;
	– surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor înmediu în timpul organizării de şantier;
	dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu.

	1. Izolarea sursei de poluare:
	2. Îndepărtarea substanţelor poluante prin mijloace adecvate tehnic:
	3. Gestionarea deşeurilor rezultate în urma deversărilor accidentale:
	aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei;
	XII. Anexe - piese desenate:


