
MEMORIU DE PREZENTARE

I. DENUMIREA PROIECTULUI:
,, Modernizare strada Ion Petrovici-strad a Cuza VodI, intravilan DJ 251" ,
Municipiul Tecuci , judetul Galati

II. TITULAR
- numele beneficiarului - tl.A.T. TECUCI
- adresapostala - Str. 1 Decembrie 1918,Nr.66, Tecuci, cod: 805300, judetul Gala{i,
- numarul de telefon: 0372.364.11 l; tel/fax 0236.816.054, e-mail: registratura@municipiultecuci.ro
- reprezentant legal Cdtilin Constantin Hurdubae - primar.
-responsabil proiect ing. Catalin Constantin Hurdubae

III. DESCRIEREA PROIECTULUI:

UtL. nezumatut pr
Tecuci. este un municipiu din judepl Galafi, Moldova, RomAn.ia, cu o suprafala de 8.676

hectare (de la nord la sud 8,9 km, iar de la vest la est 7,1 km) gi o populalie de 34.871 locuitori
conform recensdm6ntului din anul 201 1.

Pe glob, interseclia paralelei 45"51'06" latitudine nordicd cu mericlianul27"25'56" longitudine
esticd stabileqte pozilia matematicd unici a municipiului Tecuci, la Nord de Ecuator qi la Est de primul
meridian, in al treilea fus orar.

Geografic, municipiul Tecuci se afld aEezat aproape de limita suclicd a Colinelor Tutovei (14
km), la contactul cu Piemontul Poiana-Nicoreqti, ambele subunitAli rale Podisului Moldovei, la
cofluenta r0ului Bdrlad cu pdr6ul Tecucel, aproape de valea Siretului ( 10 l<m), in cuprinsul c6mpiei de
terase care poartd numele orasului, CAmpia Tecuciului.

Este situat intr-o zond de cAmpie, pe malul r6ului Bdrlad afluent al rAului Siret qi pe malul
rAului Tecucel, afluent al BArladului. Este un oras mijlociu, cu un corner.t in continud dezvoltare.
AEezatd,la o rispAntie de drumuri vechi comerciale, localitatea s-a dezvoltat in vatra unei ageziri geto-
dacice gi apoi daco-romane. Atestat incd din 1435, tdrgul Tecuci era un important centru de tranzit Ei
de schimb pentru negustorii din ldrile de la nordul qi de la vestul Moldovei, ca gi pentru cei din
regiunile limitrol'e.
Scopul proiectului ;i a lucrdrii fl reprezintd modernizarea Strdzilor lon Petrovici, Ouza Vodd si
intravilan DJ 251 din Municipiul Tecuci, judetul Galali.

Amplasamentul studiat se afl5 pe proprietatea UAT a municipiului Tecuci, situat in judelul
Galali, municipiul Tecuci.

Se propun urmdtoarele lucrdri:
o Ranforsare structuri rutiere existente

',r* strada lon Petrovici
Strada Ion Petrovici care face obiectul investitiei prezinta urmatoarele caracteristici:
w stradf, categoria a-Ill-a;
re viteza de proiectare 40-50 km/h;
x lungimea de 216 ml
m latimea parlii carosabile 7-14 m:
m lStimi trotuare-variabile, nu fac obiectul proiectului:



Ra n-ftir s ar e s I ru c: tur d r ut ie r d pr o i e c I a I d
Structura rutiera se va executa conform profil transversal tip 1:

transversale si profi lul longitudinal, proiectate,

'-:p strada Cuza Vodd, km 0+000-1+454

Strada Cuza Vodi care face obiectul investitiei prezinta urmatoarek: caracteristici:
r strad[ categoria a-III-a;
w viteza de proiectare 40-50 km,/h;
r lungimea de 1 .454 m|'
x latimea partii carosablle 7-14 m;
r litimi trotuare-variabile, nu fac obiectul proiectului;

'/ Profil transversal tip 2 - se aplica pe strada Cuza Vodd krn 0+000-0+191, km 0+260-
0+ 3 I7, cu urmatoarea structura rutiera:

conductei de canahzare,

transversale Ei profi lul longitudinal, proiectate,

'/ Profil transversal tip 3 - se aplica pe strada Cuza Vodd kfi, 0+:l 17 - t + 100, cu urmatoarea
structura rutiera:

carosabilului cu straturile - 15 cm balast, 5 crn nisip 0..4mm, pa'vele din beton vibropresate,
autoblocante, cu groimea de 6 cm

conductei de canali'zare,

transversale qi profi lul longitudinal, proiectate,

,/ Profil transversal tip 4 - se aplica pe pe strada Cuza Vodd km I +100-l+179, cu urmatoarea
structura rutiera:



btotal:91 cm,

traseul conductei de canalizare.

pantele transversale si profilul longitudinal, proiectate,

'Y Struda Cuza Vodd km t+531-l+554, DJ 251, TEC'UCI - MATCA * st:ctoarele km 2+120 +
2+550, ,km 4+130 - 4+393

Tronsoanele de dum care face obiectul investitiei prezinta urmatoarele caracteristici:
x stradd categoria a-Ill-a/drumjudelean;
s viteza de proiectare 100 km/h;
* lungime a de 23 ,0 + 43 0,0 + 263 ,0 m : 71 6,0 ml;
* ldlimea parlii carosabile 7 m;
r acostamente 1,00 m;

Ranfo r s ar e s truc t ur d ruti er d pr o i e ct at d
Structura rutiera se va executa conform profile transversale tip 5 ;i 6:

care sd preia deniveldrile in profile longitudinal qi transversal qi care sE asigure qi panta
transversald de 2,5 o/o,

blocaj de bolovanilpiatrd spartd marekefin de ciur, 10 cm balast, 12 cm strat de piatrf, sparti
mare impdnatd cu split qi innoroiati cu savurd sau nisip, strat de rnacadam simplu penetrat cu
grosimea medie de 10/15120 cm, geocompozit la rostul carosabil-benzi de incadrare, straturi
de mixturd asfalticd 6 cm BAD 22,4 qi 4 cm 8A16,

o Colectarea apelor provenite din precipitatii se t,areahza prin intennediul santurilor de pamant,
a santurilor pereate si a rigolelor carosabile, conform cerintelor STAS 1079611177 si STAS
10796tzt79.

o Amenajare parte carosabila drumuri Iaterale - 4 bucati - se, va face pana la limita de

proprietate din cadastru aferenta drumului judetean amenajat - 15 m lungime - avand
urmatoarea structura ruti era:

- strat din blocaj de bolovani 63...350 mm - 15 cm grosime;
- strat din balast amestec optimal 0. ..63 mm - 25 cm grosime;
- strat de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 - 6 cm grosime;
- strat de uzura din mixtura asfaltica BA 16 - 4 cm grosime.

o Lucrari de siguranta circulatiei.
- Sentnalizarea rutiera in limpul executiei - pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de

lucru.
- Semnalizarea ruliera dupa cxeculle - semnalizarearutiera conform SR 1848.
- Bortrc heclomelrice inscriptionate si montate conform SR 1848.



. Repara{ii poduri
Conform expertizei tehnice, lucrdrile propuse pentru poduri sunt lucrdri de reparatii, reabilitlri

si consolidlri .

La podul in arc peste riul Birlad de la km 0+191 au fost efectuate lucrdri de consoliddri la
elementul de rezistenli arc. in cursul anilor 2008 - 2009.

Propunerile privind intervenliile asupra podurilor sunt conform ,"[nstruc]iuni pentru stabilirea
stf,rii tehnice a unui pod", indicativ AND 522-2002.

La poduri se propun reparalii /reabilitdri la nivel de:

- cale hidroizolalie, straturi mixturi asfalticd, rosturi, parapeti,
- reparalit grrnzi trotuare, eleva{ii culei ;i pild, arc qi diafragrne la pod in arc,
- calibrdri albii, decolmatdri,
- ref'acere sferluri de con.

Calea si rosturile se vor reface pe aceleaqi suprafele/trasee/lungini existente.
Pentru lucr[rile propuse la poduri am oblinut Avizul de Gospoddrire a Apelor nr.14129.03.2019.

atagat la prezentul memoriu.

Organizarea de qantier se va realiza conform Proiect de Organizare a Execuliei Lucririlor
Autorizat de UAT Tecuci, la interseclia str. Cuza Vodd cu str. Nicolae Bdlcescu, unde existd
posibilitatea de racordare la apa qi energie electricd.

Lucrdrile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare l:ald, de situalie existenta asupra
solului, drenajului, microclimatului, vegetaliei sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului.

Obiectivul proiectat nu necesita lucrdri speciale de refacere a amplasamentului dupd finalizarea
lucririlor de execulie.
Dupa realizarea lucririlor, suprafelele de teren afectate de terasamente sau depozitarea materialelor
vor fi aduse la forma ini1ial6, plmdntul excedentar sau degeuri rezultate din demoldri, resturi de
materiale vor fi colectate de cdtre constructor qi transportate la rampa de gunoi a municipiului.

Dupd reahzarea lucrErii proiectate se va reda circula{iei supral'e1ele afectatel reabilitate dup[
readucerea la forma iniliald; din punct de vedere al impactului asupra mediului ambiant,
lucrdrile neintroducind disfunclionalitafi fala de situalia actualS.

Materialele utilizate sunt ecologice, nepoluante, gi se integreazd in mediul inconjurdtor.
Se vor coordona lucrdrile din prezenta documentafie cu alte lucrdri edilitare din zon6.

Prin tehnologia utilizatd la executarea lucririlor, executantul este obligat sI nu produci
poluiri ale mediului.

La determinarea celor mai bune tehnici disponibile, aga cum sunt definite in Ordonanla de
urgenld a Guvernului nr. 15212005 privind prevenirea qi controlul integrat al poludrii s-a avut in vedere
pe l6ngd costurile gi beneficiile fiecdrei misuri qi urmdtoarele:

- Utrlizarea unei tehnologii care produce mai pu{ine degeuri;
- Utrlizarea de materiale/substanle mai pulin periculoase;
- Promovarea valorificdrii qi recicl5rii substanlelor generate gi utiiizate in proces, precum gi a

degeurilor, acolo unde este cazul;
- Instala{ii qi metode comparabile de exploatare, care au fost testate cu succes [a scara industriala;
- Utrlizarea de tehnologii avansate qi a nivelului de cunogtinle qtiinlifice in domeniu;
- Luarea in considerare a naturii, efectelor qi volumului emisiilor procluse pe un anumit

amplasament;
- Date confirmate qi autorizate pentru instalaliile noi sau existente;
- Perioada necesard pentru introducerea celor mai bune tehnici disporribile;
- Consumul qi natura materiilor prime, inclusiv apa, utilizate in proces gi eficienla energeticd a

acestora;
- Necesitatea prevenirii sau reducerii la minimum a unui impact global al emisiilor asupra

mediului qi riscurile implicate de acesta;
- Necesitatea prevenirii accidentelor gi minimizarea consecintelor acestora pentru mediu;

S-a obtinut Certificatul de urbanism w. 67914930131.1 0.201 8. emis de Municipiul 'fecuci.



III.2. Justilicarea necesitatii nroiectului:
Necesitatea si oportunitatea investitiei sunt justificate si de impactul pe care realizarea acesteia

il va avea inzona, constand in cresterea calitatii vietii in zonele rurale, di'versificarea si eficienttzarea
acestora si contribuind la crearea de noi oportunitd{i investitionale din partea agentilor economici.

Consideram ca reabilitarea drumurilor judeteane are implicatii benefice asupra dezvoltarii
sociale, culturale si economice a zonei.

Executarea fragmentara a lucrarilor nu ajuta, de,larece viabilitatea nu poate li asigurata daca nu
se ajunge la capacitatea portanta proiectata a drumului sau daca nu sunt amenajate toate elementele
pentru preluarea si descarcarea apelor pluviale sau cele care au rolul de a asigura consolidarea corpului
drumului.

Investitia va genera o serie de efecte pe termen lung:
- Asigurarea legaturii interregionale si anunre acest tronson de drum judelean studiat are

legituri cu releaua de drumuri a judelului Galali, a judefelor limitrofe -Vaslui, Vrancea,
Br[ila qi Tulcea DJ 251prin intersec]iile cu drumurile DN,24,.DN 25, DJ 251A, DJ 251H.
DJ 251C, DJ25IG, DJ 253DJ 25IC,DJ 254,DJ255.

- reducerea discrepantei intre zonele rurale si orase;
- cresterea gradului de confort si civilizatie;
- crearea de noi locuri de munca;
- cresterea capacitatii administratiei publice locale de a identifica si implementa solutii

pentru rezolvarea problemelor legate de dezvoltarea economica a zonei:;
- imbunatatirea conditiilor de trai pentru locuitorii din arealul vizat prin reducerea

discrepantei generate de lipsa accesului la principalele obiective sociale, culturale si
administrative;

- cresterea gradului de frecventare a cursurilor scolare;
- cresterea pietei agricole prin oportunitatea de desfacere a produselor si in celelalte zone.

fin6nd cont de cele prezentate mai sus putem afirma cd reabilitarea strazilor Ion Petrovici gi Cuza
Voda si intravilanul drumului judetean DJ 251 ce fac obiectul proiectului este strict necesar5 pentru
aducerea acestora la standardele nafionale pentru imbundtd{irea condi}iilor de via}5 ale locuitorilor
comunelor traversate de aceste drumuri.

--algrusereprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente); -

Sunt atasate la documentatie plansele:
- Plan de amplasare in zona;
- Plan general de situatie.

ru S. formeU nzl (planuri, cladiri, alte structuri., materiale de constructie
etc.) Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

'Y strada Ion Petrovici
x stradd categoria a-III-a;
* vrteza de proiectare 40-50 km/h;
m lungimeade216ml
* latimea partii carosabrle 7-74 m;
* lalimi trotuare-r,ariabile, nu fac obiectul proiectului;

iw strsda Cuza Vodd, km 0+000-1+531
* stradd categoria a-III-a;
m viteza de proiectare 40-50 km/h;
m lungimea de 1.531 ml;
ru latimea partii carosabile 7-14 m;

" l[timi trotuare-rzariabile. nu tac obiectul proiectului;



' Stradu Cuza Vodd km l+531-I+554, DJ 251, TECUCI - MATC'A - sectoarele km 2+120 +
2+550, km 4+130:- 4+393

Tronsoanele de dum care face obiectul investitiei prezinta urmatoarele caracteristici:
r stradi categoria a-Ill-a/drum jude{ean;
m viteza de proiectare 100 km/h;
* Iungimeade23,0 + 430,0 +263,0 m:716,0 ml;
u litimea partii carosabile 7 m;
il acostamente 1,00 m;

F Pod in arc peste riul Birlad, strada Cuza Vodd km 0+191
o L total : 68,90 m,
o Bcarosabil=7,00
o B trotuare:2 x 1,50 m.

w PoO pe grinzi peste bralul Rateg, strada Cuza Vodd km l+479
o I total : 52,00 m,
o Bcarosabil : 7,80 m,
o Btrotuare:2x1,00m

Pantele profilului transversal al drumului sunt:
- 2,50 Yo - in aliniament pe partea carosabila
- 4,00 o/o - pe acostamente.

III. 4. Profilul si canocitatile de nroductie -
Drumul fiind un bun public, decrzia privind protejarea mecliului de agresiunea sa revine

statului, deciziilor politice. Dezvoltarea amenajirilor rutiere peste gradul de suportabilitate al mediului
ambiant, conduce la degradarea sau distrugerea ireversibild al acestuia, efectele fiind suportate de

societate.

Cuantificarea impactului strlzii asupra mediului inconjurdtor, implicd identificarea qi evaluarea

consecin(elor. Ea este o analizd de senzitivitate a sistemului drum - r,'ehicul - mediu, anahzd, care

stabilegte c6t de sensibil este mediul la inciden{a amenajdrilor rutiere ce il traverseazd.

in condiliile relelei rutiere din Romdnia, apare ca legitimd, preocuparea administratorilor de

drumuri, a proiectanlilor gi utilizatorilor, privind reabilitarea, imbunitalirea stdrii tehnice, reabilitarea
drumurilor existente, a noi relele de autostrdzi gi drumuri expres pe direc{ia culoarelor europene,

adaptdrii acestora la cerinlele traficului greu, sporirii capacitalii de circula!ie, asigurarea confortului qi

siguran{ei de mers.

Valoarea investitiei si perioada de implementare

Nr.
crt.

Denumirea capitolelor si
sutrcapitolelor de cheltuieli

Yaloare
(fara T.Y.A.) TVA 19 %

Valoare
{cu T.V.A.)

Iei lei lei
TOTAL GENERAL 6.06s.351 1.t41.2s9 7.206.6t0

din care C+M 5. r 56.803 e79.793 6.136.596

Perioada de implementare: - de la obtinerea Cerlificatului de Urbanisrn - 31.10.2018 pana la
30.tt.2020

Informatii privind utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei
si a biodiversitatii

Aprovizionarea cu materiale naturale (balast, piatra sparta, nisip, etc) se va face de la cea mai

apropiata balastiera din Municipiul Tecuci reglementata conform normelor si nonnativelor in vigoare.
Lucrarile de terasamente se vor executa pe traseul strazii, inclusil'pe zoncle adiacente limitrofe



pentru rezolvarea sistematizarii pe verticala.

Operatia de sapatura se va executa cu buldozerul in straturi succesive pana la ajungerea cotei
de fundare prevazuta in proiect, precum si manual in spatii limitate.

Pamantul in exces rezultat din sapatura se va incarca in autobasculante si se va transporta in
depozit, unde se va efectua o imprastiere si nivelare.

Apa folosita la difer:ite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va
fi apa curati conform SR EN 1008:2003 "Apd de preparare pentru beton".

Principalele resurse natural folosite sunt
- nisip 200 mc

- piatrd spartd 500 mc

- balast 210 mc
- apa 80 mc

Elementele specifice de impact, enumerate pe scurt, sunt:
. ocuparea definitivd qi/sau provizorie a unor terenuri;
o traficul rutier actual gi de perspectivi medie are un grad mare de responsabilitate in ceea ce

priveqte poluarea cu CO, COz, Pb, NO,, hidrocarburi, praf, a aerului, solulii, a apelor, zgomot qi

vibralii;
. deficien{e de organizare, monitorizare rutier5, legislalie insuficientd, trafic nedisciplinat;
. dezmembrarea coordondrii unitare a politicii privind sectorul rutier, acceptarea ,,de facto" a

mai multor centre de decizie, o suslinere financiard cu sincope, conjuncturale
o resurse insuficiente privind politica fondului de mediu, cZrtre o educa{ie eco-rutierd mai

accentuati a proiectan{ilor, constructorilor, administratorilor, dar qi a utilizatorilor.
Modernizarea strdzilor va avea un impact pozitiv asupra mediului datorita reducerii emisiilor

poluante (CO, CO2, Pb, NO*, hidrocarburi, praf) prin diminuarea timpului de tranzit si a consumului de

carburant. De asemenea se va inregistra o reducere importanta a zgomotului qi vibraliilor produse de

vehicule.

Impactul pozitiv asupra mediului este asigurat si de lucrarile de colectare si evacuare a apelor
pluviale, diminu6ndu-se astfel fenomenele de eroziune a solului.

III. 5. Descrierea i (dupa caz)
Prin programul de Control al Calititii qiinbaza caietelor de sarcini care vor fi elaborate lafaza

proiect tehnic, se va urmdri:
- calitateamaterialelorutilizate"
- punerea in operd a materialelor,

- recep{ia lucririlor pe faze de execu(ie.

ttt. 0. Oescriereo ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Drumuri
Slrdzile Ion Petrovici,Cuza Voda Ei tronsoane intravilan DJ 25i km 2+120-2+550, km 4+130-

4+393 sunt deschise circulatiei publice si se afla in adnrinistrarea Primdriei N{unicipiului Tecuci.
Tronsoanele de drum studiate sunt:

- strada Ion Petrovici, L : 216,00 m
- strada Cuza Vod5. L: 1.554,00 m
- DJ 251 Tecuci-Marca km. 2+120-:2+550. km 4+130+4+393.



- L total = 2.463 km

Categoria de importan{i a construc{iei i "C", conform H.G.R. nr.76611997.

Categorie drum din punct de vedere func(ional si administrativ-teritorial:
- strdzi de categoria a-lll-a conform ,,Norme tehnice privind proiectarea Ei realizarea strdzilor in
localitalile urbane" aprobatf, prin O.M.T. nr.4911998.

- drum de interes judefean. conform Normei tehnice din 18.09.2017 privind proiectarea, construirea si

modernizarea drumurilor aprobatd prin O.M.T. nr. 1296130.08.2017 .

Intensitatea traficuluieste "Medie" (160-360 vehicule etalon autoturismelord/bandd) pentru strada
Ion Petrovici si "Intensd" (360-600 vehicule etalon autoturismelorilbandd) pentru strada Cuza Vodd,
conform ,,Norme tehnice privind proiectarea qi realizarea strdzilor in localit[1ile urbane" aprobati prin
O.M.T. nr.4911998,

Clasa tehnica-"III"-DJ 251,clo intensitateatraficului "Mediu". 3.501- 8.000 vehicule fizicel
24 ore, conform O.M.T. nr.1295130.08.2017.

Seismicitate: zona seismicd cu perioada de colt Tc: 1,00 s; ag:0,35, conform P100-1/2013.

Yiteza de proiectare : 40-50 km,& pe strdzile Ion Petrovici gi Cuza Vodd si 100 km/h pe DJ 251 .

Traseele strdzilor sunt in zona centrald a municipiului T'ecuci, zond specificl de cimpie.
Strada Ion Petrovici este delimitat[ de intersecliile cu strdzile I Decembrie 191 8 gi lJnirii. Strada Cuza
VodI este delimitatd de interseclia cu strada Unirii Ei lirnita intravilan municipiul Tecuci km 1+554, pe

drumul judelean DJ 251.
in contractul de proiectare sunt qi doud tronsoane din DJ 251 km 2+120-2+550 qi km 4+130-4+393
care aparlin de intravilan municipiul Tecuci.
Pe raza, municipiului Tecuci traseul drumului judelean DJ 251 se suprapune cu traseele celor doud
strdzi- Ion Petrovici qi Cuza Voda.
in municipiul Tecuci, strdzile iqi pdstreazd clasa tehnicdL gi clasificarea lirnclionalf, qi administrativ-
teritoriald.
Strada Cuza Vodd traverseazd riul Birlad qi bralul Rateq al riului Birlad. Continuitatea strdzii peste cele
doud cursuri de apd este asigurat[ de doud poduri din beton armat la km 0+191 qi km l+479.

Traseele strf,zilor au un grad de sinuozitate redus, practic sunt aliniamente racordate cu arce de cerc
avind raze de racordare peste 200 m.
Intersecfiile cu celelalte strdzi laterale sunt la nivel, neamenajate, cu raze de: racordare de 2,0...8,0 m.

Lungimile tronsoanelor de strdzi sunt, conform Caiet de Sarcini si Proces v,erbal de predare
amplasament, de 276,0 m strada Ion Petrovici respectiv de 1.554 m strada Cuza Vodd plus tronsoanele
de intravilan din DJ 251 km 2+120 -2+550 de 430 m si km 4+130-4+3!)3 de 263,0 nt.

Lalimile strdzilor sunt variabile, ldlimea minima fiind de 7,00 m iar cea maximd de 14,0 m.
Tronsoanele de drum jude{ean DJ 251 ,2+720-2+550 qi 4+130-4+393 au ldtimea pdrlii carosabile
constantd de 7,00 m gi doud acostamente de 1,00 m.

Amenajare acostamente drum - cuprinde aducerea la nivelul structurii rutiere ranforsate a
acostamentelor drumului, care se va realiza cu piatra sparta sau cu beton de cirnent.

Grosimea stratului de piatra sparta va fi de 12 cn si s-a stabilit in functie de grosimea structurii
rutiere proiectate.

I)entru zonele in care sanlurile sau rigolele sunt pereate se va executa acostament consolidat cu
beton de ciment cu urmatoarele straturi: - nisip pilonat 5 cm grosime:



- beton C25130 - l0 cm grosime.
Pe tronsoanele de drum reabilitate, in cadrul acoslamentelor, se vor amenaj abenzi de incadrare

consolidate cu latimea de 2x 0,50 m pe D.l 251 cu urmatoarele straturi:
- sapare caseta pentru amenajarea acostamentelor/benzilor de inc,adrare;
- strat din blocaj de bolovani 63...350 mm - 15 cm grosime;
- strat din balast 0...63 mm - l0 cm grosime;
- strat din piatra sparta 31,5...63 mm impdnatd cu split - 72 cm grosime;
- strat de macaclam penetrat cu bitum cu grosimea medie de 15(+3)cm care sa preia

denivelarile in profil Iongitudinal si transversal si care sa asigure si panta transversala de
2.5 0h;

- pozare element de impiedicare transmitere fisuri la rostul bordurd - acostament la nivelul
cotei superioare a bordurii existente;

- amenajarebenzi de incadrare 2 x 0,50 m (pe DJ 251) in exteriorul bordurii existente, din
straturile de mixturd asfalticd BAD 22,4 cu grosimea de 6 cm qi mixturd asfalticd BA 16
cu grosimea de 4 cm;

- completare strat de piatrd spartd pe ldlimea acostamentor de 2 x 0,50 m (pe DJ 251) la
nivelul benzilor de incadrare ;i cu panta transversald de 4oh.

Pe zonele pe care sunt proiectate santuri si rigole pereate se vor executa acostamente pereate cu
beton C 25130. Rosturile transversale la pereu vor fi la distanle de 1,00 m.

Pentru ambele caztxi panta transversala a acostamentelor vafi de 4o/o.

Piatra sparta de pe acostamente se va imprastia si compacta in straturi uniforme.

Santuri si rigole - cuprinde executia de santuri pereate sau nepereate dar si de rigole carosabile, astfel:
- santuri nepereate - cuprinde executia de santuri din pamant si se vor executa pe tronsoanele

de drum cu panta longitudinala cuprinsa intre 0.25%o si 3 o/o;

- santuri pereate - cuprinde executia de santuri trapezoidale cu perirnetrul protejat cu pereu din
beton care va avea urmatoarea succesiune a straturilor: 5cm de nisip pilonat si 10 cm de beton C25130

Santurile vor avea latimea la fund de 40 cm, adancimea de 40-50 cm iar pantele de 213 - pe
taluzul drumului si de 1/1 spre exteriorul amprizei;

- rigole carosabile - necesita executia unui sant dreptunghiular din treton armat cu adancimea
totala de 85 cm si latimea totala de 91 cm acoperite cu placute carosabile armate 49x30x15. Acestea se
vor aplica pe strada Cuza Vodd pe tronson frrd canalizare pluviald.

Colectarea apelor provenite din precipitatii se va realiza prin intermediul g;urilor de scurgere existente,
racordate la canalizarea pluviald existentd. Gurile de scurgere existente: sunt degradate Ei au fost
proiectate guri de scurgere noi.
Pe tronsoanele de drum judejean, colectarea apelor provenite din precipitatii se va realiza la qanturile
de pamant qi santurile pereate, conform cerintelor STAS 1079611177 si STAS 1079612179.

Amen aj are dr um ur i I atera I e
Pentru asigurarea viabilitatii lucrarilor de pe traseul drumului judeteiLn este necesara amenjarea

intersectiilor cu drumurile lateral e, astfel ;

- amenajare parte carosabila drumuri laterale 4 bucati - se va face ptrna la limita de proprietate
din cadastru aferenta drumului judetean - 15 m, avand urmatoarea structura rutiera:

- strat din blocaj de bolovani 63. . .350 mm - 15 cm grosime;
- strat din balast amestec optimal 0...63 mm - 25 cn 5;rosime;
- strat de legatura din mixtura asfaltica BAD 20 - 6 cm grosime;
- strat de uzura din mixtura asfaltica BA 16 - 4 cm grosime.

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor la intersectia drumului judetean cu drumurile
laterale se vor executa podete tubulare cu D:800 mrl, cu lungimea de 10,0 m.

Se va evita astfel aducerea pe partea carosabila a drumului de potmol de pe dr:umurile laterale si
distrugerea prin rupturi de nrargine a partii carosabile a drumului. Deasemenea. prin executia
podetelor, se va asigura cortinuitatea firului de apa din santurile drumului spre zonele de descarcare.
In prezent corpul drumurilor laterale se constiuie in obstacole pentru apa din santuri. mai ales in



cazurile in care nu se poale face descarcarea apelor in lungul drumului laleral contribuind la asigurarea
de conditii de infiltrare a apei in corpul drumului cu efecte negative asupra structurii rutiere.

Lucrari de siguranta circulatiei.
- Semnalizarea rutiera in timpul executiei - In perioada de executie se va asigura siguranta

circulatiei prin montarea de indicatoare rutiere pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de
lucru. In perioadele din zi cu trafic intens se vor amplasa pe tronsoanele in lucru piloti de dirigarea
traficului echipati si instruiti corespunzator.

- Semnalizarea rutiera dupa executie -Dupa executia lucrarilor cle reabilitare a partii carosabile
se va executa semnalizarea rutiera conform SR 1848.

Se vor monta indicatoare rutiere de circulatie conform SR 1848-1,2,3.
Pe zonele in care diferenta de nivel intre marginea taluzului si piciorului acestuia este mai mare

de 2,00m, se va monta parapet melalic cu grad de protectie ridicata tip Hl pentru protejarea la
eventuale iesiri de pe partea carosabila,conform SR EN 1317.

Pe traseul drumului judetean studiat se vor amplasa borne hectometrice inscriptionate si
montate conform SR 1848.

Lucrari conexe
Pentru reaTizarea lucrarilor debaza este necesara si executia de lucrari conexe care contribuie la

buna desfasurare a lucrarilor debaza. Categoriile de lucrari sunt:
- laluzari cu pqmant vegetal si inierbare - cuprinde finisarea manuala a suprafetelor,

semanarea gazonului, udarea. Aceasta actiune are si rol de protejare a suprafetei libere a taluzului
drumului de actiunea apei din precipitatii sau din actiunea eoliana.supralata?

- ridicarea caminelor carosabile, ale relelelor existente la cota drumului proiectal -
cuprinde desfacerea elementelor existente, montare elemente noi pentru prelungire, montare elemente
noi carosabile.

Pe sectorul de strada ce urmeaza a fi amenajata nu sunt prevazute lucrari de taiere,
translocare sau plantare. Arborii existenti vor fi protejati cu spatiu verde existent care va fi
incadrat cu borduri.

La execu(ia lucrlrilor de modernizare a strlzii propuse prin prezentul proiect nu sunt
necesare ocuparea de noi suprafe{e de teren, proiectarea flc6ndu-se pe ampriza existentl a

strizii, nefiind afectate re(elele electrice si copacii din zonI, acestea aflandu-se in afara amprizei
drumului.

- Suprafata totall ocupati de lucrare - parte carosabila: 21.970,00 mp.

,:;l(: :; "-i r -Gil: I OIAIrs{ta L,f r r

Km drum/stradd reabilitati 2,463

Poduri reparate-buc 2

Podele noi - buc 5

$an! p5mdnt - m 530

$an! pereat - m 906

Rigola carosabild - m 765

Drumuri laterale-buc 4

"ttt. Z. Ptateriite o
In perioada de conslruc{ie se utilizeazd,matcrii prime pentru:

' amenajarea partii carosabile;
' rcal\zarea santurilor si rigolelor pereate;
' realizarea acostamentelor pereate si acostamente din balast;



' reahzarea rigolelor carosabile;
' reahzarca podetelor;
' lucrari de drenare:
' lucrari de consolidare colp drum;
Pentru construirea lucrarilor mai sus mentionate, vor fi necesare cantitAti de mixturi asfaltice.

beton, nisip, balast, piatra sparta, prefabricate, etc.
Toate materiale vor fi aduse la punctul de lucru si puse in opera de constructor.

Mixturile asfaltice se prepara in statie special amenajate si autorizate, se transporta la punctul
de lucru si se pun in opera cu utilaje speciale.

Betonul va fi preparat la o statie de betoane attorizale si transportat la punctul de lucru cu
autobetoniera. Celelalte materiale vor fi procurate de la depozite de material de constructii autorizate.

Vehiculele qi utilajele folosite la lucrdri de construcfii functioneazaou carburanti din centre
special amenajate si autorizate.

Solulia constructivd propusd nu utilizeazd, materiale combustibile in exploatare, astfel cd nu

existd pericolul amplificdrii unor evenimente rutiere prin aportul combustibil al obiectivului.
Obiectivul este incadrat in categoria construc{iilor cu grad I de rezisten}f, [a foc.

Soluliile tehnice au fost propuse astfel inc6t in caz de incendiu sd se asigure:

o proteclia utilizatorilor cdii de acces;

o protec{ia serviciilor mobile de pompieri care pot interveni pentru stingerea incendiilor,
evacuarea utilizatorilor Ei a bunurilor materiale;

o limitarea pierderilor de vie{i omeneqti qi bunuri materiale ;

o impiedicarea extinderii incendiului.

III. 8. Rqcordorefl - la lucrarile pentru reabilitarea
strazilor Ion Petrovici si Cuza Voda si a DJ251 nu este necesar racordul la retele de utilitali

Vor fi identificate gi marcate vizibil toate utilitdfile, in prezen\a delindtorilor acestora: electrice,
telecomunicalii, apd sau altd naturf,, ce vor fi intersectate sau inraza cdrora vor fi dezvoltate lucrarile
proiectului, in vederea protejdrii acestora sau devierii, conform procedeelor tehnice recomandate prin
avrze de delindtori, inclusiv recomanddrile suplimentare specifice amplasamentului STAS 957011-

1 989.

Orice deviere necesard la utilitdflle existente, se va face de c6tre compania care exploateazd
respectiva utilitate, iar Executantul are obligalia de a asigura accesului acestora pe ;antier pentru

executarea devierii.
in cazul unei stricdciuni a utilitatilor existente datoratd execr.rtiei lucrdrilor, Executantul are

urmdtoarele obliga{ii :

o SI notifice compania de utilit61i respectivd;
o Sd ia mdsurile necesare pentru remedierea stricdciunilor frrd intdrziere hind rdspunzdtor

pentru costurile reparaliei.

III. 9. Descrierea lucraritor de r
Lnye;!i!U- lucrarile proiectate pentru reabilitare se vor executa pe existentul drumului fara sa afecteze
cadrul natural din afara zonei de protectie a drumului.

in timpul lucrdrilor se va asigura curdtenia in qantier. Intrarea rnaginilor cu materiale qi ieqirea

cu deEeuri(pdmAnt, beton,) rezlhate din activitatea gantierului se va face in condilii de curilenie a

acestora pentru a nu afecta zona de lucru c6t qi cur[fenia pe po(iunile de drum recent modernizate gi

asfaltate. Autocamioanele ce vor transporta degeuri din qantier vor a\/ea platforma de lransport
acoperitd cu o prelatd de proteclie.

Degeurile solide provenite din activitatea de construc{ii se vor cicpozita pe tarlaua 73 zona de

urnplere pentru aducere la cota cu deseuri rezultatc din constructii si dernrolari.



Autocamioanele vor fi curS{ite inainte de ieqirea din zonele de incdrcare/descdrcare. $antierul
va fi curifat la sI[rgitul fiecdrei zilei de lucru.

Deqeurile rezultate din activitatea qantierului sunt incadrate la capitolul 17IHGR 85612002,
respectiv Deqeuri din construclii gi demoldri (inclusiv pimAnt excavat din amplasamente

contaminate). Subgrupele de deqeuri rezultate din activitatea qantierului pot fi:
- cod 17.01. - beton, cdrdmizi, {igle qi materiale ceramice;

- cod 17.05.04 - pdmAnt qi pietre altele decit cele specificate la punctul 17.04.03;

- cod 17.09 - alte deqeuri provenite din construc{ii qi demol[ri.

Se va impune reciclarea degeurilor refolosibile, prin integrarea lor, in mdsura posibilitalilor, in
lucrarile de drumuri. Stratul vegetal decopertat ar putea fi folosit la refbcerea terenurilor ocupate de

organizarile de gantier.

ttt. lO. Cni noi de 0 - nu este cazul1.
La solicitarea beneficiarului si pentru incadrarea lucrarilor proiectate in limitele de proprietate

aferente drumurilor judelene nu se vor amenaja cdi noi de acces sau schimbdri ale celor existente, prin
aceasta finantare.

ttt. t t. nesursel iorurc.
Materialul de aport pentru completarea funda{iei drumului este balast iar acesta este

aprovizionat din balastiere autorizate care respecta condiliile impuse de C.N. Apelelor Romane si de
Agen{iile de Protec{ia Mediului inraza cdrora sunt amplasate.

ttt. U. ftetoae fob -
La proiectare s-a {inut seama de categoria func{ionala a strazii, de traficul rutier, de siguranla

circulaliei, de normele tehnice, de factorii economici, sociali qi de apdrare, de utilizarea ralional5 a

terenurilor, de conservarea gi proteclia mediului qi de planurile de urbanism qi de amenajare a

teritoriului, aprobate potrivit legii, precum qi de normele tehnice in vigoare pentru adaptarea acestora

la cerinlele pietonilor, cicliq;tilor, persoanelor cu handicap gi de vdrsta a treia.

III. 13. Planul de e , cuprinzandfaza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara;
Durata de realizare a lucrarilor efective de executie este de 20 luni

Etapele principale de realizare ale investi{iei sunt impuse de tehnologia de execu{ie,

executindu-se lucrdri de trasare, pregdtire teren, lucrdri de infrastructurd apoi lucrdri de suprastructurd.

Etapele principale de realizare a investitiei sunt:
o Lucraripregatitoare,
. Lucrari de amenajare structura rutiera,
. Lucrari de amenajare acostamente,
. Lucrari de colectarea apelor,
o Podete de descarcare,
. Lucrari de consolidare corp drum,
o Lucrari de siguranta circulatiei,
. Lucrari conexe.
. Lucrari de re abilitare pod strada Cuza Vodd de la km 0+ 1 9 1 ,

o Lucrari de reabilitare pod strada Cuza Vodd de la km l+479.
Punctele de luclu se vor semnaliza corespunzitor pentru evitarea accidentelor de ntuncd gi de

circulalie.



ttt. U. nentia cu
StrAzile lon Petrovici,Cuza Vodd qi tronsoane intravilan DJ 251 km2+120-2+550, km 4+130-

4+393 sunt deschise circulatiei publice si se afla in administrarea Primdriei Municipiului Tecuci.
Tronsoanele de drum studiate sunt:

- strada Ion Petrovici, L : 216,00 m
- strada Cuza Vodd, L : 1.554,00 m
- DJ 251 Tecuci-Matca km.2+120':2+550, km 4+130-4+'393.

in acest moment este in derulare proiectul de reabilitare a DJ 251 pe sectorul Cudalbi- Matca
beneficiar Consiliul Jude{ean Galali

ttt. t S. Oetatii or ry- nu est"e cazul:

ttt. rc. Ahe activ (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului
de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor) - cresterea pietei agricole prin oportunitatea de
desfacere a produselor si in celelalte zone.

In urma executiei acestui proiect de reabilitare a partii carosabile, se amenajeaza acostamentele,
se amenajeaza santuri si podete.

Tronsoanele de drum judetean DJ 251 amenajate prin acest proiect f'ac legatura cu reteaua de
drumuri nationale, judetene, comunale si locale.

Prin santurile pereate va fi dirijata apa provenita din precipipatii catre podet lara sa afecteze sau
sa inunde proprietatile localnicilor.

Reabilitarea strazilor Ion Petrovici, Cuza Voda si a sectoarelor de drum judetean DJ251 va
creste confortul si siguranta participantilor la trafic si a pietonilor.

ttt. tZ. eUe autor - nu este cazul:

ttt. tt. tocolizar
StrAzile Ion Petrovici, Cuza Vodd Ei tronsoane intravilan DJ 251 km 2+120.-2+550, km 4+130 - 4+393
sunt deschise circulatiei publice si se afla in administrarea Primdriei Munic,ipiului Tecuci

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr.2212001- nu este cazul;

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile hzice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:

. folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente
acestuia;

. politici de zonare si de folosire a terenului;

. arealele sensibile;

. detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
Aceste strdzildrum judelean apartin domeniului public al municipiului fecuci, iudetul Galati, conform
Hotararea nr.392 din 30.09.2013 emisa de Consiliul judetean Galati, prir,'ind modihcarea si insusirea
inventarului actualizat al bunurilor care apartin domeniului public si anexa la hotarire. Folosinla
actualS a terenului este drumuri Ei accese. Investitia propusa pentru afrrealizatd are destinatia cai de

comunicatir - strdzi urbane Ei drum judetean.

Coordonate geografice ale amplasamentului proiectului
Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului se vor anexa prezentei documenta(ii in

format digitat.



Coordonate Strada ION PETROVICI - STR CUZA VODA - DJ251
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Coordonate Strada ION PETROVICI - STR CUZA VO.DA - DJ251
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Coordonate DJ251 Km2+120 - 2+550

1',.

Coordonate DJ251 Km 4+130 - 4+393

ttt. tg. Caracteri in masura in care aceste informatii sunt disponibile.
O scurta descriere a impactului potential, cu luarea in considerare a urmatorilor factori:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei. solului, folosintelor, bunurilor
materiale, calitatii si regimtrlui cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dir"rtre aceste
elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe temen scurl.
mediu si lung. permanent si temporar. pozitiv si negativ');

Platforma tronsoanelor de strdzildrum judelean unde se propun lucrdri de reabilitari, nu se

interfereazd cu rnonumente istorice/dc alhitecturd sau situri arheologice pe iamplasament sau in zona
imediat vecinS.
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Pe strada Ion Petrovicinr.2 se giseste Bancade scont, aziparche:lul'fecuci, inclus in Lista
monumentelor istorice - cod LMI - GL-II-m-B-03109. Lucrdrile proiectate sunt doar in carosabilul
strazii Ioan Petror,ici, lird a afecta rezistenla qi stabilitatea construcliei, neavdnd niciun impact asupra
monumentului.

Ataqim la prezentul memoriu avizul favorabil nr. 2147103.12.2018 de la Direclia Judeleani de
Culturd Galali.

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Tronsoanele studiate ale drumului judefean DJ 251 si strdzile aparlin intravilanului municipiului

Tecuci.
Modernizarea drumului judetean pe segmentele studiate va pen'nite conectarea lor (si a

localitatilor deservite) la reteaua drumurilor nationale si judetene din judetul Galati, atragand in
circuitul economic judetean, regional si interregional un areal cu cert potential de dezvoltare dar care
in prezent se confrunta cu probleme structurale de dezvoltare.

Cursurile de apa care traverseaza strada Cuza Vodd fac parte din bazinul hidrografic Prut si
sunt:

- Rdul Birlad - cod XII -l .78, in sectiunea podului existent la km 0+191 ;

- Rdul Birlad - cod Xll -1.18 - bra! Rateg, in sectiunea podului existent la km l+4791'
Nu se executa lucrari noi de poduri si podete de descarcare .

- Caracteristicile impactului potenfial, in mdsura in care a fost luatd in considerare
Scopul unei analize a stdrii mediului qi a evaludrii impactului asupra stdrii iniliale a mediului, este
acela de a servi la luarea deciziilor.
Prin evaluarea impactului asupra mediului (EIM) a proiectului pentru investilia "Modernizare strada
Ion Petrovici-strada Cuza Vodd, intravilan DJ 25 I ", Municipiul Tecuci , tiudetul Galati, se oferd
posibilitatea de a se lua in considerare aspectele de mediu, inainte de a fi luatd decizia finali privind
componentele proiectului de modernizare a strdzh.
Pentru a prevedea care va fi impactul trebuie si se cunoascd asuprzr cdror factori de mediu se va
acliona sau care sunt factorii de mediu care vor fi afectali, atit pe perioada de execu{ie, cdt gi pe
perioada de func{ionare a obiectivului propus a fr reahzat.
Analiza stdrii iniliale a mediului gi evaluarea impactului asupra rnediului se realizeazd, in
conformitate cu prevederile Directivei nr.97lll/EEC din 3 martie 1997 ce amendeazd Directiva
nr.85l3371EEC precum qi cu prevederile legislaliei romdnegti.
Pe timpul execuliei, impactul asupra componenlilor mediului se manil'est5 prin:

- Scoaterea temporarl din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare qantierului de
construclii, etc;

- Circulalia intensd a echipamentului de construclii in zonele de lucru pentru transportul
materialelor gi a prefabricatelor, execufia terasamentelor, turnarea betonului, etc.

- Funclionarea stafiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de menlinere gi de
reparalii, depozite pentru materiale qi combustibili, tabere de gantier, etc;

- Suspendarea gi devierea temporard a traficului de pe drumul modernizat;
- Cregterea poluirii fonice, con{inutul de particule in suspensie ('praf) gi noxe, erodarea gi

degradarea terenului, in general in zonele unde func!ioneazd qantierele de constuc{ii;
Impactul lucrdrilor de modernizare pe perioada de execulie depinde in principal de mdrimea
lucrdrilor de construclii qi de modul in care acestea sunt conduse.
in timpul perioadei de funclionare poluarea mediului datorat5 circulaliei pe drum se reduce fala de
situalia actuald.
Trebuie menlionat faptul c5, in general, lucrdrile de modernizare de drumuri schimbd favorabil
impactul asupra mediului.
Riscul accidentelor gi a poluarii accidentale se reduce, datoritd echipamentelor perlbrmante qi a
sistemelor de proteclie gi avertizare.

Eyaluarea impaclului asupra calitdlii aerului
Pentru evaluarea calitalii aerului vor fi luate in considerare informa{iile din faza de elaborare a

studiului de fezabilitate/D,,\Ll si de alesere solutiei tehnolosice. Evaluaiea si proiectarea constituie



pa(i ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra calitalii aerului, va fi aplicatd
urmf,toarea metodologie :

Identificarea pe o hartd la sc. 1:25.000 sau l:10.000 toate propr:ietdtile unde se presupune o
modificare a calitdlii aerului. Se vor lua in considerare numai propriet5lil<:lzonele rezidenliale situate
la o distantd de pdnd La200 m de la traseul respectiv.
Pentru perioada de execulie, se calculeaza emisiile specifice activitdlilor din zona gropilor de
imprumut, a orgamzdrii de qantier, traficului pe drumurile de acces qi se va evalua impactul acestora
asupra factorilor de mediu, aqezdrilor umane, factorului uman. Valorile obJinute vor fi comparate cu
valorile concentra{iilor maxime admise (CMA) prevdzute de:

- Standardul naiional pentru calitatea aerului (STAS 12574-87)
- Standardele de calitatea aerului din UE
- Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organtzalra Mondiala a SanaEtrii
- Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internalional5 a Organizaliilor de Cercetare a

Pddurilor (IURFO) pentru proteclia vegeta{iei.
Evaluarea impactului asupra calitd(ii apelor
In studiu se analizeaza evacudrile de ape lzate produse in urma scurgerilor provenite din:

- organizarea de gantier
- gropile de imprumut
- apele plur,'iale.

Degi, in general sunt prezenli aceeagi poluanli specifici, concentralia inregistratd de aceqtia in apele
evacuate poate varia intre diferitele amplasamente gi depinde qi de precipitaliile specifice in cadrul
fiecdrui amplasament, elemente care vor fi prezentate in studiu. Pentru evaluarea gradului de poluare
se va line seama de calitatea apelor din amonte de evacuare, posibilitAtile de dilulie qi viteza de
amestec a apelor evacuate cu apele din emisar. De asemenea, vor ft analizate sursele potentiale de
contaminare a scurgerilor de pe drum care sunt diverse qi pot fi generate de lucrdrile de construclie,
de trafic, de intre{inere, de scurgeri accidentale cau'zate de accidente de circulalie, precum gi de
depunerile din atmosferd.
Se va avea in vedere faptul cd substan{ele poluante, considerate a avea cel mai mare impact probabil
asupra emisarilor sunt: substanlele solide in suspensie, hidrocarburile, metalele, pesticidele qi

ierbicidele, agenlii utilizali pentru dezghelare, ingrdgdmintele, substanlele rezultate din deversf,ri
accidentale precum qi de la alte surse cum ar fi depunerile din atmosferd.
In evaluarea impactului asupra calitalii apelor se va analiza cu aten[ie urmStoarele:

- caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier qi anual etc.), regimul
precipitaliilor, posibilitatile de stocare etc.;

- utrhzarea in prezent a resurselor de ap6: in scopuri menajere, comerciale, industriale, agricole
sau recreative;

- existenfa evacudrilor de apa qi a deversdrilor, care ar putea fi determinante pentru calitatea
apelor, mf,suri de remediere deja adoptate sau proiectate;

- efecte asupra peqtilor, a vielii sdlbatice;
- efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a addnr;imii gi lalimii albiilor, a

eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare (in amonte gi in aval) qi asupra turbulen{ei;
- istoricul poludrii sau utilizdrii necorespunzdtoare a resurselor de apI care au afectat sdndtatea

oamenilor sau au fost vdtdmdtoare pentru animale. viala acvatica, ltisdri sau peqti.
De asemenea se va analiza modul in care organizarea de gantier va influenJa calitatea apelor din
zond, iar execulizt lucr[rilor va influen]a asupra liberei scurgeri a apelor pentru a se evita producerea
de inunda{ii in zona de lucru.
La analiza impactului se va {ine cont de prevederile NTPA 00112.002 din FIC} 18812002 pentru
aprobarea unor norme privind condiliile de descdrcare in mediul acvatic a apelor LLZate, precum qi de
Ordinul MAPM nr.114612002 pentru aprobarea Normativului privind obiectivelc de referinld pentru
clasificarea calitalii apelor de suprafald.

Et,aluarea intpactului asupraflorei Si /aunei
Nu este caz,ul.
Etaluarea inrytac'tului provocal de zgomot



in evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot gi nivelele anticipate de zgomot
exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanfa, pun6nd accentul pe nivelul de
zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumurilor, linAnd seama de variafia
condiliilor meteorologice.
Pentru evaluarea nivelului de zgomot se va utiliza indicele L 10 dB(A). care corespunde la media
aritmeticd a nivelului de zgomot ce este depagit pentru 10oh din timp, pentru o perioadl de timp dati,
de regul[ 18 ore. Se va analiza acceptabilitatea zgomotului ]inAnd seama de natura zonei
inconjurdtoare cum ar fi agricultura, spalii libere, spatii comerciale, induslriale sau rezidenliale.
Pentru stabilirea m[surilor de protec]ie impotriva zgomotelor gi vilbra{iilor se au in vedere
urmitoarele aspecte:

- Identificarea zonelor sensibile la zgomot qi vibr:alii, cauza sensibilitalii;
- Identiflcarea principalelor surse de zgomot locale;
- Verificarea existenlei unor reglement[ri locale in ceea ce priveqte nivelul de zgomot gi
- vibrafiile, atdt in cursul zilei, citt gi in cursul noplii.

La alegerea solu{iilor de protec{ie impotriva zgomotelor se ya line c:ortt de de factorul de mediu ce
trebuie protejat, fncadrarea in peisaj a mdsurii propuse, efectele oblinule.

IV. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

IV I. Protectia calM

IV. 1.1. Sursele de poluanti pentru ape. locul de evacuare sau emisarul;
Pe perioada execu{iei strdzli qi a tuturor lucrdrilor aferente acestora se vor folosi cantitdtri de apd

preluate in cisteme auto din r6urile din zond. Doar in cazul in care aceastd apd nu indeplineqte
parametrii de calitate (de ex. ape acide), se va aduce cu auto-cisterna apd de la refeaua de alimentare
din zond.

Aceastd apd va fi folosit[ la prepararea amestecurilor gi la compactarea straturilor din materiale
granulare. Apa ce va fi folositd la compactarea acestor materiale fie se va evapora, fi.e va intra in
consistenla materialului, iar unele cantitdtri se vor scurge pe marginea drumului, dar aceasta va fi
convenlional curata qi nu va polua, prin infiltrarea sa, pdnza freaticd sau apele de suprafali.

Apele de suprafald sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de produse petroliere
din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la execulia drumurilor. in acest
sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de intervenlie rapidd ce conLlin materiale tip spillsorb qi

care, imprdgtiate repede peste petele de ulei sau benzind reduc consicleralbil riscul poluirii apelor de
suprafald sau subterane.

IV. 1.2. Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.
Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu

sunt necesare statii sau instalatii de epurare a acestor ape.
Prin santurile pereate apa provenita din precipitatii este dirijata spre podet si apoi tot prin santuri

spre emisari naturali.

IV 2. Protectia aer

IV. 2.1. Sursele de poluanti pentru aer, poluanti;
Principalele surse de poluare a aerului sunt pulberile sedimentabile qi praful rezultate din

activitdtile de construclii (demolirri, decopertiri qi lucriri de terasamente) cdt gi din activitAtrile de

transport a degeurilor nerecuperabile.

Pentru a evita degaiarea prafului in cursul realizarli acestor lucrf,ri, se va stropi cu jet de api
sub presiune praful degajat in timpul lucrdrilor de terasamente Ei construclie.

Penlru combaterea prafului. a depunerilor atmosfbr"ice qi a particulelor de cauciuc, rezultate din



Lrzura pneurilor qi a noxelor rezultate din lunclionarea motoarelor se va stropi suprafala carosabild cu o
emulsie de bitum diluat cu apd in propor{ie de 1/10 .0,3 llm2.

Reducerea gradului de poluare din noxele degajate de autove,hicule, se realizeazd prtn
asigurarea fluenjei circulaliei, astfel incdt noxele sd nu depdqeascd: 0,5o/r' CO2;1,0 CH4 gi 0,3% CO.

De asemenea, la lucrdrile de terasamente gi construc{ie se va incerca utilizarea numai de autocamioane
gi utilaje terasiere noi, dotate cu motoare ce indeplinesc normele de proteclie a atmosferei aflate in
vigoare (Euro III).

De asemenea, pentru reducerea poluirii atmosferice cu substzrn[e provenite din degeurile de

constructie prifoase, autocamioanele care vor transporta deqeuri de qantier: vor fi acoperite cu prelatd

de protec{ie.

IV. 2.2. Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.
Avand in vedere cele de mai sus nu sunt necesare lucrari sau instalatii pentru epurarea aerului,

emanatiile incadrandu- se in limitele admisibile.

tU S. Protectia imo

IV. 3.1. Sursele de zsomot si de vibratii:
Sursele de zgomot gi vibra{ii in perioada execu}iei sunt cele provenite

scule gi unelte utilizate in constructii. Pe perioada lucrlrilor de construcfie
atenudrii zgomotelor qi vibrafiilor exterioare SR EN ISO 717-1:20001A1.2007.

cu executantul se va prevedea executarea majoritdlii lucrdrilor pe timpul zilei.
De asemenea, prin refacerea cadrului ambiental se va asigura proteclia

vibrafiilor qi a pulberilor sedimentabile rezultate din trafic.

de la instalafii, utilaje,
se prevede asigurarea

De aceea, in contractul

impotriva zgomotului,

JV. 3.2. Amenaiarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.
Prin refacerea cadrului ambiental se va asigura protec{ia impotriva zgomotului, vibraliilor qi a

pulberilor sedimentabile rezultate din trafic.

tU. l. Protectia imp

- sursele de radiatii;
In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, iar pe timpul execuliei

constructorul nu va lucra cu substante radioactive sau cu aparate care ar putea produce radiatii. De

aceea nu sunt necesare lucrari sau masuri de protectie impotriva radiatiilor.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor - nu este cazul

IV 5. ProtectiosolM

IV. 5.1. Sursele de poluanti pentru sol. subsol si ape freatice;
Sursele de poluare a solului, in perioada lucrdrilor de execulie le reprezinti depozitarea

necorespunzdtoare a degeurilor solide provenite din activitatea de gantier (demolSri, decopertdri gi

lucrdri de terasamente), cdt gi scurgerile de uleiuri qi carburanli de la utilaje qi mijloace auto, ce se

infitreazia gi in sol qi subsol.

Deqeurile solide provenite din activitatea de construclii se vor depozita pe platforma punctului
gospodiresc, ce deserveqte qaniierul. Acesta va fl dotat cu platforme de depozitare a materialelor
granularc dar gi a pdmdntului ce rezultd din excavdri.

Aulocamioanele vor fi curdlite inainte de iegirea din zonele de: incircare/descdrcare. $antierul



va fi curdlat la slArqitul fiecirei zilei de lucru.

IV. 5.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului-
Pentru eliminarea poluirii accidentale a solului qi subsolului cu uleiuri qi carburanli,

executantul lucririlor va trebui sa de{in6 un parc auto cu revrzia tehnicd la zi.

intreJinerea utilajelor gi vehiculelor folosite in activitatea de construclie qi intrelinerea
drumurilor se efectueazd doar in locuri special amenajate, pentru a se errita contaminarea mediului.

IV 6. Protectia eco

IV. 6.1. Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
Lucrarile proiectate nu afecteaza flora si fauna locala. Prin natura obiectivului nu sunt afectate

ecosistemele lerestre si acvatice.
Proiectul propus nu are legatura directa si nu se invecineaza cu nici o zona protejata- situri

Natura si prin urnlare nu sunt necesare masuri de conservarea a ariei natura.[e protejate de interes
comunitar.

Lucrarile proiectate se vor executa pe amplasamentele actuale ale strazilor /drumului judetean.
Pe drumurile reabilitate vor circula aceleasi categorii de vehicule ca si in prezent.

IV. 6.2. Lucrarile" dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii. monumentelor
naturii si ariilor proteiate.

In acesta situatie nu sunt necesare lucrari sau masuri pentru protectia faunei si florei terestre si
nici a biodiversitatii.

Lucrarile de reabilitare a strazilor Ion Petrovrci-Cuza Vodd /drumului judetean DJ251 se vor
executa in intravilanul municipiul Tecuci unde nu sunt zone protejate de int.eres national pe care este
interzis sa construiesti.

tU l. Protectia ase

IV. 7.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata. de asezarile umane,
respectiv fata de rnonumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim
de restrictie, zone de interes traditional etc.;

Amplasamentul studiat - platforma tronsoanelor de strlzi/drum judelean unde se propun lucrdri
de reabilitdri, nu se interfereazd cu monumente istoriceide arhitecturd sau situri arheologice pe

amplasament sau inzona imediat vecind.
Pe strada Ion Petrovicinr.2 se g[se;te Banca de scont, azi parchetul Tecuci, inclus in Lista

monumentelor istorice - cod LMI - GL-II-m-B-03109. Lucrdrile proiectate sunt doar in carosabilul
existent al strdzii Ioan Petrovici, fdrd a afecta rezistenta si stabilitatea constructiei.

IV. 7.2. Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
proteiate si/sau de interes public.

Scopul lucrarilor proiectate este de a reabilita partea carosabila si de a conduce apa in emisari
naturali si protectia impotriva inundatiilor si de consolidare a drumurilor.
Lucrarile ce sunt necesare nu impun exproprieri.

tV. t. Cosoodqrire

IV. 8.1. Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate - deseurile rezultate in
urma lucrarilor de executie se vor depozita in locuri special amenajate de b,;nei-iciar- depozit de

degeuri.
Aceste deseuri sunt depozitate in vedere reciclarii in unitati speciali;zale.



Cantitati deseuri:

- cod 17.01. - beton, cdrdmiz| {igle qi materiale ceramice - 384,00 mc;
- cod 17.05.04 - pdmAnt gi pietre altele decdt cele specificate la punctul 17 .04.03 - 250 mc;
- cod 17 .03 - mixtura asfaltica - 900 mc

Pamantul rezultat in utma sapaturilor se va folosi pentru executia lucrarilor de terasamente
umplutura.

IV. 8.2. Modul de gospodarire a deseurilor.
Deseurile diverse (solide -nisip, pietris, lemn, metal, beton, etc.)., vascoase (bitum, grdsimi,

uleiuri, etc.), in cantitdti modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform
H.G. nr.85612002.

Deseurile rezultate in urma executdrii lucrdrilor de sipdturi, preg[tirea suprafetei, surplusul de

pdmant rezultat in urma sdpdturilor la santuri si nerefolosibil in cadrul lucrdrii,va fi incdrcat si

transportat pe tarlaua 73 - z,ona de umplere pentru aducere la cota cu deseuri resultate din constructii si

demolari, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, prevdzute in
acordul si/sau attorizatia de mediu.

Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si se vor transporta in depozite

speciale existente in zond, pentru materiale de constructii nerefolosibile siau se vor refolosi la unele

lucrdri de terasamente.

In cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucrdrii,
acestea se vor capta in rezervoare metalice si se vor transporta la statii spec,iale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organtzarea de santier vor intrtr in circuitul de evacuare al

exploatdrii de gospodirie.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a

drumurilor se efectueazd. doar in locuri special amenajate, pentru a evitzr contaminarea mediului.

Planul de gestionare a deseurilor si schema - flux a gestionarii deseurilor

Deseuri generate de

pe ampriza strazii

Ipamant, beton,

borduri, etc')

Program de prevenire qi reducere a cantitl{ii de de;euri generate

Prin solulia de proiectare aleasd s-au cdutat solufii pentru generarea de cantitdli minime de
deeuri. La execulia lucrdrii se vor lua urmdtoarele mdsuri pentru prevenirea ;i reducerea cantitatrii de
deeuri generate:

- Instruirea angajatilor in ceea ce privete gestionarea deeurilor(depunerea deeurilor in
containere diferite, pe categorii de deeuri), atdt in incinta organizdrir de anticr cdt Ei pe amplasamentul
lucrdrii, astfel inc6t acestea sa poatd fi valorificate, in limita posibilitati:i

- Monitorizarea fluxului de materii prime utilizate(nisip, balast, pialra spafii, ciment) i
rezultate (mixturi asfaltice, beton), pentru ca acestea sd fie la calitatea si cantitatea prevdzutd in proicct
qi sir nu apard. rebutufr sau consumuri suplimentare

Depozitare

temporara pe

ampriza

tarlaua 73 - zona de
umplere pentru aducere la
cota cu deseuri resultate

din constructii si demolari,



- Materialele sensibile la acliunea apei vor fi depozitate in spa{ii inchise pentru a evita
contaminarea apelor qi a solului, generarea de deeuri datorate depozitarii incorecte gi consumuri
suplimentare de materii prime - Colectarea qi evacuarea tuturor deEeuri Ior rezultate din activitatea de
construc{ii se va {'ace astfel inc6t odati cu aceastd colectare si se realizeze qi sortarea acestora pe
categorii si valorificarea lor ca material de umpluturd inclusiv la alte lucrf,ri sd poatd fi fdcutd in mod
eflcient

- Se va efectua un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetonierele, pentru a

se elimina in totalitate descarcdrile accidentale pe traseu, evitdnd astfel conl.aminarea solului, aparrlra
de deqeuri din beton gi consumuri suplimentare

- Materialele aprovizionate vor fi strict cele prevdzute in proiect qi vor fi insolite de certificate
de calitate pebaza cdrora se va efectua recepfia

- Asternerea mixturilor asfaltice se va efectua respectdnd strict tehnologia qi temperatura de
aqtemere, astfel incdt sd nu rdmAnd cantitdli ce nu pot fi folosite, ceea ce ar duce la apari\ia de deqeuri
si consumuri suplimentare

- Deqeurile solide rezultate (pimdnt, pietre, beton, mixturi asfaltice Ei materiale ceramice) vor
fi sortate in limita posibilitalilor pe categorii si transportate in zona de umplere pentru aducere la coti
cu materiale din construclii Ei demolSri din tarlaua nr.73 sau vor fi folosite ca material de umpluturi la
alte lucrdri, iar bordurile desfacute de pe actualul amplasament vor fi recondilionate in limita
posibilit[1ilor, depozitate in condilii optime qi refolosite la alte lucrdri



tV. g. Gospodorireu

IV. 9.1. Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse

In timpul executdrii lucrdrilor transportul si manipularea carburantilor. lubrifiantilor, a

bitumului se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnicd proiectatf, nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice
periculoase pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a strdzii.

IV. 9.2. Modul de gospodarire a substantelor si rrreparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei. - nu este cazul.

V. PREYEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
U l. Ootori si masurl setiiu_rucdru
Administratorul drumului impreund cu executantul va monitoriza intriirile, consumurile si iesirile

din procesul de executare al lucrdrii, astfel incat sd poatd fi evidentiate si identilicate pierderile.
Administratorul drumului va stabili programe si responsabilitati in caz de accidente si avarii, de

asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregdtit.

In urma evaludrii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem

urmdrirea respectdrii, pe durata realizdrli si exploatdrii lucrdrii, a urmdtoarelor misuri:

Lucrdrile proieclatc ce urmeazd a se realiza nu introduc efectc r-regative suplimentare asupra

solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al

Nr.
crt.

Zona de impact Mdsuri preventive pi de protec(ie propuse

1 Calitatea aerului

straturilor de pirm6nt

se va impune circulajia cu vitezd redusd

din urma va utiliza vehicule, echipamente sau maqini ce
emand fum, qi va urmdri indep[rtarea din santier a acestora

2. Eroziunea solului se vor face, pe cAt posibil lucrilri de inierbare a zonelor

afectate, pentru stoparea eroddrii solului

J.
Contaminarea solului cu

combustibil sau lubrefianti

vehiculele qi utilajele vor fi astfel intrelinute ;i folosite incdt
pierderile de ulei sau de combustibil sd nu contamineze solul

depozitarea pe qantier a combustibilului se va face, pe c6t

posibil departe de zonele de proteclie severe ale surselor de

apd sau de fAntrini, la o distanla de minim 100 m.

spdlarea autovehiculelor qi a utilajelor, in timpul procesului

tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat de

executant, departe de sursele de apii sau de f0nt6nd

4. Zgomot

pe cdt posibil, se va urmdri ca activitdlile zgomotoase sd se

realizeze in zona instituliilor de invdfdmdnt, instituliilor
publice gi dispensarului uman, in afara orelor de funclionare a

acestora

se va inte-rzice desfrEurarea activitAlilor zgomotoase in zona

locuinlelor, intre orele 6 - 8 dimineaja.



zgomotului si mediului inconjurf,tor. Prin executarea lucrdrilor de intretinere vor apdrea unele influente
favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul
prezentului proiect nu introduc disfunctionalitdti suplimentare fatd de situatia actuald, ci dimpotrivd, tur

efect pozitiv.

VI. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-
cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru a deseurilor etc.) - nu esl.e cazti;

VU. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier -

Se va amenaja de catre constructor un spatiu pentru depozitate a meterialelor si stationare a utilajelor
de lucru;

in incinta pentru amplasarea lucrdrilor provizorii se vor amplasa unndtoarele:
. Birouri pentru personalul tehnic, care asigura condilii optime de lucru pentru 3-4

persoane. Dimensionarea suprafelei pentru birouri se va face in funclie de personalul
tehnic al construcliei;

. Magazie pentru scule/unelte;

. Parcare pentru vehicule qi utilaje;

. Cistern[ pentru depozitarea apei potabile;

. Piche{i P.S.I.;

. W.C. ecologice

In incinta destinata Organizarli de santier se va nivela terenul pus la dispozilie de catre
Beneficiar unde vor fi amplasate dotarile administrative specificate mai sur;.

Pentru lucririle provizorii de organizare de Eantier nu este necesar a se realiza racord de apa;i
energie electricS, telefoane qi alte utilitali cu acordul dejinStorilor de relele

- localizarea organizarii de santier -
Incinta pentru organizarea de qantier se amplaseazd pe teren neproductiv, pe Str. Cuza Voda

la interseclia cu str. Nicolae Bdlcescu, conform planultri de amplasare in zona atasat.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrorilor organizarii de santier - in conditiile
respectarii disciplinei de santier, nu exista riscuri de manifestare a poluarii mediului, iar impactul
produs de organizarea de santier va fi unul nesemnificativ, avand in vedere amplasamenteie,
suprafetele, caracterul temporar. La finalizarea lucrarilor, suprafata afectata de organizarea de santier
va fi reconstituita la forma initiala.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier - in conditiile in care se vor folosi cail,o de acces preexistente si
organizarea de santier prevede amenajarea de platforme de depozitare a materialelor, de stationare a
masinilor si utilajelor, precum si de cazare a personalului muncitor, surselr3 de poluare vor fi asociate
acestor activitati, respectiv: scapari de materialele de constructie pentru platforme/ materialele
depozitate pe platforme, producere de deseuri menajere. Pentru a asigr:ra retentia deseurilor generate
de prezenta muncitorilor (in numar aproximaliv de 20 de persoane, care vor fi prezenti esalonat in
zona,pe durata irnplementarii), dar si de activilati operatioril., mentionarrr asigurarea de:
- toalete ecologice,
- platforme de deseuri si containerele de colectare selectiva a acestora si preluarea de catre o firma
aotortzata
- sticle imbuteliate pentru alimentarea cu apa potabila;
- ape uzate mena.iere de la personal vor fi colectate prin dotari deja exir;ten1:e in incinta.



V[I. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI,IN CAZDE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII,IN
MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Wtt. t. tucrsrile p lat'tnalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitatii;

Lafrnalizarea lucrarii se vor amenaja spatiile verziramase intre santuri si limitele de proprietate
prin nivelarea terenului si aducerea la forma initiala.

WU, Z. Asoecte reru
ueeidenlole:

Se recomanda ca beneficiarul sa execute lucrarile de constructii cu firme ce au implementat un
Sistem de Management de Mediu si sa solicite constructorului sa prezinte procedurile de interventie
rn caz de aparitie a unor situatii de urgenta si/sau producere a unor poluari erccidentale.

Materialele de masd (balast, piatrd spart[) se aprovizioneazd direct ]la locul de punere in operd
pentru evitarea de manipulSri suplimentare.

Pentru materialele de tipul cimentului, emulsii bituminoase cationice, se vor respecta
condiliile specifice de depozitare qi, dupd caz, de duratd a depozitdrii.

Intretinerea utilajelor qi vehiculelor folosite in activitatea de construclie qi intre(inerea
drumurilor se efectueazi doar in locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea mediului.

in caztl accidentelor in care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor, curdlarea
locului accidentului de resturi de metal qi sticl6, decopertarea solului irnbibat cu produse petroliere qi

alte substanle periculoase, refacerea vegetafiei, precum gi repararea imbrlcdmin]ii rutiere gi lucrdrile
de consolidare a drumurilor avariate intrd in sarcina celor vinovali de pr,cducerea incidentului.

Apele de suprafald sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de produse
petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la execufia
drumurilor. In acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de interventie rapida ce conlin
materiale tip spillsorb gi care, imprdgtiate repede peste petele de ulei sau benzind reduc considerabil
riscul poludrii apelor de suprafa!5 sau subterane.

- aspe cte referi toare la inchi der ea/ dezafectarea/d emolarea instal atiei ;

La terminarea lucrdrilor, spaliile de depozitare temporard a rnate:rialelor rezultate in urma
decap6rilor qi demoldrilor gi care nu au mai putut fi refolosite, vor fi dezafectate, reamenajate qi

redate circuitului natural.
Porfiunile care au fost destinate lucrdrilor se vor elibera de orice deqeuri provenite pe

parcursul lucririlor de execulie si se va nivela suprafata.

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.
DupE executarea lucrdrilor proiectate vor apare influenle favorabile asupra factorilor de mediu

cit qi din punct de vedere economico-social, in str6nsa corelalie cu efectele pozitive ce rezultd din
imbundtafirea condiliilor de trafic, ce apar in urma realizdrli lucrdrilor de modemizare.

IX. ANEXE - PIESE DESENATE
1. Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie=
Formele |'rzice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materizrle de constructie etc.)
Laprezenta documentatie vor fi anexate Planul de incadrare in zona. (plan de ansamblu) si

planuri de situatie cu toate detaliile necesare prezentate cu ajutorul semnelor conventionale folosite in
topografie.

Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Piese desenate:
- Plan de incadrar:e in zona D0 - Sc. 1 : 10.000
- Planuri de situatie D1-1 ... D1-7 sc. 1:500
- Plan de amplasare organizare de santier - sc 1:5000
- Plan de amplasare dcpozitare deseuri - sc l:5000



2. Schemele-flux pentru:
Procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare. - nu este cazul ;
3. Alle piese desenate. stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.

Beneficiar,
UAT Municipiul llecuci

Primar,
Citilin Constantin Hurdubae

--J
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Catre,

Municipiul Tecuci, ludetul Galati

Prin prezenta va transmitem un exemplar din Avizul de Gospodarire a Apelor nr.14 din 29 martie 2019, privind

investitia,, M0DtRNIZARI STRADA l0N PITR0VICI-STRADA CUZA VOI]A, INTRAVILAN 0J 251", insotit de documentatia

tehnica inaintata, vizata spre neschimbare.

Director lnginer $ef,

ing. Dumitru lt)N i. [4Jt ..' J-
\_t' ./,

ing. Liviu BALTAGA

.l

intocmit,

ingtrorinLrq$

ing. Bogdan 0UtutlTRA$
\,j'L , ti'

qr 1'+Jl'Y r

$ef Birou txpl., U.C.G. qi Sig C.H.

A0MlilrsrRAIrA BAZTNATi DE APA PRUT-BARtA0

C00 FISCAL: 18296163: R0 23780878/01.05.2008;

C0D IBAN: R051TRtZ 406502201X020605

Str.1h. Vdsciu{eanu, Nr.'10, la;i

Tel: 0232-218192: Fax: 0232-213884

dlspet$ f @ri?p.ttwiiter.tq

srsIEMUt Dt G0SP0DAR|Rt A APIL0R GALAII

Str. t)rurnul de Centuri Nr.39B Gala{i Tel: 0236-417963

tax:0236-411429

{isp,el e r@,sgaglda[. t u',ntl! t { tr
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Administra!ia
Nationali
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ROMANE''

i: ll i'r &
ffi*,ffi'u,r,,*F,o,,W

AVIZ DE GIISP(IDARIRT A APTTOR

Nr. 
.14 

din 29 martie 20'19

pTivind: ,,MODERNIZARE STRADA ION PETROVICI.STRAT}A CUZA VOt)A, INTRAVILAN DJ 251",

MUNICIPIUL TECUCI, JUDEIUL GALATI

0ate generale

So licitan ta / a yizalai Primaria Municipi u I u i Tecuci

/'/r. adres ei de inain tare. 740 di n 30.0'1.201 9

Beneficiaral inyestitiei UAT Municipiul Tecuci

Proiectantal genenlSC PtM0RA SRL,NEAMT

Proiectant de specialitafa SC R0UTII C0NSTRUCT SRL BACAU

Amplasament.

Municipiul lecuci, strada lon Petrovici, strada Cuza vodi, intravilan DJ 251,.lude[ul Galati.

Strada Cuza Vodd traverseazi ri,ut Bi,rlad ;i bra[ul Rateg al riului Birlad. Continuitatea strizii peste cele doui cursuri de api este

asigurati de doui poduri din heton armat la km 0*191 si km 1*47g.

Bazin h i drogra fi c :S lfr [ f
Curs de apa: raa BARIA0

Carc de apa: rau ffCUCfl

Cod b.h.: R

Cod ca dastral:Xll - 1. 0 /8. 0 0. 0 0'. 0 0. 0.

Cod cadas trel:Xll - l. 0/8. 41. 00. ll0. 0.

llecesitatea si opotanitatea in yestitiei

Necesitatea si oportunitatea investitiei ,,M0DERNIZARE SIRA[}A l0N PtTR0VlCl-SIRADA CUZA V0DA, TNTRAVTLAN 0J 251',

MUNICIPIUL TECUCI, JUDTTUL GALAJI "rezulta din nevoia de a amenaja aceaste strazi care in prezent siunt degradate atat fizic si

este greu practicabile.

0portunitatile dezvoltarii economice sunt limitate in zona, in pofida existentei unui potential important in turism, iar

lipsa unei infrastructuri adecvate contribuie la aceasta limitare.

Necesitatea si oportunitatea investitiei sunt justificate si de impactul pu care realizarea aces;teia il va avea in zona,

constand in cresterea calitatii vietii in zonele vizate, diversilicarea si eficientizarca acestora si contribuind la crearea de noi

oportunitd{i investitionale din partea agentilor economici.

Consideram ca modernizarea acestui drum ar avea implicatii benefice aslpra dezvoltarli sociale, culturale si economice

a zonei.

Executarea fragmentara a lucrarilor nu ajuta, deoarece viabilitatea nu poatc fi asigurata daca nu se ajunge la capacltatea

portanta proiectata a drumului sau daca nu sunt amenajate toate elementele peniru preluarea si descarcarea apelor pluviale sau

cele care au rolul de a asigura consolidarea corpului drumului,

Sitaatia actuala.

Strada lon Petrovici si strada Cuza Voda in prezent sunt degradate atat fizic si este greu practicahile.

De asemeni cele doui poduri din beton armat la km 0*191;i km 1+479 necesita reparatii la grinzi si trotuare,consolidarea

arcelor si culeelor,refacere rosturi de dilatatie,reparatii parapeti pietonali care sunt degradati.
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lncadrarca in clasa de inportanh:

Conform HGR 766n997, s-a stabilit categoria de importanta a conslructiei. [)upa aprecierea far;torilor determinati pentru
stabilirea categorii de importanta si a gradului de influienta a acestora, a rezultat ca investitia se incadreaza categoria de
importanta normala "C".

Constructia proiectata se incadreaza in clasa de importanta lV - conform STAS 4273-83 si in categoria constructiilor
hidrotehnice aferente cailor de circulatie pubrica 4 - conform STAS 4273-83.

Hemente de coordonare si de cooperare

- Certificat de urbanism nr.679 din 31.10.2018 , eiiberat de Primaria Municipiului Tecuci cu valabilitate pana in data de
31.10.2020.

- Studiu hidrogeologic preliminar privind debitele maxirne cu probabilitate de depasire lolo si 5o/o pe raul Bariad.in l,lun TecLic, j,t
Gaiati.

La prezenta documentatie se anexeaza Certificatul de Urbanism eliberat de Primaria Municipiului Tecuci, cu nr. 67g din
31.10.2018 impreuna cu plansele anexa la certificatul de urbanism

urnare a solicitariisi docunentatiei tehnice inaintate la s.o.A. ?alali ta nr./40 din 30.012a,/g,tinand seama de
prevederile Schemei de amenajare a spatiului hidrografic Prut-Barlad, in temeiul l-egii Apelor nr. 107/lgg6 cu modificarile si

completarile ulterioare, a 0.U.G. nr.10lfi}A|privind infiintarea Administratiei Nationale <Apele Romane>, modificata si

completata prin 0.U.G. nr. 73/2005, aprobata prin Legea nr. 400/2005 si a ordinutui M.M.G.A. nr. 662/2006, privind
procedura si competentele de emitere a avizelor si autorizatiilor de gospodarire a apelor, se emite:

AVIZ OE GOSPODARIRT A APTI.OR

privind:

"MODTRNIZART STRADA IO}I PTTR(IVICI.SIRADA CUZA VOOA, II{IRAVILAI{ DJ 25I'"
MUNt0tptut TEGUct, rUoETUt GAtATt

care, conform documentatiei tehnice, cuprinde:

1. Lucrari proiectate

Se propun urmitoarele lucrdri:

Se pistreazi traseele actuale ale celor doui strizi expertizate.

Conform Caiet de Sarcini gi Proces verbal de predare amplasament, se pistreazi li[imile existente ale strdzilor.

Gonform Proces verbal de predare amplasament se va reabilita numai partea carosabili a strizilor expertizate, pe

strizile laterale sunt in curs de rezotvare litigii cu cadastrul proprietarilor de teren.
Pe strada Cuza Vodi, tronson intersectie cu tunditura Cuza Vodi-intersec[ie cu strada Plutonier Stoicescu, partea

stingi sens mers Tecuci-lvlatca, stilpii de iluminat sunt par[ial in pa*ea carosabili datoritd retragerii trotuarului si miririi pirtii
carosabile. Se vor desface bordurile existente, se vor monta borduri noi lirgindu-sc trotuarul existent, asigurindu-se amplasarea

stilpilor de iluminat in li[imea trotuarului. Lirgirea de trotuar ua avea aceleasi straturi ca trotuarul exisllent.

Pe strada Cuza Vodi, tronson intersec[ie cu strada Plutonier Stoicescu-pod riu Birlad, li[imea pir{ii carosabile este
constanti de 7,00 m ;i se va pistra.

Pe strada Cuza Vodi km 1*531 -'l*554, km'l+53]-1+554, tronsoanele de drum jude[ean tU 25.l, km 2*120-2*550 $i km
4*130-4*760, amplasate in intravilanul municipiului Tecuci, elementele geometrice gi structura rutieri a drumrrlui vor fi corelate
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cu proiect nr. 412017 ,,Reabilitare tronsoane U 2428 Beresti - Tirgu Bujor, km 23+333+ 43+200, 0J 251 Tecuci - Matca,

sectoare km 1*850 + 2+120, km 2*550 + 4+130, ftp {+lgl+{+190, judetul Galati".

Pe strada Cuza Vod5, tronson intersectie cu strada Plutonier Stoicescu-pod riu Birlad lipsegte canalizarea pluviala qi

gurile de scurgere pentru colectarea apelor pluviale.

De o parte gi de alta a pir!ii carosabile se vor executa rigole carosabile din beton armat acoperite cu dale prefabricate

din beton armat, rigole care tror fi descircate/racordate la canalizarea pluviali existenti.

Pe strizile lon Petrovici ;i Cuza Vodi apele pluviale vor fi colectate la gurile de scurgere existente care vor fi aduse la

coti.

Lu0ndin calcul clasele tehnice ale celor doui tronsoane de strizi, complexele rutiere existente;i calificativele stiril
tehnice. se propun ranforsiri dimensionate la clasele de trafic . MtDlU" pe strada ton Petrovici. -GR[U" pe strada

Cuza Vodi si " f0ARTt GRttf pe tronsoanele de drum judetean DJ 251 km 2*120-2*550 si 4*130-4+393.

Ranforsare structuri rutiere existente

/. Strada lon Petroyiei

Frezare strat uzuri existent cu grosime medie de 4 cm, desfacere borduri existente, montare borduri noi,aducere la coti capace

cimine,curilare + amorsare suprafa[i frezatd,agternere geocompozit,agternere strat de mixturi asfaltici BAD 22,4"6 cm plus

sporuri care si asigure pantele transversale gi profilul longitudinal, proiectate,agternere strat de mixturi asfalticd BA16-4

cm,inchiderea suprafe[elor circulabile cu dressing.

2.strada Cuza l/odi. kn 0+000-0+200. kn 0+260-1+100

Frezare strat ururi existent cu grosime medie de 4 cm, curi[are si amorsare suprafatd frezati,aducere la coti capace

cimine, asternere strat de mixturi asfalticit BAD 22,4 care si aduci la coti lisiturile de pe traseul conductei de

canalizare,asternere geocompozit,asternere strat de mixturi asfaltici AB 31,5-B cm, plus sporuri care si asigure pantele

transversale si profilul longitudinal, proiectate,asternere strat de mixturi asfaltici BA'16-4 cm.

S.strada Caza Vodi. kn 1400-1+4D

Frezare strat uzuri existent cu grosime medie de 4 cm, curi[are + amorsare suprafa!5 frezati,execu[ie rigole

acoperite din heton armat pe ambele pir[i a carosabilului,aducere la coti capace cimine,asternere strat de mixturi asfaltici

BAD22,4 care si aducd la cotd lisiturile de pe traseul conductei de canalizare,asternere geocornpozirl,asternere strat de mixturi

asfaltici AB 3'1,5-B cm, plus sporuri care si asigure pantele transversale ;i profilul longitudinal, proiectate,a;ternere strat de

mixturi asfaltici BA'16-4 cm.

4;trufu.Oun nAt. n rnt-tSS
kn 4430-4+393.

Frezare strat uzuri existent cu grosime medie de 4 cm, curl[are si amorsare suprafali frezatii,agternere strat de macadanr

simplu cu grosimea medie de'15 cm plus sporuri care sI preia denivelirile in profile longitudinal ;i transversal gi care si asigure si

panta transversali de 2,5 %,geocompozit la rostul carosabil-benzi de incadrare,asternere stratuni de rnixturi asfaltici 6 cm BAD

22,4 ;i4 cm.

Pentru benzile de incadrare gi supralirgirile pirlii carosabile se propun straturiie:15 cm hlocaj de bolovani/piatri

spartd mare/refuz de ciur,10 cm balast, 12 cm strat de piatri sparti mare impinati cu split gi innoroiati cu savuri sau nisip,

strat de macadam simplu penetrat cu grosimea medie de 10115120 cm, geocompozit la rostul carosabil-benzi de incadrarc,

straturi de mixturi asfaltici 6 cm BA[) 22,4 pi 4 cm BA'l 6,aducerea acostamentclor la nivcl cu 20 cm balast/lidonit/piatra

sparti.
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Benzile de incadrare pe DJ 251 km 1*531-1*55 4. kn2*120-2*2*550 ,si km 4*130-4*393, vor avea litimea de 50 cm

Pe DJ 25.1 km 2+340, km 2+440 ;i km 2+526 se vor amenaja drumurile laterale pirri la limita de proprietate din

cadastru gi o li[ime de minim 4,0 m cu urmitoarea structuri rutieri:15 cm blocaj de bolovani/piatrii sparti mare/refuz de ciur,

25 cm balast amestec optimal, straturi de mixturd asfaltici 6 cm BAD 22,4 qi 4 cm BA16 iar continuitatea scurgerii apelor

pluviale, la intersec[iile cu drumuri laterale, se va realiza cu pode[e dalate/tubulare.

Lucrari de repara[ii curente Ia poduri care constau din :

Repara[ii zone degradate la grinzi trotuare prin buciardare/curitare suprafete beton qi refaLcere suprafete cu torcret

din mortar sau beton special de reparatii sau tencuire cu mortarspecial de reparatii, executia unui strat de impermeabilizare a

betoanelor pe intreaga suprafata

-conso ,6area arcului si consolelor (partea inferioari] iin capur diafiagnreior sub formi de perete cu materiale compozite

polimerice armate cu fibre -PAF,

-consolidarea cu mirirea sec[iunii de beton armat {cimd;uirea) a elevaliilor diafragrnelor si consolelor din capul diafragmelor

prin desfiin[area rostului apirut intre ele la podul in arc

-repara(ii zone degradate la elevalii culei finclusive ziduri intoarse);i pili la pod pe grinzi prin buciardare/curilare suprafe{e

beton gi refacere suprafe[e cu torcret din mortar sau beton special de reparatii sau tencuire cu rnortar special de reparatii,

executia unui strat de impermeabilizare a betoanelor pe intreaga suprafatd

-desfacere qi refacere dispozitive de acoperire a rosturilor de dilata[ie

-desfacere;i refacere strat de protec(ie hidroizola[ie, borduri, straturi mixturi pe cale gi trotuare

-repara[ii parape[i pietonali si montare borduri inalti intre trotuar;i carosahil.

Lucrai in albie

hltsiect fla sant capnflse tilo

lucririle de reabilitare a strizilor gi podarilor din prezcnta docanentalie se yor executa lapi erccutarea

lacririlor de repara!ii/reabilitare/nodernizare a utilitililor pozatc in partca carosahili a strizilor.

ObiectiYe prcconizate a fi atinse

0portunitatile dezvoltarii economice sunt limitate in zona, in pofida existentei unui potential important in turism, iar

lipsa unei infrastructuri adecvate contribuie la aceasta limitare.

Necesitatea si oportunitatea investitiei sunt justificate si de impactul pe uare realizarea acesteia il va avea in zona,

constand in cresterea calitatii vietii in zonele vizate, diversificarea si eficientizarca acestora si contribuind la crearea de noi

oportuniti[i investilionale din partea agentilor econcmici.

Consideram ca modernizarea acestui drum ar avea implicatii beneficc irsupra dezvoltarii sociale, culturale si economice

a zonei.

fipleglarci e ya c uare a ape lor:

De o parte si de alta a pdrlii carosabile se vor execula rigole carosabile din beton armat acoperite cu dale prefabricate din

beton armat, rigole care vor fi descdrcate/racoidate la canalizarea pluvialS existenti.

Pe strizile lon Petrovici gi Cuza Voda apele pluviale vor fi colectate la gurile de scurgere existente care vor fi aduse la coti.

Avizul de gospodarire a apelor se emite cu urmatoarele conditii;

1. lnainte de incepcrea lucrarilor de executie beneficiarul va transmite la li.G.A. Galali graficul de desfasurare a lucrarilor

pe faze de executie, cu termene intermediare si finale, in care vor fi prevazute: pcrioada si durata de execatie, masari si nijloace
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de interventie in cazal inregistrarii anor debite de viitara pe perioada execatiei lacrarilor, responsabilitati si ternene de

interyentie.

2. lnainte de inceperea executiei lucrarilor, dar si dupa finalizarea lor, beneficiarul va incheia un prgces verbal cu S.G.A.

Galati privitor la starea tehnica a albiilor si malurilor cursurilor de apa, pe sectoareie pe care se prevad realizarea lucrarilor

proiectate.

3. Utilajele foltrsite la realizarea lucrarilor proiectate, la terminarea programului dz luaru, vor fi scoase in afara zonelor

inundabile.

4' Beneficiarul si constructorul sunt responsabili pentru asigurarea mijloacelor si masurilor de interventie operativa in caz

de necesitate (accidente, fenomene hidrometeorologice periculoase, etc.), pe toata perioada de executie a lucrarilor.

5 Lucrarile proiectate vor trebui sa asigure Iunctionarea !n siguranta a lucrarilor de arta rsi sa nu genereze irunCare:

locala a terenurilor riverane.

6. Pe toata durata executiei, precum si dupa punerea in functiune este strict interzis a se efeatua deversari/descarcari de

ape uzate, deseuri lichide sau solide, carburanti sau lubrifianti in ape de suprafata sau subterane, sau depozitarea unor astfel de

substante si deseuri in zonele de protectie ale resurselor de apa sau in zonele de protectie sanitara stabilite conform H.G. nr.

930/2005.

7. Executantul lucrarilor este direct raspunzator de eventualele efecte negative produse asupra albiilor si malurilor

cursurilor de apa, daca acestea apar ca urmare a executiei necorespunzatoare a lucrarilor proiectate pe sectoarele de traversare

analizate ori in zonele adiacente acestora.

B. La realizarea fiecarei categorii de lucrari din cele proiectate se vor respecta intocmai tehnologiile specifice de

pregatire si punere in opera; executantul lucrarilor va trebui sa desemneze personal specializat pentru fiecare categorie de

lucrari.

9. Se vor respecta intocmai prevederile Legii Apelor nr. I07/lgg6 cu modificarite sii completarile ulterioare,
privitoare la modul de folosire a zonelor de protectie ce se instituie in lungul cursului de apa trayersat, definite
conform Anexei nr.2 la legea Apelor, precum si cele privitoare ta utilizarea terenurilor din albiile minore ale

acestora.

10. Beneficiarul are obligatia conformarii cu prevederile art.33-alin.6"1) din Legea Apelor nr.107/1ggG (actualizata),

potrivit caruia proprietariihdninistratnrii lucrarilnr inginaesti de arta (podarl sunt obligaht sa 2sigare sectiunea optina de

scurgere a ape/04 in linita a doaa langini altt lucrariide arta (podariJ in albia ntaiora in anonte si in ,limita unei langini a lacrarii

de arta (podai) in albia ninora aual, pentra a respecta paranetrii auizati.

11. La terminarea lucrarilor se vor dezafecta toate lucrarile provizorii, se vor indeparta materialelor folosite la executie si

se vor degaja zonele de lucru de resturile de rnateriale rezultate din lucrarile de executie sau excarlare.

12. Beneficiarul are obligatia tle a informa publicul privind intentia sa referitoare la investitia pr0pusa con{orm

prevederilor 0rdinului M.M.G.A. nr.1044/2005, pentru aprobarea Pncedarii priritd consaltarea atilizatorilor de apa, rivennihr si
publicalui la laarea decrziihr in donenialgospadairii apelor.

lfl cazal in care in armitnarele eta4e. cit fi pc toati darata de execatie a lucririlor se yor adace unele nodificari
semnilicatiYc ale solatfilor tehnice oropuse. acestea vor li adasc la cunostinta emiteDtlrlai orezentalui act de
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Posesorul avizului de gospodarir. , ,rr,o, ,rr rrtrr,,, sa anunte in scris $.G.A Galati data de incepere a
executiei lucrarilor, cu zece zile inainte de aceasta.

Arizal de gospodarire a apelor na se refera la.rt n trtu, statica si lnanioa a lucrarilor proiectate, responsabilitatea
din acest panct de relere, rerrcnind proiectantarai racnriror respectire.

Avizul de gospodarire a apelor isi mentine valabilitatea pe toata durata rle realizare a lucrarilor, daca executia acestora
au ineeDut la ce! "rult 24 de luni de !a data emitsrii 2'ii::t:is'iaca au fost respectate prevederiie inscrise ir acesta. in ca:
contrar avizul isi pierde valabilitatea.

Prezental aviz nu extlade oblrgatia onmerii si a ,rrrr,*)rt, l, reglenentare necesare pr1m.yarii obiectivulai de
investitii inclusiv de la detinatorii ori adninistratorii terenarilor sau ale anor obiectiye existente in zona ce nu apartin titalaralai
inyestiliei sau necesita corelare ca acestea.

.uuU&a a_statulu!

Exploatarea obiectivului analizat se va putea face numai dupa obtinerea autorizatiei de gospodarire a apelor,
conformitate cu prevederile 0rdinului M.M.G.A. nr. 662/2006 privind procedura si competentele de emitere a avizelor
autorizatiilor de gospodarire a apelor.

Documentatia tehnica inaintata, vizata ,rrc nrrrn,*** l, ,rtrc autoritatea de gospodarire a apelor, face parte
integranta din prezentul act de reglementare. Un exemplar din documentatia tehnica s-a transmis solicitantului, impreuna cu un
exemplar din aviz.
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