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Memoriu de prezentare

I. Denumirea proiectului:

“REABILITARE DRUM COMUNAL DC71 NICORESTI-FRUNZEASCA,
SECTOR KM 0+000 — KM 1+500, COMUNA NICORESTI, JUDETUL
GALATI”

Il. Titular: COMUNA NICORESTI
Sat Nicoresti
Jud. Galati
C.I.F. 3878767
Tel. 0236867021
Fax. 0236867103
primarianicorestigalati@yahoo.com
Contact: Primar — Boghiu lonel - 0766451404
Responsabil protectia mediului: Ciolan Simona - 0766455424

I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

a). rezumatul proiectului

Lucrarea va consta Tn reabilitarea unui tronson de 1550m din DC71, cu punct
de plecare DJ 252 (km 29+135), in intravilanul si extravilanul satului Nicoresti.

La km 1+145,01, DC71 traverseaza paraul Tecucel.

Solutia tehnicd propusa pentru reabilitarea tronsonului de 1,55km este cea a
unei structuri rutiere flexibile, alcatuitd din fundatie din materiale granulare existente
care:

- Se scarifica si se reprofileaza din impietruirea existenta (20cm);

- Strat de fundatie din balast de 10 cm;

- Strat de piatra sparta 15 cm;

- Strat de macadam 10 cm;

- Strat de legatura BAD 20 de 5 cm, conform AND605 sau SR EN 13108;
- Strat de uzura BA 16 de 4 cm, conform AND605 sau SR EN 13108.

Sistemul rutier propus pentru acostamente:
- Strat de balast de 20 cm;
Strat de macadam de 10 cm.



Deoarece dispozitivele de colectare si evacuare a apelor (santuri, rigole,
podete) sunt reduse ca numar si colmatate, prin expertiza tehnica se propun santuri si
rigole noi pereate si realizarea de podete noi.

Se vor executa 3076m santuri trapezoidale pereate (pe ambele sensuri ale
drumului), 1550m pe partea dreapta (km 0+000-km 1+550) si 1526m pe partea stanga
(km 0+000- km 1+068 si km 1+092- km 1+550).

Pe partea stingd, acolo unde a fost imposibila realizarea de santuri
trapezoidale, se vor executa 24m de rigola carosabila din beton C30/37 acoperita cu
placute armate (de la km 1+068 la km 1+092).

Se va inlocui un podet existent deteriorat cu unul nou, ®1000 cu L=12,50m
(km 0+007,4).

Se vor monta 5 podete tubulare (tub din beton armat cu timpane), 3 ®600 cu
L= 7,50m (km 0+459,6, km 1+495,1, km 1+539,6), 1 ®600 cu L= 10,00m la km
0+968,9 si 1 ®800 cu L = 7,50m (km 0+953,2).

De asemenea, pentru asigurarea continuitatii Paraului Tecucel se va executa o
varianta provizorie de traversare a cursului de apa, la km 1+145,01 se va amplasa un
tub Premo ® 800mm cu lungimea de 5m, asezat pe o umpluturd din balast, peste care
se realizeazi o dali din beton armat (C30/37). In amonte si aval de tub s-a previzut
pinten din beton armat pentru protectia podetului impotriva torentilor mari. Se vor
executa lucrari de decolmatare si curatire de vegetatie pe o lungime de 50m amonte si
aval.

Se vor moderniza 5 intersectii cu drumuri laterale pe o lungime de cate 50,
respectiv 67,60m, cu aceeasi structura rutiera ca a DC71, inclusiv acostamente si
santuri pereate trapezoidale (patru dintre drumuri avand latimea de 4m si al cincilea
avand latimea de 5,50m).

Vor fi montate 6 indicatoare rutiere si se va realiza marcajul axial al intregului
tronson de drum tratat in cadrul acestui proiect.

b). justificarea necesitatii proiectului
Satul Nicoresti este strabatut pe directia Sud — Nord de drumurile judetene DJ

252 si DJ 2521 care sunt artere de legdtura cu drumul national DN 24 ( E581) si
asigurd legdtura intre satele componente ale comunei si resedinta de comund, fiind
amenajate cu Tmbracaminte asfaltica.

Drumul comunal DC71 face legatura intre comunele Nicoresti — DJ 252 (km
29+135) si comuna Munteni — DN24 in Gara Frunzeasca, traverseazd satele
Nicoresti, Sarbi si Frunzeasca si are lungimea totala de 11,00km.

Tronsonul propus spre reabilitare (1550m) se afla pe teritoriul administrativ al
comunei Nicoresti, Tn satul Nicoresti si porneste din DJ 252 (la km 29+135 al
acestuia).

Sectorul de drum care face obiectul acestui proiect este neamenajat, avand un
strat variabil de piatrd (15cm — 30cm) care prezintd numeroase gropi si denivelari si
are partial sistem de colectare si descarcare a apelor pluviale.

¢). valoarea investitiei



Valoarea estimatd de proiectant a investitici este de 1766729 lei lucrari de
C+M (exclusiv TVA), valoare rezultata in urma adjudecarii licitatiei de executie
lucrari.

d). perioada de implementare

Lucrérile propuse in cadrul acestui proiect vor fi realizate in 24 luni (perioada
estimatd de proiectant si care tine seama si de eventuale intreruperi in cash flow-ul
aferent decontarilor catre executant), din care 18 luni de executie.

e¢). planuri de situatie si amplasamente
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Incadrarea in judet a comunei Nicoresti
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Plan de situatie sfarsit proiect

Drumul este inclus in Inventarul bunurilor care apartin comunei Nicoresti
insusit cu HCL Nicoresti nr. 39/11.08.2000, fiind listat la pozitia 3.

Lucrarile propuse prin prezenta documentatie si care se vor realiza in zona
amplasamentului drumului existent, nu vor afecta suprafetele de teren cu alta
destinatie, in prezent, si nu este necesar a fi executate exproprieri.

De asemenea, nu va fi afectatd zona de siguranta a DJ 252.

Asa cum reiese si din expertiza tehnica atasatd, In HG 540/2000 privind
aprobarea incadrarii in categorii functionale a drumurilor publice si a drumurilor de
utilitate privata deschise circulatiei publice kilometrarea DC71 incepe cu km 0+000
la intersectia cu DN24 (E581) in satul Frunzeasca, comuna Munteni si se termind in
satul Nicoresti, comuna Nicoresti la intersectia cu DJ 252 la km. 11+000.

in inventarul domeniului public al comunei Nicoresti kilometrarea drumului se
face de la intersectia cu DJ 252, km. 0+000 si se termind in satul Frunzeasca la
intersectia cu DN24.

In consecintd, in cadrul proiectului de fati se studiaza un tronson cu lungimea
de 1550m cu punct de plecare intersectia cu DJ252 (km 29+135), km. 0+000 si
continud pana la km. 1+550, asa cum este cuprins in documentele Comunei Nicoresti.

f). descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

- profilul si capacitatile de productie
Lungimea reabilitata prin proiect: L=1550 m (1,55 km);



Suprafata carosabila conform masuréatorilor: S=8686,817 mp;

Suprafata acostamentelor conform masuratorilor: S=2413,516 mp

- descrierea instalatiei si a fluxurilor existente pe amplasament
Sectorul de drum care face obiectul acestui proiect este neamenajat, avand un
strat variabil de piatrd (15cm — 30cm) care prezintd numeroase gropi si denivelari si
are partial sistem de colectare si descarcare a apelor pluviale.
Situatia existenta se prezinta astfel:
e Partea carosabild prezintd un sistem rutier din pietris, sistem rutier nvechit
insuficient pentru desfasurarea circulatiei in siguranta.
Partea carosabila prezinta degradari semnificative;
e Acostamentele sunt degradate sau lipsesc n totalitate;
e Scurgerea apelor meteorice nu este asigurata;
Podetele de descarcare sunt insuficiente ca numar.
Deficientele constatate la fata locului:
Elemente geometrice nesistematizate in plan si profil longitudinal,
Lipsa pantelor transversale;
Structura rutiera degradata,
Regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajari
complete ( santuri, rigole, podete).

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus

Solutia constructiva propusa are la bazd Legea 43/1997 privind regimul juridic
al drumurilor si Normele tehnice ale M.T. 44,45,46/98 privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor.

Lucrdrile de reabilitare a drumului comunal respectd limitele de proprietati
existente rezultate din planurile de situatie topografice.

Prezenta documentatie trateaza necesitatea modernizarii drumului comunal, cu
un sistem rutier conform clasei tehnice IV, in zond de ses, cu viteza de proiectare de
40 km/h si categoria de importanta ,,C”.

Reabilitarea drumului comunal va cuprinde sistematizarea traseului si
realizarea unui sistem rutier conform categoriei de trafic usor.

Lungimea totalda de drum propusa spre modernizare este de 1550 m.

Drumul comunal DC 71 km 0+000 — 1+550.
- Lungime: 1550,00 m;
- Platforma drum: 7,00 m;
- Latime parte carosabila: 5,50 m;
- Latime acostamente: 2x0,75 m;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Panta transversala pe zona acostamentelor: 4,00%;

In vederea modernizirii drumului comunal DC 71 se va realiza o structura
rutierd alcatuitd din:

- strat de uzurd din beton asfaltic tip BA 16, cu dimensiunea maxima a granulei
de 16 mm, in grosime de 4 cm;



- strat de legatura din beton asfaltic tip BAD20, cu dimensiunea maxima a

granulei de 20 mm, in grosime de 5 cm;

- strat de macadam in grosime de 10 cm;

- strat de piatrd sparta in grosime de 15 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm;
- strat din balast existent in grosime de 20 cm.

Asigurarea scurgerii apelor

Se va realiza prin
Santuri trapezoidale pereate — 3076m:
Baza mare cu latime de 1,20 m
Baza mica 0,40 m
Taluz cu panta 1:1 ( spre carosabil)
Taluz cu panta 1:1 ( spre terenul existent)
Pozitia kilometrica a santurilor pereate:

Nr. | Pozitie Kilometrica Parte drum Lungime tronson cu
crt. sant (m)

1. 0+000-1+550 dreapta 1550

2. 0+000-1+068 stanga 1068

3. 1+092- 1+550 stanga 458

e Rigole carosabile de beton C 30/37 acoperite cu placute armate — 24m.

Pozitia kilometrica a rigolelor carosabile:

Nr. | Pozitie Kilometrica Parte drum Lungime tronson cu
crt. sant (m)
1. 1+068- 1+092 stanga 24

Podete de subtraversare — 6 buc.
Podetele de subtraversare aflate in patul drumului sunt pozitionate

corespunzator, pentru a asigura evacuarea apelor si conducerea lor catre emisar.

Podetele existente se vor nlocui.

Pozitiile podetelor sunt marcate in partea desenata si in tabelul podetelor.
Tuburile prefabricate se asaza pe pat de balast.

Timpanele se executd din beton armat turnat intre cofraje.

Racordul cu santurile se va realiza prin camere de cadere.

Nr. Pozitie Tipul _
) | Deschiderea Lucriri previazute
crt. | Kilometrica | podetului/podului
®1000 Se va nlocui cu podet
1. 0+007,4 Podet existent
L=12,50 m tubular
Podet tubular ®600 L=7,50 | Montare tub de beton armat,
2. 0+459,6

proiectat m executare timpane




0+953 2 Podet tubular ®800 L=7,50 | Montare tub de beton armat,
+ k)
proiectat m executare timpane
Podet tubular 600 Montare tub de beton armat,
0+968,9 . _
proiectat L=10,00 m executare timpane
Podet tubular ®600 L=7,50 | Montare tub de beton armat,
1+495,1 _ _
proiectat m executare timpane
Podet tubular ®600 L=7,50 | Montare tub de beton armat,
1+539,6 . _
proiectat m executare timpane

Podet tubular

Drumul comunal DC 71, in pozitia km 1+145, traverseaza paraul Tecucel, in
prezent circulatia rutierd se desfasoara prin albia paraului, aceasta fiind amenajata
dintr-o dala de beton.

Din datele furnizate de Administratia Nationald ,,Apele Romane” asupra
debitelor de calcul cu probabilitatea de depasire de 1%, 2%, 5% si 10%, aplicand
principiile de dimensionare a podurilor si podetelor conform PD 95/2002 1in
concordantd cu ridicarea topografica, din analiza hidraulicd a rezultat ca fiind
necesara realizarea unui pod peste paraul Tecucel.

Din punct de vedere economic lucrarea este costisitoare iar beneficiarul nu
dispune de fonduri suficiente pentru realizarea unui pod nou, astfel pentru asigurarea
continuitatii circulatiei rutiere pe drumul comunal se proiecteaza o variantd provizorie
ce poate asigura continuitatea scurgerii paraului Tecucel, In conditii de debit normal.

Provizoratul este alcatuit dintr-un tub PREMO ®800 cu lungimea de 5,00 m
asezat pe o umplutura din balast, peste care se realizeaza o dald din beton de clasa C
30/37.

in amonte si aval de tub se prevede un pinten din beton pentru protectia
podetului Tmpotriva torentilor mari.

Se vor executa lucrari de decolmatare si curdtire de vegetatie pe o lungime de
50 m amonte si 50 m aval.

In momentul cind debitul paraului Tecucel este mare, beneficiarul are
obligatia de a institui restrictii de inchidere a circulatiei.

Amenajare drumuri laterale
- Lungime: 267,60 m;
- Platforma drum: 5,00 - 7,00 m;
- Latime parte carosabila: 4,00 - 5,50 m;
- Latime acostamente: 2x 0,50 - 0,75 m;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Panta transversald pe zona acostamentelor: 4,00%;

Cele 5 drumuri laterale ce intersecteaza drumul comunal DC 71 se vor amenaja
pe o distanta de 50,00 m, respectiv 67,60m, cu urmatoarea structura rutiera:



- strat de uzurd din beton asfaltic tip BA 16, cu dimensiunea maxima a granulei
de 16 mm, in grosime de 4 cm;

- strat de legatura din beton asfaltic tip BAD20, cu dimensiunea maxima a
granulei de 20 mm, in grosime de 5 cm;

- strat de macadam in grosime de 10 cm;

- strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm;

- strat din balast existent in grosime de 20 cm.

Asigurarea scurgerii apelor la drumurile laterale amenajate.
Se va realiza prin:
e Santuri trapezoidale pereate — 335m:
- Baza mare cu latime de 1,20 m
- Baza mica cu latime de 0,40 m
- Taluz cu panta de 1:1 ( spre carosabil)
- Taluz cu panta de 1:1 (' spre terenul existent)

Nr. Pozitie Parte drum Lungime tronson Lungime drum

crt. Kilometrici cu sant (m) Lateral (m)

1. 0+459,6 sau 11 dreapta 50 50

2. 0+961,8 sau 12 dreapta 50 50

3. 0+968,9 sau I3 | stangd si dreaptd 135,20 67,60

4. 1+495,1 sau 14 dreapta 50 50

S. 1+539,6 sau 15 dreapta 50 50
TOTAL 335,20 267,60

Amenajari platforme

Intre pozitia km 1+068 - 1+092, pe partea stingi, se va amenaja o platforma
din beton BCR 4,0.

In amplasamentul de la km 1+068, in imediata apropiere a DC 71, Primiria
comunei Nicoresti a realizat o addpatoare colectivd pentru asigurarea apei necesara
efectivului de cabaline si bovine.

Deoarece animalele care parasesc islazul, dupa ce se adapa, folosesc DC 71,
pentru protectia lucrarilor de modernizare propuse in cadrul acestui proiect, respectiv
santurile trapezoidale, se propune executarea unei platforme betonate cu urmatoarele
caracteristici:

- strat de beton de ciment rutier BcR 4,0 in grosime de 18 cm ;
- folie din hartie kraft ;
- substrat de nisip pilonat in grosime de 2 cm ;
- strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm.
Panta platformei ( 2,00% ) se va realiza spre dispozitivele de scurgere.

- materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora



Tn procesul de modernizare a DC 71 se va folosi materie prima — balast, piatra
sparta si macadam, care se va aproviziona de cdtre executantul lucrarilor din carierele
cele mai apropiate.

Acostamentele, pe ambele parti ale drumului care se va moderniza, s-au
proiectat a fi realizate din balast si macadam.

Combustibilii utilizati de masinile si utilajele constructorului sunt achizitionati
din Statii PECO, fara a se face rezerve in incinta organizarii de santier.

Tn cadrul proceselor propuse in cadrul acestui proiect nu se va utiliza materie
prima — apa.

De asemenea, mixturile asfaltice BAD 20 si BA16 vor fi achizitionate gata de
pus in opera.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona

Investitia in modernizarea DC 71 din comuna Nicoresti nu necesita
racordarea la utilitati (energie, apa, telecomunicatii, etc.) decat in faza de executie a
lucrarilor, pentru organizarea de santier.

Proiectul nu cuprinde retele noi de utilitati.

Muncitorii nu vor fi cazati in organizarea de santier propusd, ei vor fi
transportati la si de la locul executiei lucrarilor cu mijloace de transport autorizate
ale executantului.

Pe platforma balastatd din incinta organizdrii de santier se vor amplasa, pe
durata de executie a lucrarilor, doua toalete ecologice.

Organizarea de Santier se va bransa temporar la reteaua de energie electrica a
SC ELECTRICA SA, din zona. Consumul de energie electrica va fi contorizat

- lucrari de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei

Dupa incheierea lucrarilor de modernizare, beneficiarul este obligat sa
intocmeasca graficul de executie a lucrarilor de intretinere si urmadrire in timp n
conformitate cu normativele in vigoare si sa prevada in bugetele fiecarui an, sumele
necesare.

Se vor executa lucrari de refacere a amplasamentului si de aducere la starea
initiala a cadrului natural.

Se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, resturi menajere,
anrocamente, gramezi de pamant, resturi de materiale, etc.

Se vor executa lucrari de Tnierbare a suprafetelor de teren care au fost ocupate
temporar.

- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente

Accesul maginilor si utilajelor se realizeaza din DJ 252.

Nu este necesara amenajarea unor noi cai de acces si nici schimbarea celor
existente.

- resursele naturale folosite in functionare
Nu se vor folosi, in functionare, resurse naturale.

- metode folosite in constructie/demolare
Lucrarile ce se refera la executia complexului rutier se impart in:
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- rectificarea platformei drumului cu grupul de lucru al buldozerului sau
autogrederului si executia terasamentelor in conformitate cu profilul longitudinal si
transversal;

- scarificarea si completarea fundatiei din impietruirea existenta - 5cm
grosime;

- strat de piatra sparta 15cm;

- strat de macadam 10cm;

- strat de legdtura din mixturd asfaltica;

- imbracaminte — strat de uzura din mixtura asfaltica;

Intr-o foarte mare masura, lucrarile se vor executa mecanizat.

Protectia mediului presupune obligatii legale cuprinse in Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 195/2005 care, in cuprinsul prezentei documentatii sunt solutionate
dupa cum urmeaza: gospodarirea deseurilor generate pe amplasament in timpul
executiei lucrdrilor, precum si n timpul functionarii obiectivului, protectia apelor
prin folosirea de materiale cu aviz sanitar, protectia solului prin decaparea stratului
vegetal, transportul pamantului in depozit intermediar, refacerea stratului dupa
executia investitiei, conservarea, pe timpul executiei in limite rezonabile, a terenului
natural Tn suprafetele neocupate de cladiri si constructii prin depozitarea ordonata si
organizatd pe planul de organizare de santier a materialelor, precum si trasarea si
urmarirea cdilor de acces pentru utilaje si echipamente.

Structura rutiera proiectata respecta continutul cadru orientativ al
normativelor in vigoare, referitoare la dimensionarea sistemelor rutiere (STAS 1339-
79 - Lucrari de drumuri. Dimensionarea sistemelor rutiere. Principii fundamentale si
SR 1-97).

- planul de executie (executie, punere in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioara)
Etapele de executie propuse sunt:
Lucrari de terasamente;
Lucrari de desfacere pietruire existenta;
Lucrari de reprofilare cu strat de forma din pietruirea existenta;
Infrastructura drum (balast, piatra sparta, macadam);
Suprastructurd drum (4cm BA16 si 6cm BAD20);
Infrastructura+suprastructura drumuri laterale;
Realizare acostamente;
Tncadrare cu borduri;
Realizare santuri betonate si rigole carosabile;
Amenajare intersectii si amplasare podete;
Finisaje (semnalizare rutierd orizontald/verticala)
Aducere teren la starea initiald (eliberare de resturi si inierbari).
. Receptionare lucrari executate;
Urmarirea comportarii in timp a lucrarilor executate.

SITARTTSQO 0T

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Proiectul de fata trateazd modernizarea prin asfaltare a DC 71 existent.
Profilul longitudinal proiectat urmareste alura actualului profil.
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La proiectarea sa, s-au avut in vedere realizarea cotelor rezultate din solutia de
modernizare a structurii rutiere existente precum si racordarile cu punctele obligate —
drumuri laterale, accese in proprietati, platforme, etc.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Pe baza expertizei tehnice intocmite, s-au identificat doua scenarii in vederea
realizarii proiectului:
Scenariul 1: structura rutiera flexibila
- Se scarifica si se reprofileaza din impietruirea existenta (cca. 20cm) 5 cm;
- Strat de fundatie din balast de 10 cm;
- Strat de piatra spartd 15 cm;
- Strat de macadam 10 cm;
- Strat de legitura BAD 20 conform de 5 cm;
- Strat de uzurda BA 16 conform de 4 cm.

Scenariul 2 — structura rutierd rigidi

- Strat de balast de 40 cm

- Imbriciminte din beton BcR4,5 de 20 cm pe strat de nisip si folie de
polietilena.

Solutia tehnica recomandata este cea a unei structuri rutiere flexibile, alcatuita
din fundatie din materiale granulare existente care:

- Se scarificd si se reprofileazd din Impietruirea existentd 5 cm;
- Strat de fundatie din balast de 10 cm;

- Strat de piatra spartd 15 cm;

- Strat de macadam 10 cm;

- Strat de legitura BAD 20 conform de 5 cm;

- Strat de uzurda BA 16 conform de 4 cm.

Deoarece dispozitivele de colectare si evacuare a apelor (santuri, rigole,
podete) sunt reduse ca numar si colmatate, prin expertiza tehnica se propun santuri si
rigole noi pereate precum si realizarea de podete noi (acolo unde este necesar).

Sistemul rutier propus pentru acostamente:

- Strat de balast de 20 cm;
- Strat de macadam de 10cm.

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, se recomanda ca pentru solutia
de modernizare a drumurilor sa fie adoptat Scenariul I.

S-a ales aceastd variantd deoarece din calculul de dimensionare reiese cd acest
complex rutier asigura capacitatea portanta necesara conform PD 177/2001, iar din
calculul economic al variantelor rezulta ca varianta selectatd este cea mai avantajoasa
din punct de vedere economic, functional si social.

Avantajele aplicarii scenariului recomandat din punct de vedere economic,
social si de mediu:

reducerea costurilor de exploatare;

e reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

¢ imbunatatirea accesibilitatii pe teritoriu;

e impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;
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e cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si
straini, care sa contribuie la dezvoltarea zonei;

e atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sdnatate,
invatamant;

e crearea de noi locuri de munca;

e cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin
impozite si taxe pe baza dezvoltarii economice;

e asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre scoli in conditii
de confort si siguranta;

e cresterea implicit a calitdtii vietii Tn mediul rural;

e reducerea nivelului de saraciei, a numarului persoanelor asistate social;

e accesul la principalele obiective economice, sociale, culturale;
interventia mult mai rapida a serviciilor de asistentd medicald, veterinare, de
interventii de urgenta.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Datorita situatiei economice, tara noastrad se confruntd cu migrarea populatiei
din mediul rural in cel urban sau chiar in afara tarii.

Prin asigurarea infrastructurilor minimale, se sprijind activitatile comerciale
incipiente, dezvoltarea micilor exploatatii agricole ecologice, ateliere de prelucrare
superioard a produselor agricole proprii, precum si ameliorarea, in conformitate cu
standardele in vigoare a conditiilor igienico - sanitare ale locuitorilor si activitatilor
productive desfasurate.

Modernizarea drumului care asigura accesul locuitorilor din perimetrul
Grozavesti spre Nicoresti si la legaturile rutiere judetene si nationale ar face posibila
cresterea mobilitatii populatiei in mediul rural, facilitindu-se astfel aprovizionarea

eqe v, e

de acces pentru masinile de interventie rapida cum ar fi: politia, salvarea, pompierii.

- alte autorizatii cerute pentru proiect
Conform Certificatului de Urbanism nr. 185/8824 din 09.10.2018 eliberat de
Consiliul Judetean Galati care insoteste CU nr. 143/6187 din 29.08.2017 (expirat pe
parcursul activitdtilor de avizare), pentru obtinerea autorizatiei de construire vor fi
necesare urmatoarele:
- Acord de Mediu,
- Aviz Telekom,
- Aviz SC ELECTRICA SA,
- Autorizatie de interventie in zona drumului judetean — Consiliul Judetean Galati,
Serviciul de Drumuri si Poduri,
- Aviz SC Transgaz SA,
- Aviz Serviciul Politia Rutierd,
- Acord de interventie asupra constructiilor existente ISC Galati
- verificator proiecte atestat.
Toate avizele ale caror perioada de valabilitate a expirat vor fi actualizate.

IV. Lucrari de demolare necesare
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- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului
Nu este cazul
- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Nu este cazul.
- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz
Nu este cazul
- metode folosite in demolare
Nu este cazul
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul
- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii
Nu este cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului
- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontier, adoptata
la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si
completarile ulterioare

Nu este cazul.

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizata si a Repertoriului Arheologic National
instituit prin OG 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare

Pe teritoriul administrativ al Comunei Nicoresti apar clasate urmatoarele
monumente:
- Cod LMI GL-1I-m-B-03086
Nume: Biserica “Nasterea Maicii Domnului” - Negustori
Amplasament: in centru satului Nicoresti
Datare: 1728
- Cod LMI GL-I1I-a-B-03087
Nume: Ansamblul bisericii “Adormirea Maicii Domnului” - Serdaru
Amplasament: Tn centrul satului Nicoresti
Datare: 1780
- Cod LMI GL-1I-m-B-03087.01
Nume: Biserica “Adormirea Maicii Domnului” - Serdaru
Amplasament: Tn centrul satului Nicoresti
Datare: 1780
- Cod LMI GL-1I-m-B-03087.02
Nume: Turn clopotnita
Amplasament: in centrul satului Nicoresti
Datare: 1780
- Cod LMI GL-1I-a-B-03088
Nume: Ansamblul bisericii “Sf. Nicolae” - Banu
Amplasament: in satul Nicoresti, langa Primarie
14



Datare: 1807

- Cod LMI GL-I1-m-B-03088.01
Nume: Biserica ,,Sf. Nicolae” - Banu
Amplasament: in satul Nicoresti, langa Primarie
Datare: 1807

- Cod LMI GL-I1-m-B-03088.02
Nume: Zid incinta
Amplasament: in satul Nicoresti, langa Primarie
Datare: 1807

Conform prevederilor Legii 422/2001, cu completarile si modificarile
ulterioare, lucrarile care se executd in zona de protectie a monumentelor istorice se
realizeaza cu avizul Ministerului Culturii s1 Cultelor, direct sau prin serviciile sale
publice deconcentrate ori prin alte institutii subordonate.

Lucrarile propuse in cadrul acestui proiect — la iesirea din satul Nicoresti spre
Grozavesti, nu se vor realiza asupra sau in zonele de protectic a monumentelor
istorice clasate din comuna, care sunt amplasate in Comuna Nicoresti in centrul
satului Nicoresti.

Aceste monumente au instituitd zona de protectie circulard cu raza de 200m asa
cum reiese din PUG Comuna Nicoresti si Certificatul de urbanism nr. 185/8824 din
09.10.2018 — pct. 1 Regimul juridic.

harti, fotografii ale amplasamentului
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- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de
proiectie nationala Stereo 1970

Nr.crt. X (E) Y (V)

1 679430,546 | 494264,486
2 680169,876 | 494011,581
3 680391,344 | 493901,494
4 680668,617 | 493602,468

V1. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

1. Protectia calitatii apelor
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

In ultimele decenii a fost recunoscut faptul ci fortificarea si promovarea sanatitii
sunt strans legate de calitatea mediului Tnconjurator.

Tn conditiile influentei crescande a factorului antropogen asupra stirii igienice a
surselor de apa, o mare actualitate capatd problema stabilirii rolului calitatii apei in
formarea si modificarea sanatatii populatiei.

La analiza impactului asupra calitatii apelor se tine cont de prevederile NTPA
001/2002 din HG188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de
descarcare in mediul acvatic a apelor uzate, precum si de Ordinul MAPM
nr.1146/2002 pentru aprobarea Normativului privind obiectivele de referinta pentru
clasificarea calitatii apelor de suprafata.

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, au fost identificate urmatoarele
posibile surse de poluare: executia propriu zisa a lucrarilor, traficul de santier si
organizarile de santier,

Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (otel beton folosit
la realizarea armaturilor, beton, conducte PEHD, etc.) determina emisii specifice
fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie si reprezinta surse de poluare
directa a apelor.

De asemenea, ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si
astfel, indirect, acestea ajung in cursurile de apa, dar si in stratul freatic.

Manevrarea defectuoasd a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de
materiale sau a utilajelor reprezintd surse potentiale de poluare ca urmare a unor
deversari accidentale de materiale, combustibili, uleiuri.

Traficul masinilor si utilajelor Tn santier este sursa de particule sedimentabile
datorita antrenarii particulelor de praf de pe drumurile nepavate.

De asemenea, pe perioada lucrdrilor de executie rezulta particule si din
procesele de frecare a cdii de rulare si din uzura pneurilor. Atmosfera este spalata de
ploi, astfel Tncat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de
suprafata si subterana, sol, etc.).
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Organizirile de santier - de la Organizarea de santier rezulta ape uzate
menajere de la locul de luat masa si de la spatiile de toaleta.

in general aceste ape sunt incircate biologic normal. Apele meteorice
rezultate pe amplasamentul Organizarii de santier sunt considerate ape
conventional curate.

Se vor lua masuri de stropire a suprafetelor de rulare la intervale de timp
in asa fel incat sa se reducia emisia de particule fine generate de traficul din
Zona.

Personalul de executie va folosi cele doua toalete ecologice care vor fi
amplasate in cadrul Organizirii de Santier, pe platforma balastata.

Personalul muncitor din executie va fi instruit periodic despre regulile de
manipulare si de punere in opera a materialelor cat si despre regulile de
protectia mediului.

Lucrarile de modernizare prin asfaltare a 1550,00m din DC 71 nu necesita
folosirea de ape tehnologice pentru prepararea materialelor de constructie.

Este interzisa spilarea mijloacelor de transport sau a utilajelor si
echipamentelor folosite, in incinta santierului.

La parasirea incintei santierului, se vor curita rotile autovehiculelor.

Pe tot parcursul executiei lucrarilor si functiondrii obiectivului se vor lua toate
masurile si se vor realiza toate lucrarile necesare pentru protectia apelor si prevenirea
poluarii accidentale ale apelor subterane si de suprafata.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute
Nu este cazul.

Apele uzate provenite de la locul de luat masa sunt considerate conventional
curate.

Organizarea de santier este prevazuta cu toalete ecologice care vor fi vidanjate
periodic de cétre o societate agreata.

2. Protectia aerului

- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusive surse de mirosuri

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursd de emisii de praf iar pe de
alta parte, sursd de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili
(produse petroliere distilate) atat in motoarele utilajelor, cat si a mijloacelor de
transport folosite.

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact
local apreciabil asupra calitatii atmosferei.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Ca o masura generala, se vor adopta tehnologii si utilaje performante
nepoluante, folosirea statiilor de betoane (daca este cazul) echipate cu filtre pentru
purificarea fluxului de gaze poluante emanate in aer si de retentie a substantelor
poluante, astfel incat nivelul emisiilor sd nu depaseasca limitele stipulate in Ordinul
nr. 592/2002 cu modificarile s1 completarile ulterioare.

Mijloacele de transport folosite in timpul constructiei vor avea verificarea
tehnica periodica efectuata astfel incat nivelul emisiilor de poluanti in atmosfera sa se
incadreze n limitele normativelor legale Tn vigoare, conform HG 743/2002.
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Tn cazul emisiilor de pulberi Tn suspensie de la depozitarea agregatelor, o
masurd temporard de aducere a emisiilor la cel mai mic nivel este udarea lor
periodica.

Se vor evita activitdtile de Incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale
de constructii generatoare de praf, in perioadele cu vant puternic.

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile in scopul impiedicarii
accesului persoanelor neautorizate.

Platforma betonata utilizatd pentru depozitarea agregatelor va fi imprejmuita si
acoperita cu prelate de protectie, reducandu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie
precum si pierderile de material.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
- Sursele de zgomot si de vibratii

Zgomotul este o suprapunere dezordonatd a mai multor sunete.

Este produs din surse naturale, dar mai ales antropice: utilaje, mijloace de
transport, aparate, oameni.

Poluarea fonica sau sonora produce stres, oboseald, diminuarea sau pierderea
capacitatii auditive, instabilitate psihica, randament scazut.

Lucrarile de constructie comporta urmatoarele surse importante de zgomot si
vibratii: procesele tehnologice de executie a lucrarilor proiectate, operarea grupurilor
de utilaje si echipamente cu diferite functiuni, traficul intre bazele de productie si
punctele de lucru.

Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:

- fenomene meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, gradientul
de temperatura si de vant;
absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit ,,efect de sol”;
absorbtia n aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa,
componenta spectrald a zgomotului;
topografia terenului;
vegetatie.

Principala sursa de zgomot si vibratii, in acest caz, este reprezentatd de
functionarea utilajelor pe timpul executiei lucrarilor.

- Amenajarile si dotirile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Se vor folosi utilaje, mijloace de transport si aparate cu nivel de poluare fonica
scazut.

Este interzisa folosirea Piconului pentru spargeri de asfalt sau de podete, etc.

Pentru a reduce impactul asupra mediului natural si rezidential a zgomotului, la
niveluri acceptabile, se vor folosi panouri fonoabsorbante Tn zonele aflate in
apropierea locuintelor.

Nivelul de zgomot se va incadra in limitele impuse de HG 321/2005 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental, modificata prin HG 674/2007, STAS
10009/1988 — Acustica urbana — Limitele admisibile ale nivelului de zgomot.

4. Protectia impotriva radiatiilor
- sursele de radiatii
Nu este cazul.
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- amenajarile si dotirile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

5. Protectia solului si a subsolului
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

Poluarea solului este consideratd o consecintd a unor obiceiuri neigienice sau
practici necorespunzatoare, datoratd indepartarii si depozitdrii la intdmplare a
reziduurilor rezultate din activitatea omului precum si a deseurilor industriale.

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este reprezentat de
ocuparea temporard de terenuri pentru: organizare de santier, platforme, scoaterea
temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare organizarii de
santier, exploatarea pamantului din gropile de imprumut si din carierele de agregate.

Pe perioada de executie, unele suprafete de teren vor fi ocupate pentru
amplasarea organizarii de santier.

Realizarea lucrdrilor de executie necesitd miscari de terasamente, fiind
necesare gropi de imprumut sau depozite de pamant in cazul in care exista un exces
de material.

Un impact semnificativ asupra solului il au lucrdrile executate in cadrul
gropilor de Tmprumut.

Realizarea acestor lucrdri presupune excavarea unor cantitati mari de pamant
de pe suprafete relativ mari.

Lucrarile de excavare a padmantului pot avea un impact semnificativ asupra
solului in zonele cu vulnerabilitate mare, ca urmare a aparitiei fenomenului de
eroziune.

Apa subterand se acumuleazd in adancimile rocilor si sedimentelor crustei
terestre superioare.

Cand ploua sau se topeste zapada o parte de apa de pe suprafata pamantului se
evapord, o parte este consumata de catre plante si o parte se scurge in rauri si lacuri.

Restul se infiltreazd in porii si crapaturile sedimentelor de la adancimi si
devine apa subterana.

O parte din apele subterane se uneste cu apele de suprafatd, efectuand
alimentarea raurilor, helesteielor si lacurilor in lunile secetoase.

Cand crapaturile si porii sunt mari si interconectate, apa se misca lent prin
formatiunile geologice. O fantdna sdpata intr-o astfel de roca va da apa destul de
rapid pentru pompare. Aceste roci purtatoare de apd sunt numite straturi apoase.

Straturile apoase pot fi poluate de la diverse surse, substante toxice rezultate
din industria petroliera, platforme de deseuri menajere, depozite de ingrasdminte
agricole, activitati de imbunatatire a calitatii terenurilor agricole, fose septice incorect
hidroizolate sau utilizate din localitatile care nu beneficiaza de sisteme centralizate de
colectare si epurare a apelor uzate menajere.

Bacterii, chimicale toxice si excese de ingrasaminte se infiltreazd in pamant
urmarind aceleasi cdi cu rezistentd minima ca apa de ploaie sau rezultatd din topirea
zapezilor.

Poluantii se scurg in adidnc pand Iintdlnesc o barierd (stratul de roca
impermeabild) si atunci se raspandesc. In acest fel, poluantii pot cilitori sute de
kilometri Tnainte de a ajunge intr-un rau, lac sau fantana.

Straturi apoase pot fi, de asemenea, poluate cu apa sirata. Tn timp ce apa dulce
este pompata din stratul apos, cantitdti noi inlocuiesc spatii libere. Daca stratul apos
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se afld langa coasti, sursa de apa poate fi oceanul. In acest caz, stratul va fi poluat,
problemd cunoscutd ca intruziunea apei sarate in straturile freatice.

De asemenea, manipularea si punerea in operda a materialelor de constructii
(balast, piatra sparta, mixturi asfaltice) determind emisii specifice fiecarui tip de
material si fiecdrei operatii de constructie si reprezintd surse de poluare directd a
solului, subsolului si implicit a apelor freatice si de adancime.

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Se vor lua masuri de protejare a solului prin decaparea stratului vegetal,
transportul paméntului in depozit intermediar si refacerea stratului dupa executia
investitiel.

De asemenea, se va conserva, pe timpul executiei in limite rezonabile, terenul
natural prin depozitarea ordonata si organizatd pe planul de organizare de santier a
materialelor, trasarea acceselor pentru utilaje si echipamente.

Pe parcursul derularii lucrarilor se vor monta panouri de avertizare pe
drumurile de acces si se va imprejmui santierul in scopul reducerii emisiilor de
pulberi in suspensie si sedimentabile.

Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi
colectate si depozitate controlat in recipiente speciale cu capac si indepartate
organizat si la perioade cat mai scurte de timp in locuri cu aceasta destinatie, prin
firme de salubrizare autorizate.

Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrefianti la stationarea utilajelor,
toate utilajele vor fi atent verificate.

Se vor folosi masini si utilaje cu nivel redus de emisii, dotate cu catalizator,
care respecta prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de
tip a motoarelor cu ardere interna.

Se vor interzice lucrarile de intretinere, schimburi de ulei si reparatii la utilajele
si mijloacele de transport in amplasament, acestea realizandu-se numai prin unitati de
specialitate autorizate.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor si mijloacelor de transport se va realiza
numai la statii autorizate, pe amplasament fiind interzisd amplasarea de depozite de
combustibil.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Amplasamentul DC 71 care va fi asfaltat se afla in zona cu folosinta actuala cai
de comunicatie rutierd/drumuri de interes local.

Amplasamentul nu se afla in apropierea unor parcuri sau rezervatii naturale,
zone de protectie speciald sau arii clasificate sau protejate.

Sursele de poluare pentru flora si fauna, specifice pentru perioada de executie a
lucrarilor proiectate sunt urmatoarele: emisiile de noxe si zgomot generate de traficul
de santier si de operarea echipamentelor utilizate in realizarea lucrarilor.

Santierul, Tn ansamblu, are un impact negativ complex asupra vegetatiei.

Ocuparea temporard de terenuri, poluarea potentiala a solului, haldele de
deseuri, etc., toate acestea au efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii
suprafetelor vegetale si uneori a pierderii calitatilor initiale.
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- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor
naturii si ariilor protejate

Lucrarile de modernizare nu vor necesita defrisari de vegetatie forestiera.

Se vor limita la maxim emisiile de praf in atmosfera prin stropirea regulata a
cailor de rulare a masinilor si utilajelor, prin reducerea ocuparilor temporare de teren,
folosirea de masini si utilaje cu nivel redus de emisii, prin evitarea operatiunilor de
incarcare-descdarcare in perioade de timp cu vant sau secetoase, precum §i prin
acoperirea cu prelate a materialelor de constructie generatoare de praf.

Concentratiile mari de praf in aer se manifesta pe perioade limitate de timp.

Lucrérile de protectie a mediului vor consta in indepartarea corespunzatoare a
deseurilor menajere, a deseurilor tehnologice si, de asemenea, indepartarea utilajelor
de pe amplasament dupa terminarea executiei proiectului.

Fauna si flora terestra din zona comunei Nicoresti vor fi minim afectate de
lucrarile de executie.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane,
respectiv fata de asezarile umane, respectiv fatd de monumente istorice si de
arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone
de interes traditional, etc.

Proiectul se va realiza in zone populate pe teritoriul aflat in intravilanul si
extravilanul Comunei Nicoresti.

Proiectul implica cresterea temporara a traficului rutier in zona.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a
obiectivelor protejate si/sau de interes public.

Se vor lua toate masurile necesare pentru a nu fi afectate activitatile zilnice ale
obiectivelor social-culturale din zona si pentru a nu se crea disconfort locuitorilor.

Nu vor fi depozitate materiale de constructii sau reziduuri de santier in
apropierea sau pe traseul drumurilor, astfel incat traficul rutier si cel pietonal sa nu fie
afectate.

Pentru a nu fi perturbata circulatia si activitatile locuitorilor din acest sat, la
terminarea zilei de lucru, utilajele, mijloacele de transport si materialele vor fi
indrumate catre locul destinat organizarii de santier.

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile in scopul mpiedicarii
accesului autovehiculelor si persoanelor neautorizate in zonele unde lucreaza.

Lucrarile de modernizare a DC 71 nu vor afecta asezarile umane si nici alte
obiective de interes public sau monumente istorice sau de arhitectura.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

- Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile
legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate

- 17 05 04 — Sol nepoluat rezultat in urma procesului de sapatura
- 17 04 05 — Material metalic rezultat din activitatile de constructie-montaj

- 20 03 01 — Deseuri menajere din cadrul organizarii de santier
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- 150101, 1501 02, 15 01 03 — Deseuri de ambalaje (PET-uri, pungi de plastic,
resturi de hartie, sticla+doze Al)

- 1302 05* — Uleiuri de motor

- 16 06 01* — Acumulatori si baterii uzate

- Anvelope uzate —

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Gestionarea deseurilor se refera la educatia privind colectarea, transportul,
tratarea, reciclarea si depozitarea deseurilor.

Deseurile sunt materiale rezultate din activitatea umana iar gestionarea lor are
ca scop pe langa protectia nemijlocitd a mediului si economisirea unor resurse
naturale prin reutilizarea partilor recuperabile din deseuri.

Operatorii economici care genereaza deseuri in urma importului sau activitatii
de productie, conform legislatiei actuale sunt obligati sa intocmeasca si sa
implementeze un program de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate
din activitatea proprie sau, dupa caz, de la orice produs fabricat, inclusiv masuri care
respectd un anumit design al produselor, si sd adopte masuri de reduce a
periculozitatii deseurilor.

Obiectivele, masurile care trebuie urmarite si respectate pe toatd durata
executdrii lucrdrilor se concretizeaza prin:

- reducerea la sursd si colectarea selectiva a deseurilor;

- cunoasterea cantitdtilor si tipurilor de deseuri, si gestionarea corespunzatoare

a acestora, planificarea inca din fazele initiale si organizarea lucrarilor;

- dezvoltarea interesului si a responsabilitatii pentru mentinerea unui mediu

natural echilibrat si curat.

1. 17 05 04 — Sol nepoluat rezultat n urma procesului de sapatura pentru lucrarile
de constructii-montaj va fi transportat in depozit intermediar si readus 1in
amplasament pentru a fi folosit la umplutura, constructii.

2. 17 04 05 — material metalic rezultat din activitatile de constructie-montaj, va fi
colectat de cétre executantul lucrarilor si depozitat temporar pana la valorificarea prin
unitati specializate.

3. 20 03 01 — deseuri menajere din cadrul organizarii de santier vor fi colectate in
pubele si indepartate periodic din amplasament de catre operatorul de salubritate
autorizat care opereaza pe raza comunei Nicoresti cu care executantul lucrarilor va
incheia contract de prestari servicii.

Cantitatea de deseuri este dependentd de numarul de angajati, personalul aflat
in tranzit si de programul de functionare.

Cantitatea medie zilnica de reziduuri menajere se calculeaza dupa formula Qmed
zi = N X Imeg x 0,001 to/zi, unde N=numarul de angajati, Imeq= indicele mediu de
producere a reziduurilor menajere (pentru angajat permanent — 0,6 kg/cap/zi, pentru
personalul ocazional — 0,3 kg/cap/zi).

Personal permanent - Qmed zi = 20x0,6=18 kg/zi

Personal ocazional - Qmed zi = 3x0,3=0,9kg/zi

4. 1501 01, 15 01 02, 15 01 03 — deseuri de ambalaje produse de personalul din
executie vor fi colectate selectiv in saci de polietilena, transportate zilnic de 1a locul
de producere la sediul executantului si eliminate/valorificate catre un operator
economic autorizat sa preia si elimine acest tip de deseu.
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5. 13 02 05* — uleiuri de motor, de transmisie si de ungere din activitatea de
transport si ungerea utilajelor: acestea fac parte din categoria deseurilor periculoase.

Schimburile de ulei se vor face doar in unitati de profil autorizate pe suprafete
impermeabilizate, uleiurile uzate vor fi colectate in recipiente metalice si predate
catre operatori economici autorizati.

6. 16 06 01* - acumulatorii si bateriile uzate, sunt deseuri periculoase care vor fi
predate odata cu achizitionarea celor noi. Modul de gestionare a deseurilor de baterii
s1 acumulatori este reglementat de HG 1132/18.09.2008.

7. Anvelope uzate - deseuri reciclabile care vor fi predate odata cu achizitionarea
celor noi, sau vor fi colectate pe o platformd impermeabilizatd din incinta
executantului lucrarilor si predate (valorificate) unui operator economic autorizat.
Modul de gestionare a anvelopelor uzate este reglementat de OUG 16/26.01.2001 (in
vigoare din 21.01.2007) si HG 170/12.02.2004 privind gestionarea anvelopelor uzate.

Este interzisa efectuarea oricaror Intretineri si/sau reparatii la autovehicule in
santier sau la locul de executie al lucrarilor propuse in cadrul acestui proiect.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Nu este cazul.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii
populatiei

Nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

VII. Descrierea aspectelor de mediu, susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, etc

Investitia se va realiza in intravilanul si extravilanul comunei Nicoresti, Th zone
populate (in special in intravilan).

Se vor lua toate masurile pentru a nu se crea disconfort locuitorilor din zona.

Realizarea proiectului implica cresterea temporara a traficului rutier in zona, de
aceea se vor lua masuri pentru a nu deranja circulatia auto si pietonalda pe drumurile
care vor fi modernizate.

Asupra sanatatii populatiei precum si asupra florei si faunei pot avea efecte
pulberile sedimentabile si in suspensie (oxizi de azot, oxizi de sulf, oxid de carbon,
COV, etc) rezultate de la arderile de combustibil pentru functionarea autovehiculelor
si a utilajelor cu care se realizeaza lucrarile de amenajare a trotuarelor, santurilor si
acceselor rutiere propuse.

Efectele asupra sanatatii populatiei depind de marimea particulelor si de
concentratia lor si constau in acute — cresterea mortalititii zilnice, a ratei
admisibilitatii in spitale prin exacerbarea bolilor respiratorii precum si a prevalentei
folosirii bronhodilatatoarelor si antibioticelor si pe termen lung — mortalitatea si
morbiditatea prin boli cronice respiratorii.
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Factorii de risc cu potential impact asupra sanatatii populatiei, in timpul fazei
de constructie si ulterior acesteia sunt (datele nu s-au obtinut in urma unei
monitorizari specifice):

- accesul dificil si implicit cresterea timpului de interventie a serviciilor de asigurare
a asistentei medicale in faza de constructie

- acces restrictionat la servicii de transport public

- gaze de esapament, praf, etc

- cresterea nivelului de zgomot in timpul activitatilor de constructie

- deseuri rezultate in urma activitatilor de constructie, deseuri de tip menajer si
inmultirea numarului de vectori

- estetica mediului va fi afectatd de aspectul de santier in lucru

- pericol de accidente si siguranta populatiei

- extinderea impactului, numirul populatiei/habitatelor/speciilor afectate
Nu este cazul.

- magnitudinea si complexitatea impactului
Pe perioada de executie a investitiei, s-au identificat urmatoarele efecte
negative asupra sandtatii populatiei: poluarea mediului (aer, zgomot si vibratii,
deseuri, estetica defectuoasd), pericol de accidente si siguranta populatiei, afectarea
stilului zilnic de viata al populatiei rezidente.

- probabilitatea impactului
Impactul negativ probabil este dat de limitarea accesului la serviciile publice
precum si pericolul de accidente si siguranta populatiei.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Toti factorii de risc se manifesta doar pe timpul executiei lucrarilor.

In perioada de executie a obiectivului, impactul asupra factorilor de mediu va fi
temporar, poluantii manifestandu-se pe tronsoane ale lucrarilor de executie.

Pe masura inchiderii fronturilor de lucru, calitatea factorilor de mediu afectati
va reveni la parametrii anteriori.

Post constructie, efectele produse de realizarea lucrarilor propuse vor fi
pozitive: nivelul de zgomot si gradul de poluare a atmosferei vor scadea considerabil,
va creste siguranta circulatiei, va creste nivelul de acces la serviciile esentiale,
estetica mediului va fi mult imbunatatita, va creste potentialul de dezvoltare a zonei
prin atragerea de noi investitori.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ
asupra mediului
Nu este cazul.

- natura transfrontiera a impactului
Nu este cazul.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului — dotari si masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
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cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile BAT
aplicabile

Pentru limitarea efectelor negative accidentale 1in perioada derularii
programului, Primaria Nicoresti va implementa, prin reprezentantul sau desemnat, un
sistem de monitorizare a factorilor de mediu.

Prin observatii directe se va urmari calitatea aerului, respectiv cantitatea
gazelor de esapament si a pulberilor antrenate de utilaje.

Monitorizarea factorilor de mediu, presupune adoptarea urmatoarelor masuri:

* monitorizarea factorului de mediu ,,aerul”
- Mijloacele de transport folosite vor avea verificarea tehnicd periodicd efectuata
astfel incat nivelul emisiilor de poluanti in atmosferd sd se incadreze in limitele
normativelor legale in vigoare.
- Se vor utiliza, in principal, masini echipate cu dispozitive cu catalizator.
- Se vor evita activitatile de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale de
constructii generatoare de praf, in perioadele cu vant.
- Suprafetele utilizate pentru depozitarea agregatelor vor fi imprejmuite si acoperite
cu panouri, reducandu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie.
- Se vor alege traseele optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru
vehiculele care transporta materiale de constructie ce pot elibera in aer particule fine
iar transportul se va efectua cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care pot fi
umezite.

" monitorizarea factorilor de mediu ,,solul si subsolul”
- Se va urmari activitatea utilajelor din dotare pentru evitarea scurgerilor de produse
petroliere care ar afecta proprietatile solului, iar in cazul producerii unor astfel de
incidente se vor utiliza substante neutralizante pentru reducerea efectelor negative;
- In perioada de executie se va evita degradarea solului pe suprafete mai mari decat
cele necesare, prin asigurarea tehnologiilor celor mai potrivite i prin urmarirea
strictd a disciplinei de lucru;
- Se va evita crearea de gropi de imprumut care necesitd indepartarea stratului
vegetal, solul fertil va fi excavat si depozitat in vederea reutilizarii astfel incat
daunele produse solului sa fie minime,
- Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrdrilor vor fi
colectate si depozitate controlat in recipiente speciale cu capac amplasate pe
platforma betonatd si indepartate organizat si la perioade cat mai scurte de timp in
locuri cu aceasta destinatie.
- Deseurile reciclabile rezultate in perioada lucrarilor de constructie vor fi colectate si
stocate temporar pe tipuri, in functie de sortimente, in recipiente speciale, in vederea
valorificdrii prin societdti autorizate specializate.

* monitorizarea factorului de mediu ,,apa”

- Apele pluviale vor fi preluate de pe carosabil, prin intermediul santurilor, si
deversate in emisarii naturali (conform proiectului),
- Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma betonata
propusa in cadrul organizarii de santier
- se va interzice aruncarea de deseuri in apele curgatoare, atat pe perioada desfasurarii
lucrarilor cét s1 dupd terminarea executarii lucrarilor de modernizare.

26



In cazul unor poluiri accidentale, responsabilul cu protectia mediului va anunta
Garda de Mediu, APM Galati si Primaria Nicoresti.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri
/programe/strategii/documente de planificare

A. justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO,
Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri, etc.)

Nu este cazul.

B. Planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Proiectul va fi finantat prin Programul National de Dezvoltare Locala
coordonat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice, aprobat prin
OUG nr. 28/2013.

Investitia este evidentiatd in Planul de Urbanism General al Comunei Nicoresti
si se incadreaza in Master Planul Judetului Galati.

Prin proiect vor fi indeplinite urmatoarele obiective propuse in Master Planul
Judetean:
- cresterea calitdtii serviciilor publice si atragerea de noi investitori;
- cresterea valorii terenurilor agricole (indeosebi a celor din intravilan);
- stoparea migrarii populatiei active de la sat la oras sau 1n alte tari.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:
- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Organizarea de santier va face obiectul autorizarii unui proiect inaintat de catre
executantul lucrarilor de asfaltare si va cuprinde:

- platforma balastata cu S¢ = 350,00mp imprejmuita provizoriu cu gard cu
indltimea de 2,00m si porti metalice, realizat din panouri gard bordurat zincat
montate pe stalpi metalici din teava rectangulara.

- constructie provizorie — structuri usoare, din profil metalic cu pereti si
acoperis din panouri temoizolante, cu usi si ferestre din PVC si dusumele din dulapi
de rasinoase, care va adaposti biroutsala de sedinte, magazia de scule, vestiarul
pentru muncitori si sala pentru servit masa.

- se vor amplasa pe platforma balastatd doud toalete ecologice pentru
muncitori.

- pichet de incendiu dotat conform “P118-99 - Normativ de siguranta la foc a
constructiilor.

Constructiile Organizarilor de Santier vor fi racordate provizoriu la utilitatile
necesare, energie electrica in punctul indicat de SDEE Galati si apa potabila de la
reteaua existentd a comunei Nicoresti.

- localizarea organizarii de santier
Organizarea de santier se va amenaja pe terenul viran din extravilanul
comunei, satul Nicoresti, in partea de est, la distanta de aproximativ 150m departare
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de cea mai apropiata locuinta, la punctul de finalizare a lucrarilor de modernizare a
DC71 (in apropierea ultimului drum lateral - stanga a carui intersectie cu DC 71 este
propusa spre modernizare in cadrul acestui proiect).

Terenul, cu suprafata de 350mp are categoria de folosintd neproductiv si
urmatoarele coordonate n Stereo’70:

Nr.crt. X Y

1 680673,706 | 493605,614
2 680684,239 | 493620,784
3 680669,450 | 493632,030
4 680658,087 | 493618,521

Aceastd locatie intruneste conditille propice de amplasament pentru
organizarea de santier, fiind la distantd de zonele locuite/construite si aproape de
locul de desfasurare a lucrarilor propuse in cadrul acestui proiect.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier

Pentru amplasarea constructiilor necesare organizarii de santier se vor ocupa
unele suprafete de teren, se vor executa miscari de terasamente — gropi de Tmprumut
(excavari) si/sau depozite de pamant. Aceste lucrari pot duce la aparitia fenomenului
de eroziune.

De la Organizarea de santier rezulta ape uzate menajere de la spatiile de luat
masa si de la toalete.

De pe amplasamentul organizarii de santier rezulta ape meteorice.

Agregatele depozitate pe platforma balastata propusa in cadrul organizarii de
santier sunt sursd de emisii in atmosfera.

Mediul poate fi poluat de deseurile menajere produse de muncitori in cadrul
organizdrii de santier precum si de utilajele care sunt parcate dupa incheierea
programului de lucru

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Se vor lua masuri de protejare a solului prin decaparea stratului vegetal,
transportul pamantului in depozit intermediar si refacerea stratului dupa executia
investitiel.

De asemenea, se va conserva, pe timpul executiei in limite rezonabile, terenul
natural prin depozitarea ordonatd si organizatd pe planul de organizare de santier a
materialelor, trasarea acceselor pentru utilaje si echipamente.

Apele uzate rezultate de la sala de luat masa si de la toaletele organizarii de
santier sunt incarcate biologic normal.

Apele meteorice rezultate pe amplasamentul Organizarii de santier sunt
considerate ape conventional curate.

Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma
betonatd din cadrul organizarii de santier.

Este interzisd spdlarea mijloacelor de transport sau a utilajelor si
echipamentelor folosite, in incinta santierului.
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La parasirea incintei santierului se vor curdta rotile autovehiculelor.

O masura temporard de aducere a emisiilor de la agregatele depozitate in cadrul
organizarii de santier la cel mai mic nivel este udarea lor periodicad si acoperirea cu
prelate.

Se vor evita activitdtile de Tncarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale
de constructii generatoare de praf, in perioadele cu vant puternic.

Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi
colectate si depozitate controlat in recipiente speciale cu capac si indepartate
organizat si la perioade cit mai scurte de timp in locuri cu aceastda destinatie, prin
firme de salubrizare autorizate.

Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrefianti la stationarea utilajelor,
toate utilajele vor fi atent verificate.

Se vor interzice lucrdrile de intretinere, schimburi de ulei si reparatii la utilajele
si mijloacele de transport in amplasamentul organizarii de santier, acestea realizandu-
se numai prin unitati de specialitate autorizate.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei,
Tn caz de accidente si/sau la incetarea activititii

Dupa terminarea lucrarilor propuse in cadrul acestui proiect se vor executa
lucrari de refacere a amplasamentului si de aducere la starea initiald a cadrului
natural.

Destfasurarea lucrarilor se va face pe acelasi amplasament ca si cel al drumului
existent, fard a se interveni asupra terenului din zond deci fara a afecta conditiile de
mediu din imediata vecinatate.

Materialele de aport pentru completarea fundatiilor drumurilor sunt din balast
lar acesta este aprovizionat din balastiere autorizate care respecta conditiile impuse de
Sistemul de Gospodarire a Apelor si de Agentiile de Protectia Mediului in raza carora
sunt amplasate.

Se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, resturi menajere,
anrocamente, gramezi de pamant, resturi de materiale, se va dezafecta organizarea de
santier.

La finalizarea lucrarilor, antreprenorul va dezafecta in intregime organizarea de
executie, va indeparta toate materialele, modulele, racordurile, etc, redand terenului
starea initiala.

Se vor executa lucrari de Tnierbare a suprafetelor de teren care au fost ocupate
temporar.

Nu se vor degrada mediul natural si cel amenajat prin depozitarea necontrolata
a nici unui fel de deseuri.

Se va urmari comportarea in timp a lucrarilor executate, calitatea acestora fiind
inregistratd in Registrul de Control ce va fi atasat Cartii Tehnice a obiectivului.

- Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de
poluari accidentale
Se vor informa autoritdtile competente in caz de elimindri accidentale de
poluanti in mediu sau de accident major.
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- Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Nu este cazul.

- Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii
ulterioare a terenului
Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate:
1. Localizarea proiectului
- Bazinul hidrografic:
Siret — X11-1.000.00.00.00.0.

- Cursul de apa:
Tecucel — X11-1.078.41.00.0.0.
Valea Rea — XI1-1.078.41.01.0.0.

- Corpul de apa:
Nu este cazul

2. Indicarea starii ecologice/potentialul ecologic si starea chimica a corpului de
apa de suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa
si starea chimica a corpului de apa

Acviferul freatic are urmatoarele caracteristici:

- grosimea acviferului freatic depinde de cea a depozitelor magazin si poate varia
intre 3,6 msi 3,7 m;

- nivelul hidrostatic al apei freatice se afla la adancimi de 0,1 m - 0,5 m;

- sub aspectul compozitiei chimice anionice apele freatice din cuprinsul luncii si
teraselor inferioare ale Siretului, sunt de tip bicarbonato - cloruric;

- apa freatica se inscrie in limitele de potabilitate prevazute de STAS - 1342 / 91 cu
depasiri locale la bicarbonati, cloruri si duritate.

Hidrostructura acviferelor de adancime din zona, este alcatuita dintr-o alternanta
de nisipuri si pietrisuri cu pachete argiloase apartindnd intervalului Romanian -
Pleistocen mediu si superior.

Sub aspect hidrochimic aceste ape prezinta o mineralizatie care oscileaza in jurul
limitelor maxime admise de potabilitate conform STAS 1342 / 91.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa
identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz

Lucrarea proiectata nu afecteaza alte obiective cuprinse in prevederile schemei
cadru de amenajare complexa a bazinului hidrografic Siret.

Sistemul informational pentru exploatarea lucrarii

Beneficiarul, 1a punctul de lucru, va avea relatii de colaborare-coordonare cu:
- S.G.A. Galati;

- Agentia de Protectie a Mediului Galati;
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- Comisia locala de aparare impotriva calamitatilor Galati.

Sistemul de avertizare si alarmare
Pentru avertizarea asezarilor umane si a obiectivelor economice limitrofe

singurul mijloc de alarmare existent in dotare este telefonul mobil.
Comisia va elabora un plan de actiune in caz de inundatii care va avea in vedere:

modul de informare, avertizare, alarmare in caz de necesitate la nivel de

societate cat si a factorilor responsabili locali;

actiunile ce trebuie Intreprinse imediat: masuri locale de aparare;
scoaterea de sub tensiune a instalatiilor;
evacuarea materialelor, utilajelor, instalatiilor mobile cat si a elementelor
demontabile de la instalatiile fixe ce se pot deteriora in caz de inundatie;
orice alte masuri necesare pentru protectia oamenilor, bunurilor;
masuri de nlaturare a efectelor inundatiei;
repunerea in functiune a tuturor instalatiilor Th cel mai scurt timp;
analiza situatiei existente dupa un astfel de eveniment si eventuala
corectare/completare a planului existent cu elementele ce nu au fost prevazute.

Tntocmit, Proiectant, Beneficiar,

Teh. Chiru Rodica SC ALMA CONSULTING SRL COMUNA
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