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Instrumants Structurale
UNIUNEA EURCPEANA 2014-2020

ABREVIERI ST ACRONIME

AFER Autoritatea Feroviard Romani

ANAR Administratia Nationali ,,Apele Roméane”
ANP Arie naturald protejati

ANPM Agentia Nationala pentru Protectia Mediului
APM Agentia pentru Protectia Mediului

BAT Instalatie automati de semnalizare a apropierii trenurilor, cu semibariere
BLA Instalatie Bloc de linie Automat

CA Corp de apa

CED Comunicatii Electrice Dinamice

CEE/CE Consiliul European

c.f./CF Cale ferata

CFR Ciile Ferate Romane

CLC Corine Land Cover

CR Ciritically endangered (ro. Critic amenintat)

DH Directiva Habitate (Directiva 92/43/CEE a Consiliului privind conservarea habitatelor naturale si a
speciilor de fauna i flori silbatici, cu amendamentele si completirile ulterioare)

DJ Drum judetean
DN Drum national

DP Directiva Pasari (Directiva 2009/147/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 30 noiembrie 2009
privind conservarea pasarilor Salbatice)

EA Evaluare adecvata

EIA/EIM Environmental Impact Assessment — Evaluarea Impactului asupra Mediului
FS Formular standard Natura 2000

HG Hotaréare a Guvernului

h.m./ HM Halti de miscare

IBA Important Bird and Biodiversity Area (Arie Importanti pentru Pasari si Biodiversitate)
IDM Impiegat de miscare

INHGA Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor

LEA Linie electrica aeriani

NSS Nivelul Superior al Sinei

NST Nivelul superior al terasamentului

OUG Ordonanta de urgenti a Guvernului

PMCA Plan de mentinere a calititii aerului

PMM Plan de management de mediu

PMSH Plan de management al spaiului hidrografic

POIM Program Operational de Infrastructuri Mare

RIM Raport privind impactul asupra mediului

RN Rezervatie Naturali

RNMCA Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului

SAT Instalatie automata de semnalizare a apropierii trenurilor, fira semi-bariere
SCB Instalatii de semnalizare, centralizare, bloc

SCI Sit de Importanta Comunitari

SOR Societatea Ornitologici Romana
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SPA Sit de Protectie Avifaunistici

TEN-T Trans-European Transport Network — Reteaua de transport Trans- Europeana
UAT Unitate Administrativ-Teritoriald
UE Uniunea Europeana
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Instrumente Structurale
UMUNEA ELRCPEAA

1. INTRODUCERE

Lucrarea de fafd reprezintd Raportul privind impactul asupra mediului necesar emiterii Acordului
de Mediu pentru proiectul denumit oficial ,, LUCRARI DE REABILITARE PODURI, PODETE SI
TUNELURI DE CALE FERATA - ETAPA II - SUCURSALA REGIONALA CF GALATI, POD
KM 227+522, LINIA CF MARASESTI - TECUCI”, apartinind CNCF "CFR” SA - Sucursala
Regionala de Cii Ferate Galati, fiind propus pentru finantare in cadrul Programului Transport 2021-
2027.

Proiectul se incadreazi in Anexa nr. 2 a Legii 292/2018, la punctul 13, litera a) ,,orice modificari
sau extinderi, altele decat cele prevazute la punctul 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor previzute in
anexa nr. 1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot
avea efecte semnificative negative asupra mediului".

Proiectul propus intra sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei sélbatice, cu modificarile si
completdrile ulterioare, acesta fiind situat in interiorul limitelor sitului de importanti comunitari
Natura 2000 ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior.

Proiectul propus intrd sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea Apelor nr. 107/1996,
cu modifcdrile si completarile ulterioare.

Sucursala Regionald de Cii Ferate Galati a depus la APM Galati, in data de 19.01.2022 Notificarea
de solicitare a Acordului de mediu pentru proiect. Ca urmare a acestei solicitari, APM Galati a emis
Decizia etapei de evaluare initiald nr. 186 din 09.02.2022 in care s-a decis necesitatea declansarii
procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, prin depunerea memoriului de prezentare
conform confinutului cadrul previzut in anexa nr.5E a Legii 292/2018.

In continuarea procedurii a fost depus Memoriu de prezentare in baza ciruia a fost emisa Decizia
etapei de incadrare, care a stabilit faptul ca proiectul se supune procedurii de evaluare a impactului
asupra mediului si a evaludrii adecvate. In continuare a fost redactat de ciitre APM Galati un indrumar
in scopul elaboririi celor doud documentatii solicitate.

Denumirea obiectivului de LUCRARI DE REABILITARE PODURI, PODETE SI
investitii: TUNELURI DE CALE FERATA - ETAPA II -
SUCURSALA REGIONALA CF GALATI, POD KM
227+522, LINIA CF MARASESTI - TECUCI

Amplasamentul obiectivului si Linia CF Marasesti-Tecuci, pe raza judefului Galati

adresa: Pod km 2274522 - intravilan si extravilan, comuna
Cosmesti, Jud. Galati.

Beneficiarul lucrérilor: Regionala CF Galati

Director: Gabriel OPREA

Contact:

Centrala CFR: 0236.460.200

Int. CFR: 97/133.001

Tel. RomTelecom: 0236.461.236

Fax: 0236.461.236

email: CabinetSRCF.Galati(@cfr.ro

Adresd: Str. Domneasca nr. 51 Galati, jud. Galati

/CrR\
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Instrumente Structurale
UNILNEA ELROPEARE 2014-2020

Proiectantul lucririlor: CONSIS PROIECT SRL

Soseaua Iancului nr. 31, sector 2, Bucuresti
Tel: 021.539.11.31

Email: consis@consis.ro

Elaboratorul Raportului de CONSIS PROIECT SRL
impact: CONSIS PROIECT SRL este persoani juridicd, cu
Certificatul de inscriere nr. Seria RGX nr.122/02.02.2022,

pentru elaborarea studiilor de mediu: RIM-1 la, EA,
EGSC.

2. DESCRIEREA PROIECTULUI
2.1 PREZENTAREA GENERALA A PROIECTULUI
Proiectul analizat vizeaza modernizarea infrastructurii de cale ferats pe linia CF Marasesti-Tecuci.
in prezent, circulatia se desfisoari cu restrictii pe un pod pe care se defisoara atat traficul feroviar
cat si cel rutier. Proiectul analizat presupune demolarea podului existent si construirea unui pod nou
de cale ferata in amplasament alaturat, in amonte de podul existent, la o distanta interax poduri de
cca. 13,35 m pe malul drept (in dreptul pilei-culee de cf si gosea) si cca.12,30 m pe malul sting. De
asemenea, exista si un proiect pentru constructia unui pod rutier nou, in aval de podul existent.
Obiectivele primordiale ale investitiei, obiective ce definesc atit necesitatea cét si oportunitatea
investitiei, sunt:
reducerea timpului de cilatorie prin cresterea vitezei de circulatie pe intregul tronson;
* imbunititirea conditiilor de sigurant3 a traficului feroviar;
imbunétairea confortului in timpul cilatoriei, gestiondnd in acelasi timp reducerea emisiilor
de poluanti si impactul negativ asupra mediului;
e atragerea célatorilor i a transportatorilor de marfuri, de la traficul auto ciitre traficul feroviar,
Infrastructura feroviari roména are un numir de aproximativ 17.882 de poduri, podete si tuneluri
conform tabel 1:

Tabel 1
|—ﬁumé.r de tuneluri 187
Numir de poduri 4.571
Numir de podete 13.124 J

Lipsa de investitii in intretinerea ciilor ferate, manifestatd in ultimii 20-25 de ani, a determinat
minimalizarea activititilor de intretinere curents si expirarea ciclurilor de reparatii capitale. Cele mai
afectate sunt lucrarile de arts, deoarece defectele determinate de lipsa lucrarilor de intretinere sunt
amplificate de factorii de mediu si genereazi de cele mai multe ori reactii in lant, care in final,
afecteazd iremediabil structura.

Astfel, neexecutarea la timp a unor lucrari simple si relativ ieftine poate genera lucriri ce implica
costuri mari i perturbarea grava a traficului.

Reabilitarea de tuneluri/poduri/podete urmareste aducerea acestora in parametrii de proiectare si,
In primul rand, eliminarea punctelor periculoase existente sau potentiale, a restrictiilor de vitezi si a
limitérilor de vitezd cauzate de starea acestor obiective

Prin recalcularea debitelor si amenajarea albiilor, se urmdreste prevenirea §i protectia iImpotriva

inundatiilor, iar prin eventualele lucriri de consolidare a versantilor, a zidurilor de sprijin si de
refacere a casiurilor se urmireste prevenirea pierderii stabilitatii versantilor.

SCFRN
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Instrumente Structurale
2014-2020

La nivelul sectiilor de Intretinere a ciii (subunitafi ale regionalelor de cale ferati) se tine evidenta
podurilor, podetelor si tunelurilor de cale ferati conform instructiilor de cale ferati. De asemenea se
Intocmesc si se actualizeaza cartile tehnice ale obiectivelor, se fac verificarile obiectivelor ca urmare
a efectudrii reviziilor tehnice.

Conform acestor evidente din punct de vedere tehnic structurile sunt:

structuri cu vechime mare, cu durati de viata expirati;

structuri cu semne evidente de oboseali (aparitia fisurilor in elementele de rezistenta);
structuri metalice fisurate, cu prinderi slabite (nituri sldbite, nituri lipsa, cordoane de sudura
fisurate, etc);

structuri metalice puternic corodate (degradiri datorate atit lipsei unei Intretineri sustinute, cét si
unor factori obiectivi, cum ar fi: structuri aflate in medii agresive (zona litoralului, zone
industriale) sau pe linii cu trafic crescut de materiale potential corozive (sare, acizi, fosfati, etc...);
structuri masive (din beton sau din zidarie de piatrd naturals, moloane de piatrd sau carimida)
avind materialul degradat, cu rosturi degradate sau cu liantul cizut din rosturi, cu zidiria
miscatd, dislocata, cu infiltratii prin corpul structurii (semn al degradarii hidroizolatiei), etc;
structuri ce prezintd fisuri si cripdturi ca urmare a unor functionalititi necorespunzitoare a
structurii, a unei durate mari in exploatare, sau a unor instabilititi locale sau generale a
structurii si/sau a amplasamentului;

structuri cu gabarit necorespunzitor;

structuri (poduri si podete) ce nu corespund din punct de vedere al asigurdrii scurgerii
debitelor aferente cursurilor de api pe care le traverseazi;

structuri afectate de viituri (subspaliri, afilieri, eroziuni, etc.);

structuri ce au fost afectate de inundatii sau cu risc major la inundatii ca urmare a unor cauze
locale sau generale ce tin cont de amplasamentul ciii ferate sau a structurii (pod, podet);
structuri ce au fost afectate de traficul auto (situatie specifica podurilor sau podetelor de cale
feratd ce functioneazi si ca pasaje inferioare).

Toate aceste probleme, pe care le prezintd starea tehnici actuald a structurilor, conduc la
urmatoarele consecinte:

— riscuri mari in ceea ce priveste siguranta circulatiei trenurilor; risc de inundatii

— restriciii de viteza, de gabarit sau tonaj;

— costuri ridicate ale intretinerii acestor structuri, in vederea menfinerii unei sigurante
acceptabile, in conformitate cu prescriptiile instructiile, normele si normativele in vigoare.

Structura care face obiectul prezentului proiect, este prezentatd sintetizat in tabelul urmétor:

Nr. . .. 1 Intre si
Crt. Tip Cod/ Linia CF Statia X Statia Y
602
Gen. E
1 Pod Marisesti- 227+522 ) °n Cosmesti
> Grigorescu
Tecuci

2.2 DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE PROIECTULUI
2.21 Localizarea proiectului
Podul de pe linia dubla de cale ferati electrificats Marasesti — Tecuci este amplasat intre statiile
General Eremia Grigorescu si Cosmesti la km 227+522 si traverseaza raul Siret. In zona podului calea
feratd este amplasata in aliniament si palier. Inaltimea libera sub grinzile podului principal este de
16,60m. Calea pe pod este pe traverse de lemn si sind tip 54 si 60. Pe toati lungimea tablierelor sunt
montate contrasine din corniere, iar la capetele podului sunt montate contragine din sina tip 65.
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2.2.2  Prezentarea cerintelor privind utilizarea terenului

in timpul executarii lucrarilor pot avea loc modificéri fizice ale terenului datoriti dezafectirii
podului existent si realizarea unui pod nou de cale ferati dubld, amonte de podul existent, la o distanta
interax poduri de cca. 13,35 m pe malul drept (in dreptul pilei-culee de cf si sosea) si cca.12,30 m pe
malul sting, deasemenea in dreptul pilei-culee de cf si sosea). Distantele interax sunt dictate de
considerente de executie a noilor infrastructuri. Noul pod va deservi doar circulatia feroviara.

Suprastructura noului pod feroviar va avea calea dubls, in cuva de piatrd sparti, cu sistem de
colectare si evacuare a apelor de pe tabliere, fiind alcituitd dintr-un tablier tip IPCJ de 36 m
deschidere, doua tabliere tip GZCS, continue pe trei deschideri de cite 70m si un tablier tip GZCJ de
74m, podul nou avéand urmitoarea configuratie generali a deschiderilor: 36m+2x(3x70m)+74m.

Lungimea totald a podului este de cca. 544 m, cu latimea suprastructurii de cca. 13,40m tablierul
IPCJ, cca. 11,60m tablierele GZCS si 12,90m tablierul GZCJ.

Noile infrastructuri (2 culei si 7 pile — din care 3 pile se executa in albia minors, de pe platforme
de lucru provizorii §i 4 pile in albia major, 3 pe malul drept si 1 pe malul stdng) sunt fundate indirect
pe piloti de diametru mare (coloane), @ = 1,50m, cu lungimi de cca. 22 m, cotele de fundare ale
pilotilor fiind, in cote absolute, la culee cca. 30,26m, la pilele P2-P6 cca. 20,50m, iar la pilele P1 si
P7 cca. 22,50m.

2.2.3 Lucriiri de constructie

Lucrdri de pod (lucrdiri de bazd)

Solutia constd in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod nou de cale ferati dubl,
amonte de podul existent, la o distantd interax poduri de cca. 13,35 m pe malul drept (in dreptul pilei-
culee de cf si sosea) si cca.12,30 m pe malul stang, deasemenea in dreptul pilei-culee de cf si sosea).
Distantele interax sunt dictate de considerente de executie a noilor infrastructuri. Noul pod va deservi
doar circulatia feroviara.

Suprastructura va fi alcituita din tabliere de tipul: IPCJ de 36 m deschidere, GZCS, continue pe
trei deschideri de cate 70m si GZCJ de 74m, avand urmitoarea alcituire: 36+2x(3x70)+74m. Se vor
realiza racordarile podului la terasamentele existente ale traseului actual. Solutia implica relocarea
drumului national DN24.

Justificarea alegerii acestei solutii se bazeaza pe faptul cd se realizeazi o structurd cu durati de
viatd de 100 de ani, cu rezistents, stabilitate si durabilitate conforme normelor actuale, cu costuri
reduse de intretinere (calea in cuva de piatra spartd), iar infrastructurile podului vor fi aliniate cu
infrastructurile noului pod de sosea de pe DN24 din avalul podului de cale ferat, fiind fundate
indirect si calculate pentru afuierea totald maxima.

Solutia noului pod feroviar presupune relocarea drumului national DN24, de pe malul sting, pe
zona de paralelism cu calea ferata, din spatele culeei Tecuci. Relocarea drumului national DN24 va
fi definitiva, dar va avea un caracter provizoriu ca si clasare de drum national, aceasta deoarece dupa
darea in exploatare a noului pod de sosea, aval de cel existent (care va deservi DN24), drumul relocat
in prezentul SF va fi folosit doar pentru accesul auto intre zona rezidentiald de pe malul sting, terasa
inferioard si comuna Cosmesti, amplasati pe terasa superioard a Siretului. Relocarea drumului
national, care se va intinde pe o lungime de cca. 289 m, va implica realizarea unor sprijiniri (ziduri
de sprijin pe o lungime de 245 m) pentru limitarea influentei lucrarilor asupra imobilelor din zona.
Relocarea drumului national DN24 nu este influentat de/nu influenteazi, regimul de scurgere al
apelor raului Siret.

Lucrérile pentru noul pod se vor putea executa in urmitoarea succesiune, care va fi detaliati la
urmatoarea fazd a proiectului (proiectare si executie), in functie de experienta si dotarea
antreprenorului:

— Se executa lucrérile de relocare a drumului national DN24;
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— Se realizeazd drumurile de acces, platformele tehnologice si platformele de lucru provizorii
din albie, la cota de +0,50m fatd de nivelul apelor;

— Se uzineazi noile tabliere;
— Sub circulatie rutiera si feroviari (pe firul I):

— se executd noile infrastructuri (cu pod provizoriu tip minim G18, introdus pe firul I, in
dreptul noii culei Tecuci),

— se asambleaza noile tabliere, cu calea in cuva de piatra sparti, pe pozitia finali;
— serealizeazd terasamentele de acces la noul amplasament al podului;

— se realizeazi calea, se pozitioneazi stlpii LC, se monteazi LC, se pozitioneazi retelele
instalatiilor feroviare, pregatindu-se pentru racordarea la existent;

— in inchidere de linie pe firul II si scoaterea de sub tensiune a LC: se racordeazi calea si
instalatiile feroviare aferente firului II de pe noul pod, la traseul existent pe firul II. Se
redeschide circulatia feroviara pe firul II, pe noul pod;

— In inchidere de linie pe firul I si scoaterea de sub tensiune a LC: se racordeazi calea si
instalatiile feroviare aferente firului I de pe noul pod la traseul existent pe firul I. Se redeschide
circulatia feroviara pe firul I, pe noul pod;

— Dupa darea in exploatare a noului pod de pe DN24, se dezafecteazi structura podului existent
(se vor dezafecta si se vor indepérta din amplasament tablierele existente (cca. 3700 tone de
material metalic), iar infrastructurile existente se vor demola cu mijloace mecanice, pani la
cota talvegului, cu indepirtarea controlatd a molozului rezultat (cca. 6160 mc);

— Dupa finalizarea lucrarilor, drumurile de acces si toate platformele tehnologice sau de lucru
provizorii se vor dezafecta, iar terenul se va aduce la starea initiald (inclusiv protectiile de mal
cu anrocamente, existente, daca prin realizarea lucririlor acestea se vor deteriora).

In conformitate cu datele calculului hidraulic, cota absoluti a intradosului este 53.44m, nivelul
apei sub pod, conform regimului de exploatare al amenajarii hidroenergetice Movileni, va avea cota
absolutd NNR de 48,50m si NME de 50,78m, cu inaltimi de libera trecere sub pod este de 4,94m, fata
de NNR, respectiv 2,66m, fata de NME, iar cota talvegului in dreptul podului este de 44,57m.

Suprastructura noului pod feroviar va avea calea dubl3, in cuvi de piatra spartd, cu sistem de
colectare si evacuare a apelor de pe tabliere, fiind alcituitd dintr-un tablier tip IPCJ de 36 m
deschidere, doua tabliere tip GZCS, continue pe trei deschideri de cate 70m si un tablier tip GZCJ de
74m, podul nou avind urmétoarea configuratie generala a deschiderilor: 36m+2x(3x70m)+74m.

Lungimea totala a podului este de cca. 544 m, cu lafimea suprastructurii de cca. 13,40m tablierul
IPCJ, cca. 11,60m tablierele GZCS si 12,90m tablierul GZCJ.

Noile infrastructuri (2 culei §i 7 pile — din care 3 pile se executi in albia minord, de pe platforme
de lucru provizorii si 4 pile in albia major, 3 pe malul drept si 1 pe malul stdng) sunt fundate indirect
pe piloti de diametru mare (coloane), @ = 1,50m, cu lungimi de cca. 22 m, cotele de fundare ale
pilotilor fiind, in cote absolute, la culee cca. 30,26m, la pilele P2-P6 cca. 20,50m, iar la pilele P1 si
P7 cca. 22,50m.

Infrastructurile au urméitoarele dimensiuni orientative:

— Culeea 1: latime elevatie cca. 11,70m, iniltime elevatie cca. 6,70m, lungime radier cca.
12,70m, latime radier cca. 6,00m, grosime cca. 2,00m;

— Culeea 2: latime elevatie cca. 12,10m, inaltime elevatie cca. 6,70m, lungime radier cca.
13,20m, latime radier cca. 6,00m, grosime cca. 3,00m;

— Pilele P1 i P7: lungime elevatie cca. 7,00m, litime elevatie cca. 3,50m, inaltime elevatie cca.
5,90m, radier circular cu diametrul de cca. 9m si grosimea de cca. 2,50m
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— Pilele P2 - P6: lungime elevatie cca. 7,00m, latime elevatie cca. 3,50m, iniltime elevatie cca.
7,90m, radier circular cu diametrul de cca. 9m si grosimea de cca. 2,50m.

Noile pile din albia minora se vor realiza (executie piloti de diametru mare si radier de solidarizare)
in incinta inchisd de palplanse si vor fi protejate cu blocaje de anrocamente pe tot conturul.

Conform succesiunii celor 8 deschideri aferente tipurilor de tabliere proiectate, podul are lumini
de cca. 34,40m+2x(67,10m+66,50m+67,10m)+72,70m.

Toate caracteristicile dimensionale ale noului pod se vor definitiva la faza ulterioari de proiectare
PTE (proiect tehnic de executie), in urma calculelor de detaliu de rezistentd, stabilitate si la cutremor,
conform prevederilor tehnice in vigoare.

Lucriri de suprastructurd si terasamente de cale ferati

Lucrarile proiectate de infrastructurd si terasamente de cale ferata, generate de lucririle la structura
de pod, sunt cuprinse intre km 226+836 si km 228+776.

Linia de cale feratd pe zona din proiect, trebuie racordati la traseul existent, prin modificari atat in
plan orizontal cét si in plan vertical.

Traseul de cale feratd proiectat este pe cale dubla fiind compus din aliniamente si curbe circulare
(cu raza minima de 1950 si raza maxima de 5000 pentru ambele fire) racordate la aliniament prin
curbe progresive.

S-au prevazut lucrdri necesare de terasamente si suprastructurd pentru aducerea liniei pe
amplasamentul impus de noile conditii ale structuri de pod.

In profil longitudinal a ciii ferate, elementele de profil proiectate pentru firul I au lungimea
cuprinsa intre 390 m si 913 m, avand declivitati cuprinse intre palier si 8,633 %o, respectiv elementele
de profil proiectat pentru firul II au lungimea cuprinsi intre 394 m i 914 m, avind declivititile
cuprinse intre palier si 8,482 %o.

In sectiune transversald, solutia constructiva de realizare a suprastructurii de cale feratd, este
urmatoarea:

— sind tip 60E1 cu prindere elastica directd, asezati pe traverse din beton;

—  piatrd spartd, — minim 30 cm sub traversa interioara;

— substrat din material granular de 40 cm;

— geogrila si geotextil.

Pentru completarea si refacerea terasamentului de cale feratd, se vor realiza trepte de infratire
conform profilurilor transversale ce fac parte din documentatie.

Completarea terasamentului de cale feratii proiectat, la dimensiunile din profil transversal, se va
realiza cu material granular (necoeziv).

Dupa realizarea platformei cii de cale ferats, se va asterne geotextil cu rol de separatie.

Taluzul proiectat al terasamentului se va profila cu panta de 2:3, taluzul va fi protejat cu pamant
vegetal fixat cu georetea.

Accesul pentru realizarea lucrarilor de terasament si suprastructuri de cale ferati se va realiza prin
reteaua de drumuri existente, fira a fi necesare realizarea de noi drumuri de acces.

Lucravi de drumuri

Pentru realizarea podului nou feroviar de la km 227+522, in amonte fata de podul existent este
necesar relocarea drumului comunal DC 68 pe o lungime de 85 m si a traseului existent al drumului
national DN24, pe o lungime de 300 m, prin translatarea traseului pe partea stangd, pe o distanti de
aproximativ 6m fatd de amplasamentul existent.
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Dupa realizarea obiectivului ,,Podul nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24, km 7+620”, de
catre C.N.A.LR. S.A., traseul drumului national DN24 se va desprinde de pe amplasamentul existent,
pe partea dreapté, de la km 6+870, traversand raul Siret, prin intermediul unui pod rutier nou. Traseul
nou al drumului DN24 va fi paralel cu traseul caii ferate 602 Marasesti- Tecuci pe o lungime de
aproximativ 1,7 km, traversarea c3ii ferate se face prin intermediul unui pasaj superior cu lungimea
de aproximativ 144,4 m, revenirea in amplasamentul existent al drumului national se va realiza la km
14+335. Traseul nou al drumului DN24 va ocoli localitatea Cosmesti (nb.: lucrdrile descrise in acest
paragraf nu fac obiectul prezentului proiect — pod nou de cale Sferatd).

Dupé darea in exploatare a noului pod de sosea (aval de cel existent), traseul existent al drumul
national DN24, din localitatea Cosmesti, va deservi doar legaturii rutiere intre zona rezidentiala
Cosmesti Vale si comuna Cosmesti, amplasata pe terasa superioar3 a Siretului.

Traseul in plan DN24
Desprinderea traseului relocat din DN24 se face la iesirea de pe podul existent, km 7+890 prin

doud curbe de sens contrar cu razele de 50 m, datoriti constrangerilor impuse de situatia din
amplasamentul existent, cele doui curbe nu se vor amenaja in plan si spatiu.

In zona kilometrului 8+150 se amenajeazd o curbd cu raza de 45 m, pentru viteza de proiectare de
30 km/h , elementele curbei sunt:

— Raza de racordare de 45m;

— Lungime de clotoidi de 35 m;

— Panta transversala de 6%

~ Supralargire 2x0,90 m;

— Revenirea la traseul initial al drumului national DN24 se realizeaz3 la km 8+210, pe zona de

coastd a dealului Deleanu.

in plan elementele geometrice sunt in conformitate cu STAS 863-85.

Viteza de proiectare pentru acest sector de drum este 30 km/h.
Profilul longitudinal DN24

La proiectarea profilului longitudinal s-a urmirit respectarea STAS 863-85 si optimizarea
cantitatilor de lucrari.

Declivitatile in profilul longitudinal au valori cuprinse intre 0,5% - 8,01%.

Profilul longitudinal a fost corelat cu elementele geometrice ale traseului in plan pentru a se
asigura viteza de proiectare de 30 km/h.

Profilul transversal DN24

Avand in vedere ca dupa darea in exploatare a noului pod de sosea (aval de cel existent), traseul
drumul national DN24 din localitatea Cosmesti va deservi doar legdturii rutiere intre zona rezidentiald
Cosmesti Vale si comuna Cosmesti si a conditiilor dificile din zona in care se face relocarea
drumului(diferente mari dintre cotele de nivel ale terenului existent, pe zona de relocare si cotele
liniei rosii a drumului, demolari de constructii, lucriri de consolidare si necesar de exproprieri), pentru
traseul relocat se propune un profil de drum corespunzator clasei tehnice IV, conform OMT
1296/2017.

Platforma drumului este de 8,30m din care:
~ 2 benzi de circulatie de 3,00m;
— 2 acostamente de 1,15m din care benzi de incadrare de 2x0,25m;
— Se va amplasa parapet tip H3 pe partea stanga a drumului.
— Structura rutiera DN24
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Structura rutierda DN24 propusai, este:

— 4 cm mixtura asfaltici stabilizata MAS16;

— 6 cm beton asfaltic deschis BAD22,4;

— 8 cm anrobat bituminos AB31.5;

— 25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
— 30 cm balast, in strat inferior de fundatie;

— 20 cm strat de forma din balast.

Relocarea drumului comunal DC68 pe lungimea de 85 m este generaté de realizarea infrastructurii
podului de pe malul drept (catre Mirisesti) si ampriza terasamentului de cale ferats proiectat pe noul
amplasament.

Drumul cumunal DC68 subtraverseazi podul proiectat la km 227+300, si este paralel cu calea
ferata.

Structura rutiera DC68 propusi, este:
— 4 cm mixtura asfaltic3 stabilizata BA16;
— 6 cm beton asfaltic deschis BAD22 4;
— 20 cm piatra sparta amestec optimal;
— 25 cm balast.
Lucrdri de scurgerea si evacuarea apelor

Problema scurgerii apelor a fost atent analizata, iar solutiile ce se aplica sunt in functie de conditiile
pe care le oferd terenul natural, elementele geometrice in plan si in profil longitudinal.

In cadrul proiectului, pe tronsonul de cale ferati cuprins intre km 227+680 si km 228+778,50, s-
au prevazut elemente pentru preluarea si colectarea apelor meteorice prin santuri deschise.

Pe sectorul de drum DN24, lucririle de scurgere a apelor constau in prevederea de rigole carosabile
st/dr drumului, asigurand continuitatea scurgerii apelor pluviale catre santurile existente.

Pe zona de paralelism intre DN24 si traseul de cale ferats, se va realiza la limita terasamentului o
rigola comuna ce va capta aple meteorice.

Apa pluviala colectata din santurile de la calea ferati si drum DN24 se vor evacua gravitational
printr-un singur punct de descércare in raul Siret (pe malul stdng), la km CF 227+680.

In proiect s-a prevazut, ca inainte de deversarea apelor colectate la emisarul natural (raul Siret),
apele s treacd prin sistem de preepurare. in acest sens, se va monta in lungul santului proiectat
separator de hidrocarburi. Separatorul de lichide usoare retine hidrocarburile si uleiurile minerale
confinute in apele de scurgere.

Lucrdri consolidare drum

Pe zona drumului relocat, spre Tecuci, pe partea stangi, pe o lungime de 245m (de la km 7+905
la km 8+190, pozitii kilometrice pe DN 24 existent) se vor prevedea lucrari de consolidiri ale
terasamentului, constind in amenajarea unui zid de sprijin de rambleu din beton, cu fundatii indirecte
pe piloti forati de diametru mare din beton armat. Forarea pilotilor se va efectua de pe amplasamentul
drumului national DN 24 existent.

Pe partea stingi a caii ferate, terasamentul ciii ferate se va consolida prin intermediul unui zid de
sprijin de rambleu, de tip ”L”, pe o lungime de 189 m.

Pe malul drept, terasamentul ciii ferate in spatele culeei Mardgesti va fi consolidat cu doua ziduri
de spriin de rambleu, tip ”L”, unul aval cu lungimea de cca. 11m si respectiv amonte cu lungimea de
72m. In aceasta zoni se realizeazi lucriri izolate de drum pentru racordarea drumului comunal DC68
la noua configuratie a drumului national DN24, respectindu-se sistemul rutier al drumului existent,
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Lucriri de Linie de contact (LC)

Linia de cale ferata 602 este electrificati in sistemul monofazat 25 kV — 50 Hz, alimentarea cu
energie electricd facandu-se in conditii normale de functionare prin Substatia de Tractiune Electrica.

Podul de la km 227+522 de pe sectia Maragesti - Tecuci este amplasat pe teren conform
numerotarii existente intre stlpii de beton S45 - $69 pe firul 1 si S46- 870 pe firul 2.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate este asigurati in prezent prin legituri individuale la sina
CF cu Ol @10 mm.

Lucrérile la linia de contact se vor executa in corelaie cu lucrarile aferente podului si
terasamentului CF.

Lucririle la LC se vor executa pe linia curenti Cosmesti — General Eremia Grigorescu, pe o
distantd de cca. 1980 de metri pe fiecare fir de circulatie.

Se vor demonta zonele de ancorare I si Il integral si zonele de ancorare 111, IV, V si VI partial. Se
vor demonta stalpii afectati de lucririle de retrasare a ciii si se vor monta stélpi noi pe noul traseu
CF.

Dupa finalizarea lucrarilor la pod si la terasamentul CF, se va reface suspensia catenard pentru
fiecare fir de circulatie si se va racorda la noul traseu.

Protectia instalatiilor din cale si vecindtate (PICV)

Executia lucrarilor de PICV va urmdri in principal procesul tehnologic al lucrarilor de pod si linie
de contact.

Se inlocuiesc toate elementele de instalatii de protectie existente cu materiale noi, cu exceptia
bobinelor de joanti care apartin instalatiilor SCB. Din cauza uzurii avansate, materialele demontate
nu se mai pot remonta.

Structurile metalice ale podului se protejeazi prin legarea la sina cf (direct sau prin intermediul
interstitiului de scinteiere, dupi caz) si/sau la priza de padmant.

Pentru lucrérile provizorii se va urmari asigurarea in permanenta a circuitului de tractiune prin
legaturi duble de continuitate si protectia tuturor echipamentelor si ansamblurilor metalice folosite pe
timpul executiei lucririlor.

Instalatii de semnalizare
Pe pod sunt cabluri:
— (€253 33x1 dela DX 1a DPrX
- (C254.2 -8x2,5 de la DX la DPrX
— C311-19x1 de la DX la DPrX
— (C252.1-4x2,5 de la DX la DPrX
Cablurile sunt pozate pe dreapta pe langa firul 1.

Este afectatd depedenta BLA pe firele I si II dintre CED Cosmesti si CED G-ral Eremia
Grigorescu.

Cablul SCB se va reloca pe noul pod la finalizarea lucririlor.

Cablul SCB se va inlocui pe o lungime de aproximativ 2000m.
Lucréri:

a. Cablurile vor fi pozate in sapaturd pani in apropierea podului,
b. Pe pod cablurile vor fi pozate in canal de protectie metalic.

¢. Cablurile existente vor fi racordate la cabluri noi prin mufe, si vor fi pozate pe traseul descris
anterior.
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e. Se va asigura continuitatea ecranului.
f. Se va asigura echipotentializarea ecranelor cablurilor.

Mangsoanele termocontractabile se vor alege in functie de capacitatile In perechi ale cablurilor
si de numérul de intrari prin fiecare capat. Lungimea utili de jonctionare va fi de minim 0,35m.

Instalatii de telecomunicatii

Cablu TC19x4x0,9 Al si 4x4x1,2 Al pozate in sipitura, dreapta cf la 2,5 si 2,0m, inainte si dupa
pod, pe pod fiind pozat in protectie metalica.

Mufa derivatie la km 227+320.

Mufd derivatie la km 227+520.

Cablurile TC si FO se vor reloca pe noul pod la finalizarea lucrarilor.
Cablurile TC si FO se vor inlocui pe o lungime de aproximativ 2000m.
Lucriri:

a. Se vor executa doud subtraversari ale liniilor CF.

b. Cablurile vor fi pozate in sapaturs pani in apropierea podului,
¢. Pe pod cablurile vor fi pozate in canal de protectie metalic.
d

Cablurile existente vor fi racordate la cabluri noi prin mufe, si vor fi pozate pe traseul descris
anterior.

e. Se vor realiza masurdtori ale izolamentului, verificarea de scurtcircuit, continuitatea
circuitelor i proba de presiune.

Se va asigura continuitatea ecranului.
Se va asigura echipotentializarea ecranelor cablurilor.
Se vor efectua mésuratori de para si telediafonie.

5w o

[

Mangoanele termocontractabile se vor alege in functie de capacititile in perechi ale cablurilor
si de numirul de intrari prin fiecare capiit. Lungimea utila de jonctionare va fi de minim 0,35m.

Relocarea cablului FO aerian
Cablu FO aerian este pozat pe stalpi LC.

Cablul FO aerian se va demonta pe o lungime de 1200m din cutiile de jonctiune si se va reloca in
concordantd cu tehnologia de executie a podului.

Retele de utilititi

Pe zona lucrérilor sunt in evidenta Beneficiarului trei subtraversiri cu retele:
—  Km 227+772: conducta de api, beneficiar SC Apa-Canal SA Galati;
—  Km 227+772: conducta de refulare, beneficiar SC Apé-Canal SA Galati;
— Km 228+040: cablu de fibri optica, beneficiar RCS-RDS.

Toate retelele feroviare sau de utilititi din amplasamentul podului vor fi identificate chiar inainte
de Inceperea lucrarilor, in prezenta beneficiarilor. Se vor materializa pozitiile si traseele identificate
si se vor face lucrari de punere in siguranta a acestora, atat pe perioada executiei lucrarilor, cét si la
final. Nu se vor amplasa utilaje, echipamente sau materiale pe traseele retelelor.

Lucrdri de demoldri

Dezafectarea podului existent constd in inliturarea suprastructurilor metalice si demolarea
infrastructurilor. Podul existent fiind un pod combinat (de cale ferata, dubli si sosea, aceste lucriri
de dezafectare/demolare se vor face numai dupa finalizarea si darea in exploatare a celor doua poduri
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noi: cel de cale ferat, care face subiectul prezentului proiect si cel de sosea, care se afla in faza de
proiectare si executie si al cirui beneficiar este CNAIR.

Dezafectarea podului existent se va face in urmitoarea succesiune:

dupd inchiderea totala a traficului feroviar si rutier, suprastructurile metalice ("tablierele™) se
descarci de elementele nestructurale, pentru reducerea greutatii;

etapizat se Tnldturd din amplasament tablierele (cu macarale) si se demonteazi elementele
structurale in vederea asigurarii unor gabarite propice transportului feroviar sau rutier, de
comun acord cu Beneficiarul, in locuri special destinate;

etapizat se demoleazi controlat, cu mijloace mecanizate, infrastructurile, péané la incidenta cu
talvegul albiei, cu colectarea totald a molozului rezultat. Elementele de beton se transporta in
locatii special destinate concasarii, in vederea reutilizirii adecvate, conform prevederilor
legale si tehnice in vigoare. Restul molozului, cu acordul Beneficiarului st al autorititilor
locale se transporta spre depozitare in locuri special destinate acestui scop;

in ultima etapd se dezafecteazi total, prin retragere dinspre albia minord spre maluri,
platformele temporare de lucru §i drumurile de acces provizorii, prin indepértarea controlati
cu ajutorul utilajelor de sipare si incircare in autovehicule (excavator, Incircitor frontal,
basculante etc...), a balastului si a anrocamentelor, in vederea transportdrii acestor materiale
in spatii special destinate, cu acordul Beneficiarului si al autorititilor locale (eventual in
vederea refolosirii acestora, in conformitate cu legislatia si prevederile tehnice in vigoare).
Terenul afectat de lucrari se va readuce la situatia initiala.

Realizarea noului pod de cale ferata si a lucrérilor conexe necesare (terasamentele de racordare a
noului pod la traseul existent) implicd demolarea a trei constructii:

doud cabine P+1 de la capetele podului existent, amplasate in spatele culeelor existente;

Imobil ("locuinti de serviciu™) amplasat pe partea stingi a ciii ferate, la o distanta de 6,50m
de axul firului II al ciii ferate existente, la km 228+083.

Sunt in derulare demersurile legale necesare pentru implementarea demoliri acestor imobile.

Molozul rezultat din demolarea elementelor de beton se va transporta In vederea concasarii. Restul
materialelor rezultate din demolare vor fi transportate si depozitate in locuri special destinate acestui
scop, de comun acord cu autorititile legale.

Lucrdri pentru siguranta populatiei si protectia mediului (panouri fonoabsor-bante si panouri

anticoliziune, structuri de trecere pentru animale, sisteme de avertizare sonord, amenajarea de
Spatii verzi, garduri de protectie §i panouri de protectie).

Proiectul nu include lucriri specifice de siguranta populatiei si protectia mediului in sensul celor
mentionate in titlul paragrafului.

Sursele de materiale

Pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt necesare urmitoarele tipuri de materiale:

pentru terasamente:
— material granular necoeziv (balast): materialul va fi aprovizionat din balastiere autorizate;

— pamant vegetal: acesta va fi obtinut din amprizele lucririlor de realizare a terasamentelor
pentru conectarea noului pod la traseul existent si a platformelor tehnologice si provizorii
amplasate pe maluri. Pamantul vegetal va fi indepartat (in grosime de 25 — 30 cm) si se va
depozita cu acceptul autorititilor locale intr-un spatiu din zona lucririlor. Dupa realizarea
terasamentelor acesta va fi dispus pe taluzurile noilor terasamente fiind fixat cu ajutorul
unor georetele, fiind folosit si la ecologizarea si refacerea terenurilor afectate de lucrari;
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— pentru prisma c#ii ferate: piatra spartd va fi aprovizionati din cariere autorizate AFER,
parametrii pietrei sparte trebuind sa indeplineasca cerintele specifice ce vor fi specificate in
caietele de sarcini ale lucririi la faza PTE;

— pentru drumurile de acces si platformele temporare / provizorii / tehnologice:
— material granular necoeziv (balast): materialul va fi aprovizionat din balastiere autorizate;
— anrocamente pe conturul platformelor: materialul va fi aprovizionat din cariere autorizate.
2.2.4 Valoarea investitiei si a misurilor de protectia mediului propuse prin proiect
Valoarea investitiei este 458.176.871,1 lei, fard TVA, din care 2.000.000 lei pentru misurile de
protectia mediului propuse prin proiect.
2.2.5 Luecriri necesare organizirii de santier
Lucririle necesare organizirilor de santier vor cuprinde:

» Constructii si instalatii care s permiti satisfacerea obligatiilor de executie si calitate, in relatie
cu Beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei;
* Materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei proiectului.
Pentru executia lucrérilor de constructii s-a propus amenajarea a doua organiziri de santier, cite
una pe fiecare mal.

Principalele utilaje folosite pentru execufia lucririi sunt: excavatore, buldozere, incircitoare
frontale, compactoare, placi vibratoare, utilaj de forat, automacara, autogreder, burezi, macarale c.f.,
utilaje asternere mixturd, grup electrogen. Mijloacele de transport folosite in lucrare sunt
autobasculante, betoniere, autocamioane, cisterne apa.

La alegerea amplasamentelor organizarilor de santier s-au avut in vedere urmitoarele criterii:

sa fie accesibile din punct de vedere al céilor de comunicatie existente in zona (drumuri);
sa aiba disponibil suficient spatiu pentru desfigurarea activitiilor specifice si pentru
depozitare;

* sanu se amplaseze in zone sensibile care ar putea fi afectate (arii naturale protejate, zone de
protectie sanitard, corpuri de apd, scoli, spitale, zone de odihni etc.)

» sinu se realizeze pe zone de teren din fondul forestier pentru care ar fi necesar si se realizeze
defrigari;
sa nu se realizeze 1n zone cu situri arheologice;
sa existe posibilita{i de racordare la retele de utilitdti (alimentare cu apa si canalizare, energie
electricd etc.).

Pentru realizarea lucririlor de realizare a noului pod si de dezafectare a structurii podului existent,
dupd o profundi analiza s-a adoptat o solutie cu cel mai mic impact posibil asupra mediului si a ariei
protejate in care se giseste amplasamentul podului. Toate drumurile de acces si platformele
temporare / provizorii sunt previzute la minimele suprafete necesare si posibile pentru organizarea si
realizarea executiei lucrérilor.

Pentru organizarea executiei lucrarilor (“organizari de santier”) se vor amenaja doui platforme
tehnologice, cte una pe fiecare mal:

— de 2000mp pe malul drept:
coordonate Stereo 70
Punct X Y
1 678600.959 486689.717
2 678650.223 486713.450 |
3 678663.173 486701.552
4 678680.983 486691.340
5 678613.990 486661.751
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— de 1000mp pe malul stang:
coordonate Stereo 70

Punct X Y
| 6 679166.767 486952.073
7 679181.950 486952.197
8 679184.858 486926.821
9 679174.729 486893.551
.10 679161.581 486895.113

Frecventa transporturilor efectuate in sau din organizirile de santier va depinde de ritmul de lucru,
aprovizionarea urménd sa se faci etapizat, conform unui program stabilit in acord cu stadiul efectiv
al lucrarilor.,

fn organizarile de santier vor fi depozitate temporar doar o parte din materiale, intrucat multe din
acestea (balast, nisip, pietris, piatra spartd, mixtura asfaltica, betoane, panouri de cale etc.) pot fi aduse
in amplasamentul lucrarii si puse direct in opera (fard depozitarea temporari in organizirile de
santier).

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfectd stare de functionare, avand toate
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare
sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de ulejuri hidraulice si de
transmisie. In cazul in care vor fi necesare operatii de intrefinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea nu se vor executa in organizdrile de santier, ci in atelierele specializate autorizate, unde se vor
efectua si schimburile de anvelope.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuats cu cisterne auto,
ori de cate ori va fi necesar cu personal instruit (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse
din fronturile de lucru - alimentare de la statiile autorizate).

Alimentarea cu energie electrici pentru lucririle de infrastructuri (tehnologie clasica) si pentru
lucrérile de art3 va fi asigurati cu ajutorul grupurilor electrogene. Doar daci este considerat necesar,
energia electricd in organizarile de santier va putea fi asiguratd prin racord la refeaua existenta.

Apa potabild pentru consum individual va fi achizitionati din comert in bidoane de plastic de unica
folosinta.

Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la fronturile de lucru s1 in organizarile de santier cu
ajutorul cisternelor auto. Alimentarea cisternelor de apa se va asigura de citre Antreprenor de la
refeaua de apd existents, din surse proprii sau locale.

Apele pluviale colectate din cadrul organizirilor de santier din zona parcdrilor si din zonele de
depozitare vor fi colectate in santuri perimetrale si preepurate inainte de evacuarea din cadrul
amplasamentelor, in instalatii (separatoare de hidrocarburi) prevazute in cadrul fiecirei locatii. Apele
reziduale de la rampele de spilare vor fi preepurate (separatoare de hidrocarburi). Apele uzate
menajere din grupurile sanitare previzute in organizirile de santier vor fi evacuate prin vidanjare de
cétre societdti autorizate.

Pentru depozitarea de materiale si asamblarea carcaselor de armaturi si a subansamblelor
tablierelor se vor realiza doua platforme provizorii de lucru, in zone neinundabile:

— de 4800mp pe malul drept [va folosi si la realizarea noilor infrastructuri si dezafectarea
celor existente, aferente malului drept (P3, P4 si P5 existente si P2, P3 si P4 proiectate)]:
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coordonate Stereo 70

Punct X Y
11 678827.228 486739.575
12 678991.520 486809.518
13 679001.894 486784.704
14 678837.763 486714.830

— de 3800mp pe malul stang;
coordinate Stereo 70

Punct X Y
15 679046.980 486965.248
16 679071.172 486985.148
17 679157.419 486897.987
18 679136.344 486876.635

Pe aceste platforme nu se vor depozita materiale periculoase cu potential de afectare a mediului
(ciment, combustibili etc...)

Pentru realizarea noilor infrastructuri, precum si pentru dezafectarea celor existente pe maluri se
vor realiza platforme provizorii de lucru. Astfel se vor executa doui platforme de lucru provizorii,
din balast, cite una pe fiecare mal:

— pe malul drept de 1150mp, aferentd pilelor P1 si P2 existente si pilei P1 proiectata:
coordinate Stereo 70

Punct X Y
19 678759.501 486711.617
20 678795.532 486727.156
21 678807.137 486700.248
22 678771/106 486684/708 |

— pemalul stng de 1150mp, aferenta pilelor P8 si P9 existente si pilei P7 proiectati:
coordinate Stereo 70

Punct X Y
23 679167.913 486885.613
24 679203.943 486901.152
25 679215.548 486874.243
26 679179.518 486858.704

De asemenea se vor executa platforme provizorii de lucru in albia minord, de cite 600mp fiecare,
din balast cu protectie de anrocamente pe contur, cu cota superioard +0,50m peste nivelul apelor, cu
acces de pe malul stdng, pentru care se realizeaza un drum de acces provizoriu, cu lungimea de 120m
(din care cca. 100 m in albia minors):

— 1 platformé de 600mp aferenta pilei P6 existenta si pilei P5 proiectata:
coordinate Stereo 70

Punct X Y |
27 679037.022 486827.776
28 679055.723 486835.694
29 679067.571 486808.634
30 679048.870 486800.717
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— I platformi de 600mp aferenta pilei 7 existenta si pilei 6 proiectati:
coordinate Stereo 70

Punct X Y
31 679103.528 486856.611
32 679122.199 486864.597
33 679134.148 486837.582
34 679115.476 486829.595

Drumurile de acces vor avea un carosabil de 3,50m si o latime totald de 5,50m fiind realizate din
balast. Traseele acestor drumuri (racordate la drumuri existente de exploatare aflate pe ambele
maluri) in zona albiei sunt desfasurate amonte de amplasamentul noului pod si paralel cu acesta (la
o distantd interax fatd ne noul pod de cca. 7,90m pe malul drept si de 8,40m pe malul stang), fiind
materializate pe planul de situatie. Dupa terminarea lucririlor (inclusiv dezafectarea structurii
podului existent) aceste drumuri de acces, precum si toate platformele realizate in cadrul lucririlor
vor fi dezafectate: se dezafecteaza prin retragere cu echipamente de sdpat, pana la talvegul albiei din
amplasament, cat mai ingrijit pentru reducerea turbulentei apei raului Siret, materialul transportindu-
se cu mijloace auto adecvate. Materialele rezultate din dezafectarea drumurilor si platformelor
provizorii (balast si anrocamente) se vor transporta in depozite special destinate acestor materiale,
de comun acord cu Beneficiarul si autorititile locale, in vederea unor eventuale utiliziri ulterioare.
Toate terenurile aferente drumurilor si platformelor vor fi readuse la starea initiala.

2.2.6 Tehnici si metode de constructie adoptate

Proiectul se va realiza prin tehnici clasice de constructie, specifice pentru constructiile feroviare,
utilizdnd echipamente de lucru performante. Metodele aplicate in executia lucrarilor propuse vor
respecta normele tehnice feroviare, cerintele legale in vigoare si se vor conforma caietelor de sarcini
elaborate de citre Beneficiar.

Lucrdrile pentru noul pod se vor putea executa in urmitoarea succesiune, care va fi detaliati la
urmdtoarea fazd a proiectului (proiectare si executie), in functie de experienta si dotarea
antreprenorului:

— Se executd lucrarile de relocare a drumului national DN24;

— Serealizeazd drumurile de acces, platformele tehnologice si platformele de lucru provizorii
din albie, la cota de +0,50m fata de nivelul apelor;

— Se uzineaza noile tabliere;
—  Sub circulatie rutiera si feroviari (pe firul I):

— se executd noile infrastructuri (cu pod provizoriu tip minim G18, introdus pe firul I, in
dreptul noii culei Tecuci),

— se asambleazi noile tabliere, cu calea in cuva de piatra sparts, pe pozitia finali;
— serealizeaza terasamentele de acces la noul amplasament al podului;

— se realizeazi calea, se pozitioneazi stalpii LC, se monteazi LC, se pozitioneazi retelele
instalatiilor feroviare, pregatindu-se pentru racordarea la existent;

— In inchidere de linie pe firul II si scoaterea de sub tensiune a LC: se racordeazi calea si
instalatiile feroviare aferente firului 11 de pe noul pod, la traseul existent pe firul II. Se
redeschide circulatia feroviard pe firul II, pe noul pod;

— In inchidere de linie pe firul I si scoaterea de sub tensiune a LC: se racordeazi calea si
instalatiile feroviare aferente firului I de pe noul pod la traseul existent pe firul I. Se redeschide
circulatia feroviara pe firul I, pe noul pod;
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— Dupa darea 1n exploatare a noului pod de pe DN24, se dezafecteazi structura podului existent

(se vor dezafecta si se vor indepirta din amplasament tablierele existente (cca. 3700 tone de
material metalic), iar infrastructurile existente se vor demola cu mijloace mecanice, pani la
cota talvegului, cu indepirtarea controlatd a molozului rezultat (cca. 6160 mc);

Dupa finalizarea lucrérilor, drumurile de acces si toate platformele tehnologice sau de lucru
provizorii se vor dezafecta, iar terenul se va aduce la starea initiala (inclusiv protectiile de mal
cu anrocamente, existente, daca prin realizarea lucririlor acestea se vor deteriora).

Tehnologia de executie a lucririlor de suprastructuri

Lucrarile la suprastructura cdii ferate se vor realiza prin urmitoarele etape:

demontarea sinelor si traverselor;

excavarea stratului de piatra sparti;

lucréri de sapéatura pana la nivelul platformei de pamant;

lucriri de lirgire a rambleelor prin completiri cu material granular in situatiile in care 1afimea
la nivelul platformei c.f. nu este suficienti. Treptele de infritire cu terenul de bazi se vor
executa succesiv, de jos in sus;

nivelarea si compactarea platformei de pimant;

pozarea geotextilului si a geogrilei;

asgternerea si compactarea stratului de forma (PSS);

protejarea taluzurilor cu pamant vegetal si cu georetea;

realizarea prismei cdii din piatrd sparti nous;

introducerea in cale a panourilor c.f. si sudarea sinelor;

burarea cii.

Tehnologia de realizare a lucririlor

Tehnologia de executie a podului:

platforme de lucru inclusiv in albia raurilor;

platforme tehnologice in apropierea lucrarilor si drumuri tehnologice de acces cu conexiune
la reteana de drumuri existents;

palei provizorii pentru sustinerea suprastructurilor existente la dezmembrare si a
suprastructurilor noi la montare si la turnarea dalelor;

incinte din palplanse metalice sau dulapi metalici, sprijinite cu cadre metalice la adéapostul
cdrora si fie executate fundatiile;

schele autoportante pentru executia dalelor;

pereti mulati pentru consolidari;

tevi metalice si tuburi PREMO care s asigure tranzitarea apelor din zona lucririlor la pod si
la lucrérile de protectie a albiei;

Pentru finalizarea in bune conditii a lucrarilor de pod este absolut necesar ca acestea si se coreleze
cu lucrdrile de reabilitare a liniei. Etapele principale de executie a podului in corelare cu resursele
(materiale, echipamente, forta de munc#) sunt urmétoarele:

Lucrdri pregititoare;
Demontare suprastructuri CF;
Demolare si demontare pod;
Lucrari de infrastructura pod;
Lucriri de suprastructurs pod;
Montare suprastructuri CF;
Lucréri de amenajare albie.
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¢ Amplasamentul platformelor tehnologice s-a stabilit in functie de conexiunile la ciile de
comunicatie existente. Suprafata acestora a fost stabilitd in functie de méarimea si volumul
lucrarilor ce urmeaz3 a se executa.
* Realizarea platformei tehnologice consti in decaparea stratului vegetal, nivelarea terenului si
agternerea unui strat de refuz de ciur in grosime de 30 ¢cm dupi compactare.
Pentru podul proiectat, tehnologia de executie consti in parcurgerea urmitoarelor etape:
Lucrari pregétitoare:
* realizarea conexiunii drumurilor tehnologice/ de intretinere cu drumurile existente;
* amenajarea platformelor tehnologice necesare in apropierea lucrarilor.
Demolarea structurilor existente:
Se executd platforma de acces pe ambele maluri;
Se executd paleele provizorii pe ambele maluri;
Se demonteazi tablierele metalice existente (in vederea refolosirii);
Se indepirteaza paleele provizorii;
Se demoleaza infrastucturile existente pana la nivelul talvegului proiectat;
Se dezafecteazi platformele din jurul infrastructurilor demolate.
Realizarea infrastructurii:
Se executd platforma de lucru pentru utilajele ce executi infrastructura;
Se foreaza pilotii de la nivelul platformei de acces la infrastructuri;
Se executd incintele de palplange pentru fundatiile infrastructurii;
Se executd sdpaturile in interiorul incintelor de palplange;
Se executd infrastructura podului;
Dupa realizarea radierelor se executd umpluturile din jurul lor;
Se demonteazi incintele de palplanse.
Montarea tabilerului metalic:
Se executi platforma de acces pe ambele maluri;
Se executi paleele provizorii pe ambele maluri;
Se monteazi tablierul metalic pe palee;
Se executd dala de beton;
Dupa agezarea tablierului pe aparatele de reazem, paleele se indeparteazi;
® Se dezafecteaza platformele de acces din albia raului.

2.2.7 Lucriri de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucrarilor suprafetele ocupate temporar de: organizarile de santier, platforma de
depozitare si platformele tehnologice aferente lucrdrilor de arti vor fi reabilitate. Amenajarea
terenurilor va fi realizatd prin lucrari de salubrizare, lucriri de nivelare si inierbare.

Stratul de pamant vegetal decopertat si depozitat temporar la inceputul lucrarilor va fi reutilizat
pentru reconstructia ecologica a zonelor afectate de lucriri.

Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucririlor
sau in cazul identificarii solurilor poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul lucriarii, se va notifica
autoritatea judeteand pentru protectia mediului si va fi prezentat propunerea de remediere. in aceste
cazuri investigarea si evaluarea poludrii solului si subsolului si desfisurarea activititilor de curatare,
remediere si reconstructie ecologici se va efectua in conformitate cu prevederile Legii nr. 74/2019
privind gestionarea siturilor potential contaminate.

Lucrdrile de refacere a amplasamentului realizate in etapa de dezafectare

In conformitate cu Anexa HG 2139/2004, modificata prin HG 1496/2008 (Catalogul privind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap III, punctul 4, ,Mentinerea in
functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sanatatii si a mediului - mijloace de
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transport rutier, feroviar, aerian si naval, masini de constructii si de gospodirie comunal, masini de
ridicat etc.), dupd expirarea duratei normale de functionare, menfinerea in functiune a ciii ferate se
va putea face numai ,,pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme de certificare sau organisme
de inspectie tehnic abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix".

Activitatile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmétoarele etape:

® Lucréri de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii elementelor de suprastructura
si infrastructura (ine, traverse, elemente de comunicatii feroviare, prisma de piatrd sparti si
componentele terasamentului, podului si elementele de colectare si evacuare a apelor
pluviale);
¢ Degajarea terenului (ce implicd colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea materialelor
neutilizabile, clasate ca deseuri);
* Lucrari de refacere a mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare in circuit
agricol/natural) - in cazul in care nu se giisesc solutii alternative de utilizare.
Degseurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, paméant si
pietre, fier si otel, asfalturi si deseuri menajere. in functie de durata de viatd a proiectului, exista sanse
ca o parte din acestea sd apartina categoriei de deseuri contaminate.

In eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectirii unei sectiuni sau a intregului tronson
de cale feratd prezentat in proiectul de fafd, va fi necesara obtinerea unui Acord de Mediu. Raportul
privind Impactul asupra Mediului (RIM) si Studiul de Evaluare Adecvati (EA), sau alte studii ce vor
fi solicitate de legislatia aflatd in vigoare la data dezafectirii proiectului vor stabili impactul asupra
mediului generat de activititile de dezafectare, misurile necesare evitirii impactului si a celor menite
s refacd integritatea ecologicd din zona proiectului.

2.2.8 Informatii despre materiile prime, substantele sau preparatele chimice

Materii prime si resurse naturale

Principalele materii prime necesare realizirii proiectului sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 2-9 Materiile prime necesare realizdrii proiectului

Material UM Productie proprie Achizitionat de la terti
Material umpluturi me Nu e cazul 0
Nisip tone Nu e cazul 0
Piatra sparti mc Nu e cazul 8.398
Balast mc Nu ¢ cazul 63.078
Agregate naturale tone Nu e cazul 2.623
Apa tone Nu e cazul 7.300
Combustibil tone Nu e cazul 400

Substante si preparate chimice periculoase
Executia lucrérilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele

potentiale asupra sénatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice
periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

* carburanti (motorind) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de transport;

e lubrifianti (uleiuri, vaselini);

e vopsea;

o diluanti.

Cantitétile estimate, Impreuni cu natura riscului pe care il genereazi folosirea acestor substante
sunt prezentate in tabelul urmator.
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Tabel 2-15 Principalele substante si preparate chimice periculoase utilizate

Nr.| Denumirea |Cantitate totali| Clasificarea si etichetarea Fraze de risc
crt | substantei/ estimativi substantelor sau preparatelor
preparatului | utilizati (tone) | chimice (conf. Figelor cu date
chimic de securitate ale substantelor)
1. Combustibil 10.000 Grad ridicat de inflamabilitate | R11, R20, R23/24/25,
(motorina) R38, R39/23/24/25,
R40, R51/53, R65
2. Lubrifianti 100 Iritant, greu inflamabil R36/38, R43, R50,
R50/53
3. Vopsea 40 Toxic, iritant R10, R66, R67
Diluanti 40 Toxic, inflamabil R11, R36/38, R48/20,
R63, R65, R66, R67

Toate acestea se vor achizitiona de la terti, nefiind obtinute prin productie proprie.
Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de
pe ambalajele acestor produse, precum si din figele cu date de securitate care insotesc produsele.
2.3 CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE ETAPEI DE OPERARE
2.3.1 Timpul de functionare
Perioada de functionare este nelimitati, in conditiile realizarii lucrdrilor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.
2.3.2 Nivelul previzionat al traficului
Se estimeaza cd proiectul va avea un impact semnificativ pozitiv in ceea ce priveste cresterea
numdrului de pasageri si a cantitatilor de marfi transportate pe tronsonul de cale ferati, datoriti
reabilitarii structurilor, ce va duce la eliminarea restrictiilor si limitérilor de vitez3, scizand duratele
de parcurs pe zona proiectelor si implicit cresterea atractivitatii acestui tip de transport.

In tabelul urmitor este prezentat traficul prognozat de trenuri de cilitori si de marfa pe o perioada
de 30 de ani:

Tabel 2-22 Traficul prognozat de trenuri de cdldtori si de marfd

Anul
Trafic prognozat
2025 2030 2035 2040 2045 2050
Cildtori scurt parcurs 178.595 237.285 239.054 240.835 242.631 | 244.440
Calatori lung parcurs 115.913 160.813 157.418 154.093 150.839 | 147.654
Tone nete de marfuri | 2.066.168 | 2.467.619 | 2.493.397 | 2.519.444 2.545.764 | 2.572.359

Dupa finalizarea lucrarilor de modernizare, valorile pentru vitezele comerciale sunt conform
tabelului urmator:

Tabel 2-23 Viteze comerciale dupd implementarea proiectului

Rangul Viteza comerciala cu proiect” Viteza comerciala fira proiect”
trenului (km/h) (km/h)
T{egio 57,0 31,0
Interregio 73,3 36,7 ]
I Marfa 23,9 16,2

CFA
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2.3.3 Caracteristici tehnice de exploatare a proiectului

In urma reabilitarii structurii se vor elimina restrictiile / limitarile de viteza din cauza stirii tehnice
a podului existent, trenurile putdnd si circule cu viteza maxima, in functie de caracteristicile si starea
tehnicd a restului liniei.

2.3.4 Lucriiri de intretinere
in ctapa de operare lucrarile de intretinere pot fi:

* lucrdri de intretinere regulats, planificats in mod prioritar si care se repeti. In functie de caz,
aceste tipuri de lucriri pot fi de intretinere curenta, reparafii medii si reparatii generale;

* lucrdri de intretinere neplanificata, care se realizeaza atunci cand se constata anumite nereguli
pe terasamentul caii ferate.

in etapa de operare se vor realiza si lucriri de intretinere curenti care vor consta in principal in
lucrdri de control al vegetatiei de pe terasamentul céii ferate ce au rolul de respectare a normelor de
sigurantd. Vegetatia spontana care se dezvolti de-a lungul cailor ferate este de obicei eliminati din
motive de siguran{3 si stabilitate a liniilor. Firi realizarea lucrérilor de control al vegetatiei, cresterea
excesivi a vegetatiei pe terasamentul ciii ferate poate afecta geometria liniilor provocand instabilititi
ale terasamentului ce ar putea conduce la producerea de accidente. De asemenea, vegetatia crescuti
excesiv pe terasament poate afecta eficacitatea inspectiilor de siguranta si impiedicarea drenajului.
Totodata aceste tipuri de lucriri sunt necesare pentru a reduce riscul de aparitie a unui incendiu pe
calea ferata, dar si pentru asigurarea vizibilitatii semnelor si semnalelor feroviare.

Lucrarile de control al vegetatiei se vor realiza, dupd caz, mecanizat sau chimic, prin aplicarea
substantelor erbicide pe taluzul terasamentului. Lucririle mecanizate de control al vegetatiei se vor
realiza in zonele sensibile traversate de terasamentul ciii ferate, in special in vecinitatea cursurilor
de apa sau a habitatelor sensibile.

2.3.5 Informatii despre materiile prime, resursele naturale, substantele sau preparatele
chimice in perioada de operare

Pentru etapa de operare a ciii ferate este estimat urmatorul necesar de materii prime:

carburant: circa 16.000 tone/an;
energie electric: circa 1.540.000.000 kWh/an;
apd potabild - 72.000 mc/an;
* piatrd sparta - 1.660.000 mc/an;
Cantitatile preconizate de substante sau preparate chimice pentru mentenanti (preventivi si
corectiva) in etapa de operare sunt:

 lubrifianti: circa 15,178 tone/an;
e vopsea: circa 0,962 tone/an;
e diluanti: 0,962 tone/an.

Alimentarea cu carburanti a autoutilitarelor si a echipamentelor utilizate in lhicrarile de intretinere
a caii ferate se va realiza la statiile de distributie, iar schimbul de ulei pentru locomotive se va realiza
in centre specializate (depouri CF).

Substantele chimice utilizate in cadrul lucririlor de intrefinere §i marcaje feroviare vor fi
depozitate in spatii special amenajate, vor fi ambalate in ambalaje corespunzitoare, iar ambalajele
goale vor fi colectate si depozitate temporar in vederea returniri furnizorului.

Se va urmdri permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar personalul
angajat care manipuleazi astfel de substante va fi instruit periodic in vederea respectirii conditiilor
din fisa tehnica de securitate.

2.3.6 Evacuarea apelor uzate in perioada de operare

Proiectul nu genereazi ape uzate in perioada de operare.

Pod km 227+522 ‘W Pagina 26
X/




UNLNEA EURCREANA

2.4 ACTIVITATI DE DEZAFECTARE

Tronsonul de cale feratd vizat de proiect reprezintd un obiectiv cu o perioada de functionare
nelimitatd, in conditiile realizirii lucrarilor de intretinere si reparatii curente conform normelor in
vigoare.

in cazul in care proiectul va necesita la un moment dat dezafectare, lucririle se vor realiza conform
procedurilor descrise anterior in livrabil.

2.5 PLANIFICARE/ AMENAJARE TERITORIALA

Pentru realizarea proiectului a fost obtinut Certificatul de Urbanism nr. 9 din 16.02.2021, emis de
Primaria Comunei Cosmesti.

2.5.1 Suprafata de teren ocupati definitiv

Din punct de vedere al dreptului de proprietate, suprafata de teren ocupati definitiv de obiectivul
de investitie dupa implementarea proiectului, este 6465mp.

Pentru implementarea proiectului este necesar a se defrisa o suprafati de 2120mp, amplasati in
albia majord a Siretului, in aria protejata natura 2000, ROSPA0071, Lunca Siretului Inferior. Din
aceasta suprafata:

— 1631mp este necesar a fi defrisatd definitiv, pentru realizarea structurii noului pod de cale
feratd (suprafata se suprapune peste suprafata platformei de lucru provizorii de 4800mp):

coordonate Stereo 70

Punct X Y
11 678827.228 486739.575
35 678939.128 486787.214
36 678944.816 486774.828
37 678836.378 486728.663

— 489mp este necesar a fi defrisati, pentru realizarea drumului temporar de acces la lucriéri.
Aceasta suprafatd este previzut a fi relmpadurita dupd terminarea lucrarilor, prin plantarea
acelorasi specii de arbori ca si cei existenti la inceperea lucrarilor:

coordonate Stereo 70

Punct N X Y
38 678824.543 486742.780
39 678937.561 486790.894
35 678939.128 486787.214
11 678827.228 486739.575

In acelasi timp, avénd in vedere dezafectarea structurii podului existent, pe amplasamentul aferent
acestuia, dupd dezafectare, se prevede o reimpadurire a unei suprafete de 1595mp, prin plantarea
acelorasi specii de arbori ca si cei existenti la inceperea lucririlor:

coordonate Stereo 70

Punct X Y
36 678944.816 486774.828
37 678836.378 486728.663
40 678841.966 486716.619
41 678954.676 486764.602

Managementul materialului lemnos rezultat in urma defrigdrilor va fi In concordanti cu legislatia

in vigoare si prevederilor autorititilor in domeniu.
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Pentru realizarea lucririlor de realizare a noului pod si de dezafectare a structurii podului existent,
dupd o profunda analizi s-a adoptat o solutie cu cel mai mic impact posibil asupra mediului si a ariei
protejate In care se gaseste amplasamentul podului. Toate drumurile de acces si platformele
temporare / provizorii sunt prevazute la minimele suprafete necesare $i posibile pentru organizarea si
realizarea executiei lucririlor.

Pentru organizarea executiei lucrarilor (“organiziri de santier”) se vor amenaja doui platforme
tehnologice, cite una pe fiecare mal:

— de 2000mp pe malul drept:
coordonate Stereo 70
Punct X Y
1 678600.959 486689.717
2 678650.223 486713.450
3 678663.173 486701.552
4 678680.983 486691.340
5 678613.990 486661.751

— de 1000mp pe malul stang:
coordonate Stereo 70

Punct X Y
6 679166.767 486952.073 |
7 679181.950 486952.197
8 679184.858 486926.821
9 679174.729 486893.551
10 679161.581 486895.113

Pentru depozitarea de materiale si asamblarea carcaselor de armaturi si a subansamblelor
tablierelor se vor realiza doua platforme provizorii de lucru, in zone neinundabile:

— de 4800mp pe malul drept [va folosi si la realizarea noilor infrastructuri si dezafectarea
celor existente, aferente malului drept (P3, P4 si P5 existente si P2, P3 si P4 proiectate)]:

coordonate Stereo 70

Punct X Y j
11 678827.228 486739.575
12 678991.520 486809.518
13 679001.894 486784.704
14 678837.763 486714.830
~ de 3800mp pe malul sting:
coordonate Stereo 70
Punct X Y
15 679046.980 486965.248
16 679071.172 486985.148
17 679157.419 486897.987
18 679136.344 | 486876.635

Pe aceste platforme nu se vor depozita materiale periculoase cu potential de afectare a mediului
(ciment, combustibili etc...)
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Pentru realizarea noilor infrastructuri, precum si pentru dezafectarea celor existente pe maluri se
vor realiza platforme provizorii de lucru. Astfel se vor executa doui platforme de lucru provizorii,

din balast, cite una pe fiecare mal:

— pe malul drept de 1150mp, aferents pilelor P1 si P2 existente si pilei P1 proiectati:

coordinate Stereo 70
Punct X Y
19 678759.501 486711.617
20 678795.532 486727.156
21 678807.137 486700.248
22 678771/106 486684/708
— pe malul stang de 1150mp, aferenti pilelor P8 si P9 existente si pilei P7 proiectata:
coordinate Stereo 70
Punct X Y
23 679167.913 486885.613
24 679203.943 486901.152
25 679215.548 486874.243
26 679179.518 486858.704

De asemenea se vor executa platforme provizorii de lucru in albia minors, de cate 600mp fiecare,

din balast cu protectie de anrocamente pe contur, cu cota superioard +0,50m peste nivelul apelor, cu
acces de pe malul sting, pentru care se realizeaza un drum de acces provizoriu, cu lungimea de 120m
(din care cca. 100 m in albia minor):

— 1 platforma de 600mp aferent pilei P6 existenta si pilei P5 proiectati:
coordinate Stereo 70

Punct X Y
27 679037.022 486827.776
28 679055.723 486835.694
29 679067.571 486808.634
30 679048.870 486800.717

— 1 platforma de 600mp aferenti pilei 7 existent3 si pilei 6 proiectati:

coordinate Stereo 70
Punct X Y
31 679103.528 486856.611
32 679122.199 486864.597
33 679134.148 486837.582
34 679115.476 486829.595

Drumurile de acces vor avea un carosabil de 3,50m si 0 latime totald de 5,50m fiind realizate din

balast. Traseele acestor drumuri (racordate la drumuri existente de exploatare aflate pe ambele
maluri) in zona albiei sunt desfasurate amonte de amplasamentul noului pod si paralel cu acesta (la
o distana interax fatd ne noul pod de cca. 7,90m pe malul drept si de 8,40m pe malul stang), fiind
materializate pe planul de situatie. Dupd terminarea lucrarilor (inclusiv dezafectarea structurii
podului existent) aceste drumuri de acces, precum si toate platformele realizate in cadrul lucririlor
vor fi dezafectate: se dezafecteaza prin retragere cu echipamente de sapat, pand la talvegul albiei din
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amplasament, cat mai ingrijit pentru reducerea turbulentei apei riului Siret, materialul transportandu-
se cu mijloace auto adecvate. Materialele rezultate din dezafectarea drumurilor si platformelor
provizorii (balast si anrocamente) se vor transporta in depozite special destinate acestor materiale,
de comun acord cu Beneficiarul si autorititile locale, in vederea unor eventuale utilizari ulterioare.
Toate terenurile aferente drumurilor si platformelor vor fi readuse la starea initiala.

2.5.3 Avize si acorduri obtinute

Certificatul de urbanism eliberat pentru realizarea proiectului propus a stabilit necesitatea obtinerii
urmétoarelor categorii de avize si acorduri:

1 - Avize privind utilitatile publice (telefonizare, energie electrica, alimentare cu api, canalizare,
gaze naturale, salubritate);

2 - Avize/acorduri specifice ale administratie publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate
ale acestora: Acord si autorizatie CNAIR pentru lucréri in zona de protectie a drumurilor nationale;
Acord si Autorizatii Consilii judetene pentru lucriri in zona drumurilor judetene; Aviz primarii pentru
retele edilitare, siguranta circulatiei urbane si transport local, Aviz IPJ - Serviciul de politie rutiera,
Aviz M.Ap.N, Aviz Apele Roméne.

Avizele au fost obtinute pana in acest moment.

2.6 MODALIT[%’[I PROPUSE PENTRU CONECTARE LA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA
2.6.1 Perioada de executie

Alimentarea cu api menajera si tehnologica a organizarilor de santier se va face din refelele
existente de apa sau din surse locale. Apa potabils pentru personalul angajat va fi asiguratd din comert,
de la surse autorizate.

Evacuarea apelor uzate. Apele uzate rezultate de la grupurile sanitare vor fi evacuate la bazine
etange vidanjabile sau la sistemele de canalizare deja existente (acolo unde acestea exista),
Intretinerea acestor bazine etanse vidanjabile se va face prin contract cu firme autorizate.

Apele pluviale potential contaminate cu hidrocarburi, colectate de pe suprafata oraganizarilor de
santier si din zonele parcarilor vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi
prevazute in proiect inainte de evacuare.

Alimentarea cu energie electrici necesard obiectivului se va face din reteaua de distributie din
ZOna.

2.6.2 Perioada de operare
in perioada de operare, podul de cale ferati nu ncesiti racord la retele de utilitati.

2.7 ESTIMAREA TIPULUI SI CANTITATILOR DE EMISII SI DESEURI
2.7.1 Emisii in apele de suprafati si apele subterane

in etapa de executie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:
In etapa de executie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

* Lucrdri de manipulare a solului, generatoare de particule de pimént ce pot ajunge in apele de
suprafata. In cazul unor cantitati mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de apa
generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;

e Traficul de santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele
de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

® Scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucrdrile de constructic sau datorate manevririi defectuase a
autovehiculelor de transport;
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* Manipularea si punerea in operd sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate in
executia lucrarilor (bitum, beton, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafati prin
antrenarea de cétre apele pluviale;

¢ Deporitarea si gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile
sanitare din cadrul organizirilor de santier, gestionarea asigurdndu-se in mod corespunzitor
prin intermediul unor operatori autorizati;

* Spélarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizdrilor de santier; Mentionim
cd in proiect nu sunt propuse devieri de cursuri de apa.

in ctapa de operare principala sursi de poluanti pentru ape este reprezentatd de spalarea si
antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe terasamentul
céii ferate, precum metale grele si hidrocarburi. Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

® Scurgeri accidentale provenite de la garniturile de tren (ulei, carburanti);
* Scurgerea accidentald a unor mirfuri periculoase transportate in trenurile de marfi care vor
circula pe calea ferati.
In functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:
Carburanti si uleiuri provenite de la garniturile de tren;
Reziduuri metalice provenite de la coroziunea garniturilor de tren - Fe, Cr, Ni, Cd, Cu;
Diferite tipuri de marfuri periculoase transportate pe calea feratd: carburanti, uleiuri, produse
din industria chimici organic4 si anorganica.

in perioada de dezafectare, principalele interventii considerate ca avand un potential efect asupra
apelor de suprafati sunt reprezentate de realizarea organizarilor de santier §i a zonelor de depozitare
a materialelor si de executia lucririlor de demolare si eventuala gestionare neadecvata a deseurilor
rezultate in urma demolirilor.

Sursele potentiale ce pot genera efecte negative asupra apelor de suprafati si subterane in aceasti
etapd sunt similare etapei de constructie.

Emisii atmosferice

Surse si poluanti generati

In perioada de executie a lucririlor necesare realizirii proiectului, principalele surse de emisii
atmosferice vor fi reprezentate de:

* activitdfile de manevrare a maselor de piméant (decopertare sol fertil, sipaturi, umpluturi,
niveldri, incércare, descarcare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris, balast)
si a deseurilor provenite din demoliri - surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in
suspensie si pulberi sedimentabile;

¢ depozitarea temporara a materialelor pulverulente (nisip, pamant) ce pot fi antrenate de vant.
Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

* croziuneaeoliani de pe suprafefele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie -surse stationare
nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

¢ grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie in organizirile de santier si in
fronturile de lucru - surs3 stationara dirijata. Poluanti: NO2, SO», CO, pulberi;

® stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili:
activitati de sudurd/ tiiere a elementelor metalice - surse stationare nedirijate. Poluanti:
particule metalice, gaze de ardere corespunzitoare utilizzrii aparatelor de suduri / tiiere;

* sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participd la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executirii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in
suspensie, particule cu metale grele.
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Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucriri necesare desfasurrii intregului proces
de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continudnd cu lucrarile de umpluturs, realizarea
terasamentului cdii ferate i realizarea lucrarilor de art3. Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai
importantd surs3 de emisii intrucdt cumuleaza activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfagurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele
care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale
necesare lucririlor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuirii deseurilor de pe
amplasament. Functionarea acestora va fi intermitents, in functie de programul de lucru si de graficul
lucrérilor.

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incircator,
auto-macara etc.).

in cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptind
lucrérile de artd amplasate la inaltimi ridicate fatd de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau
stationare difuze/ dirijate.

In perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate

de garniturile de tren cu locomotive diesel ce vor circula pe calea feratd. Conform ghidului EMEP/
EEA Corine Air 2016, principalii poluanti emisi de citre traficul feroviar sunt:

precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);
gaze cu efect de serd (CO2, CHs, N20);
substante acidifiante (NHs, SO»);
particule in suspensie (PM);
substante cancerigene (HAP si POP);
metale grele.
Specificdm insa ca proiectul propune electrificarea liniei de cale ferati pe intreg traseul, aceasta
ducénd la reducerea semnificativd a traficului locomotivelor diesel pe acest traseu si implicit
reducerea emisiilor atmosferice actuale.

In etapa de dezafectare a proiectului, sursele de impurificare a aerului vor fi similare cu cele din
etapa de constructie, lucririle fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Emisii in perioada de executie

Emisii din surse stationare dirijate

in etapa de executie, sursele staionare dirijate sunt reprezentate de grupurile electrogene pentru
asigurarea alimentirii cu energie electrica in fronturile de lucru s1 in organizirile de santier. Conform
EMEP/EEA 2019 - 1.A.4 Non road mobile machinery 2019, emisiile provenite de la grupurile
electrogene sunt emisii specifice motoarelor cu combustie, principalii indicatori fiind reprezentati de:
NOx, CO, COVnm, SOz, CO; si particulele in suspensie (PM).

Emisii din surse stationare nedirijate

Sursele stationare nedirijate de impurificare a atmosferei vor apdrea in perioada de executie a

lucrarilor propuse pentru realizarea obiectivului si vor fi reprezentate de:
* activitdtile de manevrare a maselor de paméant (lucréri de sapaturd, decopertarea solului,

incdrcare - descércare);
lucrdri de curatare si demolare a unor constructii existente;
traficul auto de pe drumurile tehnologice/ de intretinere din santier;
transportul, inciircarea si descircarea materialelor de constructie in santier;
activitati specifice de constructii (prepararea si turnarea betonului);
activitétile de prelucrare a elementelor metalice (tdieri si sudura).

ZGCFR\,
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Praful generat de manevrarea materialelor si de eroziunea vantului este, in principal, de origine
naturala (particule de sol, praf mineral). Valorile emisiilor de praf asociate activitatilor din santier
sunt dependente de gradul de umiditate din sol §i de structura litologica, acestea fiind mult mai
crescute in zone unde structura solului este nisipoasa si umiditatea este scizuta.

Operatiile de tiiere si sudurd a elementelor metalice pot conduce la emisii de particule metalice.
Aceste operatii vor genera emisii de: particule fine care contin, in principal, oxizi metalici (oxid de fier,
oxid de mangan, oxid de nichel etc.), monoxid de carbon rezultat din descompunerea dioxidului de
carbon din atmosferd in zona arcului electric, dioxid de azot rezultat din oxidarea azotului atmosferic
datorita temperaturii ridicate din zona arcului electric, ozon.

Emisii din surse mobile

Estimarea emisiilor de poluanii generate de sursele mobile non-rutiere (utilaje) s-a realizat utilizand
metodologia de calcul EMEP/EEA - I.A.4. Non-road mobile machinery 2019, Tier 1, care ia in
considerare tipul de carburant, consumul de carburant utilizat si factorii de emisie corespunzitori
poluantilor caracteristici. Emisiile calculate asociate fiecrui tip de utilaj implicat in lucririle de
executie sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 2-13 Surse mobile in perioada de executie

Poluanti si debite masice

Denumirea sursei PM10 NOx CO 1
gh | g/s |gh| g g/h g/s g/h g/s

Automacara 14,000,004 1,66 | 0,0005 (217,18 0,06| 71,71 |0,02
Excavator 24,51| 0,01 |2,91 | 0,001 [380,06| 0,11]|125,50/0,03
Buldozer 21,01| 0,01 2,50 | 0,001 (325,77 0,09/107,57/0,03
Compactor 24,51/0,007(2,91 | 0,0008 380,06 0,11]125,50(0,03

Autobasculanti 17,51/0,005|2,08 | 0,001 (271,47| 0,08 89,64 (0,02
Autobetoniera 14,000,004 |1,66 | 0,0005 (217,18 0,06/ 71,71 |0,02
Cisterni pentru apa |15,75|0,004 (1,87 0,001 (244,33 0,07( 80,68 10,02
Buldoexcavator 28,010,008 (3,33 | 0,001 |434,36 0,12{ 143,42 (0,04

Ordinul 462/1993 nu prevede limite pentru sursele mobile. Ordinul indici faptul ca emisiile
poluante ale autovehiculelor rutiere se limiteazi cu caracter preventiv prin conditiile tehnice
prevazute la inspectiile tehnice ce se efectueazi periodic pe toatd durata utilizirii autovehiculelor
rutiere inmatriculate In fari.

Emisii in perioada de operare

Emisiile in perioada de operare sunt reprezentate de sursele mobile aferente traficuluj feroviar
realizat cu locomotive dotate cu motoare termice (combustibil motorind). Precizdm insa ci prin
realizarea proiectului se vor reduce semnificativ emisiile atmosferice actuale, datorita sporirii vitezei
de circulatie si a atragerii de trafic de pe drum.

Emisii in perioada de dezafectare

Se estimeazi ci emisiile de poluanti in aer in etapa de dezafectare a proiectului vor avea valori
similare cu cele din etapa de executie a proiectului, deoarece in aceasta etapd se vor utiliza
aproximativ aceleasi tipuri de utilaje.
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2.7.2 Contaminarea solului si subsolului

In etapa de constructie sursele potentiale de contaminare/ degradare pentru sol, subsol si ape
freatice vor fi reprezentate de:

Depozitarea necorespunzatoare a utilajelor si a materialelor de constructie;

Gestionarea si depozitarea necorespunzitoare a deseurilor rezultate in urma lucrérilor, precum
si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat In executia lucrarilor;

Traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odati cu impurificarea
aerului, exista posibilitatea ca o anumiti cantitate din poluantii atmosferici (SO2, NOx, metale
grele) sd ajunga pe sol, putind conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti i alte substante chimice provenite de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucririlor de constructie sau de la depozitarea
necorespunzitoare a acestora;

Degradarea calititii solului prin manevrarea/ depozitarea necorespunzatoare a materialului
decopertat/ excavat, implicit aparitia fenomenelor de eroziune si/ sau de siroire;

Contaminarea solului cu material germinativ apartinand speciilor ruderale §i/ sau alohtone
invazive si potential invazive, ca urmare a activitafilor de manipulare a solului, precum si a
traficului utilajelor i personalului de lucru;

Depunerea pulberilor prifoase rezultate din lucririle de excavare, incércare, transport si
descarcare a materialelor de constructie;

Gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe
amplasamentul organizarilor de santier si in fronturile de lucru.

In etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmitoarele:

Traficul feroviar reprezintd o sursi de poluare variabili in timp si este reprezentati de
poluantii proveniti din gazele de ardere rezultate de la motoarele termice ale locomotivelor,
depusi la nivelul solului sub forma de pulberi sedimentabile.

Poluantii principali sunt: CO, NOx, SOz, PM10 si metalele grele;

Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la garniturile de tren ce tranziteaza linia
de cale feratd sau stationeazi in giri;

Scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a transportului feroviar
de mérfuri periculoase.

2.7.3 Zgomot si vibratii
in etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratd temporare, se vor manifesta
local si intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

traficul auto din zona organizarilor de santier si de pe drumurile de acces citre fronturile de
lucru;

activitdtile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor din balastiere,
respectiv de Incarcare si descércare a acestora;

functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructie (masini transportoare,
autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere, compresoare)
- functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarciturilor.

In etapa de operare, sursele principale de zgomot datorate traficului feroviar sunt:

motoarele locomotivelor;
zgomotul de rulare;
zgomotul aerodinamic.
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Sursele de zgomot sunt variabile in timp si se vor manifesta atat ziua cit si noaptea, in functie de
programul traficului feroviar ce va fi stabilit. Specificim ci in prezent sursele de zgomot asociate
traficului feroviar sunt cele uzuale aferente traficului pe calea ferats. Realizarea podului va contribui
la reducerea usoara a nivelului de zgomot, datoriti elimindrii restrictiilor de vitezi si implicit a
manevrelor de franare.

Nivelul actual al zeomotului de fond

Instrumente Struchurate

Pentru evaluarea nivelului actual al zgomotului de fond din zona proiectului s-au analizat sursele
de zgomot existente in zona de studiu. Astfel, s-a constatat ci principala sursi existentd de zgomot
este traficul rutier de pe strizile adiacente ciii ferate.

Etapa de executie a proiectului

Sursele de zgomot pentru perioada de executie sunt prezentate in tabelul urmitor, acestea fiind
considerate ci vor functiona exclusiv pe timp de zi:

Tabel 2-14 Surse de zgomot considerate in etapa de execufie in cele mai apropiate puncte fati de
receptorii sensibili

Tipul de sursi de zgomot| Numiir surse Nivel (((il;;:misie
Excavator 2 117
Buldozer 2 118
Compactor 1 10S
Camion macara 1 96
Autobasculanti 2 107

Se precizeazi insd ci zonele locuite identificate in urma analizei vor fi afectate temporar, pe o
perioadd scurtd de timp, doar pe perioada de desfdsurare a lucrérilor in fronturile de lucru din
vecinitatea acestora.

Etapa de operare a proiectului

In etapa de operare, sursele principale de zgomot datorare traficului feroviar sunt:

. motoarele locomotivelor;
. zgomotul de rulare;
. zgomotul aerodinamic.

in general, zgomotul de rulare este mai ridicat din cauza mijloacelor feroviare slab intretinute si a
trenurilor care ruleaza pe o infrastructurd slab intrefinutd. Zgomotul generat de functionarea
motoarelor locomotivelor este relevant pentru viteze mici, de pand la 30 km/h, fiind in special specific
in zona stafiilor sau punctelor de oprire. Zgomotul aerodinamic ridicat este relevant in special pe
liniile de mare viteza, cu viteze de peste 200 km/h.

in urma realizarii proiectului, nivelul de zgomot va scidea punctual pe zonele reabilitate.
Etapa de dezafectare

In etapa de dezafectare sursele de zgomot vor fi similare cu cele din perioada de executie, lucririle
realizandu-se cu aceleasi tipuri de utilaje.

2.74 Deseuri

Deseurile estimate a fi generate atét in etapa de executie cit si in etapa de operare, precum si modul
de gestionare a acestora sunt prezentate in tabelul urmtor.

CFR
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Tabel 2-15 Deseurile estimate a fi generate in etapa de executie si in etapa de operare

Deseuri generate in perioada de executie

Cantitate Starea fizica Managementul (vleselfrilti)“r -
D%“;;L':‘re PrevaZutd | (Solid-S Lichid-| Cod deseu e Modul de gestionare
generati L, Semisolid-SS) Valorificata ‘ Eliminata
In perioada de executie

Deseuri 7t S 2003 01 - 7t Colectarea in containere tip pubele,

municipale eliminarea la rampa de gunoi prin

amestecate intermediul firmelor specializate pe

bazi de contract

Hartie si 0,2t S 200101 0,2t - Colectate si valorificate

carton

Amestecuri 23t S 17 04 07 23t - Colectate temporar in incinta

metalice santierului, valorificate integral

Uleiuri de 15.0001 L 13.02.07* 15.000 1 - Vor fi colectate in recipiente

motor, de inchise, etichetate, depozitate intr-o

transmisie §i incintd inchis3 si apoi vor fi

de ungere predate/valorificate citre punctele

usor de colectare administrate de catre

biodegrada- operatori economici autorizati.

bile;

Beton 465t S 170101 3650t 1000 t Din punct de vedere al
potentialului contaminat, aceste

Pamant i 696 t S 17 05 04 700t 6260 t deseuri sunt inerte. Colectarea se

pietre, altele va face selectiv, deseurile

decét cele valorificabile vor fi valorificate de

specificate la beneficiar.,

17 05 03

Ulei 0,6 mc L 1307 01* 1,6 me - Colectarea se va face in recipiente

combustibil i metalice inchise care vor fi

combustibil depozitate in conditii de sigurant3.

diesel;

Benzini; 0,4mc L 13 07 02* 1.4mc

Alti 0,2mc L 13 07 03* 1,2mc

combustibili

(inclusiv

amestecuri)

Baterii cu 20 buc. S 16 06 01* 20 buc. - Deseuri cu un potential toxic

plumb ridicat, vor fi depozitate in conditii

Baterii 15 buc. S 16 06 04 15 bue. de siguranta

alcaline (cu

exceptia 16

06 03)

Alte baterii si 5 buc. S 16 06 05 5 buc.

acumulatori

Anvelope 16 buc. S 16 01 03 160 buc. - Vor fi depozitate in locuri special

uzate amenajate.

Filtre de ulei 20 buc S 16 01 07* 200 buc -

Néamoluri de 30 me SL 13 05 02* - 50 me Aceste deseuri vor fi transportate

la cu vidanja in locatii specializate in

separatoarele domeniu, administrate de citre

ulei/apa operatori economici autorizati, pe

baza de contract cu titularul
proiectului.
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Cantitate Starea fizici Managementul deseurilor -
Di‘;z:l‘r ¢ pre;aé“ta (Solid-S Lichid-| Cod deseu ca"matgeeﬁg;f; nES S Modul de gestionare
generati L, Semisolid-SS) Valorificata Eliminata
Ambalaje, 0,21 S 150101 - 1,2t Se vor depozita si se vor transporta
hértie si pentru reciclare la operatori
carton; economici autorizati.
Ambalaje de 0,2t S 150102 - 1,2t
materiale
plastice:
Deseuri de la 0,02t S 0801 11* 0,02t Vor fi colectate separat in
vopsea cu recipienti adecvati si stocate
continut de temporar in spatii special
solventi amenajate si ridicate §i transportate
organici prin operatori autorizati la instalatii
de eliminare reglementate.
Degeuri generate in perioada de exploatare
Denumire lfrilxl'g;?ltt; ataren fizich Cod Managementul ('ieseurllor ath Modulde gestionare
(Solid-S Lichid- cantitate previzuti a fi generati
deseu afi - Semisolid- s5)| 9€seU - imi
generati | Valorificata Eliminata
Etapa de exploatare
Deseuri Colectarea In containere tip
menajere pubele, eliminarea la rampa de
Deseuri 23mc/an S - 23mc/an gunoi prin intermediul firmelor
municipale specializate pe bazi de contract
amestecate 2003 01
Arnes?ecuri 8 t/an g 17 04 07 8 t/an i Colectate si valorificate
metalice
Hartie si Colectate i valorificate
degeuri
specifice 0,05 t/an S 200101 0,05 t/an -
activitatii de
birou
Etapa de dezafectare
Starea
. fizica
: Cantitate (Solid-S | Cod :
Denumire deseu previzuti a v Modul de gestionare
Lichid-L, deseu
fi generati Semisolid-
t/perioada SS)
Deseuri municipale 139 dezafectare S 20 03 01 |Se vor realiza spatii special amenajate
amestecate prevazute cu containere tip pubele.
Periodic vor fi ridicate de cétre
operatori autorizati §i transportate la
depozitele de deseuri sau la statiile de
transfer ale localititilor.
Hatrtie si carton 22 S 20 01 01 [Se vor colecta selectiv in spatii de
depozitare temporara special amenajate
in cadrul organizirii de santier si in
fronturile de lucru. Periodic vor fi
ridicate de catre operatori autorizati si
transportate in vederea valorificirii.
Plastic 28 S 2001 39
Metale 3 S 20 01 40
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Amestecuri metalice 3341134 S 17 04 07

Lemn 111 S 170201

Materiale plastice SS7 S 17 02 03

Sticla 28 S 17 02 02

Absorbanti, materiale 1 S 1IS02 |Vor fi colectate in saci etansi si

filtrante (inclusiv filtre 02*  |depozitate in spatii special amenajate si

de ulei fari alta vor fi predate operatorilor autorizati in

specificatie), materiale vederea eliminarii.

lustruire, imbriciminte

de protectie contaminati

cu substanie periculoase

Alte uleiuri de motor, de 11 S 1302 |Vor fi colectate in recipienti inchisi,

transmisie §i de ungere 08* |etichetati, depozitate intr-o incinti
inchisd prevazuti cu platforma
betonatd. Vor fi predate catre unitati
autorizate in vederea colectarii si
valorificarii.

Amestecuri de beton, 2784 S 170107 |Vor fi depozitate in containere si

cdrédmizi, tigle si ulterior transportate de operatori

materiale ceramice, autorizati la depozite de deseuri.

altele decét cele

specificate la 17 01 06

Beton 83828 S 17 01 01 | Depozitate in zona fronturilor de lucru
si ulterior valorificare la un depozit de
umpluturd cu acordul autorititilor
locale.

Asfalturi, altele decat 190 S 170102 [Se vor depozita temporar separat pe

cele specificate la 17 03 platformele special previzute

01 (impermeabilizate), previzute in cadrul
organizdrii de santier. Acestea vor fi
reciclate pentru producere de asfalt nou
in statii autorizate.

Pimant si pietre altele 11137 m?*/ perioada S 17 0S 04 | Depozitate in zona fronturilor de lucru

dect cele specificate la executie si ulterior valorificare la un depozit de

17.05.03% umpluturd cu acordul autoritagilor
locale.

Componente periculoase 556 t/ perioada S 16 02 [Se vor colecta si depozita separat, in

demontate din executie 15*  |zone special destinate. Acestea se vor

echipamente casate preda operatorilor economici autorizati
pentru  colectarea  degeurilor de
echipamente electrice si electronice
(DEEE).

Cabluri 56 S 1704 11 [Se vor colecta si depozita separat pand

la predarea spre valorificare.

Stare fizica: Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS.

**In conformitate cu Lista cuprinzdnd deseurile, previizuti in Decizia Comisiei Europene
2014/955/UE si in Anexa nr. 2 din HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzind deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si completarile

ulterioare.

3. CADRUL CONCEPTUAL SI METODA DE EVALUARE A IMPACTULUI
3.1 CADRUL CONCEPTUAL

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat findndu-se cont de cerintele Ghidului
Miliew/COWI - 2017. Cadrul conceptual utilizat, ce include pasii metodologici urmati, este prezentat
schematic in figura urmitoare.
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In sectiunile urmatoare sunt punctate principalele elemente metodologice avute in vedere in
parcurgerea procesului de evaluare a impactului asupra mediului.

Facem precizarea ci in cuprinsul acestui raport termenii de »componentd de mediu”, ,,receptor
sensibil” au fost utilizati alternativ pentru a descrie factorii de mediu.
3.2 ALTERNATIVELE DE PROIECT
Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin intermediul unei analize multicriteriale (ase
vedea capitolul 4).

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin identificarea formelor de impact si prezentarea
avantajelor si dezavantajelor care diferentiaza alternativele. Avantaj reprezinti lipsa unei forme de
impact sau un impact mai redus, dezavantaj reprezinta o forma suplimentara de impact sau un impact

mai extins.
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Figura nr. 3-1 Cadrul conceptual de evaluare a impactului asupra mediului
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3.3 IDENTIFICAREA SI CUANTIFICAREA EFECTELOR

Metodologia propusa in cadrul prezentului raport propune o diferentiere intre conceptul de ,,efect”
si cel de ,,impact”. Efectele se referd la modificirile cauzate mediului fizic ca o consecinta directd a
cauzelor (modificarilor) generate de proiect (atat in etapa de constructie cét si in cea de operare).
Efectele includ in principal: modificarea topografiei, emisii de poluanti, deseuri. Impacturile includ
modificari la nivelul receptorilor sensibili, precum afectarea populatiei si a sinatatii umane, pierderea,
alterarea sau fragmentarea habitatelor, reducerea efectivelor populationale pentru speciile de flori si
fauni silbatica, modificarea peisajului, etc.

CAUZE EFECTE '\ IMPACTURI

(interventiile - modifican A (modificaa s aivelnl
propuse) ale madialus receptoriior
fizic) - sensibili}

Figura nr. 3-2 Model conceptual aplicat pentru identificarea efectelor si a formelor de impact
Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:
© Analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;
o Identificarea tuturor activititilor ce rezultd din constructia si operarea investitiilor;

o Identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-
economic ca urmare a realizarii si operirii interventiilor.

Interes pentru evaluare prezinti acele efecte care pot fi cuantificate si care conduc cu certitudine
la aparifia unei forme de impact. Identificarea efectelor s-a realizat cu ajutorul unei matrice ce a
permis analizarea etapelor si activititilor corespunzitoare fieciruia dintre obiectivele de investitii
propuse In cadrul proiectului.

Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza:

o Informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare spatiald,
cantitati, volume de lucriri etc.);

o Calcule bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate
conform EMEP/EEA sau AP42);

o Estimédri bazate pe experienta unor proiecte similare sau furnizate in cadrul unor
ghiduri de profil (ex: Ghid privind gestionarea deseurilor din constructii $i demolari,
ARPM Sibiu, 2011).
Toate rezultatele cantitative ale acestei evaluari sunt prezentate in capitolele 2 si 7.
3.4 IDENTIFICAREA FORMELOR DE IMPACT

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte (vezi anterior) utilizind o
analizi pe baza unei matrice. Principiul de analizi este relativ simplu si se bazeazi pe identificarea
modificdrilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca urmare a oricirui efect generat de
proiect. Spre exemplificare: emisiile de poluanti atmosferici pot genera impact atat asupra calititii
aerului cat si asupra confortului cetitenilor, stirii de sinitate a populatiei, componentelor de
biodiversitate, obiectivelor culturale/monumente istorice sau asupra schimbarilor climatice.

In etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legiturile de cauzalitate intre efectele
identificate si impacturile potentiale fir a analiza probabilitatea de producere a impacturilor sau
mirimea acestora.
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3.5 PREDICTIA IMPACTURILOR
Reprezinta o evaluare calitativa si cantitativa a formelor de impact. Parametrii luati in considerare

pentru evaluarea impacturilor sunt:

¢ Etapa proiectului (constructie, operare, dezafectare);

¢ Tipul impactului (pozitiv, negativ);

» Natura impactului (direct, secundar, indirect);

¢ Extinderea spatiala (local, zonal, regional, national, transfrontalier);

¢ Durata (termen scurt, mediu, lung);

¢ Frecventa (accidental,intermitent,periodic, far intrerupere, o singurd dati/temporar);

¢ Probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);

¢ Reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

Tabelul nr. 3-1 Parametrii luafi in considerare pentru evaluarea impacturilor

Variabilele
Parametru de i . o o .
parametrilor Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de evaluare
evaluare
de evaluare
Tip impact Pozitiv Modificarile contribuie la imbunititirea stirii/atingerea  obiectivelor]
componentei analizate.
Negativ Modificérile contribuie la Inrdutdfirea stirii/neatingerea obiectivelor
componentei analizate.
Natura impact Direct Forma de impact principald produsi de aparitia unui efect.
Secundar Formai de impact generati de un impact direct.
Indirect Forma de impact care apare nu datorita unui efect generat de proiect, ci a unor
activitati ce sunt incurajate si se produci ca o consecinti a proiectului.
Potential Da Impactul are potentialul de a genera, impreund cu alte efecte/ impacturi
cumulativ din acelasi proiect sau din proiecte diferite, modificiri mai mari la nivelul
componentei de mediu analizate.
Nu Nu existd riscul ca acest impact sa produc, alituri de alte impacturi, modificiri
mai mari la nivelul componentei de mediu.
Extindere spatiald| Local Impactul se manifesta pe suprafete mai mici decat limita unui UAT, in una saul
mai multe locatii ale proiectului.
Zonal Impactul se manifesté pe suprafete mai mari decét limita unui UAT, in una sau
mai multe locatii ale proiectului.
Regional Impactul se manifesti la nivelul regiunii (mai multe judete), intelegand prin
aceasta toatd lungimea proiectului si zonele adiacente.
National Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii tari.
Transfrontalier | Impactul se manifesti pe teritoriul unor tari vecine.
Durata Termen scurt | Impactul se manifesta doar pe durata interventiei.
Termen Impactul se manifesta pe durata lucririlor de constructie si pentru o perioad¥
mediu scurtd post-constructie (sau pe durata dezafectarii si o perioada scurtd post-
dezafectare).
Termen lung Impactul se manifesti pe toatd durata constructiei si operirii (sau pe toatd
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durata dezafectarii si foarte multi ani dupa dezafectare).

Frecventa Accidental Impactul se manifesti doar ca urmare a unui accident (o poluare
accidentald).
O singura datd/ | Impactul se manifesta o singurd data in una dintre etapele proiectului. Cel mai
temporar adesea asociat unei durate scurte.
Intermitent Impactul se manifestdi repetat/ discontinuu, cu o frecventa
necunoscuta.
Periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventi cunoscuti.

inseamnd cid impactul este continuu in perioada de

Fara intrerupere| Impactul se manifesta continuu dupd momentul aparitiei (Atentie! Trebuie
corelat cu parametrul ,Durata”: “fard intrerupere” pe “termen mediu”

constructie).
Probabilitate Incert Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuti, cel mai sigur nu o
sd apari.
Improbabil Probabilitatea de producere a impactului este scizuti — este posibil s3 apara.
Probabil Probabilitatea de producere a impactului este ridicati — este foarte

posibil sa apara.

Foarte Producerea impactului este siguri.
probabil
Reversibilitate Reversibil Dupa disparitia impactului, componenta afectati se poate intoarce la conditiile
initiale.
Ireversibil Impactul nu permite intoarcerea la conditiile initiale ale componentei de mediu
afectate.

Acolo unde este posibil, predictia impacturilor se realizeazi cantitativ si poate fi exprimati in
unitai de suprafata (hectare) sau timp (numir de ani), precum si cu privire la modificirile survenite
la nivelul componentei studiate/ receptorului sensibil (scaderea/ cresterea efectivelor populationale,
numdr de locuitori afectati etc.). Evaluirile cantitative se bazeazi in principal pe modelarea numerici
a comportamentului unor poluanti sau a unor procese si pe utilizarea analizei spatiale (GIS). In
situatiile in care o cuantificare precisi nu este posibila (informatiile lipsesc, nu existi o metodi de
cuantificare, gradul de incertitudine este ridicat etc.) se utilizeazi clasele de apreciere calitativa a
fiecdrui parametru (a se vedea informatiile precizate in parantezele enumerdrii anterioare).

In procesul de evaluare, in masura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele. Mai precis,
atunci cind doud efecte conduc la aceeasi formi de impact pe aceeasi suprafati si in acelasi interval
de timp, s-a mentinut efectul care poate include si celelalte efecte redundante (ex. Indepartarea
vegetatiei, Compactarea solului si Modificiri structurale sol ce conduc la Alterarea habitatelor pe
aceeasi suprafati).

3.6 EVALUAREA SEMNIFICATIEI IMPACTURILOR

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor dous criterii:
. Sensibilitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu;
. Magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Sensibilitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi afectat
de proiect, mentionat in Directiva EIA: api (de suprafatd si subterand), aer, sol, geologie,
biodiversitate, climd, populatie, sinitate umana, bunuri materiale, mostenire culturala, peisaj.
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Clasele de sensibilitate si de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor dedicate fiecirui

factor de mediu (receptor sensibil) din Capitolul 7.

Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit incadrarea ad literam a tuturor
situatiilor intlnite in evaluarea proiectului, dar asi gurd cu certitudine un cadru de ghidare al modului
de utilizare a ,,opiniei expertului” pentru toate formele de impact identificate.

Clasele de impact utilizate in prezentul raport sunt:

Impact semnificativ (negativ/ pozitiv);

Impact nesemnificativ (negativ/ pozitiv);

Féra impact (acolo unde se estimeazi ci nu vor aparea modificari la nivelul factorului de
mediu sau nivelul acestora este nedecelabil).

Aprecierea nivelului de semnificatie se realizeazi initial cu ajutorul matricei prezentate in tabelul
urmétor insd incadrarea finala a impactului se sprijina pe argumente in baza

»opiniei expertului”.

Pentru o mai bund intelegere a rezultatelor evaludrii, predic

impacturilor sunt prezentate in cadrul aceluiasi capitol (Capitolul 7).

Tabelul nr. 3-2 Matricea de apreciere a semnificatiei impactului

tia si evaluarea semnificatiei

Semnificatia Magnitudinea modificarilor
impactului ) ; T : ) == = R — ) )
Negativi egativd mare [Negativa Negativa Negativa [Nicio Pozitiva ozitivd micd  |Pozitivi ozitivi mare  [Pozitiva
foarte mare imoderati micd foarte mica modificare foarte oderata oarte mare
mici
Foarte esemnificativ N esemnificat
mare egativ iv pozitiv
% Mare esemnificativ [Nesemnificativ mnificat [N 'e_semniﬁcativ'
g egativ Inegativ iv pozitiy pozitiv
B [ Po
1
153 j: f i
g Modera fesemnificativ [Nesemnificativ [Nesemnificativ [Nesemnificativ esemnificat Nesemnificativ [Nesemnificativ Nesemnificativ
§ ta 1egativ gativ hegatlv negativ pozitiv pezitty Ipozitiv 0 nY
:'g Mica  [Nesemnificati [Nesemnificativ [Nesemnificativ Nesemnificativ Nesemnificativ Nesemnificat [Nesemnificativ [} esemnificativ Nessmn iv {Nesemnificativ
r;, [V negativ negativ negativ negativ megativ iv pozitiy Zitiv Izitiv ozt pozitiy
Foarte Nesemnificati [Nesemnificativ [Nesemnificativ [Nesemnificativ Nesemnificativ esemnificat [Nesemnificativ se_lﬁniﬁcativ esemnificativ _Neeemniﬁcaﬂv
mica v negativ inegativ [negativ negativ hegativ iiv pozitiv. quili\-' W0zt itiv pozitiv
unde,
Cod Semnificatia ’Mﬁsuri necesare
culoare impactului

Impact negativ|
semnificativ

Daca nu pot fi formulate masuri de reducere eficiente (impactul rezidual sa nu fie
semnificativ) trebuie adoptate masuri de evitare a producerii impactului (modificarea
locatiei propuse, modificarea solutiei tehnice / tehnologice propuse etc.) sau,

dupi caz, de compensare.

Impact negativi
nesemnificativ

Nu sunt necesare masuri de evitare/ reducere dar pot fi formulate unele masuri pentrul
asigurarea mentinerii impactului negativ la un nivel minim.

Férd impact Nu este cazul

Impact pozitiv
semnificativ

Orice masura ce poate conduce la extinderea/ multiplicarea efectelor

Impact pozitiv
nesemnificativ
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3.7 IMPACTUL CUMULATIV
Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmdtorilor pasi:

» Identificarea proiectelor importante existente si/ sau propuse in zonele de implementare a
proiectului;

* Analizarea probabilitatii ca aceste proiecte si genereze forme de impact cumulativ (si
contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat);

¢ Evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune adresarea unui numir de incertitudini ce
fin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementirii, dinamica spatio-temporala,
cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificila estimarea cantitativd a impactului
cumulativ. In consecintd, in cadrul acestui raport, evaluarea impactului cumulativ s-a realizat pe baza
matricei de apreciere a semnificatiei impactului, luand in considerare scenariile cele mai defavorabile
cu privire la producerea impactului.

3.8 MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A IMPACTULUI

Pentru toate formele de impact unde a fost identificati posibilitatea aparitiei unui impact
semnificativ sau a unui impact moderat au fost propuse masuri de evitare sau de reducere a
impactului. Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic
probabilitatea de aparitie a unui impact semnificativ iar masurile de reducere au fost considerate cele
care, prin diminuarea magnitudinii modificarilor, pot asigura o reducere a semnificatiei impactului
(de la semnificativ 1a moderat sau de la moderat la redus).

Masurile de evitare si reducere care indeplinesc cerinfele de mai sus au fost incluse in Tabelul nr.
7-47, necesar evaluarii impactului rezidual.

Alte masuri de reducere a impactului se regisesc formulate in cadrul fiecirei sectiuni a Capitolului
7, corespunzétor evaluarii de impact pentru fiecare factor de mediu. Aceste sunt mai degraba cerinte
de bune practici si/sau conditii general aplicabile si nu au fost luate in calcul in evaluarea impactului
rezidual.

3.9 IMPACT REZIDUAL
Impactul rezidual reprezintd o predictie a semnificatiei impactului in conditiile implementrii
masurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul raportului a fost considerat un nivel

de eficienta ridicat al fiecdrei masuri propuse (eficien{a ce urmeazi a fi testats prin programul de
monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei impactului
cu utilizarea acelorasi clase de sensibilitate si magnitudine prezentate in cadrul fiecirei sectiuni a
Capitolului 7 pentru fiecare factor de mediu.

3.10 MONITORIZARE
Programul de monitorizare propus a luat in calcul dous cerinte principale:
° Nevoia de a evalua eficienta masurilor de evitare si reducere a impactului;

. Nevoia de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor (din acest raport) nu va fi depasit
prin constructia si operarea proiectului.

Monitorizarea sistematicd ex-post a efectelor si/ sau a impacturilor rezultate in urma constructiei
sl operdrii proiectului oferd oportunitatea de a identifica daci impactul prognozat nu se dezvolti asa
cum a fost previzut, astfel incat si se poati fi luate misuri de remediere.

Monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante suplimentare sau
neprevazute (ex. schimbirile climatice sau impactul cumulativ), care si permiti implementarea unor
masuri de remediere.

4. ANALIZA ALTERNATIVELOR REZONABILE
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4.1 ALTERNATIVA ,,0”

Varianta nerealizirii investitiei (alternativa 0) corespunde alternativei prin care se mentine situatia
existentd, fiind efectuate doar lucriri de intretinere curenti (reparatii minim necesare pentru a
mentine podul in circulatie dar cu restrictii majore de vitezd). Prezentdm in continuare avantajele si
dezavantajele alegerii alternativei ,,0”.

Avantaje:

¢ Mentinerea neschimbati a utilizirii terenului in zonele in care sunt propuse modificari.

Dezavantaje:

¢ Pierderea oportunititii de realizare a unei alternative de transport in zond mai eficientd si mai

putin poluatoare;

* Pierderea oportunititii de reducere a timpului de calitorie;

* Pierderea unor surse suplimentare de venit la nivel national.

Alegerea alternativei ,,0” nu este in misurd si contribuie la imbunétatirea calititii mediului in
zona analizatd si nici la imbunititirea conditiilor socio-economice.

Neimplementarea proiectului reprezinti alternativa cea mai defavorabila, principalele argumente
care ne permit si facem aceasta afirmatie fiind urmitoarele:

1. Din punct de vedere al impactului asupra mediului economic, lipsa unei infrastructuri de
transport adecvate poate sufoca dezvoltarea, iar economia nationald/regionala stagneazi sau
chiar inregistreazd un regres. O analizi a timpilor de parcurs evidentiazd beneficiile
importante ale implementirii proiectului in ceea ce priveste reducerea timpilor de parcurs.
Totodatd, calea ferata poate contribui la dezvoltarea turismului in zona proiectului,
reprezentand o sursd durabila de venit pentru comunitatile din zoni;

2. Din punctul de vedere al impactului asupra mediului social dezvoltarea infrastructurii de
transport contribuie la cresterea mobilititii i accesibilitatii persoanelor si a miarfurilor, la
integrarea localitatilor cu reteaua nationala si trans-europeand de transport. Acest lucru atrage
investitori i capital, dezvoltidndu-se mediul de afaceri necesitatea privind forta de munc#
ocupatd prin realizarea investitiei crescAnd. Astfel, putem preciza ci neimplementarea
proiectului reprezinta o piedici in directia dezvoltirii zonei si determind in mod special
limitarea accesului populatiei din localitatile traversate la un mod mai rapid de deplasare citre
orage. Totodatd, prin mentinerea la starea actuali a tronsonului de cale ferati vor persista sau
chiar se vor accentua presiunile asupra locuitorilor datorate emisiilor atmosferice si de zgomot
asociate traficului actual.

4.2 ALTERNATIVE IDENTIFICATE SI STUDIATE
Au fost analizate patru alternative, cu diferite solutii tehnice si amplasamente.
Solutia 1 — reparatii si consolidéri ale structurii existente

- se remediazd defectele depistate la structura metalici (reparatii sau inlocuire de piese
componente);

- sevor curifa i se vor unge aparatele de reazem;
- se vor realiza lucriri de reparatie la infrastructurile existente;

Solutia 2 — repararea §i consolidarea infrastructurilor existente, repararea tablierelor casetate,
tabliere GZCS noi

- se inchide circulatia rutiera si feroviara pe podul existent;
- se scot tablierele existente;

- se consolideazd infrastructurile existente prin camasuirea elevatiilor si realizarea unei incinte
de piloti tangenti de diametru mare;
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- serepard tablierele marginale casetate existente, de 15m si 30m;

- serealizeazi si se monteaza pe infrastructurile existente tablierele de cale ferata, tip GZCS,
cu rezemare directa a ciii. Podul nu va mai deservi circulatia rutierd, ci doar pietonala.

Solutia 3 — pod nou de cale feratd dubla, in amplasament aldturat, amonte (SOLUTIE
APROBATA)

- solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod nou de cale ferati dubla
in amonte de podul existent. Podul nou nu va deservi circulatia rutieri;

- suprastructura va fi alcatuita din tabliere tip IPCJ de 36m deschidere si tip GZCS, continue pe
trei deschideri de cite 70m si un tablier tip GZCJ, avand urmitoarea alcituire: 36+2x(3x70)+74m;

- se vor realiza racordarile podului la terasamentele existente ale traseului actual;
- Solutia implica relocarea drumului national DN24.
Solutia 4 — pod nou de cale ferata dubla, in amplasament aliturat, amonte

- solutia consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod nou de cale ferata dubla
in amonte de podul existent. Podul nou nu va deservi circulatia rutier3;

- suprastructura va fi alcituitd din patru tabliere tip arce cu cale jos cu cuva de balast, cu
urmatoarea alcatuire: L=115,50m+3x144,00m;

- sevor realiza racordarile podului la terasamentele existente ale traseului actual;
- Solutia implica relocarea drumului national DN24.

5. DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STARII ACTUALE A
MEDIULUI

5.1 APA/CORPURI DE APA

5.1.1 Api de suprafati

Podul prevéazut in proiect traverseazi raul Siret, de pe raza Administratiei Bazinale de Apa Siret.

Singura ap care stribate teritoriul este raul Siret, care in acest loc se afld intr-o zona de trecere de
la podis la campie, considerati totusi podis, fiindca partea stingd este inaltd, iar partea dreapti
formeazi o luncd joasd de cAmpie.

5.1.2 Api subterani
Proiectul nu afecteaza corpuri de api subterane.

Pe teritoriul comunei Cosmesti, apele subterane de adincime fac parte din categoria apelor
Platformei Moesiene si din categoria din depresiunile de subsidentd mezo-cainozoica necutate sau
subcutate. In straturile superioare, la o adancime de 30 — 45 de metri sub albia Siretului (unii
specialisti sustin ca addncimea depiseste 45 de metri), prin forajele recent ficute s-a gasit un alt strat
sau bazin de apa din care prin foriri si conducte se alimenteazi orasul Tecuci. Din aceste puturi si
bazine de depozitare a inceput din 1991 sa se alimenteze si satul Cosmesti, iar ulterior satele Furcenii
Noi, Baltareti, Furcenii Vechi, Satu Nou.

5.1.3 Zone protejate

Proiectul nu se suprapune cu zone protejate previzute pe corpurile de apa de suprafafi mentionate
in cadrul Planului de management ale spatiului hidrografic Siret.

in zona de implementare a proiectului nu au fost identificate zone de protectie pentru captirile de
apd destinate potabilizirii.
5.2 AERUL
5.2.1 Scurti caracterizare a surselor de poluare existente in zona proiectului

Principalele surse de impurificare a aerului ambiental existente in zona proiectului sunt
reprezentate de:

» Traficul auto pe drumurile din zon, adiacente terasamentului de cale feratd, in principal pe
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DN24. Poluanti caracteristici: oxizi de azot, oxizi de sulf, oxizi de carbon, particule cu
continut de metale grele, compusi organici volatili;

e Incélzirea spatiilor in localititile invecinate, ce se realizeazi in principal in sobe cu
functionare pe combustibil solid (lemn) — surse stationare dirijate. Poluanti caracteristici: oxizi
de azot, oxizi de sulf, oxizi de carbon, particule cu continut de metale grele, compusi organici
volatili.

5.2.2 Starea actualii a calititii aerului

In zona proiectului nu se afld statii automate privind monitorizarea calitdtii aerului, cea ma
apropiati fiind la 10km, in Tecuci:

- staia GL5 amplasata in Tecuci, str. 1 Decembrie, nr. 146B. Parametri monitorizati: dioxid de
azot (NO2), oxizi de azot (NO, NOX), dioxid de sulf (SO2), monoxid de carbon (CO), ozon
(O3), particule in suspensie - fractiunea PM10 (misuritori nefelometrice), benzen, toluen,
etilbenzen, o-xilen, m-xilen, p-xilen, date meteo: temperaturd, vant (directie si viteza),
umiditate, presiune, radiatie solara, precipitatii.

Nu au fost inregistrare depasiri pentru:

- dioxid de azot;

- dioxid de sulf;

- monoxid de carbon;

- benzen;

- ozon.

Nu exista date pentru:
- pulberi in suspensie;
- plumb si alte metale toxice: nichel, cadmiu, arsen

Existd o statie de monitorizare in localitatea Marisesti dar aceasta nu este relevanta pentru zona
proiectului, fiind influentatd de traficul major de pe DN2.

Raportul anual privind starea mediului in judeful Galati, pentru anul 2021, nu relevi probleme ale
calitatii aerului in zona proiectului.

Evolutia concentratiilor medii anuale ale poluantilor atmosferici, inregistrate la statia de
monitorizare din Tecuci, nu releva tendinte de crestere.

5.3 SOLUL
5.3.1 Informatii generale

in partea superioard, a depozitelor cuaternare (circa 600 m) respectiv neogene (>2000 m) au fost
delimitate 5 structuri sedimentare caracteristice:

e umpluturi: depozite antropice §i materiale coezive (0-10 m);

* nivelul argilos-nisipos superior: depozite loessoide apartinind terasei s pietrisuri cu nisip
apartinind zonei de lunca sau terasa (5-60 m);

* “Stratele de Barbosi si Candesti: pietrisuri cu rare intercalatii de nisipuri si argile, nisipuri
grosiere (500 m);

* nisipuri argiloase, argile i marne argiloase (300-800 m);

* marne argiloase si nisipuri argiloase (>2000 m);

5.3.2 Starea actuali a solurilor din zona proiectului

Solurile sunt definite de o calitate medie sau chiar scazuta, fiind compuse din umpluturi: depozite
antropice si materiale coezive.
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In zona de implementare a proiectului nu au fost identificate spatial amplasamente industriale in
care se desfigoard sau au fost desfasurate in trecut activititi potential contaminante pentru sol.

A fost consultat inventarul national al siturilor contaminate si potential contaminate din Romania
in urma céruia a rezultat cd proiectul nu intersecteazi situri contaminate sau potential contaminate.

5.4 GEOLOGIA SUBSOLULUI
54.1 Caracteristicile geologice generale ale zonei proiectului

Din punct de vedere geologic zona este situati in unitatea la vest de Prut - Depresiunea Odobesti
In aceastd zona, fundamentul cristalin este acopetit de un strat de sedimente, cu grosimi mai mari de
2000m.

Suita sedimentari se incheie cu depozite cuaternare, foarte variate din punct de vedere litologic,
reprezentate prin alternante de argile, prafuri si diverse tipuri de nisipuri §i pietrisuri. Peste aceste
depozite de tip lacustru i fluviatil, in zonele de terasa au fost depuse depozite loessoide de tip eolian,
ce ating pe alocuri grosimi de pani la 20 m. Dezvoltarea in suprafatd a depozitelor cuaternare este
prezentatd in extrasul din harta geologici regionala.

in partea superioard, a depozitelor cuaternare (circa 600 m) respectiv neogene (>2000 m) au fost
delimitate 5 structuri sedimentare caracteristice:

* umpluturi: depozite antropice i materiale coezive (0-10 m);
* nivelul argilos-nisipos superior: depozite loessoide apartinind terasei §i pietriguri cu nisip
apartinind zonei de lunca sau terasa (5-60 m);
® “Stratele de Barbosi §i Candesti”: pietrisuri cu rare intercalatii de nisipuri si argile, nisipuri
grosiere (500 m);
* nisipuri argiloase, argile si marne argiloase (300-800 m);
* marne argiloase si nisipuri argiloase (>2000 m).
Din punct de vedere geomorfologic amplasamentul studiat este situat in zona de terasa inferioara
a réului Siret. Per ansamblu, relieful zonei prezinti un aspect de cdmpie depresionard creati de
migrarea in timp a meandrelor Siretului. Pan la realizarea unor amenajéri hidrotehnice pe tot cursul
raului Siret, in aceastd zoni este posibil a mai aparea schimbiri de pozitie ale meandrelor si a
traiectoriei cursului raului.

Caracteristic acestei zone, asa cum reiese din harta geologicd a zonei sunt depozitele de terasa
apar{indnd Pleistocenului mediu si inferior (nisipuri cu lentile de argile cu fosile de vertebrate Stratele
de Candesti, stratele de Barbosi) cu grosimi medii de circa 20-70m. De asemenea se evidentieazi si
depozitele loesoide de vérstd pleistocen mediu si superior. In concluzie, litologia zonei se
caracterizeaza prin prezenta depozitelor de loess din pleistocenul superior la nivelul cAmpiei inalte si
prin sedimente de solificare pe versanti. Aceste sedimente au rezultat dintr-un facies cu argile, nisipuri
si pietrisuri apartinind pleistocenului inferior.

Zona localitatii Cosmesti apartine sectorului cu climd continentals, climatului de dealuri si
podisuri, respectiv in districtul climatic al subcarpatilor estici. Regimul climatic se caracterizeazi prin
veri relativ calde si uscate si ierni foarte reci.

Zona investigati este caracterizatd de un climat temperat — continental.

Temperatura medie anuala este de 9°C si cantitatea medie anuali din precipitatii este intre 500-
600mm.

Prima ninsoare cade in ultima decads a lunii noiembrie, iar ultima la sférsitul lunii martie.

Valoarea caracteristica a incarcarii din zipada pe sol sk (definita cu 2% probabilitate de depisire
intr-un an - interval mediu de recurenti IMR = 50 ani) este in amplasamentul studiat de 2.5kN/m2.

in conformitate cu CR 1-1-4/2012, tabelul A.1, valoarea de referinti a presiunii dinamice a
véntului gb (mediata pe 10 minute si avand IMR = 50 ani) in amplasament este de 0.6 kPa.
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5.4.2 Aluneciri de teren

Riscul geotehnic conform studiului geotehnic si normativului NP074, este de tip moderat, iar
categoria geotehnici este 2.

543 Zone importante pentru conservarea valorilor geologice, paleontologice si
speologice

Proiectul nu intersecteazd rezervatii naturale sau monumente ale naturii de interes geologic,
paleontologic sau speologic. Rezervatiile naturale din zona proiectului nu au fost desemnate pentru
protectia valorilor geologice, paleontologice si speologice.

5.4.4 Zone importante din punct de vedere al prezentei resurselor de subsol

In vecinitatea proiectului nu au fost identificate perimetre de explorare sau expolatare petrolieri
sau cariere de exploatare a resurselor minerale.

55 BIODIVERSITATEA
5.5.1 Prezentarea zonelor de intersectie si veciniitate a proiectului cu ariile naturale
protejate

Pentru a identifica ariile naturale protejate intersectate de amplasamentul proiectului sau situate in
vecindtatea acestuia s-au utilizat limitele in format vectorial ale ariilor naturale protejate (situri de
interes comunitar, arii de protectie speciali avifaunistici si arii naturale protejate de interes national),
supuse aprobirii din martie 2020 de citre Ministerul Mediului.

In acest mod s-a constatat faptul c& proiectul se afl3 in situl de importantd comunitars Natura 2000
—ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior, respectiv in situl de protectia avifaunistica Natura 2000 —
ROSPAQO71 Lunca Siretului Inferior.

Tabel nr. 5.3 Informaii privind siturile posibil a Ji afectate de proiect

An
Nr. act Locatia
fir- f:
Nr | Situl Natura c;])ln ' Anu} .. | administrativ | proiectului | Decizii ANANP de Su?ra z!ta
are aproba rii . N . sitului
crt 2000 de aprobare a| fata de sit emitere a OSC
SCVl/ PM (ha)
PM (km)
SPA
3 |ROSCIO162 2006 2016 Ordin MMAP in sit Decizie 24980,60
Lunca nr. 949/2016 335/26.07.2021
Siretului
Inferior
4 |ROSPA0O071 | 2006 2016 | Ordin MMAP In sit Decizie 37479,50
Lunca nr. 949/2016 125/28.03.2022
Siretului
Inferior

Informatiile prezentate In continuare pentru fiecare sit Natura 2000 corespund situatiei actuale
aprobati de ANANP prin Obiectivele de Conservare Specifice. Acestea sunt bazate pe informatiile
Formularelor Standard ale siturilor Natura 2000 si pe cele din Planurile de management ale acestora.
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Figura 1 — Amplasarea podului fata de limita ariei protejate (marcati cu verde)
5.5.2 Infrastructura Verde

Traseul liniei de cale feratd intersecteazi zone ce formeazi infrastructura verde, compusi din
totalitatea ecosistemelor/ habitatelor naturale si semi-naturale sau antropice si ,.albastri” (parte
componentd a infrastructurii verzi), formata din corpuri de apd naturale si artificiale. Componentele
esentiale ale infrastructurii verzi sunt reprezentate de siturile Natura 2000, acestea indeplinind rolul
de a asigura procesele naturale care mentin viata i care sunt in principal responsabile de producerea
bunurilor §i serviciilor ecosistemice de care depinde mentinerea biodiversitatii, dar si mentinerea/
dezvoltarea infrastructurii socio-economice.

Zonele naturale abundi de elemente ale biodiversitatii, fiind vitale prin constituirea rezervorului
genetic si populational, in special pentru ecosistemele degradate.

Acestea sunt administrate la scard spatio-temporald mare, in timp ce zonele antropizate (gradini,
terenuri agricole, parcuri, etc.) sunt manageriate la scari spatiotemporald micd. Spatiile verzi
antropizate sunt deopotrivii importante, acestea reprezentand medii de dispersie pentru speciile de
flord si fauna.

Habitatele semi-naturale apar ca rezultat al desfisurarii activitatilor agricole traditionale si prezinta
pe suprafata lor o diversitate mare de specii (Craioveanu si Rakosy, 2011). Conform Publicatiei
tematice a Retelei Nationale de Dezvoltare Rural3 nr. 42, an 11, Peisaj agro-pastoral si biodiversitate3,
la nivel European au fost identificate trei tipuri de terenuri agricole cu valoare natural ridicats,
respectiv terenuri caracterizate de intinderi mari de vegetatie semi-naturald (interventie redusi a
populatiei umane), terenuri caracterizate de peisaje de tip mozaic (garduri vii, rAnduri de pomi etc.)
sau terenuri cu valoare naturald redusi, dar care reprezintd culoare ecologice importante pentru

Pod km 227+522 @ Pagina 50




Instrumenle Structurale
LHINEA EURTPEARL 2014-2020

mentinerea de habitate si specii rare, zone importante pentru cuib#ritul anumitor specii de pasari rare
sau pentru pasari migratoare (culturi de cereale).

Tn Romania, terenurile cu fnalt valoare naturals pot fi clasificate tinénd cont de criteriile propuse
de Forumul European pentru Conservarea Naturii si Pastoralism (European Forum for Nature
Conservation and Pastoralism) in pajisti naturale si seminaturale din zona montand; livezi traditionale
extensive (fondul vechilor finete se conserva aproape in intregime); peisaje mozaicate (pajisti, arbori,
arbusti §i parcele agricole cu biodiversitatea abundents); pajisti aflate in vecinitatea padurilor
caracterizate printr-o mare diversitate faunistica (pasari, nevertebrate, mamifere etc.).

Proiectul nu va afecta functiile terenurilor deoarece nu se vor ocupa suprafete insemnate de teren
suplimentare si nici nu se va modifica functiunea din prezent a obiectivelor.

Mai mult decit atat, proiectul are un efect benefic prin refacerea infrastructurii care are in prezent
o stare tehnicd precar, evitindu-se astfel eventuale accidente care pot provoca daune ecosistemelor.

5.5.3 Coridoarele ecologice

In cadrul retelei de Infrastructurd Verde, coridoarele ecologice asigurd fluxul de informatie
genetica intre nucleele principale, o functie esentiala pentru mentinerea pe termen lung a populatiilor
speciilor de plante si animale, intr-o manieri in care si li se asigure rezistenta si rezilienta in timp.

Coridoarele ecologice pot fi privite ca elemente ale peisajului ce permit §i sustin miscarea
organismelor si a proceselor intre dou# zone de habitat pentru specia respectiva. Prin aceasta definitie,
putem distinge trei tipuri de coridoare:

a) Coridoare de migratie — folosite cu frecventd anuali de ciitre animalele care parcurg distante
lungi intre habitatele hivernale si cele vernale;

b) Coridoare de dispersie — folosite de reguld cu sens unic de citre indivizi sau populatii de la o
zona de habitat la alta. Dispersia joaca un rol critic in mentinerea diversititii genetice si a populatiilor
fragmentate, ce depind de rate de imigratie pentru a mentine o populatie viabili;

¢) Coridoare de tranzit — aceste coridoare leagi elemente aflate in raza de actiune a unei specii,
necesare pentru supraviefuirea si perpetuarea la nivel individual, permitand tranzitul la nivel local
pentru a asigura hranirea, addpostul, reproducerea si refugiul indivizilor.

Termenul de coridor este asadar relativ si adaptabil in functie de specie. In cazul speciilor de interes
comunitar din zona proiectului sunt disponibile toate tipurile de coridoare ecologice enumerate.

Coridoarele ecologice de migratie si de dispersie sunt dependente de existenta unor habitate
favorabile de tip stepping stones, pe care indivizii speciei le pot folosi pentru hranire si addpost in
tranzitul acestora. in sensul larg, coridoarele ecologice se formeazi in conditiile existentei si coerentei
infrastructurii verzi. Dac coridoarele ecologice reprezintd elementul functional al dispersiei
indivizilor sau populatiilor, infrastructura verde reprezinti elementul structural.
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Figura nr. 3- 1 Coridoare ecologice la nivel national, harta elaboratd in cadrul proiectului
NaturRegio
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Conform rezultatelor proiectului NaturRegio, elaborat de ICAS si Administratia PN Apuseni, in
zona proiectului existd coridoare ecologice, insi proiectul construire a podului de cale feratd nu va
niciun impact asupra acestora, neconstituind bariere.

554 Informatii despre flora si fauna locali

Zona analizata este ocupati de zone cu vegetatie spontani. Astfel, comunitatile de plante ruderale
sunt caracteristice zonei analizate.

In amplasamentul analizat existi o plantatie de plop (Populus alba) si citeva exemplare rizlete de
Populus alba in vecinatatea culeei dinspre Mirisesti.

Pe malul drept al raului Siret a fost identificat habitatul 92A0 Zivoaie cu Salix alba si Populus
alba, dar deoarece acesta nu este prezent in amplasamentul proiectului, ci in vecinitatea acestuia (la
aproximativ 150 m), nu va fi afectat sub nicio forma de realizarea proiectului analizat.

Colectivul elaborator a luat in calcul posibilitatea prezentei pe suprafetele cu vegetatie spontani
din cadrul amplasamentului analizat, a unui habitat prioritar sau a plantelor protejate, aspecte
infirmate ulterior analizelor efectuate in teren si a determindrilor.

Astfel precizdim urmétoarele: in urma analizei compozitiei floristice intalnite in cadrul zonelor cu
vegetatie spontand, elaboratorul a observat ci nu exista specii importante de flord, nefiind observate
nici plante mentionate in OUG 57/2007.

Speciile observate sunt specii ruderale si segetale. Compozitia calitativi a florei, se datoreazi
proceselor antropice degradante, care au actionat de-a lungul timpului asupra zonei si au favorizat
dezvoltarea speciilor ruderale: supra-pisunat, zona este stribituti de mai multe drumuri de

exploatare. In plus, niciuna din plantele identificate pe amplasament nu este mentionatd in QUG
57/2007.
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Pe amplasamentul proiectului nu existd specii importante de flors, nici habitate de interes
conservativ. In zona analizatd nu existi habitate prioritare, ci numai habitate antropizate.

Asociatiile de plante identificate la nivelul zonei analizate se incadreazi in habitatul 87.2 Ruderal
communities (conform clasificirii palearctice) si prezinta valoare conservativa redus.

In zonele in care va fi realizat noul pod, in amonte de cel existent, nu au fost identificate asociatii
vegetale sau habitate de interes conservativ.

5.6 PEISAJUL

Din punct de vedere morfologic comuna este situati pe Campia Tecuciului, in nordul Campiei
Roméne, in partea de nord de aici incepe Podisul Moldovei. Altitudinea din punctul gara Cosmesti
este de 50 m. fata de nivelul Mirii, in partea inalti a teritoriului, iar in Valea Siretului altitudinea este
de 25 m.

5.7 MEDIUL SOCIAL SI ECONOMIC
5.7.1 Mirimea si structura populatiei in zona proiectului

Cosmesti este o comuna in judetul Galati, Moldova, Romania, formati din satele Baltareti,
Cosmesti (resedinta), Cosmestii-Vale, Furcenii Noi, Furcenii Vechi si Satu Nou. Se afla in Campia
Tecuctului, 1anga Siret, la o altitudine de 81 m deasupra nivelului mirii. Are o suprafatd de 49,89
km?. Populatia este de 5.662 locuitori, determinati in 1 decembrie 2021, prin recensiamant, chestionar,
Recesaméntul Populatiei si Locuintelor 2021 (Roménia).

Conform recensiméntului efectuat in 2011, populatia comunei Cosmesti se ridica la 5.196 de
locuitori, in scadere fatd de recensimantul anterior din 2002, cand se inregistrasera 6.650 de locuitori.
Majoritatea locuitorilor sunt romani (95,05%). Pentru 4,16% din populatie, apartenenta etnici nu este
cunoscutd. Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (93,51%), cu o
minoritate de ortodocsi de rit vechi (1,46%). Pentru 4,16% din populatie, nu este cunoscuti
apartenenta confesionali.

5.7.2 Starea de sinitate

in comuna Cosmesti functioneazi:

-3 cabinete individuale ale medicilor de familie;

-1 cabinet individual de specialitate ecografie-interne
-1 cabinet stomatologic;

-1 farmacie.

Accesul la servicii de sanatate adecvate este inci limitat pentru anumite parti ale populatiei, in
special pentru gospodariile sirace sau vulnerabile, cu un acces redus la asigurarile de sinatate si un
nivel scazut de educatie si informare.

In comuna Cosmesti existd si persoane adulte la risc de excluziune sociali, persoane care nu au un
loc de munca stabil, nu inregistreazi venituri stabile si nu beneficiazi de asigurare medical.

Se impune asadar, cu prioritate, interventia integrati a institutiilor furnizoare de servicii sociale si
medicale, pentru evaluarea acestor persoane, pentru furnizarea unor servicii adaptate nevoilor
identificate, in vederea cresterii gradului de incluziunea sociali a grupurilor marginalizate social.

5.7.3 Aspecte economice

Principala activitate economica in UAT din proximitatea sitului ROSPA 0071 este cea agricola,
atét prin componenta cresterea animalelor, cit si prin componenta cultura plantelor. Acest3 activitate,
adevaratd forma de viata in acelasi timp pentru locaalnici, imbraci formele unei agriculturi in cea mai
mare parte de subzistent3, cu exploatatii individuale, de mici dimensiuni si care asigurd autoconsumul
unei singure familii. Aceastd situatie este considerati in prezent ca fiind mai apropiati de ceea ce
Inseamni o economie §i o existentd durabile, bazate pe consumul de produse locale, realizate cu o
eficientd maxima sub raportul consumului de resurse. in acelagi timp, din perspectiva administratiei
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publice, caracterul nefiscalizat si greu fiscalizabil al acestui tip de agriculturi este o problema, prin
obfinerea unor venituri mai mici din impozite si taxe.

Pescuitul si vanitoarea reprezinti activititi umane care, desfisurate prin respectarea unor reguli
legate de intensitate, de sezonalitate si de localizare, contribuie la mentinerea indeplinirii obiectivului
de durabilitate al ariilor protejate de acest tip, prin corelarea necesititilor umane cu cele de protectie
a biodiversititii. Dar, se constat3 in prezent ca acestea pericliteazi in fapt interesele sitului prin
nerespectarea reglementarilor minime impuse prin Regulamentul Ariei Naturale Protejate Lunca
Siretului Inferior (ACDB, 2010; Natura 2000, 2013).

in general plasate in intravilan, in cazul fiecirei localitati apar activititi economice de anvergura
mai mare sau mai mica, relationate in diverse moduri cu aria protejatd. Cel mai mare angajator din
spatiul analizat este Vraancart Adjud, cu 812 angajati, avand caa obiect de activitate fabricarea de
produse de hértie si carton. Este un exemplu extrem de bun cum activititile economice de acest tip
beneficiaza de resursele locale. Intrucat activitatea intreprinderii presupune un mare consum de apa,
aceasta este obtinutd printr-o prizi de mare capacitate de apd amplasata in lunca Siretului.

Existd de asemenea numeroase intreprinderi care produc materiale de constructie, pe baza
agregatelor exploatate din albiile raurilor, cum este de exemplu Somaco S.A. Bucuresti, filiala Adjud,
dar si firme care activeazi in domeniul constructiilor, alimentar, al prelucririi lemnului etc,

in domeniul energetic se remarca exploatarea petrolului la Schela (SC OMV PETROM SA), dar
existd §i o serie de proiecte de amplasare de panouri solare (de exemplu in comuna Pufesti).

5.8 MOSTENIRE CULTURALA
5.8.1 Monumente istorice si situri arheologice

Teritoriul nu este caracterizat de existenfa unui patrimoniu material. In zona nu se regasesc
monumente istorice sau alte sit-uri culturale. Singurul element turistic este complexul turistic Zaga
Zaga Sat care ofera facilitati de cazare.

5.8.2 Obiceiuri si traditii

Dat fiind caracterul profund rural al UAT din ROSPA 0071, viata localnicilor se desfégoara in
stransd corelatie cu principalele activitdti agricole: aratul, seminatul, recoltatul, cresterea vitelor si a
oilor. Modul specific de realizare a acestora este de un real interes turistic, in conditiile in care aici
Incd se mai practicd o agriculturi de subzistentd, bazati pe utilizarea animalelor de tractiune si a fortei
fizice umane. Astfel, nici nu e de mirare ci inca mai pot fi intélnite mici potcovirii, fierdrii, ateliere
de prelucrare a lemnului cu instrumentar si proceduri traditionale. De asemenea, in fiecare gospodarie
pot fi intdlnite animale domestice, furnizind produse proaspete si de excelents calitate, dar permitand
si observarea sau relationarea cu acestea spre exemplu de citre copii. in acest sens, o importanti
atractie turistica locald este reprezentati de satul Créngeni (com. Nimoloasa), unde se poate observa
activitatea traditionald de oierit, in care sunt implicate aproximativ 10 familii ce s-au specializat in
prepararea unui produs devenit marc3 locala — casul de Crangeni.

De altfel, in ceea ce priveste alimentatia, locuitorii prepard mancaruri specifice: bors tarinesc,
sarmale in frunza de vita de vie, tocani de legume, preparate traditionale din carne de porc, sarmalele
Cu pasat (crupe) sau urluviala de porumb amestecat cu bostan. Mamaliga a rimas un aliment
consumat frecvent de citre siteni. In Siret si 1n balfile care au mai ramas, multi locuitori pescuiesc
peste marunt, din care se prepara alte feluri excelente de mancare.

Trebuie amintita de asemenea si o altd activitate locals tradifionala de aceastd facturd, cum este
viticultura, practicati in special in cadrul podgoriilor din zona comunei Nicoresti. Podgoria Nicoresti,
situatd ntre réurile Siret si Barlad, este recunoscuti inci din secolul al XVIII-lea, fiind mentionati in
1716 in lucrarea “Descrierea Moldovei”, a lui Dimitrie Cantemir.
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5.9 SQURTA DESCRIERE A EVOLUTIEI PROBABILE A STARII MEDIULUI iN
CAZUL IN CARE PROIECTUL NU ESTE IMPLEMENTAT

in tabelul urmtor este prezentata o scurtd descriere a evolutiei probabile a stirii mediului in cazul
in care proiectul nu este implementat, in masura in care schimbirile naturale fatd de scenariul de bazi
pot fi evaluate in mod rezonabil, pe baza informatiilor privind mediul si a cunostintelor stiintifice
disponibile. Au fost pastrate in aceastd sectiune cele mai importante aspecte cu relevanti pentru

proiectul analizat.

Tabelul nr. 5-4 Scurta descriere a evolutiei probabile a starii mediului in cazul in care proiectul nu

este implementat

Componenti

Principalele caracteristici ale stiirii
actuale a mediului

Evolutia probabili a starii
mediului in cazul in care
proiectul nu este
implementat

Apa de suprafata

Corpurile de apd din zona proiectului
au o stare buna.

Existenta infrastructurii de
cale ferati in aria proiectului
nu prezintdi o presiune
semnificativa asupra
corpurilor de api de
suprafati ce ar putea
conduce la neindeplinirea
obiectivelor de mediu
stabilite in Planul de
Management al Spatiului
Hidrografic Siret sau la
degradarea stirii acestora.

Ca atare neimplementarea
proiectului nu va afecta
starea actuald a corpurilor
de api din zona analizati.

Apa subterand

Corpuri de apa subterana au o stare
cantitativd buna.

Infrastructura existenta de
cale ferati nu prezinti
presiuni semnificative
asupra corpurilor de api
subterana. in cazul
neimplementarii proiectului
nu sunt agteptate schimbari
importante  la  mnivelul
corpurilor de apa subterana,
fata de situatia existenti.

Aer

Conform valorilor poluantilor
monitorizati prin Reteaua Nationald
de Monitorizare a Calititii aerului, nu
au fost Inregistrate depagiri pentru
valorile limiti anuale.

Prin nerealizarea proiectului
sunt asteptate Inrautétiri ale
calitdtii aerului in zona,
mentindndu-se astfel sursele
actuale de poluare a aerului
asociate traficului rutier.

Aprecierea
globali a
evolutiei
probabile a
stirii
mediului
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Sol Datoritd presiunilor actuale asupra | In cazul neimplementirii |
solului in zona de implementare a proiectului nu sunt asteptate |’
proiectului, ca urmare a existentei | schimbiri la nivelul calitatii
infrastructurii  de  cale feratd, | solului, fati de situatia
considerdm c& cel putin la nivelul | existenti.
terasamentului existent, solul este
degradat cel putin din punct de vedere
al fertilitatii si al structurii.
Geologia Ampriza proiectului nu intersecteaza | Proiectul nu are legatura
subsolului zone importante de interes geologic/ | directd cu starea resurselor
palentologic, iar 1in vecinitatea | subsolului iar
proiectului nu existd perimetre de implementarea sau
exploatare petrolierd. Din punct de neimplementarea sa nu vor |
vedere al alunecarilor de teren, in cea influenta evolutia viitoare a
mai mare parte a zonei proiectului | resurselor subsolului.
riscul este unul moderat.
Biodiversitate Proiectul intersecteazi situri Natura | Proiectul nu contribuie la |
2000. Starea de conservare este in imbunititirea  starii  de |
general bund pentru habitatele si | conservare pentru habitatele
speciile ce fac obiectul conservarii in | si speciile  de interes
situri. comunitar.  In situatia
neimplementérii proiectului
este de agteptat ca starea
de conservare si se mentini.
Peisaj Gradul de fragmentare al peisajului | In situatia neimplementrii
este mediu. proiectului, nu sunt
Din punct de vedere al tipului de asteptate schimbari
peisaj, au fost identificate zone importante fafi de situatia
preponderent antropice (zone arabile si | existents. In plus, se va
rurale) si partial zone cu copaci. mentine aspectul degradat al
infrastructurii existente, ce
ar contribuii la degradarea
peisajului.
Mostenire Nu a fost identificat un potential | In situatia neimplementirii
culturald semnificativ din punct de vedere proiectului se va mentine
arheologic. stadiul de conservare a
siturilor arheologice |
identificate in zona de
implementare. 5
Mediul social si | Conform analizelor datelor Institutului | In situatia neimplementirii :
economic National de Statistici se observd o proiectului, tendinta de
tendintd tendintd de scidere a evolutie a componentei
populatiei in perioada analizata. mediu social, se
Din punct de vedere economic numérul preconizeazi a fi una
somerilor este mai mare decat in negativd daci se ia in calcul
celelalte regiuni ale judetului Galati. nevoia localnicilor pentru
mobilitate In  vederea |
asigurdrii  locurilor  de ||
munca.
in lipsa unei alternative I
fezabile pentru transportul | i
rutier, s-ar putea inregistra '
aglomerari  semnificative, |
precum si cresterea |
nivelului de poluare. onigts |
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6. DESCRIEREA FACTORILOR DE MEDIU SUSCEPTIBILI DE A FI AFECTATI
SEMNIFICATIV DE PROIECT

Prin “afectare semnificativd™” se intelege aparitia unui impact semnificativ, respectiv un numdr de
situatii In care magnitudinea modificirilor cauzate de proiect ar corespunde intervalutui negativ
moderat — negativ foarte mare §i sensibilitatea componentei modificate de proiect ar corespunde
intervalului moderat — foarte mare (a se vedea si capitolul 3.6 ,,Evaluarea semnificatiei impacturilor”).
Afectarea se referd implicit la un impact negativ.

in cele ce urmeazi sunt evidentiate situatiile care corespund unui nivel de impact semnificativ
asupra factorilor de mediu relevanti pentru proiectul analizat. Situatiile prezentate mai jos reprezinti
situatii strict teoretice, formulate anterior efectudrii evaluarii propriu-zise, prezentata in capitolul 7 al
RIM.

in formularea situatiilor de afectare semnificativa am luat in calcul toti factorii (componentele de
mediu) studiati in cadrul RIM, indiferent de probabilitatea aparitiei unor impacturi semnificative
pentru fiecare dintre acestia.

Descrierea de mai jos se concentreaz pe situatiile in care pot si apard impacturi negative
semnificative. Nu au fost descrise situatiile corespunzitoare unor impacturi semnificative pozitive.

Populatie umani

Afectarea semnificativd a populatiei umane ar presupune inregistrarea uneia din urmitoarele
situafii, ca urmare a constructiei i operarii proiectului:

1. Distrugerea/ degradarea unei/unor resurse de care depind comunititile locale. Poate fi cazul
de exemplu al resurselor de apa: proiectul si conduci la imposibilitatea utilizirii resursei locale de
apd sau sa impiedice accesul locuitorilor la alimentarea cu api potabila. Secundar, poate fi cazul
oricdrei alte resurse (ex: terenuri agricole ce ar putea fi puternic modificate ca urmare a implementarii
proiectului);

2. Modificarea structurii etnice a localitdtilor prin exproprierea unor zone in care locuiesc
preponderent minoritati;

3. Numerosi localnici parisesc comunitatile ca urmare fie a exproprierilor, fie din cauza aparitiei
unor forme de impact sau riscuri datorate/ agravate de implementarea proiectului (ex: inundatii,
aluneciri de teren etc.);

4. Inchiderea mai multor afaceri ca urmare fie a imposibilititii de a concura in noile conditii ale
pietei (conditii modificate de proiect), fie ca urmare a afectirii resurselor locale de care depind.

Comunitatile cele mai expuse sunt reprezentate de localititile mici, dependente de o anumiti
resursd, confruntate cu probleme privind forta de munci, cu minorititi etnice aflate in declin. in zona
proiectului nu sunt intalnite astfel de localitati.

Sinatate umani

Afectarea semnificativa a sanatatii umane ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatii,
ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Cresterea riscului de imbolnavire ca urmare a modificarii calitaii aerului in sensul cresterii
concentratiilor unor poluanti peste limitele maxim admisibile, conform cerintelor legale in vigoare;

Cregterea nivelului echivalent de zgomot in zonele de implementare a proiectului cu depasirea
valorilor maxim admisibile, conform cerintelor legale in vigoare.

Biodiversitate

Afectarea semnificativd a componentelor de biodiversitate ar presupune inregistrarea uneia din
urméitoarele situatii:

1. Modificarea stirii actuale de conservare (in sensul inriutitirii) a oricirui habitat sau oricirei
specii de interes comunitar din siturile Natura 2000 din zona proiectului i/ sau impiedicarea atingerii

/CFRN
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unei starii de conservare favorabile (imposibilitatea atingerii obiectivelor de management ale siturilor
Natura 2000);

2. Pierderea, alterarea sau degradarea habitatelor si/ sau a habitatelor favorabile unor specii de
interes conservativ in interiorul ariilor protejate de interes national, ariilor protejate de interes
internaional si a zonelor naturale valoroase;

3. Intreruperea conectivitatii la nivelul coridoarelor ecologice.

Analiza impacturilor asupra componentelor de biodiversitate este foarte important3 tinind cont de
faptul ca proiectul propune interventii in interiorul si vecinitatea ariilor naturale protejate: ocuparea
definitivd a unor suprafete, intersectarea cu lucriiri temporare, lucrdri i activitati in vecinitate etc.

Sol si utilizarea terenurilor

Afectarea semnificativi a solului si a utilizarii terenurilor ar presupune inregistrarea uneia din
urmadtoarele situatii:

1. Degradarea fizicd, pierderea capacitifii productive sau contaminarea solului la nivelul
gradinilor si gospodariilor din comunitati;

2. Impiedicarea oricaror proiecte sau activititi de reabilitare a terenurilor contaminate sau a celor
afectate de acidifiere sau siriturare.

Api

Afectarea semnificativa a resurselor de apa ar presupune inregistrarea uneia din urmitoarele
situatii:

1. Afectarea cantitativd sau calitativi a zonelor de protectie sanitar3;

2. Modificéri cantitative §i calitative care sa conduci la deteriorarea stirii corpurilor de api de
suprafatd si/sau subterani;

3. Modificéri cantitative si calitative care si impiedice Imbunititirea starii corpurilor de apa de
suprafatd si/sau subterana (atingerea obiectivelor de mediu formulate la nivel bazinal).

O evaluare completd a impactului proiectului, din punct de vedere al managementului apelor uzate,
asupra corpurilor de apa de suprafatd in care se realizeazi evacuarea apelor pluviale potential
contaminate preepurate, presupune analizarea nu doar din punct de vedere al impactului efluentilor,
ci si al diminuarii efectelor actuale ale retelei de cale ferati existenta (apele pluviale potential
contaminate nu sunt colectate §i preepurate si pitrund direct n mediul acvatic sau se infiltreaza in
sol).

Aer

Afectarea semnificativd a aerului ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatii:

1. Degradarea calitatii aerului cu depasirea pe termen mediu si lung a valorilor concentratiilor
maxim admise conform cerintelor legale in vigoare;

2. Impiedicarea implementarii masurilor previzute in Planurile de Mentinere a Calitatii Aerului
la nivelul judetelor traversate de proiect.

Zonele in care este cel mai probabil si apard un impact semnificativ sunt cele in care se
inregistreaza deja frecvente depasiri ale concentratiilor maxim admisibile pentru mai multi poluanti
atmosferici relevanti pentru proiectul propus.

Clima si schimbiri climatice (inclusiv managementul dezastrelor)

Acesta este un domeniu de preocupiri ce include modul in care proiectul se adapteazi la efectele
schimbirilor climatice (ex: modificarea temperaturilor extreme, cresterea frecventei si magnitudinii
unor evenimente responsabile de producerea dezastrelor), dar si misura in care proiectul reuseste si
reduca contributiile la schimbarile climatice, in principal prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de
seri.
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1. Producerea unor hazarde cu consecinte deosebit de grave;
2. Favorizarea sau amplificarea efectelor unor hazarde naturale cu consecinte deosebit de grave;

3. Generarea unor debite masice ale emisiilor de gaze cu efect de serd mai mari decét in conditiile
inifiale.

Bunuri materiale

Afectarea semnificativa a bunurilor materiale ar presupune inregistrarea uneia din urmitoarele
situatii:

1. Pierderea a mai mult de 20% din serviciile ecosistemice de importantd ridicati existente in
zona de implementare a proiectului;

2. Pierderea a mai mult de 20% din infrastructurile critice, obiectivele cultural — istorice sau
activitatile economice din zona de implementare a proiectului.

in mod conventional, pentru ,,servicii ecosistemice” vor fi considerate toate suprafetele ocupate
cu ecosisteme naturale si semi-naturale de care depinde existenfa comunitatilor locale (suprafata
ocupatd cu zone umede, cu pajisti §i pasuni, respectiv cu terenuri agricole).

Mostenire cultural, inclusiv aspecte arhitecturale si arheologice

Afectarea semnificativd a mostenirii culturale ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele
situatii:

1. Alterarea partiald sau totald a unui sit UNESCO:;

2. Alterarea partiala sau totald a unui monument sau sit de importanta arheologici, istorici sau
culturald desemnat la nivel national.

In zona de implementare a proiectului nu existi situri UNESCO pentru protectia valorilor
culturale. Existd insd monumente istorice si situri arheologice ce necesita protectie, evaluarea asupra
acestora fiind realizati in capitolul 7.

Peisaj
Afectarea semnificativi a peisajului ar presupune inregistrarea uneia din urmitoarele situatii:

1. Alterarea unor zone de importanti peisagistici desemnate la nivel international (patrimoniu
UNESCO, situri naturale ale patrimoniului universal);

2. Alterarea unor zone peisagistice aflate in stare excelenti de conservare (peisaje traditionale)
cu nivel inalt al valorii estetice, culturale si naturale.

Alterarea presupune deopotriva schimbiri definitive, dar si temporare (reversibile). Schimbarile
temporare dar cu desfésurare pe duratd mare de timp (> 10 ani) pot genera impact semnificativ.

in evaluarea impactului asupra peisajului trebuie {inut cont deopotriva de modificarile din punct
de vedere vizual, cauzate de lucrdrile de constructie si de existenta structurilor permanente, dar si de
armonia componentelor de peisaj. in cazul peisajelor naturale, armonia este asigurata deopotriva de
structura si de functionalitatea ecosistemelor naturale. Spre exemplificare: poluarea corpurilor de api
de suprafata poate afecta semnificativ peisajul chiar si in absenta unor modificari structurale la nivelul
ecosistemului acvatic (nu scade nivelul apei sau suprafata acesteia).

7. IMPACTUL POTENTIAL, INCLUSIV CEL TRANSFRONALIER, ASUPRA
COMPONENTELOR MEDIULUI
7.1 IDENTIFICAREA EFECTELOR SI A FORMELOR DE IMPACT

In aceasta sectiune sunt identificate §i cuantificate efectele si impacturile generate de acestea. O
prezentare sumard a acestora se regéseste in subsectiunile 7.1.1 — 7.1.5, grupate pe cerintele exprimate
in Anexa 4 a Directivei EIA revizuiti, iar elemente detaliate sunt prezentate in sectiunile 7.2 — 7.10,
grupate pe principalii factori de mediu.
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7.1.1

Constructia si operarea proiectului

O inelegere corectd a efectelor si impacturilor presupune analiza tuturor modificarilor ce au loc
in diferitele etape de implementare ale proiectului, precum si a interdependentei dintre acestea.

Identificarea formelor de impact a presupus parcurgerea urmétorilor pasi:

Analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;
Identificarea tuturor activitatilor ce rezulti din realizarea si operarea interventiilor;
Identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic ca

urmare a realizirii i operdrii interventiilor;

Identificarea tuturor modificarilor ce ar putea avea loc din punct de vedere calitativ si

cantitativ la nivelul receptorilor sensibili (impacturi);

Gruparea rezultatelor pentru eliminarea redundantelor si asigurarea unei evaludiri unitare

(gruparea cauzelor care conduc la aparitia aceluiasi efect, gruparea efectelor care conduc la
aparitia aceleiasi forme de impact).

Interventiile propuse pentru proiectul analizat si identificate ca avand

potentialul de a genera

impacturi sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 7-1 Interveniile identificate pentru proiectul analizat

Cod Tip de interventie Activititi incluse

LE.1. | Realizarea Lucrari de amenajare a terenurilor in vederea realizarii obiectivelor costructive aferente
organizirilor de organizdrilor de santier (birouri, platforme tehnnologice §i de depozitare) — curétare
santier si a zonelor vegetafie, decopertare sol fertil, excavatii, compactare sol, trafic de santier (emisii
de depozitare a atmosferice, zgomot).

| materialelor

1.E.2. | Realizare drumuri Curatarea vegetatiei, demoliri, curitare teren, decopertare strat vegetal si trafic auto de
tehnologice/ de santier (emisii atmosferice, zgomot).
ntrefinere

LE3. | Lucraride Demolarea constructiilor si structurilor existente (inclusiv a terasamentului caii ferate, a
demolare podului existent), functionarea utilajelor de mare tonaj utilizate in lucrarile mecanizate,

depozitiri temporare de deseuri, trafic auto de santier (emisii atmosferice, zgomot).

LE.4. | Lucriri de Lucrari de defrisare sau curitare a vegetatiei, excavatii in profil, excavatii si umpluturi,
suprastructura si depozitdri temporare de materiale, montarea suprastructurii de cale ferati ce include
terasamente realizarea urmatoarelor elemente: terasamentul CF, nigole de apa pluviald previzute la

marginea terasamentului, semnaliziri, telecomunicatii CF.

LE.5. | Lucrari de arti Realizarea podului, activititi ce includ si realizarea platformelor tehnologice temporare
aferente acestora. Activititile aferente acestui tip de interventie mai includ: excavatii,
lucrari de turnare a betonului, forarea pilotilor pentru fundatii, suduri, trafic de santier.

LE.6. | Lucriri de consolidare Cuprind activitéti de curitare de vegetatie, forarea pilotilor (emisii atmosferice, Zgomot,
vibratii), depozitarea materialului extras in urma forarii, depozitarea deseurilor din
bentoniti, excaviri (emisii atmosferice, zgomot, vibratii), depozitarea materialului extras
in urma excavarilor, depozitiri si manipulari ale materialului de umpluturi utilizat in
realizarea anrocamentelor;

LE.7. | Lucriride refacere la | Refacerea amplasamentului pe care s-au realizat lucriri gi reabilitarea suprafetelor utilizate

finalul constructiei temporar. Lucrdri de degajare a tuturor instalatiilor, utilajelor si deseurilor si de reinstalare
a stratului de sol vegetal pe suprafetele care au fost utilizate temporar.

L.O.1. | Desfagurarea Traficul feroviar pe calea ferats.
traficului feroviar

1.0.2. | Gestionarea Evacuarea apelor pluviale colectate de pe suprafata terasamentului ciii ferate.
precipitatiilor

1.0.3. | Lucrari de Inclusiv reparatii la nivelul terasamentului caii ferate (schimbari sine, podete, piatra
intretinere si spartd), gestionare deseuri, controlul vegetatiei (metode mecanizate sau chimice-
mentenanti erbicidare).
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Cod Tip de interventie Activititi incluse

ID.1. | Realizarea Birouri, platforme de depozitare, instalatii concasare deseuri din demoliri.
organizdrilor de
santier

I.D.2. | Lucrdride Demolare constructii (inclusiv structuri), depozitarea temporara si gestionarea deseurilor
demolare din demoliri.

I.D.3. | Lucréri de refacere Reabilitarea suprafetelor i redarea lor in circuitul natural si economic, inclusiv lucrari de

terasamente (excavalii si umpluturi).

L.O. — Interventii in perioada de operare;
I.D. - Interventii in perioada de dezafectare

Legenda: LE. — Interventii in perioada de executie;

care au potentialul de a deveni moderate sau semnificative.

fn general procesul de identificare si evaluare s-a concentrat pe acele efecte si forme de impact

In sectiunile urmitoare sunt evaluate toate formele de impact identificate, indiferent daci acestea

se manifestd exclusiv intr-una din etapele proiectului (perioada de constructie, de operare sau de
dezafectare) sau pe toatd durata de viatd a proiectului. In aprecierea impactului s-a avut in vedere
contribufia cumulatd a mai multor efecte, acolo unde este cazul.

Tabelul nr. 7-2 Identificarea relatiilor cauzd — efecte — impacturi pentru constructia, operarea §i
dezafectarea proiectului

Tip de interventie ( Aft;il\lfli:; i) Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe
LE.1 Realizarea | Amenajiri Sol Compactare sol Alterarea capacititii
organizirilor de | temporare productive a solului
santier si a Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
zonelor de aerului
depozitare a Biodiversitate | Reducerea gradului de acoperire | Alterarea habitatelor
materialelor cu vegetatie
Creare platforme Sol Izolare sol Pierderea capacititii
productive a solului
Biodiversitate | Indepértarea vegetatiei Pierdere de habitate
Depozitare Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calititii solului
materiale /
deseuri Apd subterand | Patrundere poluanti in panza Alterarea calitatii apei
freatica subterane
Calitatea acrului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
aerului
Biodiversitate | Acoperirea vegetatiei cu pimant | Alterarea habitatelor
si alte materiale
Scurgeri Apd subterana | Patrundere poluanti in panza Alterarea calitatii apei
accidentale de freatica subterane
poluanti Sol Péatrundere poluanti in sol Alterarea calititii solului
Apd de suprafatd | Patrundere poluanti in apele de Deteriorarea stirii chimice
suprafati a corpului de apa
Biodiversitate | Modificarea parametrilor fizico- | Alterarea habitatelor
chimici ai habitatelor
Evacuarea apelor | Api de suprafatd | Patrundere poluanti in apele de Alterarea calitagii apelor de
pluviale din OS suprafati suprafati
Angajarea fortei Populatie Stabiliri temporare cu domiciliul | Modificari in structura
de munci in zona proiectului populatiei umane
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’7 Tip de interventie Cz.lu.ze ; Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe
| (Activitdti)
Bunuri materiale | Angajarea temporari a Castiguri financiare
localnicilor in activititile de
constructie
Illuminat artificial | Biodiversitate | Atragerea speciilor in zonele Perturbarea activitatii
iluminate artificial speciilor
LE2 Realizare Lucrdri de Sol Eroziunea solului (in zona Eroziunea solului
drumuri terasament fronturilor de lucru si a
tehnologice/ de depozitelor de pamant)
intretinere Api de suprafata Deteriorarea stérii
Alterarea malurilor albiei ecologice a corpului de api
Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
aerului
Biodiversitate Indepértarea vegetatiei Pierdere de habitate
intreruperea conectivitatii Fragmentarea habitatelor
longitudinale
Acoperirea vegetatiei cu pdmant | Alterarea habitatelor
si alte materiale
Apd subterand | Patrundere poluanti in pAnza Alterarea calititii apei
freatici subterane
Scurgeri Sol Pétrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului
accidentale de
poluanti pe sol
Trafic de santier | Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
aerului
Sanatate umand | Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
zgomot
Bunuri materiale | Vibratii Afectarea bunurilor
imobile
Bunuri materiale | Cresterea nivelului de trafic pe Pierderi financiare
drumurile publice
Mostenire Vibratii Afectarea patrimoniului
culturali cultural
Biodiversitate Aparitia unor victime accidentale | Reducerea efectivelor
ale traficului de populationale
santier
Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activitatii
speciilor
LE3 Lucraride Lucriri de Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calititii
demolare demolare a aerului
constructiilor | Mostenire Lucrari de demolare in apropierea | Afectarea patrimoniului
existente culturala siturilor arheologice cultural
Sandtate umand | Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
zgomot
Bunuri materiale | Vibratii Afectarea bunurilor
imobile
Biodiversitate Acoperirea vegetatiei cu pdmant | Alterarea habitatelor
gl alte materiale
Distrugerea addposturilor si Pierdere de habitate
cuiburilor
Distrugerea adéposturilor si Reducerea efectivelor
cuiburilor populationale
Scurgeri Apd subterand | Pétrundere poluanti in panza Alterarea calititii apei
accidentale de freatica subterane
poluanti pe sol
CFR
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Tip de interventie AT Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe
(Activitati)
Depozitarea Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului
deseurilor
rezultate in urma
demolarii
IES Lucréri de Pregitirea Biodiversitate Defrisirea sau curitarea Pierdere de habitate
suprastructur & terenului pe vegetaliei
si terasamente | terasamentul CF - Distrugerea adaposturilor si Pierdere de habitate
lucrari de cuiburilor
curdtare a Distrugerea addposturilor si Reducerea efectivelor
vegetatiei cuiburilor populationale
Excavari / Sol Indepdrtare sol Pierderi cantitative sol
umpluturi/ Sol Manevrare sol contaminat Alterarea calititii solului
montaj
Apa de suprafatd | Cregterea turbiditatii Alterarea calitatii apelor de
suprafata
Bunuri materiale | Vibratii Pierderi financiare
Sinatate umand | Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
Zgomot
Emisii de poluanti atmosferici Cresterea incidentei bolilor
Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
aerului
Mostenire Lucréri de constructie in Afectarea patrimoniului
culturala apropierea siturilor arheologice | cultural
Peisaj Crearea unor elemente temporare | Reducerea valorii estetice
masive (depozite de pamant) a peisajului
Biodiversitate | Crearea involuntari de capcane in | Reducerea efectivelor
care animalele pot muri din cauza | populationale
deshidratarii, frigului sau lipsei
de hrani
Biodiversitate Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activititii
speciilor
Pétrunderea speciilor alohtone Alterarea habitatelor
Aparitia unor bariere fizice pentru | Fragmentarea habitatelor
fauna salbatica
Depozitare Sol Manevrare materiale contaminate | Alterarea calitifii solurilor
materiale /
deseuri
Scurgeri Apa de suprafatd | Patrundere poluanti in apele de Deteriorarea stirii chimice
accidentale de suprafati a corpului de apa
poluanti
Sol Pétrundere poluanti in sol Alterarea calitétii solului
Apa subterand | Patrundere poluanti in panza Alterarea calitétii apei
freatici subterane
Biodiversitate | Modificarea parametrilor fizico- | Alterarea habitatelor
chimici ai habitatelor
Construirea | Apa de suprafata | Indepartarea vegetatiei ripariene | Deteriorarea starii
podului ecologice a corpului de apa
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Tip de interventie Ciim.zf ; Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe
(Activitdti)
Modificéri hidro-morfologice Deteriorarea stirii
datorate amenajarii malurilor in ecologice a corpului de apa
dreptul podului
Sol Compactare sol Alterarea capacititii
productive a solului
Indepartare sol Pierderea capacitatii
productive a solului
Geologie Modificari structurale datorate Alterarea substratului
execuliei fundatiilor geologic
Sandtate umand | Cresterea nivelului de Zgomot Disconfort generat de
zgomot
Emisii de poluanti atmosferici Cresterea incidentei bolilor
Bunuri materiale | Vibratii Afectarea bunurilor
imobile
Mostenire Lucrdri de constructie in Afectarea patrimoniului
culturald apropierea siturilor arheologice | cultural
Biodiversitate Indepartarea vegetafiei ripariene | Pierdere de habitate
Aparitia unor bariere fizice sau Fragmentarea habitatelor
comportamentale pentru fauna
salbatica
Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activititii
speciilor
Lucréri de Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calititii
executie aerului
platforme Apad de suprafatd | Alterarea malurilor albiei Deteriorarea starii
temporare ecologice a corpului de apa
aferente podului
(excavari, Apd subterana | Patrundere poluanti in panza Alterarea calitatii apei
umpluturi) freatici subterane
Biodiversitate | Indepartarea vegetatiei Alterarea habitatelor
Realizarea Peisaj Crearea unor structuri artificiale | Reducerea valorii estetice
podului masive a peisajului
Scurgeri Biodiversitate | Modificarea parametrilor fizico- | Alterarea habitatelor
accidentale de chimici ai habitatelor acvatice
poluanti
LE.6 Lucriri de Realizarea Apd subterani intreruperea conectivitatii apelor |Sciderea nivelului apelor
consolidare zidurilor de subterane subterane
sprijin Apa de suprafatd | Alterarea malurilor albiei Deteriorarea starii
ecologice a corpului de api
Sol Indepartare sol Pierderea capacititii
productive a solului
Geologie Modificari structurale datorate Alterarea substratului
executiei fundatiilor geologic
Biodiversitate | Aparitia unor bariere fizice pentru | Fragmentarea habitatelor
fauna silbatici
Bunuri materiale | Prevenirea producerii unor Evitarea pierderilor
dezastre (aluneciri de teren) economice
Peisaj Crearea unor structuri artificiale | Reducerea valorii estetice
masive a peisajului
Lucriri de Apé subterand | Modificarea regimului de curgere | Scaderea nivelului apelor
consolidare a apelor subterane subterane
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Tip de interventie IR Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe
(Activitati)
coloane din Geologie Modificéari structurale datorate Alterarea substratului
balast sau piloti execufiei fundatiilor geologic
forati
Realizarea Apd subterand | Modificarea regimului de curgere | Sciderea nivelului apelor
drenurilor a apelor subterane subterane
suborizontale Geologie Modificari structurale datorate Alterarea substratului
executiei fundatiilor geologic
Realizarea de Biodiversitate | Indepartarea vegetatiei si Pierdere de habitate
rigole si santuri ocuparea terenurilor
Apa de suprafafd | Scurgeriaccidentale de poluanti | Alterarea calitatii apelor de
in apele de suprafati suprafati
LE.7 Lucréri de Lucriri de Sol Manevrare degeuri si materiale | Pierderea capacitatii
refacere la degajare a contaminate productive a solului
finalul degeurilorsia | Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
constructiei materialelor de aerului
pe amplasament
Lucrari de Sol Aport de sol fertil Refacerea capacitatii
inierbare si productive a solului
refacere a Peisaj Refacerea peisagisticd a Mentinerea valorii estetice
vegetatiei suprafetelor afectate temporar a peisajului
Biodiversitate | Patrunderea de specii alohtone si | Alterarea habitatelor
cu caracter invaziv
1O.1 Desfagurare a | Traficul pe calea |Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici imbunététirea calitatii
traficului ferati mai reduse ca urmare a aerului
feroviar electrificarii c3ii ferate
Reducerea traficului rutier din Tmbunatatirea calitatii
zond aerului
Apa subterand | Scurgeri accidentale de poluanti | Alterarea calitétii apelor
in apele subterane subterane
Apd de suprafatd | Scurgeri accidentale de poluanti | Alterarea calitatii apelor de
in apele de suprafati suprafata
Populatie Stabiliri noi de domiciliu in zona |Modificiri in structura
proiectului populatiei umane
Sandtate umand | Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
Zgomot

Sénatate umana

Reducerea traficului rutier in
zond si implicit a accidentelor
rutiere

Evitarea pierderilor de vieti
omenesti

Bunuri materiale

Reducerea traficului rutier in Evitarea pierderilor

zond si implicit a accidentelor economice

rutiere

Reducerea timpilor de trafic Evitarea pierderilor
economice

Dezvoltarea economici a zonelor
riverane

Céstiguri financiare

Mostenire Cresterea numadrului de turisti Valorificarea patrimoniului
culturala cultural
Vibratii Afectarea patrimoniului
cultural
Peisaj Cresterea numarului de turisti Valorificarea patrimoniului

natural

Cresterea traficului pe calea ferati

Reducerea valorii estetice
a peisajului
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Tip de interventie AR Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe
(Activititi)
Preluarea unei Conditii climatice | Reducerea emisiilor de gaze cu | Reducerea contributiilor la
componente a efect de serd schimbarile climatice
traficului auto
Traficul pe calea | Biodiversitate Scurgeri accidentale de poluanti | Reducerea efectivelor
ferata in apele de suprafati populationale
Facilitarea rispandirii speciilor | Alterarea habitatelor
alohtone si a celor invazive
Emisii de poluanti atmosferici Alterarea habitatelor
Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activititii
speciilor
Aparitia unor victime accidentale |Reducerea efectivelor
ale traficului feroviar populationale
Reducerea conectivititii Fragmentarea habitatelor
habitatelor optime faunei
102 Gestionarea Evacuarea apelor | Apa de suprafati | Patrundere poluanti in apele de Alterarea calititii apelor de
precipitatiilor | pluviale suprafatd suprafati
preepurate in Biodiversitate | Patrundere poluanti in apele de Alterarea habitatelor
emisari suprafafa
1.0.3 Lucriride |Lucraride Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
intretinere si | reparatii la aerului
mentenantd | nivelul
terasamentului
(excaviri, suduri,
etc.)
Lucrari de Apé subterand | Patrundere poluanti in pinza Alterarea calitatii apelor
control al freatica subterane
vegetatiei - Sol Pétrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului
erbicidare
Biodiversitate Afectarea vegetaliei naturale Alterarea habitatelor
Incetinirea raspéandirii speciilor | Mentinerea suprafetelor
alohtone invazive naturale
Desfasurarea | Biodiversitate Aparifia unor victime accidentale | Reducerea efectivelor
traficului rutier ale traficului rutier populationale
pe drumurile de
intretinere Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activititii
speciilor
ID.1. Realizarea Amenajiri Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calititii
organizirii de | temporare aerului
santier Sol Compactare sol Pierderea capacitatii
productive a solului
Biodiversitate | Reducerea gradului de acoperire | Alterarea habitatelor
cu vegetatie
Creare platforme Sol Izolare sol Pierderea capacititii
productive a solului
Biodiversitate indepértarea vegetatiei Pierdere de habitate
Alimentare cu Apa subterand | Preleviri de debite Alteriri cantitative ale

apé din subteran

apelor subterane

Concasarea Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitatii
deseurilor din aerului

constructii

Depozitare Apa subterand | Patrundere poluanti in panza Alterarea calitatii apei

materiale / freatica subterane
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Tip de interventie Y Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe
(Activititi)
deseuri Apd subterand | Patrundere poluanti in panza Alterarea calitatii apei
freatici subterane
Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calititii
aerului
Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calititii solului
Biodiversitate | Acoperirea vegetatiei cu pamant | Alterarea habitatelor
si alte materiale
Scurgeri Apd subterand | Patrundere poluanti in panza Alterarea calititii apei
accidentale de freatica subterane
poluanti pe sol Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului
Evacuarea apelor | Apa de suprafata | Patrundere poluanti in apele de Alterarea calitatii apelor de
pluviale din suprafata suprafati
organizarea de
santier
Angajarea fortei Populatie Stabiliri temporare cu domiciliul | Modificari in structura
de munci in zona proiectului populatiei umane
Bunuri materiale | Angajarea temporari a Cistiguri financiare
localnicilor in activititile de
constructie
ID.2 Lucréride Demolare Sanatate umand | Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
demolare constructii Zgomot
Bunuri materiale | Vibratii Pierderi financiare
Sanatate umanad | Emisii de poluanti atmosferici Cresterea incidentei bolilor
Api de suprafaid | Refacerea malurilor raurilor Tmbunatiirea starii
corpurilor de apa
Calitatea aerului | Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitagii
aerului
Biodiversitate | Distrugerea adaposturilor i Reducerea efectivelor
cuiburilor populationale
ILD3 Lucriri de Lucriri de Sol Manevrare deseuri si materiale | Pierderea capacititii
refacere degajare a contaminate productive a solului
deseurilorsia
materialelor de
pe amplasament
Lucriéri de redare Sol Aport de sol fertil ﬁnbunété];irea calitatii
in categoria solului ]
anterioaride |Bunuri materiale |Reintroducerea suprafetelor in Castiguri financiare
folosinta circuitul economic
Peisaj Refacerea topografiei terenului imbunété;irea valorii
estetice a peisajului
Biodiversitate | Reintroducerea suprafetelor in Extinderea suprafetelor
circuitul natural naturale
Biodiversitate | Pitrunderea speciilor alohtone Alterarea habitatelor
Biodiversitate | Disparitia unor bariere fizice Defragmentarea habitatelor
pentru fauna silbatica
7.1.2  Utilizarea resurselor naturale

Principalele resurse naturale utilizate in cadrul proiectului sunt reprezentate de: apd, lemn,
pamant, agregate naturale, piatrd sparts, terenuri si vegetatia (ruderald) existente in zonele afectate
temporar sau definitiv cu lucrari. Suprafetele afectate temporar §i definitiv nu sunt semnificative
raportat la suprafa si disponibilitatea acestor resurse la nivelul UAT-ului.
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Impactul generat de proiect asupra resurselor naturale este evaluat in Sectiunea 7.11 din prezentul
RIM.

7.1.3 Emisii de poluanti, zgomot, vibratii, lumini, cildurd si radiatii, crearea de
disconfort, eliminarea si valorificarea deseurilor
O prezentare a emisiilor de poluanti fizici si chimici, precum si a tipurilor si cantitatilor de deseuri
generate de implementarea proiectului, se regiseste in sectiunea 2.7 din RIM.
Relevantd din punct de vedere al proiectului analizat au emisiile de poluanti in aer si apa,
zgomotul, vibratiile, deseurile. Emisiile de lumina si radiatii sunt prezente, dar nu sunt in masuri si
produci efecte mai ridicate decét in cazul locuintelor din zona de implementare.

Impactul generat de aceste emisii este analizat detaliat in sectiunile dedicate fiecirui factor de
mediu (7.2 — 7.10).

7.1.4  Riscurile pentru siinatatea umani, pentru patrimoniul cultural sau pentru mediu (de
exemplu din cauza unor accidente sau dezastre)

Proiectul analizat nu intrd sub incidenta actelor normative nafionale care transpun legislatia
comunitard privind SEVESO. Desi in principal in etapa de executie vor fi utilizate si stocate substante
chimice periculoase, riscul ca acestea si conduca la producerea unor accidente majore cu efecte
semnificative asupra mediului si populatiei este redus.

Din punct de vedere al dezastrelor naturale, principalele riscuri sunt reprezentate de: cutremure si
inundatii. Riscurile petru sinitatea umani si pentru mediu din cauza unor dezastre sunt determinate
de riscurile ca infrastructura propusa sa fie scoasa din functiune pentru perioade mai mari de timp,
precum si riscul de pierdere a unor vieti omenesti si de producere a unor pagube materiale in cazul in
care astfel de evenimente s-ar produce in timp ce pe calea ferati se desfasoara trafic de marfuri
respectiv de pasageri. Proiectarea investitiilor propuse s-a realizat cu luarea in considerare a acestor
factori de risc (capitolul 10 din RIM), astfel incit se apreciazi ci riscurile pentru sindtatea umani si
pentru mediu sunt reduse.

In zona de implementare a proiectului nu au fost identificate obiective apartinand patrimonului
cultural.

7.1.5  Tehnologii si substante utilizate

Tehnologiile si substantele utilizate sunt cele utilizate in mod uzual in cadrul proiectelor de
realizare a infrastructurilor feroviare. Detalii cu privire la procesele tehnologice necesare pentru
executia si operarea proiectului, precum si la substantele ce vor fi utilizate sunt prezentate in sectiunile
2.3 5i 2.4 din cadrul prezentului raport.

In cadrul evaluirii potentialelor efecte asupra factorilor de mediu realizate in sectiunile dedicate
fiecdrui factor de mediu (7.2 — 7.11) au fost luate in considerare tehnologiile si substantele utilizate,
in toate etapele proiectului.

Substantele prezente pe amplasament ar putea avea un impact negativ asupra mediului doar in
situatiile in care acestea ar fi eliberate in mediu ca urmare a producerii unor accidente. in conditii
normale, toate subtantele chimice utilizate in etapa de executie vor fi stocate in ambalaje originale,
doar 1n spatii special amenajate. Organizarile de santier vor fi dotate cu kituri de interventie in caz de
scurgeri accidentale.

7.1.6 SCHIMBARI CLIMATICE
Expunerea zonei proiectului la schimbiiri climatice

Sensibilitatea proiectului la schimbirile climatice a fost analizati in Studiul de schimbsri
climatice in relatie cu un set de variabile climatice cheie, care au fost selectate in baza cerintelor
specifice ale proiectelor de infrastructurd feroviars, precum si a caracteristicilor ariei in care va fi
realizat proiectul.

Sensibilitatea din punct de vedere climatic a fost identificati pentru fiecare dintre cele 4
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componente ale proiectelor de infrastructurd feroviari: bunuri si procese, intriri, iesiri si retele de
transport.

in cazul proiectelor de infrastructura feroviara, bunurile si procesele sunt reprezentate de traficul
si elementele de infrastructura feroviara, incluzand locomotive, vagoane, stalpi de sustinere, stilpi de
linii de energie electrica si constructiile ce deservesc pasagerii s1 angajatii (cladiri, platforme, cii de
acces). Intrdrile sunt reprezentate de energia electrici si combustibil, lesirile includ pasagerii,
veniturile, cerintele utilizatorilor si beneficiile oferite de utilizarea ciii ferate (reducerea timpului de
tranzit, confort sporit, reducerea emisiilor, etc.). Retele de transport sunt reprezentate de elementele
de infrastructurd precum liniile de cale ferata, podurile, terasamentele, marcajele si semnalizarea.

In vederea evaluirii expunerii in zona de implementare a proiectului (fira a tine cont de proiect)
pentru fiecare dintre variabilele climatice selectate au fost utilizate date publice privind temperatura,
precipitatiile, viteza vantului, ariditatea, evapotranspiratia, harti de hazard §i imagini satelitare
Landsat 8 etc.

In cadrul variabilelor climatice au fost incluse atat efecte primare ale schimbarilor climatice, cat
si efecte secundare dependente in mod direct de cele primare. La tindul lor, componentele proiectului
sunt interdependente, afectarea unora dintre acestea putind avea consecinte asupra celorlalte, de
exemplu, afectarea unor legituri de transport de citre fenomenele generate de schimbari climatice
pot conduce la Intreruperea traficului feroviar, la cresterea timpului de deplasare i la generarea unor
costuri superioare de transport §i mentenanta. Sensibilitatea componentelor poate fi afectatd si de alti
factori care nu depind de schimbirile climatice precum cresterea populatei si schimbari aparute in
modul de viata si in tehnologie.

Variabilele climatice analizate au fost:

¢ Cresterea temperaturii medii

e Cresterea temperaturilor extreme

¢ Modificari ale cantitatilor medii de precipitatii
» Modificéri ale cantitafilor de precipitatii extreme
e Viteza medie a vAntului

e Modificari ale vitezei maxime a vantului

e Umiditate

e Radiatie solara

» Cresterea numarului de perioade secetoase
» Disponibilitatea resurselor de api

e Furtuni

e Inundatii

¢ Eroziunea solului

¢ Incendii de vegetatie

e Aluneciri de teren

e Cresterea nivelului marii

o Cresterea temperaturii apei marii

® Cresterea aciditatii marilor si oceanelor

e Furtuni de praf

e Eroziune costierd

e Modificarea salinitatii solurilor
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e Modificarea calititii aerului

e Efectul de insuld urbani de caldura

¢ Durata sezonului de crestere a vegetatiei
e Céderi de zapadi si inghet.

Pe baza analizei variabilelor climatice, in Studiul de schimbiri climatice este prezentat urmatorul
tabel, ce sintetizeaza rezultatele identificarii sensibilitatii proiectului in relatie cu variabilele
climatice.

Tabelul nr. 7-3 Identificarea sensibilitdii tipurilor de proiecte in raport cu variabilele climatice
Proiecte de infrastructuri feroviari
Nr. Variabile climatice Bunuri si o . . . Retele de
Intriri Tesiri
rocese transport

1  [Cresterea temperaturii medii b

2 [Cresterea temperaturilor extreme

3 |Modificari ale cantititilor medii de

precipitatii

4 Modificari  ale cantititilor de

recipitatii extreme

5 |Viteza medie a vantului

6 Modificiri ale vitezei maxime a

vantului

7 |[Umiditate

8 [Radiatie solara

9 [Cresterea numarului de perioade

secetoase

10 |Disponibilitatea resurselor de ap3

11 |[Furtuni

12 lInundatii

13 |[Eroziunea solului

14 |Incendii de vegetatie

15 |Aluneciri de teren

16 [Cresterea nivelului mirii

17 [Cresterea temperaturii apei marii

18 |Cresterea aciditatii marilor si

oceanelor

19  [Furtuni de praf

20 |[Eroziune costierd

21 Modificarea salinititii solurilor

22 Modificarea calititii acrului

23 [Efectul de insuld urbani de caldura

24 Durata sezonului de crestere a

vegetatiei
25 [Caderi de zapadi si inghet
Legenda:
Sen.mbllftite fara sensibilitate (0) “"
climatica

e

Din cele 25 variabile climatice analizate, evaluarea sensibilitafii a indicat noui variabile climatice
cu o sensibilitate ridicatd pe componentele de bunuri si procese, iesiri si retele de transport (cresterea
temperaturii medii, modificari ale cantitatilor de precipitatii extreme, modificari ale vitezei maxime
a vantului, furtuni, inundatii, incendii de vegetatie, aluneciri de teren, cresterea nivelului marii, cideri
de zdpada si inghet). Pentru componenta ,,intréri” au fost identificate aceleasi variabile climatice, cu
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exceptia cresterii temperaturilor extreme.

Pe baza analizei informatiilor disponibile privind schimbirile climatice in zona de studiu a fost
identificatd o tendintd de crestere a temperaturilor medii anuale,a temperaturilor maxime, a
cantitdtilor medii de precipitatii anuale si a precipitatiilor extreme.

Tabelul nr. 7-4 Sintezd a tendingelor principalelor variabile climatice

Temperaturd medie anuala

Temperaturi extreme

Precipitatii medii anuale

Precipitatii extreme '

Vulnerabilitatea proiectului la schimbiri climatice

»»

Rezultatele analizei vulnerabilitatii proiectului la schimbirile climatice sunt prezentate in cele ce
urmeaza, atét la conditiile actuale, ¢4t si la cele viitoare.

Tabelul nr. 7-5 Identificarea vulnerabilitdtii la conditiile actuale a proiectului in raport cu variabilele

Senzitivitate Vulnerabilitatea actuala
Expunerea la
. . . . a o agew 5‘}-« ©
Nr. Variabile climatice calglz| 8 conditiile =2l 5 |l 8
2 8| E|'® o actuale 291 & 7 I
EElE2 B S8l B |2 =
a = T m = o3
(=] o
Efecte primare
1 Cresterea temperaturii medii
P Cresterea temperaturilor extreme
3 Modificéri ale cantittilor medii de

recipitatii

-+ Modificéri ale cantititilor de
precipitatii extreme

5 Viteza medie a vantului

6 Modificari ale vitezei maxime a
vantului
7 Umiditate

8 Radiatie solari

Efecte secundare

9 Cresterea numarului si intensitatii
perioadelor secetoase
10 Disponibilitatea resurselor de apa

11  [Furtuni
12 [Inundatii
13 |Eroziunea solului

14  [ncendii de vegetatie
15 |Aluneciri de teren

16  |Cresterea nivelului marii
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17 Cresterea temperaturii apei mirii 0 0 0 |0 0
18  [Cresterea acidititii marilor si 0 0 0 [0 0
oceanelor
19  [Furtuni de praf 0
20  [Eroziune costierd

21  Modificarea salinititii solurilor

22 odificarea calititii acrului

23 [Efectul de insuli urbani de cildur:

24 [Durata sezonului de crestere a
vegetatiei
25  [Caderi de zdpada si inghet

Legendd:

Sensibilitate fara sensibilitate (0)

Expunere fara expunere (0)

Vulnerabilitate | fird vulnerabilitate (0)

Conform analizei de vulnerabilitate, variabilele climatice care ar putea genera o vulnerabilitate
ridicatd in conditiile actuale sunt cresterea temperaturilor extreme, modificdri ale cantititilor de
precipitatii extreme si inundatii.

Tabelul nr. 7-6 Identificarea vulnerabilitdtii la conditiile viitoare a proiectului in raport cu
variabilele

Senzitivitate ulnerabilitatea viitoare
~ g Expunerea la
. . . 7N rps @
Nr. Variabile climatice c 8| &|lsg e co‘qdltule o B g | g
=i Jé & = viitoare g8 E Z B
ZE[E5 3 a5 5] 3
(5]
~
Efecte primare

1 | Cresterea temperaturii medii

2 | Cresterea temperaturilor
extreme

3 |Modificari ale cantitatilor medii
de precipitatii

4 | Modificdri ale cantitafilor de
precipitatii extreme

Viteza medie a vantulai

6 | Modificari ale vitezei maxime a
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vantului

7 Umniditate

8 | Radiatie solara

Efecte secundare

9 [Cresterea numarului si intensititii
perioadelor secetoase

10 | Disponibilitatea resurselor de api

11 | Furtuni

12 | Inundatii

13 | Eroziunea solului

14 | Incendii de vegetatie

15 | Aluneciri de teren

16 | Cresterea nivelului mirii

17 | Crestereatemperaturii apei marii

18 | Cresterea acidititii marilor si
oceanelor

19 | Furtuni de praf

20 | Eroziune costieri

21 |Modificarea salinitatii solurilor

22 | Modificarea calititii acrului

23 Efectul de insuld urbani de
calduri

24 Durata sezonului de crestere a
vegetatiei

25 Céderi de zapada si inghet

Legenda:

Sensibilitate féra sensibilitate (0)

Expunere fard expunere (0)

Vulnerabilitate féara vulnerabilitate (0)

Conform analizei de vulnerabilitate, variabilele climatice care ar putea genera o vulnerabilitate
ridicatd in conditiile viitoare sunt cresterea temperaturilor extreme, modificari ale cantitatilor de
precipitalii extreme, cresterea numarului si intensititii perioadelor secetoase, furtuni, inundatii,
eroziunea solului si incendii de vegetatie.
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Evaluarea riscului

Principalele variabile climatice ce pot afecta componentele proiectului sunt reprezentate de
temperaturd §i precipitatii, impreuni cu efectele secundare generate de acestea: inundatii, furtuni,
secetd si incendii de vegetatie. In tabelul urmator sunt

proiectului de cale ferata.

prezentate potentialele impacturi asupra

Tabelul nr. 7-7 Impacturi potentiale asupra infrastructurii feroviare generate de variabilele climatice

Variabila Tendinta variabilei climatice Risc
climatici
Fenomene principale
Temperaturd | - Cresterea temperaturii Deformarea sinelor si aparitia fisurilor
medii Deformarea liniilor aeriene si risc de
- Cresterea temperaturilor cidere
extreme Defectiunea sistemelor de control al
- Valuri de caldura temperaturii si supraincilzirea
echipamentului electronic
Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
Conditii de lucru defavorabile pentru angajati
in conditii de temperaturi ridicate extreme si
valuri de caldurd
Precipitatii - Cresterea precipitatiilor Spilarea/eroziunea terasamentelor
medii anuale Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
- Cresterea frecventei si  a Conditii de lucru defavorabile pentru angajati
intensitatii precipitatiilor in conditii de precipitatii extreme
extreme inchiderea liniilor sau defectiuni  ale
echipamentelor datorate inundatiilor
Inundatii - Cresterea frecventei si a Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
intensitatii precipitatiilor Inchiderea liniilor sau defectiuni ale
extreme infrastructurii si echipamentelor din cauza
inundatiilor
Furtuni - Cresterea  temperaturii Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
medii
- Cresterea temperaturilor
extreme
- Cresterea precipitatiilor
medii anuale
- Cresterea frecventei si a
intensitdtii precipitatiilor
extreme
Seceta - Cresterea temperaturii Desicarea  terasamentelor ducand la
medii deformarea geometriei liniilor de cale ferata
- Cresterea temperaturilor si la defectiuni ale echipamentelor
extreme Deplasarea liniilor aeriene din cauza uscirii
- Valuri de caldura solului in jurul fundatiei
Incendii de - Cresterea temperaturii Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
vegetatie medii
- Cresterea temperaturilor
cxtreme
- Valuri de caldura

Evaluarea riscurilor identificate anterior, estimati pe baza probabilitatii si severitatii acestora este
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prezentatd in tabelul de mai jos.

Tabelul 7-8 Evaluarea riscurilor

vegetatie

trenurilor

Categorie | Vulnerabilitate | Risc | Probabilitate] Severitate [ PxM|
enomene principale
Cresterea Vulnerabilitate | Deformarea sinelor si aparitia 3 2
temperaturilor | ridicatd pentru | fisurilor
extreme proiectul de — :
cale ferati [?eformarefl liniilor aeriene
sirisc de cidere
Defectiunea sistemelor de
control al temperaturii si
supraincalzirea echipamentului
electronic
Restrictii/perturbarea circulatiei
trenurilor
Conditii de lucru defavorabile
pentru angajati in conditii de
temperaturi ridicate extreme si
valuri de cildura
Cresterea Spilarea/eroziunea 3 3
precipitatiilor terasamentelor
medii anuale, Restrictii/perturbarea circulatiei
Modificari ale trenurilor
cantititilor de Inchiderea liniilor sau
precipitatii defectiuni ale Echipamentelor
extreme datorate inundatiilor
Efecte secundare
Inundatii Vulnerabilitate | Restrictii/perturbarea circulatiei 3 3
ridicata pentru | trenurilor
proiectul de Inchiderea liniilor sau
cale ferata defectiuni ale infrastructurii
si echipamentelor din cauza
inundatiilor
Modificiri ale Restrictii/perturbarea circulatiei 3 3
vitezei maxime trenurilor
a vantului si
Furtuni
Cresterea Desicarea terasamentelor 2 3
numéirului si ducand la deformarea
intensititii geometriei liniilor de cale
perioadelor feratd si la defectiuni ale
secetoase echipamentelor
Deplasarea liniilor aeriene din
cauza uscdrii solului in jurul
fundatiei
Eroziunea Afectarea infrastucturii ciii 2 3
solului ferate
Restrictii/perturbarea circulatiei
trenurilor
Incendii de Restrictii/perturbarea circulatiei 1 2

Masuri de adaptare
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Pentru toate riscurile identificate au fost stabilite masuri de adaptare, prezentate in cele ce urmeazi:

L.

Temperaturd (Cresterea temperaturii medii, Cresterea temperaturilor extreme, Valuri de

calduri)

2.

Adaptarea sinelor la cresterile de temperaturi;
Realizarea ciii fara joante, sini cu prindere elastici pe traverse de beton;

Realizarea unei strategii de monitorizare si inspectie a semnelor de aparitie a riscurilor atunci
cand sunt depésite anumite praguri de temperatura ridicata;

Impunerea restrictiilor de vitezi pe anumite sectoare de cale ferata in cazul episoadelor de
temperaturi extreme;

Proiectarea liniilor aeriene pentru o amplitudine mai mare a temperaturilor;
Proiectarea locomotivelor si vagoanelor pentru temperaturi Intre -30°C si 45°C;

Utilizarea unor incinte pentru echipamente non-metalice sau vopsite pentru mentinerea
temperaturilor joase intr-un mod mai eficient decat incintele metalice sau inchise la culoare;

Utilizarea unor incinte mai spatioase pentru disiparea mai eficientd a cildurii din echipamente;
Realizarea unei strategii de diminuare a stresului termic;

Montarea sinei pe traverse in intervalul de fixare 17 °C - 27 °C in conditiile unui ecart de
temperatura valabil pentru clima din Roménia (- 30 °C +60 °C la nivelul sinei). In cazul Tn
care temperaturile depésesc limitele ecartului se modifici intervalul de fixare;

Directia ciii trebuie s3 fie in toleranta de exploatare;
Toate prinderile vor fi active.
Precipitatii (Cresterea precipitatiilor medii anuale, Modificiri ale cantitdtilor de precipitatii

extreme)

Dimensionarea hidraulicd a podului pentru un debit maxim cu asigurarea de 1% avizat de
INHGA;

Utilizarea geotextilelor si geogrilelor;
Lucrari de consolidare a terasamentelor;
Evitarea pe cét posibil a zonelor cu risc mare la inundatii;

Prevederea unor pante scurgere si santuri de colectare adaptate unei marje de 20% de
potentiale modificiri in variabilele climatice cauzate de schimbari climatice;

Prisma de piatri sparti va avea dimensiunile in tolerantele de exploatare.
Inundatii
Evitarea pe cit posibil a zonelor cu risc mare la inundatii;

Prevederea unor pante scurgere si santuri de colectare adaptate unei marje de 20% de
potentiale modificari in variabilele climatice cauzate de schimbari climatice;

Lucréri de consolidare a terasamentelor;

Proiectarea podului in raport cu debitele exceptionale care probabilistic se pot produce la un
interval de 100 de ani (Q1%)).

Furtuni

Impunerea restrictiilor de vitezd pe anumite sectoare;

Monitorizarea segmentelor de cale ferata pentru identificarea pagubelor generate de furtuni.
Secetd

Utilizarea geotextilelor si geogrilelor;
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* Realizarea lucririlor de mentenanti si reparatie asupra zonelor fisurate;

* Extinderea fundatiilor la 0 ad4ncime sub zona de variatie a continutului de apa;

¢ Stabilizarea solului prin addugarea materialelor ce limiteazi capacitatea acestuia de a se
contracta si dilata.

6. Incendii de vegetatie

® Monitorizare si interventie pentru identificarea zonelor de risc sau deja afectate.

7.2 APA/CORPURI DE APA

7.2.1 Clase de sensibilitate §i clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
factorului de mediu api

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Api a fost analizata pe baza a doui
criterii: sensibilitatea zonelor de implementare si magnitudinea schimbirilor propuse de proiect.

Indicatiile metodologice generale se regiisesc in Capitolul 3 al prezentului raport, clasele de
sensibilitate §i magnitudine utilizate in evaluare fiind prezentate in sectiunile de mai jos.

Clase de sensibilitate
Apa de suprafati

Clasele de sensibilitate pentru apa de suprafati au fost stabilite in functie de starea actuali din
punct de vedere ecologic si chimic a corpurilor de apa, precum si din punct de vedere al existentei
unor restrictii legate de modul actual de folosinga al alimentarilor cu apa.

Tabelul nr. 7-9 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de apd

de suprafatd

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Zone de protectie sanitari ale alimentarilor cu apa Zone protejate desemnate de ANAR
Corpuri de apa naturale (CAN) cu stare ecologica foarte buna si care ating starea chimici
buni

Corpuri de apa puternic modificate (CAPM) si corpuri artificiale (CA) cu potential
ecologic maxim i care ating starea chimici buni

Mare

CAN cu stare ecologica foarte buna si care nu ating starea chimica buni

CAN cu stare ecologici buna sau moderat, care ating starea chimic buni CAPM siCA
cu potential ecologic maxim care nu ating starea chimica buni CAPM si CA cu potential
ecologic bun sau moderat, care ating starea chimic3 buni

Moderata

CAN cu stare ecologica buni sau moderati si care nu ating starea chimica buni CAN cu
stare ecologica slaba si care ating starea chimicd buni CAPM si CA cu potential ecologic
bun sau moderat care nu ating starea chimica buna CAPM si CA cu potential ecologic slab
care ating starea chimica buni

Cursuri de apa permanente

Mica

CAN cu stare ecologici slaba si care nu ating starea chimica buni CAN cu stare ecologic¥
proasta si care ating starea chimica bund CAPM si CA cu potential ecologic slab care nu
ating starea chimica bund CAPM si CA cu potential ecologic prost care ating starea
chimica buna

Cursuri de apd nepermanente

Foarte mica /
nesensibil

CAN cu stare ecologica proasta si care nu ating starea chimica buni
CAPM si CA cu potential ecologic prost si care nu ating starea chimici buna

In urma analizei a fost identificata clasa de sensibilitate moderati pentru apa de suprafati in zona

Raului Siret.
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Apa subterana

Clasele de sensibilitate pentru apa subterand au fost stabilite in functie de starea actuala din punct
de vedere calitativ si cantitativ, precum si din punct de vedere al existentei unor zone de protectie
hidrogeologica in zona proiectului.

Tabelul nr. 7-10 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de apd
subterand

Sensibilitate Descriere

Foarte mare Zone de protectie hidrogeologici

Mare Corpuri de apa cu stare cantitativi buni si cu stare chimici buni

Moderata Corpuri de apé cu stare chimicd buni, care inregistreaza insi depisiri ale valorilor
indicator

Mica Corpuri de api cu stare cantitativa buna si stare chimici slab
Corpuri de apa cu stare cantitativi slabi si stare chimica buni

Foarte Corpuri de api cu stare cantitativa slaba si stare chimici slaba

micéd/nesensibil

Dintre corpurile de apd subterand (freatice si de adancime) din zona proiectului, majoritatea
prezintd o sensibilitate Moderat (au starea chimica buni, insa inregistreazi depasiri ale valorilor
maxime pentru poluanti).

7.2.2 Prognozarea impactului

Ape de suprafati

In evaluarea realizati pe aceasta componentd, pentru etapa de constructie, a fost considerat ci
urmdtoarele interventii au potentialul de a genera efecte asupra apelor de suprafata:

© Zone de depozitare a materialelor scoase din cale aflate in vecinitatea cursurilor de apa,

o Realizarea drumurilor de intretinere din apropierea cursurilor de apa,

o Realizarea lucrarilor de terasamente executate in vecinitatea corpurilor si cursurilor de ap#
de suprafati;

o Realizarea lucririlor de demolare a structurii existente;

o Realizarea lucrarilor de art3 — inclusiv platformele tehnologice;

o Realizarea lucrarilor de consolidare in zona malurilor.

Lucréri hidrotehnice de protectie in corpurile sau cursurile de apa de suprafata si lucririle de
infrastructura in interiorul albiilor (ex: pile, culee etc.), au potentialul de a genera poluanti in cursurile
de apa, astfel:

o Suspensii solide provenite in principal de la activitatile care implicd manevrarea maselor de
pamant;

o Substante chimice periculoase (carburanti sau uleiuri de la utilaje) provenite in principal de
la utilajele implicate in activititile din santier.

Poluarea cu suspensii solide. in aceasti etapd, efectul cel mai probabil este de crestere a
turbiditatii in cursurile de api intersectate sau din apropierea terasamentului feroviar in care se
desfdsoara activitatile de constructie descrise mai sus. Cresterea turbiditifii apelor poate apirea ca
urmare a scurgerilor de suprafatd a suspensiilor solide din sol in zonele decopertate de vegetatie din
interiorul santierului. Suspensiile solide pot proveni atit din sol cat si din materialele de constructie
pulverulente precum betonul, bentonita etc. utilizate in realizarea lucrarilor, emise accidental sau in
timpul curétarii echipamentelor implicate in activitatile de santier. Eliminarea betonului proaspit, din
utilajele si echipamentele de amestecare si turnare, in cursurile de apa este ddunditoare datoriti naturii
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foarte alcaline a betonului. Cresterea turbiditatii cursurilor de apa in zona de implementare a
proiectului poate duce la modificari ale curgerii apei in albie dar si modificari asupra biotei. Ca urmare
a poludrii cu suspensii solide, in etapa de realizare a lucririlor se estimeazi un impact negativ
semnificativ asupra elementelor de calitate a raului Siret, exclusiv in situatii accidentale. Efectele se
vor resimii local, pe o duratd scurti de timp si vor fi reversibile. Acestea sunt in masuri si afecteze
direct ecosistemele acvatice si ca atare au fost evaluate mai detaliat in capitolul 7.6.

Poluarea accidentald cu substante chimice. O alti sursi potentiald de poluare a apelor in etapa
de constructie se poate datora scurgerilor accidentale de hidrocarburi provenite de la utilajele
implicate n lucrari dar si a altor substante utilizate pe santier precum: lubrifianti, solventi, vopsele
etc. Principalele locatii in care riscul de aparitie a unor astfel de poluiri este mai mare sunt fronturile
de lucru din vecinatatea cursurilor de api si zonele de depozitare a materialelor scoase din cale (piatra
spartd, pdmdnt, traverse si sine ce ar putea fi contaminate). Traversele din lemn scoase din cale sunt
impregnate cu creozot, o substanta foarte toxica formati dintr-un amestec de mai multe hidrocarburi
(fenol, xilenol, crezol). Creozotul ar putea ajunge in cursurile de api ca urmare a intririi in contact a
traverselor din lemn cu apele pluviale, daci depozitarea s- ar realiza in apropierea cursurilor de api.
Contaminarea cursurilor de api se poate produce direct (daci frontul de lucru sau zonele de depozitare
sunt foarte apropiate de cursurile de ap#) sau indirect ca urmare a transportului poluantilor citre
cursurile de apd prin sol sau prin apa subterani. Specificam insi ci in proiect sunt propuse masuri de
evitare si reducere a impactului datorat scurgerilor accidentale din zonele de depozitare aferente
proiectului.

Principalele interventii considerate ca avand un potential impact asupra corpurilor de apa de
suprafati in etapa de operare au fost considerate:

o Desfasurarea traficului feroviar ce poate implica aparitia a unor scurgeri accidentale de poluanti
pe terasamentul c.f. (proveniti de la garniturile de tren) si ulterior posibilitatea ca acestea si
ajungd in apele de suprafati sau subterane. Procesele de frecare aparute la contactul garniturii
de tren cu gina din timpul deplasérii, sunt principalele surse de emisii de particule de metale (Fe,
Cr, Cu, Pb, Ni etc.) ce se depun la nivelul terasamentului si pot fi anternate de apele pluviale in
cursurile de apa;

o Colectarea apelor pluviale ce percoleazi corpul terasamentului c.f., si evacuarea acestora in
emisari naturali. Magnitudinea impactului este moderata, avand in vedere ci proiectul are
prevazute instalatii de preepurare inainte de evacuarea in emisari. Magnitudinea impactului
poate sa creascd in cazul in care instalatiile de preepurare nu functioneazi corect sau daci nu
sunt Intretinute corespunzator;

o Controlul vegetatiei de pe terasamentul c.f. din apropierea cursurilor de api prin metode chimice
(erbicidare). Magnitudinea impactului in acest caz depinde de biodegradabilitatea substantelor
erbicide utilizate, de doza aplicati si de frecventa de realizare a lucrarilor.

in etapa de operare, in conditiile desfisurarii activititilor in parametrii normali, proiectul nu este
in masurd si genereze un impact negativ semnificativ asupra apelor de suprafati in niciuna din
situatiile descrise mai sus. In cazul aparitiei unor accidente feroviare in care ar fi implicate garnituri
de trenuri marfare care transporti substante chimice periculoase, impactul asupra calititii apelor de
suprafatd ar putea fi negativ semnificativ, dacd evenimentul s-ar produce in apropierea albiilor
cursurilor de apa. Probabilitatea de producere a unor coliziuni ale trenurilor, estimatd in cadrul
capitolului 10 din RIM, este foarte mica.

In etapa de dezafectare, principalele interventii considerate ca avand un potential efect asupra
apelor de suprafati au fost:

*  Realizarea organizirilor de santier i a zonelor de depozitare a materialelor;
*  Lucréri de demolare si gestionarea neadecvati a deseurilor rezultate in urma demolarilor.
Sursele potentiale ce pot genera efecte negative asupra apelor (de suprafata si subterane) in aceasti
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etapa sunt similare etapei de constructie.

Este important de mentionat ci in etapa de dezafectare existi si un potential impact pozitiv asupra
apelor, in situatia demolarii constructiilor proiectului si refacerii malurilor raurilor.

Ape subterane
Din punct de vedere al corpurilor de api subterane, principalul risc din etapa de executie se referi
la pétrunderea de poluanti in panza freatici. Acest efect este considerat ci poate aparea ca urmare a
interventiilor:
Realizarea organizarilor de santier si a zonelor de depozitare a materialelor;
Realizarea drumurilor de intretinere;
Realizarea relocarilor de utilitati;
Realizarea lucririlor de demolare;
Realizarea lucrérilor de terasamente;
Realizarea lucrarilor de art3;

VVYVVVY

Realizarea lucririlor de consolidare.

Potentiale surse de poluare a apelor subterane in etapa de constructie sunt reprezentate de
scurgerile accidentale de hidrocarburi de la utilajele implicate in lucréri precum si de la substante
chimice utilizate in lucrari. O sursi importanti este reprezentatd de zonele de depozitare a deseurilor
si a materialelor potential contaminate scoase din cale. Calitatea corpurilor de apa subterani din zona
de implamentare a proiectului poate fi afectatd ca urmare a infiltrarii substantelor chimice in sol si
ulterior percolarea acestora in acvifer.

in etapa de operare, un potential impact negativ asupra corpurilor de apa subterana poate fi generat
ca urmare a realizrii lucririlor de control al vegetatiei prin metode de erbicidare, prin manipularea,
depozitarea i aplicarea necorespunzitoare a substantelor erbicide pe suprafata solului. De asemenea,
un impact negativ asupra corpurilor de api se poate datora poludrilor accidentale ce se pot produce
ca urmare a unor accidente feroviare in care ar fi incluse trenuri marfare care transportd produse
periculoase. Acest tip de impact este apreciat ca fiind accidental cu o probabilitate mica de producere.

In etapa de dezafectare, impacturile sunt legate in principal de riscul de patrundere de poluanti in
panza freatici ca urmare a gestiondrii necorespunzitoare a substantelor utilizate/depozitate in
organizdrile de santier §i a scurgerilor de carburanti sau uleiuri de la utilajele ce functioneazi in
fronturile de lucru.

In concluzie, in toate etapele proiectului (executie, operare si dezafectare), pentru toate
interventiile relevante care au fost considerate in evaluarea impactului asupra apelor de suprafat3 si
asupra apelor subterane nu au fost identificate impacturi negative semnificative.

7.2.3 Masuri de evitare si reducere a impactului
Pentru perioada de constructie a proiectului, sunt propuse urmétoarele masuri:

* Lucrérile de executie a podurilor de CF si rutier previzute in zonele de traversare a raului
Siret se vor realiza pe rind, astfel incat s nu se produca un efect de cumulare a concentratiilor
de suspensii solide din ap3;

¢ Apele uzate tehnologice rezultate din organizirile de santier se vor colecta §i preepura in
decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de descircare in emisari, in retele de
canalizare sau Tnainte de a fi preluate de operatori autorizati;

® Apcle uzate fecaloid-menajere generate in toalete ecologice din santier vor fi colectate si
evacuate periodic prin vidanjare, in baza unor contracte incheiate intre antreprenori si firme
autorizate;
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* Este interzisi depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum si stationarea utilajelor
in albiile cursurilor de ap, canale de desecare, canale de irigatii sau zone depresionare. Se va
evita stationarea pe zona digurilor a utilajelor care nu sunt implicate in lucrérile propriu-zise;

* Zonele de depozitare a materialelor scoase din cale, potential contaminate, se vor amenaja pe
suprafete plane, se vor impermeabiliza si vor fi dotate cu canale perimetrale prevazute cu bage
de colectare a apelor pluviale contaminate. Acestea nu vor fi amplasate in apropierea
cursurilor de apé si in zone inundabile;

* Executia digurilor de pamént pentru devierea locala temporara a raurilor se va face exclusiv
in conditii de vreme buna, evitdndu-se perioadele cu ape mari;

* Toate platformele tehnologice vor fi dotate cu substante absorbante si mijloace de interventie
rapida in cazul aparitiei unor poluiri accidentale;

* La realizarea oricdror lucrari in corpurile de apa de suprafati se va avea in vedere evitarea
modificarilor albiei care ar putea conduce la intreruperea conectivitatii longitudinale;

e Se va asigura refinerea oriciror ape de siroire din zonele afectate de lucriri si evitarea
patrunderii acestora in cursurile de api de suprafati, astfel incat si nu conduci la cresterea
turbiditatii;

*» Este interzisd spalarea vehiculelor in si langa cursuri de apa (la o distana de sub 50 m), corpuri
de api sau canale de irigatii — desecare;

¢ Uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite si ulterior vor fi predate
unitatilor specializate;

* Se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apd subterana sau de
suprafata.

Pentru interventiile asociate etapei de operare, au fost propuse urmitoarele masuri:

e Apele pluviale colectate de pe terasamentul CF vor fi preepurate prin intermediul
separatoarelor de hidrocarburi. Niciun fel de ape pluviale colectate de pe suprafata
terasamentului ciii ferate nu vor fi evacuate fird a fi preepurate prin separatoarele de
hidrocarburi;

e Este interzisa aruncarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa
permanente sau nepermanente;

* Este interzisa deversarea de ape uzate neepurate in apele de suprafati sau subterane (inclusiv
apele menajere generate la nivelul garniturilor de tren);

* Se va evita utilizarea de erbicide in apropierea cursurilor de apd, lucrdrile de control al
vegetatiei de pe terasamentul c.f. se vor face mecanizat in aceste zone.

In perioada de dezafectare vor fi previzute masuri similare cu cele din perioada de constructie.

7.3 AERUL
7.3.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
factorului de mediu aer

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Aer a fost analizat3 pe baza a doud
criterii: sensibilitatea zonelor de implementare si magnitudinea schimbirilor propuse de proiect.
Indicatiile metodologice generale se regisesc in Capitolul 3 al prezentului raport, clasele de
sensibilitate §i magnitudine utilizate in evaluare fiind prezentate in sectiunile de mai jos.

Clase de sensibilitate

Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu aer au fost stabilite in functie de starea actuali
privind calitatea aerului in zona proiectului.
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Tabelul nr. 7-11 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de aer

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Zone In care se inregistreazi frecvente depisiri ale concentratiilor maxim admisibile
(CMA: valori limita si niveluri critice) pentru mai multi poluanti atmosferici relevanti
pentru proiectul propus.

Mare

Zone in care se Inregistreazi ocazional depagiri ale concentratiilor maxim admisibile
(CMA: valori limita si niveluri critice) pentru mai multi poluanti atmosferici relevanti
pentru proiectul propus.

Moderata

Zone in care nu se inregistreazi depasiri ale concentratiilor maxim admisibile (CMA:
valori limitd i niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul
propus. Valorile se incadreaza in intervalul 75% - 100% din CMA si nu existd
perspectiva de a fi depasite CMA pe termen scurt (2-3 ani)

Mica

Zone in care nu se inregistreazi depisiri ale concentratiilor maxim admisibile (CMA:
valori limita si niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul
propus. Valorile se incadreazi in intervalul 50% - 75% din CMA si nu existd
perspectiva de a fi depasit pragul de 75% din CMA pe termen scurt (2-3 ani)

Foarte
micd/nesensibil

Zone in care nu se inregistreaza depisiri ale concentratiilor maxim admisibile (CMA.:
valori limitd i niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul
propus. Valorile sunt mai mici de 50% din CMA si nu existi perspectiva de a fi depasit
pragul de 50% din CMA pe termen scurt (2-3 ani)

in baza hartilor de calitate a aerului la nivel european, in zona de implementare a proiectului a fost
identificata clasa de sensibilitate foarte mica.

Magnitudinea modificirilor propuse

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra aerului au fost stabilite tindnd cont
de marimea modificirilor calitative.

Tabelul nr. 7-12 Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de aer

Magnitudine Descriere
Foarte mare Depégirea concentratiilor maxim admise (CMA) ale poluantilor in aerul
ambiental ca urmare a contributiei proiectului plus valorile deja existente in
conditiile initiale. ]
< Mare Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc la1
2 concentratii cuprinse 70-99% din CMA.
: Moderata Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc 1a
&) concentratii cuprinse 50-70% din CMA.
E] Mici Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc 14
concentratii cuprinse 20-50% din CMA.
Foarte micd Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc la|

concentratii <20% din CMA.

Nicio modificare decelabild | Nu existi surse de contaminare a aerului sau contributia lor este nedecelabili

Foarte mica

Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
<10% din CMA

Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
10-20% din CMA

Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
20-50% din CMA

Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
50-70% din CMA

Mica
<t
E Moderati
.
N
2 Mare
Foarte mare

Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
>70% din CMA

In evaluarea impactului asupra calitiitii aerului au fost considerate 2 clase de magnitudine,
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respectiv:

*  magnitudine negativd mici pentru toate interventiile proiectului asociate etapei de executie
(in special pentru potentialul acestora de generare a prafului);

*  magnitudine negativi foarte mic# pentru etapa de operare, ca urmare a desfasurarii traficului
preponderent rutier.

Praguri de semnificatie a impactului

Analiza impactului asupra calititii aerului se realizeaza tindnd cont de valorile pragurilor de alerti
si de interventie previzute in Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator si STAS 12574-
87 — Aer din zonele protejate (condiii de calitate).

7.3.2 Prognozarea impactului
Impactul asupra calititii aerului in perioada de constructie

Pentru estimarea concentratiilor medii anuale si dispersiei NOx, NO2 si PM10 rezultate in urma
emisiilor cauzate de surse mobile si de surse stationare nedirijate in etapa de executie a ciii ferate, au
fost luate in considerare:

© Drumurile de acces;
o Fluxuri estimate de trafic in perioada de executie (camioane si autovehicule);

o Activitafile desfasurate in frontul de lucru — activitifi de manevrare mase de pamant in zona
de lucru;

o Conditiile meteorologice din zona de studiu;
o Factori de emisie pentru scenarii de trafic.

in urma modelirii dispersiei nu au fost estimate depasiri ale CMA pentru indicatorul NO2 la
nivelul frontului de lucru. Cea mai mare concentratic a indicatorului NO2, a fost estimati in
proximitatea frontului de lucru, concentratia maxima estimatd, de 8,5 ug/m3, reprezinti 21% din
CMA pentru NO2, nefiind constatat astfel un efect negativ semnificativ asupra calitétii aerului.

In cazul indicatorului NOx rezultatele modelarii au indicat depsiri ale CMA, concentrate in zona
frontului de lucru, pand la o distantd maximi de cca. 200 m sud fatd de acesta. Cea mai mare
concentratie a indicatorului NOX, a fost estimati a fi de 95,45 pg/m3, fiind depisiti cu mai mult de
3 ori valoarea CMA stabilita in Legea 104/2011 pentru acest indicator. Se precizeazi ci pentru acest
indicator nu exista stabiliti CMA pentru sinitatea umans ci doar pentru vegetatie.

in ceea ce priveste indicatorul PM10, modelarea matematici a estimat depasiri ale CMA 1intr-o
zond izolata a frontului de lucru din partea estici a acestuia, manifestatd pe o distanti redusa fati de
surse, de cca. 40 m.

Concentratia maxima estimata, de 470,8 pug/m3, este de peste 12 ori mai mare fai de CMA pentru
PM10, aceasta datordndu-se in special lucririlor de manevrare a maselor de pdmant din zona
terasamentului, considerate in modelare. Avand in vedere extinderea spatialad redusa fati de frontul
de lucru, se considerd ci receptorii sensibili situati in proximitatea ciii ferate, la mai putin de 40 m,
vor fi afectafi semnificativ pe perioada desfisurarii lucrarilor de manevrare a maselor de padmant din
corpul terasamentului CF.

Sintetizdnd rezultatele modelarii, in etapa de executie a proiectului sunt asteptate depisiri ale
concentraiilor maxime stabilite de legislaia in vigoare, pentru indicatorii NOx si PM10, fiind estimat
astfel un impact negativ semnificativ, ce se va manifesta o perioadd scurtd de timp cu efecte
reversibile. Considerand distantele de manifestare a impactului semnifictiv in zonele in care sunt
estimate depagiri ale CMA, s-au realizat cuantificari ale impactului asupra locuitorilor pentru
indicatorul PM10 dar si asupra vegetatiei naturale pentru indicatorul NOx, acestea fiind prezentate in
Capitolul 7.8 - Mediul social si economic si Capitolul 7.6 — Biodiversitatea.
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Impactul asupra calititii aerului in perioada de operare

Traficul feroviar nu este generator de emisii, astfel ci nu exista impact in perioada de operare.

Etapa de dezafectare

Se estimeazi ca impactul asupra calititii acrului in etapa de dezafectare a proiectului va fi similar
cu cel din etapa de executie a proiectului, deoarece in aceasta etapd se vor utiliza aproximativ aceleasi
tipuri de utilaje.

7.3.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

in perioada de constructie, ca masuri de protectie se impun cele din categoria masurilor preventive,
realizabile prin supravegherea functionarii obiectivelor in limitele proiectate, iar in cazul aparitiei
unei defectiuni se impune depistarea rapida a acesteia, urmati de remedierea in scurt timp.

Pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului, se recomandi luarea urmitoarelor masuri in
perioada de executie a lucririlor:

* limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor la maxim 30 km/h pe drumurile tehnologice si in
interiorul localititilor;

* in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces si a zonelor
cu lucrdri active in vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea concentratiilor
(PM10/ PM2,5) in valorile limita prevazute de legislatia in vigoare;

e transportul pdmantului, deseurilor si oriciror materiale care degaja praf se va realiza la nivelul
intregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru bene) in
scopul reducerii emisiilor de particule;

* curdtarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe drumurile publice;

¢ oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

* cvitarea executdrii lucrdrilor care presupun manevrarea maselor de sol (decopertari/
umpluturi) in perioadele cu vanturi puternice;

e in timpul lucrérilor de demolare/ dezafectare se va asigura umectarea materialelor pentru
reducerea la minim a emisiilor de particule, precum si acoperirea deseurilor rezultate din
demoldri sau umectarea acestora pentru prevenirea imprastierii prafului in perioadele cu
véanturi puternice.

Avand in vedere cd nu sunt asteptate concentratii mari de emisii atmosferice in perioada de
operare, nu sunt necesare masuri suplimentare de reducere a acestora.
In perioada de dezafectare vor fi previizute masuri similare cu cele din perioada de constructie.

7.4 SOLUL
74.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
solului
Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Sol a fost analizats pe baza a doui
criterii: sensibilitatea zonelor de implementare si magnitudinea schimbarilor propuse de proiect,
conform indicatiilor metodologice generale prezentate in Capitolul 3.
Clasele de sensibilitate utilizate in evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 7-13 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei Sol
T

Sensibilitate Descriere
Foarte mare Gradini din gospodarii i comunititi
Arii naturale protejate sub aspect pedologic
Mare Terenuri agricole utilizate pentru horticultura, pomicultura si alte culturi
valoroase
Terenuri impidurite
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Moderata Terenuri agricole utilizate pentru culturi de cereale
Mica Terenuri utilizate pentru pascutul animalelor domestice Terenuri
neproductive

Foarte micd/nesensibil | Zone industriale si alte terenuri puternic modificate antropic Terasamentul
existent de cale ferati

Aviand in vedere ci proiectul se realizeaza in mare parte pe suprafete de sol din terasamentul
actual al cii ferate, in evaluare a fost considerati o clasi cu sensibilitate mici pe aceste zone.

Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine utilizate in evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 7-14 Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei
Sol

Magnitudine Descriere
Foarte Depésirea concentratiilor de poluanti in sol corespunzitoare pragurilor de
mare interventie.

Pierderea capacitatii productive pe o perioad3 mai mare de 10 ani.
Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si pentru care nu este
| posibild reabilitarea la nivelul conditiilor initiale in mai putin de 1 an.

Mare Depasirea concentratiilor de poluanti in sol cu peste 75% din pragurile de interventie.
Pierderea capacitatii productive pe o perioada cuprinsa intre 5 — 10 ani.
Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse §i pentru care nu este
posibila reabilitarea la nivelul conditiilor initiale in mai putin de 6 luni — 1 an.

=

IVA

Moderaté | Depasirea concentratiilor de poluanti In sol corespunzatoare pragurilor de alerti.
Pierderea capacititii productive pe o perioada cuprinsa intre 1 — 5 ani.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si pentru care nu este
posibild reabilitarea la nivelul conditiilor initiale in mai putin de 6 luni.

Mica Depasirea concentratiilor de poluanti in sol cu peste 75% din pragurile de alerta.
Pierderea capacititii productive pe o perioadi de maxim 1 an.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone restranse §i pentru care
nu este posibila reabilitarea la nivelul conditiilor initiale in mai putin de 6 luni.
Foarte Concentratii de poluanti in sol cu valori cuprinse intre valorile normale si 75% din
mica pragurile de alerta.

Fara pierderi ale capacititii productive a solului.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone restrinse si pentru care
este posibili reabilitarea pe termen scurt (max 1 luna).

Nicio modificare | Nu existd surse de contaminare /alterare structurald a solului sau contributia lor este
decelabila nedecelabili.

NEGAT

Foarte Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol sub limita pragului
mici de interventie, dar nu mai mici de 75% din pragul de interventie.
Mica Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol si incadrarea in

intervalul >pragul de alert, <75% din pragul de interventie.
Moderatd | Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol si incadrarea in

b« intervalul >75% din pragul de alert3, <pragul de alert.

2 | Mare Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol si incadrarea in
= intervalul >50% din pragul de alert3, <75% din pragul de alerta.

8 Foarte Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol si incadrarea in

A | mare zona valorilor normale. |

Avénd in vedere ci in general proiectul se va desfasura pe suprafefe de teren nou ocupate, dar pe
suprafete reduse si fird valaoare conservativi, pe aceste zone s-a apreciat o magnitudine negativa
mica.
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Totodatd, in zonele in care se vor realiza organiziri de santier pe terenuri noi, magnitudinea
modificarilor a fost apreciatd ca fiind mica, la sfarsitul lucrarilor de executie aceste terenuri fiind
reabilitate.

Praguri de semnificatie a impactului

Analiza impactului asupra calitatii solului se realizeazi tinind cont de valorile pragurilor de alerti
si de interventie prevazute in Ordinul nr. 756/1997 cu modificarile si completirile ulterioare.

7.4.2 Prognozarea impactului

Evaluarea componentei de mediu ,,Sol” s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului, a
efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra solului. Forma de impact considerati
in cadrul analizei pentru sol este reprezentati de pierderea capacititii productive a solului ca urmare
amodificérilor fizice si modificarea calititii solului/ subsolului ca urmare a contamindrii. Mentionam
faptul ca proiectul propus nu intersecteaza arii naturale protejate sub aspect pedologic.

Etapa de constructie

Lucrarile se realizeaza pe un teren cu soluri compuse din umpluturi: depozite antropice si materiale
coezive. In aceste zone este estimat un impact negativ nesemnificativ asupra solului.

Totodats, in cazul suprafetelor ce vor fi ocupate temporar de organizari de santier care sunt propuse
in zone cu sensibilitate foarte mica, aflate in zona de protectie a ciii ferate existente, impactul asupra
solului va fi nesemnificativ.

Impactul asupra solului in perioada de operare

in timpul operirii infrastructurii feroviare solurile pot i expuse contamindrii prin eliberarea difuza
a substanielor anorganice si organice provenite de la scurgerile accidentale de carburanti, lubrifianti
si unsori de la garniturile de tren sau de la diferite tipuri de produse transportate in trenurile marfare.
De asemenea, in urma arderii combustibilului in locomotivele diesel, dar §i in urma proceselor de
franare a trenurilor pot rezulta emisii de metale grele care pot fi depuse pe solul din vecinatatea
terasamentului. Conform literaturii de specialitate (Hao Liu 2008) concentratiile metalelor grele scad
in comparatie cu distanta fati de calea feratd, valorile de varf fiind inregistrate in locatiile cele mai
apropiate de gine (cca. 2 m). Conform aceluias studiu, concentratiile de cadmiu ating valori maxime
la distanta de 25 m fati de calea ferata.

Totodatd pentru controlul vegetatiei de pe marginea terasamentului caii ferate in perioada de
operare se vor aplica periodic erbicide. Aceste masuri de intrefinere sunt esentiale pentru asigurarea
sigurantei si fiabilitatii caii ferate. In lipsa tehnicilor de control a vegetatiei cu ajutorul erbicidelor,
cresterea excesivé a vegetatiei ruderale ar putea afecta geometria terasamentului si ar putea conduce
la accidente. Lucrdrile de erbicidare se vor realiza exclusiv pe terasamentul CF cu riscuri reduse de
extindere in afara acestuia, in acest sens nefiind asteptate impacturi semnificative asupra calitatii
solurilor din vecinatatea terasamentului CF.

in analiza impactului asupra solului in perioada de operare a fost considerati o zoni de influenta
definitd la o distanta de 25 m pe o parte si de alta a terasamentului caii ferate in care am presupus ci
solurile pot fi afectate ca urmare a depunerilor poluantilor asociati traficului feroviar.

Potentialul traficului feroviar de a altera calitatea solurilor, prin depuneri de metale grele rezultate
din arderea combustibililor fosili dar si ca urmare a eforturilor mecanice desfasurate la contactul
garniturilor de tren cu sinele, este variabil, in functie de conditiile meteorologice. Solurile cele mai
expuse la riscul de alterare prin depuneri de metale grele sunt cele apartinind categoriei de utilizare
,»-Pasuni” (sensibilitate mica).

in etapa de operare a fost estimat un impact negativ nesemnificativ asupra componentei de mediu
sol, {inénd cont ci sensibilitatea zonelor cele mai afectate este mici i magnitudinea modificarilor
este negativa mica.
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Impactul asupra solului in perioada de dezafectare

Similitudinea activitatilor din etapa de dezafectare si cea de executie a caii ferate indici potentiale
cauze similare, fapt pentru care putem considera efectele si implicit impacturile generate ca fiind
apropiate ca magnitudine si severitate, la care se adaugd impactul pozitiv generat de refacerea
suprafetelor ocupate de terasamentul cii ferate.

Nivelul estimat al impactului in etapa de dezafectare este considerat moderat negativ exclusiv in
cazul realizdrii organizirii de santier pentru dezafectarea ciii ferate (o interventie reversibild si
temporar). in cazul lucririlor de refacere din etapa de dezafectare, nivelul estimat al impactului este
pozitiv nesemnificativ, ca urmare a aportului de sol fertil in zonele reficute de pe calea ferati.

In toate etapele proiectului (executie, operare si dezafectare), pentru toate interventiile relevante
care au fost considerate pentru evaluarea impactului asupra solului a fost estimat un impact negativ
nesemnificativ.

7.4.3 Misuri de evitare si reducere a impactului

Pentru evitarea si reducerea impactului asupra solului si subsolului vor fi implementate mai multe
masuri.
Pentru etapa de constructie sunt propuse urmitoarele misuri:
* Interzicerea ocupdrii terenurilor cu categorii de folosinga sensibile pentru organizari de santier,

zone de depozitare si platforme tehnologice, in cazul in care va fi identificati necesitatea unor
suprafete suplimentare;

e Laamenajarea zonelor de depozitare temporara sau a platformelor tehnologice vor fi utilizate
cu prioritate solufii care asigurd reducerea suprafetelor la nivelul cirora este necesara
indepartarea vegetatiei naturale, precum si constructia de fundatii si platforme definitive;

e Stratul de sol vegetal va fi indepirtat treptat, odati cu avansarea lucririlor de terasamente.
Solul fertil va fi depozitat in grimezi separate in vederea reutilizirii in cadrul lucrarilor de
reabilitare, atat la nivelul zonelor cu lucriri temporare cét si pe suprafata zonelor reabilitate
la nivelul lucrarilor permanente;

* Materialele scoase din cale, in special cele care prezintd riscuri de contaminare (sol
contaminat, piatr sparti, traverse etc.) se vor depozita doar pe suprafete impermeabilizate
prevazute cu rigole perimetrale de colectare a apelor pluviale care intri in contact cu
materialele;

o In cazul identificarii solurilor contaminate cu hidrocarburi pe amplasamentul CF, se va
notifica Comisariatul Judetean al Garzii de mediu si se vor desfidsura activititi de curatare,
remediere si reconstructie ecologici in conformitate cu prevederile Legii nr. 74/2019 privind
gestionarea siturilor potential contaminate;

* Depozitarea temporara pe amplasamente a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, precum si a
celor de tip menajer, pani la preluarea de citre firme specializate in vederea eliminarii finale
sau valorificarii, se va realiza in recipienti corespunzitori, in spatii special amenajate;

* Depozitarea materialelor de constructii necesare se va realiza doar in locuri special amenajate.
Se va evita depozitarea materialelor direct pe sol;

* Depozitarea substantelor periculoase se va face pe platforme special amenajate, in scopul
protejarii solului de scurgeri accidentale si infiltratii;

* Se va evita poluarea solului cu uleiuri §i produse petroliere prin asigurarea functionirii
corespunzatoare a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special destinate;

* Este interzisd ocuparea unor suprafefe de teren suplimentar fafd de cele prevazute prin proiect;

¢ In cazul unei contaminri a solului, portiunea afectats va fi indepirtati si tratatd / eliminati in
functie de tipul de contaminare. Organizirile de santier vor fi dotate corespunzitor cu
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materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material / substantd care poate cauza
poluare in urma unei gestiondri necorespunzitoare;

e La finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi reabilitate. In acest
sens se recomandd utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor (acolo unde
acesta nu este contaminat), pentru a pastra aceleasi calititi structurale ale acestuia, respectiv
mentinerea bancii de seminte;

* Zonele care au fost afectate de indepartiri ale vegetatiei vor fi stabilizate corespunzitor, iar in
zonele ramase libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia initiald va fi reficuta.

Pentru etapa de operare sunt propuse urmitoarele masuri:

* Pentru controlul vegetatiei ruderale de pe terasamentul ciii ferate se vor utiliza erbicide cu un
grad de toxicitate mai mic. Erbicidele organice persistente nu vor fi utilizate pe portiuni
extinse ale terasamentului. In zonele de intersectie a ariilor naturale protejate controlul
vegetatiei se va realiza exclusiv mecanizat. Personalul care va realiza lucririle de erbicidare
va {1 instruit cu privire la riscurile ce implica activitatea de erbicidare. Aplicarea erbicidului
trebuie si fie conform cu specificatiile producitorului;

* Stocarea substantelor cu potential de contaminare a solurilor necesare in lucririle de
intrefinere a ciii ferate se va face exclusiv in incinte acoperite, special prevazute in acest sens.

Pentru etapa de dezafectare sunt recomandate urmitoarele:

* Nu vor fi depozitate cantitati de material obtinute din dezafectarea proiectului sau unor
sectiuni ale proiectului pe sol natural;

¢ Depozitarea temporari a deseurilor rezultate din demoliri se va realiza pe suprafata ocupati
terasamentul cdii ferate §i in cadrul organizirii de santier, fari ocuparea unor suprafete
suplimentare de teren;

e La finalizarea lucrarilor de dezafectare, terenurile afectate vor fi reabilitate;

o Lucrérile de refacere ulterior etapei de dezafectare vor avea ca scop refacerea solului la un
nivel similar celui anterior etapei de constructie si va tine cont de particularititile solului
invecinat de la acel moment.

7.5 GEOLOGIA SUBSOLULUI
75.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
subsolului

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Geologie a fost analizati pe baza
a doud criterii: sensibilitatea zonelor de implementare si magnitudinea schimbarilor propuse de
proiect, conform indicatiilor metodologice generale prezentate in Capitolul 3.

Clasele de sensibilitate utilizate in evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos.

s e

Tabelul nr. 7-15 Matricea de apreciere a sensibilitdtii pentru componenta Geologie

Sensibilitate Descriere

Foarte mare Rezervatii  stiintifice desemnate pentru protectia valorilor geologice,
paleontologice sau speologice.
Zone importante pentru cercetare geologic, paleontologica sau speologica.

Mare Rezervatii naturale desemnate pentru conservarea valorilor geologice,
paleontologice sau speologice.

Geoparcuri desemnate i recunoscute in Reteaua Globali a Geoparcurilor.

Zone cu potential de a fi desemnate rezervatii stiintifice pentru protectia valorilor
geologice, paleontologice sau speologice.
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Sensibilitate Descriere ]
Moderati Geoparcuri in curs de desemnare sau desemnate la nivel national si neincluse in

Reteaua Globala a Geoparcurilor.

Zone cu istoric de exploatare geologica.

Zone cu elemente geologice valoroase, care au potential de a deveni geoparcuri.

Mica Zone importante din punct de vedere petrografic sau al prezentei mineralelor
valoroase ca resursi.

Foarte mica/ Zone fara trasituri geologice deosebite si in care nu sunt prezente materiale de
Nesensibild interes paleontologic.

In evaluarea impactului asupra acestei componente, avand in vedere ¢4 in general proiectul nu se
realizeazi pe zone importante din punct de vedere geologic a fost considerati o clasa de sensibilitate
foarte mica.

Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine utilizate in evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos.
Tabelul nr. 7-16 Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Geologie

Magnitudinea Descriere
modificarii
Llﬁ)arte mare Pierderea sau alterarea a >20% din resursa geolo gicd identificati.
Mare Pierderea sau alterarea a 10 - 20% din resursa geologici identificati.
2 Moderata Pierderea sau alterarea a 5 - 10% din resursa geologici identificat.
5
)
2 Mica Pierderea sau alterarea a 2,5-5% din resursa geologica identificati.
Foarte mica Pierderea sau alterarea a <2,5% din resursa geologici identificati.

Nicio modificare decelabili| Modificari care nu influenteaza resursa geologica.

Foarte mica Modificari care imbunititesc <2,5% din resursa geologica
identificati.
Mici Modificéri care imbunititesc 2,5-5% din resursa geologici identificata.
;E Moderati Modificari care imbunititesc 5-10% din resursa geologica identificata.
N
S
a Mare Modificdri care imbunatitesc 10-20% din resursa geologica
identificati.
Foarte mare Modificdri care imbunititesc  >20% din resursa geologici
identificata.

in contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra calititii mediului
geologic, a fost apreciatd o magnitudine moderats.

7.5.2 Prognozarea impactului
Analiza interventiilor proiectului nu indica posibilitatea de aparitie a unui impact semnificativ

asupra resurselor geologice. Nivelul nesemnificativ al impactului {ine cont si de sensibilitatea foarte
mica a zonei de implementare a proiectulus.

in etapa de operare a proiectului, nu sunt considerate probabile efecte asupra componentei
geologice.

In etapa de dezafectare, nu sunt considerate probabile efecte asupra componentei geologice. in
cazul in care aceasti etapa se va realiza, mentiondm ci nu se va propune dezafectarea pilelor, pilotilor
sau a peretilor mulati, extragerea acestora putand afecta atét apa subterand cét si apele de suprafata.
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7.5.3 Misuri de evitare si reducere a impactului
In perioada de executie a lucrarilor de constructie se vor implementa urmatoarele masuri:

* lucrérile de constructie prevdzute in proiect se vor limita strict la terasamentul CF actual,
evitdndu-se cu strictete afectarea oricdror alte suprafete suplimentare;

e in timpul executiei lucrdrilor vor fi luate masuri de sprijinire si consolidare a zonelor
susceptibile de prabusire sau alunecare;

e utilizarea si manevrarea cu atentie a diferitelor substante pentru a reduce riscul de contaminare
a mediului geologic.

Atét in etapa de operare cét si in etapa de dezafectare a proiectului nu sunt necesare misuri speciale
de evitare sau reducere a impactului asupra mediului geologic.

7.6 BIODIVERSITATEA
7.6.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
biodiversitatii
Indicafiile metodologice generale se regisesc in Capitolul 3 al prezentului raport, aceste aspecte
particulare ale evaludrii impactului asupra componentelor de biodiversitate fiind punctate in sectiunile
de mai jos.

Clasele de sensibilitate utilizate In evaluarea semmnificatiei impacturilor asupra componentelor de
biodiversitate sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 7-17 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentelor de
biodiversitate

Sensibilitate Descriere

Foarte mare | Rezervatii stiintifice;
Zone de protectie stricta i zone de protectie integrala din interiorul ariilor naturale protejate
de interes national;

Paduri virgine;
Zone de silbiticie; Habitate prioritare;
Habitate ale speciilor prioritare, periclitate, critic periclitate.

Mare Habitate Natura 2000 si habitate ale speciilor Natura 2000 aflate in interiorul limitelor
siturilor Natura 2000;

Rezervatii naturale;
Monumente ale naturii;
Arii naturale protejate de interes judetean si local;

Zone tampon (zone de conservare durabild, zone de management durabil) din interiorul
ariilor naturale protejate de interes national;

Zone umede de importanta international;

Zone importante pentru pasari (IBA);

Coridoare ecologice;

Habitate critice ale speciilor de interes comunitar si national;

Habitate critice ale speciilor vulnerabile si aproape amenintate.
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Sensibilitate Descriere
Moderata Zone de dezvoltare durabila din interiorul ariilor naturale protejate de interes national;

Habitate favorabile pentru speciile de interes comunitar si national, aflate in afara ariilor
naturale protejate (speciile sunt abundente/ nou consemnate; sunt identificate culoare
principale de migratie);

Pajisti cu inaltd valoare naturala (HNV), pajisti importante pentru pasari, pajisti importante
pentru fluturi, livezi traditionale, cu fanete, din zona colinari si de munte;

Ecosisteme semi-naturale care nu fac obiectul conservdrii (ex.: rezervatii

semincere, parcuri dendrologice, parcuri §i gridini urbane etc.).

Mica Habitate antropizate (ex.: plantatii, culturi agricole, terenuri agricole abandonate,
comunitati vegetale ruderale etc.) firi obiective de management si fard prezenta

speciilor de interes conservativ.

Foarte mica | Habitate aflate in interiorul comunitdtilor umane, puternic influentate de activititile
/Nesensibils | acestora (ex.: peluze, terenuri virane etc.).

Pe traseul proiectului analizat sunt prezente trei clase de sensibilitate:

® Zone cu sensibilitate mare: habitate de interes comunitar si habitate favorabile speciilor de
interes comunitar;

® Zone cu sensibilitate mici: in principal zonele antropizate (terenuri agricole) intersectate de
proiect;

® Zone cu sensibilitate foarte mica: zone aflate in interiorul asezirilor umane sau suprafete
puternic antropizate.

Magnitudinea modificarilor propuse

Bidimensionalitatea evaluirii de impact analizeazi elementele sensibile (zone delimitate spatial si
receptori), potential a fi afectate de implementarea investitiilor propuse, din perspectiva gradului de
magnitudine, exprimat prin valoarea modificarilor generate sub aspect negativ si pozitiv pentru toate
componentele de biodiversitate considerate relevante in cadrul proiectului — situri Natura 2000,
habitate si specii de interes comunitar, habitate si specii de interes national, elemente dendrologice
relevante. Magnitudinea modificarilor reflectd in mod direct valoarea de potential generator de impact
a unui tip de interventie propus/ activitate. In tabely] urmdtor sunt redate cite cinci clase de
magnitudine cu valoare negativa, respectiv pozitiva, fiind luatd in considerare si situatia in care un
tip de interventie/ actiune nu influenteazi §i/ sau nu propune modificiri Ia nivelul componentei de
biodiversitate analizata.

Tabelul nr. 7-18 Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentelor de
biodiversitate

B Magnitudine Biodiversitate

Foarte mare | Actiuni care impreund cu alte presiuni i amenintdri conduc la afectarea
componentei biologice cu depasirea pragurilor stabilite pentru mentinerea stirii
bune de conservare

(in lipsa pragurilor, afectarea a >20% din componenta biologici)
p gu

=
> . . N . . . . v
'g‘ Mare Actiuni care Impreund cu alte presiuni si amentn{ar1 conduc la afectarea
o componentei biologice cu depasirea a 50% din valoarea prag stabilitd pentru
Z mentinerea stirii bune de conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a 10-20% din
componenta biologic#)
Moderata Actiuni care impreuni cu alte presiuni §i amenintiri conduc la afectarea

componentei

|
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Magnitudine Biodiversitate

biologice cu 25- 50% din valoarea prag stabiliti pentru mentinerea stiirii bune
de conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a 5-10% din componenta biologici)

Mica Actiuni care impreund cu alte presiuni §i amenintiri conduc la afectarea
componentei biologice cu 10-25% din valoarea prag stabilita pentru men{inerea
starii bune de conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a 2,5-5% din componenta
biologica)

Foartemicd | Actiuni care impreuni cu alte presiuni si amenintdri conduc la afectarea
componentei biologice cu maxim 10% din valoarea prag stabilitd pentru
mentinerea stirii bune de conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a maxim 2,5%
din componenta biologici)

Nicio modificare | Actiuni care nu influenteazi componentele de biodiversitate sau modificirile
decelabila produse nu sunt decelabile.

Foarte micd | Actiuni care conduc la imbunititirea componentei biologice cu maxim 10% din
valoarea prag stabiliti pentru mentinerea stirii bune de conservare (in lipsa
pragurilor, imbunitatirea a maxim 2,5% din componenta biologici)

Mica Actiuni care conduc la imbunatitirea componentei biologice cu 10-25% din valoarea
prag stabilitd pentru mentinerea stirii bune de conservare (in lipsa pragurilor,
imbunatatirea a 2,5-5% din componenta biologica)

—

Moderata Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu 25-50% din valoarea
prag stabiliti pentru mentinerea stirii bune de conservare (in lipsa pragurilor,
imbunétatirea a 5-10% din componenta biologici)

Pozitiva

Mare Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu >50% din valoarea
prag stabilitd pentru mentinerea stirii bune de conservare (in lipsa pragurilor,
imbunétitirea a 10-20% din componenta biologici)

Foarte mare | Actiuni care contribuie semnificativ la imbunitatirea starii de conservare (trecerea
intr-o stare de conservare superioard). Dacd nu existi praguri, imbunétitirea
conditiilor componentei biologice cu peste 20% fata de starea initiala.

Pragurile de magnitudine prezentate anterior sunt utilizate pentru evaluarea semmificatiei
impactului la nivelul intregului proiect. Acolo unde Studiul de evaluare adecvati a identificat, in
limita siturilor Natura 2000, existenta unui potential impact semnificativ, Raportul privind Impactul
Asupra Mediului a preluat si mentinut aceasti evaluare.

7.6.2 Concluziile Studiului de Evaluare Adecvati

Habitatul de interes comunitar 92A0 - Z#voaie cu Salix alba si Populus alba se regiseste la o
distantd de 150ml de amplasamentul proiectului.

In amplasamentul proiectului nu au fost identificate specii vegetale sau habitate de interes
comunitar. Speciile de pasiri de interes comunitar observate in albia raului Siret sau in timpul
zborului (in cdutarea hranei sau in pasaj), nu vor fi afectate sub nicio forma de implementarea
proiectului.

Deoarece lucrdrile se vor realiza intr-o zoni in care nu existi specii de plante de interes comunitar
si nici habitate de interes comunitar, realizarea proiectului nu va conduce la afectarea functiilor
ecologice ale speciilor §i habitatelor pentru a ciror protectie a fost declarat ROSCI0162 Lunca
Siretului Inferior.

Speciile amfibieni si reptile pentru a caror protectie a fost desemnat ROSCI0162 Lunca Siretului

inferior nu au fost identificate in zona analizata, astfel incat realizarea podului peste Siret nu poate
afecta functiile ecologice ale acestor specii.
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Speciile de pesti Pelecus cultratus, Rhodeus amarus si Zingel streber au o prezenti cert3 in zona
lucrarilor, acestea fiind protejate de tehnologia de executie a pilelor prin devierea cursului de api si
evitarea cresterii turbiditatii apei.

De asemenea, deoarece in zona analizati nu existi cuiburi ale speciilor de pasari pentru a céror
protectie a fost desemnata ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior, realizarea podului peste Siret nu va
conduce la afectarea functiilor ecologice ale acestor specii. Speciile de interes comunitar prezentate
in acest studiu de evaluare adecvati au fost observate in zona analizat3 in pasaj sau in ciutarea hranei.

Prin implementarea obiectivelor propuse prin proiect nu vor fi afectate specii de interes comunitar,
date fiind masurile de reducere a impactului prezentate in cadrul cap. 5.

Implementarea proiectului nu va conduce la afectarea integritdtii siturilor Natura 2000. Nu a fost
identificat impact cauzat de cumularea cu alte presiuni existente in siturile Natura 2000.

Un potential impact semnificativ, doar in cazul nerespectirii masurilor propuse sau a eventualelor
accidente, a fost considerat in cazul speciilor de ihtiofauni de interes comunitar, ca urmare a riscului
de alterare a habitatelor acvatice in urma realizrii lucririlor propuse la pilele din réul Siret si implicit
a cresterii nivelului de turbiditate.

Au fost stabilite masuri ce pot asigura mentinerea unui impact rezidual nesemnificativ. Pentru
validarea eficientei masurilor de evitare si reducere a fost propus un program de monitorizare care
include prevederi atdt pentru perioada de constructie, cit si pentru perioada de operare.
Implementarea programului de monitorizare este esentiald pentru a putea asigura implementarea
corectd si functionalitatea masurilor de evitare si reducere a impactului.

7.6.3 Prognozarea impactului

Evaluarea impactului asupra componentelor de Biodiversitate a fost realizata separat pentru cele
trei etape ale proiectului: Constructie, Operare si Dezafectare. Evaluarea detaliatd a impactului asupra
habitatelor si speciilor de interes comunitar este realizats in Studiul de Evaluare Adecvati.

Etapa de constructie
Pierderea habitatelor

Pentru implementarea proiectului este necesar a se defrisa o suprafatd de 2120mp, amplasati in
albia majora a Siretului, in aria protejati NATURA 2000. In urma evalugrii impactului proiectului
asupra acestui sit s-a considerat ¢i nu va conduce la reducerea unor suprafete ale habitatelor de interes
comunitar din interiorul sitului, dar nici a habitatelor speciilor din aria protejata.

Alterarea habitatelor

Avénd in vedere ci pe amplasamentul proiectului nu se regasesc habitate de interes comunitar si
ludnd in considerare maésurile de prevenire a polurii accidentale, alterarea habitatelor este
improbabila.

Fragmentarea habitatelor

Proiectul nu va genera fragmentarea habitatelor de interes comunitar ce fac obiectul conservirii in
sitului, deoarece acesta nu intersecteazi suprafetele habitatelor.

Principalul risc in cazul acestui proiect este legat de fragmentarea comportamentald, ce poate
apdrea in cazul faunei ca urmare a intensificirii nivelului de trafic feroviar. Fragmentarea
comportamentald afecteazd fauna prin descurajarea indivizilor in a mai traversa calea ferati siina
ajunge in habitatele favorabile ale acestora din diferite zone din sit. Avand in vedere ci podul permite
subtraversarea ciii ferate si ca speciile sunt adaptate ciii ferate existente, considerdm ca impactul
proiectului asupra siturilor ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior si ROSCI0162 Lunca Siretului
Inferior este nesemnificativ.
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Perturbarea activititii speciilor

Ca urmare a realizarii modeldrii de zgomot pentru zona proiectului nu a fost identificati
posibilitatea de perturbare a activitatii speciilor din sit. Un alt efect care ar putea conduce la
perturbarea speciilor este poluarea luminoasi, aceasta fiind insd irelevanti pentru speciile din sit.

Reducerea efectivelor populationale

Impactul asupra efectivelor populationale este analizat pentru speciile de fauni. in mod
conventional, in cazul speciilor de plante si al habitatelor Natura 2000, aceste aspecte sunt tratate in
cadrul formelor de impact intitulate »pierderea habitatelor” si ,alterarea habitatelor”.

Reducerea efectivelor populationale apare ca urmare a mortalitdtii indivizilor atat din cauza unei
actiuni directe (ex: strivire, coliziune cu traficul de santier, electrocutare, distrugerea cuiburilor), cét
si ca urmare a unor efecte secundare (ex: crearea involuntard de capcane, modificarea parametrilor
de habitat acvatic). Mortalitatea indivizilor poate apdrea in toate etapele proiectului.

In amplasamentul proiectului nu au fost identificate specii vegetale sau habitate de interes
comunitar. Speciile de pasari de interes comunitar observate in albia raului Siret sau in timpul
zborului (in cdutarea hranei sau in pasaj), nu vor fi afectate sub nicio formsi de implementarea
proiectului.

Deoarece lucririle se vor realiza intr-o zoni in care nu existi specii de plante de interes comunitar
si nici habitate de interes comunitar, realizarea proiectului nu va conduce la afectarea functiilor
ecologice ale speciilor si habitatelor pentru a ciror protectie a fost declarat ROSCI0162 Lunca
Siretului Inferior,

Speciile amfibieni si reptile pentru a caror protectie a fost desemnat ROSCI0162 Lunca Siretului
inferior nu au fost identificate in zona analizatd, astfel incat realizarea podului peste Siret nu poate
afecta functiile ecologice ale acestor specii.

Speciile de pesti Pelecus cultratus, Rhodeus amarus s1 Zingel streber au o prezentd certd in zona
lucrérilor, acestea fiind protejate de tehnologia de executie a pilelor prin devierea cursului de apa si
evitarea cresterii turbidititii apei.

De asemenea, deoarece in zona analizatii nu existd cuiburi ale speciilor de pasari pentru a ciror
protectie a fost desemnatd ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior, realizarea podului peste Siret nu va
conduce la afectarea functiilor ecologice ale acestor specii. Speciile de interes comunitar prezentate
in acest studiu de evaluare adecvati au fost observate in zona analizati in pasaj sau in ciutarea hranei.

Prin implementarea obiectivelor propuse prin proiect nu vor fi afectate specii de interes comunitar,
date fiind masurile de reducere a impactului prezentate in cadrul cap. 5.

Avand in vedere ¢ pe amplasamentul proiectului nu se regasesc specii protejate si faptul ci
speciile sunt adaptate traficului feroviar, precum si posibilitatea subtraversirii ciii ferate, impactul
este nesemnificativ.

in etapa de operare nu apar pierderi de habitat.

Din punct de vedere al riscului de alterare a habitatelor, atentia trebuie concentrati asupra
urmdtoarelor aspecte:

* Introducerea si/ sau favorizarea raspandirii speciilor alohtone/ cu caracter invaziv;
* Scurgeri accidentale de poluanti din garniturile de tren;

¢ Patrunderea de poluanti in mediul acvatic ca urmare a intretinerii necorespunzitoare a
separatoarelor de hidrocarburi;

* Potentiala afectare a vegetatiei naturale ca urmare a implementarii unor misuri neadecvate de
control al vegetatiei in zona amprizei ciii ferate.

In perioada de operare, magnitudinea modificarilor ce pot conduce la alterarea habitatelor din zona
proiectului este foarte mici, neconducand la aparifia unor impacturi semnificative.
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Etapa de dezafectare

Etapa de dezafectare poate conduce la aparifia unor efecte similare cu cele analizate pentru etapa
de executie. Diferentele fati de etapa de executie constau in:

* Din punct de vedere al pierderii de habitate, lucririle de dezafectare vor permite redarea
suprafetei ciii ferate in circuitul natural. In mod conventional putem considera ci suprafata
amprizei ar putea constitui o zoni de extindere a habitatelor naturale;

e Eliminarea constructiilor va conduce insi la o suprafata foarte mare pe care vor fi necesare
lucréri de reabilitare a solului si vegetatiei, precum si de control al speciilor invazive;

® Procesul de dezafectare va genera cantitafi semnificative de deseuri pentru care vor trebui
identificate solutii de depozitare temporara/ permanenta.

Alterarea habitatelor poate cunoagste un nivel semnificativ in urma dezafectarii ciii ferate si in
absenta unui program de reconstructie ecologicd a suprafetei ocupate de terasamentul ciii ferate.

Din punct de vedere al fragmentirii habitatelor, dezafectarea ciii ferate va conduce la eliminarea
principalei bariere comportamentale: traficul feroviar. Eliminarea terasamentului caii ferate ar
permite refacerea unui grad ridicat de permeabilitate pentru toate speciile de fauna.

Lucrdrile de dezafectare pot produce un nivel redus de perturbare al faunei silbatice, ce va fi
resimiit cel mai probabil de speciile de pasri si de mamifere. Efectele sunt similare celor din etapa
de executie. In etapa post-dezafectare, orice efect de perturbare generat de calea ferata asupra faunei
salbatice va inceta.

in cazul putin probabil al implementarii unui proiect de dezafectare a liniei de cale ferata trebuie
considerat ci riscul de mortalitate in timpul lucrarilor de dezafectare este relativ similar cu cel descris
anterior pentru lucrdrile de constructie / reabilitare.

Perioada post-dezafectare ar presupune revenirea la situafia: fard trafic feroviar, dar cu un trafic
rutier 1n crestere §i fard implementarea unor masuri de evitare / reducere a coliziunilor la nivelul
arterelor rutiere. In mod precaut ar trebui considerat ¢ un astfel de scenariu este defavorabil din punct
de vedere al ratelor de coliziune si deci al impactului asupra efectivelor populationale ale speciilor de
interes comunitar.

7.6.4 Misuri de evitare si reducere a impactului

Masurile de evitare si reducere a impactului asupra biodiversitatii au fost propuse in cadrul
Studiului de evaluare adecvati.

In etapa de executie se propun urmitoarele misuri de reducere a impactului asupra biodiversititii:

> Se va elabora un Plan de prevenire si combatere a poludrilor accidentale si se va instrui personalul
implicat in lucrari pentru respectarea prevederilor acestuia;

> Pentru executia proiectului se elaboreazi un Plan de Management de Mediu (PMM), ce va detalia
toate masurile de evitare si reducere a impactului (alituri de alte cerinte) previzute in Studiul de
Evaluare Adecvati, Raportul privind Impactul asupra Mediului, Acordul de mediu si Avizul de
Gospodarirea Apelor. PMM se elaboreazi dupa emiterea Acordului de mediu si se revizuieste
dupd cum urmeazi:

1. Inainte de demararea lucrarilor de constructie;

2. Lafiecare 6 luni pe perioada derularii lucririlor de constructie;
3. Inainte de punerea in functiune a caii ferate;
4

La oricare modificare a proiectului legati de solutiile constructive sau misurile de evitare
si reducere a impactului precum si la revizuirea actelor de reglementare;

5. La dezafectarea ciii ferate.

> Inainte de demararea lucrarilor de constructie se va realiza un Inventar actualizat al habitatelor si
speciilor de interes comunitar aflate in interiorul limitelor proiectului. In cazul in care vor fi
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identificate diferente fata de situatia descrisi in Studiul EA, in cadrul PMM va fi detaliati
modalitatea de aplicare a masurilor previzute in Studiul EA;

Inventarul actualizat este necesar in conditiile in care intre momentul colectirii datelor din teren
pentru caracterizarea conditiilor initiale si momentul demaririi lucririlor de constructii poate trece un
numir mare de ani.

Masurile de evitare si reducere a impactului, in principal masurile de asigurare a conectivitiii
ecologice, masurile pentru evitarea coliziunii i misurile de reabilitare ecologicd, vor fi
verificate 1n teren din punct de vedere al eficientei. Eventuale corectii necesare in scopul
asigurdrii deplinei functionalititi a masurilor vor fi efectuate pand la momentul punerii in
functiune a proiectului.

Deschiderea oricarui front de lucru trebuie ficuti dupd ce in prealabil responsabilii cu
biodiversitatea au evaluat prezenta speciilor de interes comunitar in zona ce urmeazi a fi
afectati si pot garanta ci au fost luate toate misurile privind evitarea/ reducerea impactului
asupra acestor specii, inclusiv operatiuni de relocare, acolo unde este cazul.

Fronturile de lucru vor fi verificate periodic de responsabilii cu biodiversitatea pentru a se asigura
cd au fost luate toate misurile pentru evitarea instalarii speciilor de fauna in zonele temporar
inactive in care reluarea lucrului ar putea conduce la distrugerea de cuiburi si addposturi si/ sau
apatifia de victime. Solutiile pentru evitarea instalarii speciilor pot consta in: instalarea de plase/
prelate, eliminarea vegetatiei inainte de perioada de cuibirire (perioada de cuibdrire pentru
speciile de pasri este cuprinsa in intervalul aprilie — iulie) ngradiri temporare etc.;

Realizarea de instruiri periodice pentru tot personalul implicat in lucrérile de constructie /
dezafectare, cu privire la problemele generale de mediu, habitate §i specii protejate
recunoasterea si controlul speciilor invazive si masuri de evitare si reducere a impacturilor. Se
va acorda o atentie sporitd problemelor privind interzicerea colectirii de plante si animale sau
ranirea §i omordrea deliberati a speciilor protejate.

Niciun fel de substante lichide nu vor fi deversate in interiorul ariilor protejate, niciun fel de
specii de plante sau animale nu vor fi introduse si nu vor fi abandonate resturi de mancare sau
oricare alt fel de deseuri pe suprafata solului sau in apa.

Se va limita la minim desfasurarea activititilor de constructie / dezafectare pe timpul noptii in
zonele aflate in interiorul si vecintatea siturilor Natura 2000.

Toate echipamentele, utilajele si vehiculele ce vor opera in interiorul siturilor Natura 2000 vor
fi spélate in interiorul organizirilor de santier pentru evitarea raspandirii speciilor de plante
invazive alohtone. Apele rezultate vor fi colectate in recipiente etange si vor fi transportate spre
zone de decontaminare. Nu vor fi deversate in cursuri de apd de suprafati.

Inainte de Inceperea lucrérilor un expert botanist va fi prezent pentru a inspecta si identifica prezenta
speciilor alohtone invazive. Pentru a diminua riscurile de diseminare, vor fi previzute actiuni de
Indepértare mecanica a speciilor identificate. Resturile vegetale vor fi transportate 1n afara zonelor
protejate, urméand a fi distruse fard riscuri pentru propagarea speciilor (ex: prin incinerare).

Se vor respecta zonele de depozitare a materialelor specificate in Raportul de evaluare a
impactului asupra mediului. Se va interzice depozitarea in interiorul platformelor tehnologice
dedicate lucrarilor de arti a altor materiale care si poatd conduce la aparitia unor poluiri
accidentale.

Drumurile tehnologice/ de intretinere utilizate vor respecta proiectul propus. Realizarea unor
drumuri tehnologice temporare suplimentare se va face in cazul inexistentei unei alternative si
fira afectarea habitatelor naturale din interiorul siturilor Natura 2000, cu avizul ANANP.

PMM va contine un plan procedural pentru interventie in cazul incendiilor de vegetatie ce va

trata aspecte precum responsabil P.S.I., reguli pentru preventia aparitiei incendiilor,
identificarea, izolarea i neutralizarea incendiului.
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®* Drumurile tehnologice/ de intretinere si suprafetele lipsite de vegetatie ale fronturilor de lucru
vor fi umectate in perioade lipsite de precipitatii pentru a reduce emisiile de particule in
suspensie generate de traficul / lucririle de santier s eroziunea eoliani.

= In timpul executiei lucrarilor din interiorul sitului Natura 2000, in perioada mai - august, se va
limita numarul de utilaje utilizate concomitent in fronturile de lucru si in organizarile de santier
la maxim 4 utilaje / ha, cu scopul reducerii concentratiilor emisiilor de NOx.

= fn cazul utilajelor si a personalului ce au fost implicati in zone unde a fost indicati prezenta
speciilor alohtone invazive, echipamentul personalului de lucru (incaltamintea) i utilajele vor
fi trecute printr-o rampi de curétare in care se vor indepérta toate urmele de pimant si resturi
vegetale. Apele rezultate vor fi colectate in recipiente etange si vor fi transportate spre zone de
decontaminare. Nu vor fi deversate in cursuri de apd de suprafati.

" Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate temporar, pentru
amenajdrile peisagistice si amenajarea subtraversirilor dedicate faunei locale, se vor folosi
doar speciile din compozitia fitocenotica adiacenti zonei (corespunzitoare habitatelor asupra
cérora s-a intervenit sau aflate in apropierea zonelor propuse pentru interventii). Se va interzice
utilizarea oricaror specii de plante striine (non-native). Lucrarile de refacere ce vor implica
plantiri de vegetatie in interiorul limitelor ariei protejate trebuie s3 fie aprobate de catre
ANANP inaintea realizirii lucrarilor de refacere.

* Pe durata desfasurarii lucrérilor de art3 previzute in proiect se va minimiza afectarea vegetatiei
ripariene prin managementul eficient al lucririlor si delimitarea frontului de lucru.

® Atatin etapa de constructie, cat si in etapa de operare, este necesard, pentru toate componentele
proiectului, implementarea uneia sau mai multora dintre urmatoarelor solutii:

1. Reducerea supra-ilumindrii (lumini prea puternice);

2. Orientarea si ecranarea surselor de lumina (mentinerea luminii in limita proprietétii sau a
zonei desemnate pentru iluminare);

3. Evitarea grupirii excesive a luminii (iluminarea doar a zonelor in care este cu adevirat
necesar);

4. Reducerea duratei de iluminare (utilizarea temporizatoarelor, a senzorilor de miscare,
iluminare adaptiva care estompeazi sau stingd luminile cAnd nu mai sunt necesare etc).

5. Prevederea de surse de iluminat cu lumini caldd, fard culoarea albastri (temperatura
culorii sd nu depaseascd 3000 Kelvin). Aceste sisteme de iluminat au un grad scazut de
atractivitate pentru nevertebratele zburitoare (avind in consecintd efecte asupra
chiropterelor si avifaunei) si ar trebui si asigure directionarea luminii exclusiv citre
zonele de activitate ale ciii ferate si limitarea dispersiei luminii in habitatele naturale.

® Lucrdrile de curdtare a vegetatiei trebuie sa asigure Indepértarea materialului vegetal in maxim
24 h, pentru a reduce atractivitatea pentru speciile de nevertebrate si in consecinta riscul de
mortalitate.

* Prevederea, in PMM, a unui plan procedural de preventie si interventie in cazul contamingrii
cu hidrocarburi. Este necesar ca echipele implicate in lucriri si cunoasci planul, si fie instruite,
sd foloseascd si sa detind in frontul de lucru kituri de interventie pentru limitarea extinderii
hidrocarburilor.

* Pentru desfagurarea lucrarilor de constructie nu se vor preleva debite de apa din corpurile de
apa de suprafaf si nu se vor depozita materiale in afara platformelor tehnologice dedicate
lucrdrilor de arti. Exceptie fac interventiile in cazul situatiilor de urgentd. Se vor asigura
oricare masuri necesare pentru prevenirea cresterii turbiditatii la nivelul cursurilor de apa.

* Implementarea unui sistem de monitorizare cu frecvents ridicat a calitatii apei in zona raului
Siret in perioadele in care se desfisoara lucriri. Sistemul ar trebuj si permita realizarea de
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masuratori pentru urmitorii parametri: pH, conductivitate, oxigen dizolvat, turbiditate,
preferabil si produs petrolier.

* Pe toate drumurile tehnologice/ de ntretinere se va aplica mésura limitarii vitezei de deplasare
a vehiculelor (viteza maxima 30 km/h);

= In perioada constructiei se va evita mentinerea deschisi a oriciror bazine, santuri, sipaturi
pentru fundatii etc, in care exemplarele de amfibieni si reptile pot si rimani captive. Aceste
potentiale capcane trebuie inventariate si inspectate periodic pentru evitarea producerii de
victime;

® Orice rigold si/sau santuri din beton pentru colectarea apelor pluviale trebuie si fie executat cu
cel putin unul din pereti cu un unghi de nu mai mult de 45° pentru evitarea blocirii indivizilor
de amfibieni sau alte specii in interiorul acestora;

= In zonele de conexiune intre santurile de pluvial si instalatiile de preepurare se vor implementa
solutii (ex: grilaje) pentru evitarea patrunderii amfibienilor si reptilelor in separatoarele de
produse petroliere;

* Drumurile tehnologice si zonele active de lucru se vor Imprejmui cu garduri temporare care si
impiedice patrunderea amfibienilor si reptilelor in zonele cu trafic al vehiculelor sau cu
activitdfi de constructie. Sistemul de imprejmuire temporard nu trebuie si fragmenteze
habitatele amfibienilor §i reptilelor, in acest sens trebuind avut in vedere ca gardurile s nu
obtureze zonele umede;

* Lucrarile de indepartare a vegetatiei se vor realiza exclusiv in afara perioadei de cuibdrire si
crestere a puilor (perioada de cuibdrire este cuprinsa in intervalul aprilie — iulie);

* Lucrdrile de reabilitare a suprafetelor afectate temporar vor utiliza specii vegetale cu grad redus
de atractivitate pentru speciile de pasiri (improprii pentru instalarea cuiburilor, putin atractive
pentru insecte, preferabil fara fructe ce pot fi consumate de pasari), astfel incat si nu contribuie
la atragerea indivizilor in zona de trafic feroviar $i cresterea astfel a riscului de coliziune;

* Toatd infrastructura electrica realizatd in cadrul proiectului va fi izolatid pentru evitarea
electrocutarii pasarilor si reducerea riscului de coliziune;

In etapa de operare se propun urmitoarele misuri de reducere a impactului asupra biodiversitatii:

¢ Eficacitatea pe termen lung a masurilor de reducere a impactului depinde in timpul operérii
proiectului de asigurarea integrititii si functionalitafii tuturor elementelor componente ale
acestora. In acest sens este necesard prevederea unui program periodic de verificare si
intretinere a elementelor constructive, precum si de asigurare a viabilititii exemplarelor
vegetale plantate in etapa de reabilitare ecologica;

* In cadrul PMM este necesard specificarea substantelor utilizate in tratamentele fitosanitare
aplicate pe terasament in vederea mentinerii sigurantei feroviare si a vizibilititii, cu evitarea
afectdrii faunei i florei locale;

* Un sistem de identificare si colectare a potentialelor victime de animale de pe calea ferati
trebuie implementat in zona sitului Lunca Siretului Inferior. Rolul acestui sistem este de a
reduce riscul de coliziune pentru alte pasiri sau alte animale ce ar putea fi atrase de existenta
carcaselor;

e in perioada de operare se va implementa un program de control al speciilor invazive ce va
include activitati de identificare a prezentei speciilor vegetale alohtone invazive in zona
statiilor, a drumurilor de intrefinere si pe intreaga lungime a terasamentului previzuti in
proiect. Programul va contine si proceduri specifice de eliminare a speciilor invazive prin
mijloace ce nu prezinti riscuri de contaminare a apei si solului, de afectare a vegetatiei
naturale existente sau de favorizare a extinderii speciilor invazive. Misura se va corela cu
activitdfile ce trebuie implementate de CFR conform cerinfelor Legii 62/2018 privind
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combaterea buruienii ambrozia. Misura se va aplica in lungul ciii ferate pe toatd lungimea
cuprinsa in interiorul ANANP;

® Pentru reducerea nivelului de alterare a habitatelor in perioada de operare ca urmare a
activitafilor de control al vegetatiei, este recomandati utilizarea unor solutii alternative (fie de
natura biologica, fie de natura mecanic#) la cele bazate exclusiv pe solutii chimice. Activititile
de control al vegetatiei trebuie si se limiteze la suprafafa strict necesard pentru asigurarea
sigurantei feroviare;

* Prevederea, in PMM, a unui program de verificare si intrefinere a dotarilor pentru preepurarea
apelor pluviale (separatoare de produse petroliere). Este necesar ca la punerea in functiune s
existe un contract pentru intrefinerea acestor dotari;

* Eficienta subtraversirilor trebuie monitorizati si evaluati in primii 3 ani de operare. In functie
de rezultatele evaludrii se pot imbunatiti subtraversdrile, de exemplu prin dotarea
suplimentard a acestora sau prin imbunitatirea elementelor de ghidare spre acestea;

e Toate spatiile la nivelul crora se realizeazi colectarea si depozitarea temporari a deseurilor
organice, atat in perioada de operare cat si de constructie, vor fi dotate cu recipiente inchise
ermetic ce nu atrag fauna salbatici si care nu pot fi deschise de citre animale;

* Toate subtraveririle propuse pentru fauni in cadrul proiectului trebuie incluse in programul
de intretinere a cii ferate in perioada de operare. Pentru a fi functionale si a putea contribui
la reducerea nivelului de fragmentare, subtraversarile trebuie verificate periodic §i curatate in
situatia aparitiei unor blocaje ale acestora.

In etapa de dezafectare, masurile de evitare si reducere a impactului vor fi similare cu cele
propuse in etapa de constructie.

7.7 PEISAJUL
7.7.1  Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
peisajului

Evaluarea semnificatiei impactului s-a bazat pe doua criterii: sensibilitatea zonei de studiu si
magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Clase de sensibilitate

Zonele susceptibile la impact din punct de vedere al peisajului au fost delimitate in 5 clase de
sensibilitate, prezentate in tabelul urmitor. Au fost considerate cu grad maxim de sensibilitate (“foarte
mare”) zonele cu caracteristici ale peisajului foarte valoroase din punct de vedere al elementelor
naturale si cu grad minim de sensibilitate (“foarte mic”) zonele puternic antropizate si deteriorate,
fara acces frecvent al populatiei umane.

Tabelul nr. 7-19 Matricea de apreciere a sensibilitdtii pentru component Peisaj

Sensibilitatea zonei Descriere

Foarte mare Caracteristicile peisajului:

Zone de importan{d peisagisticd desemnate la nivel international (patrimoniu
UNESCO, situri naturale ale patrimoniului universal);

Zone peisagistice aflate in stare excelenti de conservare (peisaje traditionale) cu
nivel inalt al valorii estetice si culturale;

Zone care prezintd caracteristici exceptionale din punct de vedere estetic si
perceptual (nivel ridicat al salbaticiei, grad ridicat de "naturalitate” liniste,
izolare, lipsa elementelor realizate de om);

Receptori vizuali:
Locuinte si spatii de cazare pozitionate astfel incat si beneficieze de vizibilitate
| fatd de peisajul cu sensibilitate foarte mare.
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Sensibilitatea zonei Descriere

Mare Caracteristicile peisajului:

Zone apreciate sau desemnate pentru importanta peisajului la nivel national Zone
cu un grad ridicat de naturalete si/ sau dominate de elemente de peisaj cu
caracteristici traditionale, care conservi caracterul distinctiv al unei zone din
punct de vedere istoric si cultural, caracterizate de absenta structurilor moderne
realizate de om.

Receptori vizuali:

Locuitorii din zon;

Utilizatorii de facilitii de agrement in aer liber unde valoarea peisajului este
importanta sau integratd in acea activitate (ex. utilizatori de trasee concepute
pentru a permite admirarea peisajului);

Comunitétile care au vedere la peisajul pe care il pretuiesc.

Moderati Caracteristicile peisajului:

Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar care
este apreciat de comunitatea locali;

Peisaj antropic dominat de constructii/ structuri mari, numeroase si/ sau
zgomotoase;

Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizirii agricole a terenurilor
- arabil sau pasunat;

Receptori vizuali:

.....

Mica Caracteristicile peisajului:

Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar care
este apreciat de comunitatea locals;

Peisaj antropic dominat de constructii/ structuri mari, numeroase si/ sau
zgomotoase;

Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizirii agricole a terenurilor
- arabil sau pasunat.

Receptori vizuali:

Sy .

Oameni la locul de munc, facilititi industriale.

Foarte mica/ Nesensibila | Caracteristicile peisajului:

Peisaj dominat de elemente construite abandonate/ degradate ce nu sunt
considerate valoroase de comunitatea locali;

Receptori vizuali:

Fira acces vizual sau cu acces vizual limitat

in evaluarea impactului asupra acestei componente, au fost considerate diferite tipuri clase de
sensibilitate in zona proiectului, astfel:

= Situl Natura 2000 Lunca Siretului Inferior, ce se regdseste pe amplasamentul proiectului
prezinti o sensibilitate mare;

* Pentru restul proiectului a fost considerati o sensibilitate mici si foarte mici.
Magnitudinea modificarilor propuse

Al doilea criteriu al evaluarii semnificatiei impactului, magnitudinea modific#rilor, este prezentat
pentru componenta Peisaj in tabelul urmator. Matricea de apreciere a magnitudinii modificarilor este
structurata in cinci clase, atit pentru modificéri de naturd negativa cét si pentru modificari pozitive,
in functie de extinderea modificirilor si de temporalitatea acestora.
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Tabelul nr. 7-20 Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Peisaj

Magnitudinea
modificarii

Descriere

Foarte mare

Investitia va domina peisajul sau va genera schimbiri semnificative ale calitatii sau
caracterului peisajului.

Schimbdri definitive asupra unei zone extinse si/sau introducerea de elemente care vor
schimba fundamental caracterul peisajului.

Schimbdri temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala ar putea dura mai mult
de 10 ani.

Mare

Investitia va genera o schimbare evidenti a peisajului actual si/sau va cauza schimbiri
evidente ale calitatii si/sau caracterului peisajului.

Schimbari definitive asupra unei zone extinse si/sau dezvoltari noi care vor genera
schimbiri negative semnificative ale caracterului peisajului existent. Schimbiri
temporare unde restaurarea peisajului la starea initiald ar putea dura 5-10 ani.

Moderata

Negativa

Investitia va genera schimbari vizibile ale peisajului actual si/sau va cauza schimbiri
vizibile ale calitétii si/sau caracterului peisajului.

Schimbiri definitive ale peisajului intr-o anumiti zoni. Noile elemente pot fi
proeminente, dar nu semnificativ neobisnuite.

Schimbéri temporare unde restaurarea peisajului la starea inifiald ar putea dura 2-5 ani.

Mica

Investifia va genera schimbari minore ale peisajului firi a afecta calitatea generala a
acestuia,

Schimbri definitive minore. Noile elemente sunt putin diferite de cele existente, peisajul
existent fiind pastrat.

Schimbri temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala ar putea dura 1-2 ani.

Foarte mica

Schimbiri mici ale componentelor peisajului sau introducerea unor elemente noi care
sunt in concordanti cu imprejurimile sau nu genereaza schimbiri apreciabile ale acestora.

Nicio modificare
decelabila

Schimbari neperceptibile ale componentelor peisajului.

Foarte mica

Mérimea, scara si/sau extinderea geografici a imbunititirilor este foarte mica in raport cu
suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scari spatiald foarte mica. Modificarile sunt pe
termen scurt (< 1 an).

Mica

Modificari minore, dar notabile care imbundtitesc elementele si caracteristicile tipului de
peisaj;

Maérimea, scara si/sau extinderea geografici a imbunatitirilor este micd in raport cu
suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scari spatiald mica. Modificarile sunt pe termen
scurt (1-2 ani),

Moderata

Pozitiva

Modificri care imbunititesc considerabil elementele si caracteristicile tipului de peisaj;
Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunitatirilor este moderati in raport cu
suprafata componentelor cheie ale peisajului;
Modificérile sunt pe termen mediu (2-5 ani).

Mare

Modificari majore care imbunititesc elementele si caracteristicile tipului de peisaj.
Mirimea, scara si/sau extinderea geograficd a imbunititirilor este mare in raport cu
suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreazi la o scara spatiald mare; Modificarile sunt pe termen
mediu-lung (5-10 ani).

Foarte mare

Modificéri majore care imbunitatesc elementele si caracteristicile tipului de peisaj.
Maérimea, scara si/sau extinderea geografici a imbunétatirilor este foarte mare in raport cu
suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreazi la o scari spatial3 foarte mare; Modificarile sunt pe
termen lung (>10 ani).
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Avand In vedere ci in prezent existd un pod de cale ferati cu o stare tehnici precard, iar prin proiect
se va construi un pod modern, a fost apreciati o magnitudine mica.

7.7.2  Prognozarea impactului

in etapa de executie, lucrarile prevazute in cadrul proiectului vor avea un impact cu caracter
temporar asupra peisajului. Principalele elemente cu impact asupra peisajului in aceasti etap# sunt
asociate prezentei fizice a lucritorilor, utilajelor, fronturilor de lucru si Tn principal a zonelor de
depozitare temporari a materialelor scoase din cale si a constructiilor aferente organizarilor de santier.

La nivelul zonei de implementare a proiectului nu sunt asteptate impacturi negative semnificative
asupra peisajului. Proiectul nu va prezenta modificiiri masive ale peisajului deoarece se va dezafecta
un pod vechi si se va construi unul nou la o distanta de cca 13ml.

In etapa de operare nu va exista impact asupra peisajului.

in etapa de dezafectare impactul este similar etapei de constructie, aceasta fiind caracterizati de
prezenta organizérilor de santier, fronturilor de lucru, a utilajelor de constructii §i transport care
determind un impact vizual negativ. La finalizarea lucririlor insi reabilitarea terenurilor Vor avea un
efect pozitiv asupra peisajului.

Astfel, in eventualitatea unor activititi de dezafectare a ciii ferate este previzionata aparitia unui
impact negativ nesemnificativ temporar asupra peisajului manifestat pe toatd perioada de realizare a
lucrérilor i a unui impact pozitiv semnificativ permanent ca urmare a lucririlor de reabilitare a
terenurilor la o forma cét mai apropiati de cea initiala.

7.7.3 Masuri de evitare si reducere a impactului
in etapa de executie, se propun urmitoarele misuri de reducere a impactul asupra peisajului:
- Inzonele sensibile se recomanda imprejmuirea organizarii de santier si a zonelor de depozitare
cu garduri mobile tip panou care si nu permit3 vizibilitatea in incinta acestora;

- Refacerea terenurilor afectate temporar de lucriri prin nivelarea la forma initiala, pentru a
recrea morfologia naturald a zonei si ulterior reinstalarea solului vegetal decopertat si a
vegetatiei initiale.

Pentru etapa de operare nu sunt previzute masuri de reducere a impactului asupra peisajului.

In etapa de dezafectare a proiectului se vor aplica aceleasi masuri propuse in etapa de executie a
proiectului.

7.8 MEDIUL SOCIAL SI ECONOMIC
7.8.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
populatiei, sinititii umane si bunurilor materiale
Impactul asupra mediului social si economic a fost analizat din prisma a trei componente:
populatie, sinétate umani si bunuri materiale,

Clase de sensibilitate

Sensibilitatea zonelor din punct de vedere al populatiei a fost delimitati in cinci clase, prezentate
in tabelul urmétor. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate (“foarte mare™) zonele in care
populafia umand este direct legatd de resursele pe care proiectul le foloseste si nu are alte alternative,
si cu grad minimal de sensibilitate (“foarte mic™) zonele in care populatia umani este inalt calificati
$i nu este strict dependenti de o resursi naturala.
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Tabelul nr. 7-21 Matricea de apreciere a sensibilitdtii pentru componenta Populatie

Sensibilitatea zonei

Descriere

Foarte mare

Mai multe comunititi dependente de resursa /resursele afectate i pentru care nu exista
alternative

Lipsa fortei de munci calificate si experimentate

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunititi ce nu
sunt intelese de majoritatea adultilor

Multi proprietari $i detinitori de afaceri percep ci aceasti schimbare va afecta
capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel acceptabil si ar
putea fi nevoiti si pariseasci zona / comunitatea

Un nivel extrem de ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii
interesati cu privire la impactul dezvoltirilor propuse

Comunitati alcituite preponderent din minorititi etnice indigene aflate in declin ce pot fi
afectate de dezvoltarea propusi

Mare

O comunitate dependentd de resursa /resursele afectate si pentru care nu existi
alternative n apropiere

Multi proprietari si detinitori de afaceri percep ci aceastid schimbare va afecta
capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel acceptabil

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunititi
ce sunt infelese doar de o parte dintre adulti

Un nivel ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii interesati cu
privire la impactul dezvoltarilor propuse

Comunititi ce includ minorititi etnice indigene aflate in declin ce pot fi afectate de
dezvoltarea propusi

Moderati

Unele gospodirii depind de resursele afectate pentru care nu existi alternative in
apropiere

Calificri limitate si experienta limitata de lucru la nivelul fortei de munci disponibile
Unii dintre proprietari si detinitori de afaceri percep ci aceastd schimbare va afecta
capacitatea lor de a-gi mentine existenta sau calitatea vietii pe o perioada semnificativa
de timp (>1 an)

Modificdrile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce sunt
intelese de toti adultii dar fara a avea experienta traiului si muncii in conditiile propuse
de proiect

O parte din factorii interesati exprima ingrijorari cu privire la unele forme de impact
asupra unora dintre comunititi

Comunitati alcatuite preponderent din minoritati etnice indigene ce pot fi afectate de
dezvoltarea propusi

Mica

Gospodariile sau comunitatile care utilizeazi resursele afectate au acces la alternative in
apropiere, a cdror utilizare poate cauza indirect impacturi negative reduse

Fortd de munci calificati dar careia 1i lipseste experienta relevanti

Unii dintre factorii interesati exprimi ingrijordri cu privire la unele forme de impact
asupra unui numér redus de comunititi

Comunitati ce includ minoritati etnice indigene ce pot fi afectate de dezvoltarea propusEJ
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Sensibilitatea zonei Descriere
Foarte mica/ Gospodariile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces la alternative in
Nesensibild apropiere, a cdror utilizare nu poate cauza impacturi negative For{i de munci este

calificata §i cu experienta relevanti

Modificérile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunititi ce sunt
inelese de toti adultii si care au experienta traiului si muncii in conditiile propuse de
proiect

Factorii interesati nu exprima ingrijoriri cu privire la eventuale forme de impact asupra
comunitétilor

Comunitati ce nu includ minoritati etnice indigene sau care includ dar nu pot fi afectate
de dezvoltarea propusi

in evaluarea impactului asupra componentei populatie, avand in vedere ci proiectul nu se
realizeazd pe zone care ar putea fi afectate semnificativ in ceea ce priveste resursele utilizate de
comunitatile din zond (ex: terenuri agricole, pasuni), proiectul desfasurdndu- se in mare parte pe teren
cu utilizare feroviara, a fost considerati o clasa de sensibilitate mici la nivelul intregului proiect.

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al Sanatatii umane a fost delimitati in cinci clase,
prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate (“foarte mare™)
zonele in care densitatea populatiei umane este mare si cuprinde obiective sensibile, si cu grad
minimal de sensibilitate (“foarte mic™) zonele putin populate si puternic antropizate (industriale).

Tabelul nr. 7-22 Matricea de apreciere a sensibilitdii componentei Sandtate umand

Sensibilitatea zonei |Descriere

Foarte mare Zone rezidentiale cu densitate mare de locuinte, parcuri, scoli si spitale
Mare Zone rezidentiale rurale/urbane in care nu existd surse importante de

poluare atmosferica si zgomot
Zone rezidentiale rurale/urbane in care calitatea aerului este foarte scizuts

Moderata Zone rezidentiale urbane

Mici Zone rezidentiale urbane mixte in care au loc diverse activitdti industriale
care se pot constitui in surse existente de poluare atmosferica si zgomot

Foarte mica/ Zone rezidentiale locuite temporar/sezonier

Nesensibild Zone puternic antropizate (industriale)

In evaluarea impactului asupra componentei sinitate umana a fost identificatii o zoni sensibila,
respectiv:

* zone cu sensibilitate mare consideratd in cazul localititilor in care nivelul zgomotului de fond
este redus, cum sunt comunititile rurale;

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost delimitata in cinci clase,
prezentate in tabelul urmitor. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate zonele in care
activitatea economica este dependenta de o calitate thaltii a bunurilor si serviciilor ecosistemice, si cu
grad minimal de sensibilitate zonele in care bunurile si serviciile ecosistemice au o importanta scizuti
in raport cu desfagurarea activititii economice.
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Tabelul nr. 7-23 Matricea de apreciere a sensibilitctii componentei Bunuri materiale

Sensibilitatea zonei Descriere

Foarte mare Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta ridicati cu foarte
putine alternative spatiale sau fira; servicii de importantd esentiald cu un grad de
inlocuire redus-moderat;

Bunuri si servicii socio-economice: Infrastructuri critice (inclusiv zonele de siguranti
a capacitatilor energetice); Constructii de importanta cultural-istorica

cu risc ridicat de prabugire la vibratii/activitate seismicad; Activititi economice care
necesiti o calitate ridicati a serviciilor ecosistemice (calitatea aerului, calitatea apei etc.)

Mare Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta ridicati cu unele
alternative spatiale de inlocuire; servicii de importantd medie cu foarte putine (sau fira)
alternative spatiale de inlocuire; sau servicii esentiale dar care au numeroase alternative
spatiale de inlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: Infrastructuri importante la nivel judetean;

Constructii la care probabilitatea de prabusire este ridicati ca urmare a vibratiilor /
activitatii seismice;

Moderata Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importantd medie cu unele
alternative spatiale de inlocuire; servicii de importan{d ridicati cu numeroase
alternative spatiale de inlocuire; sau servicii de importanta scizutd si cu putine (sau fara)
alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: Infrastructuri importante la nivel local; Constructii
la care probabilitatea de pribusire este redusi dar la care pot sd apard degradari
structurale majore ca urmare a vibratiilor / activitatii seismice;

Mica Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importantd scizuti sau
moderati cu alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: Cladiri §i infrastructuri de importanti redusa la
nivel local; Constructii la care nu apar degradari structurale majore ca urmare a
vibrafiilor / activitatii seismice dar la care degradirile elementelor nestructurale pot fi

importante;
Foarte mica/ Bunuri i servicii ecosistemice: Serviciile ecosistemice au important3 scizuti sau nu au
Nesensibila importanti din punct de vedere al bunurilor si serviciilor;

Bunuri si servicii socio-economice: Cladiri si infrastructuri fara importanta; Constructii
al cdror rispuns la vibratii / activitate seismica nu difera de cel al constructiilor noi.

In evaluarea impactului asupra acestei componente, avind in vedere ci proiectul se realizeazi pe
zone care nu implicd afectarea serviciilor ecosistemice sau a serviciilor socio-econimice ale
comunitdtilor, a fost considerata o sensibilitate cuprinsi intre clasa mica sau moderati.

Magnitudinea modific#rilor propuse

Clasele de magnitudine a modificirilor pentru cele trei componente considerate (populatie,
sdnatate umana, bunuri materiale) sunt prezentate in tabelele urmitoare. Matricea de apreciere a
magnitudinii modificarilor este structurati pentru fiecare componentd in cinci clase, atit pentru
modificiri de naturd negativa cit si pentru modificiri pozitive, in functie de extinderea interventiilor
si de durata acestora.

Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Populatiei a fost utilizatdi matricea
urmatoare.
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Tabelul nr. 7-24 Matricea de apreciere a magnitudinii modificdrilor pentru componenta Populatie

Magnitudinea
modificarii

Descriere

Negativi

Foarte
mare

Stramutarea sau abandonul gospodriilor a >20% din numirul de locuitori ai localitatii.

Pierderea unui numir semnificativ de locuri de munca (220% din numarul de locuri de
muncé existente la nivelul comunitétii), fard oportunitati alternative pe durata unui an
de la pierderea locului de munci (altele decat cele care implic3 schimbarea resedintei).
Perceptie larg raspandita cu privire la impactul negativ gi/sau pierderea oportunitatilor
de imbunatatire a calititii vietii, rezultind in frustrare si dezamagire, ce poate conduce
la cresterea migratiei si amenintarea

integritatii si viabilititii comunitatii.

Mare

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a 5-20% din numarul de locuitori ai localititii.
Pierderea a 5-20% din numirul de locuri de munci existente la nivelul comunititii.

Modificéri ce au efecte adverse diferentiate asupra calitétii vietii si oportunititilor de
angajare pentru grupurile vulnerabile (ex. persoane cu

dizabilitati, batrani, refugiati, persoane ce triiesc sub limita sdriciei).

Moderati

Strdmutarea sau abandonul gospodariilor a <5% din numirul de locuitori ai localititii.
Pierderea a 2,5-5% din numirul de locuri de munci existente la nivelul comunititii.

Mica

Reducerea temporard (<1 an) a veniturilor unora dintre gospodarii gi/sau afectarea
temporara a calititii vietii si a afacerilor locale, inclusiv a oportunititilor de imbunatitire
a acestora.

Pierderea a <2,5% din numirul de locuri de munci existente la nivelul comunitatii.

Foarte mici

Modificiri pe termen scurt ce constau in perturbarea/ reducerea viabilitatii/
oportunitatilor de afaceri, activitatilor gospodiresti, locurilor de munca si a veniturilor.

Nicio modificare

Modificiri care nu influenteazi populatia locala.

decelabila
Foarte mica | Masuri care asiguri pe termen scurt menginerea/ cresterea numarului de locuri de munci
si/sau imbunatatirea calititii vietii pentru comunititile locale.
Mica Masuri care asigura cresterea numarului de locuri de munca si/sau imbunatitirea calitatii
vieii pentru pani la 2,5% din populatia localititii.
Moderata |Masuri care asiguri cresterea numirului de locuri de munci si/sau Imbunititirea
s semnificativa a calititii vietii pentru 2,5-5% din populatia localitatii.
= .. . ——= . . . . cimer |
N |Mare Masuri care asigurd cresterea numirului de locuri de munci si/sau imbunatitirea
A semnificativa a calitétii vietii pentru 5-20% din populatia localititii.
Masuri care au ca efect imbunitatirea semnificativa a conditiilor grupurilor vulnerabile,
Foarte Activitdti care conduc la crearea unui numir semnificativ de locuri de muncd, la noi
mare oportunitéfi de afaceri pentru comunitatile locale, precum si la
cresterea semnificativa a calitatii vietii din aceste localititi (de aceste modificiri trebuie
sa beneficieze cel putin 20% din locuitori).

In contextul proiectului, pentru componenta populatie a fost consideratd o magnitudine negativi

cuprins in clasele foarte mica si mic, ca urmare a interventiilor care vor avea efecte reduse pe termen
scurt asupra calitéfii vietii ca urmare a lucrarilor din etapa de executie.

Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Sanatdtii umane a fost utilizati matricea de

mai jos.
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Tabelul nr. 7-25 Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Sdndtate umand

Magnitudinea Descriere
modificirii
Foarte mare Aparitia unor factori semnificativi de risc (ex. explozii, incendii,
radioactivitate, nor de poluanti chimici, contaminarea surselor de
alimentare cu apa, factori de risc biologic) pentru sinitatea umana
(imbolnaviri si/ sau decese)
| Mare Depiésirea valorilor maxim admisibile in mediu (proiect + situatia
2 initiald) pentru factori de risc ce pot conduce la cresterea morbiditatii
]
éﬂ Moderata Depagsirea pragurilor de alerta (proiect + situatia initiald) pentru factori
de risc ce pot conduce la cresterea morbiditatii
Mici Aparitia unor factori de risc pe termen mediu si lung, care creeazi
disconfort dar nu conduc la cresterea morbiditatii
Foarte mica Aparitia unor reclamatii pe termen scurt (legate de zgomot, mirosuri,
durerii de cap, tuse), fira existenta unui risc pentru sinitatea umani
Nicio modificare | Modificari care nu influenteazi siinitatea umani
decelabila
Foarte mici Reducerea factorilor de risc care creeazi disconfort pe termen scurt
Mici Eliminarea factorilor de risc care creeazi disconfort pe termen mediu si
lung
’§ | Moderata Activitafi care conduc la reducerea factorilor de risc pentru sinatatea
B umand sub pragurile de alerta
o
(= o eigge . . - =
Mare Activitali care conduc la reducerea factorilor de risc pentru sinitatea
umand sub valorile maxim admise
Foarte mare Activitdti care conduc la eliminarea unui factor de risc semnificativ
pentru sinatatea umana

In contextul proiectului, pentru componenta sinitate umana a fost considerati o magnitudine
negativa cuprinsa in clasele foarte mica si moderati, ca urmare a interventiilor care vor avea efecte
reduse pe termen scurt asupra acestei componente ca urmare a posibilitatii de depésire a a unor praguri

pentru emisii si zgomot din cauza lucrarilor de constructie.

In etapa de operare, ca urmare a cresterii nivelului de zgomot asociat traficului feroviar,
magnitudinea modificarilor a fost considerati negativ moderati insi din punct de vedere al
potentialului de reducere a emisiilor de poluanti prin reducerea traficului auto in zond, magnitudinea

modificarilor a fost considerati pozitiv mica.

Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost utilizatd matricea

de mai jos.
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Tabelul nr. 7-26 Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Bunuri materiale

Magnitudinea Descriere
modificirii
Foarte mare Afectarea a >20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
Mare Afectarea al0-20% din bunurile §i serviciile ecosistemice si socio-
economice
£
S |Moderata Afectarea a 5-10% din bunurile si serviciile ecosistemice $i socio-
:%” economice
Mica Afectarea a 2,5-5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
Foarte mica Afectarea a <2,5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
Nici o modificare Modificéri care nu influenteazi bunurile materiale
decelabila
Foarte mica Modificari care imbunititesc <2,5% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socio-economice
Mica Modificdri care imbunititesc 2,5-5% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socio-economice
bl
;E Moderata Modificdri care imbunititesc 5-10% din bunurile si serviciile
§ ecosistemice §i socio-economice
Mare Modificiri care imbunatitesc 10-20% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socio-economice
Foarte mare Modificdri care imbunititesc >20% din bunurile si serviciile
ecosistemice §i socio-economice

in etapa de executie, pentru evaluarea componentei bunuri materiale a fost considerati o
magnitudine a modificarilor negativa, cuprinsi in clasele mici si moderatd, ca urmare a interventiilor
care vor avea potenfialul de afectare intr-o misurd mici a unor constructii aflate in vecinitatea
santierului, ca urmare a vibratiilor.

Pentru etapa de operare, magnitudinea modificarilor a fost considerati pozitivd micd ca urmare a
reducerii traficului rutier din zona si implicit a accidentelor dar si datoritd posibilititii dezvoltirii
economice a zonei ca urmare a transportului feroviar. Totodats, posibilitatea de reducere a timpilor
din trafic, ca urmare a realizirii proiectului, a fost considerati o modificare cu magnitudine pozitiva
moderata.

7.8.2  Prognozarea impactului

Evaluarea componentei ,,Mediul social si economic” integreaza evaluarea a trei componente
distincte, dar relationate: populatie si conditii etnice, sinitate umani si bunuri materiale. Evaluarea
s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului, a efectelor si a potentialelor impacturi generate
de acestea asupra elementelor mediului social §i economic.

Etapa de constructie
+ _ Impactul asupra populatiei
in cazul componentei populatie, potentiale impacturi negative pot fi generate de activititile santier.

In etapa de executie proiectul va avea un impact pozitiv din perspectiva asiguririi locurilor de
munca pentru populaia din zona, pe toatd perioada de constructie.
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* _Impactul asupra sinititii umane

Lucrarile de constructie din interiorul santierului pot avea efecte indirecte asupra s@ndtafii umane
prin generarea de zgomot, pulberi si prin disconfortul general creat de activitatile din fronturile de
lucru si din organizirile de santier.

Tinénd cont de prevederile Ordinului 119/2014, in cazul in care un obiectiv se amplaseazd in
vecinatatea unui teritoriu protejat (zone locuite, parcuri, rezervatii naturale, zone de interes
balneoclimateric, de odihna si recreere, institutii social-culturale, de invafamant si medicale) in care
zgomotul exterior de fond nu depéseste 50 dB in timpul zilei $i 40 dB in timpul noptii, valoarea de
zgomot nu trebuie sd depaseascd 50 dB pe timp de zi, 40 dB pe timp de noapte. Cu alte cuvinte, in
teritoriile protejate in care nivelul de zgomot de fond este mic, nu sunt permise depisiri ale nivelurilor
de zgomot de peste 50 dB pe timp de zi si 40 pe timp de noapte. O clasificare a localitatilor din zona
proiectului a fost facuta in acest sens in capitolul 2.7.4.1 in baza unor aprecieri bazate pe analiza
surselor de zgomot existente n cadrul localitatilor.

Rezultatele modelarii de zgomot pentru etapa de executie (capitolul 2.7.4.2) au pus in evidenta
faptul ca in conditiile de realizare a lucrarilor de executie a terasamentului ciii ferate cu utilaje
specifice care functioneazi concomitent in frontul de lucru, izolinia de Zgomot corespunzitoare
valorii de 50 dB(A) (valoarea maxima a admisibila pe timp de zi in zone cu nivel de zgomot de fond
scazut) se manifestd la o distantd de maxim 700 m faga de surse si izolinia de zgomot corespunzitoare
valorii de 55 dB(A) (valoarea maxima a admisibils pe timp de zi in zone cu nivel de zgomot de fond
crescut) se manifesti la o distant3 de maxim 450 m fati de surse. Extrapoland aceaste valori la nivelul
intregului proiect se poate estima ci in etapa de executie impactul datorat zgomotului la nivelul
zonelor locuite poate fi semnificativ doar in zonele apropiate de santier.

*  Impactul asupra bunurilor materiale

In ceea ce priveste impactul proiectului asupra bunurilor materiale, facem precizarea c3 in etapa
de executie a proiectului nu vor fi afectate resursele materiale necesare pentru desfasurarea in bune
conditii a activititilor agricole din UAT-urile intersectate. Proiectul prevede ocuparea temporari sau
permanentd a unor suprafete reduse din parcelele agricole aflate in imediata apropiere a ciii ferate
insd activitatile de constructie nu vor fi tn misurd si limiteze activititile agricole pe suprafetele
ramase neafectate de lucriri din cadrul acestor parcele. In zona proiectului nu au fost identificate
culturi agricole realizate in sere sau solarii ce ar putea fi afectate prin depunerea pulberilor asociate
lucrarilor de constructie.

Cladirile aflate in imediata vecinitate a amprizei proiectului vor putea fi afectate de vibratii pe
perioada realizarii lucrarilor, in special acolo unde se realizeazi lucrari de excavatii sau de compactare
a solului dar §i ca urmare a intensificarii traficului greu pe drumurile tehnologice/ de intretinere din
interiorul amprizei. Prin respectarea masurilor de reducere a vibratiilor propuse in prezentul RIM nu
sunt asteptate impacturi semnificative asupra stirii clidirilor din zona santierului.

Etapa de operare
* ___Impactul asupra populatiei

Modernizarea infrastructurii feroviare pe tronsonul vizat de proiect va avea un impact pozitiv,
acesta avand un rol important in dezvoltarea localitatilor prin promovarea unor alternative de
transport mai eficiente din punct de vedere al timpului de parcurs intre localitati. Totodata proiectul
va asigura conditii optime de transport pentru promovarea navetei intre localitdtile rurale si centrele
urbane mari (Galati si Focsani).

*  Impactul asupra sinititii umane

in etapa de operare zgomotul produs de traficul feroviar poate genera un impact negativ asupra
componentelor populatie §i sindtate umani. Traficul feroviar se desfigoard cu vitezd redusi in
interiorul localitatilor, astfel ca in urma implementarii proiectul nu va creste nivelul de zgomot actual.
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In ceea ce priveste impactul asupra calitatii aerului la nivelul locuitorilor ca urmare a operarii
proiectului, sunt asteptate impacturi de natura pozitiva, prin realizarea proiectului de modernizare si
imbunétatire a transportului feroviar este asteptati o reducere a traficului rutier din zona de
implementare a proiectului si implicit o reducere a emisiilor atmosferice asociate acestuia.

* Impactul asupra bunurilor materiale

Din punct de vedere al bunurilor materiale, este estimat ci in etapa de operare proiectul va genera
efecte pozitive ce vor conduce la reducerea duratei transportului de marfuri pe acest tronson si
cresterea cantitdtilor de marfuri sau alte bunuri transportate. Prin realizarea podului CF de pe
tronsonul de cale ferata se vor reduce si vibratiile actuale asociate traficului feroviar, reducéand astfel
presiunea actuala asupra structurilor cladirilor aflate in vecinatatea ciii ferate.

Transportul feroviar electric reprezinta o alternativi de transport mai putin poluanti cu costuri mai
reduse de transport. Prin realizarea proiectului, tronsonul de cale feratd va facilita accesul la
obiectivele turistice din zona proiectului, conducénd astfel valorificarea durabili a bunurilor materiale
ale comunitétilor din zoni.

Etapa de dezafectare

Pentru etapa de dezafectare, nivelul efectelor generate sunt similare cu cele prezentate pentru etapa
de constructie. Se impune respectarea acelorasi masuri, enunfate pentru etapa de constructie, si in
eventualitatea dezafectérii structrurii sau a unor sectiuni ale acesteia.

Astfel, in eventualitatea unor activititi de dezafectare a infrastructurii de cale feratd, este
previzionata aparitia unui impact negativ nesemnificativ in cazul lucririlor de demolare. Un impact
pozitiv in etapa de dezafectare este estimat considerand posibile angajari temporare ale populatiei
locale in lucrarile de refacere asociate dezafectdrii, ce ar conduce la reintroducerea suprafetelor
ocupate de proiect in circuitul economic.

7.8.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului social, in etapa de executie se vor lua
urmétoarele masuri:

* informarea cetatenilor din zoni cu privire la programul lucrarilor si in special a perioadelor in
care vor fi Intrerupte temporar retelele de furnizare a utilitatilor edilitare (energie electrica, apa,
gaze etc.);

* lucrérile nu se vor desfigura noaptea, in intervalul 22:00-07:00;

* Incurajarea angajarii de personal calificat si necalificat din zona de implementare a proiectului;

* curdtarea zilnicd a cailor de acces in vecinitatea zonelor de lucru si intretinerea acestor drumuri
tehnologice/ de intretinere;

" protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranti in
perimetrul lucrérilor;

* interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

* toate utilajele si echipamentele folosite in lucrarile de constructie trebuie sd corespundi
cerintelor Directivei 2000/14/CE privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare Ia
zgomotul emis de echipamentele utilizate in exterior. Echipamentele trebuie si poarte marcajul
CE si indicatia nivelului de zgomot generat si sa fie insotite de declaratia de conformitate CE;

® pentru activititile de constructie derulate in vecinatatea zonelor locuite se vor utiliza panouri
fonoabsorbante mobile in dreptul fronturilor de lucru. Panourile trebuie si aibi o inaltime de
minim 3 m, o eficienti de reducere a zgomotului de minim 10 dB(A) si s3 fie montate cAt mai
aproape de sursele de zgomot;

® limitarea traseelor din zonele locuite de citre utilajele si autovehiculele cu mase mari;
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* deplasarea vehiculelor in zona de desfasurare a lucrarilor se va face cu vitezi redusi de maxim

30 km/h.
Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite in etapa de operare, se vor lua urmitoarele
MAsuri:
= verificarea si Intretinerea panourilor care ecraneazi zgomotul datorat traficului;

* fintrefinerea adecvatd a infrastructurii ferate, inclusiv a garniturilor de tren, in vederea reducerii
zgomotului de rulare.

Implementarea proiectului se va realiza astfel incat si se asigure continuarea desfasurarii vietii
comunitatilor si activitatilor economice.

In etapa de dezafectare se vor implementa aceleasi mésuri prevazute in etapa de executie.

7.9 CONDITII CULTURALE SI ETNICE, PATRIMONIUL CULTURAL

7.9.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
mostenirii culturale

Clase de sensibilitate

Din punct de vedere al mostenirii culturale au fost delimitate cinci clase de sensibilitate, prezentate
in tabelul urmdtor. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate (“foarte mare™) zonele cu
valoarea culturald, istorici sau arheologica de relevantd internationald si cu grad minimal de
sensibilitate (“foarte mic”) zonele care nu prezintd importants cultural, istorici sau arheologica.

Tabelul nr. 7-27 Matricea de apreciere a sensibilitdfii pentru componenta Mogstenire culturald

Sensibilitatea zonei | Descriere

Foarte mare Situri UNESCO desemnate pentru valoarea culturali, istorici sau
arheologica.
Mare Situri de importantd arheologics, istorici sau culturali desemnate la

nivel national
Monumente istorice, arheologice, culturale protejate.

Moderatd Situri de importantd arheologica, istorici sau culturali desemnate la
nivel judetean.

Mica Situri de importanti arheologic, istoricd sau culturald desemnate la nivel
local sau utilizate de comunitatea locald pentru mentinerea traditiilor.

Foarte micéd/ Situri care nu sunt de interes arheologic, istoric sau cultural si nu

Nesensibila sunt considerate importante de comunitatea locali pentru mentinerea
traditiilor

In evaluarea impactului asupra acestei componente, au fost identificate urmatoarele tipuri de zone:
. Sensibilitate micé — pe toate zonele vizate de proiect.
Magnitudinea modificarilor propuse

Al doilea criteriu al evaludrii semnificatiei impactului, magnitudinea modificarilor, este prezentat
pentru componenta Mostenire culturald in tabelul de mai jos. Matricea de apreciere a magnitudinii
modificarilor este structuratd in cinci clase, atdt pentru modificdri de naturd negativa cat si pentru
modificari pozitive, in functie de extinderea interventiilor si de temporalitatea acestora.
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Tabelul nr. 7-28 Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Mogtenire culturald

Magnitudinea Descriere
modificirii
Foarte mare Activitati care conduc la alterarea totald a resursei culturale
. Mare Activititi care conduc la alterarea a 50-75% din resursa culturald
=
go Moderata Activititi care conduc la alterarea a 25-50% din resursa culturali
Z . e . -
Mica Activitati care conduc la alterarea a 10-25% din resursa culturali
Foarte mici Activititi care conduc la alterarea a <10% din resursa culturali
Nicio modificare Activititi care nu influenteazi mostenirea culturali
decelabila
Foarte mici Activititi care conduc la punerea in valoare in foarte mici mésurd a resursei
culturale
Mica Activititi care conduc la punerea in valoare in mici misur a resursei culturale
> s . R _ B :
ZE» Moderata Activitdti care conduc la punerea in valoare intr-o misuri moderati a resursei
o
£ culturale
Mare Activitdti care conduc la punerea in valoare in mare misuri a resursei culturale
Foarte mare Activitati care conduc la punerea in valoare in foarte mare misuri a resursei
culturale

Avénd in vedere ca in zona proiectului nu existi elemente de mostenire culturald, magnitudinea
modificarilor a fost considerati nesemnificativa.

7.9.2  Prognozarea impactului

In contextul potentialelor impacturi asupra monumentelor istorice, este important de mentionat
faptul ca in zona traseului ciii ferate nu au fost identificate situri arheologice de interes international,
desemnate de UNESCO World Heritage ca situri ale patrimoniului cultural mondial.

Etapa de constructie

Lucrérile pentru reabilitarea ciii ferate se vor realiza in mare parte pe terenul apartinind
domeniului public de interes national, respectiv pe ampriza cii ferate existente. In zonele in care au
fost identificate situri arheologice in interiorul amprizei proiectului sau in imediata vecinitate a
acesteia sunt propuse lucréri care nu vor fi in masuri si afecteze aceste situri.

Etapa de operare

In etapa de operare, nu se estimeazi un impact negativ semnificativ asupra siturilor arheologice
sau a monumentelor istorice. In acesta perioada sunt estimate insa si impacturi pozitive, ca urmare a
facilitarii accesului publicului la obiectivele turistice din zoni.

Impactul cauzat de zgomot si vibratii asupra structurilor arheologice din apropierea ciii ferate nu
este semnificativ dat fiind faptul ¢ prin modernizarea ciii ferate vor fi reduse aceste tipuri de presiuni
existente in zona.

Din analiza distantelor fatd de asezirile umane si de obiectivele protejate si de interes public
existente in zond si prin natura activitatilor previzute a se desfdsura in proiect, atat in faza de executie,
cét si In faza de functionare, se poate aprecia ci proiectul nu are un impact semnificativ asupra acestor
componente.

Etapa de dezafectare

In etapa de dezafectare nu este previzionata probabilitatea aparitiei de efecte asupra elementelor
de mostenire culturali.
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7.9.3  Misuri de evitare si reducere a impactului

Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mostenirii culturale in etapa de constructie se
recomandé urmétoarele mésuri:

® Zonele in care au fost identificate situri arheologice potential afectate de proiect se vor supune
cercetarilor arheologice intruzive inainte de demararea lucrérilor;

e In situatia in care in etapa de constructie sunt identificate noi situri arheologice, lucririle vor
fi oprite, iar autorititile competente vor fi contactate pentru expertiza si stabilirea solutiilor
necesare. Orice descércari de sarcini arheologica se vor realiza in conformitate cu legislatia
In vigoare si cerintele Comisiei Nationale de Arheologie;

¢ In timpul executiei lucririlor este recomandats supravegherea arheologica si elaborarea unor
rapoarte la momentul identificirii oriciror situatii legate de monumente arheologice sau
patrimoniu material.

In etapa de operare nu sunt necesare misuri specifice pentru reducerea impactului asupra
patrimoniului cultural.

In etapa de dezafectare se vor adopta aceleasi seturi de masuri stabilite pentru perioada de executie.

7.10IMPACTUL ASUPRA RESURSELOR NATURALE
7.10.1 Prognozarea impactului

Principalele resurse naturale utilizate in etapa de execuie pentru implementarea proiectului sunt
reprezentate de: apd, lemn, pamant, agregate naturale, piatrd sparti, terenuri si vegetatia (ruderal3)
existente in zonele afectate temporar sau definitiv cu lucriri.

Precizidm ci proiectul nu prevede realizarea unor gropi de imprumut pentru asigurarea anumitor
materiale de umpluturi, toate acestea urmand a fi asigurate din perimetre de exploatare deja existente
si autorizate din punct de vedere al protectiei mediului.

Pentru evaluarea impactului asupra resurselor naturale aferente proiectului ciii ferate se
mentioneaza faptul ci la momentul actual, in aceasti fazi a proiectului, exist limitari in cuantificarea
si gestionarea utilizarii resurselor naturale ce tin de faptul ca furnizorii de materii prime inca nu se
cunosc, acestia fiind stabiliti Tnainte de inceperea lucririlor de citre constructor. Din considerente
economice, cel mai probabil constructorul isi va stabili furnizorii de materii prime din zona
proiectului pentru a reduce costurile asociate cu logistica (transportul, manipularea si depozitarea),
posibilitatile in zona fiind multiple. Pornind de la aceasta ipotezd se pot face urmatoarele aprecieri:

e Constructorul isi va putea stabili furnizorii de agregate naturale de la balastierele si carierele
din zoni:

* Betonul ciment necesar se poate achizitiona din statiile de betoane existente in zoni:

* Alimentarea cu carburanti poate asigura din afara santierului, transportul acestora fiind
efectuat cu ajutorul cisternelor auto;

¢ Energia electricdi va fi asigurata in organizdrile de santier, in functie de preferinteie
constructorului, prin grupuri electrogene sau prin racord la refeaua existentd. Asigurarea
energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul grupurilor electrogene;

® Apa necesard in etapa de executie se va asigura pe cét posibil din retele de alimentare cu apa
existente insi acolo unde nu exista aceasti posibilitate necesarul de api se va asigura prin
surse proprii sau cu siterna de la furnizori autorizati.

in ipoteza aceasta, se estimeazi ci pe perioada de executie, la nivel local se va accelera
exploatarea resurselor naturale in instalatiile autorizate existente (cariere si balastiere) ce vor fi
contractate pentru asigurarea necesarului proiectului insi acestea se vor exploata in limita
parametrilor de exploatare, necesarul proiectului nedepésind capacititile maxime disponibile
autorizate in cadrul acestor instalatii.
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Ca urmare a urmitoarelor aspecte, in etapa de executie a proiectului nu se estimeazi un impact
negativ semnificativ asupra resurselor naturale:

. Proiectul nu prevede exploatarea resurselor naturale din arii naturale protejate;

. Proiectul se va realiza pe terasamentul actual al ciii ferate, afectind suplimentar suprafete
reduse de terenuri naturale sau seminaturale;

. In etapa de executie nu sunt propuse captiri de api in vederea utilizarii, intreaga cantitate de
apd necesard fiind asiguratd de la furnizori care exploateazi apa din surse autorizate, prelevarea
debitelor de apa fiind urmariti de autoritatea de gospoddrire a apelor.

Utilizarea resurselor naturale, cu exceptia apei, care va fi utilizati si in perioda de operare,
Insa in cantitéti reduse, va avea loc in perioada de executie, asigurarea acestora nefiind necesari pe
termen lung, continuu, pentru functionarea proiectului.

in etapa de operare, pentru lucrérile de mentenanta la calea feratd, poate sd apara ocazional
necesitatea utilizarii unor cantititi de resurse naturale (piatrd sparta, pamant) insi aceste cantitiiti vor
fi reduse.

in etapa de dezafectare a proiectului utilizarea resurselor naturale este redusd, impactul putand fi

unul pozitiv in cazul in care materialele rezultate din lucririle de demolare (ex. piatrd sparts, pimant)
pot f1 utilizate in cadrul altor santiere si astfel pot conduce la reducerea cantititilor de resurse naturale
utilizate pentru implementarea altor proiecte. In cazul dezafectsrii proiectului, suprafetele ocupate de
obiectivele CF vor fi redate circuitului productiv sau natural.

Concluziile evaluarii impactului asupra resurselor naturale

Avand in vedere c& in proiect sunt incluse masuri de reducere a cantitafilor de resurse naturale
(pamant), prin reutilizarea unor cantititi de materiale din terasamentul actual si faptul ca
aprovizionarea suplimentarii de resurse necesare se va face din surse autorizate, se apreciazi ci
impactul asupra resurselor naturale in etapa de executie va fi nesemnificativ.

in etapa de operare a proiectului, vor fi utilizate cantitati reduse de resurse naturale, In principal
in cadrul lucrarilor de mentenanta si reparatii la infrastructura feroviara, fiind posibile mici completiri
la terasament cu material de umplutura (pamaént) sau cu piatra sparta.

Avénd in vedere aceste aspecte, se poate aprecia ci in aceasti etapd se estimeaza un impact redus
asupra resurselor naturale.

In etapa de dezafectare a proiectului se aprecieaza un impact redus asupra resurselor naturale,
deoarece in aceastd etapa se vor utiliza cantititi foarte reduse de resurse naturale, acestea constind in
principal in terenuri (ce vor fi ocupate temporar de organizarea de santier) si apa care va fi utilizata
in scopuri igienico-sanitare de catre personalul implicat in lucriri.

7.10.2 Masuri de evitare si reducere a impactului asupra resurselor naturale
Pentru etapa de executie sunt recomandate urmitoarele misuri:

* Interzicerea exploatarii de resurse naturale din interiorul ariilor naturale protejate traversate
de proiect, cu exceptia materialelor extrase din terasamentul caii ferate in vederea reutilizirii;

* Minimizarea necesarului de piatra sparta prin recuperarea acesteia din terasamentul actual;

* Aprovizionarea materiilor prime se va face exclusiv din surse autorizate, prin intermediul
furnizorilor;

* Se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fafd de cele prevazute prin proiect;
e Terenurile ocupate temporar vor fi reabilitate la sfarsitul lucrarilor;

* Zonele care au fost afectate de indepartiri ale vegetatiei vor fi stabilizate corespunzitor, iar tn
zonele rdmase libere dupi finalizarea constructiilor se va asigura reinstalarea vegetatiei;

* Nuse vor realiza captiri de apa pentru asigurarea necesarului de apa in timpul constructiei.
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In etapa de operare este necesard implementarea urmitoarelor maisuri:

e Evitarea ocupdrii unor suprafete suplimentare de teren in timpul lucrarilor de mentenanti si
reparalii, altele decdt terenurile aferente infrastructurii feroviare rezultate in urma
implementarii proiectului.

In etapa de dezafectare miasurile vor fi similare celor din perioada de executie.

7.11IMPACTUL CUMULATIV AL PROIECTULUI
7.11.1 Nivelul presiunilor actuale

Principalele presiuni actuale ce ar putea avea potentialul de a crea efecte cumulative ca urmare a
realizarii proiectului sunt: infrastructura rutiers, operatorii economici care desfigoara activititi in
instalatii IED si unitafi industriale cu risc de accidente majore (amplasamente SEVESO). Mai jos sunt
prezentate presiunile actuale ce pot genera efecte cumulative cu presiunile asociate proiectului.

1. Infrastructuri rutiere care pot avea efecte cumulative cu proiectul analizat in ceea ce priveste
zgomotul, emisiile atmosferice §i bariere comportamentale pentru fauna:

. Modernizarea DN24;

2. Instalatii IED sau amplasamentele industriale care pot avea efecte cumulative cu proiectul
analizat in ceea ce priveste emisiile atmosferice:

. Statii de betoane situate in vecinitatea proiectului.

3. Amplasamente SEVESO identificate in proximitatea zonei de implementare a proiectului care
pot avea efecte cumulative cu proiectul analizat in ceea ce priveste emisiile atmosferice:

In comuna Cosmesti nu exista amplasamente SEVESO.
7.11.2 Proiecte existente/ planificate in zona analizati

Impactul proiectul asupra ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior s1 ROSPA0071 Lunca Siretului
Inferior trebuie evaluat impreuna cu impactul produs de investitia “Pod nou la Cosmesti, peste Siret,
pe DN 24, km 7+620”. Aceasta presupune constructia unui nou pod rutier, imediat in aval de podul
existent. Prin urmare, am analizat studiul de evaluare adecvati si raportul privind impactul asupra
mediului, realizate in anul 2012. Concluziile acestor studii au fost ci proiectul nu va afecta
ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior si ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior deoarece in zona in care
se va realiza investitia nu se regésesc habitate protejate sau specii de interes comunitar.

De asemenea, podul de drum si podul de cale ferata se vor realiza in perioade de timp diferite si
pe amplasamente diferite.
In sit nu au fost identificate alte proiecte ce pot duce la un impact cumulativ.

Impacturile potentiale pe care proiectul le poate avea sunt de reducere a efectivelor populationale
si alterare a habitatelor.

In cazul reducerii efectivelor populationale pe care proiectul le poate genera asupra populatiilor
speciilor de pisari, planul de management identifica la nivelul sitului presiuni §i amenintari care pot
duce la cumularea impactului. Exemple de astfel de presiuni sunt braconajul si vanitoarea.

In sit nu au fost identificate ale proiecte ce pot duce la un impact cumulativ in cazul reducerii
efectivelor populationale ale speciilor de pasari.
7.12 IMPACTUL POTENTIAL iN CONTEXT TRANSFRONTALIER
Proiectul nu se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea impactului asupra

mediului, in context transfrontalier, adoptatd la ESPOO in data de 25 februarie 1991, ratificata prin
Legea 22/2001.

Cea mai apropiati granité este la o distanti de 60km, cu Republica Moldova.
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8. DESCRIEREA METODELOR DE PROGNOZA

Principalele dificultati intdmpinate in cursul realizirii Raportului privind impactul asupra mediului
au fost legate de disponibilitatea informatiilor de detaliu cu privire la conditiile de mediu existente in
zona proiectului.

Descrierea aspectelor relevante ale stirii actuale a mediului in zona de implementare a proiectului
si a evolutiei sale probabile in cazul in care proiectul nu este implementat a fost realizati att pe baza
datelor public disponibile, ct si pe baza datelor colectate din teren. Dintre sursele de date utilizate
amintim: Rapoartele anuale privind starea factorilor de mediu, Planurile de management actualizate
ale Bazinului Hidrografic; Planul de Management al Riscului Ja Inundatii realizat de ABA; Valorile
concentratiilor de poluanti atmosferici monitorizate in cadrul RNMCA; Hartile de calitate a aerului
la nivel european disponibile pe site-ul Agentiei Europene de Protectie a Mediului; Rapoartele stirii
de sénatate a populatiei elaborate de Institutul National de Sanitate Publica; Date statistice disponibile
pe pagina de internet a Institutului National de Statistici, Planuri de Management ale ariilor naturale
protejate etc.

Colectarea datelor din teren s-a realizat la nivelul intregii zone de implementare, o atentie deosebiti
fiind acordata observatiilor asupra elementelor de biodiversitate, in special in zonele lucrarilor situate
in apropierea i/ sau in interiorul ariilor naturale protejate. Informatii cu privire la metodele utilizate
pentru culegerea informatiilor din teren pentru componentele de biodiversitate, aplicate de-a lungul
Intregului traseu, au fost prezentate in cadrul Studiului EA.

Pentru caracterizarea aspectelor relevante ale stirii actuale a mediului au fost realizate masuratori
ale nivelului de zgomot §i misuritori ale calitdtii aerului in zona de implementare a proiectului.

Pentru identificarea si cuantificarea efectelor si/ sau a formelor de impact asociate proiectului au
fost utilizate diferite metode, printre care modelarea surselor de zgomot si modelarea dispersiei
emisiilor atmosferice.

Estimarea emisiilor atmosferice asociate proiectului (inclusiv estimarea emisiilor de gaze cu efect
de serd) a fost realizati utilizand metodologii recunoscute, precum EMEP/EEA Air Pollution
emission inventory guidebook 2019 si Methodologies for the Assessment of Project GHG Emissions
and Emission Variations, European Investment Bank Induced GHG Footprint - The carbon footprint
of projects financed by the Bank.

Pentru evaluarea imisiilor la nivelul receptorilor sensibili a fost realizatd modelarea numerica a
dispersiei poluantilor atmosferici.

Pentru evaluarea impactului zgomotului generat de implementarea proiectului a fost realizats
modelarea surselor de zgomot cu ajutorul aplicatiei software Sound Plan Essential 2.0. Software-ul
are aplicafii pentru estimarea zgomotului ambiental aferent drumurilor, cailor ferate si instalatiilor
industriale. Creeazi harti de zgomot in orase si zone deschise, utilizdnd, dupa caz, informatii despre
trafic sau date despre emisiile de zgomot ale surselor. SoundPLAN Essential calculeazi orice cantitate
de date. Datele pot fi importate din aplicatii GIS sau CAD sau pot fi digitizate pe baza imaginilor
satelitare. Rezultatele sunt generate atét in format tabelar cat si grafic.

In cadrul analizei vulnerabilitdfii proiectului la schimbarile climatice, in vederea evaluirii
cxpunerii in zona de implementare a proiectului pentru fiecare dintre variabilele climatice selectate au
fost utilizate modele climatice in ceea ce priveste evolutia temperaturilor extreme si a precipitatiilor
extreme in anul 2050, hérti de hazard si risc la inundatii, hirti cu zone susceptibile de aluneciri de
teren etc.
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Tabelul nr. 8-1 Indicatori, metodologii si surse de date utilizate in cadrul analizei vulnerabilitdyii
proiectului la schimbdrile climatice

Nr. crt. Variabile Metodologie Sursa datelor
1. Cregterea Analiza in  GIS a  evolutiei | http://www.worldclim.org
temperaturilor | temperaturilor  extreme  utilizind
extreme modelele climatice de tip raster in
situatia existentd si in scenariul
anului 2050
2. Schimbéri ale | Analiza in GIS a evolutiei | http://www.worldclim.org
precipitatiilor | precipitatiilor ~ extreme  utilizind
medii modelele climatice de tip raster in

A

Schimbiri ale | Situatia existentdi §i in scenariul
precipitaiilor | anului 2050

extreme
3. Inundatii Identificarea zonelor cu potential| Planul de Management al riscului lal
impact generat de inundatii Inundatii
4, Instabilitatea | Identificarea zonelor cu potential de https://esdac.jrc.ec.europa.eu
pamantului/ instabilitate gi a zonelor in care au loc
aluneciri de frecvent aluneciri de teren
teren

Metodele de analizd, precum si datele utilizate in cadrul analizelor realizate, in special in cazul
schimbérilor climatice, prezintd un anumit grad de incertitudine, fiind dependente de gradul actual de
cunoastere.

9. MASURI DE EVITARE ST REDUCERE A IMPACTULUI SI MONITORIZARE
9.1 MASURI DE EVITARE S$SI REDUCERE A IMPACTULUI SEMNIFICATIV ASUPRA
MEDIULUI

in prezentul raport, analiza componentelor de mediu s-a desfagurat pentru fiecare componenti
asupra cdreia implementarea proiectului ar putea genera un impact poten’;ial Au fost considerate
efectele generate atit in etapa de constructie, cit si in cea de operare §i dezafectare, efecte asupra
cérora este necesara aplicarea masurilor de evitare si reducere a 1mpactulu1 recomandate. In masura
in care vor fi aplicate, misurile propuse (preconditiile) atrag dupd sine rezultate asteptate de naturd
sd reducd valorile impacturilor initial apreciate.

Efectele care riman dupa implementarea masurilor de evitare si reducere sunt exprimate sub forma
impactului rezidual. La momentul efectudrii acestui raport, acest tip de impact poate fi doar estimat.
Evaluarea eficientei mdsurilor propuse, cdt si a impactului rezidual corespunzitor realizirii
proiectului, constituie recomandari importante, pentru aceasta fiind necesard implementarea unui
sistem adecvat de monitorizare, desfasurat atat in perioada de constructie, ct si post-constructie (in
functie de componenta analizat3).

Impactul rezidual estimat pentru proiectul analizat este prezentat in tabelul urmitor. Au fost
evaluate in acest caz doar acele componente unde a fost identificats posibilitatea aparitiei de impacturi
negative semnificative, respectiv pentru componentele:

. Biodiversitate, mediul social etapa de constructie;
. Biodiversitate, mediul social etapa de operare.
In etapa de dezafectare nu au fost identificate impacturi negative semnificative.
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Tabelul nr. 9-1 Mdsurile de reducere a impactului negativ semnificativ §i estimarea impactului
rezidual ca urmare a implementdrii mdsurilor

Componenta | Etapa Tip Impactul Misura de reducere a Impact
de mediu interventie semnificativ impactului rezidual
afectatii estimat
semnificativ
Biodiversitate | Executie |LE.6 Cresterea nivelului | Lucririle la podulrile rutier si | Impact
de turbiditate in apa | CF se vor realiza etapizat, nesemnificativ
rdului Siret ca respectand tehnologia de
urmare a lucrdrilor |executie
din albie

Operare [1.0.1 Aparitia de victime | In perioada de operare, pentru | Impact
accidentale ca reducerea riscului de coliziune |nesemnificativ
urmare a coliziunii |a pasdrilor si mamiferelor este
cu traficul feroviar. | necesard implementarea unui

sistem de marcaj pe CF de tipul
"indicator de fluier".

Operare [10.1 Aparitia de victime | Toata infrastructura electrici | Impact
accidentale ca realizatd in cadrul proiectului | nesemnificativ
urmare a va fiizolata pentru evitarea
electrocutdrii si electrocutérii pasarilor.
coliziunii cu
infrastructura
electricd a cdii
ferate.

In urma aplicérii tuturor masurilor stabilite in cadrul RIM, nu se mai estimeaza impacturi reziduale
negative semnificative.

in concluzie, dupd implementarea tuturor mésurilor de reducere impactul rezidual estimat pentru
toti factorii de mediu este:

Nesemnificativ pentru factorul de mediu api atat in etapa de constructie cét si in etapa de
operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu aer atit in etapa de constructie cét si in etapa de
operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu climi si schimbari climatice atit in etapa de
constructie cat si In etapa de operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu sol atit in etapa de constructie cat si in etapa de
operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu geologia subsolului atat in etapa de constructie cat
si in etapa de operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu biodiversitate atét in etapa de constructie cat si in
etapa de operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu peisaj atat in etapa de constructie cat s1 in etapa de
operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu mediu social si economic atat in etapa de constructie
cat si in etapa de operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu mediu patrimoniu cultural atat in etapa de constructie
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cat gi in etapa de operare si dezafectare;

¢ Nesemnificativ pentru factorul de mediu mediu resurse naturale atat in etapa de constructie
cit si in etapa de operare si dezafectare.

9.2 MONITORIZARE

Monitorizarea impactului pe care constructia si operarea proiectului analizat il vor avea asupra
componentelor de mediu are rolul, pe de-o parte, de a confirma sau infirma cuantificirile impactului
rezidual realizate fnaintea implementirii proiectului, de a cuantifica eficiena misurilor deja
implementate i de a identifica, dupi caz, necesitatea unor masuri suplimentare sau a unor noi locatii
in care este necesard implementarea unor masuri de reducere a impactului.

Programul de monitorizare contine cerinte pentru perioada de constructie, perioada de operare si
perioada de dezafectare. Cerintele aferente perioadei de constructie sunt valabile si pentru eventuale
etape de reabilitare, modernizare sau dezafectare a infrastructurii.

Implementarea programului de monitorizare implica existenta unei/ unor echipe dedicate, de
specialigti, care sd includa cel putin cite un expert pentru fiecare componenta Natura 2000 (habitate/
plante, nevertebrate, pesti, herpetofauna, pasdri, mamifere).

Rezultatele monitorizirii vor alimenta o bazi de date si informatii cu ajutorul cireia va fi
evidentiatd necesitatea oriciror masuri suplimentare sau a locatiilor suplimentare de implementare si
care va indica situatia reald existenta la acel moment.

Echipa/ echipele desemnate pentru realizarea monitorizirilor are/ au ca obligatii:

¢ Efectuarea activititilor de monitorizare in conformitate cu cele mai bune practici §i cu
cerintele ghidurilor de monitorizare (vezi mai jos);

* Elaborarea rapoartelor de monitorizare: trimestrial in etapa de constructie si anual in etapa de
operare;

¢ Elaborarea unor rapoarte de evaluare a impactului rezidual (pentru biodiversitate): anual si la
finalizarea constructiei (in etapa de constructie), respectiv anual si in primii trei ani de operare
(in etapa de operare).

Rapoartele de monitorizare vor fi intocmite de echipa/ echipele desemnate pentru realizarea
monitorizdrii si vor fi puse la dispozitia Beneficiarului si la cerere publicului interesat §i Autoritatii
competente pentru protectia mediului.

Independent de programul de monitorizare, titularul are obligatia de a raporta, conform cerintelor
legale in vigoare, orice ucidere accidentals a speciilor de péséri, precum si a speciilor strict protejate
prevazute in anexele nr. 4A si 4B ale OUG nr. 57/2007 (atat in perioada de constructie, cét si in
perioada de operare).

Pentru derularea activititilor de monitorizare a habitatelor si speciilor de interes comunitar se vor
aplica cerintele metodologice ale ghidurilor pentru monitorizarea stirii de conservare a speciilor si
habitatelor din Roménia, in baza articolului 17 din Directiva Habitate, publicate pe site-ul Institutului
de Biologie Bucuresti al Academiei Romane (http://www.ibiol.ro/posmediu/rezultate.htm), respectiv:

* Ghid sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar (sdraturi, dune
continentale, pajisti, apa dulce) din Roménia;

* Ghid sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar: tufarisuri, turbarii si
mlastini, stdncrii, paduri;

* Ghid sintetic pentru monitorizarea speciilor de nevertebrate de interes comunitar din
Roménia;

* Ghid sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de reptile i amfibieni din Romaénia;

* Ghid sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de pesti din Roménia;

*  Ghid sintetic de monitorizare pentru speciile de mamifere de interes comunitar din Romania;
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* Ghid pentru monitorizarea stirii de conservare a pesterilor si speciilor de lilieci de interes
comunitar din Roménia;

precum si ale:

*  Ghidului standard de monitorizare a speciilor de pasari de interes comunitar din Romania,
elaborat de Societatea Ormnitologici Romdnd i Grupul Milvus in 2014,
http://monitorizareapasarilor.cnd,.d.ro/documents/Ghid-standard-de-monitorizare- pasari-
2014.pdf.

Metodele de studiu selectate vor trebui s acopere toate particularitdtile legate de identitatea
speciilor analizate, fenologie si particularitatile/ limitarile diferitelor zone de studiu.

Volumul de efort realizat pentru oricare din activititile de monitorizare trebuie si fie dimensionat
astfel incét datele si informatiile colectate si fie reprezentative, din punct de vedere al metodelor
aplicate, pentru intreg teritoriul studiat.

In vederea monitorizarii impactului pe care constructia si operarea ciii ferate il vor avea asupra
componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include componente §i
subcomponente de monitorizare, indicatori, durata minima, frecvenfa minima a campaniilor de teren
si frecventa raportarilor, atdt pentru perioada de constructie cit si pentru perioada de operare
(prezentat in tabelul urmétor). Programul de monitorizare este insotit de locatiile de monitorizare
propuse pentru fiecare componenti i subcomponents.

In intelesul prezentului raport o ,,campanie de teren” reprezinti o deplasare in teren care asigura
parcurgerea integrala a tuturor locatiilor de monitorizat, in interiorul intregului teritoriu de studiu si
cu aplicarea tuturor metodelor de studiu adecvate.

Responsabilitatea implementarii programului de monitorizare atit in etapa de constructie cét si in
etapa de operare apartine titularului proiectului, care va contracta echipele de experti de mediu
(inclusiv biodiversitate), va asigura integrarea datelor si raportarea unitari a rezultatelor monitorizzrii.

Responsabilitatea privind calitatea datelor colectate si raportate revine expertilor implicati in
activitdtile de monitorizare si autorilor rapoartelor de monitorizare. Pentru a asigura un nivel ridicat
de calitate al activitatilor de monitorizare, titularul proiectului trebuie si se asigure ci termenii de
referin{a pentru executia acestor servicii cuprind cerintele exprimate in acest raport.

In situatia cazurilor in care in urma masuritorilor desfisurate pentru componentele de mediu in
perioada de monitorizare se vor inregistra depésiri ale valorilor maxim admisibile, acest lucru se va
comunica cat mai urgent catre GNM-GL, corespunzitoare judetului unde au fost inregistrate.

In functie de concluziile monitorizarii, in situatiile neprevazute pentru care se impun masuri
suplimentare, titularul proiectului va notifica APM Galati cu privire la aceste mdsuri, iar planul de
monitorizare va fi actualizat periodic, de comun acord cu autoritatea de mediu.

Toate datele si informatiile colectate in cadrul programului de monitorizare trebuie exprimate
cantitativ, cu precizarea clara a unitatilor de masurd, a marimii suprafetelor investigate, a metodei
aplicate si a perioadelor de timp (inclusiv orare) in care au fost executate activititile de teren.
Informatiile trebuie prezentate atit sub forma datelor brute (tabelar), cat si in form# grafica
(reprezentarea pe harti a tuturor datelor colectate). Fiecare set de date trebuie insotit de o interpretare
a rezultatelor, precum si de aprecieri calitative si cantitative privind tendintele inregistrate si
perspectivele de modificare valorica a indicatorilor urmariti.

In continuare este prezentat programul de monitorizare pentru biodiversitate in care se regiisesc
cerintele aferente celor doud etape principale ale implementarii proiectului: etapa constructiei si etapa
operarii. Cerinele aferente etapei de constructie sunt valabile si pentru eventuale etape de reabilitare,
modernizare sau dezafectare a liniei de cale ferata.
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Pentru monitorizarea componentelor abiotice in toate etapele proiectului este propus programul de
monitorizare prezentat in continuare.
In etapa de executie si dupd caz in etapa de dezafectare se vor realiza mésuritori privind incadrarea
emisiilor generate de activititile din fronturile de lucru, zonele de depozitare temporare si din
organizdrile de santier in limitele admise privind concentratiile de substante poluante in aer, apa, sol,
niveluri de zgomot. Monitorizarea factorilor de mediu se va realiza conform programului de
monitorizare in fronturile de lucru pe misura avansirii lucrarilor. In urma monitorizirii vor fi luate
madsurile necesare pentru protectia factorilor de mediu.
In etapa de operare se vor realiza misuritori privind nivelul de zgomot si masuritori privind
calitatea aerului in principal in zona caselor din localititile traversate aflate in vecinatatea ciii ferate,
precum si analize privind calitatea solului si a apelor.
Responsabilitatea pentru monitorizarea factorilor de mediu si raportare apartine titularului

proiectului.

Tabelul nr. 9-3 Plan de monitorizare a componentelor abiotice

Factorul | Amplasament Puncte de monitorizare Parametrii Frecventa de

de mediu puncte de monitorizati monitorizare

monitorizare

ETAPA DE CONSTRUCTIE

Aer ¢ Fronturi  de|e Fronturile de lucru ¢ NO2; Lunar pe toata
lucru  amplasate| s Qrganiziri de santier . SO2; perioada activi a
in apropierea e pulberi . |organizarilor de
zonelor locuite pu e_n. 1 santier si a
o Organiziri de suspensn?, fronturilor  de
santier * pulberi lucru

sedimentabile.

Api ¢ Calitatea apei|[RAul Siret * pH; Lunar pe
in zonele de * materii in | perioada
intersectic  ale suspensie; constructiei  pe
proiectului  cu « CCO-Cr misura avansarii
corpurile de apa ’ fronturilor de

* CBOS; lucfu
s+ produse petroleire;
* metale grele.

Sol ¢ Organizari de| * Fronturile de lucru o pH; Anual si in cazul
santier * Organiziri de santier * Hidrocarburi totale | Poludrilor
¢ Platforme din produse | accidentale
tehnologice pod petroliere;

* Metale grele.

¢ Prelevarile de
probe vor fi realizate
din minim 2 puncte
de prelevare situate
la distante diferite
fatd de fronturile de
lucrw/organizirile de
santier (ex: 25 m si
50 m), de la o singuri
adancime (mica
adancime, 5 — 10
cm).
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Factorul | Amplasament Puncte de monitorizare Parametrii Frecventa de
de mediu puncte de monitorizati monitorizare
monitorizare
ETAPA DE OPERARE
Apd * Calitatea apei|Raul Siret * pH; Trimestrial in
in zonele de o materii in|primii 2 ani de
intersectie  ale suspensie; operare
proiectului  cu d
orpurile de apd * [Procse
corp petroleire;  metale
grele.
ETAPA DE DEZAFECTARE
Pentru etapa de dezafectare, programul de monitorizare va fi similar celui din etapa de executie.

10. SITUATII DE RISC

Proiectul analizat nu intrd sub incidenta actelor normative nationale care transpun legislatia
comunitard privind SEVESO. Desi in principal in etapa de executie vor fi utilizate si stocate substante
chimice periculoase, riscul ca acestea si conduca la producerea unor accidente majore cu efecte
semnificative asupra mediului si populatiei este redus.

Riscuri de accidente asociate proiectului pot apirea in toate etapele acestuia (executie, operare,
dezafectare). Acestea pot fi datorate hazardurilor naturale (cutremure, inundantii, schimbdri ale
precipitatiilor extreme, inzipeziri, instabilitatea solului) sau ca urmare a unor erori umane sau
tehnologice.

in etapa de executie riscurile de accidente pot fi:
* Accidente in lucrul cu utilajele i mijloacele de transport;
* Accidente rutiere in incinta santierului si pe drumurile tehnologice/ de intretinere;
e Incendii din diferite cauze;
¢ Electrocutari, arsuri, orbiri de la aparatele de sudura;
¢ Inhalatii de praf sau gaze;
¢ Explozii ale buteliilor de oxigen sau altor recipienti, de la depozitarea de substante inflamabile;
*  Surpdri sau prabusiri de transee;
o Céderi 1n excavatii;
e Striviri de elemente in cidere;
o Tinec la executia lucrarilor de pe malurile cursurilor de apa;
* Accidente rutiere in care sunt implicate utilaje de constructii;
» Scurgeri de carburanti din rezervoare direct pe sol.

Accidentele mentionate mai sus nu au toate efecte asupra mediului inconjurtor, dar pot duce la
pierderi materiale, intarzierea lucrarilor, pierderi de vieti omenesti si pot avea efecte economice
negative.

In etapa de executie populatia poate fi afectatd de lucrarile neterminate ori fird semne de avertizare
in cazul excavatiilor, firelor electrice cizute etc.

Achizitionarea si furnizarea tuturor substantelor in santier se va face doar de la/ de operatori
autorizati. In cadrul amplasamentelor in care se vor utiliza aceste substante, personalul operator va fi
instruit periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea, precum si la modul de
actionare in cazul aparitiei unor incidente. Personalul va lua la cunostinti si va tine cont de
recomanddrile din Fisele cu date de securitate ale fiecirei substante, acestea fiind in mod obligatoriu
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transmise de cétre furnizori, odati cu achizitionarea substantelor.
In etapa de operare, riscurile de accidente asociate proiectului sunt:

Deraierea trenului — se poate produce ca urmare a neefectudrii verificirilor tehnice ale garniturilor
de tren, a defectiunilor apirute la terasamentul CF sau ca urmare a unor erori umane (neatentia
mecanicului de locomotiva, nerespectarea vitezelor de circulatie etc.);

Coliziuni si acostiri intre trenuri in migcare sau in stationare — aceste riscuri se datoreazi in
principal erorii umane, prin abaterea atentiei de la comunicatiile prin radio, interpretarea eronati a
semnalului gi a semnificatiei indicatiilor, gararea incomplet a trenurilor in Halte de miscare, statii
CF etc.;

Coliziuni de tren cu obstacole aflate in spatiul gabaritului de liberi trecere (copaci, animale,
obiecte fixate sau aflate temporar pe sau in apropierea caii ferate),

Coliziuni ale trenurilor cu vehiculele rutiere la trecerile de nivel — ca urmare a abaterii atentiei de
la parcurs, de la comunicatiile prin radio si de la indicatiile semnalului. Neefectuarea semnalelor
acustice aferente locomotivei, la trecerea prin dreptul ,,indicatoarelor de tip fluier™;

Incendii la vehiculele feroviare — ca urmare a neefectuarii verificirilor tehnice ale garniturilor de
tren, fumatul in locuri nepermise, scurgeri de lichide inflamabile de la garnitura de tren;

Accidente de persoane cauzate de materialul rulant in miscare — persoane lovite de un vehicul
feroviar sau de un obiect atasat vehiculului respectiv, ori care s-a desprins de vehicululul
respesctiv. In acest tip de accident sunt incluse si persoanele care cad in timpul cilatoriei la bordul
vehiculelor feroviare.

Situaia accidentelor feroviare la nivel national inregistrate in perioada 2008-2019, conform
Rapoartelor anuale ale ASFR este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 10-1 Situatia accidentelor feroviare la nivel national pe perioada 2008-2019

. Accidente cauzate .
Accidente la ersoanelor de Incendiila
Anul | Coliziuni | Deraieri | trecerila p . R materialul | Altele | Total
. materialul rulantin
nivel . rulant
miscare
2008 1 86 314 0 10 411
2009 2 1 57 235 0 9 304
2010 10 0 58 190 2 11 271
2011 1 1 43 166 1 5 217
2012 0 0 59 151 0 5 215
2013 1 0 44 135 0 0 180
2014 1 0 50 133 1 0 185
2015 1 0 29 111 0 0 141
2016 1 0 42 140 1 0 184
2017 0 1 43 103 0 0 147
2018 55 28 160 105 3 1 352
2019 78 34 140 114 10 1 377
LTFRN
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Incendii la Coliziuni Deraieri
materialul rulant 5.0% 2.2%

-

Figura nr. 10-1 Frecventa cazurilor de accidente feroviare pe perioada 2008-2019 inregistrate in
Romania

Accidente
cauzate
persocanelor de
materialul rulant
in migcare
63.6%

Din analiza datelor prezentate anterior se observi ci accidentele feroviare cu cea mai mare
frecventé de producere sunt accidentele cauzate persoanelor de materialul rulant in miscare (63,6%)
urmate de accidentele la trecerile la nivel (27,2%).

Pentru a crea o imagine mai detaliatd asupra nivelului de risc asociat activititilor feroviare am
realizat o analiza de risc a principalelor evenimente de pericol identificate mai sus, acordand fiec#ruia
dintre acestea note privind frecventa de aparitie si gravitatea consecintelor.

Riscul este definit ca: R=F x C

Unde:

R = riscul, in unitéti de “consecintd” pe unitatea de timp;

F = frecventa de aparitie a evenimentului (unititi de timp)-1;

C = consecinfa evenimentului, in unitati corespunzitoare (pierderi financiare, impact asupra
sanatatii).

Categoriile de frecventd a aparitiei evenimentelor de pericol si nivelurile de gravitate ale
consecintelor utilizate In analiza de risc sunt descrise acestora sunt prezentate in tabelul urmitor.

Tabelul nr. 10-2 Categoriile de frecventd utilizate in analiza riscurilor

Categoria de | Nivel de .
. < Descrierea
frecventa frecventi

Frecventd 5 Susceptibild de a se produce frecvent.

Probabila 4 Poate aparea de mai multe ori. Aparitia pericolului este asteptati adesea.

Ocazionald 3 Susceptibilitatea de a se produce de mai multe ori. Aparitia pericolului este
asteptati de mai multe ori.

Rar3 2 Susceptibild de a apdrea candva in ciclul de viatd al sistemului. Aparitia
pericolului este asteptatd in mod rezonabil.
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! Improbabila

1 Putin susceptibild de a se produce, dar posibili. Se poate admite ca aparitia
pericolului este posibili in mod exceptional.

In tabelul de mai jos sunt prezentate nivelurile de gravitate ale consecintelor utilizate in analiza de

I1sc.

Tabelul nr. 10-3 Categoriile de gravitate ale consecintelor utilizate in analiza riscurilor

Gradul de Nivel de .
gravitate gravitate Descrlcren
Catastrofal 5 = Morti si/sau mai multe persoane grav rinite;
= Pagube majore asupra mediului.
Critic 4 = Un mort gi/sau o persoand grav riiniti;
= Pagube semnificative asupra mediului.
Serios 3 = Raéni usoare;
= Amenintiri simnificative asupra mediului.
Minor 2 Eventual o persoana usor riniti.
Nesemnificativ 1 Fara afectarea persoanelor sau a mediului

Nivelul de risc este definit ca fiind produsul dintre frecventd (F) si nivelul de gravitate al
consecintelor (C):

R=FxC
In tabelul urmator este prezentat nivelul de risc apreciat pentru fiecare eveniment de pericol
identificat.
Tabelul nr. 10-4 Aprecierea riscului in etapa de operare a cdii ferate
Nivel de J“::;ﬁg‘;ea Nivelde | Justificarea | Nivel
Cod | Eveniment Cauze posibile frecventa nivelElui de consecinta | alegerii nivelului | de risc
@ probabilitate ©) de comsecinti | (FxC)
El |Deraierea |= neatentia mecanicului 2 Conform datelor 5 Acest tip de 10
trenului de locomotivad (semnale statistice ASFR, in accident  poate
de pericol depésite); Roménia frecventa duce la pierderi de
= nerespectarea vitezelor accidentelor vieti omenesti si
de circulatie; feroviare in care se la accidente de
= defectiuni tehnice ale produc deraieri ale mediu grave
materialului rulant; trenurilor este mica
= defectiuni tehnice ale (2.2%).
cdii ferate.
E2 |Coliziuni |= neatentia mecanicului 2 Conform  datelor 5 Acest tip de 10
intre de locomotiva (semnale statistice ASFR, in accident  poate
trenuri de pericol depisite); Roménia frecventa ducela pierderi de
= interpretarea eronati a accidentelor vieti omenesti si
semnalutui si feroviare in care se la accidente de
semnificatiei indicatiilor; produc deraieri ale mediu grave
= gararea incompletd a trenurilor este mica
trenurilor in halte de (5%).
miscare si statii CF
()
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Nivel de JllStlﬁca.l.' ca Nivel de Justificarea Nivel

Cod | Eveniment Cauze posibile frecventd .aleger.u consecinta | alegerii nivelului | de risc

¥ Divelohii(de © de consecinti | (FxC)
probabilitate

E3 |Coliziuni |= gbandonarea 4 Aviand in vedere ci 5 Acest tip de 20
de tren cu | intentionatd a  unor traseul de cale accident  poate
obstacole |obiecte pe sau in ferata traverseaza duce la pierderi de
aflate n apropierea ciii ferate; zone populate si vieti omenesti si
spatiul = animale domestice zone naturale la accidente de
gabaritului | pesupravegheate; protejate am mediu grave
de liberd |« zpimale salbatice considerat 0
trecere aflate in apropierea sau pe frecventa probabild

calea ferata; de producere a

= copaci cizuti  pe acestui  tip  de

terasamentul caii ferate. eveniment de
pericol.

F4 | Coliziuni = neatentia mecanicului 4 Conform datelor 5 Acest tip de 20
ale de locomotivi; statistice ASFR, in accident  poate
trenurilor | = defectiuni tehnice la Roménia duce la pierderea
cu vehicule | gistemul de avertizare frecventa mai multor vieti
rutiere  la | (bariera si semafor); accidentelor la omenesti
trecerile 1a|a perealizarea trecerile la nivel cu
nivel semnalelor acustice de calea feratd este

atentionare la trecerea mare (27,2%) si ca
prin dreptul atare am considerat
indicatoarelor de tip o frecventd
fluier. probabild de
producere a acestui
tip de eveniment de
pericol
in zona proiectului.

E5 |Incendii la|= defectiuni tehnice la 1 Conform  datelor 3 Acest tip de 3
vehiculele |materialul rulant; statistice ASFR, in accident  poate
feroviare |= fymatul in  locuri Romadnia frecventa duce la ranirea

nepermise; accidentelor unor persoane si
= scurgeri de lichide feroviare in care se amenintiri
inflamabile de la produc deraieri ale semnificative
garniturile de tren. trenurilor este foarte asupra mediului
micd
(0,6%).

E6 |Accidente |= neatentia persoanelor 4 Conform datelor 4 Acest tip de 16
depersoane |la traversarea liniei de statistice ASFR, in accident  poate
cauzate de | cale ferati; Roménia frecventa duce la rinirea
materialul | = peatentia persoanelor accidentelor sau chiar decesul
rulant in|¢p timpul calitoriei cu feroviare in care se persoanelor
migcare trenul; produc aceste implicate in

= obiecte care se pot accidente este foarte accident.
desprinde de materialul mare (63,6%).
rulant in miscare.
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In matricea de mai jos sunt incadrate evenimentele de pericol (corespunzitoare coloanei ,,Cod” din
tabelul anterior) in clasele de risc rezultate ca urmare a aprecierii acestora.

Frecventi (5)
’g.. Probabili (4) E3, E4
% Ocazionali (3)
= Rari (2) E1, E2
]
= | Improbabili E5

1
Insignifiant (1) Minor (2) Serios Critic (4) Catastrofal
3) 6)
Nivel de gravitate al
consecintelor
Legends: | Riscmare | | Risc moderat | [ Risc scizut |

Conform OUG 73/2019 privind siguranta feroviara, responsabilitatea exploatdrii sigure a
sistemului feroviar si a controlului riscurilor asociate cu acesta aparfine administratorilor de
infrastructur si operatorilor de transport feroviar, care au obligatia s obtina autorizatia de siguranti
emisd de Autoritatea de Sigurantd Feroviara si s puni in aplicare misurile necesare de control al
riscurilor prin aplicarea standardelor si normelor nationale de siguran{3 si prin instituirea unui Sistem
de Management al Sigurantei (SMS).

Principalul risc cu implicatii §i asupra mediului inconjuritor este reprezentat de accidentele
feroviare in scenariul in care sunt implicate trenuri marfare care transporti substante periculoase, ce
ar putea sa producd contaminéri semnificative ale solului, apelor subterane sau apelor de suprafati.

Conform metodologiei descrise in articolul publicat de University College London, riscul de
contaminare a apelor ce poate rezulta in urma accidentelor din transporturile rutiere si feroviare
poate fi estimat pe baza unor formule de calcul si a unor coeficienti determinati in prealabil.

In cazul transporturilor feroviare riscurile de producere a accidentelor sunt strans legate de nivelul
de mentenantd al liniei, calitatea materialului rulant, vitezele de deplasare pe anumite tronsoane,
complexitatea sinei (cu risc deosebit in cazul nodurilor de cale ferata si a trecerilor la nivel cu
aceasta). De asemenea, in cazul liniilor electrificate existd riscul distrugerii transformatoarelor din
zona ginelor.

Dacd pentru scurgerile provenite din accidentele rutiere exista informatii legate de rata producerii
acestora pe diferite tipuri de drumuri, in cazul transportului feroviar nu putem vorbi de o
corespondentd din care se poate estima frecventa scurgerilor din vagoanele de marfd, aceasta putind
fi doar aproximatd din diversele studii realizate la nivel european.

Astfel, Comisia de Sanitate §i Sigurantd din cadrul Cailor Ferate Britanice, a estimat un
coeficient de frecventa a aparitiilor fisurilor pentru vagoanele ce transporta hidrocarburi, de 6,3 x
108 per vagon-km, Insd acest coeficient poate varia in functie de pozitia fisurii si de oprirea scurgerii
inainte ca vagonul si se goleasca. Intervalul de incredere pentru acest coeficient variind astfel inte

2,2x 108 respectiv 14 x 10-8 per vagon-km.
Frecventa aparitiei unei fisuri in decursul unui an se poate calcula folosind urmétoarea formuli:
F =Xa x W x Qpuncrures
F = frecventa fisurilor/an;
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Xa = distanta pe care circuli trenul;
W = numdrul de vagoane pe distanta Xa in decursul unui an;
Qpunctures = coeficientul aferent frecventei aparitiei unei fisuri / vagon-km.

In cazul proiectului propus, Xa = 166 km, W = 87.600 / an (considerénd 8 perechi de trenuri de
marf3 pe zi care tranziteaza aceastd distant, a cite 30 de vagoane/tren), astfel:

F =166 x 87.600 x 2,2 x 10-8 = 0,31 fisuri/an

Riscul de producere a unor accidente datorate aparitiei fisurilor la vagoanele trenurilor marfare de
0,91 fisuri/an corespunde unei probabilitati de producere a unui accident de acest tip o dati la 3,2
ani, ceea ce corespunde unei probabilitati mari de producere a acestui tip de accident.

O alta apreciere a riscului se poate face tot conform metodologiei folosite mai sus si in functie de
tipul accidentului petrecut. Astfel, conform studiului realizat de Compania Nationald de Cii Ferate
Britanice, pentru executia unui nou tronson de calea feratd, au fost stabiliti pe baza unor studii
prealabile o serie de coeficienti pentru fiecare tip de accident feroviar prezentati mai jos sub forma
tabelara.

Tabelul nr. 10-5 Coeficienti de frecventd a aparitiei unui accident feroviar

Tipul accidentului Frecventa / tren-km
Coliziune din spate 0,4x10%
Coliziune frontald 0,015x 10
Deraiere 0,9x108
Total 1,3x108

Astfel, aplicand formula de mai sus si utilizind coeficientii pentru fiecare tip de accident in parte
obtinem:
Fcoliziune din spate = 166 x 2920 trenuri/an x 0,4 x 10 = 0,19 x 10 accidente/an
Fcoliziune frontald = 166 x 2920 trenuri/an x 0,015 x 10 = 7,27 x 10" accidente/an
Fderaiere = 166 x 2920 trenuri/an x 0,9 x 10" = 0,43 x 107 accidente/an.

Asa cum se observi din calcul, probabilitatea de producere a unui accident pe calea ferati este
redusd. Cu toate acestea trebuie luat in considerare c& un impact semnificativ asupra mediului (in
special pentru biodiversitate) se poate produce in scenariul in care un accident al unui tren marfar
care transportd produse petroliere se poate produce in zonele sensibile din vecinatatea proiectului
(cursuri de apa sau in zone protejate).

Pentru minimizarea riscului se recomanda dotarea cu materiale absorbante plutitoare cu care si
se intervind in caz de scurgeri de produs petrolier in cursurile de apa. Personalul operator trebuie si
fie instruit periodic cu privire la modalitatea de interventie In caz de producere a unui accident.

In etapa de dezafectare, riscurile de accidente sunt similare cu cele descrise in etapa de executie.
11. REZUMAT FARA CARACTER TEHNIC

Acest rezumat a fost elaborat pentru a prezenta intr-un limbaj non-tehnic concluziile Raportului
privind impactul asupra mediului pentru proiectul ,,LUCRARI DE REABILITARE PODURI,
PODETE $I TUNELURI DE CALE FERATA - ETAPA II - SUCURSALA REGIONALA CF
GALATIL POD KM 227+522, LINIA CF MARASESTI - TECUCI”, proiect propus de Compania
Nationala de Cii Ferate ,,CFR” SA.

CFR SA este o companie de interes strategic national ce functioneazi sub autoritatea Ministerului
Transporturilor ce are ca responsabilitati asigurarea accesului pe o infrastructur functionala, eficient
i ecologicd tuturor operatorilor feroviari, dar si a deplasarii sigure a cilitorilor si marfurilor
indiferent de conditii si eventualele dificultafi.
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Prezentare generald a proiectului

Proiectul analizat vizeazi modernizarea infrastructurii de cale feratd pe linia CF Marasesti-
Tecuci. In prezent, circulatia se desfasoara cu restrictii pe un pod pe care se defdsoara atat traficul
feroviar cat si cel rutier. Proiectul analizat presupune demolarea podului existent si construirea unui
pod nou de cale ferata in amplasament alaturat, in amonte de podul existent, la o distanta interax
poduri de cca. 13,35 m pe malul drept (in dreptul pilei-culee de cf si sosea) si cca.12,30 m pe malul
stdng. De asemenea, exista si un proiect pentru constructia unui pod rutier nou, in aval de podul
existent.

Obiectivele primordiale ale investitiei, obiective ce definesc atit necesitatea cit si oportunitatea
investitiei, sunt:

e reducerea timpului de calitorie prin cresterea vitezei de circulatie pe intregul tronson;
e imbunatitirea conditiilor de siguranta a traficului feroviar;

e imbunatifirea confortului in timpul calitoriei, gestiondnd in acelasi timp reducerea emisiilor

de poluanti si impactul negativ asupra mediului;

e atragerea calétorilor si a transportatorilor de marfuri, de la traficul auto citre traficul feroviar.

Localizarea proiectului

Podul de pe linia dubla de cale ferata electrificata Marasesti — Tecuci este amplasat intre statiile
General Eremia Grigorescu si Cosmesti la km 227+522 si traverseazi raul Siret. in zona podului
calea feratd este amplasata in aliniament si palier. Indltimea libera sub grinzile podului principal
este de 16,60m. Calea pe pod este pe traverse de lemn si sind tip 54 si 60. Pe toatd lungimea
tablierelor sunt montate contrasine din corniere, iar la capetele podului sunt montate contrasgine din
sind tip 65.

Caracteristicile proiectului

In timpul executarii lucrarilor pot avea loc modificiri fizice ale terenului datorita dezafectarii
podului existent si realizarea unui pod nou de cale feratd dubld, amonte de podul existent, la o
distantd interax poduri de cca. 13,35 m pe malul drept (in dreptul pilei-culee de cf si sosea) si
cca.12,30 m pe malul sting, deasemenea in dreptul pilei-culee de cf si sosea). Distantele interax sunt
dictate de considerente de executie a noilor infrastructuri. Noul pod va deservi doar circulatia
feroviara.

Suprastructura noului pod feroviar va avea calea dubla, in cuva de piatrd spartd, cu sistem de
colectare si evacuare a apelor de pe tabliere, fiind alcatuitd dintr-un tablier tip IPCJ de 36 m
deschidere, doua tabliere tip GZCS, continue pe trei deschideri de cite 70m si un tablier tip GZCJ
de 74m, podul nou avind urmétoarea configuratie generala a deschiderilor: 36m+2x(3x70m)-+74m.

Lungimea totala a podului este de cca. 544 m, cu litimea suprastructurii de cca. 13,40m tablierul
IPCJ, cca. 11,60m tablierele GZCS si 12,90m tablierul GZCJ.

Noile infrastructuri (2 culei si 7 pile — din care 3 pile se executi in albia minora, de pe platforme
de lucru provizorii §i 4 pile in albia majord, 3 pe malul drept si 1 pe malul stdng) sunt fundate indirect
pe piloti de diametru mare (coloane), @ = 1,50m, cu lungimi de cca. 22 m, cotele de fundare ale
pilotilor fiind, in cote absolute, la culee cca. 30,26m, la pilele P2-P6 cca. 20,50m, iar la pilele P1 si
P7 cca. 22,50m.

Lucrdri de constructie

Executia lucrdrilor necesare realizdrii obiectivului de investitie presupune parcurgerea
urmétoarelor etape principale:

*  Predarea amplasamentului lucrarilor catre antreprenor;

+  Trasarea lucrérilor;

+  Pregatirea terenului pentru amenajarea organizarilor de santier;
*  Amenajarea organizirilor de santier;
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»  Pregitirea terenului pentru lucrérile efective prin amenajarea acestuia si protejarea valorilor
arheologice relevate In amplasamentul lucrarilor;

*  Realizarea tuturor relocarilor de utilititi, necesare executiei proiectului;
*  Executia lucrérilor propriu-zise al obiectivului de investitie;
* Lucriri de refacere a amplasamentului;
« Realizarea de probe, teste si verificéri ale lucririlor efectuate;
*  Receptia lucrarilor realizate.
Materii prime §i resurse naturale

Materiile prime necesare implementérii proiectului se vor achitiona de la terti, acestea fiind in
principal reprezentate de sind, mixturi asfaltice, beton, ciment etc.

Resursele naturale necesare pentru implementarea proiectului sunt agregatele minerale ce intra
in compunerea elementelor structurale ale prismei céii ferate (material umpluturi

- pamant, nisip §i piatrd spartd, agregate naturale, lemn) i apa tehnologica utilizata pentru
operatiunile din fronturile de lucru §i organizirile de santier (ex. pentru spilarea utilajelor,
umectarea suprafetelor).

Toate aceste resurse naturale se vor achizitiona de la terti, cu exceptia materialului de umpluturi
care se obtine partial prin productie proprie, restul cantitafii necesare fiind achizitionatd din diverse
surse.

Proiectul nu presupune exploatarea resurselor naturale din ariile naturale protejate intersectate.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, astfel incét sa se evite stocarea materialelor pe
termen lung si eficientizarea proceselor de transport al materialelor.

Betonul ciment si cel asfaltic/ mixturd necesar se va prepara in statii de betoane contractate, in
afara amplasamentului si vor fi transportate direct pe frontul de lucru pentru a fi puse in opera.

Combustibili

Proiectul va necesita o cantitate estimati de 100.000 de tone de combustibil (motorind) pentru
realizarea transporturilor si a functionarii utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza
de executie. Alimentarea cu carburanti se va asigura din afara santierului, transportul acestora fiind
efectuat cu ajutorul cisternelor auto.

Utilajele vor fi intrefinute si verificate periodic pentru a se evita eventualele accidente sau
evenimente ce pot conduce la poluarea solului, apelor sau aerului. In cazul sesizirii oricaror
defectiuni, acestea vor fi remediate in ateliere specializate.

De asemenea pentru Intretinerea utilajelor si vehiculelor utilizate pentru realizarea lucrarilor se
estimeazd un necesar de cca. 1000 tone de lubrifianti (uleiuri, vaselind).

In plus, implementarea proiectului necesiti utilizarea a peste 5 tone de vopsea si aceeasi cantitate
si de diluanti.
Toate acestea se vor achizitiona de la terti, nefiind obtinute prin productie proprie.

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor
de pe ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care Tnsotesc produsele.

Estimarea tipului §i cantitatilor de emisii §i deseuri
Emisii in apele de suprafata si apele subterane
In etapa de executie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

e Lucréri de manipulare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in apele de
suprafatd. In cazul unor cantitéti mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de api
generdnd modificarea turbiditétii apei i afectarea florei si faunei acvatice;
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Traficul de santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele
de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

Scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucririle de constructie sau datorate manevririi defectuase a
autovehiculelor de transport;

Manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunziitoare a materialelor utilizate in
executia lucrdrilor (bitum, beton, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafati prin
antrenarea de cétre apele pluviale;

Depozitarea si gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile

sanitare din cadrul organizirilor de santier, gestionarea asigurdndu-se in mod corespunzitor
prin intermediul unor operatori autorizati;

Spélarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizirilor de santier; Mentionim
¢d in proiect nu sunt propuse devieri de cursuri de apa.

In etapa de operare principala sursid de poluanti pentru ape este reprezentatd de spilarea si
antrenarea de cétre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe terasamentul
céii ferate, precum metale grele si hidrocarburi.

Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

Scurgeri accidentale provenite de la garniturile de tren (ulei, carburanti);

Functionarea necorespunzitoare a separatoarelor de hidrocarburi previzute in punctele de
descércare a apelor pluviale colectate de pe terasamentul CF;

Scurgerea accidentald a unor marfuri periculoase transportate in trenurile de marfi care vor
circula pe calea ferata.

in functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:

Carburanti si uleiuri provenite de la garniturile de tren;
Reziduuri metalice provenite de la coroziunea garniturilor de tren — Fe, Cr, Ni, Cd,Cu;

Diferite tipuri de marfuri periculoase transportate pe calea feratd: carburanti, uleiuri, produse
din industria chimic# organica si anorganica.

In etapa de dezafectare principalele interventii considerate ca avand un potential efect asupra
apelor de suprafatd sunt reprezentate de realizarea organizirilor de santier si a zonelor de depozitare
a materialelor si de execufia lucrérilor de demolare si eventuala gestionare neadecvati a deseurilor
rezultate in urma demolarilor.

Sursele potentiale ce pot genera efecte negative asupra apelor de suprafati si subterane in aceasta
etapd sunt similare etapei de constructie.

Emisii atmosferice

In perioada de executie a lucrarilor necesare realizirii proiectului, principalele surse de emisii
atmosferice vor fi reprezentate de:

activitatile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sipaturi, umpluturi,
nivelari, incarcare, descércare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris, balast)
si a deseurilor provenite din demoldri — surse staionare nedirijate. Poluanti: pulberi in
suspensie si pulberi sedimentabile;

depozitarea temporard a materialelor pulverulente (nisip, pimant) ce pot fi antrenate de vént.
Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

eroziunea eoliand de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;
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e grupurile electrogene pentru asigurarea alimentirii cu energie In organizarile de santier si in
fronturile de lucru — surs3 stationar dirijata. Poluanti: NO2, SO,, CO, pulberi;

e stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;
e activititi de sudurd/ tiiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluanti:
particule metalice, gaze de ardere corespunzéitoare utilizirii aparatelor de sudura / tiiere;

e sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participd la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in
suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucriri necesare desfagurarii intregului proces
de constructie, incepand cu sdpaturi si excavatii si continuénd cu lucririle de umplutura, realizarea
terasamentului cdii ferate si realizarea lucrarilor de artd. Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai
importantd sursé de emisii intrucit cumuleaz3 activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotrivd si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfasurdrii lucrdrilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele
care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale
necesare lucrdrilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuirii deseurilor de pe
amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul
lucrérilor.

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcator,
auto-macara etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand
lucrarile de artd amplasate la inaltimi ridicate fatd de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau
stationare difuze/ dirijate.

in perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate
de garniturile de tren cu locomotive diesel ce vor circula pe calea feratd. Conform ghidului EMEP/
EEA Corine Air 2016, principalii poluanti emisi de cétre traficul feroviar sunt:

e precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);
e gaze cu efect de serd (CO2, CH4, N2O);

o substante acidifiante (NH3, SO3);

e particule in suspensie (PM);

e substante cancerigene (HAP si POP);

e metale grele.

in etapa de dezafectare a proiectului, sursele de impurificare a aerului vor fi similare cu cele din
etapa de constructie, lucrérile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Descrierea efectelor semnificative asupra mediului datorate proiectului

Analiza in RIM a componentelor de mediu s-a desfasurat pentru fiecare componenta asupra cireia
implementarea proiectului ar putea genera un impact potential. Au fost considerate efectele generate
atat In etapa de constructie, cét si in cea de operare si dezafectare, efecte asupra cirora este necesari
aplicarea masurilor de evitare si reducere a impactului, recomandate.

In cadrul evalusrii a fost identificati posibilitatea aparitiei de impacturi negative semnificative
pentru componentele:

. biodiversitate si mediul social - in etapa de constructie;
. biodiversitate si mediul social - in etapa de operare.
fn etapa de dezafectare nu au fost identificate impacturi negative semnificative.
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Pentru toate situatiile in care au fost identificate impacturi negative semnificative, in RIM au fost
propuse mésuri de reducere a impactului (prezentate in Capitolul 9.1).

Principalele concluzii ale Studiului de evaluare adecvatdi (EA)

In amplasamentul proiectului nu au fost identificate specii vegetale sau habitate de interes
comunitar. Speciile de pisari de interes comunitar observate in albia raului Siret sau in timpul
zborului (in cautarea hranei sau in pasaj), nu vor fi afectate sub nicio formi de implementarea
proiectului. Habitatul de interes comunitar 92A0 - Zivoaie cu Salix alba si Populus alba se regdseste
la o distantd de 150ml de amplasamentul proiectului.

Deoarece lucrdrile se vor realiza intr-o zona in care nu existi specii de plante de interes comunitar
si nici habitate de interes comunitar, realizarea proiectului nu va conduce la afectarea functiilor
ecologice ale speciilor si habitatelor pentru a ciror protectie a fost declarat ROSCI0162 Lunca
Siretului Inferior.

Speciile amfibieni si reptile pentru a caror protectie a fost desemnat ROSCI0162 Lunca Siretului
inferior nu au fost identificate in zona analizatd, astfel incit realizarea podului peste Siret nu poate
afecta functiile ecologice ale acestor specii.

Speciile de pesti Pelecus cultratus, Rhodeus amarus si Zingel streber au o prezenti certs in zona
lucrarilor, acestea fiind protejate de tehnologia de executie a pilelor prin devierea cursului de apa si
evitarea cresterii turbiditatii apei.

De asemenea, deoarece in zona analizati nu exista cuiburi ale speciilor de pasari pentru a caror
protectie a fost desemnatda ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior, realizarea podului peste Siret nu va
conduce la afectarea functiilor ecologice ale acestor specii. Speciile de interes comunitar prezentate
in acest studiu de evaluare adecvata au fost observate in zona analizati in pasaj sau in cautarea hranei.

Prin implementarea obiectivelor propuse prin proiect nu vor fi afectate specii de interes comunitar,
date fiind masurile de reducere a impactului prezentate in cadrul cap. 5.

Implementarea proiectului nu va conduce la afectarea integritatii siturilor Natura 2000. Nu a fost
identificat impact cauzat de cumularea cu alte presiuni existente in siturile Natura 2000.

Un potential impact semnificativ, doar in cazul nerespectirii masurilor propuse sau a eventualelor
accidente, a fost considerat in cazul speciilor de ihtiofauna de interes comunitar, ca urmare a riscului
de alterare a habitatelor acvatice tn urma realizarii lucrarilor propuse la pilele din réul Siret si implicit
a cregterii nivelului de turbiditate.

Au fost stabilite misuri ce pot asigura mentinerea unui impact rezidual nesemnificativ. Pentru
validarea eficientei masurilor de evitare si reducere a fost propus un program de monitorizare care
include prevederi atdt pentru perioada de constructie, cit si pentru perioada de operare.
Implementarea programului de monitorizare este esentiald pentru a putea asigura implementarea
corectd si functionalitatea masurilor de evitare i reducere a impactului.

Analiza alternativelor rezonabile

Au fost analizate patru solutii tehnice, care includ optiunea de reabilitare a podului existent sau alt
amplasament.

Solutia selectatd a fost recomandatd in urma realizirii expertizei tehnice si a fost avizate in
Consiliul tehnic al CFR.

DE CE A FOST REALIZAT UN STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI?

Rolul RIM este acela de a identifica limitérile existente din punct de vedere al protectiei mediului
in cadrul proiectului. Raportul este destinat identificarii tuturor efectelor si impacturilor generate de
proiect, propunénd ulterior médsuri adecvate pentru evitarea sau reducerea formelor de impact.
Masurile sunt incluse in proiect asigurdnd astfel cd forma finali a proiectului ia in considerare toate
aspectele relevante de mediu.
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Scopul RIM este acela de a furniza proiectului elementele esentiale pentru evitarea producerii unor
impacturi semnificative asupra populatiei si mediului inconjurator.

CE ALTI PASI AU FOST DERULATI PANA N PREZENT IN CADRUL PROCEDURII DE
EVALUARE A IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI?

A fost realizat §i depus un Memoriu de prezentare al proiectului. Acesta contine o descriere a
lucrarilor propuse si o identificare preliminara a impacturilor asupra mediului. Concomitent cu RIM

a fost elaborat Studiul de Evaluare Adecvatéd (care evalueazd impactul proiectului asupra siturilor
Natura 2000).

IN CE CONSTA PROIECTUL?

Proiectul prevede demolarea podului vechi de cale ferata si construirea unuia nou la odisatnta
interax de 13ml. Acest proiect va avea un rol important in dezvoltarea zonala, fiind in stransa legatura
cu realizarea obiectivelor din Master Planul General de Transport, contribuind la imbunatitirea
conditiilor si siguranta transportului

CUM VA FI IMPLEMENTAT PROIECTUL?

Realizarea podului de cale feratd presupune derularea urmaitoarelor etape, printre care cele mai
importante sunt:

o Realizarea organizirilor de santier, a platformei de depozitare a materialelor si a platformelor
tehnologice;

e Amenajarea drumurilor de intretinere existente;
¢ Constructia podului;
e Executia drumurilor de acces la lucréri;
e Reabilitarea lucrdrilor de consolidare existente sau executia unor lucrdri noi de consolidare;
e Retehnologizarea sistemului de semnaliziri si telecomunicatii feroviare;
e Lucrari pentru dirijarea $i evacuarea apelor pluviale;
e Lucriri pentru siguranta populatiei si protectia mediului;
e Lucradri pentru refacerea amplasamentului la finalizarea constructiei.
CE ACTIVITATI SE VOR DESFASURA IN PERIOADA DE OPERARE A INVESTITIILOR?

In perioada de operare, principala activitate constd in desfasurarea traficului feroviar. Alte
activititi constau in:

e Realizarea lucrdrilor de intretinere i mentenanta care implica lucrdri de realizare a reparatiilor
la nivelul terasamentului (excaviri, suduri etc.), si controlul vegetatiei (efectuat att mecanizat
cét si chimic, prin utilizarea substantelor erbicide aplicate pe taluzul terasamentului).

¢ Gestionarea precipitatiilor — apele pluviale de pe suprafata ciii ferate sunt colectate si pre-
epurate in separatoare de hidrocarburi previzute inainte de evacuarea in emisari.

CARE ESTE DURATA DE VIATA A INVESTITIILOR PROPUSE?

Durata etapei de operare nu este limitatd in timp, pe parcursul operdrii cdii ferate urmand a fi
executate lucrdri de intretinere si interventii in caz de situatii de urgenta.

CARE ESTE PRODUCTIA SI CU CE RESURSE SE REALIZEAZA ?
Proiectul nu propune realizarea unor activitati productive.

SUNT ACESTE INVESTITII INCLUSE IN PLANURILE ELABORATE LA NIVEL LOCAL,
JUDETEAN SAU REGIONAL ?

Proiectul este prevadzut in Master Planul General de Transport al Romaniei, plan ce a fost supus
evaludrii strategice de mediu si pentru care a fost emis Avizul de mediu nr. 33 / 11.12.2015.
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Totodata proiectul va fi propus pentru finantare in cadrul Programului Transport 2021 — 2027.

CE POLUANTI VOR FI EVACUATI IN AER CA URMARE A IMPLEMENTARII
PROIECTULUI?

in perioada de constructie se desfasoara activitati ce presupun degajarea de praf si alti poluanti
atmosferici precum gazele de esapament aferente utilajelor implicate in executia lucrérilor sau gaze
de ardere generate de utilizarea aparatelor de suduri si taiere.

In perioada de operare, emisiile atmosferice actuale, datorate traficului rutier, se vor diminua ca
urmare a cresterii utilizarii trenului ca modalitate de transport, prin reducerea timpilor de parcurs.

CE POLUANTI VOR FI EVACUATI IN APA CA URMARE A IMPLEMENTARII
PROIECTULUI?

In perioada de executie a lucririlor nu vor exista evacuiri directe de poluanti in ape subterane sau
cursuri de apa de suprafatd. In aceastd etapa existd riscul de producere a unor scurgeri accidentale
provenite de la utilajele implicate in lucrérile de constructii sau in urma manevrarii necorespunzitoare
a substantelor periculoase, a deseurilor sau a apelor uzate generate in timpul lucrarilor de constructie.

in perioada de operare principala sursi de poluanti pentru ape este reprezentatd de spilarea si
antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe suprafata
terasamentului, precum metalele grele, hidrocarburile, erbicide.

In etapa de dezafectare sursele de evacuare a poluantilor in apa sunt similare cu cele din etapa de
executie.

Pentru evitarea unor situatii de poludri accidentale au fost propuse masuri in cadrul raportului
(RIM).
CE POLUANTI POT AJUNGE PE SOL?

Pe sol pot ajunge toti poluantii emisi in atmosferd (particule din lucrérile de executie, gaze de
esapament), precum si ca urmare a unor deversari accidentale (atat in perioada de executie cét si in
perioada de operare).

Solurile aflate in imediata vecinatate a terasamentului cdii ferate sunt mai expuse procesului de
acumulare a poluantilor in sol, ca urmare a scurgerilor accidentale de substante provenite de la trenuri.
fn cadrul RIM au fost propuse masuri pentru monitorizarea calitatii solurilor si interventii in caz de
depasire a limitelor prevazute de legislatia in vigoare.

IMPLEMENTAREA PROIECTULUI VA CONDUCE LA CRESTEREA NIVELURILOR DE
ZGOMOT?

In urma evaluarii zgomotului de fond, dar si a zgomotului generat de proiect s-a constatat ci
implementarea proiectului nu va conduce la o crestere a nivelul actual de zgomot in imediata
apropiere a cdii ferate.

PROIECTUL GENEREAZA POLUARE TERMICA (CALDURA) SAU RADIOACTIVA?

Proiectul nu va genera poluare radioactiva. Sursele de radiafii existente la nivelul obiectivelor
propuse prin proiect nu depdsesc radiatiile intdlnite in locuintele dotate cu echipamente
electrocasnice.

Proiectul nu genereaza poluare termica.
CE DESEURI SUNT PRODUSE SI CUM VOR FI GESTIONATE?

Deseurile ce urmeazi a fi generate in etapa de executie a proiectului vor fi cele rezultate din
activitatile constructive, respectiv deseuri municipale asimilabile, hartie si carton, plastic, metale,
amestecuri metalice (in principal linii de cale feratd), deseuri din lemn cu continut de substante
periculoase (traverse contaminate cu creozot), beton, deseuri din materiale plastice, sticla, ambalaje
fara continut de substante periculoase, ambalaje cu confinut de substante periculoase, absorbanti,
materiale filtrante (inclusiv filtre de ulei fara alta specificatie), materiale lustruire, imbracaminte de
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protectie contaminatd cu substante periculoase, alte uleiuri de motor, de transmisie si de ungere,
amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, deseuri de la sudurd, pamant si pietre,
componente periculoase demontate din echipamente casate si cabluri

In etapa de operare a proiectului vor fi generate urmitoarele tipuri de deseuri: deseuri municipale
amestecate, hartie si carton, amestecuri metalice, materiale plastice, amestecuri de grasimi si uleiuri
de la separarea amestecurilor apd/ ulei.

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societiti autorizate ce vor asigura eliminarea/
valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate degeurile generate in urma proiectului, in toate
etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate in acest sens. In cazul
deseurilor periculoase, se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin depozitarea separati
doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul.

CARE ESTE METODOLOGIA UTILIZATA PENTRU EVALUAREA IMPACTULUI
ASUPRA MEDIULUI?

Metodologia utilizatd pentru evaluarea impactului asupra mediului a implicat urmatoarele etape:
Studiul conditiilor initiale;

Studiul alternativelor de proiect si contributii la selectarea acestora;

.....

Identificarea sensibilitatii zonelor in care este propus proiectul;
Identificarea efectelor proiectului (modificéri fizice, emisiile generate, deseuri);
Cuantificarea efectelor (calcule, modelari, estimari);

S N

Identificarea formelor de impact — modificdri la nivelul componentelor sensibile (ex:
biodiversitate, mediul social, etc.);

Predictia si cuantificarea formelor de impact identificate;

5 ®

Evaluarea semnificatiei impacturilor pe baza pragurilor de semnificatie stabilite pentru fiecare
componenta;

Analiza cumulérii impacturilor ca urmare a realizirii altor proiecte in aceeasi zoni;

[

Stabilirea masurilor de evitare si reducere a impacturilor semnificative;
Evaluarea impactului rezidual, estimat dupd implementarea masurilor;

-

Stabilirea unui program de monitorizare a impacturilor semnificative si a eficientei méasurilor.

Evaluarea alternativelor de proiect s-a bazat pe o analiza multi-criteriala ce s-a axat pe domeniile
financiar (costuri de investitie, exproprieri, cheltuieli de dublare, cheltuieli de Intretinere), protectia
mediului, executia lucrarii (durata de timp).

Identificarea efectelor s-a bazat pe analiza modificarilor posibil a fi generate de proiect asupra
mediului fizic ca o consecintd directd a realizirii acestuia. Identificarea efectelor a presupus
parcurgerea urmatorilor pasi:

e Analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;
¢ Identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din constructia si operarea investitiilor;
o Identificarea tuturor modificérilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic
ca urmare a realizarii si operérii interventiilor.
Pentru cuantificarea efectelor au fost utilizate:
¢ informatii puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare, cantititi, etc);
e calcule si modelari (ex: in cazul nivelului de zgomot);

e estimiri bazate pe experienta altor proiecte similare sau furnizate in cadrul unor ghiduri
de profil.

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte si pe identificarea modificarilor
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care pot avea loc la nivelul elementelor sensibile (ex: aer, apa, biodiversitate, mediu social etc.) ca
urmare a acestor efecte.

Realizarea predictiei impacturilor a implicat analiza mai multor parametri specifici, atat din punct
de vedere calitativ, cat si din punct de vedere cantitativ, unde acest lucru a fost posibil. Printre
variabilele analizate au fost: etapa proiectului, tipul si natura impactului, potentialul cumulativ al
impactului, extinderea spatiald, durata, frecventa, probabilitatea si reversibilitatea. In cazul aparitiei
aceleiasi forme de impact ca urmare a mai multor efecte, nivelul acestuia a fost analizat o singuri
dati pentru eliminarea redundantelor.

IT LT PEL)

proiectului i a magnitudinii modificarilor propuse de proiect.
Pentru fiecare componentd potential afectatd (ex: apd, aer, sol, geologie, biodiversitate, etc.) au

fost stabilite clase de sensibilitate. Similar, modificarile propuse de proiect au fost impértite in clase
de magnitudine.

age 00

generate de proiect, nivelul impactului poate fi impértit in urmatoarele clase:
e Impact semnificativ (negativ/ pozitiv);
e Impact nesemnificativ (negativ/ pozitiv);
e Fara impact (acolo unde se estimeazi ca nu vor apdrea modificari la nivelul factorului de
mediu sau nivelul acestora este nedecelabil).
Analiza potentialelor impacturi cumulative s-a realizat prin:

e Identificarea proiectelor importante existente si/sau propuse in zonele de implementare a
proiectului;

e Analizarea probabilitétii ca aceste proiecte si contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte
cumulative cu proiectul analizat;

¢ Evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Masurile de evitare si reducere a impactului au fost propuse in principal pentru situatiile unde a
fost identificatd posibilitatea aparitiei unui impact semnificativ asupra unei componente de mediu.
Au fost avute in vedere si alte masuri necesare pentru a evita anumite impacturi sau pentru mentinerea
tuturor impacturilor identificate la un nivel nesemnificativ.

Pe baza masurilor stabilite pentru gestionarea impacturilor semnificative a fost analizat nivelul
impactului rezidual, nivel estimat a fi rimas ulterior implementarii masurilor de evitare si reducere.

Programul de monitorizare a fost dezvoltat cu scopul evaludrii eficientei masurilor de evitare si
reducere a impactului si a asigurdrii nedepdsirii nivelului prognozat al impactului. Acesta a fost
realizat {indnd cont de mésurile propuse si adaptat pentru a asigura evaluarea eficientei acestora.

CARE ESTE IMPACTUL PROIECTULUI?

in cadrul evaluarii a fost identificata posibilitatea aparifiel de impacturi negative semnificative
pentru componentele:

. Biodiversitate si mediu social - in etapa de constructie;
. Biodiversitate si mediul social - in etapa de operare.

Pentru toate formele de impact au fost propuse masuri de evitare si reducere astfel incat si se
asigure atingerea unui nivel nesemnificativ
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