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Memoriu de prezentare

1. Denumirea proiectului:

“CONSOLIDARE SI MODERNIZARE POD DIN BETON ARMAT - CALEA
SMARDAN (DJ 251) IN ZONA INTERSECTIEI CU STR. FILESTY”

II. Titular: MUNICIPIUL GALATI
Judetul Vrancea
Str. Domneasca, nr. 54
Tel. 0236/307700
contact(@primariagalati.ro

II1. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

a). Rezumatul proiectului
Pe amplasament existd un pod din beton armat care nu mai corespunde cerintelor de rezistenti,
stabilitate si de sigurantd a traficului.
in urma dezvelirii infrastructurilor s-a constat ci acestea sunt alcituite din beton ciclopian care nu
mai asigura rezistenta la nivelul actual al sarcinilor rutiere.
Expertiza tehnica intocmitd a decis cd podul existent nu mai poate fi consolidat si/sau modernizat
(asa cum a fost propus prin DALI intocmit de SC BEST PROIECT PREST SRL Bucuresti) ci trebuie
inlocuit cu unul nou.
In conformitate cu tema de proiectare elaborati de citre Municipiul Galati, solutiile stabilite de
cétre proiectant pentru realizarea unui pod nou sunt in conformitate cu legislatia tehnica in vigoare.
Parametrii specifici ai obiectivului de investitii:
Lungimea podului (grindd) = 21,00 m
Deschiderea de calcul a podului = 20,30 m
Lungime totald = 29,30 m
Numirul grinzilor = 8 buc
Latimea pértii carosabile = 7,80 m
Litimea trotuarelor = 1,50 m x 2
Lungimea rampelor de acces = 25,00 m
Latimea partii carosabile rampe de acces = 6,25 m
Latimea acostamentelor = 0,75 m x 2
Oblicitatea podului = 80°
Lungime parapet pictonal = 58,60 m
Lungime parapet rutier H4b = 58,60 m
Lungime parapet rutier semigreu = 112,00 m
Lungime bordurd normala = 58,60 m
Numir de rosturi de dilatatie = 2 buc
Structura de circulatie rutierd pe tablierul podului este proiectata astfel:
» 8cm - Imbricaminte din beton asfaltic din calea curenti BAP 16;
» 8cm - protectie hidroizolatie din beton C25/30 armat cu plasa STM @6
» lcm — Hidroizolatie din membrane bituminoase pentru poduri;
» 2cm — Sapi de mortar.
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Trotuarele se vor realiza din imbracdminte din beton asfaltic BA8 in grosime de 4cm.
Panta transversald a trotuarului va fi de 1,5% cétre carosabil.

LUCRARI ANEXE

Racordarea podului cu terasamentele se va realiza prin amenajarea unor sferturi de con din pereu
din beton pe un pat de nisip pilonat.

La baza sferturilor de con se va realiza o fundatie pentru sustinerea taluzului cu sectiune de
0.80m x 1.00m. Sfertul de con are o indltime de constructie de 6m si va avea panti variati de la 2:3 pe
zidurile intoarse la 1:1 pe fata exterioara a culeei.

Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale se pe partea carosabild in zona podului se prevad
amenajarea pe sferturile de con cu casiuri din beton simplu. Casiurile se vor realiza pe taluzuri cu panta
de 2:3 iar la bazi, acestea vor descérca in albia paraului.

Pentru asigurarea accesului pietonal pentru inspectarea podului se vor realiza doud scari de acces
din elemente cu trepte prefabricate previzute cu méané curenti din teava rotunda.

RAMPELE DE ACCES
Rampele de acces, conform profilului longitudinal, se vor corecta pe o lungime de 25 m 1nainte
si dupd pod, prin refacerea pértii carosabile existente si realizarea parapetelor de protectie ai drumului.
Profilul transversal al rampelor de acces este:
v' 6,50m parte carosabila (0.25 x 2 reprezintd benzi de incadrare)
v' 0,75m x 2 acostamente (balastate)
Structura rutiera a rampelor de acces va fi alcatuita astfel:
¥ 4 cm strat de uzura din mixturi asfaltici BA16
¥ 5 cm strat de legiturd din mixturd asfaltici BAD 20
% 15 cm strat de fundatie din piatrd sparta
@ 35 c¢m substrat de fundatie din balast.
Pentru siguranfa rutierd se va monta parapet tip semigreu pe rampele de acces pe o lungime de:
28mx4=112ml.

LUCRARI DE REGULARIZARE ALBIE

fn amplasament, albia rdului Citusa (la km 0+750 al DJ 251) este plini de vegetatie si
neuniforma.

Prin proiect se propune executarea de lucriri de defrigsare vegetatie si de decolmatare a albiei in
asa fel in cat regimul de curgere al apei sa fie regulat.

Nivelul de depésire de 1% a fost determinat prin calcul hidraulic, in zona podului cota de nivel
corespunzatoare este de 9.54m ceea ce corespunde unui debit de 70.0 mc/s.

LUCRARI PROVIZORII
Pe durata de executie in amonte se va amenaja un drum de acces provizoriu pentru devierea
circulatiei in zona podului.
Acesta se va executa in amonte de podul existent, si va avea urméitoarele caracteristici:
lungimea totala a drumului amenajat 155 m.
latimea partii carosabile 7,00 m (2x2.75 m+2x0.75 m)
sistem rutier: un strat de fundatie de h = 35 cm material granular
podet format din 6 tuburi @1000 cu lungimea unui tub de L =5.00 m

AN NN

b). Justificarea necesitatii proiectului
Investitia ce face obiectul prezentei documentatii cuprinde lucrérile necesare pentru asigurarea

continuititii traficului rutier ce se desfigoard pe drumul DJ 251 ce asigurd legitura intre municipiul
Galati (km 0+000 intersectie cu Drumul de centurd), localitatile Smérdan, Schela si Slobozia Conachi
(km 26+000 intersectie cu DJ 255) .

Pe latura de vest, municipiul Galati este strabatut de Réul Citusa, iar la aproximativ 750 m de la
intersectia dintre calea Smardan (DJ 251) si Soseaua de Centurd se afld supratraversarea acestuia prin
intermediul unui pod din beton armat.

In prezent DJ251 este reabilitat, 28 km intre Sméardan, Slobozia Conachi, Cudalbi, Valea Marului
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si Matca fiind modemizati cu fonduri nerambursabile (POR 2014-2020, Axa prioritara 6, Prioritatea de
investitii 6.1.).

In acest context, modernizarea podului peste raul Citusa (km 0+750 al DJ521) devine o necesitate
si o prioritate pentru municipalitate pentru asigurarea unei legituri adecvate a municipiului Galati cu
restul localititilor din judet de pe ruta DJ251, prin crearea unor facilitdri de transport si accesibilitate
intre acestea.

Prin realizarea investitiei, circulatia pe calea Smérdan se va desfasura in conditii de siguranta si
confort, in conformitate cu OG 43/1997 actualizata la 21.01.2013 privind regimul drumurilor si Ordinul
1296/2017-Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Beneficiile preconizate ale proiectului propus constau in dezvoltarea atractivititii localitatilor ce
se desfagoard de-a lungul drumului judetean DJ251 intre Municipiul Galati si Municipiul Tecuci ceea ce
va conduce cu sigurantd la crearea unor noi locuri de munca, prin dezvoltarea afacerilor existente
precum si infiintarea unora noi.

O reusitd importanti a implementdrii acestui proiect va consta In continuarea modernizarii DJ251
pe raza Municipiului Galati, ceea ce va asigura un nivel ridicat de urbanizare a localitétii si va accelera
ritmul de incadrare pentru atingerea standardelor de viata ale Uniunii Europene.

¢). Valoarea investitiei
Valoarea estimata de proiectant a lucréarilor propuse in cadrul acestui proiect este de 3264226,04

lei (la care se adaugd TV A) din care lucriri de C+M 2779467,57 lei (la care se adaugd TVA).

d). Perioada de implementare
Lucririle propuse in cadrul acestui proiect vor fi realizate in 12 luni.

e). Planuri de situatie si amplasamente

B

'

AMPLASAMENTUL
PODULUI

- 2
’ﬂ‘

o

-
/ A

” f
el ,I. ,'Y i
i - :

——

T
=

[ n
¢

e
4 r ’I'
a7 o .

E

K-+ [-
"

1
1g:Y :

Fig. 2. Plan ampfasareé generald a obiectivului



&P‘I ]

| 160

|ngnataa® H

Phriu) Cliegn
A

et [
U —
s ——
o= s ammen
—

Hll

Regiunea: Moldova
Judetul: Galati
Localitatea: Galati




Judetul Galati face parte din Regiunea de Dezvoltare
Sud-Est (impreund cu judetele Vrancea, Buziu, Briila,
Constanta si Tulcea), din Euroregiunea Dunarii de Jos
(alaturi de raioanele din sudul Republicii Moldova si
vestul Ucrainei) precum si din Zona Economica Libera
Galati-Giurgiulesti-Reni. Din punct de vedere

matematic, pozifia sa fiind definita de intersectia
paralelei de 45 grade si 47 sec latitudine nordici cu
meridianul de 27 grade 47sec longitudine estica.

Judeful Vrancea are o suprafati de 4466.3 km? (1,09%

din suprafata tirii), fiind invecinat cu urmétoarele
judete:

¢ la nord judetul Vaslui,

¢ la nord-vest judetul Bacéu,

e la est judetul Vrancea,

e la sud si sud-vest judetul Briila

e ]a sud si sud-est judetul Tulcea. |

¢ la est Republica Moldova

Judetul include patru localititi urbane (municipiile Galati si Tecuci, orasele Tg. Bujor si Beresti) si 56
comune cuprinzind 180 sate.

Zond de confluentd intre Platoul Covurlui la nord (50% din suprafata judetului), cAmpiile Tecuci si
Covurlui (34%) si lunca Siretului inferior i a Prutului la sud (16%), judetul Galati reprezinta o structura
unitard din punct de vedere fizico-geografic.

Principalele cursuri de apad sunt Dunérea, Prutul si Siretul, principalele lacuri sunt Lacul Brates (de
lunca) 21 kmp si Lacul T#labasca (de lunca).

f). Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului
v' profilul si capacititile de productie
In cadrul proiectului au fost vizate urmiétoarele tipuri de lucrari:
- desfiintare infrastructuri si suprastructurd pod existent
- construire pod nou (infrastructurd §i suprastructura).
- lucriri de calibrare albie.
- lucréri de amenajare rampe de acces.
- lucrdri anexe: sferturi de con, scri pe taluz, casiuri pe taluz.
- lucréri provizorii: drum provizoriu, platformé depozitare grinzi
Parametrii specifici ai obiectivului de investitii:
Lungimea podului (grinda) = 21,00m
Deschiderea de calcul a podului = 20,30m
Numaérul grinzilor = 8buc
Latimea partii carosabile = 7,80m
Litimea trotuarelor = 1,50m x 2
Lungimea rampelor de acces = 25,00m
Létimea partii carosabile rampe de acces= 6,25m
Litimea acostamentelor = 0,75m x 2
Oblicitatea podului = 80°
Lungime parapet pietonal = 58,60m
Lungime parapet rutier H4b = 58,60m
Lungime parapet rutier semigreu = 112,00m
Lungime bordura normala = 58,60m
» Numir de rosturi de dilatatie = 2 buc
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v" descrierea instalatiei si a fluxurilor existente pe amplasament
Podul existent, cu lungimea de 20m, amplasat pe DJ251 (la km 0+700) traverseaza riul Cétusa
in zona intersectiei cu strada Filesti.

Suprastructura podului este realizatd dintr-un tablier din beton armat - grinda simplu rezemata.

Tablierul din beton armat este alcdtuit din trei grinzi cu ldtimea de 0.40m dispuse la distanta de
3.20m interax. Conlucrarea intre grinzi se realizeaza printr-o placid de beton si 7 antretoaze dispuse la
distante de 3,30m interax. Grosimea antretoazelor este de 0,25m.

Pentru a se asigura ldtimea pértii carosabile de 7,80m podul are doud console de 0.70m fiecare.

Infrastructura este alcatuitd din doud culee masive cu elevatia din beton si fundatii directe.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu aripi din beton.

Atat culeele cét si aripile sunt placate cu plici de beton rostuite.

Pe pod nu sunt montate parapete directionale, la marginea partii carosabile existind un parapet de
tip pietonal.




FOTO 8. Vedere rampa Galati — amonte

v' descrierea proceselor de productie ale proiectului propus

Pentru buna desfasurare a circulatiei rutiere in conditii optime de siguranta si confort, se va realiza
un pod pe grinzi din beton armat cu ardtura preintinsé, schema statica a unei grinzi este simplu rezemata
si este dimensionat conform SR EN 1992-2-2006 (Poduri de beton. Proiectare §i prevederi constructive)
in concordantd cu SR EN 1991-2-2004 (Actiuni din trafic la poduri).

INFRASTRUCTURA POD

Solutia de fundare a podului a fost aleasd in conformitate cu recomandarea studiului geotehnic,
prin realizarea unei fundatii indirecte pe piloti si radier, unde pilotii vor fi incastrati in terenul format din
complex cenusiu cu aspect mélos, alcétuit dintr-o alternanta de argild prafoasa si praf argilos, consistent.
Adéancime de fundare a fost stabilita prin calcul de capacitate portantd a pilotilor de a prelua eforturile
transmise de la baza radierului. Fisa pilotului va fi de 21.6m din care 20.00m este fisa de transmitere a
eforturilor de la baza radierului. in plan, a rezultat necesitatea realizirii a unui numar de 6 piloti, 3 pe
rand, dispusi pe doua siruri.

Adincimea de fundare a radierului a fost stabiliti conform calculului hidraulic privind afuierea
generald a albiei in zona culeelor. (cota de fundare a culeei mal drept este 5,8Tm, cota de fundare a
culeei mal stdnga este 5,92m).

Radierul va avea amprenta la sol de 47.50mp, se va executa din beton armat C 25/30 care
raspunde clasei de expunere XC2,XC4 conform NE012. inélﬁmea radierului este 1,50m, care se va
realiza pe un beton de egalizare C12/15 care corespunde unei clase de expunere X0 conform NEQ12.
Dimensiunile in plan ale fundatiei sunt 10,15m pe 4,75m, cu o oblicitate de 80°. Excavatia pentru
realizarea fundatiei culeei se va realiza doar cu sprijiniri si epuismente pe toata durata executiei.

Elevatia culeei este de forma dreptunghiulard cu oblicitate in plan de 80°, executatd din beton
armat C25/30 care raspunde clasei de expunere XF1,XC4 conform NEO12. Litimea la rostul de legaturi
dintre fundatie si elevatia culeei este de 1,52m cu lungimea de 9,85m. in spatele culeei se va realiza
drenul din material granular ce va fi sustinut de cuneta elevatiei. Scurgerea apelor din dren se va realiza
prin barbacane previzuti la pértile laterale ale culeelor care vor descérca la exteriorul sferturilor de con.

Pentru sustinerea terasamentelor din spatele culeei se vor executa zidurile intoarse In grosime de
0.40cm si lungime de 4,00m. Pe zidurile intoarse se vor executa consola pentru sustinerea trotuarului.

Zidul de garda al culeei are o grosime de 0,40cm cu o indltime de 1,18cm.

Bancheta cuzinetilor este din beton armat pe care se monteaza aparatele de reazem ale grinzilor
din neopren in numar de 16buc (8buc fixe si 8buc articulate).

Racordarea podului cu terasamentul se va realiza prin montarea a 16 plici de racord cu lungimea
de 4m si latimea fasiei de 0,95m ce va sprijini pe consola culeei prinse in ancorele de rezemare, iar la
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celalalt capit va sprijini pe o grindi din beton armat cu dimensiunile de 40 x 40m fundaté pe un prism
de piatra sparta.

SUPRASTRUCTURA POD
Suprastructura podului este alcituitd din 8 grinzi de beton precomprimat tip I realizate din beton
C35/45 care raspunde clasei de expunere XD3 conform NEQ12, solidarizate intre ele printr-o placa de
suprabetonare realizatd din beton armat C30/37 care rispunde clasei de expunere XC4 conform NE012.
Grinzile se vor monta juxtapus cu un rost intre el de 2cm.
Profilul transversal al podului este:
» 7,80m parte carosabild mérginitd de borduri 15x25cm
» 1,50m x 2 trotuare
» 0,25cm x 2 grinda parapet
Litimea podului in profil transversal a tuturor elementelor este de 11,30m
Structura de circulatie rutierd pe tablierul podului este proiectatd astfel:
» 8cm — Imbriciminte din beton asfaltic din calea curentd BAP 16;
» 8cm — protectie hidroizolatie din beton C25/30 armat cu plasa STM @6
» lcm — Hidroizolatie din membrane bituminoase pentru poduri;
» 2cm — Sapid de mortar.

Trotuarele se vor realiza din imbriciminte din beton asfaltic BA8 in grosime de 4cm.
Imbricamintea asfalticid se va realiza pe un beton de umpluturi al consolei trotuarului din beton C
25/30.

Pentru siguranta circulatiei pietonale se va realiza un parapet pietonal din teava trasd circulard
care se va prinde la baza stélpilor prin plicute metalice prinse de buloanele M16 incastrate in grinda
parapetului prinse cu piulita.

Partea carosabild pe pod este mérginita de borduri prefabricate cu sectiunea 20x25cm.

Pentru siguranfa rutierd pe pod pe toati lungimea acestuia s-a montat parapet tip greu H4b.

Rostul de dilatatie se va realiza de tip via-joint care constd in aplicarea unei spume Thormafoam
intre zidul de garda si tablierul podului, dupa care se va realiza un dop BJ200. Peste dop se va aplica o
placutd metalicd prinsa In stift de aluminiu (acesta va strépunge dopul si spuma Thomafoam) peste care
se va turna un liant elastomeric.

LUCRARI ANEXE

Racordarea podului cu terasamentele se va realiza prin amenajare a unor sferturi de con din
pereu din beton ce se va realiza pe un par de nisip. La baza sferturilor de con se va realiza o fundatie
pentru sustinerea taluzului cu sectiune de 0.80m x 1.00m. Sfertul de con are o inaltime de constructie
H=6m si va avea panti variati de la 2:3 pe zidurile intoarse la 1:1 pe fata exterioard a culeei.

Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe partea carosabild in zona podului se prevad
amenajarea pe sferturile de con cu casiuri din beton simplu. Casiurile se vor realiza pe taluzuri cu panta
de 2:3 iar la baza casiurilor descarcd in albia paraului.

Pentru asigurarea accesului pietonal pentru inspectarea podului se vor realiza doua scéri de acces
din elemente cu trepte prefabricate prevazute cu méand curenti din teava rotunda.

LUCRARI DE REGULARIZARE ALBIE

Albia existentd este plind de vegetati si neuniforma, astfel se vor executa lucriri de defrisare
vegetatie si de decolmatare a albiei in asa fel in cét regimul de curgere al apei sé fie regulat. Nivelul de
depisire de 1% a fost determinat prin calcul hidraulic, in zona podului cota de nivel corespunzéitoare
este de 9.54m care corespunde unui debit de 70.0mc/s.

RAMPELE DE ACCES
Rampele de acces conform profilului longitudinal se vor corecta pe o lungime de 25m inainte i
dupi pod, prin refacerea partii carosabile si realizarea parapetelor de protectie ai drumului.
Profilul transversal al rampelor de acces este:
» 6,50m parte carosabila (0.25 x 2 reprezinta benzi de incadrare)
» 0,75m x 2 acostamente (balastate)
Structura rutierd a rampelor de acces este alcatuita astfel:
¥ 4cm strat de uzurd din mixtura asfaltici BA16
* Scm strat de legdturd din mixturi asfalticd BAD 20
¥ 15cm strat de fundatie din piatra sparta



@ 35cm substrat de fundatie din balast.
Pentru siguranta rutierd se va monta parapet tip semigreu pe rampele de acces pe o lungime de:
28m x 4 =112ml.

v’ materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora
in procesul de construire a podului (pe acelasi amplasament cu cel existent — ce va fi desfiintat)

se va folosi materie prima — balast (rampe de acces pod, drum tehnologic, platforme pentru depozitarea
grinzilor), piatri sparti (fundatia rampelor de acces) si nisip (la realizarea sferturilor de con), care se vor
aproviziona de citre executantul Iucrérilor din carierele cele mai apropiate.

Combustibilii utilizati de maginile si utilajele constructorului sunt achizitionati din Stafii de
carburanti autorizate, firi a se face rezerve in incinta organizirii de santier.

Nu se vor realiza ,,loco” betoane, toate betoanele folosite vor fi achizitionate gata preparate si de
pus in operd — in cursul executiei lucrarilor nu se va utiliza apa pentru procese tehnologice.

Energia electricd va fi asigurati in organizarea de santier prin racordarea din reteaua existenta.

Investitia pentru care se efectueaza studiul nu necesitd dotarea cu utilaje.

Exploatarea podului nu necesita instalatii de fortd, iluminat, apa, canalizare etc.

v' racordarea la retelele utilitare din zona

In cadrul acestui proiect nu sunt propuse componente noi care si fie consumatoare de resurse,
altele decit Organizarea de santier.

Componentele acesteia nu se vor bransa decét la reteaua de energie electricd din zond, cu
contorizare.

v lucriri de refacere a amplasamentului in zona afectatii de executia investitiei

Dupé incheierea lucrarilor de construire, beneficiarul este obligat si intocmeascd graficul de
executie a lucrarilor de intretinere i urmarire in timp in conformitate cu normativele in vigoare si sa
prevada in bugetele fiecirui an, sumele necesare.

Se vor executa lucriri de refacere a amplasamentului si de aducere la starea initiald a cadrului
natural.

Se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, resturi menajere, anrocamente, gramezi de
pamant, resturi de materiale, etc.

Se vor executa lucriri de inierbare a suprafetelor de teren care au fost ocupate temporar.

v' cdi noi de acces sau schimbiri ale celor existente

Accesul maginilor si utilajelor se realizeazd prin reteaua existentd de drumuri de interes local si
judetene cu care DJ 251 se intersecteaza.

Proiectul de fatd nu propune crearea de noi cii de acces sau schimbiri ale celor existente.

v resursele naturale folosite in functionare
In functionare, nu se vor folosi resurse naturale.

v" metode folosite in constructie/demolare
Lucrérile ce se vor executa in vederea construirii podului sunt:
- amenajare organizare de santier
- realizare platforme balastate de depozitare
- realizare drum balastat de acces
- demolarea suprastructurii i infrastructurii podului existent
- realizarea lucririlor de terasamente (degajarea terenului si sdparea fundatiei radierului)
- forarea grupului de piloti, introducerea carcaselor de armatura si betonarea acestora
- cofrarea, armarea si turnarea betonului monolit in radier, montare schele si esafodaje
- realizare carcasi de armiturd culee (clevatie, cunetd, banchetd cuzinet, zid de gardd, zid intors si
consold de trotuar) si cofrare si turnare beton
- montare aparate de reazem pe bancheta cuzineti
- realizare tencuiald, suport hidroizolatie, hidroizolatie, dren din material granular si plici de racord cu
terasamentul
- montare grinzi prefabricate (8 buc T intors cu L =21m)



- cofrare, armare §i turnarea betonului in placa de suprabetonare, inclusiv armarea consolelor de trotuar

- montare borduri de delimitare trotuar

- realizarea ciii pe pod (emulsie bituminoasd+2 straturi a cite 4cm fiecare de mixturd asfalticd)

- realizarea imbrédcamintei trotuarelor

- montare parapet rutier tip greu si parapet pietonal

- realizare sferturi de con pentru racordarea terasamentelor la capetele podului si blocul de fundatie cu
rol de sustinere a pereului

- realizare casiuri pe taluz (pentru colectarea si dirijarea apelor meteorice) si scari de acces

- realizare rampe de acces (straturi de fundatie, straturi de legitura si de uzurd, montare parapeti de
sigurant3)

- regularizare albie

v' detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Pe baza expertizei tehnice, proiectantul Documentatiei pentru Autorizarea Lucrarilor de
Interventie a identificat trei scenarii tehnice in vederea realizdrii proiectului (propuse de expert in
expertiza tehnicd) si anume:

- Solutia minimala — pastrarea latimii pértii carosabile féra trotuare

- Solutia 2 - realizarea unei pérti carosabile de 7,80m si a doua trotuare de 1,00m ldtime

- Solutia 3 — desfiintare suprastructurd existenta si realizare suprastructurd noud si 2 trotuare de

1,00m létime.

Expertul a recomandat solutia nr. 3 care asigura o prelungire a duratei de viati a podului cu 50 ani.

Dupa castigarea licitatiei (proiectare + executie), la vizita in teren, proiectantul de PT+DTAC si
executantul au constatat cd in perioada de timp scursd de la realizarea expertizei si pind la acea data,
starea tehnica a fundatiilor s-a inrdutitit, iar expertul (chemat la fata locului) a concluzionat ci acestea
nu mai pot fi utilizate in conditii de sigurantd (in nici una din cele trei solutii propuse anterior) si a
propus demolarea acestora si construirea de fundatii noi.

v alte activitiiti care pot apérea ca urmare a proiectului

Prin realizarea acestei investitii, se va asigura o legaturd corespunzitoare intre resedinta de judet -
Municipiul Galati si localititile de pe raza drumului judetean DJ251, traseul se va parcurge intr-un timp
mai scurt, in conditii de siguranta si confort, cu consumuri reduse de carburanti si cu o reducere a uzurii
autovehiculelor.

Pe ansamblu, proiectul va contribui la diminuarea tendintelor de declin social si economic, la
imbunatitirea nivelului de trai in aceste zone, a conditiilor de viatd pentru populatie.

Efectul va fi de asigurare a accesului facil la serviciile de baza, ddnd un avént dezvoltarii
localititilor, prin crearea unor facilitati de transport si accesibilitate in acestea.

v alte autorizatii cerute pentru proiect
Conform Certificatului de Urbanism nr. 1294/17.11.2020, emis de Priméria Municipiului Galati,
pentru obtinerea autorizatiei de construire sunt necesare urmatoarele:
- aviz Agentia pentru Protectia Mediului Vrancea;
- aviz SC Apa si Canal SRL Galati;
- aviz SDEE Muntenia Nord;
- aviz AN Apele Romane;
- aviz SC ECOSAL SRL;
- aviz DRDP lasi — Sectia de drumuri si poduri Galati;
- aviz Primédria Mun. Galati — Biroul reparatii strizi.

IV. Lucriri de demolare necesare
v" planul de executie a lucririlor de demolare, de refacere si folosire ulterioari a

terenului
In cadrul acestui proiect se propune desfiintarea in totalitate a podului existent.
Lucrdrile de desfiintare se vor realiza cu respectarea legislatiei In vigoare, privind regimul
deseurilor rezultate din activitatea de constructii si demoldri, atat manual cét 1 mecanizat.
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Vor fi respectate prevederile OUG 92/1 9.08.2021.

Lucrarile de demolare vor incepe prin verificarea amplasamentului pentru identificarea
eventualelor retele de apa, canal, telefon, electrice, etc, care nu au fost identificate pe planurile anexi la
avizele detinatorilor acelor retele.

Se va securiza amplasamentul prin imprejmuirea si marcarea cu plicute avertizoare pentru
interzicerea accesului persoanelor neautorizate.

Se vor desface, in aceasti ordine, parapetii, calea de rulare, placa de suprabetonare.

Se vor demonta grinzile si antretoazele.

Se va demola infrastructura existents (2 culee pe fundatie directs) si aripile din beton.

v’ descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului

Nu este cazul.

Pe acelasi amplasament se va construi un pod nou.

v’ ciii noi de acces sau schimbiri ale celor existente, dupi caz

Deoarece lucririle de construire a unui pod nou (pe amplasamentul eliberat prin desfiintarea
podului existent) nu se pot executa “sub exploatare”, pe perioada executirii lucririlor (demolare si
construire) se va realiza o ruti ocolitoare (atat pentru executant ct i pentru vehiculele care tranziteazi
Zona),

Constructia provizorie se va realiza in amonte de podul existent, dintr-un strat fundatie (35c¢m) de
balast si un podet format din 6 tuburi 31000 (cu L = 5,00m) cu lungimea de 155m si latimea partii
carosabile de 7,00m.

Dupa finalizarea lucririlor de construire a noului pod, dupi darea in circulatie, se va dezafecta si
aduce la starea tehnica terenul care a fost ocupat de calea rutierd ocolitoare.,

v" metode folosite in demolare

Firma de constructii care va efectua lucririle de demolare va sorta deseurile rezultate.

Atat deseurile reciclabile (metal - 170407, beton - 170101, lemn - 170201), colectate pe sorturi,
ct si cele inerte (pdmant, pietre, pietris) vor fi valorificate/predate citre operatorul de salubritate care
opereaza pe raza municipiului Galati.

Deseurile reciclabile vor fi valorificate iar cele inerte care nu pot fi reciclate, vor fi transportate la
depozitele zonale de deseuri nepericuloase (sau in zonele unde este necesara aducerea terenurilor la coti
prin utilizarea materialelor de umpluturs).

v’ detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul

v alte activititi care pot apirea ca urmare a demolirii
Scopul demolérii podului este eliberarea terenului pentru construirea unui pod nou (pe acelasi
amplasament).

V. Descrierea amplasirii proiectului

v’ distanta fati de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontier, adoptati
la Espoo la 25 februarie 1991, ratificati prin Legea nr. 22/2001 cu modificirile si

completarile ulterioare
Nu este cazul.

v localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizati si a Repertoriului Arheologic National instituit
prin OG 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zome de interes national, republicati, cu modificirile si
completirile ulterioare.

Conform prevederilor Legii 422/2001, cu completirile si modificirile ulterioare, lucririle care se
executd In zona de protectie a monumentelor istorice se realizeazd cu avizul Ministerului Culturii si
Cultelor, direct sau prin serviciile sale publice deconcentrate ori prin alte institutii subordonate.
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Conform Certificatului de Urbanism
nu se afla in zona de protectie a unui monu
Repertoriul Arheologic National).

nr. 1294/17.11.2020, amplasamentul aferent acestui p..
ment istoric clasat in LMI sau a unui sit arheologic (listat 1.

v hiirti, fotografii ale amplasamentului
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v folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cit si pe zone
adiacente acestuia

Conform Certificatului de Urbanism nr. 1294/17.11.2020, folosinta actuald a terenului este de
Drum/Lucrare de arta.

Podul este amplasat pe Calea Smérdan, Tronson 5 si este identificat cu Nr. cad/CF 124963.

Terenul si constructia amplasati pe acesta se afld in intravilanul Municipiului Galati si apartine
domeniului public (HCL 76/23.02.2017).

Destinatia admisd In PUG aprobat cu HCL 62/26.02.2015 precum si prin PUZ UTR 37, UTR 39,
UTR 40, UTR 41 aprobat cu HCL Galati nr. 422/26.09.2019 este zond mixtd — activititi productive
nepoluante si servicii conexe, CR-Centura Galati/Strizi de categoria a-I-a si a-II-a/Circulatii pietonale,
carosabile, parcaje.

v" coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului prezentate sub form:
de vector in format digital cu referinti geografici, in sistem de proiectie

nationala Stereo 1970

Inventarul de coordonate in Stereo’70 al amplasamentului lucririlor propuse in cadrul acestui
proiect:

Radier 1

Piloti
Radier 1

Radier 2

Piloti
Radier 2

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale

proiectului

A. Surse de poluanti

in mediu

X=735084.2667

Y=443063.4407

X=735088.8942

Y=443064.5049

Y=443054.3681

X=735084.8067

Y=443053.3038

X=735087.9793

Y=443063.1658

X=735088.1899

Y=443059.2124

X=735088.4002

Y=443055.2590

X=735085.7220

Y=443054.6430

X=735085.5129

Y=443058.5968

X=735085.3004

Y=443062.5497

X=735104.9325

Y=443068.1933

X=735109.5600

Y=443069.2575

X=735110.1000

Y=443059.1207

X=735105.4725

Y=443058.0565

X=735108.6451

Y=443067.9184

X=735108.8557

Y=443063.9650

X=735109.0660

Y=443060.0116

X=735106.3877
X=735106.1786

Y=443059.3956
Y=443063.3494

X=735105.9662

Y=443067.3023

si instalat

E] k]

1. Protectia calititii apelor

ii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor

v’ sursele de poluanti pentru ape

fn perioada de executie a lucririlor proiectate, au fost identificate urmatoarele posibile surse de
poluare: executia propriu zisa a lucrarilor, traficul de santier si organizarile de santier.

De asemenea, ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect,
acestea ajung in cursurile de apd si In stratul freatic.

Manevrarea defectuoasd a autovehiculelor care transportd diverse tipuri de materiale sau a
utilajelor reprezintd surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversiri accidentale de materiale,
combustibili, uleiuri.
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Traficul de santier - traficul greu, specific santierului, determind diferite emisii de substante
poluante in atmosferd rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (NOx, CO, SOx,
COV, particule in suspensie, etc.).

De asemenea, traficul greu este sursd de particule sedimentabile datoritd antrendrii particulelor de
praf de pe drumurile nepavate.

Pe perioada lucrarilor de executie rezultd particule si din procesele de frecare a céii de rulare si din
uzura pneurilor.

Atmosfera este spdlatd de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de
mediu (apa de suprafati si subterand, sol, etc.).

Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma balastatd propusé in
cadrul Organizirii de Santier.

Se va incheia contract de prestiri servicii pentru intretinerea toaletelor ecologice, cu o firma
autorizaté.

Personalul care efectueazi lucririle de construire a podului de pe Calea Smardan in zona de
intersectie cu str. Filesti, va fi instruit periodic atit despre regulile de manipulare si de punere in operi a
materialelor cét si despre regulile de protectia mediului.

Este interzisd spilarea mijloacelor de transport sau a utilajelor si echipamentelor folosite, in
incinta santierului.

La parasirea incintei santierului se vor curata rotile autovehiculelor (daca este cazul).

Pe tot parcursul executiei lucrarilor si functiondrii obiectivului se vor lua toate misurile si se vor
realiza toate lucrdrile necesare pentru protectia apelor si prevenirea poludrii accidentale ale apelor
subterane si de suprafata.

v’ Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzare previzute
Nu este cazul.

2. Protectia aerului

v" sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusive surse de mirosuri
Executia lucririlor constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf iar pe de alta parte, sursa de

emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili atdt in motoarele utilajelor, cat si a
mijloacelor de transport folosite.

Emisiile de compusi organici volatili, monoxid de carbon si oxizi de azot scad pe masuri ce viteza
de deplasare a autovehiculelor creste, in timp ce oxizii de sulf riméan la acelasi nivel.

Deoarece reconstruire podului de beton armat de pe Calea Smardan intersectie cu str. Filesti
permite marirea vitezei de deplasare a autovehiculelor, se poate presupune in mod rezonabil ca proiectul
va avea un impact pozitiv, in ceea ce priveste reducerea poludrii aerului.

v’ instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Ca o masurd generald, se vor adopta tehnologii si utilaje performante nepoluante, folosirea
statiilor de betoane, echipate cu filtre pentru purificarea fluxului de gaze poluante emanate in aer si de
retentie a substantelor poluante, astfel incét nivelul emisiilor sd nu depédseascd limitele stipulate in Legea
ar. 104/2011 cu modificérile si completirile ulterioare.

Mijloacele de transport folosite in timpul constructiei vor avea verificarea tehnicd periodici
efectuata astfel incat nivelul emisiilor de poluanti in atmosferd sa se incadreze in limitele normativelor
legale in vigoare.

In cazul emisiilor de pulberi in suspensie de la depozitarea agregatelor, o misurd temporara de
aducere a emisiilor la cel mai mic nivel este udarea lor periodicé pentru agregate.

Se vor evita activititile de incircare/descércare a autovehiculelor cu materiale de constructii
generatoare de praf, in perioadele cu vant puternic.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
v' Sursele de zgomot si de vibratii

Zgomotul este o suprapunere dezordonata a mai multor sunete.

Este produs din surse naturale, dar mai ales antropice: utilaje, mijloace de transport, aparate,
oameni.

Poluarea fonici sau sonorad produce stres, oboseala, diminuarea sau pierderea capacititii auditive,
instabilitate psihicd, randament scizut.
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Lucrérile de constructie comportd urmatoarele surse importante de zgomot si vibratii: procesele
tehnologice de executie a lucrérilor proiectate, operarea grupurilor de utilaje si echipamente cu diferite
functiuni, traficul intre bazele de productie si punctele de lucru.

Nivelul sonor depinde in mare mésurad de urmatorii factori:

- fenomene meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, gradientul de temperaturd si
de vant;

- absorbtia undelor acustice de cétre sol, fenomen denumit ,.efect de sol”;

- absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa, componenta spectrald
a zgomotului;

- topografia terenului,

- vegetatie.

Principala sursd de zgomot si vibratii, in acest caz, este reprezentatd de functionarea utilajelor
pe timpul executiei lucrarilor.

Reducerea nivelului de zgomot este dificil de estimat, desi se poate presupune in mod rezonabil ci
zgomotul cauzat de autovehiculele ce folosesc podul reconstruit se va situa sub zgomotul generat de
traficul care se produce pe un traseu aflat intr-o stare proasta.

v' amenajdrile si dotiirile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Se vor folosi utilaje, mijloace de transport §i aparate cu nivel de poluare fonici scizut.

Nivelul de zgomot se va incadra in limitele impuse de HG 321/2005 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiental, modificatd prin HG 674/2007, STAS 10009/1988 — Acustica urbani

— Limitele admisibile ale nivelului de zgomot.

4. Protectia impotriva radiatiilor

v sursele de radiatii
Nu este cazul.

v’ amenajiirile si dotirile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

S. Protectia solului si a subsolului

v’ sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addncime

Poluarea solului este consideratd o consecinti a unor obiceiuri neigienice sau practici
necorespunzatoare, datoratd indepartérii §i depozitarii la intdmplare a reziduurilor rezultate din
activitatea omului precum si a deseurilor industriale.

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este reprezentat de ocuparea
temporara de terenuri pentru: organizare de santier, platforme.

Pe perioada de executie, unele suprafete de teren vor fi ocupate pentru amplasarea organizirii de
santier.

Cand ploud sau se topeste zdpada o parte de apd de pe suprafata paméantului se evapord, o parte
este consumati de cétre plante si o parte se scurge in réuri si lacuri.

Restul se infiltreazd in porii si cripéturile sedimentelor de la adancimi si devine apa subterana.

O parte din apele subterane se uneste cu apele de suprafati, efectudnd alimentarea riurilor,
helesteielor si lacurilor in lunile secetoase.

Cand crapéturile si porii sunt mari si interconectate, apa se miscé lent prin formatiunile geologice.
O fantina sapatd intr-o astfel de rocd va da apa destul de rapid pentru pompare. Aceste roci purtitoare
de apa sunt numite straturi apoase.

Straturile apoase pot fi poluate de la diverse surse, substante toxice rezultate din industria
petrolierd, platforme de deseuri menajere, depozite de ingrisaminte agricole, activitati de imbunétatire a
calitdtii terenurilor agricole, fose septice incorect hidroizolate sau utilizate din localitatile care nu
beneficiazi de sisteme centralizate de colectare §i epurare a apelor uzate menajere.

Bacterii, chimicale toxice si excese de ingrasiminte se infiltreaza in pdmant urmérind aceleasi cai
cu rezistentd minima ca apa de ploaie sau rezultatd din topirea zépezilor.

Poluantii se scurg in adinc pand intdlnesc o barierd (stratul de rocd impermeabild) si atunci se
raspandesc. In acest fel, poluantii pot calitori sute de kilometri inainte de a ajunge intr-un rau, lac sau
fantana.
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Straturi apoase pot fi, de asemenea, poluate cu apa sérati. In timp ce apa dulce este pompata din
stratul apos, cantitifi noi inlocuiesc spatii libere. Dacd stratul apos se afld 1anga coastd, sursa de apa
poate fi oceanul. In acest caz, stratul va fi poluat, problemd cunoscutd ca intruziunea apei sdrate in
straturile freatice.

De asemenea, manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (balast, piatrd spart,
mixturi asfaltice) determind emisii specifice fiecdrui tip de material si fiecarei operatii de constructie si
reprezintd surse de poluare directd a solului, subsolului si implicit a apelor freatice si de ad4ncime.

v’ lucririle si dotirile pentru protectia solului si a subsolului

Pe parcursul deruldrii lucririlor se vor monta panouri de avertizare pe drumurile de acces si se va
Imprejmui santierul in scopul reducerii emisiilor de pulberi in suspensie si sedimentabile.

Degeurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi colectate si
depozitate controlat in recipiente speciale cu capac si Indepéirtate organizat si la perioade cat mai scurte
de timp in locuri cu aceasta destinatie, prin firme de salubrizare autorizate.

Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrefianti la stationarea utilajelor, toate utilajele vor fi
atent verificate.

Se vor folosi magini §i utilaje cu nivel redus de emisii, dotate cu catalizator, care respecti
prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu ardere
interna.

Se vor interzice lucrdrile de intretinere, schimburi de ulei si reparatii la utilajele si mijloacele de
transport in amplasament, acestea realizindu-se numai prin unititi de specialitate autorizate.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor gi mijloacelor de transport se va realiza numai la statii
autorizate, pe amplasament fiind interzisd amplasarea de depozite de combustibil.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

v’ identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Podul care face obiectul proiectului este situat pe Calea Smérdan (DJ251) in zona intersectiei cu
Calea Filesti, in intravilanul Municipiului Galati.

DJ 251 porneste din Tecuci (DN25) si trece prin localititile Matca — Valea Marului — Cudalbi
— Slobozia Conachi — Smaérdan si ajunge in municipiul Galati.

Drumul judetean este de utilitate publicd si se regdseste in Anexa privind drumurile judetene de pe
teritoriul judetului Galati, HG nr.540/2000.

Pe raza oragului Galati, drumul judetean poartd denumirea de strada Calea Smardan.

In apropierea intersectiei cu strada Filesti, Calea Smardan traverseazi raul Citusa pe un pod din
beton armat cu o deschidere de 20 m.

Obiectivul asupra céruia se va interveni (demolare i reconstruire) nu este situat in arie naturala
protejatd de interes national, comunitar sau international sau intr-un sit important din punct de vedere
istoric, cultural sau arheologic.

Sursele de poluare pentru flord §i faund, specifice pentru pericada de executie a lucririlor
proiectate sunt urmdtoarele: emisiile de noxe §i zgomot generate de traficul de santier si de operarea
echipamentelor utilizate in realizarea lucrarilor.

Santierul, in ansamblu, are un impact negativ complex asupra vegetatiei.

Ocuparea temporard de terenuri, poluarea potentiala a solului, haldele de deseuri, etc., toate
acestea au efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor vegetale si uneori a pierderii
calitatilor initiale.

v'lucririle, dotirile si masurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor
naturii si ariilor protejate

Lucriérile de reconstruire a podului de la km 0+700 a DJ 251 nu vor necesita lucriri de defrisare
vegetatie forestiera.

Se vor limita la maxim emisiile de praf in atmosfera prin stropirea regulati a ciilor de rulare a
maginilor si utilajelor, prin reducerea ocupirilor temporare de teren, folosirea de masini si utilaje cu
nivel redus de emisii, prin evitarea operatiunilor de incarcare-descircare in perioade de timp cu véant san
secetoase, precum si prin acoperirea cu prelate a materialelor de constructie generatoare de praf.

Concentratiile mari de praf in aer se manifesta pe perioade limitate de timp.
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Lucrarile de protectie a mediului vor consta in indepartarea corespunzitoare a deseurilor menajere,
a deseurilor tehnologice si, de asemenea, indepartarea utilajelor de pe amplasament dupi terminarea
executiei proiectului.

Fauna si flora terestra din municipiul Galati vor fi minim afectate de lucririle de executie.

7. Protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public:
v identificarea obiectivelor de interes public, distanta fati de asezirile umane,
respectiv fati de monumente istorice si de arhitecturi, alte zone asupra cirora

exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional, etc.

Proiectul se va realiza in zona mediu populatd pe teritoriul aflat in intravilanul municipiului
Galati din judetul Galati.

Proiectul implica cresterea temporari a traficului rutier in zona.

v lucririle, dotirile si masurile pentru protectia asezirilor umane si a obiectivelor

protejate si/sau de interes public.

Se vor lua toate misurile necesare pentru a nu fi afectate activititile zilnice din locuintele si
obiectivele de interes public din zoni si pentru a nu se crea disconfort locuitorilor din zona.

Nu vor fi depozitate materiale de constructii sau reziduuri de santier in apropierea sau pe traseul
DIJ251, astfel incat traficul rutier si cel pietonal sd nu fie afectate in totalitate.

Pe durata executérii lucririlor pentru continuitatea traficului auto, s-a proiectat realizarea unei
rute ocolitoare.

Totodata, avand in vedere cé lucrérile de constructii se efectueaza in zond populati, pentru a nu
fi perturbati circulatia si activitdtile locuitorilor, la terminarea zilei de lucru, utilajele, mijloacele de
transport i materialele vor fi indrumate cétre locul destinat organizirii de santier.

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile in scopul impiedicdrii accesului
autovehiculelor si persoanelor neautorizate in zonele unde lucreaza.

Lucrérile de reconstruire a podului de pe DJ251, nu vor afecta agezirile umane si nici alte
obiective de interes public sau monumente istorice sau de arhitectura.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizirii

proiectului/in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea:
v’ Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei

europene si nationale privind deseurile), cantititi de deseuri generate
In perioada de constructie:
- 17 05 03 — Sol nepoluat rezultat in urma procesului de amenajare a organizirii de santier
- 17 04 05 — Deseuri de fier
- 2003 01 — Deseuri menajere din cadrul organizirii de santier
- 1701 01 — deseuri de beton
- 150101, 1501 02, 15 01 07 — Deseuri de ambalaje (PET-uri, pungi de plastic, resturi de hartie,
sticla+doze Al)
- 17 03 02 — asfalturi

Pe perioada functiondrii: nu este cazul.

v programul de prevenire si reducere a cantititilor de deseuri generate

Gestionarea deseurilor se referd la educatia privind colectarea, transportul, tratarea, reciclarea si
depozitarea deseurilor.

Deseurile sunt materiale rezultate din activitatea umana iar gestionarea lor are ca scop pe langa
protectia nemijlociti a mediului §i economisirea unor resurse naturale prin reutilizarea partilor
recuperabile din deseuri.

Operatorii economici care genereazd deseuri in urma importului sau activitatii de productie,
conform legislatiei actuale sunt obligati sa intocmeasci si sd implementeze un program de prevenire si
reducere a cantititilor de deseuri generate din activitatea proprie sau, dupd caz, de la orice produs
fabricat, inclusiv mésuri care respectd un anumit design al produselor, si s adopte mésuri de reduce a
periculozitatii deseurilor.
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Obiectivele, masurile care trebuie urmdrite si respectate pe toatd durata executdrii lucrarilor se
concretizeaza prin:
- reducerea la sursi si colectarea selectiva a deseurilor;
- cunoasterea cantititilor si tipurilor de deseuri si gestionarea corespunzitoare a acestora,
planificarea inca din fazele initiale si organizarea lucrérilor;
- dezvoltarea interesului §i a responsabilititii pentru mentinerea unui mediu natural echilibrat si
curat.

In faza de executie a lucrarilor de reconstruire a podului de pe Calea Sméardan vor exista
urmatoarele tipuri de deseuri:

- deseuri menajere: din cadrul organizarii de santier vor fi colectate in pubele si indepirtate periodic din
amplasament de cétre operatorul de salubritate autorizat care opereazi pe raza municipiului Galati cu
care executantul lucrarilor va incheia contract de prestari servicii.

Cantitatea de deseuri este dependentid de numarul de angajati, personalul aflat in tranzit si de
programul de functionare.

Cantitatea medie zilnicd de reziduuri menajere se calculeazi dupd formula Qmed z = N X Imed X
0,001 to/zi, unde N=numadrul de angajati, Imes= indicele mediu de producere a reziduurilor menajere
(pentru angajat permanent — 0,6 kg/cap/zi, pentru personalul ocazional — 0,3 kg/cap/zi).

Personal permanent - Qmed zi = 25x0,6=15 kg/zi

Personal ocazional - Qmedz = 5x0,3=1,50kg/zi
- deseuri de ambalaje: produse de personalul din executie vor fi colectate selectiv in saci de polietilend,
transportate zilnic de la locul de producere la sediul executantului si eliminate/valorificate ciitre un
operator economic autorizat si preia si elimine acest tip de deseu.
- deseurile de fier. beton si asfalturi vor fi valorificate - predate in vederea reciclirii la o firma de
specialitate autorizata
- este interzisd efectuarea oricdror intretineri si/sau reparatii la autovehicule in santier sau la locul de
executie al lucrdrilor propuse in cadrul acestui proiect; nu vor exista uleiuri de motor, acumulatori,
baterii sau anvelope uzate. Alimentarea cu combustibil a utilajelor si mijloacelor de transport din dotare
se va realiza doar la statii PECO autorizate.

9. Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
v’ substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Nu este cazul.

v'modul de gospodirire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sénatéitii populatiei
Nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Resursele naturale care se vor utiliza in lucrarile propuse in cadrul acestui proiect: piatrd sparti si
balast.

Suprafata de teren care va fi ocupati definitiv de lucrérile prevazute in cadrul acestui proiect este
1900,00 mp.

Proiectul nu este un factor important de modificare a habitatului natural, ceea ce ar duce la
pierderea biodiversitatii (atat vegetald cét si animald), cum ar fi: sisteme de productie agricola intensiva,
constructii supradimensionate, exploatiri de cariere, exploatarea excesivd a padurilor, oceanelor,
raurilor, lacurilor si solurilor, invaziile speciilor striine, poluare si schimbdri climatice la nivel global.

VII. Descrierea aspectelor de mediu, susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:
v’ impactul asupra populatiei, sinititii umane, biodiversititii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei silbatice, terenurilor, etc
Investitia se va realiza in intravilanul municipiului Galati.
Se vor lua toate mésurile pentru a nu se crea disconfort locuitorilor din zona.
Realizarea proiectului implica afectarea temporara a traficului rutier in zond, de aceea s-a proiectat

realizarea unei rute ocolitoare — lucrare provizorie pe durata executirii lucrarilor propuse la noul pod.
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Asupra sanatdtii populatiei precumn si asupra florei si faunei pot avea efecte pulberile
sedimentabile si in suspensie (oxizi de azot, oxizi de sulf, oxid de carbon, COV, etc.) rezultate de la
arderile de combustibil pentru functionarea autovehiculelor si a utilajelor cu care se realizeazi lucririle
de reconstruire a podului.

Efectele asupra sanatatii populatiei depind de méarimea particulelor si de concentratia lor si constau
in acute — cresterea mortalitafii zilnice, a ratei admisibilitafii in spitale prin exacerbarea bolilor
respiratorii precum si a prevalentei folosirii bronhodilatatoarelor si antibioticelor si pe termen lung —
mortalitatea si morbiditatea prin boli cronice respiratorii.

Factorii de risc cu potential impact asupra sénitatii populatiei, in timpul fazei de reconstruire a
podului de pe Calea Smardan sunt (datele nu s-au obtinut in urma unei monitorizari specifice):

- accesul dificil si implicit cresterea timpului de interventie a serviciilor de asigurare a asistentei
medicale in faza de constructie

- acces restrictionat la servicii de transport public

- gaze de esapament, praf, etc

- cresterea nivelului de zgomot (in timpul lucrérilor)

- deseuri rezultate in urma activitdtilor de modernizare, deseuri de tip menajer si inmultirea numarului
de vectori

- estetica mediului va fi afectatd de aspectul de santier in lucru

- pericol de accidente si siguranta populatiei

v' extinderea impactului, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate
Nu este cazul.

v magnitudinea si complexitatea impactului
Pe perioada de executie a investitiei, s-au identificat urmétoarele efecte negative asupra sandtatii
populatiei: poluarea mediului (aer, zgomot, deseuri, estetici defectuoasd), pericol de accidente si
siguranta populatiei, afectarea stilului zilnic de viata al populatiei rezidente.

v’ probabilitatea impactului
Impactul negativ probabil este dat de limitarea accesului la serviciile publice precum gi pericolul
de accidente si siguranta populatiei.

v' durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Toti factorii de risc se manifesta doar pe timpul executiei lucririlor.

in perioada de executic a obiectivului, impactul asupra factorilor de mediu va fi temporar,
poluantii manifestindu-se pe tronsoane ale lucrérilor de executie.

Pe misura inchiderii fronturilor de lucru, calitatea factorilor de mediu afectati va reveni la
parametrii anteriori.

Efectele produse de realizarea lucririlor propuse vor fi pozitive, nivelul de zgomot si gradul de
poluare a atmosferei vor scidea considerabil.

v misurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra

mediului
Nu este cazul.

v’ natura transfrontalierd a impactului
Nu este cazul.

VIIL Prevederi pentru monitorizarea mediului — dotéri si masuri previzute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele
privind monitorizarea emisiilor previzute de concluziile BAT aplicabile
Pentru limitarea efectelor negative accidentale in perioada deruldrii programului, Priméiria Mun,
Galati va implementa, printr-un reprezentant desemnat, un sistem de monitorizare a factorilor de mediu.
De asemenea, se va {ine evidenta strictd a gestiunii deseurilor iar la finalizarea lucrérilor situatia
acestora va fi inaintata la APM Galati.
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Prin observatii directe se va urmdri calitatea aerului, respectiv cantitatea gazelor de esapament si a
pulberilor antrenate de utilaje.

Monitorizarea factorilor de mediu, presupune adoptarea urmétoarelor masuri:
® monitorizarea factorului de mediu ,,aerul”

- Mijloacele de transport folosite vor avea verificarea tehnica periodica efectuati astfel incat nivelul
emisiilor de poluanti in atmosfera sa se incadreze in limitele normativelor legale in vigoare.

- Se vor utiliza, in principal, magini echipate cu dispozitive cu catalizator.

- Se vor evita activititile de incircare/descdrcare a autovehiculelor cu materiale de constructii
generatoare de praf, in perioadele cu vént.

- Suprafetele utilizate pentru depozitarea agregatelor vor fi imprejmuite si acoperite cu panouri,
reducéndu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie.

- Se vor alege traseele optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care
transportd materiale de constructie ce pot elibera in aer particule fine iar transportul se va efectua cu
vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care pot fi umezite.

* monitorizarea factorilor de mediu ,,solul i subsolul”

- Se va urmidri activitatea utilajelor din dotare pentru evitarea scurgerilor de produse petroliere care ar
afecta proprietitile solului, iar in cazul producerii unor astfel de incidente se vor utiliza substante
neutralizante pentru reducerea efectelor negative;

- In perioada de executie se va evita degradarea solului pe suprafete mai mari decét cele necesare, prin
asigurarea tehnologiilor celor mai potrivite si prin wrmarirea strictd a disciplinei de lucru;

- Se va evita crearea de gropi de imprumut care necesita indepirtarea stratului vegetal, solul fertil va fi
excavat si depozitat in vederea reutilizirii astfel incat daunele produse solului si fie minime,

- Degeurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrérilor vor fi colectate si depozitate
controlat in recipiente speciale cu capac amplasate pe platforma betonati si indepartate organizat si
la perioade cat mai scurte de timp in locuri cu aceasta destinatie.

- Deseurile reciclabile rezultate in perioada Iucrérilor de constructie vor fi colectate si stocate
temporar pe tipuri, in functie de sortimente, in recipiente speciale, in vederea valorificirii prin
societdti autorizate specializate.

" monitorizarea factorului de mediu ,,apa”

- Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma balastati propusd in

cadrul organizirii de santier.
in cazul unor poluiiri accidentale, responsabilul cu protectia mediului va anunta Garda de Mediu
Galati, Agentia pentru Protectia Mediului Galati si Primaria Mun. Galati.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri /programe/strategii/documente

de planificare

A. Justificarea Incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitari (IED, SEVESO, Directiva-cadru
api, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri, etc.)

Nu este cazul.

B. Planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Nu este cazul.

X. Lucrari necesare organizirii de santier:
v descrierea lucririlor necesare organizirii de santier
Organizarea de santier va consta in:
- platforma balastata pe care se va construi un tarc realizat din stalpi din teava neagri si plasi de

sirma Inrdmatd pe profil metalic, cu porti, pentru materialele de constructie neperisabile si pentru
echipamentele de inventar.
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- 2 containere modulare — structuri ugoare, din profil metalic cu pereti si acoperis din panouri
termoizolante, cu usi si1 ferestre din lemn si dusumele din dulapi de risinoase, cu destinatia birouri si
vestiare (inclusiv loc de luat masa)

- se vor amplasa pe platformé betonati doui toalete ecologice pentru muncitori.

- pichet de incendiu dotat conform “P118-99 - Normativ de siguranta la foc a constructiilor.

- 2 europubele amplasate pe platforma balastata.

- alimentarea cu apa se va realiza de la reteaua existentd a localititii, prin conducta PEHD
amplasati aparent.

- alimentarea cu energie electricé se va realiza de la reteaua de energie din zona

Toate consumurile de utilitati vor fi contorizate, in vederea facturarii cétre executant.

v localizarea organizirii de santier
Organizarea de santier se va amplasa pe terenul cu suprafata de 750mp din intravilanul mun.
Galati, in imediata apropiere a podului propus spre reconstruire.

v" descrierea impactului asupra mediului a lucririlor organizirii de santier

Organizarea de santier poate influenta negativ factorii de mediu din zoni si, mai ales, deranja
locuintele din imediata vecinitate. Solul, subsolul, aerul si apele pot fi afectate de dispersia in aer/sol de
agenfi poluatori: ape uzate menajere, ape pluviale colectate de pe platforme parcare, scurgeri de
ulei/carburanti, praf de la depozite de materiale de constructie, etc.

v" surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu in timpul organizarii de santier

De la Organizarea de santier rezulti ape uzate menajere de la spatiile de luat masa si de la
toalete.

De pe amplasamentul organizarii de santier rezultd ape meteorice.

Agregatele si materialele de constructie depozitate pe platforma balastatd propusd in cadrul
organizirii de santier sunt sursi de emisii in atmosfera.

Mediul poate fi poluat de deseurile menajere produse de muncitori in cadrul organizérii de santier
precum si de utilajele care sunt parcate dupa incheierea programului de lucru.

v' dotiri si miisuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Apele uzate produse de muncitori sunt incircate biologic normal.

Este interzisd spidlarea mijloacelor de transport sau a utilajelor i echipamentelor folosite, in
incinta santierului.

La pérasirea incintei santierului se vor curéta rotile autovehiculelor.

O maisurd temporard de aducere a emisiilor de la agregatele depozitate in cadrul organizirii de
santier la cel mai mic nivel este udarea lor periodica si acoperirea cu prelate.

Se vor evita activitdtile de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale de constructii
generatoare de praf, in perioadele cu vant puternic.

Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucririlor vor fi colectate si
depozitate controlat in recipiente speciale cu capac si indepartate organizat si la perioade cit mai scurte
de timp in locuri cu aceastd destinatie, prin firma de salubrizare autorizati care opereazi pe raza
municipiului Galati.

Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrefianti la stationarea utilajelor, toate utilajele vor fi
atent verificate.

Se vor interzice lucrarile de intretinere, schimburi de ulei si reparatii la utilajele i mijloacele de
transport in amplasamentul organizirii de santier, acestea realizandu-se numai prin unitéti de specialitate
autorizate.

XI. Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la Incetarea activititii, in mésura in care aceste informatii sunt
disponibile:
v’ lucririle propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitatii
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Dupé terminarea lucrérilor propuse in cadrul acestui proiect se vor executa lucrari de refacere a
amplasamentului.

Desfasurarea lucrdrilor se va face pe acelasi amplasament ca si cel al drumului/podului existent,
fird a se interveni asupra terenului din zond deci fard a afecta conditiile de mediu din imediata
vecinitate.

Materialele pentru fundatii - balast si piatra spartd vor fi aprovizionate din balastiere autorizate
care respectd conditiile impuse de Sistemul de Gospodarire a Apelor si de Agentiile de Protectia
Mediului in raza cirora sunt amplasate.

Se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, resturi menajere, anrocamente, gramezi de
pamaént, resturi de materiale, se va dezafecta organizarea de santier.

Se vor executa lucrari de inierbare a suprafetelor de teren care au fost ocupate temporar.

Nu se vor degrada mediul natural si cel amenajat prin depozitarea necontrolatd a nici unui fel de
deseuri.

Se va urméri comportarea in timp a lucrarilor executate, calitatea acestora fiind inregistrata in
Registrul de Control ce va fi atasat Cartii Tehnice a obiectivului.

v aspecte referitoare la prevenirea si modul de rispuns pentru cazuri de poluiri

accidentale
Se vor informa autoritétile competente in caz de eliminéri accidentale de poluanti in mediu sau de
accident major.

v’ aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Nu este cazul.

v’ modalititi de refacere a stiirii initiale/reabilitare in vederea utiliziirii ulterioare a

terenului
Nu este cazul.

X1II. Anexe — piese desenate:
1. plan de situatic general
2. planuri de situatie

XIIL Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate

a). descrierea succintid a proiectului si distanta fati de aria naturali protejati de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale

amplasamentului proiectului
Nu este cazul.

b). numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar
Nu este cazul.

c). prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes

comunitar in zona proiectului
Nu este cazul.

d). se va preciza daci proiectul propus nu are legiatura directd cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes

comunitar
Nu este cazul.
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€). se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din
aria naturala protejata de interes comunitar
Nu este cazul.

f). alte informatii prevazute in legislatia in vigoare
Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legiturd cu apele,
memoriul va fi completat cu urmitoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului
v" bazinul hidrografic: Siret

Bazinul hidrografic Siret ( XII.1.079.19.00.00.0) este situat in partea de est - nord-est a tirii fiind
cel mai mare bazin hidrografic de pe teritoriul Romaniei Raul Siret este cel mai important afluent al
Dundrii, avind un debit mediu multianual, la virsare, de cca. 250 mc/s si reprezinti cel mai mare
bazin hidrografic de pe teritoriul Roméniei.

Bazinul hidrografic al raului Siret are o suprafati totala de 44.811 km2 din care 42.890 km2 pe
teritoriul Roméniei si 28.116 km2 in administrarea Directiei Apelor SIRET sub denumirea Spatiul
Hidrografic Siret.

Planul de management al spatiului hidrografic SIRET se elaboreazi pentru riul Siret pe toatd
lungimea sa, de la intrarea in tard pénd la confluenta cu Dundrea, pentru toti afluentii de stinga ai
raului Siret pand la sectiunea aval Cilimanesti, cu exceptia afluentilor de stanga din judetul Botosani
si pentru toti afluentii de dreapta ai rdului SIRET péni la confluenta cu rdul Ramnicul Sarat (fig 2.1).

Spatiul hidrografic Siret se invecineazi la vest cu bazinele Somes- Tisa, Mures si Olt, la sud cu
bazinele Ialomita — Buziu , iar la est cu bazinul Prut.

Din punct de vedere administrativ, spatiul hidrografic Siret ocupd integral judetul Suceava,
aproape integral judetele Neamf, Bacdu §i Vrancea si partial judetele Botosani, lasi, Galati, Buziu,
Covasna, Harghita, Bistrita Nasaud, Maramures.

v" cursul de apii: p. Ciitusa (Calica)
XII-1-86

v' corpul de api subteran:

2. Indicarea starii ecologice/potentialul ecologic si starea chimici a corpului de apa
de suprafati; pentru corpul de apd subteran se vor indica starea cantitativi si

starea chimica a corpului de apia

Corpul de apa subterand freatica se dezvoltd in depozite de varstd cuaternari si este de tip poros
permeabil fiind situat la baza loessului, acolo unde acesta devine mai nisipos.

Adancimea nivelului hidrostatic este in functie de grosimea loessului (frecvent cca. 20m).

Datoritd circulatiei reduse a apei prin aceste depozite, mineralizatia apelor freatice este mai ridicati,
apele apartindnd tipului clorurate — sulfatate — calcice — magneziene.

Directia generald de curgere este sud-est, cu gradienti mici.

Principala sursd de alimentare a acviferului din depozitele de la baza loessului o constituie
precipitatiile, cu valori ale infiltratiei eficace cuprinse intre 63 si 94,50 mm/an.

Parametrii hidrogeologici au urmitoarele valori: coeficientii de filtratie sunt de 4-6 m /zi iar
transmisivititile de 40-50 mp/zi.

Siretul, care izvordste din Carpatii Padurosi ai Ucrainei, este cel mai mare rdu interior al tirii care
strabate Moldova de la nord la Sud. Cursul Siretului, "apa cu toane", cum o numeste poporul este
caracterizat de numeroase meandre si o lunc# larga acoperiti cu zivoaie. In albie care uneori depigseste
latimea de 100 de metri apar insule atunci cand apele sunt scizute. Cel mai important afluent al Siretului
este Bistrita care, la randul ei, mai colecteaza alte rauri si parauri.
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Sesul aluvial al raului Siret reprezintd impreuna cu lunca Prutului inferior, cea mai coborti treapta
de relief din judetul Galati, avand altitudinea de 2,66 m fata de nivelul Mirii Negre.
Lacul Citusa este in vestul orasului, in valea dintre oras si Combinatul Siderurgic. impreuni cu
fosta padure de la marginea Galati, care acum a devenit Cimitirul Sfantul Lazar forma Centura Verde a
Orasului, care avea rolul de curdtire a aerului. Lacul este folosit pentru deversarea deseurilor
Combinatului Siderurgic, dar si pentru antrenamentele kaiacistilor. in nordul lacului se varsid un mic
parau. La sud este marginit de calea feratd ce duce spre nodul feroviar Barbosi.
Conform studiului hidrologic intocmit debitele maxime cu probabilititile de depagsire 1%, 2%,
%% si 10% pe paraul Citusa (Calica) sunt:
Q max1%= 70,5 mc/s
Q max2%= 55,6 mc/s
Q maxs%= 38,0 mc/s
Q max10%= 26,0 mc/s

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de api
identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupi caz
Nu s-au gasit.

Intocmit, Proiectant, Titular,
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