ANEXA 5.E
la procedura

MEMORIU DE PREZENTARE

L. Denumirea proiectului: , MODERNIZARE SI REABILITARE STRAZI IN COMUNA VANATORL,

JUDETUL GALATI"

II. Titular:

- COMUNA PUIESTI

- LOCALITATEA VANATORI

- TEL 0236 344 004, FAX 0236344383
-E-mail: primaria@primariavanatori.ro
- Numele persoanelor de contact:

- Primar - Manolachi Costel

IIIL. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

Amplasamentul investigat este pozitionat in localititile Costi si Vanitori, comuna Viénitori, judetul
Galati. Comuna Vénitori se afla situat in partea de sud-est a Romaniei, la o distantd del5 km fati de judetul
Galafi. Conform recensdmantului efectuat in 2011, populatia comunei Vinitori se ridici la 6.3743
de locuitori. Comuna Vénitori se invecineazi in partea de vest cu teritoriul comunei Smardan, la nord cu
teritoriul comunei Tulucesti iar la est cu teritoriul municipiului Galati.

Lungimea cumulaté a traseelor studiate in prezenta documentatie este de 8.041 m, latimea partii carosabile

este cuprinsa intre 3.00m si 6.00 m.

Strada

Localitate

Lungime:

Strada Dudului

Strada Caisului ( Segment intre
str. Dudului si str. Visinului)

Strada Teiului ( Segment intre
str. Dudului si str. Viginului)

Strada Nucului ( Segment intre
str. Dudului si str. Visinului)

Strada Alunului

Strada Stejarului ( Segment intre str.

Alunului si str. Piersicului)

Strada Viilor

Strada Marului

Strada Teiului ( Segment intre
str. Viilor si str. Piersicului)

Strada Nucului ( Segment intre
str. Viilor si str. Piersicului)

Strada Prunului ( Segment intre str.
Viilor si str. Piersicului)

Vanatori

1671 m.1.

280 m.l.

275 m.l.

259 m.l.

545 m.l.

259 m.1.

1072 m.1.

1021m.1.

218 m.l.

221 m.l.

226 m.l.

Strada Poligonului

Strada Forturilor

1071 m.1.

923 m.L

TOTAL

8.041 m.l



Situatia existentd constatatd ca urmare a vizitei in teren se prezinti ca fiind necorespunzatoare din punct de vedere
tehnic, atét din punct de vedere al elementelor geometrice, al alcatuirii structurii rutiere cat si al cerintelor utilizatorilor.
Suprafata strézilor prezintd numeroase degradiri sub forma de gropi s1 fagase in care stagneaza apa pluviald. Limitele
platformei sunt denivelate si degradate datoriti infiltratiilor si a lipsei santurilor/rigolelor de scurgere.
S-a constatat ca starea de viabilitate existenta este total necorespunzitoare pentru desfasurarea circulatiei rutiere
si pietonale in condifii normale, fird a avea o imbricaminte rutierd corespunzitoare, Pe unele portiuni sunt evidentiate
santuri din beton degradate,acoperite cu vegetatie, colmatate $i care nu asigurd o evacuare controlata s1 corespunzitoare

a apelor din precipitatii.
Planeitatea suprafetei de rulare este una necorespunzitoare si sunt evidentiate forme de siroire ale apelor din
precipitatii .
In curbe lipsesc supralirgirile corespunzatoare razelor si vitezei de proiectare, de asemenea curbele nu sunt
amenajate in spatiu (convertite sau suprainaltate), iar pantele pe acostamente nu sunt maj mari decat cele de pe partea

carosabila.
Drumurile laterale existente nu sunt amenajate ,iar lucrarile de semnalizare rutiers lipsesc cu desavarsire pe toate

traseele analizate.

e Lungimea totala trasee : 8.041 m
e Latimea drumului comunal va urmari platforma existenta, astfel incat sa se inscrie in limitele actuale,

evitandu-se ocuparea de noi terenuri (evitarea proprietatilor) in zona.

ELEMENTE GEOMETRICE SI CONSTRUCTIVE CUMULATE

Lungime cumulati trasee strizi: 8.041 m.l.
e 721 m.l. parte carosabild de 3,00m si doui acostamente de 0,50m = 4.00 m platforma.
e 5.259 m.l parte carosabild de 4,00 m si douil acostamente de 0,50m =5.00 m platforma.
e 2.061 m.l parte carosabild de 6,00 m si doui acostamente de 0,75m =7.00 m platforma.

Strada Localitate Lungime:

Strada Dudului 1671 m.1.

Strada Caisului ( Segment intre
str. Dudului si str. Visinului) 2B0ml;

Strada Teiului ( Segment intre

str. Dudului §i str. Viginului) i ],
Strada Nucului ( Segment intre 259 m.l
str. Dudului si str. Visinului) o
Strada Alunului 545 m.l.
Strada Stejarl:lill‘l ( Segme{lt intre str. Vanitori 259 m.l.
Alunului si str. Piersicului)
Strada Viilor 1072 m.1.
Strada Marului 1021m.1.

Strada Teiului ( Segment intre
str. Viilor si str. Piersicului) 25,

Strada Nucului ( Segment intre 291 ml
str. Viilor si str. Piersicului) -

rada Prunului ( Segment intre  str.
> Viilor ;ilst(r. P;c:nrsicului)e ) 226 m,
Strada Poligonului 1071 m.1.
Strada Forturilor 923 m.l.
TOTAL 8.041 m.l.




Acostamente consolidate din balast sau beton

v Podet din beton armat @600mm L=7.50m = 1 buc.

¥ Podet din beton armat @600mm L=10.00m = 2 buc.

v Podet din beton armat @600mm L=12.50m = 1 buc.

v Podet din beton armat @1000mm L=12.50m = 1 buc.

v' Drumuri laterale amenajate pe lungimea de 15m cu parte carosabild=3,00m si aceeasi structurd rutiera ca cea a
strdzii principale = 15 buc.

v' Drumuri laterale amenajate pe lungimea de 15m cu parte carosabild=4,00m $1 aceeasi structurd rutierd ca cea a
strazii principale = 20 buc.

v’ Platformi de incrucisare cu suprafata de 30 m.p. = 3 buc.

v’ Platformi de incrucisare cu suprafata de 40 m.p. = 20 buc.

v’ Rigol4 triunghiulara TIP 1 din beton C30/37(1,93 m.p./m.l.), L=2.996 m.1.

¥ Rigola triunghiulard TIP 2 din beton C30/37(2,18 m.p./m.1.), L=1.532 m.1.

v’ Rigolid de acostament TIP 2 din beton C30/37, L=742 m.1.

v" Rigola carosabila prefabricata din beton de tip R3 C30/37 1=228,60 m.l.

v’ Sant din beton TIP 4 din beton C30/37, L=125 m.l.

v Sant din beton TIP 5 din beton C30/37, L=90 m.l.

v’ Sant din beton TIP 8 din beton C30/37, L=721 m.l.

v’ Sant din beton TIP 11 din beton C30/37, L=10 m.l.

v" Accese proprietate din teava corugati @400mm. = 190 buc.

v’ Ridicare la cotd a cdminelor de utilitati = 212 buc.

v Relocare stalpi din beton retele = 21 buc.

v Indicatoare de circulatie = 79 buc.

v’ Marcaj orizontal = 19,27 km.

Potrivit STAS 10144/1/90, strézile se incadreazi in categoria a IV-a
Conform Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31/1995, din punctajul calculat a rezultat ci aceasta lucrare se incadreazi in

categoria de importantd *‘C*’,clasa tehnici V,

1V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
Pentru executia proiectului sunt necesare lucrari de terasamente (sapaturi si umpluturi) cu autogredere,

buldoexcavatoare; lucriri de transport de materiale cu autocamioane.

V. Descrierea amplasarii proiectului:
Lucrérile propuse se vor realiza in zona strazilor existente si nu vor afecta suprafete de teren cu alta destinatie, conform

O.G. nr. 43/1997, privind regimul juridic al drumurilor publice.
Anexat

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita informatiilor

disponibile:
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu

a) Protectia calititii apelor:
Din activitatea specifica de constructie si exploatare a strazilor vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:
+ ape pluviale conventional curate cazute pe carosabil care pot fi poluate cu eventuale scurgeri de hidrocarburi;
* ape uzate menajere de la grupurile sanitare ce vor fi amenajate in perioada santierului de constructie.
Nivelul de incarcare pentru apele pluviale conventional curate calculate conform Metodologiei OMS —
Evaluarea surselor de poluare a apei, aerului si solului va fi:
* suspensii — 9 mg/dm3
» consum chimic de oxigen — 11 mg 02/dm3
Aceste ape sunt in prezent colectate, unde exista canale/ santuri in lungul drumurilor.
Concluzie: Se estimeaza ca valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale conventional curate se vor incadra in
limitele impuse in normativul NTPA-002/2002 privind conditiile de evacuare a apelor uzate din retelele de canalizare



ale localitatilor si direct in statiile de epurare, situndu-se sub pragurile de alerta corespunzatoare Ord. Min. APPM nr.
756/1997.

Pentru cazul strazilor ce vor fi asfaltate, apele pluviale se pot impurifica cu materii in suspensii, ulejuri,
hidrocarburi colectate din zona carosabilului prin canale deschise, amplasate pe ambele parti ale strazilor. Aceste ape
posibil poluate cu hidrocarburi vor fi evacuate prin santurile laterale si vor constitui singura sursa de poluare a apelor.
Pericolul este insa mic, situatia fiind specifica zonelor cu grad mai scazut de confort (fara canalizare, statii de epurare,
etc.).

Concluzii: Se estimeaza ca pentru apele pluviale, valorile indicatorilor de calitate pentru apele pluviale
impurificate de pe carosabil se vor incadra in limitele normativului NTPA 001/2002 si sub pragurile de alerta
corespunzatoare — Ord. Min. APPM nr. 756/1997.

Pentru apele pluviale care vor fi evacuate in apele de suprafata este necesara o epurare in cadrul separatoarelor -
decantoare (de hidrocarburi si namol-nisip) ce se recomanda a fi construite.
Concluzie finala: Activitatea de asfaltare si desfasurare a traficului pe strazi, nu va genera un impact negativ asupra
apelor evacuate, precum si asupra apelor de suprafata si/sau ape subterane.

b) Protectia aerului:

In cele ce urmeaza vor fi prezentate sursele si poluantii caracteristici etapei de demolare/dezafectare a stratelor
de compozitie ale drumurilor existente si de asfaltare a obiectivelor proiectului. Emisiile din timpul desfasurarii
perioadei executiei proiectului sunt asociate in principal cu demolari, cu miscarea deseurilor si pamantului, cu
manevrarea materialelor. Activitatile care se constituie in surse de poluanti atmosferici in etapa de realizare a proiectului
sunt urmatoarele:

e Depozitare materiale
e Asternere straturi asfalt

Poluantul specific operatiilor de constructii prezentate anterior este constituit de particule in suspensie cu un
spectru dimensional larg, incluzénd si particule cu dimensiuni aerodinamice echivalente mai mari de 10 pm (pulberi
inhalabile, acestea putdnd afecta sanatatea umana). Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta,
in functie de nivelul activitatilor, de operatiile specifice si de conditiile meteorologice dominante.

Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate de praf, atit in ceea ce
priveste estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-o serie de operatii diferite,
fiecare cu durata si potentialul propriu de generare a prafului. Cu alte cuvinte, emisiile de pe amplasamentul unei
constructii au un inceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza apreciabil de la o faza la alta a procesului de
constructie.

Aceste particularitati le diferentiaza de marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale caror emisii au fie
un ciclu relativ stationar, fie un ciclu anual usor de evidentiat. Alaturi de emisiile de particule vor aparea emisii de
poluanti specifici gazelor de esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele
pentru transportul materialelor.

Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele si
autovehiculele pentru transport sunt: oxizi de azot (NOx), compusi organici nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi
de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice
(HAP), bioxid de sulf (SO2).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de nivelul activitatii si de
operatiile specifice, prezentdnd o variabilitate substantiala de la o zi la alta, de la o faza la alta a procesului. Sursele de
emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in apropierea solului (inaltimi efective
de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului), deschise (cele care implica manevrarea paméntului) si mobile.
Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in ansamblu, in categoria surselor de suprafata
si liniare (realizare si refacere drum de acces si a tronsonului).

Se mentioneaza ca activitatile pentru realizarea modernizarii tronsoanelor de drum, insemnénd turnarea de
balast si asfalt si lucrari de constructii — montaj pentru realizarea lucrarilor specifice incluse in proiect, ce nu conduc la



emisii de poluanti, cu exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele pentru transportul materialelor si a
poluantilor generati de operatiile de sudura (particule cu continut de metale, mici cantitati de CO, NOx si 03).

Consumurile de carburanti s-au determinat luénd in considerare ca lucrarile se vor executa cu utilaje clasice
echipate cu motoare lipsite de sisteme pentru reducerea emisiilor, Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere,
incarcatoare, excavatoare, iar pentru transportul materialelor se vor utilize autocamioane cu capacitatea de 15 + 20 t.

In lucrarea de fata, ludnd in considerare tipurile si volumele de lucrari, tipurile de materiale implicate in proces,
categoriile de operatii specifice, precum si perioada de executie propusa, s-au identificat sursele de poluare a atmosferei
si s-a elaborat inventarul emisiilor caracteristice, luénd ca baze de timp o ora si intreaga perioada de executie de 15 de

luni
Se mentionecaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente lucrarii sunt

intermitente.
I. Surse emisii si poluanti de interes In vederea stabilirii emisiilor si fncadrarea nivelului rezultat in limitele
maxime admise prin legislatie, s-au facut estimari conform metodologilor OMS — | Evaluarea surselor de poluare” si AP

42 — EPA - Factori de emisie aer.
Incadrarea valorilor obtinute s-a facut conform VLE (valorilor limita la emisii) conform Ord. MAPPM nr. 462/1993 si

Ord. MAPPM nr. 756/1997.
a. Procesele ardere carburanti
Arderea carburantilor se va realiza in motoarele urmatoarelor tipuri de vehicule: utilaje folosite in procesul de
demolare: Autobasculante transport moloz. Concentratiile emisiilor de poluanti sunt in functie de:
- tipul de motor - aprindere prin comprimare;
- regimul de functionare: mers Incet, in ralanti, accelerare, decelerare.
Emisiile de poluanti rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat deoarece, in afara de factorii mentionati,
mai intervin si alti factori, ca:
- distanta parcursa pe amplasament;
- timpii de deplasare si manevre;
- frecventa pe parcursul unei zile.
Aplicand factorii de emisie conform Metodologiei OMS, pentru conditiile:
distanta parcursa in incinta de un mijloc auto: 250 m;
timp de deplasare si manevre: 15 + 20 minute;
tipul de combustibil: motorina;
trafic maxim;
porniri motor — rece/cald;

viteza medie: 5 km/h;
Poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in suspensie, monoxid de carbon. Sursele de emisie:

tevile de esapament sunt amplasate in spatele cabinei, la inaltimea de aproximativ 2,5m. Nivelul emisiilor:

- monoxid de carbon: 11,1 + 24,6 mg/m3;

- oxizi de azot (exprimati in N02): 25,6 + 61,8 mg/m3;

- oxizi de sulf (exprimati in S02): 5,4 + 12,4 mg/m3;

- pulberi in suspensie: 2,3 + 5,2 mg/m3;

- hidrocarburi volatile: 8,7 + 19,8 mg/m3.
Se mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului nu li se pot asocia concentratii in
emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din acelasi motiv, acestea nu pot fi evaluate in raport cu prevederile OM
462/93 si nici cu alte normative referitoare la emisii. De asemenea, trebuie mentionat ca, prin natura lor, sursele asociate
lucrarilor de constructie nu pot fi prevazute cu sisteme de captare si evacuare dirijata a poluantilor.

Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice acestui tip de surse. In
ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie sa respecte prevederile legale in vigoare.

Variatia emisiilor de poluanti este:

v" monoxid de carbon: 90,0 + 361,25mg/m3;

oxizi de azot (exprimati in N02): 30,7 + 1.107 mg/m3;
oxizi de sulf (exprimati in S02): SLD + 11,72 mg/m3;
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v pulberi in suspensie: 1,25 + 3,82 mg/m3.

Pentru emisiile rezultate din traficul auto nu sunt prevazute V.L.E. in Ordin nr. 462/1993.care prevede: - pentru
motorina: - continutul maxim in sulf 0,5%; - impuritati mecanice % vol. - lipsa.

Emisiile rezultate din circulatia auto au un caracter discontinuu, o durata redusa, si au loc in spatiu liber.

b. In perioada de Junctionare a obiectivelor proiectului analizat, activitatile care se vor constitui in surse de
poluanti atmosferici vor fi: traficul rutier — emisii reduse de particule si emisii de poluanti specifici gazelor de
esapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.

Concluzie finala: Activitatea de asfaltare si desfasurare a traficului pe strazi nu va generaun impact negativ

asupra aerului.
¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Zgomotul, considerat ca un “subprodus de metabolism tehnologic”, reprezinta un factor important de disconfort si
se Incadreaza in problemele acute ale “igienei mediului”. Aspectele legate de combaterea zgomotului sunt de natura:

®* “sociala” — constand in adoptarea celor mai eficiente masuri in vederea inlaturarii efectului de “noxa” sociala;

* “tehnica” — consténd in proiectarea si realizarea unor agregate, utilaje, care, prin functionare, sa produca un
nivel cat mai redus de zgomot;

*  “medico-sanitara” — constdnd in aplicarea unor masuri menite sa protejeze omul de efectele nocive ale
zgomotului si sa-i creeze un confort fizic si psihic corespunzator.
Din punct de vedere fizic, zgomotul reprezinta o suprapunere dezordonata de sunete cu frecvente si intensitati

diferite.
Din punct de vedere medical, zgomotul reprezinta orice sunet care devine suparator intalnind organismul intr-un

moment nepotrivit.

Sunetul este un fenomen vibratil, care difuzeaza sub forma de unde, transmitandu-se prin toate mediile (solide,
lichide si gazoase), cu viteze diferite (descrescinde de la gaze la solide). Zgomotul se caracterizeaza prin doua elemente
esentiale:

* FRECVENTA - reprezinta numarul de oscilatii pe unitatea de timp si se masoara in Hertzi, un Hertz fiind egal
cu o oscilatie pe secunda (Hz).

Din punct de vedere fiziologic, frecventa determina tonalitatea unui zgomot. Cu cat un zgomot are o tonalitate
mai inalta, cu atét influenta sa asupra organismului este mai puternica.

* INTENSITATEA - corespunde cantitatii de energie purtata sau transportata de un fenomen vibratil. Se
masoara in ergi sau bari. Sub aspect fiziologic, intensitatea determina sonoritatea. Zgomotul, prin prezenta sa in mediul
ambiant, cu repercusiuni asupra starii de sanatate si confort a colectivitatii umane expuse, defineste poluarea sonora
(STAS 1957/2-87). Clasificarea efectelor produse de zgomot pe baza nocivitatii lor:

v’ efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);

v efecte nocive asupra altor organe si sisteme sau asupra psthicului (efecte nespecifice) — asupra
sistemului nervos, sistemului circulator, functiei vizuale;

v" perturbarea somnului sau repausului;

v"  interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;

v" efecte asupra randamentului muncii, eficientei, atentiei, etc.;

v' aparitia timpurie a starii generale de oboseala.

Insotind uneori zgomotul, vibratiile reprezinta un alt factor cu efecte nocive atit asupra sanatatii, cat si asupra
randamentului in munca.

Zgomotul si vibratiile se constituie in seria de “amenintari” la sanatatea populatiei, cunoasterea nivelurilor lor
fiind importanta in evaluarea impactului asupra mediului si in alegerea cailor de eliminare a acestui impact.

d) Protectia fmpotriva radiatiilor:
Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament (demolare si construirea unui drum nou) precum si
elementele din dotare nu genereaza si nu contine surse de radiatii calorice, radiatii UV si radiatii ionizante



e) Protectia solului si a subsolului:

Obiectivul propus incepe cu decopertarea suprafetelor carosabile si lucrari de nivelare si largire a profilului
transversal. Sursele potentiale de contaminare a solului pot proveni din depozitarea necontrolata a deseurilor ceprovin
din demolari si decopertari de straturi ale drumului existent.

Molozul rezultat va fi imediat incarcat si transportat la rampa, neconstituind sursa de poluare a solului si
subsolului. Deseurile menajere si cele reciclabile vor fi colectate in containere si se vor depozita pana la predare in
conditii de siguranta.Din modul de evacuare a apelor uzate rezultate se apreciaza ca nu vor fi poluari ale factorilor de
mediu care sa afecteze solul si subsolul.

Prognozarea impactului:

Impact fizic si mecanic asupra solului: - in perioada de santier se vor efectua demolari si decopertari de sol

Impact economic: imbunatatirea conditiilor de trafic in zona precum si asfaltarea/construirea retelelor de ape
pluviale aferente.

Amplasamentul nu prezinta accidente fizico - geologice si nu este poluat nici la suprafata nici in profunzime.
Zona amplasamentului nu este supusa unor procese geologice precum alunecari de teren sau eroziuni.

Masuri de diminuare a impactului:

- demolarea controlata a straturilor existente ale drumului;

- depozitarea controlata a deseurilor ce provin din demolare;

- curatarea terenului si nivelarea lui apoi asfaltarea strazilor si drumurilor comunale
Prin amenajarile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure a solului si subsolului de pe
amplasament.

Concluzie finala: Activitatea de asfaltare si desfasurare a traficului pe strazi si drumuri comunale nu va genera un

impact negativ asupra solului si subsolului.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
Activitatile de demolare si asfaltare a strazilor existente nu vor afecta ecosistemele terestre si acvatice de pe

amplasament.

g) Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public:
In afara aspectelor strict tehnice de asfaltare a strazilor, se vor avea in vedere si aspectele privind protectia
mediului, conservarea patrimoniului, politica de dezvoltare generala a teritoriului, eliminarea disfunctionalitatilor

existente.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/ in timpul
exploatarii, inclusiv eliminarea:
Generarea deseurilor in cantitati si volume remarcabile, in special pentru perioada de santier - executia lucrarilor
de demolare, reprezinta o sursa cu impact semnificativ asupra mediului din zona de amplasament si zonele vecine.
In etapa de asfaltare respectiv largire a drumului se identifica urmatoarele. categorii de deseuri generate in zona
de lucru :
- pamént de excavatie (argile, nisipuri)/umpluturi neomogene ;
- deseuri menajere / cu caracter menajer - generate de personalul muncitor;
Din activitatea ce urmeaza a se desfasura pe platforma obiectivelor se estimeaza ca va rezulta un volum variabil

de deseuri.

Deseuri nevalorificabile:
v deseuri din demolari de diferite materiale componente ale straturilor existente - sub forma de moloz, materiale

de constructie: cod deseu - 17 01 07
v" deseuri din pamant excavat - cod deseu 17 09 04
¥ deseuri menajere - cod deseu 20 02 01



Deseurile specificate mai sus vor fi depozitate in spatii special amenajate, si vor fi ridicate de catre o unitate prestatoare
de servicii de salubrizare.

i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

fn perioada de demolare si constructie a noului drum nu vor fi utilizate substante toxice si nu vor fi amplasate
recipiente de stocare combustibili.

Activitatea de demolare/dezafectare a drumurilor existente, ce se va realiza premergator activitatii de asfaltare a
drumurior nu va implica lucrari de reconstructie ecologica. Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o
depozitare corespunzatoare precum si o asigurare corespunzatoare a starii tehnice a utilajelor folosite pentru depozitare.
Se vor evita efectele negative de neconformitati pentru factorii de mediu: sol si apa subterana. Dupa terminarea
lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de desfasurare a activitatilor prin supravegherea dirigintelui de

santier.
Materialul rezultat de la demolare va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si evacuat de

pe amplasament.

Pentru desfasurarea activitatilor in conditii normale de eficienta economica si siguranta privind protectia muncii
se va realiza organizarea de santier care va cuprinde:

- realizarea graficelor de executie a lucrarilor de demolare, incarcare si transport deseuri;

- realizarea cailor de acces si circulatie pentru utilajele si autobasculantele necesare transportului deseurilor din
demolare; drumurile de acces vor fi marcate si semnalizate cu semne de circulatie privind restrictiile de viteza si
prioritatile de sens;

- asigurarea tuturor uneltelor si sculelor precum si a dispozitivelor, utilajelor si mijloacelor necesare derularii
proiectului de investitie cu respectarea normelor de protectia muncii, masurilor si regulilor de prevenire si stingere a
incendiilor.

Lucrarile proiectate pentru asfaltarea strazinu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia
existenta asupra factorilor de mediu: solul, microclimatul, ape de suprafata, vegetatie, fauna, sau din punct de vedere al
zgomotului si peisajului.

Nu sunt afectate obiectivele de interes istoric sau cultural. Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele
influente favorabile asupra factorilor de mediu cat si din punct de vedere economic si social.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.
Resursele naturale regasite in zona executiei priectului vor fi folosite in masura in care acestea vor corespunde
calitatii impuse pentru realizarea proiectului. (Pamant pentru umpluturi de calitate corespunzatoare, apa necesara

compactarii umpluturilor)

VIL Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanétatii umane, faunei si florei, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitétii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului
istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect,
secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Se poate creea disconfort datorita lucrarilor de constructie, sapaturilor si circulatiei autovehiculelor necesare
lucarilor de construire, dar acestea au un caracter izolat si frecventa redusa.

Natura impactului este directa si pe termen scurt si mediu asupra terenului studiat si minima asupra
vecinatatilor.Lucrarile in cauza vor avea un caracter pozitiv asupra zonei studiate si vecinatatilor imediate datorita
faptului ca lucrarile de sistematizare si de amenajare vor imbunatatii starea actuala a terenului.

- extinderea impactului (zona geograficd, numérul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Impactul va avea carecter local izolat ( in limitele amplasamentului studiat )

- magnitudinea si complexitatea impactului;
Impactul va fi redus, constructia in cauza fiind de marime medie si complexitate redusa, nefiind necesare

tehnica si echipamente complexe de executie si functionare.



- probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este redusa

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Impactul va fi pe termen scurt, aproximativ 32 de luni de Ia data inceperii constructiilor, si va avea un caracter

temporar, pe durata executiei lucrarii.

- mésurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Se vor lua masurile necesare de protectie si control a lucrarilor de constructie astfel incat sa se asigure protectia

mediului inconjurator conform legislatiei in vigoare.

- natura transfrontierd a impactului.
Nu este cazul.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotiri $i misuri previzute pentru controlul emisiilor de
poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor previzute de
concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului si nu
influenteze negativ calitatea aerului in zon3.

NU ESTE CAZUL

IX. Legitura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea Incadririi proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative nationale care transpun
legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din
24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluirii), Directiva
2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de
accidente majore care implicd substante periculoase, de modificare §i ulterior de abrogare a Directivei
96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie
2000 de stabilire a unui cadru de politici comunitari in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjuritor si un aer
mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

NU ESTE CAZUL

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

La acest moment nu este stabilita sursa finantarii.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

In prezent locatia organizarii de santier nu este cunoscuta, ea urmand sa se stabileasca de catre constructorul
lucrarii, ce va fi desemnat in urma procedurii de licitatie a executiei lucrarii luate in considerate. Pentru functionarea
organizarii de santier si a procedurilor de lucru, constructorul va solicita si obtine avizele si acordurile necesare, emise

de organele abilitate.
Se recomanda ca amplasamentul pentru organizarea de santier sa nu se afle in apropierea apelor de suprafata si

sa sa fie in afara localitatilor, astfel incat sa nu aduca prejudicii mediului natural sau uman.

XI. Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea
activitatii, in mésura in care aceste informatii sunt disponibile:

Dupa incheierea lucrarilor prevazute in proiect, contructorul are obligatia de a lua o serie de masuri in sensul
refacerii calitatii estetice a mediului afectat.



In ceea ce priveste refacerea amplasamentului, apreciem ca masurile care se vor aplica vor putea fi stabilite
dupa finalizarea proiectului , cand se va evalua starea factorilor de mediu pe amplasament. Se vor lua masuri de
refacere a amplasamentului, in cazul in care se vor identifica factori afectati, iar aceste masuri vor fi specifice cazurilor
identificate.

In perioada de executie se pot produce accidente generate de indisciplina si nerespectarea de catre personalul
muncitor a normelor de securitate si sanatate in munca si apararea impotriva incendiilor, dar acest tip este posibil de
accidente influenteaza in mica masura factorii de mediu. In perioada de exploatare pot fi urmatoarele situatii de risc
potential : accidente de circulatie, producerea unor calamitati, defectiuni ale unor utilaje si mijloace de transport auto,
etc.

Pentru prevenirea si reducerea sau chiar eliminarea efectelor sus amintite, se prevad urmatoarele masuri :

- realizarea Jucrarilor conform proeictului si caietelor de sarcini, respectarea normelor de securitate s sanatate

in munca si aparare impotriva incendiilor

- realizarea unei semnalizari corespunzatoare a amplasamentului proiectului pe timpul executiei lucrarilor,

- montare pe sectoarele proiectate (acolo unde este cazul ) a parapetelor, cu respectarea standardelor tehnice

in vigoare, pentru siguranta circulatiei.
XII. Anexe - piese desenate
1. Planul de incadrare in zoni a obiectivului si planul de situatie,

XIII. Pentru proiectele care intrid sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgentd a Guvernului
nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
sdlbatice, aprobati cu modificiri i completiri prin Legea nr. 49/2011, cu modificiirile si completirile ulterioare,

NU ESTE CAZUL

XIV. Pentru proiectele care se realizeazd pe ape sau au legituri cu apele, memoriul va fi completat cu
urmitoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate
NU ESTE CAZUL

XV. Criteriile previzute In anexa nr. 3 1a Legea nr. ..... privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului se iau in considerare, daci este cazul, in momentul compildrii informatiilor in
conformitate cu punctele ITI-XIV.

NU ESTE CAZUL

Semndtura si stampild
primar,
Manolachi Costel



