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MEMORIU TEHNIC

1. DENUMIREA PROIECTULUI
,MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA FOLTESTI, JUDETUL GALATI”
L =1.371,00 ml
2. TITULAR
Comuna Foltesti, Judetul Galati
Adresa: Comuna Foltesti, cod postal: 807130, Judetul Galati

Numarul de telefon 0236-346.006, fax 0236-346.041
Email: primariafoltesti@yahoo.com

Numele persoanelor de contact
Moraru Laurentiu - primar comuna Foltesti

3. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT:

Documentatia de avizare a lucrarilor a fost intocmita cu respectarea prevederilor H.G. nr. 907/2016 privind
aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investiiilor publice, precum si a structurii
si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii.

a) Rezumatul proiectului

Comuna se afla in marginea estica a judetului Galati, pe malul drept al Prutului, la granita cu raionul Cahul
din Republica Moldova. Este strabatuté de soseaua nationald DN26, care leaga Galatiul de Murgeni. La Foltesti, din
acest drum se ramifica soseaua judeteana DJ242, care duce spre nord-vest la Fartanesti, Targu Bujor si Varlezi.

Unitatea administrativ teritoriala a comunei Foltesti se invecineazi cu:

> lanord cu: teritoriul administrativ al comunei Mastacani, judetul Galatj;

» laestcu: teritoriul administrativ al Republicii Moldova.

>  lasud cu: teritoriul administrativ al comunei Frumusita, judetul Galati;

> lavestcu: teritoriul administrativ al comunei Scinteiesti, judetul Galat;.

Situatia actuala a drumurilor este urmatoarea:

Foltesti
e DS 855 - km 0+000 — km 0+290, L=290.00 ml are originea km 0+000 in drumul judetean DJ 242 si finalul in km
0+290. Tronsonul de drum supus lucrarilor prezinta o platform pietruita.

e DS 848 - km 0+000 — km 0+194, L=194.00 ml are originea km 0+000 in drumul judetean DJ 242 si finalul in km
0+194. Tronsonul de drum supus lucrarilor prezinté o platformé pietruita.

e DS 838-km 0+000 —km 0+099, L=99.00 ml are originea km 0+000 in drumul satesc DS 848 si finalul in km 0+099.
Tronsonul de drum supus lucrérilor prezinté o platforma pietruita.

e DS 629/1 - km 0+000 — km 0+053, L=53.00 ml are originea km 0+000 in drumul satesc DS 848 si finalul in km
0+053. Tronsonul de drum supus lucrarilor prezinté o platform pietruita.
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o DS 160/3 - km 0+000 ~ km 0+508, L=508.00 ml are originea in km 0+000 si finalul in km 0+508. Tronsonul de

drum supus lucrérilor prezinta o platforma pietruita

Stoicani
e DS 18 - km 0+000 — km 04227, L=227.00 ml are originea km 0+000 in drumul comunal DC 29 si finalul in km
0+227. Tronsonul de drum supus lucrarilor prezinta o platforma pietruita.

Situatia precara in care se gasesc drumurile a creat si creeaza in continuare, efecte negative, determinand un
nivel de trai scazut, o stare de saracie si inapoiere a comunelor, marind decalajul existent intre comuna Foltesti, si alte
comune din Romania.

Prin Planul Urbanistic General al comunei Foltesti, se fac o serie de propuneri cu privire la reglementarea,
modernizarea i dezvoltarea refelei de circulatie. Conform acestuia este prevazutd modernizarea retelei existente de
drumuri, prin lucrari de reabilitare $i modernizare a infrastructurii, corectarea elementelor geometrice ale traseului in
functie de conditiile din teren, introducerea unui sistem rutier superior, echiparea intersectiilor etc.

Modernizarea cailor de acces si a podetelor, va aduce beneficii imediate, precum si pe termen mediu si lung,
atat in privinta ridicarii standardelor economice si a conditjilor igienico — sanitare cat si in privinta dezvoltérii economice
a comunei.

Asigurarea unor cai de acces corespunzatoare indiferent de anotimp, va conduce la cresterea valorii terenurilor
in zona.

Proiectul se incadreaza in prioritatile propuse de Planul Urbanistic General al comunei Foltesti.

Dimensionarea structurii rutiere, s-a realizat in conformitate cu prevederile ,Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177-2001 si cu ajutorul programului de calcul
Calderom 2000 si cu ajutorul programului de calcul Calderom 2000, rezultand o structura rutierd supla alcatuita dintr-
0 succesiune de straturi realizate din agregate naturale necoezive si mixturi asfaltice.

Structura rutiera adoptata pentru amenajarea drumurilor este:

- 10 cm strat de forma din pamant stabilizat mecanic cu adaos 50% balast;
- 20 cm strat de fundatie din balast;

- 15 cm strat de baza din piatra sparta de cariera;

- 6 cm strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC 22,4;

- 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC 16.

Acostamentele se vor realiza cu o panta transversald de 4% respectiv 2,5%, iar acolo unde rigolele sunt
betonate acestea se vor betona.

Pentru asigurarea, preluarea si scurgerea corespunzatoare a apelor meteorice se vor executa rigole betonate,
rigole carosabile si rigole de acostament.

Rigolele betonate se vor executa cu beton preparat in statji fixe, nu pe santier, pentru a avea garantia unei
lucrari de calitate, turnarea betonului se va face dupa ce santurile au fost trasate, sapate si finisate la
dimensiunile prevazute in profilul transversal tip.

Pentru dirijarea si evacuarea apelor meteorice colectate de rigole este necesara executia de podete
transversale.

Podetele transversale vor fi prevazute cu aripi, camera de cédere si timpane conform detaliilor din piesele
desenate.
Pentru mentinerea curateniei, esteticii rutiere si conditjilor optime de exploatare a drumurilor, drumurile laterale
vor fi amenajate pe o lungime de min. 10,00 ml cu urméatoarea structur rutiera:
- 10 cm strat de forma din pamant stabilizat mecanic cu adaos 50% balast;
- 20 cm strat de fundatie din balast;
- 15 cm strat de baza din piatra sparta de cariera;
- 6 cm strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC 22,4;
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- 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC 16.

Drumurile propuse spre modernizare, se incadreaza in prevederile Legii 82/1998 pentru aprobarea OG
43/1997, privind regimul juridic al drumurilor si Normele Tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea,
modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea drumurilor publice.

Pastrarea actuald a amplasamentului drumurilor nu duce la costuri suplimentare legate de exproprieri de
terenuri, mutari de retele, lucrari de amenajare a terenului, lucrari care la ora actuala daca ar trebui facute ar consuma
sume importante de bani.

Conform regimului juridic al drumurilor si Normelor Tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea,
modernizarea, intrefinerea, repararea, administrarea si exploatarea drumurilor , corespunzator categoriei functionale
a drumului, recomandarile si masurile ce se impun sunt urmatoarele:

P se va stabili categoria de importanta conform hotararii HG 241/ 1994;

» proiectarea traseului in plan si spatiu, respectiv amenajarea curbelor si intocmirea profilului longitudinal se va

face cu respectarea prevederilor STAS 863/85;

— P se va dimensiona o structura rutiera supla sau semirigida conform normativului PD 177 si AND 582 - 2002
structura rutiera se va verifica la actiunea fenomenului de inghet — dezghet conform STAS 1709;

— Latimea platformei — 3,50 m - 4,40 m;

— Léatimea parii carosabile - 2,75 m - 3,00 m;

— Latimea acostamentelor — 0,375 - 0,50 m;

— Viteza de proiectare 25 km/ora.

— Lungime drumurilor laterale de amenajat: 10 ml;

— Platformele de incrucisare vor avea aceeasi structura rutiera ca a drumului modemizat.

» colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se face prin rigole de acostament, rigole
carosabile si rigole betonate, iar descarcarea acestora prin podete transversale; calculele hidrologice pentru
verificarea sectiunilor santurilor si podetelor se vor face conform STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979;

» podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,Normativ privind adaptarea la teren a
proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ P 19-2003" si cu ,Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor
si podetelor indicativ PD 95-2002"

» pentru mentinerea curateniei, esteticii rutiere si conditiilor optime de exploatare a drumurilor din prezenta

documentatie, drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de min. 10,00 ml.

Structura rutiera adoptata pentru amenajarea drumurilor este:

- 10 cm strat de forma din pamant stabilizat mecanic cu adaos 50% balast;
20 cm strat de fundatie din balast;
15 cm strat de baza din piatra sparta de carier;
6 cm strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC 22,4;
4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC 16.

P pentru imbunatatirea sigurantei circulatiei se vor prevedea indicatoare de reglementare a circulatiei

care vor fi amplasate in zonele periculoase si la intersectiile cu drumurile sétesti conform STAS 1848-1/2011.
Prin prezenta documentatie se propune o structura rutiera si un profil transversal corespunzétor categoriei
functionale a drumului:

— Lungimea traseului: L=1.371,00 ml;

— Clasa tehnica a drumurilor; V - conform ord. 1295/2017:
— Latimea platformei — 3,50 m - 4,40 m;

— Lé&timea partii carosabile - 2,75 m - 3,00 m;

— Latimea acostamentelor - 0,375 - 0,50 m;

— Rigole de acostament;

— Rigole carosabile;

— Rigole betonate;

— Viteza de proiectare 25 km /ora.

— Lungimea drumurilor laterale de amenajat: 10,00 ml;
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Panta in profil transversal va fi de 2,5 %, iar a acostamentelor de 4 % respectiv 2,5 %.
Podete transversale proiectate.

b) Justificarea necesitatii proiectului

Situatia actuala a drumurilor propuse modernizarii este urmatoarea:
Foltesti

o DS 855 - km 0+000 — km 0+290, L=290.00 ml are originea km 0+000 in drumul judetean DJ 242 si finalul in km
0+290. Tronsonul de drum supus lucrarilor prezinta o platforma pietruita.

e DS 848 - km 0+000 — km 0+194, L=194.00 ml are originea km 0+000 in drumul judetean DJ 242 si finalul in km
0+194. Tronsonul de drum supus lucrarilor prezinta o platforma pietruita.

e DS 838-km 0+000 —km 0+099, L=99.00 ml are originea km 0+000 in drumul satesc DS 848 si finalul in km 0+099.
Tronsonul de drum supus lucrarilor prezinta o platforma pietruita.

o DS 629/1 - km 0+000 — km 0+053, L=53.00 ml are originea km 0+000 in drumul s&tesc DS 848 si finalul in km
0+053. Tronsonul de drum supus lucrarilor prezinté o platforma pietruita.

e DS 160/3 - km 0+000 — km 0+508, L=508.00 ml are originea in km 0+000 si finalul in km 0+508. Tronsonul de
drum supus lucrarilor prezinta o platforma pietruita

Stoicani
e DS 18 - km 0+000 - km 0+227, L=227.00 ml are originea km 0+000 in drumul comunal DC 29 si  finalul in km
0+227. Tronsonul de drum supus lucrarilor prezinta o platform pietruita

in prezent drumurile au o stare de viabilitate necorespunzatoare, datorita urmatoarelor conditii:
- Traseul drumurilor nu este sistematizat corespunzator, platforma pértii carosabile a drumurilor nu este
definita;
- In momentul de fata, drumurile sunt balastate si prezinté zone pe care stagneaza apa din precipitatii;
- Pe unele sectoare patul drumurilor este sub cota sau la cota terenului inconjurator, situatie care determina
inzapezirea repetata pe timpul iernii;
- Nu sunt asigurate méasuri pentru siguranta circulatiei, lipsesc indicatoarele de semnalizare;
- Nu este asiguratd preluarea si deversarea apelor pluviale, rigolele existente din pamant sunt
subdimensionate, colmatate, nedefinite, podetele de descércare nu fac fata debitelor mari din anotlmpunle ploioase.
In concluzie, structura rutiera actual3, este i improprie traficului auto. Clrculatla vehiculelor si autovehiculelor se
desfasoara anevoios in orice anotimp, nefiind asigurate conditii minime pentru activitatea locuitorilor din zona
adiacenté, fapt care influenteaza negativ viata economicé a locuitorilor.

Lipsa lucrarilor de protectie a santurilor in zonele cu declivitate accentuati, a lucrarilor specifice de
drenaj si a consolidarilor locale, a dus la evacuarea incorecti a apelor si aparitia de zone cu instabilitate ce
trebuie eliminate odati cu refacerea taluzurilor naturale si |mbunatat|rea conditiilor de mediu prin preluarea
corespunzatoare a torentilor sezonieri de pe versanti.

Capartea infrastructuri sociale, proiectul propune cai de acces cu rol multiplu:

- acces la punctele de interes ale comunei;
- acces la drumul judetean DJ 242;
c) Valoarea investitiei
in conformitate cu devizul general al investitiei valoarea totala a investitiei este de 1.792.886,42 lei (inclusiv
TVA).

d) Perioada de implementare propusa
Perioada de implementare a proiectului este de 8 luni
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e) Planse reprezentdnd limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporara (planuri de situatie si amplasament)
Planurile de situatie si amplasament sunt atasate prezentei documentatii.

f) Caracteristici fizice ale proiectului propus:
Profilul si capacitatile de productie
Proiectul se incadreaza in categoria infrastructura de transport si nu genereaza capacitati de productie.

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz)
Pe amplasamentul studiat prin proiect nu vor exista instalatii si fluxuri tehnologice generate de prezentul
proiect.

Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse
si subproduse obtinute, marimea, capacitatea
Investitia propusa nu genereaza activitati de productie.

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Pentru realizarea proiectului principalele materii prime utilizate sunt reprezentate de: balast, piatra sparta, filer,
agregate naturale, bitum, ciment si apa. Antreprenorul va fi cel care va alege sursele de unde vor fi luate aceste
materiale de constructie precum si tehnologiile care vor fi folosite. Proiectantul va preciza in caietele de sarcini
necesare documentatiei de licitatie caracteristicile materiilor prime in vederea atingerii calitatilor corespunzatoare
conform legislatiei in vigoare.

Combustibilii utilizati la realizarea obiectului de investitie sunt reprezentati in special de motorin, care este
folosita pentru functionarea utilajelor de constructie. Asigurarea cu motorina este in sarcina antreprenorului care o
aprovizioneaza din statii special amenajate pentru comercializarea carburantilor.

Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Pe timpul executiei si exploatarii obiectivului de investitii nu este necesara racordarea la retelele utilitare
existente in zona.

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei
Terenul va fi readus la categoria de folosinta initiald, prin executarea unor lucrari de genul:

- nivelarea terenului.

- refacerea corespunzatoare a spatiilor verzi;

- asfaltare, unde este cazul;

- curatirea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor menajere, precum si a
deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai apropiat depozit de deseuri autorizate;

- evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei;

Cai noi de acces sau schimbri ale celor existente
Realizarea proiectului implica numai folosirea cailor de acces existente. Nu sunt necesare variante ocolitoare
si/sau drumuri tehnologice.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale folosite pe durata executiei sunt reprezentate de pamant, balast, nisip, agregate de rau,
piatra naturala si apa. Proiectul contine o estimare cantitativa a acestor resurse utilizate pe timpul executiei.

Pe durata de functionare a investitie proiectul nu necesita resurse naturale, cu exceptia agregatelor folosite cu
ocazia intretinerii periodice.
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Metode folosite in constructie/demolare

Metodele folosite in constructia drumurilor sunt cele clasice si constau in principal in realizarea succesiva a
straturilor rutiere. Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se vor utiliza elemente prefabricate si betoane turnate
in situ.

Planul de executie, cuprinzénd faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioara

Proiectul se refera la realizarea elementelor pentru infrastructura de transport si contine un grafic de realizare
(plan de executie) cu durate si etape principale de constructie, inclusiv punerea in functiune.

Exploatarea obiectivului de investitii, refacerea si folosirea ulterioara sunt in sarcina beneficiarului.

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Proiectul se incadreaza in prioritatile propuse de Planul Urbanistic General al comunei Foltesti cat si in
obiectivele specifice prevazute prin ,Planul local pentru dezvoltare durabila a judetului Galati”.
Investitia de fata nu are interactiuni cu alte proiecte cunoscute in zona.
Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
In vederea modernizarii infrastructurii rutiere pentru drumuri, L = 1.371,00 ml, au fost luate in considerare ca
alternative de realizare a obiectivului mentionat mai sus urméatoarele:

1. Realizarea unei structuri rutiere realizata dintr-un strat de fundatie din balast si un strat de baza din piatra
sparta amestec optimal, impermeabilizat prin realizarea unui strat de uzura din mixtura asfaltica. Aceasta solutie s-a
dovedit a fi ineficienta in timp datorita faptului ca intr-o perioada relativ scurté de timp stratul de uzura cedeaza aparand
defecte precum gropi, fagase, fisuri, crapaturi si faiantari.

2. Realizarea unui sistem rutier rigid realizat dintr-o dala de beton de ciment rutier in grosime de min. 20 cm
astfel incat sa fie respectate prevederile ,Normativului privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
drumuri” indicativ NP 116-2004, solutie care din punct de vedere economic ar ridica valoarea investitiei cu min. 25%.
Tinénd cont de faptul ca sistemele rutiere rigide sunt promovate pentru drumuri ale caror valori de trafic se incadreaza
in grupele intens si foarte intens rezultd ca solutia de realizare a unui sistem rutier rigid nu se justific.

3. Realizarea unui sistem suplu realizat dintr-o succesiune de straturi dupa cum urmeaza:

- strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16, strat de legatura din mixtura asfaltica de tip BADPC 22,4,
strat de baza din piatra sparta de cariera, strat de fundatie din balast, solutie care respecta prevederile ,Normativului
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177/2001;

Alte activitati care pot apérea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea
unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numérului de locuinte, eliminarea
apelor uzate si a deseurilor)

Ca urmare a implementérii proiectului de modemizare, nu este preconizata aparitia de alte activitati generate,
precum: extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor.

Alte autorlzagu cerute pentru proiect

Pentru realizarea proiectului la prezenta faza de proiectare au stat la baza studiile topografice, studiul
geotehnic si expertiza tehnicé. Conform certificatului de urbanism nr. 4 din 10.05.2022 este necesar a se obtine avize
de la: alimentare cu energie electrica, sanatatea populatiei, Sistemul de gospodarire a apelor SGA Galati, directia
judeteana de administrare a drumurilor si podurilor, Politia rutiera si Agentia pentru protectie a mediului Galatl

4. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:
Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului
Singurele lucréri de demolare ce pot aparea in cadrul proiectului sunt reprezentate de podetele cu
deschiderea mai mica de 2 m, existente, care nu corespund din punct de vedere tehnic.
Lucrarile de demolare se executa pe baza de trasari si proceduri tehnice de executie ale antreprenorului.

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Podetele demolate sunt inlocuite cu altele noi, situate pe acelasi amplasament.
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Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Nu sunt necesare cai noi de acces sau schimbari aduse cailor de acces existente.

Metode folosite in demolare
Demolarea podetelor existente aflate intr-o stare tehnicé necorespunzétoare se realizeaza cu picon si
excavator din dotarea antreprenorului, materialul rezultat find sortat si depozitat pe categorii in vederea reutilizarii la
umpluturile din cadrul proiectului.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Ca alternativa la demolarea acestor podete necorespunzatoare a fost studiata consolidarea acestora, dar
aceastd solutie nu a putut asigura conditii de siguranta in exploatare, conform prevederilor legii 10/1995 privind
calitatea in constructii.

Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii
Ca urmare a demolérii, materialele metalice recuperate sunt predate la societati de profil in vederea reciclarii,
iar elementele din beton spart vor fi utilizate pentru umpluturi in prezentul proiect.

5. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI: : _

Comuna se aflé in marginea estica a judetului Galati, pe malul drept al Prutului, la granita cu raionul Cahul
din Republica Moldova. Este strabatuta de soseaua nationald DN26, care leagé Galatiul de Murgeni. La Foltesti, din
acest drum se ramifica soseaua judeteana DJ242, care duce spre nord-vest la Fartanesti, Targu Bujor si Varlezi.

Unitatea administrativ teritoriala a comunei Foltesti se invecineaza cu:

> lanord cu: teritoriul administrativ al comunei Mastacani, judetul Galatj;

»  laestcu: teritoriul administrativ al Republicii Moldova.

> lasud cu: teritoriul administrativ al comunei Frumusita, judetul Galatj;

la vest cu: teritoriul administrativ al comunei Scinteiesti, judetul Galati

Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espo la 25 februarie 1991, ratificata prin
Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare

Proiectul nu cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontierd, adoptata la Espo la 25 februarie 1991, rectificata prin Legea nr 22/2001.

Distanta cea mai mica de la obiectivele proiectului pana la granita cu republica Moldova este de 6,20 km.

Amplasamentul nu se aflé in zona de influenta a unei arii protejate. Cea mai apropiata arie protejaté
sLunca Prutului - VIadesti - Frumusita (ROSPA0070)” se afli la distanta de 150 m.
Obiectivul nu afecteaza negativ natura sau ecosistemele, arborii existenti nu vor fi afectati.
Localizarea proiectului in raport cu patrimoniu cultural si repertoriul arheologic national
Drumurile propuse pentru modernizare, fac parte din domeniul public al comunei FoItestl Judetul Galatj,
conform Certificatului de Urbanism nr. 4 din 10.05.2022. Investitia propusa nu este in zona de mﬂuenta a patnmonlulm
cultural si arheologic national.

Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale mediului,
atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind :
- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia:
categoria de folosinta actuala a terenului este de drumuri satesti.
- politici de zonare si de folosire a terenului: In cadrul proiectului nu sunt disponibile harti sau fotografii ale
amplasamentului care pot oferi informatii privind politici de zonare si de folosire a terenului
- arealele sensibile: in cadrul proiectului nu au fost identificate areale sensibile.



Denumire proiect: ,Modemizare drumuri de interes local in comuna Foltesti, judetul Galati”
Faza de proiectare: P.T.E. (Documentatie obtinere aviz)

Numér proiect: 42 / 2022 g E’E@
[ PLAN |

Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare
Pentru investitia de fata nu este posibila luarea in considerare a unor alte variante de amplasament. Lucrarile
propuse a se executa vor pastra actualul amplasament al drumurilor existente, in intravilanul comunei Foltesti.

6. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI

IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
1) protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
Sursele posibile de poluare a apei sunt:
- carosabilul, pe care se vor aplica produse pentru dezghet si antiderapante,
- materiale depozitate necorespunzator care pot fi spalate de apele pluviale
- pierderile de hidrocarburi la sol care vor fi antrenate de apele meteorice.
La executie, pentru protectia calitatii apelor, se vor lua urméatoarele méasuri :
- excedentele de sapatura, se vor amplasa in afara zonelor de viituri;
- pamantul rezultat din sapaturile la podete, va fi evacuat in afara sectiunii de scurgere a apei se va evita
perturbarea scurgerii naturale a apelor;
- punctele de repaos vor fi dotate cu doua cabine de closet uscat, amplasate la minim 100 m de cursurile de
apa;
- se va elimina pericolul pierderilor accidentale de materiale si substante poluante prin mésuri administrative.
- statiile si instalatiile de epurare sau de pre epurare a apelor uzate prevazute;
Lucrarile din cadrul proiectului nu necesita statii si instalatii de epurare sau de pre epurare a apelor uzate.

2) protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
Sursele posibile de poluare a aerului constau in:
- traficul rutier cu emisii de pulberi PM(10),
- carburatia motoarelor autovehiculelor cu emisii de SOx, NOx, NMVOC, CO, CO2, metale grele.
- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;
Lucrarile din cadrul proiectului nu necesita instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.
Masurile ce trebuie luate in ceea ce priveste pastrarea calitétii aerului, sunt:
- respectarea limitelor impuse de STAS 12574/87, privind conditiile de calitate a aerului;
- reducerea poluarii cu pulberi, prin asigurarea unui transport si manipulare adecvata a materialelor ce se pun
in operé pe timpul executiei;
- utilajele folosite vor respecta prevederile HG 743/2002, privind limitarea emisiei de gaze poluante provenite
de la acestea.

3) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;
Sursele posibile de zgomot si vibratii:
- utilajele de constructii utilizate pe timpul executiei;
- traficul rutier si motoarele autovehiculelor;
- autovehiculele care vor ridica deseurile.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

Pentru diminuarea disconfortului creat de zgomotul si vibratiile generate de utilajele de constructie se va avea
in vedere un program de lucru adecvat.

Datorita clasei inferioare de exploatare si a vitezei mici impuse drumurilor, sursele de zgomot si vibratii sunt
mici.
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Nivelul de zgomot estimat ca va fi generat de traficul rutier la traversarea pe timp de zi a zonelor rezidentiale
poate fi considerat ca se va incadra in limitele reglementate de SR ISO 1996/2-2018.

4) protectia impotriva radiatiilor:

- sursele de radiatii;
Nu exista surse de radiatii.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor;
Nu este cazul.

5) protectia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;
Sursele posibile de poluare a solului sunt:
- carosabilul, pe care se vor aplica produse pentru dezghet si antiderapante,
- materiale depozitate necorespunzator care pot fi spalate de apele pluviale
- pierderile de hidrocarburi la sol care vor fi antrenate de apele meteorice.
- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia solului si a subsolului;
Pe timpul executiei si in timpul exploatarii strazilor, se vor lua urmatoarele masuri:
- materialele de constructie utilizate, vor fi depozitate numai in perimetrul de lucru, fara a afecta vecinatatile
obiectivului
- nu se va depasi suprafata frontului de lucru
- evitarea tasarii si distrugerii solului si se vor reface terenurile ocupate temporar
- se vorintretine si exploata utilajele de constructie si cele de transport, in stare tehnica corespunzatoare, astfel
incét s& nu existe scurgeri de carburantj si ulei, precum si emisii de noxe peste limitele admise.
- se interzice depozitarea de materiale si deseuri, pe céile de acces sau pe spatiile invecinate drumului.

6) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
Nu au fost identificate areale sensibile ce pot fi afectate de proiect.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor protejate;
Nu este cazul. Obiectivul nu afecteazé negativ natura sau ecosistemele.

7) protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra cérora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes
traditional si altele;
Lucrérile de pe drumuri din proiect se desfasoara in zona de intravilan.
Amplasamentul drumurilor care trebuie modernizate, nu se incadreaza in categoria siturilor istorice sau
arheologice protejate.
- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezérilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de interes
public;
Avand in vedere ca drumurile traverseaza intravilan de zona rural3, se impune:
- evitarea perturbérii circulatiei normale in perioada de executie
- respectarea limitelor impuse de SR ISO 1996/2-2018, privind poluarea fonica.

8) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectuluifin timpul
exploatarii, inclusiv eliminarea:
- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale
privind deseurilor), cantitati de deseuri generate;

Nu este cazul. Obiectivul nu este generator de deseuri.
- programul de prevenire si reducere a cantitétilor de deseuri generate;

4N
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Nu este cazul. Obiectivul nu este generator de deseuri.
- planul de gestionare a deseurilor.
Nu este cazul. Obiectivul nu este generator de deseuri.

9) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate constau in carburanti si uleiuri pentru utilajele de
constructii. Aceste substante nu sunt depozitate pe santier ci sunt aprovizionate de la societéti de profil.
- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de
protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei;

Nu este cazul. Alimentarea si intretinerea utilajelor de constructie se face la baza antreprenorului.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii
Nu este cazul. Obiectivul nu presupune utilizarea resurselor naturale de acest tip.

7. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE
- PROIECT

Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitétii (acordand o atentie speciala speciilor si
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu,
natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor peisajului si mediului vizual,
patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica
impactul direct, indirect, secundar cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv
si negativ);
- populatia si sénatatea umana

Solutia propusa va avea o influenta directd, pozitivd, asupra populatiei prin crearea de conditii de viata
superioare celor existente. Va determina pe de o parte conditii ameliorate de circulatie in localitate, un nivel de zgomot
mai redus si o calitate imbunatatité a aerului, iar pe de alta parte va diminua numarul de accidente, de ambuteiaje si
va micsora ritmul de degradare $i uzura a sistemului rutier de pe intravilanul existent. Influenta gazelor de esapament
asupra locuitorilor va fi mai redusa in comparatie cu situatia inregistrata in prezent.

Zgomotul generat de traficul rutier pe timp de noapte nu va mai constitui o sursa de deranj pentru locuitorii din
imediata vecinatate a drumurilor datorita unei parti carosabile moderne si a valorilor reduse de trafic rutier.

- Biodiversitate, vegetatie, fauna.

Influenta asupra biodiversitatii la functionarea investitiei se va produce pe doud cai: direct si indirect.

Influenta directa se va datora eventual circulatiei mijloacelor de transport, care poate sa reduca accidente si
prin emisiile de noxe.

De asemenea, o influentd negativa o pot avea:
- interventiile pentru reparatji ale imbracamintei asfaltice si lucrarile care au legatura cu apele,
- degeurile care vor rezulta si care vor trebui sa fie depozitate in spatji special amenajate astfel incat riscul impurificarii
apelor meteorice sé fie redus la minim.
- eventualele accidente rutiere cu deversarea de materiale/deseuri in mediu care vor avea drept consecinta concentratji
ridicate de emisii de poluanti din categoria substantelor toxice si periculoase care pot influenta intr-un timp scurt
calitatea factorilor de mediu aer, apa si sol. Din evidentele existente in cadrul comunei acest risc este practic inexistent.

Asupra vegetatiei influenta directa se va manifesta eventual prin modificarea directiilor de scurgere a apelor
meteorice de pe versanti si bilantul apei in sol in zonele cu casiuri.

In general, prin amenajrile propuse si masurile de diminuare a impactului asupra mediului influenta asupra
vegetatiei si faunei va fi minima.

Influentd indirecta se va produce prin calitatea aerului care va fi influentat negativ de emisiile de poluanti in
atmosfera la functionarea motoarelor mijloacelor de transport. Se apreciaza cé acest tip de influenta va fi relativ redusa
(mult mai mic& decét pentru situatia existenta), nefiind cuantificabild, dar care se poate manifesta prin influenta asupra
factorilor de mediu esentiali vietii, vegetatiei si faunei terestre.
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- Bunuri materiale.

Lucrérile nu vor avea influenta asupra bunurilor materiale deoarece nu este cazul de situatii juridice referitoare
la dreptul de proprietate asupra terenurilor.

- Patrimoniul arhitectural gi arheologic.

Lucrérile nu vor avea influenta directa asupra patrimoniul arhitectural si arheologic, traseul lucrarilor fiind in
afara perimetrelor care se afla in atentia cercetatorilor si nu se intersecteaza cu acestea.
- Peisaj.

Influenta directa a lucrarilor analizate asupra peisajului natural este necuantificabild deoarece nu poate fi
tratata decat subiectiv.

Influenta solutiei propuse, asupra peisajului este determinata in mod pozitiv de calitatea aerului in localitate,
estetica rutiera si de starea de satisfactie a locuitorilor unei localitati cu o infrastructura rutiera moderna.
- Conservarea resurselor naturale.

Fata de situatia existenta bilantul de ape in zona analizata nu se va modifica.

Pentru prevenirea si reducerea impactului negativ asupra mediului se vor lua masuri atat in perioada de

constructie cat si de exploatare.
- Extinderea impactului (zona geografica, numarul polulatiei/ habitatelor/ speciilor afectate

Nu este cazul.

Magnitudinea si complexitatea impactului

Nu este cazul.

Probabilitatea impactului

Nu este cazul.

Durata, frecventa si reversabilitatea impactului

Nu este cazul.

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

Nu este cazul.

Natura transfrontiera a impactului

Nu este cazul.

8. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

In procesele desfasurate in cadrul exploatarii obiectivului, emisiile de poluanti nu impun o monitorizare stncta
dat fiind traficul auto redus. In cazul in care aceasta este solicitatd, monitorizarea se face de catre laboratoare
specializate prin contract prestari servici.

‘ ’_E_A*LTE’ ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURIIPROG‘RAMEIS"FMTE@W B‘@CUME E BE; '

A. Justlflcarea incadrérii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative natlonale care
transpun legislatia comunitara
Nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/lprogramul/strategia /documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Proiectul se incadreaza in prioritétile propuse de Planul Urbanistic General al comunei Foltesti.

10. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
- Descrierea lucrérilor necesare organizarii de santier

Amplasarea organizarii de santier se va face pe o suprafata de teren, la sugestia beneficiarului si cu acceptul

proprietarului.
Acest teren este liber de orice sarcini, neexistand nici o constructie care sé necesite desfiintare sau mutare de

amplasament.

Starea tehnica a terenului pe care se propune amenajarea organizarii de santier, s-a facut prin examinare vizual
asupra elementelor geometrice :
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a. Terenul este relativ plat, cu o panta transversald de cca. 4,0 % ;
b.Corespunde ca suprafatd, pentru a fi amenajat corespunzétor;
c. Nu exista denivelari sau ruperi de pantd, care sa necesite volume de sapaturi sau umpluturi de pamant.
Datorité duratei scurte de utilizare pentru organizarea de santier, s-au ales solutji constructive simple, care sa nu
necesite alocarea sume mari de bani pentru infiintare si dezafectare. Se prevede executia de terasamente, pentru
aducerea suprafetei pe care se amplaseaza platforma de organizare santier, la cotele din proiect, prin executia de
nivelare cu autogrederul, decopertarea stratului vegetal existent si indepartarea acestuia. Aceasta presupune téierea
damburilor si deplasarea in goluri a materialului rezultat din taieri.
Sapaturile se vor executa pe baza de trasari, astfel incat sa nu fie dezafectat mai mult teren decét este necesar.
Dupa realizarea imprejmuirii organizarii de santier, se vor amplasa urmatoarele dotéri principale:
- constructiile provizorii — baracamente pentru personalul muncitor ;
- magazii de echipamente si utilaje de mica mecanizare ;
- spatiu de parcare a utilajelor de constructie si de transport ;
- punct de acordare primului ajutor in caz de eventuale accidentéri;
- punct de interventie in caz de incendiu, dotat cu echipamentele necesare
- tablou electric general, pentru racordarea utilitatilor de pe platforma, la reteaua de curent electric din zona;
- cabine de closet uscat, dotate cu fosa septica ecologica;
- imprejmuire provizorie, din panouri de sarma.
in vederea realizarii lucrarilor, constructorul va coordona organizarea de santier pentru fiecare obiectiv in parte,
cat mai aproape de centrul de desfasurare al lucrarii respective, in functie de terenul pe care beneficiarul il poate pune
la dispizitie.
- Localizarea organizérii de santier
Localizarea organizarii de santier se va stabili de catre beneficiar impreuna cu constructorul, astfel incat s fie in
apropierea drumurilor propuse pentru modernizare.
- Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
in conditiile respectarii disciplinei de santier, nu exista riscuri de manifestare a poludrii mediului, iarimpactul produs
de organizarea de santier va fi unul nesemnificativ avand in vedere amplasamentele, suprafetele, caracterul temporar.

- Sursa de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii

de santier

in conditiile in care organizarea de santier prevede amplasarea de platforme de repaos a personalului muncitor,
sursele de poluare vor fi asociate acestor activitati respectiv - producere de deseuri menajere.

- Dotari si masuri prevézute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Nu se vor evacua ape uzate, substante petroliere, substante periculoase rezultate prin derularea lucrarilor in mod
direct pe sol.

Organizarea de santier nu va fi amplasata in apropierea cursurilor de apa.

Nu se prevede incalzirea spatiilor pentru personal deoarece lucrarile nu se vor desfasura pe perioada iernii.

Se prevede umectarea terenului inainte de decapare pentru a evita emisiile de pulberi/praf.

11. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE
. SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

- Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la

incetarea activitatii

La finalul realizarii Iucrarn vehiculele si utilajele folosite in realizarea refacerii si reabilitarii vor fi indepartate de pe
amplasament. Terenurile ocupate temporar vor fi redate in circulatie. in cazul in care se constatd o degradare a
acestora vor fi aplicate mésuri de reconstructie tehnologica.

- Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poludri accidentale

Deseurile rezultate din activitatea de modernizare a drumului trebuie colectate in pubele tipizate, amplasate in
locuri special destinate acestui scop. Este necesar ca pubelele sa fie preluate periodic de cétre serviciile de salubritate
din zona, pe baza de contract.

Eventualele scurgeri de ulei rezultate accidental in zona frontului de lucru de la functionarea defectuas3 a

utilajelor pot avea un impact redus asupra solului in cazul in care exista un program de prevenire si combatere a
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poludrii accidentale. In acest sens, instruirea personalului reprezintd o mésura eficienta in prevenirea sau reducerea
efectelor poludrii.
- Aspecte referitoare la inchiderea/ dezafectarea/ demolarea instalatiei
Nu este cazul
- Modalitéti de refacere a starii initiale/ reabilitare in vederea utilizérii ulterioare a terenului

Infuenta negativa a lucrarilor de organizare de santier asupra mediului este temporara doar pe perioada executiei
si dispare o data cu darea in exploatare a noii investitii.

Constructorul va trebui sa respecte la toate instalatiile si utilajele folosite, limitele noxelor prevazute in
normativele n vigoare la data executiei. Nivelul de zgomot pentru utilaje nu trebuie s& depaseasca 55 db.

Pe amplasament nu vor raméne niciun fel de resturi de la constructii, deseuri sau alte substante periculoase.
Terenul va fi redat intr-o stare foarte apropiatd de cea initiala, singura diferentd fiind o noua conformatie
geomorfologica.

Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste nivelul de emisii de monoxid de
carbon si a altor gaze de esapament, de zgomot si se vor pune in functiune numai celor ce corespund cerintelor
tehnice, se vor evita pierderile de carburanti sau lubrifianti in stationarea utilajelor.

Totusi in cazul produceri unei poludri accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de la
vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va apela imediat la utilizarea materialele absorbante, la decopertarea
solului contaminat, stocarea temporara a deseurilor rezultate si a solului decopertat in recipienti adecvati i tratarea de
cétre firme specializate. In concluzie, in tlmpul lucrarilor se vor folosi utilaje performante care nu produc pierderi de
substante poluante in timpul function&rii ce pot afecta calitatea solului si a apelor subterane si care nu genereazi
zgomot peste limitele admise.

Lucrarile se vor executa faré a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf, zgomot si vibratii
si se va respecta nivelul de zgomot maxim admis conform STAS 10009/1988 ,, Acustica in constructii. Acustica urbana’
- limitele admisibile ale nivelului de zgomot.

Se vor lua masuri de reducere a nivelului incarcarii atmosferice cu pulberi astfel: activitatile care produc mult
praf vor fi reduse in perioada cu vant puternic sau se va proceda la umectarea suprafetei sau luarea altor mésuri cu ar
fi: imprejmuiri cu panouri, acoperirea solului decopertat si depozitat temporar in vederea reducerii dispersiei pulberilor
in suspensie in atmosfera.

De asemenea este necesara marcarea corespunzatoare cu panouri de protectie, a terenurilor ocupate
temporar de organizarea de santier sau afectate de lucrari temporare (excavari, santuri de pamant). Pe perioada de
realizarea a lucrérilor se vor lua masuri pentru evitarea accidentrii populatiei invecinate:

- Marcarea corespunzatoare a lucrarilor periculoase

- Protejarea/supravegherea mentinute in zona lucrarilor

- Curatarea rotilor autovehiculelor la iesirea din santier pentru a preveni/reduce transferul de moloz in afara
amplasamentului pe drumuri si pentru a evita generarea prafului din trafic. Utilajele si mijloacele auto se vor
spala si intretine in locurile special amenajate si autorizate pentru astfel de activitat.

12. ANEXE - PIESE DESENATE
1. Plan incadrare in zoné;
2. Plan de situatie proiectat;
3. Profil longitudinal;
4. Profil transversal tip.

t13 PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28 DIN ORDONANTA DE URGENTA A

GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE
Nu este cazul.
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Nu este cazul.
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