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MEMORIU DE PREZENTARE

1 Denumirea proiectului
“Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galati”

2 Titular
COMPANIA NA'[IONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

B-dul Dinicu Golescu, nr.38, sector 1, Bucuresti,
Tel.:021.264.320, Fax. 0213.120.984

3 Descrierea proiectului
3.1 Rezumatul proiectului

Asupra podului de pe DN 26A, km 0+500, peste raul Prut, in anul 2022 s-a intocmit un raport
de expertiza tehnica de catre Expert Tehnic ing. Popovici Mihaela, care a evidentiat starea tehnica
a podului la momentul respectiv.

Potrivit expertizei podul a obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist, 29 de puncte, se
incadreaza conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006"
in clasa starii tehnice IV - STARE TEHNICA NESATISFACATOARE.

Intrucat podul prezinta degradari importante la elementele principale de rezistenta cu
depunctari mai mari decat 7 care pericliteaza siguranta circulatiei, conform articolului 17 din
"Instructiunile privind stabilirea starii tehnice a unui pod", indicativ AND 522/2002, se vor lua masuri
imediate si anume introducerea restrictiilor de viteza de 10km/h si de tonaj de 10t.

3.1.1  Situatia Existenta
Podul a fost construit in anul 1964 pe amplasamentul unui pod vechi de la care s-au pastrat

doua pile P1 si P3.

Trebuie precizat ca podul a fost construit sub administratia URSS din Republica Moldova.

Podul are sase deschideri (16.86m + 2x42.35m + 33.25m + 2x33.06 m) cu lungime totala de
204.58m (inclusiv zidurile Intoarse).

Latimea partii carosabile a podului este de 7.00m, trotuare denivelate cu latimea de 1.00m,
iar latimea liselor de trotuar de cate 0.24m. Latimea totala a podului este de 9.48m.

in plan, traseul drumului porneste cu o curba de razd mica (rampa Vama Oancea) si continua
in aliniament pe rampa Cahul, iar podul este drept.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei inecate din beton armat si 5 pile cu elevatii
masive din beton si beton armat.

Culeele sunt de tip inecat si sunt fundate indirect, pe piloti de beton armat. La culeea C2
(Cahul) pilotii sunt incastrati la partea superioara in bancheta de rezemare, iar la culeea C1
(Oancea) sunt incastrati in radier, iar elevatia este realizata din 10 stalpi din beton armat amplasati
pe doua randuri in forma de V intors (5 verticali, 5 inclinati) cu sectiunea 35x35 cm.

Pilele au elevatii masive din beton si beton armat, avand o nisa boltita in axul lor.
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Pilele P2, P4, si P5 au fost executate in anul 1964, sunt fundate pe piloti prefabricati din
beton armat cu lungimea de 10m. Acestea au fost camasuite pe o inaltime de cca. 2.50m fata de
cota terenului natural, in prezent aceasta camasuire are armaturi expuse, corodate si beton exfoliat,
degradat.

Pilele P1 si P3 au fost pastrate de la podul vechi, nu se cunoaste anul constructiei, si au
fundatii directe.

Fundatia pilei P1 este protejata contra afuierilor printr-un perete de palplanse metalice.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con pereate cu dale din beton la
culeea C1 (Romania) si sferturi de con din pamant la culeea C2 (Republica Moldova).

Suprastructura are urmatoarea alcatuire:

Pe deschiderea 1 (mal drept Prut - Romania) - grinzi prefabricate din beton armat cu carcase
sudate tip Matarov cu lungimea de 16.76m (6 buc. in sectiune). Grinzile sunt solidarizate prin
intermediul a 5 antretoaze din beton armat.

Pe deschiderile 2 si 3 — grinzi prefabricate precomprimate cu lungimea de 32.96m (5 buc. n
sectiune). Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a 9 antretoaze din beton armat. La pila P2, la
coronament exista o structura speciala cu console din beton armat monolit pe care reazema grinzile
de pe deschiderile adiacente.

Pe deschiderile: 4,5 si 6 sunt grinzi prefabricate precomprimate cu lungimea de 32.96m (5
buc. in sectiune). Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a 9 antretoaze din beton armat.

Tronsonul de suprastructura monolita face corp comun cu elevatia pilei P2. Consolele au
lungimea de 8,90m (din ax pila), pe ele reazema grinzile prefabricate de pe deschiderile adiacente.

Grinzile prefabricate sunt dispuse joantiv si sunt solidarizate intre ele prin antretoaze.

Siguranta circulatiei pietonale se asigura prin parapetul pietonal din beton armat, completat
pe unele zone unde lipseste cu parapet metalic.

Dispozitivele pentru acoperirea rosturilor de dilatatie sunt tip Waboflex si lira metalica.

Sunt opt guri de scurgere, pe deschiderea L=32.96m si patru la cea de 16.50m.

Podul a fost dimensionat pentru convoaiele A18, V80 (H 18, NK 80) si are capacitate

portanta corespunzatoare clasei E de incarcare.

3.1.2  Situatia proiectata

In conformitate cu solutia propusa in expertiza tehnica nr. 126 din martie 2022 se propun
urmatoarele optiuni de reparatii capitale:

Optiunea | - Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi prefabricate

din beton armat precomprimat

Optiunea Il - Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi metalice

Solutia 0 - Fara realizarea proiectului

Acest lucru nu este de dorit datorita continuarii degradarii avansate a structurii de rezistenta.

In concluzie, varianta recomandata este cea a realizarii integrale a proiectului, datorita
beneficiilor economice si sociale ale acestuia pe termen lung.

5
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3.1.2.1 Optiunea 1 - Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi prefabricate
din beton armat precomprimat
Aceasta solutie presupune urmatoarele lucrari:

Pe durata executarii lucrarilor circulatia se va executa pe un pod provizoriu situat pe o
varianta de circulatie locala amplasata in amonte de podul existent.

Varianta provizorie de circulatie

La stabilirea locatiei variantei provizorii de circulatie s-a urmarit afectarea minima a retelelor
din zona podului. In aval de pod pe malul Republicii Moldova sunt stalpi de curent si camine de
vizitare. S-a estimat ca prin amplasarea variantei provizorii in amonte de pod, impactul asupra
retelelor existente este mai redus fatd de amplasarea acesteia in aval de pod.

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 420 m.

Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:
o 2x3.50 m benzi de circulatie
o 2x1.20 m trotuare

Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de 147
m, acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre Nivelul
Apelor Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.

Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min.

3.0m latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.
Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:
o 30 cm strat inferior de fundatie din balast
o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartda amestec optimal
o 8 cm strat de baza din AB31.5
o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16

Lucrari la infrastructuri
Culea C1 (Romania):

- Se demoleaza partea superioara a stélpilor, bancheta cuzinetilor din beton armat, zidul de
garda si zidurile intoarse pana la minim 1.00 m sub cota intrados a grinzilor proiectate;
- Se executa 3 piloti de diametru mare ® 1.50 m L=32 m din beton armat C25/30 in spatele

culeei existente;
- Se executa bancheta cuzinetilor pe coronamentul pilotilor din beton armat;
- Se executa zidul de garda si zidurile intoarse;
- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;

Culea C2 (R.Moldova):
- Se consolideaza fundatia prin executia unor piloti forati, unul in amonte si unul in aval cu ®

1.50 m si L=32 m din beton armat C25/30;

- Se extinde bancheta cuzinetilor pentru a asigura rezemarea noilor grinzi.

- Se camasuieste bancheta existenta cu min. 15 cm C35/45;
- Se refac zidul de garda si zidurile intoarse;

- Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

6
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- Se monteaza aparatele de reazem din neopren;
- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;

Lucrari necesare Pile P1, P2, P3:
- Se demoleaza pilele P1 si P3;

- Se executa 2 pile noi, una in zona pilei existente P1, iar cealalta in zona pilei existente P3;
o Pilele vor fi fundate pe cate 12 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30,

incastrati minim 2.50 m in terenul bun de fundare (argild marnoasa cenusie tare) identificat in

forajul F1;
o Pilotii vor fi legati la partea superioara cu céate 2 radiere din beton armat C25/30;
o Elevatiile se vor executa din céate 4 stalpi din beton C30/37, 2 verticali si 2 inclinati cu

rol de contravantuire. Stalpii vor fi legati la partea superioara cu o rigla din beton armat
C35/45, pe care se vor executa cuzinetii si blocurile antiseismice.

o Se monteaza aparatele de reazem din neopren, aparatele de reazem ale arcului
metalic vor indeplinii si rolul de izolator seismic pentru a reduce eforturile din infrastructuri.

- Pila P2 va fi utilizata pentru sprijinirea provizorie a arcului metalic, dupa care va fi demolata.

Lucrari necesare Pile P4, P5:
Prin renuntarea la pila P2 din albie, acestea se renumeroteaza devenind P3 si P4

- Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in camp continuu, etc.;

- Se demoleaza camasuirea existenta;

- Se consolideaza fundatia cu céate 6 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30. Pilotii
vor fi legati la partea superioara cu radiere din beton armat C25/30. Pentru asigurarea conlucrarii
dintre fundatia existenta si radierul proiectat se vor executa in fundatia existenta ancore montate in
perforatii matate cu rasina epoxidica.

- Se realizeaza o camasuire si extindere a elevatiei amonte si aval pentru a permite
rezemarea grinzilor noului tablier;

- Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

- Se monteaza aparate de reazem din neopren;

- Toate fetele betoanelor aflate in contact cu paméantul se vor proteja cu hidroizolatie tip
emulsie bituminoasa.

- Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Lucrari la suprastructura
- Se desface calea pe pod;

- Se dezafecteaza grinzile existente;

- Suprastructura proiectata va asigura un carosabil de 7.80m, 2 trotuare denivelate de cate
1.50m, 2 spatii de cate 0.6m pentru prinderea parapetului directional tip H4b si 2 rigle de cate 25 cm
pentru prinderea parapetului pietonal. Latimea transversala totala a podului va fi de 12.50 m (fara
latimea liselor prefabricate si arcul metalic)

- Suprastructura se va dimensiona la convoiul de calcul LM1 si LM2 cnf. SR EN 1991-2:2005;
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- Pe prima deschidere se monteaza 11 grinzi prefabricate precomprimate tip ”I” cu lungimea
de 17,0 m si indltimea de 80cm, grinzile se aseaza joantiv. Peste grinzi se va executa placa de
suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 15 cm, care va indeplinii si rol de
strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi incastrate in culeea C1 si simplu rezemate pe pila P1,
renuntandu-se astfel la rostul de pe culee.

- Pentru realizarea deschiderii centrale peste raul Prut se va executa un tablier metalic cu
lungimea de 86.3m (deschiderea de calcul de 85.0 m). Structura de rezistenta va fi realizata din 2
arce metalice casetate cu grinzi tirant metalice casetate, legatura dintre arce si grinzile tirant se va
efectua printr-o retea de tiranti inclinati care vor transmite eforturile din tablier la arce. Arcele
metalice vor avea o curbura continud dupa un arc de cerc, ele vor fi rigidizate cu contravantuiri. intre
grinzile tirant se vor realiza antretoaze metalice si placa de supra betonare din beton armat C35/45
cu grosimea minima de 25 cm. Platelajul tablierului este constituit de placa din beton armat in
conlucrare cu antretoazele metalice. La montarea arcului se va folosi pila existenta din albie,
aceasta va fi demolata dupa finalizarea acestuia.

- Pe ultimele 3 deschideri se monteaza cate 5 grinzi prefabricate tip "T” cu Tnaltimea de 1.60
m si cu lungimea de 32.55 m pe primele 2 deschideri, respectiv 32.70 m pe ultima deschidere. Intre
grinzi, pe post de cofraj pierdut, se vor monta predale din beton armat. Peste grinzi se va executa
placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 20 cm, care va indeplinii si
rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi simplu rezemate pe infrastructuri, iar placa de
suprabetonare va fi continuizata in dreptul pilelor P3 si P4, reducandu-se astfel numarul de rosturi.

- Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Executarea caii pe pod
- Se monteaza gurile de scurgere;

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie la capetele arcului si pe
culeea C2;

- Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;

- Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;

- Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor;

- Se executa trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse;

o 3cm BAS;

o 25cm beton de umplutura C25/30;

- Se executa straturile caii pe pod:

o 4cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum maodificat — strat de uzura;
o 4cm beton asfaltic pentru poduri BAP16 — strat de legatura;

o 3cm BAS8 - strat de protectie;

- Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;

- Se monteaza parapetele directional tip H4b;
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- Se aplica marcajului rutier;

Racordari cu terasamentele, rampe de acces:
- Se executa placi de racordare cu lungimea de 6 m;

- Se refac sferturile de con;

- Se reface pereul din fata culeelor;

- Se executa scari la capetele podului;

- Se executa semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

- Se racordeaza partea carosabild, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la
noile caracteristici ale podului (latime, cota rosie);

Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
o 10 cm strat de baza din AB31.5

o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16

Lucrari in albie
- Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albiei, pe doua

lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval;

- Se protejeaza fundatia pilei P1 prin completarea cu palplanse a protectiei existente
(palplanse), respectand conturul proeictat al fundatiei.

- Se protejeaza fundatia pilei P2 impotriva afuierii prin executarea pe taluzul malului sténg a
unei protectii din saltele de gabioane interconectate cu grosimea de 30 cm sau a unei

geosaltele umplute cu beton pe o lungime de 50 m amonte si 40 m aval.

3.1.2.1 Optiunea 2 - Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi metalice

Lucrarile de reabilitare in Solutia 2 sunt identice cu cele din Solutia 1 exceptie facand tablierul

de pe ultimele 3 deschideri.

Lucrari la suprastructura diferite fatd de cele prezentate in Solutia 1
- Tablierul pe ultimele 3 deschideri se va executa din grinzi mixte otel-beton, grinzile vor fi dublu

"T” sudate din otel S355 cu H=1.15m si vor fi continue. Se vor monta 5 grinzi in sectiune transversala.
Intre grinzi se vor monta antretoaze metalice din otel S355. Peste grinzile metalice se va executa
placa de supra betonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 25 cm.

Din punct de vedere tehnic ambele solutii/optiuni sunt viabile.

Analizand cele doua solutii propuse, "Solutia 1- Reabilitarea si consolidarea podului existent
cu arc metalic si grinzi prefabricate din beton armat precomprimat” si "Solutia 2 — Reabilitarea si

consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi metalice” si avand in vedere ca intre cele doua
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solutii singura diferenta este executia tablierului pe ultimele 3 deschideri, o reabilitare conform Solutiei
2 are costuri mai mari de executie.

Selectarea si justificarea optiunii optime, recomandate:

- Luénd in calcul nivelul degradarilor, lipsa interventiilor, lipsa totald a lucrarilor de intretinere
la nivelul structurii pe durata de exploatare, a analizei dintre cele doua solutii precum si recomandarile
din expertiza tehnica nr. 126 din martie 2022 se preteaza alegerea Solutiei 1 — Reabilitarea si
consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi prefabricate din beton armat precomprimat.

Prin solutia aleasa (Optiunea ) :

- se ofera o solutie viabila printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste calitatea
lucrarilor ce vor fi executate

3.2 Justificarea necesitatii proiectului

Proiectantul, prin continutul prezentului proiect, face o descriere-prezentare tehnica a
parametrilor si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea prin
intermediul acestei documentatii, se realizeaza o prezentare, in detaliu, atat a situatiei actuale si a
neajunsurilor ce decurg din aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca urmare a realizarii
investitiei.

Motivatiile care concura la realizarea acestei investitii sunt:

- Cresterea calitatii vietii

- Imbunatatirea conditiilor de siguranta si confort ale locuitorilor si a activitatilor

- Dezvoltarea unei infrastructuri care sa asigure sprijinirea activitatilor economice.

- Principalele efecte comune dupa implementarea proiectului:

- Ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare

- Asigurarea conditiilor pentru dezvoltarea sectorului privat

- Din punct de vedere al protectiei mediului, in urma realizarii investitiei, se prevad urmatoarele:

- Cantitatea de emisii de gaze poluante este mult mai mica datorita faptului ca traficul se va
desfasura in conditii normale, de maxima siguranta

- Nivelul zgomotelor aferente autovehiculelor se reduce datorita calitatii suprafetei carosabile

- Scurgerile de combustibil accidentale pot fi limitate avand in vedere ca se va putea circula la
viteza proiectata

- Uzura autovehiculelor este mult mai mica datorita faptului ca acestea pot circula pe suprafete
de rulare netede.

3.3 Valoarea investitiei

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA = 98,398,858.13 lei
Din care constructii — montaj (C+M) = 92,198,630.49 lei

3.4 Perioada de implementare propusa
Durata de realizare a investitiei este de 42 |uni.
Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:
1. Organizarea procedurii de achizitie
2. Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize
3. Consultanta
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4. Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare
5. Organizarea de santier

6. Executie lucrari si dotari

7. Asistenta tehnica si dirigentie de santier

8. Diverse si neprevazute

9. Receptia lucrarii

Graficul de realizare a investitiei:

ANUL 1
L1|L2|L3[L4|LS|L6(L7|L8|L9[L10(L11(L12

Nr.crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize
Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Diverse si neprevazute

Receptia lucrarii

Olo|N|Ioo|lO|B|lwWw|IN|—~

-
o

ANUL
L1|L2|L3(L4|L5S|L6(L7|L8|L9[L10(L11(L12

N

Nr.crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize
Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Diverse si neprevazute

Receptia lucrarii

Ol |N|Ioo|jO|~|lwW|IN|—

-
o

ANUL
L1|L2|L3[L4|L5S|L6(L7|L8|L9[L10(L11(L12

w

Nr.crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obfinerea de avize
Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Diverse si neprevazute

Receptia lucrarii

Ol |N|Ioo|lO||lwWw|IN|—

-
o

ANUL
L1|L2|L3(L4|L5S|L6(L7|L8|L9[L10(L11(L12

S

Nr.crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obfinerea de avize
Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Diverse si neprevazute

Receptia lucrarii

Ol |N|Ioo|jO|B|lwW|IN|—

-
o
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35 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar

Plansele sunt atasate prezentului memoriu de prezentare.

3.6 Caracteristicile principale ale constructiei
3.6.1  Profilul si capacitate de productie

Scopul acestui proiect este reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi
prefabricate din beton armat precomprimat, pe DN 26A la km 0+500 peste raul Prut extravilanul
comunei Oancea, judetul Galati.

Conform continutului cadru al memoriului de prezentare specificat in Legea nr 292/ 2018, acest
capitol se refera la unitati de productie, care folosesc materii prime si materiale pentru obtinerea
produselor finite.

in perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier si pietonal si nu implica
procese de productie.

3.6.2  Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu exista fluxuri tehnologice similare cu cele din zona segmentului de productie, insa pentru
realizarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari care vor cuprinde:

1. Organizarea procedurii de achizitie

. Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize
. Consultanta

. Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare

. Organizarea de santier

. Executie lucrari si dotari

. Asistenta tehnica si dirigentie de santier

. Diverse si neprevazute

© 00 N O b~ WD

. Receptia lucrarii

3.6.3  Descrierea proceselor tehnologice ale proiectului propus

Proiectul nu implica procese de productie ci reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc
metalic si grinzi prefabricate din beton armat precomprimat, pe DN 26A la km 0+500 peste raul Prut
extravilanul comunei Oancea, judetul Galati.

in perioada de operare nu vor fi obtinute produse si subproduse, acest pod fiind destinate
traficului rutier din zona.

3.6.4  Materiile prime, energia si combustibilii utilizati si modul de asigurare al acestora

Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate mai jos, dupa cum urmeaza:
- cofraje
- armaturi
- beton,
- balast
- nisip
- piatra sparta.
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Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane aflate in
apropierea amplasamentului si folosite la acele obiective unde vor fi necesare lucrari de asfaltare.

Materialul de umplutura va fi achizifionat exclusiv de la terti.

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si alte materiale de constructii
precum: prefabricate, geotextile, lemn, fier beton, achizitionate de la comerciantii din zonele apropiate
amplasamentului.

Proiectul va necesita combustibil (motorina) pentru realizarea transporturilor si a functionarii
utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti se
va asigura din afara santierului.

Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier, prin racord la reteaua existenta si
prin grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul
grupurilor electrogene.

In perioada de functionare, atunci cand vor fi necesare lucréri de reparatii, operatiunile si
materiile prime utilizate vor fi similare cu cele din etapa de operare, insa amploarea lucrarilor si
cantitatile utilizate vor fi mai mici.

3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:
v Alimentarea cu apa

Asigurarea necesarului de apa tehnologica si menajera se va asigura prin achizitionare de la terij si
va fi adusa pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto.

Apa potabila necesara personalului va fi achizitionata din comert.
v Evacuarea apelor uzate

Pe perioada executiei lucrarilor in vederea reabilitarii podului de pe DN 26A la km 0+500 nu vor rezulta
ape tehnologice sau alte categorii de ape uzate.

Tn cazul fronturilor de lucru, in anumite zone se vor asigura toalete ecologice.
4 Asigurarea agentului termic

Este necesara exclusiv pentru organizarea de santier si se va realiza prin intermediul centralelor
termice / radiatoare termice.
v Asigurarea alimentarii cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locala de energie electrica si din
surse proprii (grupuri electrogene).

In perioada de exploatare nu vor fi necesare utilitati pentru operarea podului.

3.6.6  Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizarea de santier,
fronturilor de lucru, drumurile temporare de acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate.

n acest sens se vor realiza urmatoarele lucrari pentru refacerea zonelor afectate:

. demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament si
amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la folosintele anterioare;

. retragerea de pe amplasamente a utilajelor de construcitii si transport;

. colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;

. curatirea terenului de corpuri straine.

Dupa dezafectarea tuturor structurilor si curatarea terenului se vor efectua lucrari de reabilitare
a amplasamentului, similare celor descrise mai sus. Terenurile reabilitate vor fi redate folosintelor
anterioare.
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3.6.7 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Pe perioada executiei lucrarilor de reabilitare a podului pe DN 26A la km 0+500 Pe durata
executari lucrarilor circulatia se va executa pe un pod provizoriu situat pe o varianta de circulatie
locala.

3.6.8  Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Principalele resurse naturale utilizate pentru lucrarile de realizare a podului care face obiectul
acestui memoriu sunt apa, solul si agregatele minerale (piatra naturala, balast, nisip).

Agregatele minerale vor putea fi achizitionate de la carierele / balastierele existente in zona
amplasamentului proiectului.

Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se
va efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. In cadrul organizarii
de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incarcatoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea
sa fie puse in opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

3.6.9  Metode folosite in constructie / demolare
Metodele folosite la executia lucrarilor de realizare sunt specifice acestui tip de lucrare si cuprind:

Varianta provizorie de circulatie
La stabilirea locatiei variantei provizorii de circulatie s-a urmarit afectarea minima a

retelelor din zona podului. Tn aval de pod pe malul Republicii Moldova sunt stalpi de curent Si
camine de vizitare. S-a estimat ca prin amplasarea variantei provizorii in amonte de pod, impactul
asupra retelelor existente este mai redus fata de amplasarea acesteia in aval de pod.

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 420 m.

Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:

o 2x3.50 m benzi de circulatie

o 2x1.20 m trotuare

Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de

147 m, acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre
Nivelul Apelor Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.

Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min.
3.0m latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.

Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
8 cm strat de baza din AB31.5
6 cm strat de legatura din BAD22.4
4 cm strat de uzura din BA16

O O O O

Lucrari la infrastructuri
Culea C1 (Roméania):

- Se demoleaza partea superioara a stalpilor, bancheta cuzinetilor din beton armat, zidul de
garda si zidurile intoarse pana la minim 1.00 m sub cota intrados a grinzilor proiectate;

- Se executa 3 piloti de diametru mare ® 1.50 m L=32 m din beton armat C25/30 in spatele
culeei existente;

- Se executa bancheta cuzinetilor pe coronamentul pilotilor din beton armat;

- Se executa zidul de garda si zidurile intoarse;
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Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;

Culea C2 (R.Moldova):

Se consolideaza fundatia prin executia unor piloti forati, unul in amonte si unul in aval cu ®
1.50 m si L=32 m din beton armat C25/30;
Se extinde bancheta cuzinetilor pentru a asigura rezemarea noilor grinzi.
Se camasuieste bancheta existentad cu min. 15 cm C35/45;
Se refac zidul de garda si zidurile intoarse;
Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;
Se monteaza aparatele de reazem din neopren;
Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;
Lucrari necesare Pile P1, P2, P3:
Se demoleaza pilele P1 si P3;
Se executa 2 pile noi, una in zona pilei existente P1, iar cealalta in zona pilei existente P3;
o Pilele for fi fundate pe cate 12 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30,
incastrati minim 2.50 m in terenul bun de fundare (argila marnoasa cenusie tare)
identificat in forajul F1;
o Pilotii vor fi legati la partea superioara cu céate 2 radiere din beton armat C25/30;

o Elevatiile se vor executa din céate 4 stalpi din beton C30/37, 2 verticali si 2 inclinati cu
rol de contravantuire. Stalpii vor fi legati la partea superioara cu o rigla din beton
armat C35/45, pe care se vor executa cuzinetii si blocurile antiseismice.

o Se monteaza aparatele de reazem din neopren, aparatele de reazem ale arcului
metalic vor indeplinii si rolul de izolator seismic pentru a reduce eforturile din

infrastructuri.

- Pila P2 va fi utilizata pentru sprijinirea provizorie a arcului metalic, dupa care va fi demolata.

Lucrari necesare Pile P4, P5:

Prin renuntarea la pila P2 din albie, acestea se renumeroteaza devenind P3 si P4

Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in camp continuu, etc.;

Se demoleaza camasuirea existents;

Se consolideaza fundatia cu céate 6 piloti @ 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30. Pilotii
vor fi legati la partea superioara cu radiere din beton armat C25/30. Pentru asigurarea
conlucrarii dintre fundatia existenta si radierul proiectat se vor executa in fundatia existenta
ancore montate in perforatii matate cu rasina epoxidica.

Se realizeaza o camasuire si extindere a elevatiei amonte si aval pentru a permite
rezemarea grinzilor noului tablier;

Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

Se monteaza aparate de reazem din neopren;

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu paméantul se vor proteja cu hidroizolatie tip
emulsie bituminoasa.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Lucrari la suprastructura

Se desface calea pe pod;
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Se dezafecteaza grinzile existente;

Suprastructura proiectata va asigura un carosabil de 7.80m, 2 trotuare denivelate de cate
1.50m, 2 spatii de cate 0.6m pentru prinderea parapetului directional tip H4b si 2 rigle de
cate 25 cm pentru prinderea parapetului pietonal. Latimea transversala totala a podului va
fi de 12.50 m (fara latimea liselor prefabricate si arcul metalic)

Suprastructura se va dimensiona la convoiul de calcul LM1 si LM2 cnf. SR EN 1991-
2:2005;

Pe prima deschidere se monteaza 11 grinzi prefabricate precomprimate tip ”1” cu lungimea
de 17,0 m si inaltimea de 80cm, grinzile se aseaza joantiv. Peste grinzi se va executa
placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 15 cm, care va
indeplinii si rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi incastrate in culeea C1 si simplu
rezemate pe pila P1, renuntandu-se astfel la rostul de pe culee.

Pentru realizarea deschiderii centrale peste raul Prut se va executa un tablier metalic cu
lungimea de 86.3m (deschiderea de calcul de 85.0 m). Structura de rezistenta va fi
realizata din 2 arce metalice casetate cu grinzi tirant metalice casetate, legatura dintre arce
si grinzile tirant se va efectua printr-o retea de tiranti inclinati care vor transmite eforturile
din tablier la arce. Arcele metalice vor avea o curbura continua dupa un arc de cerc, ele vor
fi rigidizate cu contravantuiri. Intre grinzile tirant se vor realiza antretoaze metalice si placa
de supra betonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 25 cm. Platelajul
tablierului este constituit de placa din beton armat in conlucrare cu antretoazele metalice.
La montarea arcului se va folosi pila existenta din albie, aceasta va fi demolata dupa
finalizarea acestuia.

Pe ultimele 3 deschideri se monteaza cate 5 grinzi prefabricate tip "T” cu inaltimea de 1.60
m si cu lungimea de 32.55 m pe primele 2 deschideri, respectiv 32.70 m pe ultima
deschidere. Intre grinzi, pe post de cofraj pierdut, se vor monta predale din beton armat.
Peste grinzi se va executa placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea
minima de 20 cm, care va indeplinii Si rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi simplu
rezemate pe infrastructuri, iar placa de suprabetonare va fi continuizata in dreptul pilelor P3
si P4, reducandu-se astfel numarul de rosturi.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Executarea caii pe pod

Se monteaza gurile de scurgere;

Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie la capetele arcului si pe
culeea C2;

Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;

Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de

acoperire a rosturilor;
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- Se executa trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse;

O

O

3cm BAS;
25cm beton de umplutura C25/30;

- Se executa straturile caii pe pod:

O

O

O

4cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat — strat de uzura,
4cm beton asfaltic pentru poduri BAP16 — strat de legatura;
3cm BAS8 - strat de protectie;

Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;

Se monteaza parapetele directional tip H4b;

- Se aplica marcajului rutier;

Racordari cu terasamentele, rampe de acces:
- Se executa placi de racordare cu lungimea de 6 m;

- Se refac sferturile de con;

- Se reface pereul din fata culeelor;

- Se executa scari la capetele podului;

- Se executa semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

- Se racordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la

noile caracteristici ale podului (latime, cota rosie);

Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi:

O

O

O

O

O

30 cm strat inferior de fundatie din balast

20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
10 cm strat de baza din AB31.5

6 cm strat de legatura din BAD22.4

4 cm strat de uzura din BA16

Lucrari in albie
- Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albiei, pe doua

lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval;

- Se protejeaza fundatia pilei P1 prin completarea cu palplanse a protectiei existente

(palplanse), respectand conturul proeictat al fundatiei.

- Se protejeaza fundatia pilei P2 impotriva afuierii prin executarea pe taluzul malului stang a

unei protectii din saltele de gabioane interconectate cu grosimea de 30 cm sau a unei

geosaltele umplute cu beton pe o lungime de 50 m amonte si 40 m aval,

3.6.10 Planul de executie
Durata de realizare a investitiei este de 42 luni, din care durata de executie a lucrarilor s-a estimat a

fi de 24 luni.

Durata de viata a podului va fi de 100 de ani.
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3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

In prezent nu au fost identificate in zona proiecte aflate Th implementare.

3.6.12 Detalii privind alternativele studiate

Pentru proiectul care face obiectul acestui memoriu s-au analizat trei alternative si anume:

- alternativa “fara proiect”

- alternativa “solutia 1 - Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi
prefabricate din beton armat precomprimat

- alternativa solutia 2 - Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi
metalice

3.6.12.1 Alternativa “fara proiect”

in acest caz, situatia podului va rdmane neschimbata. Acest lucru nu este de dorit datorita
continuarii degradarii avansate a structurii de rezistenta

In concluzie, varianta recomandata este cea a realizarii integrale a proiectului, datorita beneficiilor
economice si sociale ale acestuia pe termen lung.

3.6.12.2 Alternativa “ solutia 1 — Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si
grinzi prefabricate din beton armat precomprimat”

Pe durata executarii lucrarilor circulatia se va executa pe un pod provizoriu situat pe o
varianta de circulatie locala amplasata in amonte de podul existent.

Varianta provizorie de circulatie

La stabilirea locatiei variantei provizorii de circulatie s-a urmarit afectarea minima a
retelelor din zona podului. n aval de pod pe malul Republicii Moldova sunt stalpi de curent Si
camine de vizitare. S-a estimat ca prin amplasarea variantei provizorii in amonte de pod, impactul
asupra retelelor existente este mai redus fata de amplasarea acesteia in aval de pod.

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 420 m.

Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:
o 2x3.50 m benzi de circulatie
o 2x1.20 m trotuare

Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de
147 m, acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asiguréand un spatiu de garda intre
Nivelul Apelor Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.
Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.0m latime si 2

trotuare de cate min. 1.0 m [atime.

Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
o 8 cm strat de baza din AB31.5

o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16
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Lucrari la infrastructuri
Culea C1 (Roméania):

- Se demoleaza partea superioara a stalpilor, bancheta cuzinetilor din beton armat, zidul de
garda si zidurile intoarse pana la minim 1.00 m sub cota intrados a grinzilor proiectate;
Se executa 3 piloti de diametru mare ¢ 1.50 m L=32 m din beton armat C25/30 in spatele

culeei existente;
Se executa bancheta cuzinetilor pe coronamentul pilotilor din beton armat;
Se executa zidul de garda si zidurile intoarse;

Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;

Culea C2 (R.Moldova):

Se consolideaza fundatia prin executia unor piloti forati, unul in amonte si unul in aval cu
1.50 m si L=32 m din beton armat C25/30;

Se extinde bancheta cuzinetilor pentru a asigura rezemarea noilor grinzi.

Se camasuieste bancheta existenta cu min. 15 cm C35/45;

Se refac zidul de garda si zidurile intoarse;

Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

Se monteaza aparatele de reazem din neopren;

Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;

Lucrari necesare Pile P1, P2, P3:
Se demoleaza pilele P1 si P3;

Se executa 2 pile noi, una in zona pilei existente P1, iar cealalta in zona pilei existente P3;

o Pilele vor fi fundate pe cate 12 piloti @ 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30,
incastrati minim 2.50 m in terenul bun de fundare (argila marnoasa cenusie tare)
identificat in forajul F1;

o Pilotii vor fi legati la partea superioara cu céate 2 radiere din beton armat C25/30;

o Elevatiile se vor executa din céate 4 stélpi din beton C30/37, 2 verticali si 2 inclinati cu
rol de contravantuire. Stalpii vor fi legati la partea superioara cu o rigla din beton
armat C35/45, pe care se vor executa cuzinetii si blocurile antiseismice.

o Se monteaza aparatele de reazem din neopren, aparatele de reazem ale arcului
metalic vor indeplinii si rolul de izolator seismic pentru a reduce eforturile din

infrastructuri.

- Pila P2 va fi utilizata pentru sprijinirea provizorie a arcului metalic, dupa care va fi demolata.

Lucrari necesare Pile P4, P5:

Prin renuntarea la pila P2 din albie, acestea se renumeroteaza devenind P3 si P4

- Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,

sablare, periere, spituire in cAmp continuu, etc.;

- Se demoleaza camasuirea existenta;

- Se consolideaza fundatia cu cate 6 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30. Pilotii

vor fi legati la partea superioara cu radiere din beton armat C25/30. Pentru asigurarea
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conlucrarii dintre fundatia existenta si radierul proiectat se vor executa in fundatia existenta
ancore montate in perforatii matate cu rasina epoxidica.

Se realizeaza o camasuire si extindere a elevatiei amonte si aval pentru a permite
rezemarea grinzilor noului tablier;

Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

Se monteaza aparate de reazem din neopren,;

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu paméntul se vor proteja cu hidroizolatie tip
emulsie bituminoasa.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Lucrari la suprastructura

Se desface calea pe pod;

Se dezafecteaza grinzile existente;

Suprastructura proiectata va asigura un carosabil de 7.80m, 2 trotuare denivelate de cate
1.50m, 2 spatii de cate 0.6m pentru prinderea parapetului directional tip H4b si 2 rigle de
cate 25 cm pentru prinderea parapetului pietonal. Latimea transversala totala a podului va
fi de 12.50 m (fara latimea liselor prefabricate si arcul metalic)

Suprastructura se va dimensiona la convoiul de calcul LM1 si LM2 cnf. SR EN 1991-
2:2005;

Pe prima deschidere se monteaza 11 grinzi prefabricate precomprimate tip "I” cu lungimea

de 17,0 m si inaltimea de 80cm, grinzile se aseaza joantiv. Peste grinzi se va executa
placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 15 cm, care va
indeplinii si rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi incastrate in culeea C1 si simplu
rezemate pe pila P1, renuntandu-se astfel la rostul de pe culee.

Pentru realizarea deschiderii centrale peste raul Prut se va executa un tablier metalic cu
lungimea de 86.3m (deschiderea de calcul de 85.0 m). Structura de rezistenta va fi
realizata din 2 arce metalice casetate cu grinzi tirant metalice casetate, legatura dintre arce
si grinzile tirant se va efectua printr-o retea de tiranti inclinati care vor transmite eforturile
din tablier la arce. Arcele metalice vor avea o curbura continua dupa un arc de cerc, ele vor
fi rigidizate cu contravantuiri. Intre grinzile tirant se vor realiza antretoaze metalice si placa
de supra betonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 25 cm. Platelajul
tablierului este constituit de placa din beton armat in conlucrare cu antretoazele metalice.
La montarea arcului se va folosi pila existenta din albie, aceasta va fi demolata dupa
finalizarea acestuia.

Pe ultimele 3 deschideri se monteaza céate 5 grinzi prefabricate tip "T” cu indltimea de 1.60
m si cu lungimea de 32.55 m pe primele 2 deschideri, respectiv 32.70 m pe ultima
deschidere. Intre grinzi, pe post de cofraj pierdut, se vor monta predale din beton armat.
Peste grinzi se va executa placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea

minima de 20 cm, care va indeplinii Si rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi simplu
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rezemate pe infrastructuri, iar placa de suprabetonare va fi continuizata in dreptul pilelor P3
si P4, reducandu-se astfel numarul de rosturi.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Executarea caii pe pod

Se monteaza gurile de scurgere;
Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie la capetele arcului si pe
culeea C2;
Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;
Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor;
Se executa trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse;

o 3cm BAS;

o 25cm beton de umplutura C25/30;
Se executa straturile caii pe pod:

o 4cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat — strat de uzura;

o 4cm beton asfaltic pentru poduri BAP16 — strat de legatura;

o 3cm BAS - strat de protectie;
Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;
Se monteaza parapetele directional tip H4b;

Se aplica marcajului rutier;

Racordari cu terasamentele, rampe de acces:

Se executa placi de racordare cu lungimea de 6 m;

Se refac sferturile de con;

Se reface pereul din fata culeelor;

Se executa scari la capetele podului;

Se executd semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

Se racordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la

noile caracteristici ale podului (Iatime, cota rosie);

Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi:

o

o

o

30 cm strat inferior de fundatie din balast

20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
10 cm strat de baza din AB31.5

6 cm strat de legatura din BAD22.4

4 cm strat de uzura din BA16

Lucrari in albie
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- Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albiei, pe doua
lungimi de pod Tn amonte si o lungime de pod in aval,

- Se protejeaza fundatia pilei P1 prin completarea cu palplanse a protectiei existente
(palplanse), respectand conturul proeictat al fundatiei.

- Se protejeaza fundatia pilei P2 impotriva afuierii prin executarea pe taluzul malului stang a
unei protectii din saltele de gabioane interconectate cu grosimea de 30 cm sau a unei

geosaltele umplute cu beton pe o lungime de 50 m amonte si 40 m aval.

3.6.12.3 Alternativa “solutia 2 — Reabilitarea si consilidarea podului existent cu arc metalic si
grinzi metalice”

Lucrarile de reabilitare in Solutia 2 sunt identice cu cele din Solutia 1 exceptie facand tablierul de pe ultimele 3

deschideri.

Lucrari la suprastructura diferite fata de cele prezentate in Solutia 1
- Tablierul pe ultimele 3 deschideri se va executa din grinzi mixte otel-beton, grinzile vor fi dublu

"T” sudate din otel S355 cu H=1.15m si vor fi continue. Se vor monta 5 grinzi in sectiune
transversala. intre grinzi se vor monta antretoaze metalice din otel S355. Peste grinzile
metalice se va executa placa de supra betonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima
de 25 cm.

3.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

in urma realizarii proiectului se vor imbunatati conditile de transport rutier si pietonal din zona
generand un efect semnificativ si pozitiv asupra populatiei din zona prin imbunatatirea conditiilor de
transport pietonal si rutier.

De asemenea, ca urmare a realizarii proiectului se vor creea noi locuri de munca in perioada de
executie.

3.6.14 Alte autorizatii cerute de proiect

Avizele si acordurile cerute de proiect sunt cele specificate in Certificatul de Urbansim nr. 27/3813 din
20.07.2022, emis de catre Consiliul Judetean Galadi, atasat prezentului memoriu de prezentare.

4 Descrierea lucrarilor de demolare necesare
4.1 Planul de executie a lucrarilor de demolare

Lucrari la infrastructuri
Culea C1 (Roméania):

Se demoleaza partea superioara a stalpilor, bancheta cuzinetilor din beton armat, zidul de
garda si zidurile intoarse pana la minim 1.00 m sub cota intrados a grinzilor proiectate;

Lucrari necesare Pile P1, P2, P3:
- Se demoleaza pilele P1 si P3;

- Pila P2 va fi utilizata pentru sprijinirea provizorie a arcului metalic, dupa care va fi

demolata.
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Lucrari necesare Pile P4, P5:
- Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,

sablare, periere, spituire in cAmp continuu, etc.;
- Se demoleaza camasuirea existenta;

Lucrari la suprastructura
- Se desface calea pe pod,

- Se dezafecteaza grinzile existente;

Pentru executia acestor lucrari, fiind lucrari punctuale nu a fost necesara realizarea unui plan
de execultie.

Dupa demontarea / demolarea acestor parti din constructiile existente, acestea se vor reface
in vederea asigurarii constructiei si a stabilitatii.

4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Dupa executia lucrarilor de demolare mentionate mai sus, se va realiza reabilitarea si
consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi prefabricate din beton armat precomprimat,
lucrarile sunt descrise in capitolele anterioare astfel incat sa se atinga obiectivul proiectului si anume
aducerea structurilor la parametri normali de exploatare/functionare cu un grad ridicat de siguranta a
traficului rutier si pietonal, avand in vedere cresterea continua a circulatiei pe sectorul de drum
mentionat.

4.3 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Pe toata perioada executiei lucrarilor de demolare, realizare a realibitarii si consolidarii podului,
circulatia se va executa pe un pod provizoriu situat pe o varianta de circulatie locala amplasata in
amonte de podul existent, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor, traficul rutier si pietonal in zona sa fie
reluat.

4.4 Metode folosite in constructie / demolare
Metodele folosite in lucrarile de demolare sunt cele specifice acestui tip de lucrari.

4.5 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului
Nu este cazul.

5 Descrierea amplasarii proiectului

Podul de pe DN26A km 0+500 care face obiectul prezentei documentatii este amplasat in judetul
Galati, in apropierea comunei Oancea pe DN 26A (Romania) si pe raza raionului Cahul n apropierea
orasului Cahul din Republica Moldova. Podul face legatura intre localitatile Oancea (Romania) si
Cahul (Republica Moldova).

Terenul pe care urmeaza a se realiza investitia apartine:

- Statului Roméan pe portiunea dintre Vama Oancea si granita, acesta este in proprietatea Ministerului
Transporturilor si administrarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. prin
Directia Regionala de Drumuri si Poduri lasi, iar terenul din albia raului in zona podului se afla in
administrarea Apelor Roméane

- Republicii Moldova pe portiunea dintre granita si Vama Cahul.
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. “., Vama Oancea
5 Romania

-

Vama Cahul
Republica Moldova

I}

REPUBLICA MOLDOVA

Figura nr. 5.1 — Amplasarea obiectivului

5.1 Distanta fata de granite
Podul studiat este chiar la granita Romaniei cu Republica Moldova.

5.2 Localizarea proiectului in raport cu patrimoniu cultural

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul Galati in apropierea comunei Oancea pe DN
26A (Romania) si pe raza raionului Cahul in apropierea orasului Cahul din Republica Moldova.

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a podului care face obiectul memoriului
de prezentare).
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Figura nr. 5.2 — Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural

Cea mai apropiata este la o distanta de 14,90 km de locul amplasamentului lucrarilor si este

reprezentata de Asezarea Gumelnita de la Suceveni - Stoborani (Cod RAN: 77297.01). Este de tip:
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asezare, categorie: locuire civila, punct: Stoborani si se afla in intravilanul localitatii Suceveni, judetul
Galati.

5.3 Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului atat naturale cat si artificiale

Planul de incadrare in zona si planurile de situatie sunt anexate prezentului memoriu.

5.3.1 Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cét si adiacente acestuia
Folosinta actuala: pod existent peste Prut, pod la drumul national (DN 26A).

Avand in vedere specificul proiectului — reparatie capitald, facem mentiunea ca nu se modifica ampriza
lucrarii, fara a fi necesare exproprieri si fara afectarea altor terenuri care nu se afla in administrarea
beneficiarului.

5.3.2  Politici de zonare si de folosire a terenului

Amplasamentului tronsonului de drum unde este amplasat podul de pe DN 26A km 0+500 care face
obiectul acestui studiu este situat pe raza judetului Galati, in apropierea comunei Oancea pe DN 26A
(Roménia) si pe raza raionului Cahul in apropierea orasului Cahul din Republica Moldova.

Terenul pe care urmeaza a se realiza investitia apartine:

- Statului Roman pe portiunea dintre Vama Oancea si granita, acesta este in proprietatea Ministerului
Transporturilor si administrarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. prin
Directia Regionala de Drumuri si Poduri lasi, iar terenul din albia raului in zona podului se afla in
administrarea Apelor Roméane

- Republicii Moldova pe portiunea dintre granita si Vama Cahul.

5.3.3 Areale sensibile

Arealele sensibile potential a fi identificare in zona amplasamentului sunt:
- ariile protejate (situri Natura 2000, monumente ale naturii);

- zonele locuite aflate Tn apropierea amplasamentului;

- zone istorice, arheologice, culturale, zone de proteciie sanitara.

5.3.3.1 Arii_naturale protejate

Proiectul este localizat in aria protejatda amplasat in situl Natura 2000 ROSCI0105 Lunca Joasa a
Prutului Inferior (fig.5.3.3.1.1).
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Figura nr fig.5.3.3.1.1 — Amplasare obiectiv fata de areal ROSCI0105

In capitolul 13 sunt analizate toate aspectele legate de impactul lucrérilor din aria protejata.

5.3.3.2 Zone locuite aflate Tn apropierea amplasamentului

Amplasamentul obiectivului situat pe raza judetului Galati, in apropierea comunei Oancea pe
DN 26A (Roménia) si pe raza raionului Cahul in apropierea orasului Cahul din Republica Moldova,
conform Documentatiei de urbanism nr. 86/1997 faza PUG, aprobata prin hotararea Consiliului Local
Oncea nr. 9/29.06.1999, prelungitd cu HCL 44/10.12.2019. Cea mai apropiata localitate este
localitatea Oancea situat la o distanta de aproximaiv 1,0 km de locul in care se vor executa lucrarile
care fac obiectul acestui memoriu.
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Figura nr fig.5.3.2 — Amplasare obiectiv si zone de locuinte

5.3.3.3 Zone istorice, arheologice aflate in apropierea amplasamentului

Amplasamentul obiectivului este situat h judetul Galati in apropierea comunei Oancea pe DN
26A (Romania) si pe raza raionului Cahul in apropierea orasului Cahul din Republica Moldova.

Asa cum se poate observa din poza de mai sus, in zona amplasamentului sau n zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cét si in perioada de operare a podului, pe DN 26A la km 0+500.

Cel mai apropiat obiectiv din Repertoriul Arheologic National este la o distanta de 14,90 km de
locul amplasamentului lucrarilor si este reprezentata de Asezarea Gumelnita de la Suceveni -
Stoborani (Cod RAN: 77297.01).

5.4 Coordonatele STEREO ale amplasamentului
Coordonatele STEREO ale amplasamentului sunt:

Coordonate Stereo '70
“Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut,
Oancea - Cahul, jud. Galati”
Nr. «
crt. y
1 maldrept | /5 133 2347 495 608.6162
Culee C1
2 malstang | /5 508 0341 495 548.6599
Culee C2
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6 Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului

6.1 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

6.1.1  Protectia calitatii apelor

6.1.1.1 Surse de poluare ape

In perioada de executie principalele surse de poluanti sau presiuni asupra apelor vor fi
reprezentate de:
o realizarea lucrarilor de arta care pot genera modificari ale parametrilor hidromorfologici si
calitativi ai cursurilor de apa in care se realizeaza lucrarile (cresterea turbiditatii in corpul de apa
datorita lucrarilor de demolare umpluturilor pe cale si trotuare, demolare placi dintre antretoaze, etc);
. lucrarile de manevrare a solului si a materialului rezultat din lucrarile de demolare,
generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in apele de suprafata. in cazul unor cantitati mari
de pulberi, acestea se pot acumula in cursul de apa generand modificarea turbiditatii apei si
afectarea florei si faunei acvatice;

o ape uzate provenite Tn urma activitatii de spalare a utilajelor;

o traficul din santier spre si dinspre frontul de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele
de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

o scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea

utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a autovehiculelor
de transport;

o manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate
in executia lucrarilor (beton, pamant, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin
antrenarea de catre apele pluviale;

o depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de
constructie;

o gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din
cadrul organizarii de santier;

o spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizariii de santier.

Impactul generat in perioada de executie a lucrarlor va fi local, doar pe durata executiei
lucrarilor si se va reduce din punct de vedere al magnitudinii daca se respcta recomandarile din
prezentul raport (printre care si executia lucrarilor esalonat, mai ales a celor care pot afecta corpul de
apa de suprafata).

Lucrarile care fac obiectul acestui memoriu nu vor produce impact negativ in perioada de
operare.

Singura sursa de impact asupra corpului de apa care poate fi mentionata este reprezentata de
scurgerile de substante folosite pe timpul iernii pentru curatarea carosabilului sau eventuale scurgeri
de substante periculoase in cazul producerii unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule ce
transport substante periculoase sau scurgeri de produse petroliere de la acestea in urma impactului.

6.1.1.2 Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate

Lucrarile propuse si care fac obiectul acestui memoriu contribuie la imbunatatirea conditiilor de
trafic rutier si pietonal in zona amplasamentului, astfel ca apele de suprafata nu necesitda masuri
suplimentare de protectie, decét in perioada de executie a lucrarilor in vederea reducerii emisiilor de
pulberi, care ar putea ajunge pe suprafata apei.

Acest lucru se realizeaza prin grija Antreprenorului, care va executa lucrarile in perioade de
intensitate scazuta a vantului, esalonat si va folosi metode de executie, care sa reduca emisiile de
pulberi, acolo unde este cazul.

In cadrul organizarii punctului de lucru, constructorul are obligatia s& asigure amplasarea unor
WC-uri ecologice.

28



”Pod pe DN 26A, km 0+500, peste raul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galati”
Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu

Pentru reducerea sau eliminarea efectelor acestor surse se recomanda ca:
e pe perioada de executia a lucrarilor de calibrare si/sau curatare a albiei in zona podului se
recomanda pe cat posibil manevrarea materialului cu pauze mai lungi de timp pentru a permite
materiilor in suspensie sa se aseze pentru a nu perturba prea mult corpul de apa;
o platformele pentru depozitele de materiale (agregate si alte tipuri de materiale) sa fie inchise sau
acoperite si prevazute cu santuri perimetrale de garda, astfel neexistand pericolul imprastierii in
atmosfera si depunerii pe sol si in apa a particulelor fine. Se elimina astfel riscul infiltrarii acestor
particule Tn apele subterane prin intermediul apei de ploaie, sau scurgerea in apa canalului;
¢ intretinerea corespunzatoare a utilajelor si efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii
speciale pentru astfel de operatii, deoarece uleiurile si grasimile sunt foarte poluante. Carburantji si
produsele chimice nu vor fi stocate pe amplasamentul lucrarilor;
e pentru lucrarile ce se vor executa pe uscat, masurile organizatorice sunt singurele in masura sa
reduca la minimum impactul acestor lucrari asupra apelor de suprafata.

Prin masurile propuse mai sus, ca si prin cele propuse in continuare, se considera ca impactul
perioadei de constructie asupra lucrarilor va fi minim, fara implicatji in viitor.

6.1.2  Protectia aerului
6.1.2.1 Sursele de poluanti pentru aer, poluanti

Sursele de impurificare ale atmosferei, caracteristice perioadei de construire sunt:
e pulberi in suspensie si sedimentabile provenite din activitatile de executie a lucrarilor proiectate
(lucrari de demolare a caii de rulare la suprastructura podului, a parapetului pietonal, lucrari de
reparatii si consolidare la nivelul talpilor inferioare si a inimilor grinzilor principale, la nivelul
antretoazelor, lucrari de reparatii la nivelul imbracamintii caii de rulare, etc);
e emisii provenite de la arderea carburantilor in motoarele unor utilaje (CO, NOx, SO5);
e gaze de esapament provenite de la utilajele/mijloacele de transport implicate in activitatile de
constructii proiectate.

Utilajele necesare lucrarilor nu vor lucra simultan. Pentru limitarea emisiilor de pulberi se
recomanda ca utilajele sa fie verificate din punct de vedere tehnic, drumurile sa fie umectate in
perioada secetoasa. Concentratiile maxime de substante poluante in aer prognozate nu vor depasi
valorile CMA (Concentratie Maxima Admisa) si se vor incadra in intervalul 0,2-0,5 CMA.

Limita superioara a intervalului este posibil sa se realizeze in perioada de constructie, iar limita
minima in perioada de operare.

Referitor la poluarea cu pulberi a aerului, din experienta santierelor de constructii se poate
aprecia ca, in perioadele lipsite de precipitatii, pe traseele de circulatie a mijloacelor de transport si in
zonele de activitate a utilajelor pot fi depasite de 2-3 ori valorile CMA, de 0,5 mg/mc.

Prin asimilare cu circulatia pe drumurile publice, concentratiile de substante poluante rezultate din
activitatea utilajelor si circulatia mijloacelor de transport, pot fi cuprinse in urmatoarele intervale:
- NOx 0,04 -0,08 mg/m?
- COV 0,2-0,4 mg/ms3
- CO 0,3 - 0,6 mg/m3.

Aceste valori se pot realiza in perioade scurte de timp, in conditii meteorologice defavorabile
(vant perpendicular pe drum cu viteza de 2 m/sec).

Cea mai defavorabila situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care este
exclus, datorita faptului ca utilajele necesare desfasurarii lucrarilor nu vor lucra simultan.

Pentru limitarea emisiilor de pulberi se recomanda ca drumurile sa fie umectate in perioadele
secetoase. De asemenea, se recomanda ca utilajele si mijloacele de transport utilizate sa fie in stare
tehnica buna.
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Zonele de poluare cu pulberi/particule materiale sunt limitate ca extindere. Conform US-EPA
AP42, particulele cu diametrul mai mare de 100 pm se depun in scurt timp, zona de depunere
nedepasind 10 m de la marginea drumului de circulatie al vehiculelor. Particulele cu diametrul cuprins
intre 30 pm si 100 pm se depun pana la 100 m lateral drumului si respectiv pulberile in suspensie, se
depun la distante mai mari de 100 m. Este dificil de facut o evaluare a poluarii aerului cu pulberi,
cantitatile si distantele de depunere ale acestora depinzand de natura caii de rulare (asfalt, beton,
pamant), de natura materialelor vehiculate, de conditile meteorologice.

Emisiile de compusi nocivi rezultati de la motoarele cu ardere interna sunt relativ scazute, atat
in concentratie cat si in debite masice, fapt ce va avea un efect nociv semnificativ asupra mediului.
Impactul asupra asezarilor umane va fi neglijabil, deoarece distanta de la obiectiv la cele mai apropiate
zone locuite este de aproximativ 3.5 km.

In perioada de exploatare nu exista surse de poluare a aerului care s& produca vre-un impact
in zona podului de pe DN 26A la km 0+500 care face obiectul memoriului mai mari decat in momentul
de fata (cand nu sunt executate lucrarile de reabilitare). Acesta este destinat traficului pietonal si rutier,
astfel ca vor exista emisi de la gazele de esapament ale masinilor care tranziteaza zona, insa acesta
se va incadra in limitele admise cu respectarea din partea participantilor la trafic a recomandarii de a
avea inspectiile tehnice periodice ale vehiculelor efectuate.

6.1.2.2 Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

In etapa de constructie, avand in vedere ca sursele de poluare asociate activitatilor care se vor
desfasura, sunt surse libere, mobile, deschise si au cu totul alte particularitati decat sursele aferente
unor activitati industriale sau asemanatoare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare —
epurare — evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera se propun urmatoarele masuri:

. limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor de pamant se
va realiza prin:

o) activitati de umectare a suprafetelor;

o acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;

o limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor;

. depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite pentru a se
evita dispersia acestora datorita vantului;

. organizarile pentru santierele de construcitii vor fi prevazute cu puncte de spalare a

autovehiculelor la iesirea din santier, stropirea drumurilor de acces pe o raza de 100 m in jurul iesirii
din santier, etc.

. utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

. asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

. oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate Tn activitate;

. respectarea graficului de executie a lucrarilor cu luarea in considerare a conditiilor locale si a

conditiilor meteorologice din zona in vederea reducerii emisiilor de pulberi in suspensie si mai ales a
transportului acestora catre zonele locuite din apropiere.

In etapa de operare nu sunt prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor atmosferici.
Se recomanda ca vehiculele care vor tranzita zona sa aiba verificarile tehnice periodice efectuate
pentru a se evita producerea de concentratii crescute in atmosfera de la gazele de esapament ale
vehiculelor.
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6.1.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
6.1.3.1 Surse de zgomot si de vibratii

in conditii de activitate normala, nivelul de zgomot in zona amplasamentului si la limita acestuia este
mai mic decat nivelul de zgomot admisibil.

Procesele tehnologice de executie a lucrarilor de constructii implica folosirea unor grupuri de utilaje
cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru reprezinta surse de zgomot si vibratii.

Tn perioada de executie a lucrarilor, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaza:

o in fronturile de lucru, zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii specifice
lucrarilor (excavari si curatiri in amplasament, realizarea structurilor proiectate, etc) la care se adauga
aprovizionarea cu material;

o pe traseele din santier si din afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculellor care
transporta materialele necesare executiei lucrarilor.

Conditiile de propagare a zgomotelor depind fie de natura utilajelor si de dispunerea lor, fie de factori
externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, temperatura aerului;

- absorbtia undelor acustice de catre sol;

- absortia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura,

- umiditatea relativa;

- topografia terenuui;

- vegetatia din zona.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul acestora
intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la
care acestea se inregistreaza.

Utilajelele folosite si puterile acustice asociate aproximative sunt:

o buldozere Lw — 115 dB(A)

o incarcatoare Lw — 112 dB(A)
o excavatoare Lw — 117 dB(A)
o finisoare Lw — 115 dB(A)

o basculante Lw — 107 dB(A).

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau
prin activitatea desfasurata in punctele de lucru constituie surse de vibratii.

O alta sursa principala de zgomot si vibratii in zona frontului de lucru este reprezentat de circulatia
mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast, beton, etc) se folosesc
basculante / autovehicule grele cu sarcina de cateva tone pana la maxim 16 tone.

Pentru perioada de executie a lucrarilor, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristici
acustice corespunzatoare naturii si dispunerii utilajelor.

n etapa de operare sursele de zgomot sunt reprezentate de traficul rutier.

Principal sursa generatoare de zgomot datorata functonarii obiectivului este reprezentata de traficul
auto. Acesta este dominat de spectrul de frecvente joase, dificil de ecranat si este insotit de vibratii,
care nu se vor face resimtite — valori neglijabile.

6.1.3.2 Amenaijari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pe perioada executiei lucrarilor la amenajarea tronsonului de drum care face obiectul acestui
memoriu, se recomanda urmatoarele masuri pentru limitarea nivelului de zgomot si vibratii din zona
amplasamentului:

J limitarea traseelor ce strabat zonele sensibile de catre utilajele si autovehiculele cu mase mari
si emisii sonore importante;
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o organizarea de santier va fi amenajata n afara zonelor sensibile;
o se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;
o esalonarea judicioasa a activitatilor de constructie si reducerea perioadelor de activitate

simultana a mai multor surse generatoare de zgomot de intensitate ridicata.
Se recomanda respectarea limitelor admisibile privind nivelurile de zgomot prevazute in STAS
10009 / 2017 — Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambient.

Pentru perioada de operare, nivelul de zgomot va fi cel provenit din traficul rutier desfasurat in zone
podului neexistand alte surse suplimentare de zgomot si/sau vibratii.

6.1.4  Protectia impotriva radiatiilor
6.1.4.1 Surse de radiatii

Tn cadrul activitatilor desfasurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se vor
utiliza sau vehicula materiale cu caracter radioactiv. Atat in perioada de executie céat si in perioada de
operare vor exista surse de radiatii electromagnetice (echipamente electrice si electronice). Nivelul de
radiatii emis este insa unul foarte scazut ce nu necesita adoptarea unor masuri pentru protectia
impotriva radiatjilor.

6.1.4.2 Amenaijarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

6.1.5 Protectia solului si subsolului
6.1.5.1 Sursele posibile de poluare a solului

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de constructie sunt:

o degradarea calitatii solului ca urmare a lucrarilor de manevrare a maselor de pamant si a
depozitarii necorespunzatoare;

o gestionarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate in urma
lucrarilor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia lucrarilor;

o scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la autovehiculele si
utilajele implicate in realizarea lucrarilor;

o gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrarilor (ape
uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizarea de santier);

o traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu impurificarea
aerului, exista posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantjii atmosferici sa ajunga pe sol, putand
conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.

Sursele posibile de poluare a solului Tn perioada de operare sunt:
. traficul rutier — prin generarea de concentratii mai ridicate de poluanti.

6.1.5.2 Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului

In perioada de executie a lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, pentru a preveni poluarea solului
si a subsolului in zona amplasamentului, se recomanda o serie de masuri, cum ar fi:

. evitarea depozitarii necontrolate si in spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitatile
de constructii;
. luarea de masuri provizorii prin dotarea cu material absorbant, astfel incat in cazul producerii

unei poluari accidentale cu produse petroliere sa se poata interveni in cel mai scurt timp posibil.

In perioada de operare, sursa de contaminare a solului o constituie traficul auto insa nu vor exista
concentratii semnificative de poluanti care sa conduca la contaminarea solului.
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6.1.6  Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

In perioada de executie emisiile din apa si zgomotul din aer vor fi in limitele legale maxim
admise. In perioada de constructie a obiectivului, zgomotul datorat folosirii utilajelor se va cumula cu
cel provenit de la trafic, insa avand in vedere distanta intre obiective, impactul cumulat va fi minim.
Masurile generale de protectie impuse sunt redate in cap. 13.

In perioada de operare impactul este similar fazei de constructie dar la o intensitate mult mai
mica.

Se recomanda mentinerea unei stari de conservare favorabile a habitatelor si populatiilor
faunistice pentru care a fost desemnat situl Natura 2000 ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului Inferior,
fara schimbari in dinamica si structura populatiilor faunistice.

6.1.6.1 Impactul potential asupra florei si faunei

Nu exista un potential impact cumulativ semnificativ pentru realizarea acestui proiect. In faza
de constructie, proiectul nu afecteaza semnificativ biodiversitatea (flora, fauna) si nu exista o
interactiune sinergica cu imisiile sau cu sursele de perturbare prin zgomot si lumina, existente pe
amplasament.

Nu exista impact cumulativ negativ asupra speciilor din arealului Natura 2000, avand in vedere
ca realizarea lucrarilor se vor derula pe suprafete relativ restranse.

6.1.7  Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

6.1.7.1 Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezarile umane, de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional

Amplasamentul obiectivului este situat n judetul Galati in apropierea comunei Oancea pe DN
26A (Romania) si pe raza raionului Cahul in apropierea orasului Cahul din Republica Moldova

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului sau Tn zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a podului care face obiectul memoriului
de prezentare).
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Figura nr. 6.1.1 — Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural
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Conform ORDONANTEI nr. 43 / 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national ¥, in zona de au fost identificate un numar de 1 obiective
si anume:

Cod RAN Denumire Adresa Datare

Asezarea Gumelnita de la

77297.01 Suceveni - Stoborani

Localitatea Suceveni Epoca Eneolitic

6.1.7.2 Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public

Atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de operare populatia din zona de
locuinte limitrofa obiectivului nu va fi afectata daca se vor avea in vedere masurile propuse in capitolele
anterioare prezentului memoriu.

De asemenea, asa cum s-a specificat si in capitolele anterioare, in zona limitrofa amplasamentului pe
care se vor executa lucrari nu exista alte obiective de interes, care sa fie periclitate pe durata executiei
lucrarilor, sau dupa punerea in opera a acestora.

Obiectivele privind reducerea expunerii populatiei la zgomot si la substante poluante sunt indeplinite
prin masurile considerate pentru factorii de mediu zgomot, apa si aer.

Pentru prevenirea si ameliorarea poluarii asezarilor umane din zona limitrofa proiectului, a drumurilor
de acces spre/dinspre perimetrul analizat, in timpul transportului materialelor, pe toata durata de
executie a lucrarilor de constructii proiectate este necesara:

4 acoperirea cu prelate a basculantelor pe timpul transportului materialelor care genereaza praf
si/sau umectarea lor;

v stropirea materialelor in zona de depunere si a caii de rulare (parcarilor de acces in perimetrele
de lucru si in zonele exterioare);

v restrictionarea vitezei autobasculantelor la 25 — 30 km/h.

6.1.8  Prevenirea si gestionarea deseurilor
6.1.8.1 Tipuri de deseuri generate

In perioada de construire sunt generate urmatoarele categorii de deseuri:

< pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17;

- cod 17 01 01 beton;

- cod 17 01 04 pamant si materiale excavate;

X deseuri de materiale de constructii amestecate; categoria 17,

- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut de
substante periculoase;

- cod 17 02 01 — 17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;

- cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;

- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;

- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;

- cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;

- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07 amestecuri
metalice

< deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20,

- cod 15 01 01 ambalaje de héartie-carton;

- cod 15 01 02 ambalaje de plastic;

- cod 15 01 03 ambalaje din lemn;

1 Sursa: http://www.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm, Legea nr. 5/2000, Legea nr. 422/2001
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- cod 15 01 07 ambalaje de sticla;

- cod 20 01 01 deseuri de hartie si carton;

- cod 20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine

- cod 20 01 39 materiale plastice;

- cod 20 01 38 lemn;

X deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01.

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, reviziile tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei, inlocuirea
filtrelor de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se
vor executa in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri care pot
fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale amestecate se vor
elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.

Tn perioada de operare nu sunt generate deseuri.

6.1.8.2 Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

n vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se recomanda urmatoarele
masuri:

- evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de stocuri
si amestecarii diferitelor tipuri de deseuri intre ele;

- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca prima optiune de
gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;

- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport etanse si acoperite, astfel
incat sa se evite scurgerea sau imprastierea deseurilor pe drumurile publice;

- se vor respecta prevederile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

- se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate;

- evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002;

- deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii, astfel incat sa poata fi preluate si
transportate in vederea depozitarii conform criteriilor prevazute in Ordinul MMGA nr. 95/2005 sau Tn
vederea unei eventuale valorificari; se vor asigura facilitati de depozitare intermediara in cadrul
organizarii de santier, pe tipuri de deseuri;

- este interzisa incinerarea deseurilor pe amplasament ;

- este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, in alte locuri decat cele special amenajate
pentru depozitarea acestora; toti angajatii vor fi instruiti in acest sens.

6.1.8.3 Planul de gestionare a deseurilor

in toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, In toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate
n acest sens.

In cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare
separaté doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. in incinta
organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectarii si gestionarii
tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere
si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.

Platforma va fi amenajata astfel incat sa permita manipularea deseurilor de catre societatile autorizate
contractate, in conditii de siguranta. Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat, pe fiecare
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tip de deseu, fiecare container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator
al deseului, conform HG 856/2002.

Tn toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si
respectiv OUG 92/2021 privind regimul deseurilor. Modalitatea de gestionare a deseurilor, in functie
de categoria acestora, a fost descrisa in mai sus.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de
sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

6.1.9  Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Executia lucrarilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozifie sau prin efectele
potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice
periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

- carburanti (motorina, benzina) folosi{i pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de
transport;

- vopsea pentru vopsirea tablierelor podurilor;

- solventi utilizati pentru diluarea vopselurilor.

Principalele substante utilizate, Tmpreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor
substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Clasificarea si etichetarea substantelor sau
S Denumirea  substantei /| Preparatelor chimice
preparatului chimic Categorie Periculoase/ _ ,
] Periculozitate
Nepericuloase (P/N)
1 Motorina P Qrad ”rldlcat de
inflamabilitate
2 Vopsea P Inflamabil, iritant
3 Solventi P Foarte inflamabil

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatjilor de pe
ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care insotesc produsele.

Toate substantele si preparatele chimice necesare desfasurarii activitatilor vor fi depozitate Tn incinta
organizarii de santier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in care sunt
livrate de la producator.

Tn spatiile special prevazute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi previzute
kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si recipienti
speciali de colectare.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau preparate chimice in zona de depozitare
sau n zona de lucru, vor fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze sursa, sa
se Indeparteze substantele si sa se elimine de pe amplasament in conditii de siguranta, prin operatori
economici autorizati.

Angajatii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti periodic
cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare in cazul
aparitiei unor incidente.

De asemenea, fiecare substanta si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul activitatilor va fi insotit
de fise cu date de securitate furnizate de producatori. Utilizarea de catre personalul de executie a
acestor materiale se va face cu echipament de protectie corespunzator, indicat in fisele cu date de
securitate.

36



”Pod pe DN 26A, km 0+500, peste raul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galati”
Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu

Se va avea in vedere evitarea formarii de stocuri de substante chimice si preparate periculoase,
aprovizionarea fiind facuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incat sa se elimine
posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidenta clara a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe
amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

6.2 Utilizarea rezurselor naturale

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de construciie sunt agregatele minerale
(nisip, pietrig, balast), apa.

Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizat;.

In perioada de operare nu vor fi necesare utilizarea de resurse natural, podetele si podurilor sunt
destinate circulatiei rutiere si pietonale.

6.3 Detalirea aspectelor privind riscurile de accidente majore si /sau dezastre pentru
proiect, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor stiintifice

Principalele riscuri de accidente majore si/sau dezastre naturale in zona proiectului sunt reprezentate
de: cutremure si inundatii.

Podul de pe DN26A km 0+500 care face obiectul prezentei documentatii este amplasat pe raza
judetului Galati, in apropierea comunei Oancea pe DN 26A (Romania) si pe raza raionului Cahul in
apropierea orasului Cahul din Republica Moldova, traverseaza raul Prut si face legatura intre
localitatile Oancea (Roméania) si Cahul (Republica Moldova).

Localitatea Oancea este situata in partea estica a Podisului Covurlui, pe partea dreapta a Raului Prut.

Din punct de vedere geologic, localitatea este situata la extremitatea nord-estica a Platformei
(depresiunii) Barladului (parte a Depresiunii Predobrogene sau dupa unii cercetatori a Platformei
Scitice). Platforma Béarladului este separata de Platforma Moldoveneasca (Est Europeana) de falia
Falciu-Poplana.

Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care sa-i pericliteze stabilitatea prin
fenomene de alunecare.

Conform Normativului ,P 100-7/2013: Cod de proiectare seismica - Partea | - Prevederi de proiectare
pentru cladiri”’, seismicitatea zonei in care se va implementa proiectul se caracterizeaza prin:

o Hazardul seismic pentru proiectare este descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a
terenului (ag) determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta (IMR) corespunzator
ultimei stari-limita, valoarea numita in continuare “acceleratia terenului pentru proiectare”;

o Acceleratia terenului pentru proiectare, pentru fiecare zona de hazard seismic, corespunde
unui interval mediu de recurenta de referintd de 225 de ani. Zonarea acceleratiei terenului pentru
proiectare ag in Romania pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta (al
magnitudinii) IMR=225 de ani se foloseste pentru proiectarea constructiilor la ultima stare-limita;

o Amplasamentul proiectului este caracterizat printr-o zona cu valori de varf ale acceleratiei
terenului ag=0,30g;
o Conditiile locale de teren sunt descrise prin valorile perioadei de control (colf) Tc a spectrului

de raspuns pentru zona amplasamentului. Aceste valori caracterizeaza sintetic compozitia de
frecvente a migcarilor seismice;

o Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona (palierul)
de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime Tn spectrul de
viteze relative. Tc este exprimat in secunde;
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. Amplasamentul proiectului se incadreaza in intervalul mediu de recurenta IMR=225 ani si se
caracterizeaza prin perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc= 0,70 s.
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Schimbarile climatice (cresterea temperaturii, modificari ale precipitatiilor, scaderea straturilor de
zapada si gheata) au loc la nivel global si in Europa, iar unele dintre modificarile observate au stabilit
recorduri in ultimii ani.

Schimbarile climatice observate au condus deja la 0 gama larga de efecte asupra sistemelor de mediu
si asupra societatii, efecte importante fiind preconizate si in viitor. Schimbarile climatice pot conduce
la cresterea vulnerabilitatilor existente si la adancirea dezechilibrelor socioeconomice in Europa.

Masuri de reducere si adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare in numeroase
domenii, acestea putand contribui la scaderea pagubelor produse de dezastrele naturale si alte efecte
ale schimbarilor climatice.

Efectele schimbarilor climatice reprezinta o provocare semnificativa pentru administratorii
infrastructurii, operatorii de transport rutier si alti factori implicati, care se pot confrunta cu o serie de
factori precum: cedarea infrastructurii, restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecari de teren,
fisurarea corpului de drum, costuri de intretinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare a
deficientelor aparute in urma inundatiilor, alunecarilor de teren, etc, in vederea remedierii, in scopul
evitarii situatiei in care circulatia nu se desfasoara in conditii de siguranta.

7 Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect

Tinand cont de tipul de activitate propusa prin proiect, se preconizeaza ca acest tip de obiectiv nu va
avea impact semnificativ asupra calitatii factorilor de mediu din zona influenta, urmand sa se
inregistreze o usoara presiune in timpul lucrarilor de amenajare, in special in zona lucrarilor la podului
de pe DN 26A la km 0+500 unde va avea loc si devierea pe un pod provizoriu situat pe o varianta de
circulatie locala, se va inregistra un impact mai ridicat in perioada de executie a lucrarilor de reparatii
si refacere a structurii superioare, caii de rulare, zonelor pietonale, etc.

In cele ce urmeaza sunt prezentate aprecierile in ceea ce priveste posibilitatea de aparitie a unor
forme de impact negativ pentru toate componentele de mediu relevante.

7.1 Analiza impactului potential in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada de
operare
7.1.1  Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrarilor asupra asezarilor umane

Populatia umana potential afectata in perioada de executie va fi cea aflata in proximitatea santierului,
care cuprinde atat organizarea de santier cat si drumurile de acces si fronturile de lucru. Impactul
potential se va manifesta local, cu caracter temporar, pe termen mediu si se va manifesta prin
cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici (in principal pulberi) si cresterea nivelului de zgomot
si vibratii in fronturile de lucru active si in organizarea de santier. De asemenea se va inregistrat o
crestere a nivelului de trafic atat datorita transportului de materiale de constructie cat si datorita faptului
ca pe perioada executiei lucrarilor traficul rutier va fi deviat.

n perioada de operare, proiectul va avea un impact pozitiv asupra zonelor prin amenajarea podului si
a caii de rulare rutiera in special, refacerea/ curatarea albiilor in zona limitrofa acestora si reducerea
riscului de producere a unor accidente.

7.1.2  Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrarilor asupra componentelor de
biodiversitate

Pe perioada executiei va avea loc un impact limitat in timp asupra mediului a lucrarilor, generat de
utilaje, de depozitarea si manipularea materialelor.

Realizarea lucrarilor in albia paraului vor conduce la eliberarea in apa a particulelor fine, conducand
la deranjarea mediului de viata al ecosistemelor acvatice existente. Totusi, acest impact are o perioada
limitata de timp, dupa terminarea executiei se revine la situatia initiala.

Dupa executia lucrarilor ecosistemele acvatice si terestre nu vor fi afectate in nici un fel.
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7.1.3  Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrarilor asupra calitatii apei

Pe durata executiei lucrarilor se va inregistra o crestere a turbiditatii apelor in aval de frontul de lucru,
datorata cresterii vitezei de curgere, ce poate avea un impact negativ asupra calitatii apelor in perioade
cu debit scazut.

Acest impact asupra corpului de apa, produs in perioada executiei lucrarilor de reparatii is refacere a
caii de rulare si a structurii podului care face obiectul acestui memoriu va fi de scurta durata (doar pe
perioada executiei lucrarilor), reversibil, mai mare pe perioada executiei lucrarilor de refacere si
amenajare a malurilor/albiei Tn corpul de apa.

Tn conditii normale de exploatare nu se apreciaza presiuni semnificative asupra apelor, impactul fiind
negativ redus, accidental si reversibil.

7.1.4  Impactul potential asupra calitatii aerului in perioada de executie lucrari si perioada de
operare

Calitatea aerului va fi afectata temporar in zona frontului de lucru si in zona drumurilor de acces, in
principal prin cresterea concentratiilor de particule in suspensie generate de activitatile specifice n
fronturile de lucru si prin cresterea concentratiilor de poluanti datorati folosirii utilajelor cu motoare cu
combustie interna.

Pentru reducerea impactului asupra calitatii aerului sunt propuse, in capitolele anterioare ale
prezentului raport, numeroase masuri care pot asigura atingerea unui impact redus in toate etapele
proiectului.

Tn perioada de operare un impact va fi resimtit local datorita traficului rutier care se desfasoara pe DN
26A in zona podului.

7.1.5  Impactul potential asupra solului

Principalul impact negativ direct asupra solului in etapa de executie se datoreaza lucrarilor de
manevrare a maselor de paméant (decopertari, excavari, depozitari) pe suprafetele ce vor fi ocupate
de elementele temporare aferente executiei lucrarilor.

Totodata, activitatile de depozitare a unor materiale, dar si functionarea utilajelor de constructie vor
reprezenta riscuri de contaminare a solului in zona santierului.

Apreciem ca in aceasta etapa, impactul asupra componentei de mediu sol va fi redus pe zonele unde
sunt prevazute facilitatile santierului, ce se va desfasura pe termen mediu.

7.1.6  Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual
Impactul potential asupra peisajului $i mediului vizual se datoreaza, pe perioada executiei lucrarilor,
depozitelor de materiale, a utilajelor care vor fi utilizate la amenajarea obiectivelor.

in perioada de functionare, prin amenajarea zonei respective, impactul va fi unul pozitiv pentru
populatia din zonele riverane si pentru cei care tranziteaza zona.

7.2 Extinderea spatiala a impactului potential

Distantele cele mai mari pana la care pot sa se resimta efectele proiectului in etapa de executie sunt
date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aerului (cresterea nivelului
de particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal.

In etapa de operare, impactul potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul
si vibratiile produse de circulatia autovehiculelor.

40



”Pod pe DN 26A, km 0+500, peste raul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galati”
Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu

7.3 Magnitudinea si complexitatea impactului

Asa cum a fost precizat anterior, realizarea lucrarilor de realizare ale podului de pe DN 26A din dreptul
km 0+500 nu va genera impacturi negative semnificative asupra componentelor de mediu.

Dintre formele de impact identificate, riscurile mai mari de producere a unor impacturi moderate sunt
in cazul:

o calitatii vietii locuitorilor din imediata vecinatate a (cresterea nivelului de zgomot si a
concentratiei poluantilor atmosferici in timpul executiei lucrarilor).

Pentru celelalte forme de impact este putin probabil sa poata fi inregistrate forme de impact moderat,
in lipsa unor incidente din care sa urmeze un fenomen de poluare accidentala.

7.4 Probabilitatea impactului
Maijoritatea formelor de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie.

Tn cazul deversarilor de substante poluante pe sol sau in cursurile de ap& probabilitatea de aparitie a
impactului este mica, aceste evenimente putand sa apara accidental.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea unui plan
adaptabil de masuri si monitorizare a eficientei masurilor:

o proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;

o evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluarea impactului la finalizarea
constructiei si in primii ani de operare);

o implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienfa masurilor deja

implementate nu permite evitarea impactului semnificativ.

7.5 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Formele de impact enumerate pentru perioada de executie au debutul corespunzator fiecarei activitati
generatoare.

Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor depasi durata de executie a
lucrarilor.

Frecventa manifestarii impactului asupra asezarilor umane si a ecosistemelor terestre este legata de
activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare parte de cresterea nivelului de zgomot
si prezenta echipelor de lucru.

In perioada de operare, impactul potential asupra asezarilor umane este unul pozitiv si cu caracter
permanent.

7.6 Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

In toate etapele proiectului au fost prevazute méasuri de evitare si reducere a impactului, acestea fiind
prezentate in cadrul capitolelor anterioare ale memoriului.

7.7 Natura transfrontaliera a impactului

Avand in vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, consideram ca nu
exista potentialul de generare a unor impacturi directe sau indirecte de natura transfrontaliera.

8 Prevederi pentru monitorizarea mediului

Pe perioada de implementare a proiectului se recomanda:

o monitorizarea lunara a emisiilor de noxe provenite de la operatiile care se executa pe perioada
desfasurarii lucrarilor. Indicatorii analizati vor fi: NOx, SO», pulberi in suspensie;

o monitorizarea trimestriala a nivelului de zgomot generat de utilajele care vor fi operabile pe
frontul de lucru (functie de tipurile de echipamente folosite in perioada respective);
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o monitorizarea lunara a cantitatilor de deseuri / tipuri de deseuri.
In tabelul de mai jos, se regaseste detaliat propunerea de monitorizare a factorilor de mediu pe
perioada de executie a lucrarilor.

Componenta de o Parametrii Amplasament propus
. Periodicitate o o
mediu monitorizati pentru monitorizare
Aer Lunar NOX, SQZ’ pulberi in fronturi de lucru
suspensie
pH, CBO5, CCO-Cr,
MTS, substante
Apa de suprafata Lunar extragtlplle cu solventi fronturi de lucru
organici, produse
petroliere, aluminiu,
plumb si cadmiu
Sol Trimestrial hidrocarburi, Pb, pH | fronturi de lucru
zonele locuite aflate Tn
Nivelul de zgomot | apropierea fronturilor de
Zgomot Lunar dB(A) lucru

Pe perioada de operare nu va fi necesara monitorizarea factorilor de mediu, traficul rutier fiind unul
moderat in zona.

9 Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe /strategii / documente de
planificare

Acest proiect se incadreaza in Anexa 2, pct 10 (e) din Legea nr 292/2018.

Proiectul intra sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile
si completarile ulterioare. Conform art. 48 , pct. 1 lit. e) din Legea Apelor 107/1996, proiectul se
incadreaza in categoria ,traversari de cursuri de apa cu lucrarile aferente: poduri, conducte, linii
electrice etc.”.

Proiectul nu se incadreaza in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP). Proiectul se incadreaza in Directiva Cadru Apa.

9.1 Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si
controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante
periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva
2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui
cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai
curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Proiectul pentru care se solicita acord de mediu nu intra sub incidenta nici unei directive europene din
tratatul de aderare, respectiv din directivele mentionate mai sus.
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9.2 Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Proiectului analizat nu se inscrie n planuri/programe/strategiii de dezvoltare locale sau judetene.

10 Lucrari necesare organizarii de santier
10.1 Descrierealucrarilor necesare organizarii de santier

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

o constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i
permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si cele privind
controlul executiei;

o toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, n
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si protejarea mediului.

Pentru amenajarea organizarilor de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:

o delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;

o pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

. trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii,
depozite, parcari pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizarii proiectului;

o organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea corespunzatoare

a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri perimetrale pentru colectarea
eventualelor pierderi accidentale. Vor fi amenajate zone prevazute cu platforma impermeabila,
imprejmuire si mijloace de avertizare pentru stocarea sau depozitarea temporara a materiilor prime,
materialelor si deseurilor;

. amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii;

o procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale in
vigoare;

o asigurarea iluminarii obiectivelor.

10.2 Localizarea organizarii de santier
In aceasta etapa a proiectului, nu se cunoaste locatia pentru amplasarea organizarii de santier.
Restrictiile privind amplasarea organizarii de santier sunt:

o se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie Tn albiile si pe malurile
cursurilor de apa;

o se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie ih zone de protectie
precum situri arheologice, monumente ale naturii;

o se interzice ocuparea terenurilor de calitati superioare pentru amplasamentele organizarii de
santier si bazele de productie;

o se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cu vegetatie
arboricol3;

o se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cu alunecari

de teren si pe terenuri inundabile.

10.3 Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul generat de organizarea de santier se manifesta in special prin ocuparea temporara a unor
suprafete de teren, depozitarea si manevrarea materialelor de constructie, deplasarea utilajelor de
constructie.

Este de preferat, pe cat posibil, ca organizarea de santier sa fie realizate in zone construite, in care
se desfagoara sau anterior s-au desfasurat si alte activitati economice.
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Traficul de santier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de constructie,
transportul deseurilor generate din activitate in perioada de executie, transport de carburant, transport
de personal, transport apa.

Mijloacele de transport si utilajele constau in: buldoexcavatoar, excavatoare, incarcatoare frontale,
autocamioane, autobasculante, macarale, cisterne pentru apa, etc.

Prin evitarea amplasarii organizarii de santier in imediata vecinatate a zonelor locuite, se evita
producerea unui impact semnificativ asupra acestora.

10.4 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organziarii de santier

Sursele de emisii in atmosfera aferente organizarii de santier constau in surse emisie mobile deoarece
pentru aceasta lucrare nu vor fi necesare statii de producere beton si/sau mixture asfaltice.

In timpul executarii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina emisii de
poluanti in atmosfera rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO,, NOx, SO, particule Tn
suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri si a uzurii pneurilor care genereaza pulberi
sedimentabile.

Activitatea utilajelor consta in: decaparea pamantului vegetal, sapaturi lucrari de demolarea a partii
carosabile, parapetului pietonal, lucrari de refacere a caii de rulare, etc.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de aceste utilaje depind de: nivelul tehnologic al motorului,
puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, varsta utilajului, dotari cu dispozitive
de reducere a poluarii, modul de utilizare, durata de utilizare.

Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacuarile de ape uzate insuficient epurate din cadrul
organizarilor de santier.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzatoare a
deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile accidentale de produse petroliere
de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetangeitati.

10.5 Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Pentru controlul emisiilor in mediu, Tn functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizarea de
santier si localizarea si caracteristicile amplasamentelor alese, se va asigura:

o impermabilizarea platfomei pe care se va amenaja in special locul de parcare al utilajelor.

o dotarea organizarii de santier cu toalete ecologice care se vor curata periodic printr-o firma de
vidanjare, prin grija antreprenorului care va executa lucrarea, pentru a se evita deversarea apelor
menajere pe sol sau in corpurile de apa din apropierea amplasamentului.

11 Lucrari de refacere a amplasamentului
11.1 Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al zonelor
ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie.

Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel starea
naturala a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de
refacere.

Aceste lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate in
urma activitatilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere), plantarea de specii din
vegetatia specifica zonei.
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Lucrarile de refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate, cat si acela
de reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafatele
afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea proiectului propus, conducéand la
cresterea suprafetelor de habitate alterate.

Lucrarile de refacere pot avea diferite grade de complementaritate cu alte masuri de reducere a
impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra calitatii aerului sau a masurilor
de refacere a conectivitatii ecologice a zonelor afectate.

Lucrarile de refacere a amplasamentului se pot clasifica ih urmatoarele categorii principale:

o lucrari pentru refacerea zonelor ocupate de organizarea de santier — in urma dezafectarii
acesteia, a evacuarii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform categoriei de
utilizare anterioara ocuparii acesteia.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se vor folosi
doar speciile din compozitia fitocenotica locala (corespunzatoare zonelor asupra carora s-a intervenit
sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante straine
(non-native).

11.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de produse petroliere provenite de la utilajele si
autovehiculele de transport implicate in lucrarile de constructie, principalul factor de mediu posibil a fi
afectat este apa (lucrarile fiind executate in corpul de apa sau in imediata vecinatate a acestuia) si
ulterior solul.

In acest sens, ca masurd preventivd se recomandd dotarea organizarii de santier cu material
absorbant, pentru interventia prompta in caz de aparitie a unor poluari accidentale.
Tn cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante periculoase (motorina, uleiuri etc.), vor fi luate

imediat masuri corespunzatoare, astfel:
4 Izolarea sursei de poluare:

o evitarea raspandirii substantei periculoase prin oprirea mecanica si recuperarea prin utilizarea
barajelor absorbante cu rol in colectarea produsului petrolier si oprirea raspandirii acestuia pe suprafat
corpului de apa;

o limitarea extinderii suprafetei contaminate utilizand materiale absorbante si mijloace de
interventie;

v Indepartarea substantelor poluante prin mijloace adecvate tehnic:

o recuperarea pierderilor intr-un recipient;

o colectarea, transportul si depozitarea intermediara in conditii de securitate corespunzatoare
pentru mediu, in vederea recuperarii, sau dupa caz, a neutralizarii ori distrugerii substantelor poluante;
v Gestionarea deseurilor rezultate in urma deversarilor accidentale:

o pamantul contaminat cu substante poluante va fi indepartat in vederea eliminarii prin

intermediul contractorilor autorizatj;

o produsul sau substantele poluante colectate de pe suprafata corpului de apa de asemenea se
vor colecta Tn recipienti speciali si vor fi eliminate prin firme autorizate, conform specificatiilor din
legislatia Tn vigoare;

o materialul absorbant utilizat la absorbtia substantelor poluante va fi colectat in recipiente
metalice acoperite in vederea valorificarii/eliminarii prin intermediul contractorilor autorizati.

De asemenea pe toata perioada de realizare a lucrarilor se recomanda verificarea periodica a starii

utilajelor si a instalatiilor, precum si instruirea personalului privind procedurile de prevenire a poluarilor
accidentale si verificarea periodica a respectarii acestora.
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Prin natura activitatilor din cadrul obiectivului, in perioada de operare riscul aparitiei unor evenimente
cu implicatii asupra mediului este scazut.

11.3 Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei

Lucrari la infrastructuri
Culea C1 (Roméania):

- Se demoleaza partea superioara a stalpilor, bancheta cuzinetilor din beton armat, zidul de

garda si zidurile intoarse pana la minim 1.00 m sub cota intrados a grinzilor proiectate;

Lucrari necesare Pile P1, P2, P3:

- Se demoleaza pilele P1 si P3;

- Pila P2 va fi utilizata pentru sprijinirea provizorie a arcului metalic, dupa care va fi demolata

Lucrari necesare Pile P4, P5:

- Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare, sablare,
periere, spituire in camp continuu, etc.;

- Se demoleaza camasuirea existenta;

Lucrari la suprastructura
- Se desface calea pe pod;

- Se dezafecteaza grinzile existente;

Tn cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici ce pot
afecta mediul inconjurator.

Beneficiarul lucrarilor propuse prin documentatie de avizare a lucrarilor de interventie are
posibilitatea de a recicla materialele rezultate, in vederea reciclarii tot ca materiale de constructii.
Se va avea in vedere colectarea separata, pe categorii de deseuri, a deseurilor rezultate in urma
demolarilor. Pentru a evita impactul negativ asupra mediului, trebuie acordata atentie deosebita
stocarii temporare a deseurilor din constructii, astfel trebuie sa fie prevazute zone de stocare a
deseurilor in apropierea podului.

Se vor colecta selectiv deseurile rezultate din demolare. Acestea vor fi depozitate in functie de
modul de reciclare/valorificare sau eliminare propus pentru fiecare categorie:

- Materiale metalice;

- Piatra/balast;

- Moloz.

Lucrarile propuse vor avea un impact minim asupra mediului daca se vor respecta cu strictete
masurile de prevenire, reducere, limitare a eventualelor poluari accidentale respectandu-se
procedurile privind dezafectarea si redarea terenului la starea initiala.

11.4 Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului

La finalizarea lucrarilor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor
ocupate temporar sau a celor afectate de executia lucrarilor de refacere si reparatii a podului care face
obiectul acestui memoriu.

12 Anexe

12.1 Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare
a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale
de constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
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orice suprafatd de teren solicitata pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si
amplasamente)

Piese desenate;:
. Plan de incadrare in zona
. Dispozitie Generala, Plan, Elevatie, Sectiuni

12.2 Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare

Proiectul analizat nu implica procese tehnologice.

12.3 Schema flux a gestionarii deseurilor

Schema flux a gestionarii deseurilor include toate etapele de la generare pana la eliminarea /
valorificare.

Din aceste etape, in proiectul care face obiectul acestui memoriu, etapele fluxului includ doar generare
si depozitare.

=i

Colectare in amestec

DESEURI

Colectare separata

[ COLECTARE ]

Recuperare / reciclare

Tratare mecano - biologica

[ TRATARE ] | ¢

DESEURI
Compostare
ELIMINARE [ " »
epozitare
DESEURI

Partea de tratare si eliminare apartine operatorilor autorizati cu care vor exista contracte incheiate pe
toata durata perioadei de executie a lucrarilor, prin grija Antreprenorului.

12.4 Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului
Nu este cazul.

13 Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011,
cu modificarile si completarile ulterioare

13.1 Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de ariile naturale protejate de interes
comunitar, coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului

Podul de pe DN 26A km 0+500, care face obiectul prezentei documentatii este raza judetului Galati,
in apropierea comunei Oancea pe DN 26A (Romania) si pe raza raionului Cahul in apropierea orasului
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Cahul din Republica Moldova, traverseaza raul Prut si face legatura intre localitatile Oancea
(Romaénia) si Cahul (Republica Moldova).

Asupra podului de pe DN 26A, km 0+500, peste raul Prut, s-a efectuat in anul 2022, un raport de
expertiza tehnica de catre Expert Tehnic ing. Popovici Mihaela, care a evidentiat starea tehnica a
podului la momentul respectiv.

Fundamentata pe o baza completad de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor efectuate
in amplasamentul podului, expertiza tehnica a scos in evidenta deficientele podului si momentul
necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei
acesteia.

Potrivit expertizei podul a obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist=29 de puncte, se incadreaza

conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006" in clasa
st&rii tehnice 1V - STARE NESATISFACATOARE.

Intrucat podul prezinta degradari importante la elementele principale de rezistenta cu depunctari mai
mari decét 7 care pericliteaza siguranta circulatiei (starea avansata de degradare a grinzilor Matarov),
conform articolului 17 din "Instructiunile privind stabilirea starii tehnice a unui pod", indicativ AND
522/2002, se vor lua masuri imediate si anume introducerea restrictiilor de viteza de 10km/h si de
tonaj de 10t.

Pe durata executarii lucrarilor circulatia se va executa pe un pod provizoriu situat pe o
varianta de circulatie locala amplasata in amonte de podul existent.

Varianta provizorie de circulatie

La stabilirea locatiei variantei provizorii de circulatie s-a urmarit afectarea minima a
retelelor din zona podului. Tn aval de pod pe malul Republicii Moldova sunt stalpi de curent Si
camine de vizitare. S-a estimat ca prin amplasarea variantei provizorii in amonte de pod, impactul
asupra retelelor existente este mai redus fatda de amplasarea acesteia in aval de pod.

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 420 m.

Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:
o 2x3.50 m benzi de circulatie
o 2x1.20 m trotuare

Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de
147 m, acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre
Nivelul Apelor Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.
Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.0m

latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.

Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
o 8 cm strat de baza din AB31.5

o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16

Lucrari la infrastructuri
Culea C1 (Roménia):

- Se demoleaza partea superioara a stélpilor, bancheta cuzinetilor din beton armat, zidul de
garda si zidurile intoarse pana la minim 1.00 m sub cota intrados a grinzilor proiectate;
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Se executa 3 piloti de diametru mare @ 1.50 m L=32 m din beton armat C25/30 in spatele
culeei existente;

Se executa bancheta cuzinetilor pe coronamentul pilotilor din beton armat;

Se executa zidul de garda si zidurile intoarse;

Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;

Culea C2 (R.Moldova):

Se consolideaza fundatia prin executia unor piloti forati, unul in amonte si unul in aval cu ®
1.50 m si L=32 m din beton armat C25/30;

Se extinde bancheta cuzinetilor pentru a asigura rezemarea noilor grinzi.

Se camasuieste bancheta existenta cu min. 15 cm C35/45;

Se refac zidul de garda si zidurile intoarse;

Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

Se monteaza aparatele de reazem din neopren;

Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;

Lucrari necesare Pile P1, P2, P3:
Se demoleaza pilele P1 si P3;

Se executa 2 pile noi, una in zona pilei existente P1, iar cealalta in zona pilei existente P3;

o Pilele for fi fundate pe cate 12 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30,
incastrati minim 2.50 m in terenul bun de fundare (argild marnoasa cenusie tare)
identificat in forajul F1;

o Pilotii vor fi legati la partea superioara cu céate 2 radiere din beton armat C25/30;

o Elevatiile se vor executa din céate 4 stélpi din beton C30/37, 2 verticali si 2 inclinati cu
rol de contravantuire. Stalpii vor fi legati la partea superioara cu o rigla din beton
armat C35/45, pe care se vor executa cuzinetii si blocurile antiseismice.

o Se monteaza aparatele de reazem din neopren, aparatele de reazem ale arcului
metalic vor indeplinii si rolul de izolator seismic pentru a reduce eforturile din

infrastructuri.

- Pila P2 va fi utilizata pentru sprijinirea provizorie a arcului metalic, dupa care va fi demolata.

Lucrari necesare Pile P4, P5:

Prin renuntarea la pila P2 din albie, acestea se renumeroteaza devenind P3 si P4

Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in camp continuu, etc.;

Se demoleaza camasuirea existents;

Se consolideaza fundatia cu céate 6 piloti @ 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30. Pilotii
vor fi legati la partea superioara cu radiere din beton armat C25/30. Pentru asigurarea
conlucrarii dintre fundatia existenta si radierul proiectat se vor executa in fundatia existenta
ancore montate in perforatii matate cu rasina epoxidica.

Se realizeaza o camasuire si extindere a elevatiei amonte si aval pentru a permite
rezemarea grinzilor noului tablier;

Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;
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Se monteaza aparate de reazem din neopren;
Toate fetele betoanelor aflate in contact cu paméantul se vor proteja cu hidroizolatie tip
emulsie bituminoasa.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Lucrari la suprastructura

Se desface calea pe pod;

Se dezafecteaza grinzile existente;

Suprastructura proiectata va asigura un carosabil de 7.80m, 2 trotuare denivelate de cate
1.50m, 2 spatii de cate 0.6m pentru prinderea parapetului directional tip H4b si 2 rigle de
cate 25 cm pentru prinderea parapetului pietonal. Latimea transversala totala a podului va
fi de 12.50 m (fara latimea liselor prefabricate si arcul metalic)

Suprastructura se va dimensiona la convoiul de calcul LM1 si LM2 cnf. SR EN 1991-
2:2005;

Pe prima deschidere se monteaza 11 grinzi prefabricate precomprimate tip "I’ cu lungimea
de 17,0 m si inaltimea de 80cm, grinzile se aseaza joantiv. Peste grinzi se va executa
placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 15 cm, care va
indeplinii si rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi incastrate in culeea C1 si simplu
rezemate pe pila P1, renuntandu-se astfel la rostul de pe culee.

Pentru realizarea deschiderii centrale peste raul Prut se va executa un tablier metalic cu
lungimea de 86.3m (deschiderea de calcul de 85.0 m). Structura de rezistenta va fi
realizata din 2 arce metalice casetate cu grinzi tirant metalice casetate, legatura dintre arce
si grinzile tirant se va efectua printr-o retea de tiranti inclinati care vor transmite eforturile
din tablier la arce. Arcele metalice vor avea o curbura continua dupa un arc de cerc, ele vor
fi rigidizate cu contravantuiri. intre grinzile tirant se vor realiza antretoaze metalice si placa
de supra betonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 25 cm. Platelajul
tablierului este constituit de placa din beton armat in conlucrare cu antretoazele metalice.
La montarea arcului se va folosi pila existenta din albie, aceasta va fi demolata dupa
finalizarea acestuia.

Pe ultimele 3 deschideri se monteaza cate 5 grinzi prefabricate tip "T” cu indltimea de 1.60
m si cu lungimea de 32.55 m pe primele 2 deschideri, respectiv 32.70 m pe ultima
deschidere. Intre grinzi, pe post de cofraj pierdut, se vor monta predale din beton armat.
Peste grinzi se va executa placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea
minima de 20 cm, care va indeplinii i rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi simplu
rezemate pe infrastructuri, iar placa de suprabetonare va fi continuizata in dreptul pilelor P3
si P4, reducandu-se astfel numarul de rosturi.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Executarea caii pe pod

Se monteaza gurile de scurgere;
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- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie la capetele arcului si pe
culeea C2;
- Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;
- Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
- Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor;
- Se executa trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse;
o 3cm BAS;
o 25cm beton de umplutura C25/30;
- Se executa straturile caii pe pod:
o 4cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat — strat de uzura;
o 4cm beton asfaltic pentru poduri BAP16 — strat de legatura;
o 3cm BAS - strat de protectie;
- Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;
- Se monteaza parapetele directional tip H4b;

- Se aplica marcajului rutier;

Racordari cu terasamentele, rampe de acces:
- Se executa placi de racordare cu lungimea de 6 m;

- Se refac sferturile de con;

- Se reface pereul din fata culeelor;

- Se executa scari la capetele podului;

- Se executa semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

- Se racordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la

noile caracteristici ale podului (latime, cota rosie);

Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi:

O

O

O

30 cm strat inferior de fundatie din balast

20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
10 cm strat de baza din AB31.5

6 cm strat de legatura din BAD22.4

4 cm strat de uzura din BA16

Lucrari in albie
- Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albiei, pe doua

lungimi de pod Tn amonte si o lungime de pod in aval,
- Se protejeaza fundatia pilei P1 prin completarea cu palplanse a protectiei existente
(palplanse), respectand conturul proeictat al fundatiei.

Se protejeaza fundatia pilei P2 impotriva afuierii prin executarea pe taluzul malului stang a

unei protectii din saltele de gabioane interconectate cu grosimea de 30 cm sau a unei geosaltele

umplute cu beton pe o lungime de 50 m amonte si 40 m aval.
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Coordonatele STEREO ale amplasamentului sunt:

Nr. crt. X y
1 maldrept | /5 033 2347 495 608.6162
Culee C1
2 malstang | /5 5580341 495 548.6599
Culee C2

fiind amplasat in situl Natura 2000 ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului Inferior (fig.13.1.1.).

Habitats Directive Sites (pSCl, 5Cl or

%' SAC):Lunca Joasa a Prutului

Lunce Jossé & Prutului (SiteCode:
e ROSCI0105)

Area: 3,751 96 ha

Dataset year: 2021
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Figura nr fig.13.1.1 — Amplasare obiectiv fata de areal ROSCI0105

13.2. Numele, codul si alte detalii descriptive ale ariilor protejate de interes comunitar
intersectate de proiect

Zona ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului Inferior a fost declarata sit de importanta comunitara in luna
12 anul 2008, ca parte integranta a retelei ecologice Natura 2000 in Roméania si se intinde pe o
suprafata de 5753,40 hectare.

Coordonatele sitului sunt: 28.179103 longitudine si 45.418505 latitudine.

Situl se incadreaza in regiunea biogeografica stepic (100,00%) pe teritoriul judetului Judetul Galati.
Clasele de habitate caracteristice acestui tip de area sunt:

- Plaje de nisip in proportie de 0,47 %, cod NO4

- RAuri, lacuri in proportie de 40,11 %, cod NO6

- Miautini, turbarii in proportie de 14,25 %, cod NO7

- Culturi in proportie de 3,80 %, cod N12

- Pasuni in proportie de 8,39 %, cod N14

- Alte terenuri arabile in proportie de 0,80%, cod N15
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- Paduri de foioase in proportie de 30,15 %, cod N16
- Vii si livezi in proportie de 1,13 %, cod N21
- Alte terenuri artificiale (localitati, mine..) in proportie de 0,90 %, cod N23

Calitatea si importanta sitului ROSCI0105 Lunca Joaséa a Prutului Inferior

Bazinul hidrografic Prut in zona sa inferioara, pe teritoriul judetului Galati, se incadreaza in
marea unitate geomorfologica a Podisului Moldovei, subunitatea platforma Béarladului cu sectorul sadu
Platforma Covurlui, care este subdivizata la randul ei in colinele Covurluiului si Campia Covurluiului.
Din fragmentarea reliefului s-au separat trei unititati geomorfologice: platouri, vai si Lunca Prutului.

Lunca Prutului Inferior se caracterizeaza prin altitudini absolute cuprinse intre 8m in partea
nordica si 3-4 m in partea sudica. Relieful luncii se prezinta in general plan, cu o panta continua de la
nord spre sud. Transversal, terenul este inclinat spre raul Prut (est). Aspectul general al luncii este cel
al unei depresiuni largi. Microrelieful este reprezentat de forme de acumulare (grinduri) si forme
negative (foste lacuri, garle, balti si mlastini). in cadrul luncii se disting grinduri exterioare, cum este
grindul principal al Prutului alcatuit din texturi grosiere si mijlocii, in rest grinduri interioare
(intergrinduri) formate de-a lungul fostelor privale si alcatuite din texturi fine si in mai mica masura din
texturi mijlocii. Geologic: Tn profunzime - formatiuni cristaline si magmatice; in cuvertura se pot contura
ciclurile sedimentare: 1) permian - triasic inferior, 2) jurasic - cretacic - eocen si 3) badenian superior
- romanian (pliocen). ;

Prin Hotararea Consiliului Judetului Galati, Nr. 46/1994, privind instituirea regimului de
protectie oficiala a unor zone si monumente de pe teritoriul judetului Galati s-au desemnat: Lunca
Joasd a Prutului (Zona de est a judetului Galati, de la Cavadinesti pana la varsarea in Dunare), Lacul
Pochina (74,8 ha), Lacul Vlascuta (41,8) si Ostrovul Prut. Situl include patru arii naturale protejate de
interes national, conform Legii nr. 5/2000, privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national - Sectiunea a lll -a zone protejate: Lunca Joasa a Prutului (81ha), Lacul Pochina (74,8ha),
Lacul Vlascuta (41,8ha) si Ostrovul Prut (62 ha). Prin HG 2151/2004, privind instituirea regimului de
arie naturala protejata pentru noi zone, situl este incadrat la categoria de management parc natural:
Parcul Natural Lunca Joasa a Prutului Inferior (8247ha).

Situl este important datorita :

Vegetatia luncii Prutului este reprezentata prin formatiuni vegetale naturale de pajisti si padure,
specifice solurilor aluviale, inundate periodic si cu exces de umiditate freatica. Pajistile sunt alcatuite
din specii mezofile si mezohidrofile reprezentate prin graminee. Vegetatia lemnoasa este constituita
mai ales din esente moi. Vegetatia palustra este compusa din Carex riparia, Scirpus sylvaticus, Typha
latifolia, Phragmites communis, Equisetum arvense, Mentha aquatic etc. In ochiuri de apa se
intdlneste: Lemna trisulca, Hydrocharis morsus - ranae, Potamogeton natans. Din speciile rare fac
parte - Nymphaea alba, Salvinia natans, Thelypteris palustris, Nymphoides peltata, Vallisneria spiralis,
Stratioides aloides, Alisma gramineum, Iris pseudacorus, Sagittaria sagittifolia, Potamogeton crispi,
Ceratophyllum demersum etc. Pe unele sectoare din preajma raului Prut s-au pastrat fragmente de
fitocenoze silvice cu Vitis sylvestris, Fraxinus pallisae, Frangula alnus. Din punct de vedere avifaunistic
Bazinul hidrografic al Prutului inferior reprezinta o zona deosebit de importanta, deoarece aici sunt
Tnregistrate importante efective de pasari acvatice in timpul migratiei, si anume: ardeide (Ardeola
ralloides, Egretta garzetta, Egreta alba, Ardea purpurea), ciconiide (Ciconia nigra, Ciconia ciconia),
threskiornithide (Plegadis falcinellus, Platalea leucorodia), anatide (Cygnus olor, Anser albifrons,
Anser erythropus, Anser anser, Anas crecca, Anas querquedula, Aythya ferina, Aythya nyroca), ralide
(Fulica atra), charidriiforme (Himantopus himantopus, Recurvirostra avosetta, Vanellus vanellus,
Philomachus pugnax, Limosa limosa, Tringa totanus), laride (Larus ridibundus), sternide (Sterna
hirundo, Chlidonias hybridus), hirundinide (Riparia riparia, Hirundo rustica), sylviide (Acrocephalus
sp.) s.a.
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13.3. Prezenta si efectivele de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului
Lucrarile care fac obiectul acestui memoriu sunt amplasate in partea centrala, a sitului natural.

Deoarece lucrarile se vor face in vecinatatea zonelor locuite, zone antropizatem fara a ocupa suprafete
suplimentare de teren, speciile prezente aici sunt adaptate unui impact uman permanent.

In tabelul de mai jos sunt prezentate speciile de interes comunitar din zona proiectului, impreuna cu
informatii disponibile despre suprafetele si efectivele acestora precum si localizarea acestora, acolo
unde sunt informatii disponibile.
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Tabel nr. 13.3.1 - Prezenta si efectivele speciilor in ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului Inferior conform Formularului Standard Natura 2000
(https://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=ROSCI0105)

Grup Cod Denumire specie Tip ; Marime - Categorie : Evaluare sit
Min Max | unitate Populatie | Conservare | Izolare | Global
Pesti
F 1130 Aspius aspius p C C A C A
F 6963 Cobitis taenia Complex p P C B C B
F 1157 Gymnocephalus schraetzer p P C C C C
F 1145 Misgurnus fossilis p C B B C B
F 2522 Pelecus cultratus p P C C C B
F 5339 Rhodeus amarus p P C B C B
F 6143 Romanogobio kesslerii p P B B C B
F 1160 Zingel streber p P C B C B
F 1159 Zingel zingel p P C B C B
Amfibieni
1188 Bombina bombina p P C B C B
1993 Triturus dobrogicus p P D
Nevertebrate
‘ 6199 ‘ Euplagia quadripunctaria ‘ P ‘ ‘ ‘ ‘ R ‘ B ’ B ‘ C ‘ B
Reptile
l 1220 ‘ Emys orbicularis ‘ p ‘ ‘ ‘ ‘ P ‘ D | ‘ ‘
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o Grup: A- amfibiene, F- pesti, | — nevertebrate, M — mamifere, P - plante

¢ Tip: p = permanent, r = reproducere, ¢ = concentratie, w = iernare (pentru speciile de plante si non-migratoare se utilizeaza permanent);

e Unitate: i = indivizi, p = perechi sau alte unitati conform listei standard a unitatilor populationale si codurilor in conformitate cu articolul 12 si 17 de raportare

(a se vedea portalul de referinta);

¢ Categorii de abundenta (Cat.): C = frecvente, R = rare, V = foarte rare, P = prezente - pentru a umple daca datele sunt deficitare sau in plus fata de
informatiile referitoare la marimea populatiei;

¢ Evaluarea site-ului: a) Populatia: marimea si densitatea populatei speciilor prezente pe amplasament in raport cu populatiile prezente pe teritoriul national.
A: 100%> = p> 15%; B: 15%> = p> 2%; C: 2%> = p> 0%; D: populatie nesemnificativa; b) Conservarea: gradul de conservare a caracteristicilor habitatului
care sunt importante pentru specia in cauza si posibilitatile de restaurare. A: conservare excelenta, B: conservare buna, C: conservare medie sau redusa;
c) lzolate: gradul de izolare a populatiei prezente pe amplasament in raport cu gama naturala a speciilor. A: populatie (aproape) izolata; B: populatie
neizolata, dar pe marginea zonei de distributie; C: populatie neizolata in intervalul extins de distributie; d) Global: evaluarea globala a valorii sitului pentru
conservarea speciei in cauza. A: valoare excelenta; B: valoare buna; C: valoare semnificativa.

Tabel nr. 13.3.2 - Prezenta habitatelor in ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului

(https://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=ROSCI0105)

Inferior conform Formularului

Tip Habitat
Cod Denumire BT
[ha]
Ape statatoare, oligotrofe pana la mezotrofe cu vegetatia de
3130 | ,. . . . - 0
Littorelletea uniflorae si/sau de Isoeto- Nanojuncetea;
Lacuri eutrofe naturale cu vegetatie de Magnopotamion sau
3150 .. 0
Hydrocharition
3160 | Lacuri distrofice si baltj; 0
Rauri cu maluri namoloase cu vegetatie de Chenopodian rubri si
3270 | . : 0
Bidentian p.p.
6430 Asociatii de liziera cu ierburi inalte hidrofile de la nivelul campiilor 0
pana la nivel montan si alpin;
Fanete de joasa altitudine cu Alopecurus pratensis(coada-vulpii),
6510 . Lo 0
Sanguisorba officinalis(sorbestrea)

Standard Natura 2000
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Paduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus
excelsior sau Fraxinus angustifolia, din lungul marilor rauri
91FO0 ; 0
(Ulmenion
minoris)
92A0 | Zavoaie cu Salix alba si Populus alba 0

Tabel nr. 13.3.3 - Prezenta specii de flora si fauna in ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului Inferior conform Formularului Standard Natura 2000
(https://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=ROSCI0105)

. . Marime . Motivarea categorie

Grup Cod Denumire specie Min Max e Categorie A B C D
P Hippuris vulgaris Y X
I Hyponephele lycaon P X
P Orchis laxiflora ssp. elegans Vv X
P 2059 | Salvinia natans R X
P Stratiotes aloides Vv X
I Tomares nogelii P X
P 2165 | Trapa natans R X
P Vallisneria spiralis Vv X

¢ Grup: A- amfibiene, F- pesti, | — nevertebrate, M — mamifere, P — plante
¢ Categorie: abundenda categorie: C-comun, R - rar, V - foarte rar, P — prezent
¢ Motivarea categoriei: A- date de pe lista rosie a cetatenilor, B - endemice, C- convetii internationale, D - alte motive
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13.4. Legatura proiectului cu managementul ariei naturale protejate de interes comunitar
Situl ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului Inferior are implementat un Plan de management.

Principalul scop al proiectului este acela de a reabilita si consolida podul existent cu arc metalic si
grinzi prefabricate din beton armat precomprimat.

Astfel, proiectul nu are o legatura directa si nu este necesar pentru managementul conservarii ariei
naturale protejate de interes comunitar aflate in vecinatatea amplasamentului proiectului.

Proiectul este necesar pentru mentinerea/ dezvoltarea activitatilor socio-economice, inclusiv a
comunitatilor locale existente in interiorul si imediata vecinatate a retelei Natura 2000 din zona
proiectului; facilitare a transportului auto in siguranta in zona limitrofa a localitatii Oancea.

13.5. Impactul potential al proiectului asupra siturilor Natura 2000 si asupra speciilor si
habitatelor din ariile protejate de interes comunitar

Metodele folosite la executia lucrarilor de realizare sunt specifice acestui tip de lucrare si cuprind:

Pe durata executarii lucrarilor circulatia se va executa pe un pod provizoriu situat pe o varianta de
circulatie locala amplasata in amonte de podul existent

Lucrari la infrastructuri
Culea C1 (Roméania):

- Se demoleaza partea superioara a stélpilor, bancheta cuzinetilor din beton armat, zidul de
garda si zidurile intoarse pana la minim 1.00 m sub cota intrados a grinzilor proiectate;
- Se executa 3 piloti de diametru mare ® 1.50 m L=32 m din beton armat C25/30 in spatele

culeei existente;
- Se executa bancheta cuzinetilor pe coronamentul pilotilor din beton armat;
- Se executa zidul de garda si zidurile intoarse;
- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;

Culea C2 (R.Moldova):
- Se consolideaza fundatia prin executia unor piloti forati, unul in amonte si unul in aval cu ®

1.50 m si L=32 m din beton armat C25/30;

- Se extinde bancheta cuzinetilor pentru a asigura rezemarea noilor grinzi.

- Se camasuieste bancheta existenta cu min. 15 cm C35/45;

- Se refac zidul de garda si zidurile intoarse;

- Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

- Se monteaza aparatele de reazem din neopren;

- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperi;

Lucrari necesare Pile P1, P2, P3:
- Se demoleaza pilele P1 si P3;

- Se executa 2 pile noi, una in zona pilei existente P1, iar cealalta in zona pilei existente P3;
o Pilele for fi fundate pe cate 12 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30,
incastrati minim 2.50 m in terenul bun de fundare (argild marnoasa cenusie tare)
identificat in forajul F1;

o Pilotii vor fi legati la partea superioara cu cate 2 radiere din beton armat C25/30;
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o Elevatiile se vor executa din céate 4 stalpi din beton C30/37, 2 verticali si 2 inclinati cu
rol de contravantuire. Stalpii vor fi legati la partea superioara cu o rigla din beton
armat C35/45, pe care se vor executa cuzinetii si blocurile antiseismice.

o Se monteaza aparatele de reazem din neopren, aparatele de reazem ale arcului
metalic vor indeplinii si rolul de izolator seismic pentru a reduce eforturile din

infrastructuri.

- Pila P2 va fi utilizata pentru sprijinirea provizorie a arcului metalic, dupa care va fi demolata.

Lucrari necesare Pile P4, P5:

Prin renuntarea la pila P2 din albie, acestea se renumeroteaza devenind P3 si P4

Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in camp continuu, etc.;

Se demoleaza camasuirea existents;

Se consolideaza fundatia cu cate 6 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30. Pilotii
vor fi legati la partea superioara cu radiere din beton armat C25/30. Pentru asigurarea
conlucrarii dintre fundatia existenta si radierul proiectat se vor executa in fundatia existenta
ancore montate in perforatii matate cu rasina epoxidica.

Se realizeaza o camasuire si extindere a elevatiei amonte si aval pentru a permite
rezemarea grinzilor noului tablier;

Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

Se monteaza aparate de reazem din neopren,;

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu paméantul se vor proteja cu hidroizolatie tip
emulsie bituminoasa.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Lucrari la suprastructura

Se desface calea pe pod;

Se dezafecteaza grinzile existente;

Suprastructura proiectata va asigura un carosabil de 7.80m, 2 trotuare denivelate de cate
1.50m, 2 spatii de cate 0.6m pentru prinderea parapetului directional tip H4b si 2 rigle de
cate 25 cm pentru prinderea parapetului pietonal. Latimea transversala totala a podului va
fi de 12.50 m (fara latimea liselor prefabricate si arcul metalic)

Suprastructura se va dimensiona la convoiul de calcul LM1 si LM2 cnf. SR EN 1991-
2:2005;

Pe prima deschidere se monteaza 11 grinzi prefabricate precomprimate tip ”I” cu lungimea
de 17,0 m si inaltimea de 80cm, grinzile se aseaza joantiv. Peste grinzi se va executa
placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 15 cm, care va
indeplinii si rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi incastrate in culeea C1 si simplu
rezemate pe pila P1, renuntandu-se astfel la rostul de pe culee.

Pentru realizarea deschiderii centrale peste raul Prut se va executa un tablier metalic cu

lungimea de 86.3m (deschiderea de calcul de 85.0 m). Structura de rezistenta va fi
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realizata din 2 arce metalice casetate cu grinzi tirant metalice casetate, legatura dintre arce
si grinzile tirant se va efectua printr-o retea de tiranti inclinati care vor transmite eforturile
din tablier la arce. Arcele metalice vor avea o curbura continua dupa un arc de cerc, ele vor
fi rigidizate cu contravantuiri. Intre grinzile tirant se vor realiza antretoaze metalice si placa
de supra betonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 25 cm. Platelajul
tablierului este constituit de placa din beton armat in conlucrare cu antretoazele metalice.
La montarea arcului se va folosi pila existenta din albie, aceasta va fi demolata dupa
finalizarea acestuia.

Pe ultimele 3 deschideri se monteaza cate 5 grinzi prefabricate tip "T” cu inaltimea de 1.60
m si cu lungimea de 32.55 m pe primele 2 deschideri, respectiv 32.70 m pe ultima
deschidere. Intre grinzi, pe post de cofraj pierdut, se vor monta predale din beton armat.
Peste grinzi se va executa placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea
minima de 20 cm, care va indeplinii i rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi simplu
rezemate pe infrastructuri, iar placa de suprabetonare va fi continuizata in dreptul pilelor P3
si P4, reducandu-se astfel numarul de rosturi.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Executarea caii pe pod

Se monteaza gurile de scurgere;
Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie la capetele arcului si pe
culeea C2;
Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;
Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor;
Se executa trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse;

o 3cm BAS;

o 25cm beton de umplutura C25/30;
Se executa straturile caii pe pod:

o 4cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat — strat de uzura;

o 4cm beton asfaltic pentru poduri BAP16 — strat de legatura;

o 3cm BAS - strat de protectie;
Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;
Se monteaza parapetele directional tip H4b;

Se aplica marcajului rutier;

Racordari cu terasamentele, rampe de acces:

Se executa placi de racordare cu lungimea de 6 m;
Se refac sferturile de con;

Se reface pereul din fata culeelor;
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- Se executa scari la capetele podului;

- Se executd semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

- Se racordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la
noile caracteristici ale podului (Iatime, cota rosie);

Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
o 10 cm strat de baza din AB31.5

o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16

Lucrari in albie
- Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albiei, pe doua

lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval;
- Se protejeaza fundatia pilei P1 prin completarea cu palplanse a protectiei existente
(palplanse), respectand conturul proeictat al fundatiei.

Se protejeaza fundatia pilei P2 impotriva afuierii prin executarea pe taluzul malului stang a unei
protectii din saltele de gabioane interconectate cu grosimea de 30 cm sau a unei geosaltele umplute
cu beton pe o lungime de 50 m amonte si 40 m aval.

Lucrarile propuse a se realiza sunt amplasate pe raza judetului Galati, in apropierea comunei
Oancea pe DN 26A (Romania) si pe raza raionului Cahul in apropierea orasului Cahul din Republica
Moldova, in partea centrala a arealului Natura 2000 ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului Inferior, pe
un amplasament existent.

In amplasamentul proiectului si imprejurimi speciile prezente sunt adaptate unui impact uman
permanent. Lucrarile se vor face pe sectorul de drum national, care sunt caracterizate mai cu seama
de habitate ruderale, antropizate.

Suprafete de teren din vecinatatea podului vor fi ocupate temporar pentru pozitionarea
materialelor de constructie si alocarea organizarii de santier.

Lucrarile descrise nu necesita defrisari deoarece se vor face pe suprafete construite existent,
sau vor ocupa temporar suprafete aflate la marginea drumurilor, libere de vegetatie arbustiva.
Din datele analizate privind speciile de interes comunitar enumerate in formularul standard, asa cum
a mai fost mentionat in subcapitolele anterioare, in vecinatatea obiectivului din proiect aflate pe
teritoriul sitului, rezulta urmatoarele:

° in _zona lucrarilor nu _se regaseste nici 0 specie de importantd comunitard dintre cele
mentionate in formularul standard al sitului

Localizarea lucrarilor din proiect nu afecteaza in mod direct speciile de importanta comunitara
invecinate. Mentinerea integritatii zonelor din imediata vecinatate a podului nu va fi afectate teritoriul
necesar pentru adapost, reproducere si hranire pentru speciile de interes conservativ, fara sa afecteze
marimea populatiilor avifaunsitice. De asemenea, nu va exista o fragmentare functionala a habitatelor
populatiilor faunistice.

Se vor ocupate suprafete provizoriu din suprafata ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului
Inferior.

Lucrarile care se vor realiza prezinta un impact negativ temporar asupra calitatii factorilor de
mediu, Tn perioada lucrarilor de constructie. Pe termen lung impactul va fi unul pozitiv.
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Proiectul propus are un impact negativ numai in perioada de executie a lucrarilor asupra

speciilor avifaunistice Natura 2000 mentionate in formularele standard ale arealului. Pentru
mentinerea starii de conservare a speciilor propunem:
o pentru atenuarea nivelului de zgomot perceput in interiorul arealelor protejate, Th zona
fronturilor de lucru vor fi prevazute panouri acustice sau obstacole cu dimensiuni si structuri adecvate
pentru atenuarea zgomotului, iar operatiile generatoare ale unor niveluri de zgomot mai ridicate vor fi
etapizate corespunzator;

o colectarea materialelor rezultate din lucrarile de constructie gi gestionarea degeurilor conform
cerintelor legale;

o evitarea aparitiei scurgeri accidentale de combustibili de la utilaje;

o se interzice depozitarea necontrolata a excesului de pamant si piatra si a vegetatiei ce rezulta

in urma lucrarilor de terasamente, respectandu-se cu strictete locurile de depozitare stabilite impreuna
cu autoritatile locale pentru protectia mediului;

J nu vor fi depozitate deseuri in vecinatatea amplasamentului din sit;

o interzicerea amplasarii bazelor de productie, organizarilor de santier, gropilor de imprumut pe
teritoriul ariilor protejate sau in apropierea acestora;

o prepararea betoanelor si prefabricatelor pentru lucrarile de constructie in afara ariilor protejate;
o utilizarea de utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua zgomotul datorat

activitatii de constructie care alunga populatiile de pasari, precum si echiparea cu sisteme performante
de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera;

o se recomanda utilizarea de drumuri de acces existente pentru a reduce suprafata afectata de
lucrari;
o colaborarea/sprijinirea administratiei sitului Natura 2000 in vederea mentinerii starii favorabile

de conservare a speciilor avifaunistice de importantd comunitara.
Dupa terminarea lucrarilor nu se estimeaza un impact negativ mai mare fata de cel existent in
conditiile actuale.

14 Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele

Localizarea proiectului:

- Bazin hidrografic: Prut - Barlad
- Curs de apa: raul Prut

- Corp de apa: -

15 Criteriile prevazute in anexa nr. 3

Criteriile care s-au avut in vedere la analiza impactului detaliat in prezentul memoriu sunt (conform
Anexei 3 la Legea 292/2018):
1. Caracteristicile proiectelor

Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:

Dimensiunea si conceptia intregului proiect;

Asupra podului de pe DN 26A, km 0+500, peste raul Prut, in anul 2022 s-a intocmit un raport
de expertiza tehnica de catre Expert Tehnic ing. Popovici Mihaela, care a evidentiat starea tehnica
a podului la momentul respectiv.

Potrivit expertizei podul a obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist, 29 de puncte, se

incadreaza conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006"
in clasa starii tehnice IV - STARE TEHNICA NESATISFACATOARE.
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Intrucat podul prezinta degradari importante la elementele principale de rezistenta cu
depunctari mai mari decat 7 care pericliteaza siguranta circulatiei, conform articolului 17 din
"Instructiunile privind stabilirea starii tehnice a unui pod", indicativ AND 522/2002, se vor lua masuri
imediate si anume introducerea restrictiilor de viteza de 10km/h si de tonaj de 10t.

Fundamentatd pe o baza completd de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor
efectuate in amplasamentul podului, expertiza tehnica a scos in evidenta deficientele podului si
momentul necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a
sigurantei acesteia.

In conformitate cu solutia propusa in expertiza tehnica nr. 126 din martie 2022 se propun
reabilitarea si consilidarea podului existent cu arc metalic si grinzi prefabricate din beton armat
precomprimat

Pe durata executarii lucrarilor circulatia se va executa pe un pod provizoriu situat pe o
varianta de circulatie locala amplasata in amonte de podul existent.

Varianta provizorie de circulatie

La stabilirea locatiei variantei provizorii de circulatie s-a urmarit afectarea minima a
retelelor din zona podului. n aval de pod pe malul Republicii Moldova sunt stalpi de curent Si
camine de vizitare. S-a estimat ca prin amplasarea variantei provizorii in amonte de pod, impactul
asupra retelelor existente este mai redus fatd de amplasarea acesteia in aval de pod.

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 420 m.

Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:
o 2x3.50 m benzi de circulatie
o 2x1.20 m trotuare

Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de
147 m, acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre
Nivelul Apelor Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.
Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.0m

latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.

Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o) 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
o) 8 cm strat de baza din AB31.5

o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16

Lucrari la infrastructuri
Culea C1 (Romaéania):

- Se demoleaza partea superioara a stélpilor, bancheta cuzinetilor din beton armat, zidul de
garda si zidurile intoarse pana la minim 1.00 m sub cota intrados a grinzilor proiectate;
- Se executa 3 piloti de diametru mare ® 1.50 m L=32 m din beton armat C25/30 in spatele

culeei existente;
- Se executa bancheta cuzinetilor pe coronamentul pilotilor din beton armat;
- Se executa zidul de garda si zidurile intoarse;
- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;
Culea C2 (R.Moldova):
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- Se consolideaza fundatia prin executia unor piloti forati, unul in amonte si unul in aval cu @
1.50 m si L=32 m din beton armat C25/30;

- Se extinde bancheta cuzinetilor pentru a asigura rezemarea noilor grinzi.

- Se camasuieste bancheta existentd cu min. 15 cm C35/45;

- Se refac zidul de garda si zidurile intoarse;

- Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

- Se monteaza aparatele de reazem din neopren;

- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;

Lucrari necesare Pile P1, P2, P3:
- Se demoleaza pilele P1 si P3;

- Se executa 2 pile noi, una in zona pilei existente P1, iar cealalta in zona pilei existente P3;

o Pilele for fi fundate pe céate 12 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30,
incastrati minim 2.50 m in terenul bun de fundare (argila marnoasa cenusie tare)
identificat in forajul F1;

o Pilotii vor fi legati la partea superioaréa cu cate 2 radiere din beton armat C25/30;

o Elevatiile se vor executa din céate 4 stalpi din beton C30/37, 2 verticali si 2 inclinati cu
rol de contravantuire. Stalpii vor fi legati la partea superioara cu o rigla din beton
armat C35/45, pe care se vor executa cuzinetii si blocurile antiseismice.

o Se monteaza aparatele de reazem din neopren, aparatele de reazem ale arcului
metalic vor indeplinii si rolul de izolator seismic pentru a reduce eforturile din
infrastructuri.

- Pila P2 va fi utilizata pentru sprijinirea provizorie a arcului metalic, dupa care va fi demolata.

Lucrari necesare Pile P4, P5:
Prin renuntarea la pila P2 din albie, acestea se renumeroteaza devenind P3 si P4

- Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin
buciardare, sablare, periere, spituire in camp continuu, etc.;

- Se demoleaza camasuirea existenta;

- Se consolideaza fundatia cu cate 6 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30.
Pilotii vor fi legati la partea superioara cu radiere din beton armat C25/30. Pentru asigurarea
conlucrarii dintre fundatia existenta si radierul proiectat se vor executa in fundatia existenta ancore
montate in perforatii matate cu rasina epoxidica.

- Serealizeaza o camasuire si extindere a elevatiei amonte si aval pentru a permite
rezemarea grinzilor noului tablier;

- Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

- Se monteaza aparate de reazem din neopren;

- Toate fetele betoanelor aflate in contact cu paméantul se vor proteja cu hidroizolatie tip
emulsie bituminoasa.

- Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Lucrari la suprastructura
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- Se desface calea pe pod;

- Se dezafecteaza grinzile existente;

- Suprastructura proiectata va asigura un carosabil de 7.80m, 2 trotuare denivelate de
cate 1.50m, 2 spatii de cate 0.6m pentru prinderea parapetului directional tip H4b si 2 rigle de cate
25 cm pentru prinderea parapetului pietonal. Latimea transversala totala a podului va fi de 12.50 m
(fara latimea liselor prefabricate si arcul metalic)

- Suprastructura se va dimensiona la convoiul de calcul LM1 si LM2 cnf. SR EN 1991-
2:2005;

- Pe prima deschidere se monteaza 11 grinzi prefabricate precomprimate tip ”I” cu
lungimea de 17,0 m si inaltimea de 80cm, grinzile se aseaza joantiv. Peste grinzi se va executa
placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 15 cm, care va indeplinii Si
rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi incastrate in culeea C1 si simplu rezemate pe pila P1,
renuntandu-se astfel la rostul de pe culee.

- Pentru realizarea deschiderii centrale peste raul Prut se va executa un tablier metalic
cu lungimea de 86.3m (deschiderea de calcul de 85.0 m). Structura de rezistenta va fi realizata din 2
arce metalice casetate cu grinzi tirant metalice casetate, legatura dintre arce si grinzile tirant se va
efectua printr-o retea de tiranti inclinati care vor transmite eforturile din tablier la arce. Arcele
metalice vor avea o curbura continud dupa un arc de cerc, ele vor fi rigidizate cu contravantuiri. Intre
grinzile tirant se vor realiza antretoaze metalice si placa de supra betonare din beton armat C35/45
cu grosimea minima de 25 cm. Platelajul tablierului este constituit de placa din beton armat in
conlucrare cu antretoazele metalice. La montarea arcului se va folosi pila existenta din albie,
aceasta va fi demolata dupa finalizarea acestuia.

- Pe ultimele 3 deschideri se monteaza cate 5 grinzi prefabricate tip "T” cu inaltimea de
1.60 m si cu lungimea de 32.55 m pe primele 2 deschideri, respectiv 32.70 m pe ultima deschidere.
Intre grinzi, pe post de cofraj pierdut, se vor monta predale din beton armat. Peste grinzi se va
executa placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 20 cm, care va
indeplinii si rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi simplu rezemate pe infrastructuri, iar placa
de suprabetonare va fi continuizata in dreptul pilelor P3 si P4, reducandu-se astfel numarul de
rosturi.

- Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

Executarea caii pe pod
- Se monteaza gurile de scurgere;

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie la capetele arcului si pe
culeea C2;

- Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;

- Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;

- Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de

acoperire a rosturilor;
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- Se executa trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse;
o 3cm BAS;
o 25cm beton de umplutura C25/30;
- Se executa straturile caii pe pod:
o 4cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat — strat de uzura;
o 4cm beton asfaltic pentru poduri BAP16 — strat de legatura;
o 3cm BAS - strat de protectie;

Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;

Se monteaza parapetele directional tip H4b;

- Se aplica marcajului rutier;

Racordari cu terasamentele, rampe de acces:
- Se executa placi de racordare cu lungimea de 6 m;

- Se refac sferturile de con;
- Se reface pereul din fata culeelor;
- Se executa scari la capetele podului;
- Se executa semnalizarea rutiera orizontala si verticala.
- Se racordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la
noile caracteristici ale podului (latime, cota rosie);
Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi:
o 30 cm strat inferior de fundatie din balast
o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
o 10 cm strat de baza din AB31.5
o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16

Lucrari in albie
- Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albiei, pe doua

lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval;
- Se protejeaza fundatia pilei P1 prin completarea cu palplanse a protectiei existente
(palplanse), respectand conturul proeictat al fundatiei.

Se protejeaza fundatia pilei P2 impotriva afuierii prin executarea pe taluzul malului stang a
unei protectii din saltele de gabioane interconectate cu grosimea de 30 cm sau a unei geosaltele
umplute cu beton pe o lungime de 50 m amonte si 40 m aval.

a) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
In prezent nu au fost identificate Tn zona proiecte aflate ih implementare.

b) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii;

Resursele naturale utilizate in lucrarile de realizare a podului sunt agregatele minerale
(balast, nisp), piatra sparta.

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.
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Pamantul este folosit la umpluturi.

c) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;

-pamant si pietre din realizarea santurilor nu pot fi cuantificate - vor fi evacuate si utilizate la
completarea cu material a zonelor din carosabil cu gropi sau la intretinerea drumurilor din cadrul
comunei;

-ambalaj PET (de la apa potabila) —nu pot fi cuantificate cantitativ, flacoanele se vor colecta in big-
bag si se vor valorifica la agent economic;

-nisip si pamant contaminat cu produse petroliere (poate rezulta numai in cazul pierderilor
accidentale, nu se poate estima cantitativ) se va depozita in container metalic si vor fi evacuate de
agent economic specializat;

-deseu metalic feros (piese uzate) - cantitatea este variabila in funciie de piesele defecte, se va
gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre
constructor;

-deseu metalic neferos (piese uzate)— cantitatea este variabila in functie de piesele defecte, se va
gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre
constructor;

-deseul menajer cca 2 m3/luna se va colecta in pubela si va fi eliminat de firma de salubrizare.
Deseurile vor fi evidentiate si gestionate de firma constructoare. In contractul de executie se va
stipula obligatia executantului de a gestiona deseurile (colectare, depozitare si eliminare de pe
amplasament).

d) poluarea si alte efecte negative;
Nu este cazul.
e) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza,

inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;
Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa
prezinte risc de accidente majore si/sau dezastre.

f) riscurile pentru sanatatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a
poluarii atmosferice.

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa
prezinte risc de contaminare si poluare a apei si aerului.

2. Amplasarea proiectelor
Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie
luata in considerare, in special in ceea ce priveste:
a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor;
Suprafata ocupata dupa realizarea investitiei este in interiorul limitei proiectului, investitia
pastrand amplasamentul existent fara a fi ocupate terenuri altele decéat cele ale beneficiarului.
b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia;
Nu este cazul.

c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala
urmatoarelor zone:

- zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;

- zone costiere si mediul marin;

- zonele montane si forestiere;

- arii naturale protejate de interes national, comunitar, international;
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Impact cumulativ datorat pulberilor si gazelor de ardere de la utilaje si mijloacele de
transport- efectele emisiilor se pot regasi in impactul cumulativ, dar nu in mod continuu si nu cu o
frecventa de 100 %. Asta deoarece emisiile sunt din surse difuze, supuse unei dinamici controlate
de conditiile meteorologice, in cea mai mare masura;

g) posibilitatea de reducere efectiva a impactului.
Pentru a reduce impactului pe termen scurt (pe perioada de executie) se propun urmatoarele:

- etapizarea lucrarilor: pe perioada de amenajare si constructie, se recomanda ca lucrarile sa
se efectueze etapizat, astfel incét sa evite efectuarea a doua sau mai multe lucrari cu caracter diferit
in acelasi timp, pentru prevenirea cumularii mai multor surse generatoare de zgomot;

- gestionarea materialelor / utilajelor: pe amplasament se vor desemna si amenaja locuri
dedicate pentru depozitarea materialelor si a utilajelor, dotate cu material absorbante in cazul unor
scurgeri accidentale de combustibil, ulei;

- calitatea materialelor: se recomanda ca materialele utilizate in procesul de constructie sa
poata fi reciclate sau refolosite, astfel, la momentul demolarii acolo unde este cazul sau daca este
cazul, cantitatea de deseuri care nu pot fi reintroduse in circuit fie prin reciclare sau refolosire, sa fie
minima. De asemenea, pentru acele materiale care nu pot fi reciclate sau refolosite odata cu
expirarea duratei de viata, se recomanda achizitionarea de produse superior calitativ, care au o
durata de viata superioara, contribuind de asemenea la generarea minima de deseuri nereciclabile;

- lucrarile trebuie sa fie de o calitate minima impusa astfel incat sa garanteze prevenirea unor
reparatii sau interventii neplanificate care pot genera un efect negativ prin generarea de deseuri,
zgomot al lucrarilor etc.;

- pentru impactul indirect pe termen scurt, se recomanda ca toate transporturile necesare pe
perioada de amenajare si constructie sa fie gestionate cat mai eficient astfel incat sa se reduca la
minim numarul lor acest aspect fiind de asemenea parte integranta din planul HSEQ elaborat. In
acest sens, se recomanda ca materialele, echipamentele si utilajele necesare sa fie astfel combinate
incat sa se asigure transportul lor cu un minim de curse pentru a minimiza impactul asupra zonelor
tranzitate

Deoarece impactul pe termen mediu si lung este dat de acelasi tip de activitati, In speta
tranzitul auto de pe strada modernizata, masurile de reducere vizeaza ambele categorii de impacturi.
Astfel, se recomanda, in masura posibilitatilor, o limitare a raspandirii zgomotului din activitatile de
constructie.

De asemenea prin imbunatatirea fluentei circulatiei, prin adoptarea vitezelor optime,
asigurarea conditiilor de vizibilitate si semnalizarilor corespunzatoare se asigura reducerea
consumul specific de carburant, ceea ce determina o reducere corespunzatoare a gradului de
poluare. In plus imbunat&tirea conditiilor de trafic conduce implicit si la o sc&dere considerabilé a
riscului poluarilor accidentale.

Tntocmit,
Lucaci Timoce Elena
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Impact cumulativ datorat pulberilor si gazelor de ardere de la utilaje si mijloacele de
transport- efectele emisiilor se pot regasi in impactul cumulativ, dar nu in mod continuu si nu cu o
frecventa de 100 %. Asta deoarece emisiile sunt din surse difuze, supuse unei dinamici controlate
de conditiile meteorologice, in cea mai mare masura;

g) posibilitatea de reducere efectiva a impactului.
Pentru a reduce impactului pe termen scurt (pe perioada de executie) se propun urmatoarele:

- etapizarea lucrarilor: pe perioada de amenajare si constructie, se recomanda ca lucrarile sa
se efectueze etapizat, astfel incat sa evite efectuarea a doua sau mai multe lucrari cu caracter diferit
in acelasi timp, pentru prevenirea cumularii mai multor surse generatoare de zgomot;

- gestionarea materialelor / utilajelor: pe amplasament se vor desemna si amenaja locuri
dedicate pentru depozitarea materialelor si a utilajelor, dotate cu material absorbante in cazul unor
scurgeri accidentale de combustibil, ulei;

- calitatea materialelor: se recomanda ca materialele utilizate in procesul de constructie sa
poata fi reciclate sau refolosite, astfel, la momentul demolarii acolo unde este cazul sau daca este
cazul, cantitatea de deseuri care nu pot fi reintroduse in circuit fie prin reciclare sau refolosire, sa fie
minima. De asemenea, pentru acele materiale care nu pot fi reciclate sau refolosite odata cu
expirarea duratei de viata, se recomanda achizitionarea de produse superior calitativ, care au o
durata de viata superioara, contribuind de asemenea la generarea minima de deseuri nereciclabile;

- lucrarile trebuie sa fie de o calitate minima impusa astfel incat sa garanteze prevenirea unor
reparatii sau interventii neplanificate care pot genera un efect negativ prin generarea de deseuri,
zgomot al lucrarilor etc.;

- pentru impactul indirect pe termen scurt, se recomanda ca toate transporturile necesare pe
perioada de amenajare si constructie sa fie gestionate cat mai eficient astfel incat sa se reduca la
minim numarul lor acest aspect fiind de asemenea parte integranta din planul HSEQ elaborat. In
acest sens, se recomanda ca materialele, echipamentele si utilajele necesare sa fie astfel combinate
incat sa se asigure transportul lor cu un minim de curse pentru a minimiza impactul asupra zonelor
tranzitate

Deoarece impactul pe termen mediu si lung este dat de acelasi tip de activitati, in speta
tranzitul auto de pe strada modernizata, masurile de reducere vizeaza ambele categorii de impacturi.
Astfel, se recomanda, in masura posibilitatilor, o limitare a raspandirii zgomotului din activitatile de
constructie.

De asemenea prin imbunatatirea fluentei circulatiei, prin adoptarea vitezelor optime,
asigurarea conditiilor de vizibilitate si semnalizarilor corespunzatoare se asigura reducerea
consumul specific de carburant, ceea ce determina o reducere corespunzatoare a gradului de
poluare. in plus imbunatatirea conditiilor de trafic conduce implicit si la o scadere considerabila a
riscului poluarilor accidentale.
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