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MEMORIU DE PREZENTARE

|. DENUMIREA PROIECTULUI:
AMENAJARE TARG COMIUNAL ROATA DE JOS, JUDETUL GIURGIU.

Il. TITULAR:
- PRIMARIA Comunei Roata de Jos, Judetul GIURGIU

Strada Republicii 65, Roata de Jos, judetul Giurgiu,
telefon: 0246-266103,
fax: 0346-815928

lll. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT:

a) Un rezumat al prciectului;
DESCRIEREA LUCRARILOR PROPUSE:

Elemente caracteristice ale drumurilor

Suprafata totala a platformei amenajate = 4430mpm

Latimea cail de acces este de 5 metri iar pe partea stanga si pe partea dreapta a caii

de acces se vor amenaja parcari cu latime de 3m si lungime de 5m.

Traseul in plan

Platforma targului propusa spre amenajare a fost proiectata cu o banda de circulatie cu
perte carosabila de 5m. In partea stanga si in partea dreapta a caii de rulare se vor amenaja

percari la 80gr cu lungime de 5.00m si latime de 3.00m.

Accesul la amplasament se va face din drumul judetean 601 (DJ601) in apropierea
drumului judetean 611 (0J611) si din drumul judetean 601 (DJ60C1) in partea de jos a

arnplasamentulut, conform planului de situatie anexat.
In etapa 2 de dezvoltare a acestul amplasament se vor executa urmatoarele:
« forare put pentru alimentarea complexului cu apa
+ amplsarea pubelelcr de colectare deseuri
+ amplasarea pichet u mijloace de prim ajutor PSI

= accesul pietonal prin trepte de beton cu mana curenta din drumul judetean 611
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(DJB11).

Profilul Iangitudinal

Pentru proiectarea p-ofilului longitudinal s-a urmarit ca linia rosie sa fie la o cota
aczeptabila fata de linia terenului existent astfel incat diferentele dintre cele doua sa nu
determine volume de terasamente mari, exproprieri, lucrari de consolidare sau probleme cu

scurgerea si evacuarea apz2lor.

Profilul (ransversal

Pantele profilului trar sversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 si STAS
10144-90 pantele transvarsale |la imbracaminti sa fie de 2,5% pentru carosabil. In
conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul 10, completata cu Legea nr.
821/1998, drumuriie a fost necesara modificarea elementelor geometrice, in profil transversal,

pentru a se obtine un profil caracteristic lucrarilor ce se vor realiza.

Platforma va fi incadrata de borduri 20x25 si 10x15 iar scurgera apelor se va realiza

prin santuri de pamanat la capetele platformei.
Sistem rutier
Pentru platforma tarcului s-a ales urmatoarea structura rutiera:
« 6cm beton asfaltic 3APC16
+ 12cm piatra sparta cu agregate de balastierd concasate, sort 0+63 mm

+ 20cm baiast

b) Justificarea necesitatii proiectului;

Obiectivul general este imbunatatirea conditiilor de comercializare a produseior agricole.
Frin reabilitarea incintei in care se desfasoara aceste activitati comerciale va creste
capacitatea de gazduire 3 comerciantilor, se vor imbunatati conditiile de acces si nivelul de
aisigurare a securitatii alimentare a comercializarii produseior, creandu-se astfel conditii
pentru dezvoltarea econcmica a comunei Roata de Jos pe termen mediu.

/Aceasta locatie prezinta o serie de probleme, atat la suprafata platformei cat si la sistemul

de scurgere si drenare apa puviale. Masurile de siguranta rutiera cat si marcajele si
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indicatoarele necesare asigurarii unei bune desfasurari a traficului lipsesc in cea mai mare
paite.

Lucrarile de amenajare vor urmari sa respecte urmatoarele principii:

. aducerea structurilor platformei la parametrii tehnici corespunzatori categoriei
specifice, asigurandu-se astfel conditii optime de siguranta si confort in circulatia auto si
pietonala;

. realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in

prevederile legale;

. asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii optime;

. asigurarea sigurantei circulatiei privind semnalizarea rutiera:
. stabilitatea terasam:ntelor;

. realizarea acceselor in incinta.

Tinand cont de cele mentinate mai sus se urmareste atat realizarea unei platforme

cerosabile noi. Prin urmare: se propune:

. sistem carosabil ncu cu o fundatie de minim 30 ¢cm si inchiderea lor cu 1 strat de
asflat;
. pentru a putea evacua apele de pe carosabil se vor folosi rigole carosabile, santuri

betonate sau santuri de pamant.

Este de asteptat ca reabilitarea incintei targului sa aiba urmatoarele rezultate:

. cresterea numarulLi de comercianti in perioada targului;

. cresterea volumului de marfuri comercializate pe acest amplasament;

. asigurarea de pote tial pentru dezvoltarea economica a zonei pe termen mediu:
. fmbunatatirea concitiilor de trai pentru locuitorii zonei:

. siguranta mai mare in circulatia vehicolelor si a persoanelor;

. scaderea nivelului de poluare a aerului prin eliminarea prafului.

Analiza situatiei ex'stente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Imbracamintea rut era este constituita dintr-o impietruire rudimentara din balast sau
i mpietruire din piatra spa ta. incastrata partial in terenurile coezive din pat, a carei grosime
este cuprinsa intre 10 si 20 cm.
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Platformele carosatile sunt pe alocuri denivelate prezentand gropi, valuiri, crapaturi,
etc. Mentionam ca datoritit fenomenelor de siroire si eroziune a apelor de suprafata, pe
alccuri imbracamintea rutiera a fost partial inlaturata.

In patul drumurilor apar predominant depozite coezive, cu permeabilitate scazuta,
constituite din prafuri argiles nisipoase, prafuri nisipoase si prafuri argiloase (P4).

In prezent conditiile hidrogeologice ale complexului rutier sunt defavorabile (2b) -
santuri si rigole, inexistente, ape stationate temporar in zone depresionare si ape ce
treverseaza drumul, dupa pericade cu excces de umiditate, datorita faptului ca scurgerea
arelor de pe terenul inconjurator nu este asigurata corespunzator.

Obiective preconiziite a fi atinse prin realizarea investiliei publice

Investitile in modernizarez acestei infrastructuri de transport auto vor contribui la:
- imbunatatirea gradului le acces al populatiei aflate in zona la serviciile de sanatate,
sociale si educative din comuna Roata de Jos, precum si al accesului catre locatii speciale,
cd centre rezidentiale, asezaminte de cult, atractii turistice
- cresterea mobilitatii populatiei si a bunuriior, reducerea costurilor de transpor,
imbunatarirea accesului pe pietele regiunii, cresterea eficientei activitatilor economice,
economisirea de energie si timp, creand conditit pentru extinderea schimburilor comerciale
s implicit a investitijlor prcductive
- stimularea transportului public de calatori si marfa, prin diminuarea folosirii autoturismelor
proprii, lucru ce duce la scaderea gradului de poluare in zona
- punerea in valoare si cesterea potentialului economic si social al comunei Roata de Jos,
precum si a arealului adizicent, prin atragerea de investitori, in prezent descurajati de starea
r2a a drumurilor studiate.
- cresterea gradului de siguranta a circulatiei

- imbunatatirea calitatii mediului inconjurator
- reducerea timpului de calatorie, atat pentru persoane cat si pentru transportul de marfa

- cresterea portantei comolexului rutier, prin preluarea optima a incarcarilor de trafic

¢} Valoarea investiti 2i;

‘faloarea investitiei este (e : 485142,00 LEI FARA TVA .
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d) Pericada de implementare propusa;

Periocada de implementare propusa este de 4 {uni.

e) Planse reprezentand limitele ampiasamentului proiectului, inclusive orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Planurile de situatie s amplasamente sunt anexate la prezentul memoriu, pe suport de
hartie, precum si in forma digital.

O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale

proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)

Suprafata totala a platformei amenajate = 4430mpm

Latimea caii de acces este de 5 metri iar pe partea stanga si pe partea dreapta a caii
de: acces se vor amenaja parcari cu latime de 3m si lungime de 5m.

Pe platforma se va raaliza un sistem rutier nou astfel:

Se indepartezsiza complet stratul de balast confaminat

Se reprofileaz a si se compacteaza patul drumului.

Se asterne stratul de fundatie din balast de 20cm grosime si se compacteaza.
Se asterne stratul de fundatie din piatra sparta de 12cm grosime si se
compacteaza

Se amorseaza suprafata cu emulsie cationica cu rupere rapida 0.55Kg/mp.

Se asterne stratul de uzura din BAPC 16 RUL 50/70 de 6cm grosime si se
compacteaze.

Se vor executa lucrarile anexe, dupa cum urmeaza:

Lucrari pentni asiqurarea scurgerii apelor:

Se vor reprotila si decolmata santurile si rigolele de pamant existente.
Se vor profecta santuri si rigole noi, in functie de necesitati.

Se vor projecta podete noi, dupa caz si podete la accesele in proprietati

TERASAMENT - decapare material pietros existent

- sapatura
- imprastiere material rezultat
- compactare terasament

SUPRASTRUCTURA - nivelare material rezultat si compactare “in situ”

- strat de fundatie balast

- compactare

- strat fundatie piatra sparta
- compactare
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- amorsare suprafetei cu emulsie cationica cu rupere rapida
0.9Kg/mp
- strat uzura BAPC16, 4 cm

S'GURANTA CIRCULATIE!
SEEMNALIZARE S| MARCAJE -se executa marcaje longitudinal si se monteaza 74
semne de circulatie
ORGANIZARE DE SANT.ER - executie imprejmuire
- executie platforma de balast

- {n momentul de fatii in zona drumului nu se desfasoara alte proiecte. De asemenea
nt este planificata executiarea in zona a altor proiecte, care ar putea relationa cu lucrarea
prapusa.

- Ca urmare a modernizarii drumului exista posibilitatea cresterii numarului de locuinte.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:

- Lucrarile de demolare vor fi punctuale si se vor executa numai pentru a inlocui parti
de: constructie deteriorate cu altele noi. Prin urmare nu se vor elibera amplasamente, ce ar
urma sa fie refacute si folc site ulterior.

- Nu vor aparea cdi r oi de acces.

- Metodele folosite ir demolare vor fi:

o Decapare materiai pietros folosind utilaje specializate;

o Spargere betoane

- Eliminarea deseurilor aparute se va face prin contractarea acestor servicii cu
oseratorul de salubritate cin zona.

V.DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI:
Roata de Jos este o comuna in judetul Giurgiu, Muntenia, Romania, formatid din
urmatoarele localitati. Roata de Jos - resedinta de comuna, Roata Mica, Sadina si
Cartojani.
Comuna se afla in nord-vestul judetuiui, pe malurile Dambovnicului, la limita cu judetele
Teleorman si Dambovita. Este strabatuta de drumul judetean DJB01, care o leaga spre est
de Crevedia Mare (unde se intersecteazd cu DN61), Bolintin-Vale, Bolintin-Deal si mai
departe in judetul lifov de Ciorogarla (unde se termina n autostrada A1) si spre sud de
Marsa si mai departe Tn udetul Teleorman la Videle. La Roata de Jos din acest drum se
ramificé drumul judetean 2J611, care duce spre nord-vest in judetul Teleorman la Gratia.
i1 comuna Roata de Jos se afld biserica ,Adormirea Maicii Domnului’-Sadina. a fostului
schit Roata, monument istoric de arhitectura de interes national.
i1 rest, alte cinci obiective: din comuna sunt incluse in lista monumentelor istorice din judetul
Giurgiu ca monumente ce interes local. Trei dintre ele sunt situri arheologice: situl de ,la
Gantera’, aflat la circa 1 km nord de satul Cartojani, cuprinzand asezari din Epoca Bronzuiui
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{cultura Tei, faza lll) si din perioada Latene; asezarea de ,la Troitd", din vatra satului
Certojani, datand din Epcca Bronzului {cultura Glina); si asezarea din Epoca Bronzului
{cultura Tei) de la Roata ce Jos, aflata la intrarea in sat dinspre Cartojani. Celelalte doua
obiective, clasificate ca mcnumente de arhitectura, sunt biserica ,Sfantul Gheorghe” (1852)
din Cartojani; si biserica ,Sfantul Nicolae™Zgaia (1912) din satul Roata de Jos.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MIZDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. SURSE DE POLUANTI S INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

1. PROTECTIA CALITATII APELOR:

- Sursele de poluanti

Poluarea apelor spec fica circulatiei rutiere poate fi definita prin:

poluare sezoliera
poluare croniza
poluare accicentala

Poluarea sezoniera ste determinatd de substantele imprastiate pe drum in timpu!
ienii pentru topirea ghetii si/sau Tmbunatatirea aderentei. Se Imprastie, in mod curent, sare
pentru topirea ghetii si/sau nisip pentru imbunatatirea aderentei. Ambele nu sunt substante
paluante pentru apeie de suprafata sau subterane.

Poluarea cronica este determinata de acumularea pe carosabil a substantelor poluante
rezultate din arderea incompletd a carburantilor $i uzura drumuiui, a cauciucurilor, a
autovehiculelor.  Aceste substante poluante sunt spalate de pe carosabil de apele din
precipitatii. Desi aprecierile din literatura de speciaiitate sunt foarte diferite privind cantitatile
de: substante poluante ce e acumuleaza pe drum.

In cazul realizarii lucrarilor aceste substante vor fi preluate de rigole si evacuate in mod
controlat, la podete asigurand prin aceasta protectia apelor de suprafata si subterane din
zona.

Poluarea accidentald se poate produce in cazul accidentelor de circulatie in care sunt
implicate vehicule ce transporta substante periculoase. Prevederile proiectuiui ce se refera
la marcaje g1 semnalizari au in vedere reducerea riscului accidentelor.

Nu sunt factori de po uare a apelor in perioada de functionare a obiectivului cu exceptia
impactului traficului rutier normal.

Se va acorda o atentie deosebita epurarii apelor de deversare in emisar. Sursele
potentiale de poluare a apelor sunt similare perioadei de exploatare respectiv circulatia
uilajelor i a mijloacelor dz transport.

Perioadele de iarna nu sunt favorabile executiei constructiilor. ca urmare poluarea
s:2zonierd nu va avea efecte notabile.

in perioadele de activitate pe santier, cantitatile de pulberi sedimentabile pot fi mai mari
dzcat in per.oada de exploatare.

Termenul de ,pulber sedimentabile” se refera la particulele fine ce pot fi antrenate de
vant din punctele de lucru sau din depozitele de materiale granulare.

Apele de siroire pat produce eroziuni $i antrenarea unor cantitati importante de
particute de pamant de diverse dimensiuni (argile, prafuri, nisipuri si chiar pietris).
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Pentru protectia sant irilor si rigolelor, antreprenorul va asigura colectarea apelor de
siroire si retinerea, cel putin pariiala, a sedimentelor in bazine de sedimentare.

Riscul poludrilor accicentale in perioada de executie este mai mare decat in perioada
de exploatare a drumuiui d.n cauza specificului traficului de santier (masini mari incarcate cu
materiale de constructie, cu carburanti). Pentru micsorarea acestui risc santierul va fi
semnalizat corespunzator i vor fi stabilite drumurile pe care utilajele si masinile de transport
vor circula.

- Masuri pentru diminuarea impactului:

In incinta organizarii de santier trebuie sa se asigure scurgerea apelor meteorice, care
spala o suprafata mare, pe care pot exista diverse substante de la eventualele pierderi,
pentru a nu se forma balt, care in timp se pot infiltra in subteran, poluand solul si stratul
freatic.

Intretinerea utilajelor (reparatii, curatarea lor) se va face in zone special amenajate,
pentru a nu se produce pierderi de ulei sau apa poluata. Uleiurile sunt deosebit de poluante
datorita continutului variat de aditivi introdusi pentru a le imbunatati performantele;

Se recomanda ca platformele bazelor de productie sa aiba o suprafata de beton sau
piatra sparta, pentru a impiedica sau reduce infiltratiile de substante poluante.

Tot pertru bazele de productie, trebuie avut in vedere ca platformele de intretinere si
spalare a utilajelor sa fie realizate cu o panta astfel incat sa asigure colectarea apelor
reziduvale (rezultate de a spalarea masinilor), a uleiurilor, a combustibililor, si apoi
introducerea acestora inti-un decantor care sa fie curatat periodic, iar depunerile sa fie
transportate la cea mai apropiata statie de epurare.

Se recomanda epurarea apelor meteorice care vor spala platforma organizarii de
santier, realizarea de baziye de decantare si separare a grasimilor, care sa retina particulele
in suspensie si uleiurile pentru a impiedica infiltrarea in stratul freatic.

Apele uzate menajere provenite de la utilitatile organizarii de santier vor fi epurate
inainte de deversare, nefiind permisa deversarea lor in albii naturale.

Constructorul va tretui sa ia masuri pentru evitarea descarcarii materialelor excavate
ir albii de rau deoarece aceasta poate sa duca la poluarea apei si a florei si faunei acvatice,
sau/si la modificarea morfalogiei albiilor respective.

2. PROTECTIA AERULUI

- Surse de poluanti

Emisiile poluante ale gazelor de esapament sunt principala sursa de poluare a aerului
pe aceste drumuri.

Referitor la conceniratiiie la emisie, in cazul circulatiei rutiere, valorile maxime se
inregistreaza la marginea partii carosabile si scad rapid in exterior. Se apreciaza ca, pentru
drumul analizat, aportul circulatiei rutiere la poluarea de fond a zonei, nu va depasi CMA.

Pcluarza potential pariculoasa se referd la oxizii de azot - NOx. Trebuie avut in vedere
ca valorile ootentiale de mai sus se pot atinge in conditii atmosferice foarte defavorabile
(7ant cu viteza mai mica de 2 m/sec. directia vantului perpendiculara pe drum).

Concentratiile potentiale maxime de la marginea platformei drumului se reduc
substantial in exteriorul acestuia; la 10 m lateral concentratiile reprezinta 60% din cele
raxime. la 20 m - 40% sila 50 m -25%.
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Avand in vedere poluarea de fond a aerului in zona, se apreciaza ca poluarea aerului
nu pune in pericol sanatate a populatiei. Mai mult, in lipsa lucrarilor, traficul s-ar desfasura in
aczleasi conditii de fluenta necorespunzatoare a circulatiei st cu emisii specifice mai ridicate.
Pr n amenajarea drumului, poluarea generala a zonei se va reduce.

Nu sunt alti factori di poluare a aerului in pericada de functionare a obiectivului cu
exceptia impactului traficul si rutier normal.

in general, {a lucrarile de modernizare drumuri, poduri si constructii aferente (reabilitari
de poduri existente), consumul de carburanti pentru execufie este inferior celui din
exploatare/circulatie.

Pe ansamblu, in pericada de executie a lucrarilor, poluarea aerului rezultatd din
activitatea de construciii, este nesemnificativa; local, in punctele de lucru de concentrare a
utilajelor. se pot atinge valori semnificative ale concentratiilor la imisie, valori ce nu vor
depasi CMA.

Executia lucrarilor va necesita circulatia unui parc important si diversificat de masini,
utlaje si echipamente (transportoare de materiale si utilaje, buldozere, vehicule care
transporta muncitori etc.), fapt care va genera temporar noxe si va perturba astfel mediul
inizonjurator.

In pericada de executie a lucrarilor proiectate surse de poluare aer sunt emisiile de
noxe de la traficul greu aferent, de la executia lucrarilor (excavatii, astemerea mixturii
acfaltice etc), posibilitatea sporita de inregistrare a unor accidente ca urmare a interactiunii
traficului specific santierului cu cel riveran. De asemenea, bazele de productie pot genera
un impact negativ ca urmare a procesului de productie al emulsiilor sau al mortarelor in
cazul utilizarii unor instalati nedotate cu dispozitive de epurare sau care prezinta
neetanseitat, depozitarii necorespunzatoare a materialelor, a carburantilor, intretinerii
utilajelor.

In mod uzual evaluatile privind emisiile de poluanti in atmosfera ca urmare a executiei
unor astfel de lucrari (atat cei proveniti de la traficul rutier spre si de la santier, cat si cei de
la statile de emulsii) arata ca acestea au valori inferioare concentratiilor maxime admisibile
conform reglementarilor in vigoare - astfel incat nu se preconizeaza efecte adverse
"Tisemnate pentru popula‘ia din localitate.

intrucat oricarui antrzprenor i se impune prin lege sa aiba un plan de masuri privind
valorile concentratiilor poluantilor emisi in atmosfera, care sa nu depaseasca limitele
almisibile conform reglementarilor in vigoare, se poate spune ca se va evita poluarea
a-=rului.

Valorile de trafic caracteristice perioadei de constructie sunt mai mici comparativ cu
vilorile de trafic prognozate pentru perioada de operare (dupa finalizarea lucrarilor), dat fiind
s faptul ca traficul auto se va dirija pe porijiuni, pe o singura banda.

- Masuri pentru diminuarea impactului

Printr-o intretinere corecta a utilajelor si masinilor de transport, se va realiza o ardere
optima a carburantului, educand emisiile in aer datorate arderilor incomplete (oxid de
carbon, hidrocarburi usoa-e, oxid si bioxid de sulf, etc.)
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3. PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI Sl VIBRATIILOR

- Sursele de zgomot ¢ vibratii

Sursa principald de zgomot si vibratii pentru obiectivul analizat este reprezentata de
cirzulatia rutiera.

Nivelul de zgomot ac:eptat conf. STAS 10.009/98 « Limite admisibile ale nivelului de
zgomot » nu este depasit pentru sectorul de drum analizat.

in proiect sunt adoptate solutiile curente de reducere a nivelului de zgomot (fundatie
corespunzatoare). Apreciem ca nu sunt necesare masuri suplimentare de reducere a
nivelului de zgomot. Concluzia este valabila si pentru vibratiile produse de circulatie.

Nivelele de zgomot sunt reduse (sub 50 dB(A) lateral drumuiui. Prin fluentizarea
circulatiei, zgomotul lateral drumului se reduce.

Nu sunt alti factori g2neratori de zgomot si/sau vibratii in perioada de functionare a
okiectivului cu exceptia impactului traficului rutier normal.in perioada de executie, punctual,
in zonele de activitate a (tilajelor si in imediata apropiere a acestora, se pot atinge valori
ricicate ale nivelului de zgomot, de ordinul aLeq = 90 dB(A). Prin indepartarea de sursa,
nivelul de zgomot se reduce cu 6 dB(A) pentru fiecare dublare a distantei. Se apreciaza ca
in timpul executiei, nivele mai ridicate de zgomot se vor inregistra local si temporar, numai
in zona de activitate a ulifajelor si in perioadeie de lucru.Lucrarile de constructie pentru
drumuri (sapaturi si umplu uri in ampriza drumurilor, vehicularea materialelor de constructie,
ets.) implica folosirea uno - grupuri de utilaje specifice. Aceste utilaje in lucru reprezinta tot
atatea surse de zgomot.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si
numarul acestora intr-un ¢ numit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile
de: zgomot si distantele la care acestea se inregistreaza.

Utilajele folosite si puterile acustice asociate:

- buldozere Lw « 115 dB(A)
- Incarcatoare Wolla Lw «112 dB(A)

- excavatoare Lw « 117 dB(A)
- screpere Lw « 110 dB(A)
- autogredere Lw « 112 dB(A)
- finisoare Lw « 115 dB(A)
- basculante Lw « 107 dB(A)

Aceste evaluari se iefera in general la utilaje de constructii uzate fizic sau moral.
Aeste estimar pot fi folosite in mod acoperitor. Utilizarea unor utilaje moderne cu nivel
redus de zgomot, constituie in sine un factor determinant in reducerea efectelor negative
comparativ cu evaluarile uzuale pentru privind nivelul zgomotuiui. Deci, o masura
semnificativa de reducere atat a zgomotului cat si a noxelor emanate de utilaje in cadrul
lucrarilor de modernizare a drumurilor o reprezinta evaluarea foarte atenta a utilajelor din
dotarea ofertantilor pentru lucrarile de constructii, putandu-se prevede de catre proiectant
obligativitatea  utilizarii :n  timpul lucrarilor de modernizare numai a utilajelor si
ehipamentelor care corespund anumitor norme de poluare acustica si cu noxe.

Pe baza datelor privind puterile acustice ale surselor de zgomot, se estimeaza ca in
santier, in zona fronturilor de tucru vor putea exista niveluri de zgomot de pana la 90 dB(A),
pantru anumite intervale de timp.

[0
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Rezulta evident ca t-ebuie sa se limiteze pe cat posibil traficul pentru santier prin
localitati cautandu-se rute care prin topografia lor sa afecteze din punct de vedere al
zgomotelor un numar cat rai mic de persoane.

Valorile de trafic caracteristice perioadei de constructie sunt mai mici comparativ cu
velorile de trafic prognozat2 pentru pericada de operare {dupa finalizarea lucrarilor).

Aprecierea globala ca impactul sonor al drumului in timpul operarii este superior celui
din timpul executiei trebuie considerata orientativa. Astfel o posibilitate de reducere a
pcoluarii fonice in perioada de dupa finalizarea lucrarilor o reprezinta limitarea accesului pe
arumite drumuri a vehiculelor cu gabarit mare care pe langa poluarea fonica, are si un
I pact negativ asupra duratei de exploatare a drumurilor.

In cadrul proiectului se vor avea in vedere orice masuri necesare de protectie a

. populatiei impotriva zgomotului produs de trafic (mai ales dupa finalizarea lucrarilor), in
masura in care astfel de masuri vor fi fezabile sub aspect tehnic si financiar. In zone critice,
in functie de rezultatele estimarilor privind zgomotul, vor putea fi propuse masuri speciale de
reducere a efectelor zgomotului in situatia in care nivelul de zgomot actual si cel prognozat
este ridicat prin comparatie cu reglementarile in domeniu.

Echipamente sau masuri de protectie impotriva zgomotului in timpul constructiei.

- Masurile de protectie impotriva zgomotului sunt urmatoarele:

- Limitarea la minimum posibil a deplasarii prin localitati a utilajelor

apartinand santierulti si autobasculantelor ce deservesc santierul, care efectueaza
numeroase curse si au msse mari si emisit sonore importante,

- Pentru amplasamezntele din localitate, se recomanda lucrul numai in pericada de zi
{6.00 - 22.00), respectandi-se perioada de odihna a localnicilor.

- Pentru protectia e ntizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face
in asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si localitati.

- Depozitele de materiale utile trebuie realizate in sprijinul constituirii unor ecrane
intre santier si localitati.

- Intretinerea permanenta a drumurilor cailor temporare de transport contribuie la

. reducerea impactului soncr.

- Intretinerea corespunzatoare a instalatiilor de preparare a mortarelor si emulsiilor
bituminoase contribuie la reducerea nivelului de zgomot in zona de influenta a acestora.

- Incazul unor reclamatii din partea populatiei se pot modifica traseele de circulatie.

- Mentinerea utilajelor in stare de buna functionare, intretinerea acestora conform
cartilor tehnice,

- Utilizarea unor utilaje care prin functionare sa produca un nivel redus de zgomot si
vipbratii.

4. PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR
Nu se vor utiliza surs2 de radiatii.

5. PROTECTIA SOLJULUI S1 A SUBSOLULUI

- Surse de poluanti

Lucrarile proiectate ocupa o suprafaia de 52950 mp, proprietate a domeniului public.
Lucrarile proiectate nu n2cesita ocuparea de suprafefe suplimentare sau exproprieri de
te renuri.

Sursele posibile de poluare ale solului si subsolului in perioada de executie sunt:
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- pierderi accidentale de produse petroliere de la autovehiculele ce asigura operatii
de transport-:ncarcare sau alte lucrari;

- depozitare necorespunzatoare a deseurilor rezultate din activitatile de santier,

- pierderi accidentalz de ape uzate;

- poluarea accidertala poate aparea cu ocazia accidentelor de circulatie ale
vehiculelor ce transporta miateriale de constructie, alte produse toxice sau corozive care pot
produce degradari ale solului, ale apelor de suprafata si subterane, ale vegetatiei;

Pentru organizarea d= santier, va fi necesara ocuparea temporara a unui teren, 500
mp, pus la dispozitie de UAT Roata de Jos; la terminarea lucrarilor, aceste terenuri ocupate
temporar vor fi amenajate conform folosin{ei anterioare. Pentru amplasarea organizarilor de
santier, se va solicita avizul autoritatii de mediu.

Nu va exista un impact direct asupra componentelor subterane, lucrarile in sine fiind de
natura sa protejeze atat solul cat si subsolul (lucrari de drenaj, scurgere a apelor).

Subsolul va fi afectat n conditille in care:

- ape poluate provenite de la activitatile de santier se vor infiltra in stratele inferioare
pcluand inclusiv apele freatice;

- deseuri din constructii, uleiuri, motorine nu vor fi indepartate imediat de pe sol.

- Masurile de protectie a solului si subsolului:

- depozitarea provirorie a pamantului excavat se va face pe suprafete cat mai
reduse. Se va delimita fizic, cu exactitate, ampriza, astfel incat sa nu se produca distrugert
inutile ale terenurilor adiacente,

- se va dispune pamantul excavat astfel incat sa nu fie antrenat de ape de ploaie;

- solul va fi reutilizat pentru taluzari si va fi insamantat;

- deseurile rezultate in timpul executiei lucrdrilor precum si cele provenite de ia
organizarile de santier vor fi depozitate in gropi amenajate, conform cu indicatiile autoritatiior
locale,

- deseurile menajere provenite din activitatea personalului ce se desfasoara in incinta
santierului se colecteaza controlat, in pubele speciale, care se golesc periodic la rampa de
deseuri a localitatilor. Activitatile de colectare si evacuare periodica a deseurilor provenite
din activitatile de santier reJuc posibilitatea de poluare a solului si subsolului.

- corespondenta cu prevederile proiectului a naturii pamantului si a tehnologiei de
compactare pentru fundatii,

Masurile de diminuare: a impactului sunt identice cu cele pentru protectia apelor

subterane si solului:

- in incinta organizarii de santier frebuie sa se asigure scurgerea apelor meteorice,
care spala o suprafata inare, suprafata pe care pot exista diverse substante de la
evantualele pierderi, pentru a nu se forma balti, care in timp se pot infiltra in subteran,
poluand solul, subsoiul si stratul freatic.

- Apele uzate menzjere provenite de la organizarea de santier trebuie stocate in
bazine sigure care sa nu sermitd infiltratii in sol, apa uzata stocata urmand a fi vidanjata
periodic.

- Intretinerea utilajelor (schimburile de ulei, curatarea lor) se va face in zone special
amenajate, pentru a nu se produce pierderi de ulei sau apa poluata.
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- se recomanda ep Jrarea apelcr metecrice care vor spala platforma crganizarii de
santier, reakzarea de bazire de decantare si separare a grasimilcr, care sa retina particulele
in suspensie si uleiurile peitru a impiedica infiltrarea in stratul freatic;

- constructorul va trebui sa ia masuri pentru evitarea descarcarii materialelcr
excavate in albii de rau dedjarece aceasta poate sa duca la poluarea sclului, subsolului,apei
si a flore: si faunei acvatice, sau/si la modificarea morfelogiei albiiller respective.

Lucrarile de amenajare, care fac cbiectul preiectului au, in ansamblu, efecte pozitive
prvind protectia soiului $ a subsoluiui. Lucrarile de colectare si evacuare a apelor din
praecipitatii $1 cele de apirare a drumuiui vor reduce eroziunea solului si vor elimina
pierderilie de teren datorste eroziuniior; de asemenea vor elimina stagnarea apeior din
pracipitatii colectate de pe ampriza drumului si inmiastinirea unor terenuri riverane drumuiui.

Nu sunt factori de peiuare a sclului si subsclului in pericada de functionare a
ckiectivului cu exceptia impactului traficului rutier normal.

6. PROTECTIA ECOBISTEMELOR TERESTRE $1 ACVATICE

Lucrarile proiectate s2 incadreaza in actuala amprizad a a strazilor studiate.

Se vor ccupa tempe -ar suprafete de teren pentru organizarea de santier, in comna
Roata de Jos, 500 mp. Amiplasamentul va fi avizat de autcritatea de mediu. in final, aceste
suprafete vor fi amenajate conform folosintei anterioare santierului.

Proiectul se deruleaza pe teritoriul comunei Reata de Jos. Drumul este existent, prin
prazentul proiect efectuindu-se ¢ medernizare a acestuia. Prin modernizare, amplasamentul
dramului nu se modifica, nefiind necesara ccuparea unor suprafete de teren suplimentare.

Avand in vedere ca nu se ocupa suprafete suplimentare de teren se estimeaza ca nu
sunt susceptibile a fi afectate zonele gecgrafice traversate de drum.

Sunt prevazute cheltuieli pentru amenajari prin plantarea vegetatiei corespunzatoare.
Zonele se vor reamenaja astfel incat sa conduca la influente favorabile asupra factorilor de
mediu.

Va exista un impac. negativ mediu, temporar, de mica amploare asupra florei -
suprafete verzi care vor fi dezafectate temporar, precum si asupra faunei locale care va fi
perturbata pe parcursul execufiei lucrarilor ca urmare a nivelelor de zgomot ridicate si a
prazentei umane.

Se poate aprecia ca executia iucrarilor de modernizare vor avea efecte benefice
asupra zonei prin refacerea sistemului de colectare si evacuare a apelor de siroire, prin
fluentizarea circulatiei rutiere si reducerea riscului poluarilor accidentale.

Prin aceste masuri ce se vor lua vor apare unele influente favorabile asupra
ecosistemelor cum ar fi scaderea gradului de poluare a aerului sau diminuarea volumul de
praf.

7. PROTECTIA ASEZARILOR UMANE $I A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES
PUBLIC

Pe parcursul celor 10.806 km proiectul se deruleaza pe teriteriul localitatii Roata de
Jcs, judetul GIURGIU.
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In pericada executiei santierul, va afecta intr-o anume masura asezarile umane din
zona, dar nu sunt obiective: de interes public sau asezari umane care sa fie afectate in mod
deosebit de catre lucrare.

Va exista un impact regativ, de scurta durata, in pericada de executie prin ingustarea
caii de circulatie auto, prin marirea traficului greu in zona, prin zgomotul produs de [ucrarile
de dezafectare.

Pe pericada executie: lucrarilor de executie, santierele pot fi o sursa de. insecuritate a
traficului, probalitate inregistrarii de accidente rutiere fiind mult amplificata . Vor trebui
stabilite reguli care sa asigure siguranta circulatiei (conform legislatiei rutiere}, pentru a se
ev ta accidentele care s-ar putea produce intre utilajele de constructie si traficul obignuit.

Prin realizarea lucrar lor proiectate, in principal prin fluentizarea circulatiei rutiere in
zona, se asigura conditii corespunzatoare de trafic si condili mai bune de depiasare,
aprovizionare $i activitate.

Executarea lucrarilor de modernizare a strazilor este benefica atat pentru locuitorii
localitatii cat $i pentru cei cin localitatile apropiate de drum si cei aflati in tranzit, conditiile de
deplasare urmand a se imbunatati semnificativ.

Pe parcursul lucrarilor se va urmari ca circuiatia sa se desfascare pe cat posibil in
bune conditii.

O atentie deosebita se: va acorda acceselor la proprietatile riverane.

in pericada de execitie se vor lua urmatoarele masuri pentru protejarea mediului
sosial uman:

- supravegherea si controlarea modului de expunere a lucratorilor in mediui in care
acastia isi desfasoara activitatea;

- instruirea lucratorilor pentru locul de munca privind normele de securitate;

- verificarea starii instalatiilor si utilajelor;

- precizarea in planuri de prevenire si combatere a poluarilor accidentale a punctelor
critice,

- asigurarea depozitelor, magaaziilor de materii prime - incuiate , sigilate;

- stahilirea de posturi Je paza;

- executia de platforme de acces provizorii care se vor desfiinta la terminarea lucrarilor;

- protejarea cabluriio-, conductelor si refelelor de electrice pe durata executari
lucrarilor.

8. PREVENIREA Sl GESTIONAREA DESEURILOR GENERATE PE
AMPLASAMENT IN TIMPUL REALIZARI! PROIECTULUIIN TIMPUL EXPLOATARII,
INCLUSIV ELIMINAREA

in pericada de executie a obiectivului, deseurile ce vor rezulta sunt cele specifice
activitatii din domeniul constructilor. Deseurile vor rezulta din decapari si resturi de
mzteriale (balast, nisip, baton, etc.). Toate aceste deseuri se Incadreaza in categoria
deseurilor inerte.

Deseuril2 rezuitate vcr fi de tip Deseuri rezultate din constructii st demolari, cod 17:
beton cod 17 01 01, asfalturi cod 17 03 02, fier si otel cod 17 04 05, amestecuri metalice
cod 17 04 07. pamant si pietre cod 17 05 04,

- deseurile rezultate in timpul executiei lucrarilor precum si cele provenite de la
orcanizarile de santier vor fi depozitate in zone speciale pentru tipurile de deseuri respective
dupa obtinerea de catre anireprenor a aprobarilor necesare de la autoritati;

|4
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- deseurile menajere: provenite din activitatea personalutui ce se desfasoara in incinta
santierului se colecteaza (pe tipuri de deseuri-selectiv) in pubele amplasate in locuri
spzciale, care se golesc periodic cu ajutorul companiei de salubrizarea din zona.

In categoria deseurilor sunt cuprinse (in cantitati reduse) si anvelope uzate,
ac mulatori, tuburi fluorescente, piese de schimb, etc, de natura diferita fata de tipurile de
deseuri mentionate mai sus. Acestea se vor colecta si evacua separat prin unitati de
sa ubritate specializate in colectarea acestor tipuri de desgeuri.

9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR  SI PREPARATELOR CHIMICE
PERICULOASE

Prin specificul lucrarilor, cantitatile de produse potential toxice si periculoase necesare
exzcutiei si intretinerii obiectivului sunt nesemnificative. Se vor folosi cantitati reduse de
vopsele, adezivi, diluanti etc. Se vor respecta normele de depozitare, folosire si
evacuare/neutralizare Tn vigoare.

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, iN SPECIAL A SOLULUI, A
TERENURILOR, A APEI S| A BIODIVERSITATII

- resursele naturale fo osite in construire si functionare sunt:

- lucrérile se desfasoara pe amplasamentul existent al drumutui, prin urmare nu se

folosesc terenuri suplimentare.

- nu se fac umpluturi cu pamant, prin urmare nu este necesara folosirea solului natural

in executia lucrarilor;

- apele existente in zona nu vor fi folosite in executarea lucrarilor;

- la executarea lucrari or, precum si in exploatarea drumuiui, nu se vor folosi materiale

de constructie proven te din zonele traversate de drum. Prin urmare nu va fi afectata

biodiversitatea.

i VIL. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE
iN MOD SEMNIFICATIV DIz PROIECT

Impactul asupra populatiei, sanatati umane, biodiversitatii (acordand o atentie
spe:ciald speciilor si habitztelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a
faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitalii si regimului
cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze
cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric
si cultural si asupra interaciiunilor dintre aceste elemente; natura impactului (adica impactul
direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu $i lung, permanent gi temporar,
pozitiv i negativ),

Impactul potential al proiectului se estimeaza a fi unul pozitiv, dupa cum urmeaza:

- Se va reduce nivelul de zgomot si de vibratii prin imbunatatirea caii de rulare a
drumului;

- Se va reduce cantitatea de praf ridicatd in atmosfera ca urmare a traficului prin
imhiunatatirea caii de rulare a drumului;

- Se va evita eroziunea solului, cu distrugerea corespunzatoare a florei si faunei. prin
colectarea si conducerea apelor pluviale la emisar, in conditii optime.

Impactul pozitiv se va inentine pe toata perioada de exploatare a drumului.

A
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Se estimeaza si un impact negativ, pe perioada de executie a proiectului,
acesta fiind dat de zgomotul, vibratiile si praful, aparute in urma lucrariior de executie.
Populatia afectata ce impact este cea a localitati Roata de Jos. Conform ultimului
recensamant nr cetatenilor rezidenti din localitate este de 3938.
Tinand cont de poziticnarea comunei Roata de Jos, natura transfrontaliera nu exista.

VIIL. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Dotarile si masurile pravazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu sunt:

- Pentru protectia solului, apelor subterne si a apelor de suprafata se propun
urmatoarele masuri:

a) amenajarea coresgunzatoare a spatiilor de lucru, a colectarii apelor pluvial in scopul
evitarii infiltrarii in sol sau scurgerii in apele de suprafata.

b) colectarea si evacuarea periodica sau ori de cate ori este necesar, a deseurilor
re.rultate din activitatea de constructii.

¢) dotarea punctelor de lucru cu instalatii santiare ecologice;

d) colectarea, reciclar2a si eliminarea deseurilor de catre firmele abilitate

- Pentru protectia aerului:

a) Stropirea agregaelor, anrocamentelor si a drumurilor tehnoiogice, pentru a
impiedica degajarea pulberilor

b) Respectarea calendarului reviziilor tehnice la vehiculele de transport pentru
incadrarea in noxe,;

C) Intretinerea coresi)unzatoare a utilajelor pentru limitarea emisillor in atmosfera
provenite din arderea carburantilor.

- Pentru protectia com unitatilor umane:

a) Adaptarea programului de lucru a constructorului in vederea respectarii orelor de
odihna a locuitorilor din apropierea frontului de lucru;

b) Irnprejmuirea incint 2i santierului.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI / SAU PLANURI / PROGRAME /
STRATEGII / DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadiarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
na;ionale care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa, Directiva-
cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)

Nu este cazul

B. se va mentiona plawl/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
ca e face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Nu este cazul.

X.LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
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Organizarea de santier se va amenaja pe un teren pus la dispozitie de autoritatile
locale si consta in imprejmuirea suprafetei si amplasarea containerelor necesare
desfasurarii activitatii.

Lucrarile proiectate. de modernizare a strazilor, se incadreaza in actuala ampriza a
aczastora.

Se vor ocupa temporar suprafeta de teren peniru organizarea de santier.
Amplasamentul va fi avizat de autoritatea de mediu. in final, aceasta suprafeta va fi
amenajata conform folosin{2i anterioare santierului.

Strazile, care constituie obiectul lucrarilor de modernizare, nu traverseaza arii
protejate.

Se vor amenaja spatii corespunzatoare pentru depozitatea temoprara a deseurilor si
materialelor rezultate ca urmare a desfasurarii activitatii. Deseurile nu se vor depozita
tervoprar direct pe sol sau in alte locuri, decat cele special amenajate pentru depozitarea
lor Se va urmari transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre cea de
deoozitare si in final catre raciclatori.

In cazul unor scurgeri de produse petroliere, (uleiuri, motorina de la utilajele de
constructii) se va interveni imediat cu material absorbant, care va fi permanent disponibil.

Potentiale surse de pcluare cu produse petrolifere :

- buldozere

- incarcatoare Wolla

- excavatoare

- screpere

- autogredere

- finisoare

- basculante

Sub nicio forma nu va fi permisa alimentarea cu combustibil a uitlajelor si vehiculelor in
alt loc decat in cel prevzaut in mod special.

Monitorizarea factoriler de mediu in perioada de functionare a obiectivului, pentru
confirmarea previziunilor, via urmari:

-impactul scnor;

-impactul asupra facto-ului de mediu aer;

-impactu! asupra facto ului de mediu apa;

-impactul asupra facto ‘ului de mediu sol;

Se apreciaza ca, pentru perioada de exploatare, nu sunt probleme deosebite de
monitorizare a mediului.

in pericada de executie a lucrarilor este necesara, in principal, monitorizarea
respectarii proiectului $i a n>rmelor specifice activitatii de constructii.

Activitatea de monitorizare a executiei consta din supravegherea impactului produs
ast pra factorilor de mediu : aer, apa, sol, zgomot, pe baza masuratorilor, prelevarii probelor
la misie. imisie si analizelor de laborator. Datele acestor analize vor fi prezentate atat
executantului si beneficiarului, cat si autoritatilor locale de protectia mediului pentru
eve luarea impactului si stakilirea masurilor de protectie.

Activitatea de monitorizare include organizarile de santier, fabricile de asfalt, carierele.
froriturile de lucru, depozitele de materiale si carburanti etc.

Circulatia va fi mentin ita, cu restrictii, in perioada de executie a lucrarilor. Se impun
ma suri de dirijare i semnalizare a traficului pentru reducerea riscului accidentelor. Punctele
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de lucru trebuie semnalizate vizibil si limitate ca extindere; limitarea zonelor de lucru
necesitd concentrarea utilajelor pe spatii reduse ceea ce poate genera depagirea limitelor
admise pentru poluarea aerului si zgomot. Nu se admite depasirea limitelor admise CMA de
poluare a aerului; pentru ::gomot, nu se admite depasirea valorii Leq de 80 dB(A) pentru
zgomot.

in timpul executiei se +a monitoriza in perimetrul santierului gospodarirea apeior uzate.

Monitorizarea va urmari, cu prioritate, continutul de particule in suspensie.

Monitorizarea lucrarilor in perioada de executie pentru indicatorii aer, ape uzate $i
zgomot se va efectua prin unitati abilitate.

La executie se vor respecta normele de protectia muncii specifice fiecarei categorii de
tucrari in parte, inscrise in normative si legislatia in vigoare.

In timpul lucrarilor se va acoperi punctul de lucru cu semnalele prevazute in
instructiuni.

Pentru asigurarea unei exploatari fara evenimente rutiere se va semnaliza
corespunzator intregut tronson.

Datorita faptului ca obiectivul este un drum public, acesta dupa ce va fi dat in
exploatare nu va necesita forfa de munca angajata permanent si in mod special pentru
acest obiectiv. Pe timpul execufiei insa, un numar insemnat de persoane calificate si
necalificate vor ocupa locuri de munca in vederea finalizarii acestui obiectiv.

Xl LUCRI:\RI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN
MASURA IN CARE ACES™E INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

Se apreciaza ca nu sunt necesare lucrari speciale de refacere a amplasamentului,
acesta nefind afectat serinificativ, pe parcursul executarii lucrarilor de modernizare a
drumului.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative supiimentare fata de situatia existenta
asuipra solulut, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, faunei.

Dimpotriva, efectul lucranilor prevazute este cu preponderenta pozitiv prin amenajar
care reduce poluarea mediului in zona drumului si vecinatatea acestuia.

Prin executarea podu ui si prin lucrarile proiectate se va reface mediul inconjurator
afectat de alunecari prin lucrari de sprijinire, drenaje si scurgerea apelor de suprafata.

Trebute avut in veders ca executarea lucrarilor de modernizare asigura derularea in
cor ditii corespunzatoare a traficului pe sectorul studiat.

impactul asupra mediului pe perioada de executie a lucrarilor este minim, avand un
caracter limitat In timp.

O serie de masuri de protectie a mediului vor fi stabilite si adoptate in timpul executiei
luciarilor de catre antreprenor, in functie de situatiile intainite.

Pentru terenuriie ocupate temporar de organizarea de santier este prevazuta, in final,
amz2najarea corespunzatoae a acestora. Beneficiarul va receptiona amenajarea ecologica
si peisagistica a terenurilor riverane drumurilor.
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XII. ANEXE — PIESE DESENATE

a. Planul de incadrare in zona si planul de situatie al obiectivului. Planul de
sit 1atie cuprinde si limitele amplasamentului proiectuiui.Profiluri Transversale Tip

b. Schemele — flux petru:

1. Procesul tehnologi: si fazele activitdti, cu instalatile de depoluare — NU ESTE
CAZUL

c. Alte piese desenate — NU ESTE CAZUL

Xlll. Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilorart. 28 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, aprohata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu
urmatoarele:

NU ESTE CAZUL

XIV. Pentru proiect:le care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile
de managemeni bazinale, actualizate

NU ESTE CAZUL

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Lege, privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare,
daca este cazul, in momentul compilarii informatiilor in conformitate cu
punctele llII-XIV

NU ESTE CAZUL

INTOCMIT
Ing. Ruxandra SARBU
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