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GLOSAR DE TERMENI

= acord de mediu — actul administrativ emis de catre autoritatea competentd pentru protectia
mediului prin care sunt stabilite conditiile si, dupa caz, masurile pentru protectia mediului, care
trebuie respectate in cazul realizarii unui proiect;

= aprobare de dezvoltare — decizia autoritatilor competente, care da dreptul titularului proiectului
sa realizeze proiectul; aceasta se concretizeaza prin autorizatia de construire;

= arie naturala protejatd — zona terestra, acvatica si /sau subterand, cu perimetrul legal stabilit si
avand un regim special de ocrotire si conservare, in care exista specii sau plante si animale
salbatice, elemente si formatiuni biogeografice, peisagistice, geologice, paleontologice, speologice
sau de alta natura, cu valoare ecologica stiintifica sau culturald deosebita;

= arie speciali de conservare — arie de interes comunitar desemnatd printr-un act statutar,
administrativ si/sau contractual in scopul aplicarii masurilor de conservare necesare pentru
mentinerea sau restaurarea unei stiri favorabile de conservare a habitatelor naturale si/sau a
populatiilor speciilor pentru care a fost desemnata;

= atmosfera — masa de aer care Inconjoara suprafata terestra, incluzand si stratul de ozon;

= autoritate competenta pentru protectia mediului — autoritatea publica centrala pentru protectia
mediului , Agentia Nationald pentru Protectia Mediului sau, dupa caz, autoritatile publice teritoriale
pentru protectia mediului, respectiv agentiile regionale pentru protectia mediului, agentiile judetene
pentru protectia mediului, Administragia Rezervatiei Biosferei ,,Delta Dunarii”, precum si Garda
Nationala de Mediu si structurile subordonate acesteia;

= biodiversitate — diversitatea dintre organismele vii provenite din ecosistemele acvatice si terestre,
precum si dintre complexele ecologice din care acestea fac parte; cuprinde diversitatea din
interiorul speciilor, dintre specii si intre ecosisteme;

= deteriorarea mediului — alterarea caracteristicilor fizico-chimice si structurale ale
componentelor naturale ale mediului, reducerea diversitatii si productivitdtii biologice a
ecosistemelor naturale si antropizate, afectarea echilibrului ecologic si al calitatii vietii cauzate, In
principal, de poluarea apei, atmosferei si solului, supra-exploatarea resurselor, gospodarirea si
valorificarea lor deficitara, ca §i prin amenajarea necorespunzatoare a teritoriului;

= deseuri — substante rezultate in urma unor procese biologice sau tehnologice, care nu mai pot fi
folosite ca atare, dintre care unele sunt refolosibile;

= echilibru ecologic — ansamblul starilor si interrelatiilor dintre elementele componente ale unui
sistem ecologic, care asigurd mentinerea structurii, functionarea si dinamica armonioasa a acestuia;
= ecosistem — complex dinamic de comunitati de plante, animale si microorganisme si mediul lor
lipsit de viata, care interactioneaza intr-o unitate functionald;

= emisii — poluanti evacuati in mediu, inclusiv zgomote, vibratii, radiatii electromagnetice si
ionizante, care se manifesta si se masoara la locul de plecare din sursa;

= evaluarea impactului asupra mediului — cuantificarea efectelor activitatii umane si a proceselor
naturale asupra mediului, a sanatatii si securitafii omului, precum si a bunurilor de orice fel;

= habitat — locul sau tipul de loc in care un organism sau o populatie exista in mod natural;

= impact asupra mediului — efecte asupra mediului ca urmare a desfasurarii unor activitati
antropice;

= impact semnificativ asupra mediului — efecte asupra mediului, determinate ca fiind importante
prin aplicarea criteriilor referitoare la dimensiunea, amplasarea §i caracteristicile proiectului sau
referitoare la caracteristicile anumitor planuri si programe, avandu-se Tn vedere calitatea
preconizata a factorilor de mediu;

@/ASRQ SERV




RIM - Varianta ocolitoare Giurgiu C.N.A.l.R. — Directia Drumuri si Poduri Bucuresti

= instalatie — orice unitate tehnica stationara, in care se desfasoara una sau mai multe activitati

prevazute in anexa nr. 1 (Legea nr. 278/2013), precum si orice alta activitate direct legata tehnic de

activitatile desfasurate pe acel amplasament, care pot genera emisii si poluare;

= mediu — ansamblul de conditii si elemente naturale ale Terrei: aerul, apa, solul si subsolul, toate

straturile atmosferice, toate materiile organice §i anorganice, precum si fiintele vii, sistemele

naturale 1n interactiune cuprinzand elementele enumerate anterior, inclusiv valorile materiale si

spirituale;

= modificari semnificative — schimbari in functionarea unei instalatii sau in modul de desfasurare

a unei activitati care, dupa opinia autoritatii competente pentru protectia mediului, poate avea un

impact negativ semnificativ asupra oamenilor si mediului;

= monument al naturii — specii de plante si animale rare sau periclitate, arbori izolati, formatiuni

si structuri geologice de interes stiintific sau peisagistic;

= poluare — introducerea directa sau indirecta, ca rezultat al unei activitati desfasurate de om, de

substante, de vibratii, de caldura si/sau de zgomot in aer, in apa ori in sol, care pot aduce prejudicii

sanatatii umane sau calitatii mediului, care pot dauna bunurilor materiale ori pot cauza o deteriorare

sau o impiedicare a utilizarii mediului in scop recreativ sau 1n alte scopuri legitime;

» poluant — orice substanta solida, lichida, sub forma gazoasa sau de vapori ori forma de energie

(radiatie electromagnetica, ionizantd, termicd, fonicd sau vibratii ) care, introdusd in mediu,

modifica echilibrul constituentilor acestuia si al organismelor vii si aduce daune bunurilor

materiale;

= proiect — executia lucrarilor de constructii sau alte instalatii ori amenajari, alte interventii asupra

cadrului natural si peisajului, inclusiv cele care implica extragerea resurselor minerale;

= resurse naturale — totalitatea elementelor naturale ale mediului ce pot fi folosite Tn activitatea

umanad: resurse neregenerabile minerale si combustibili fosili, regenerabile: apa, aer, sol, flora,

fauna salbatica si permanente: energie solara, eoliana, geotermald si a valurilor;

= substanta — orice element chimic si orice compus al acestuia, cu exceptia substantelor radioactive

si a organismelor modificate genetic, In intelesul legislatiei aflate in vigoare;

stitularul proiectului  — solicitantul aprobarii de dezvoltare pentru un proiect privat sau
autoritatea publica care inifiaza un proiect.

AR LY

10




RIM - Varianta ocolitoare Giurgiu C.N.A.l.R. — Directia Drumuri si Poduri Bucuresti

INTRODUCERE

Prezentul Raport privind impactul asupra mediului s-a intocmit pentru proiectul ,,Varianta
ocolitoare Giurgiu”, amplasat pe teritoriul administrativ al municipiului Giurgiu, al comunelor
Fratesti, Stanesti si al orasului Slobozia, judetul Giurgiu.

Proiectul nu intrd sub incidenta art. 28 din O.U.G. 57/2007, cu modificarile si completarile
ulterioare, fiind localizat in afara ariilor naturale protejate.

Prin Adresa nr. 252/L.C/23.01.2019, emisa de A.B.A. ARGES VEDEA s-a stabilit ca pentru
proiectul propus nu este necesara obtinerea avizului de gospodarire a apelor, deoarece traseul
lucrarilor nu traverseaza cursuri de apa.

La elaborarea raportului privind impactul asupra mediului s-au avut in vedere urmatoarele acte

normative:

v Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.195/2005 privind protectia mediului, aprobata prin
Legea nr.265/2006, cu modificarile si completarile ulterioare;

v’ Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului;

v Legea apelor nr. 107/1996 si Legea nr.310/2004 pentru modificarea si completarea legii
apelor nr.107/1996;

v' Ordin nr. 462/1993 privind protectia atmosferei si normele metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare, cu modificarile si
completarile ulterioare;

v Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile si completarile
ulterioare;

v STAS 12574/87 conditii de calitate aer din zonele protejate;

v Legea nr. 211/2011 (r) privind regimul deseurilor — gestionarea deseurilor in conditii de
asigurare a sandtatii populatiei si mediului inconjurator;

v' Hotararea Guvernului nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea
listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

v’ Hotararea Guvernului nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de
descarcare in mediul acvatic a apelor uzate (NTPA 001/2002 si NTPA 002/2002) cu
modificarile s1 completarile ulterioare;

v Hotararea Guvernului nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

v Hotardrea Guvernului nr. 1132/2008 privnd regimul bateriilor si acumulatorilor si al
deseurilor de baterii si acumulatori, cu modificarile si completarile ulterioare;

v Hotararea Guvernului nr. 170/2004 privind gestiunea anvelopelor uzate;

v Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare;

v Ordinul 756/1997 privind aprobarea regulamentului privind evaluarea poludrii mediului
(valori de referinta pentru urme de elemente chimice in sol)

v' STAS 10009/2017 — Acustica Urbana — Limite admisibile ale nivelului de zgomot din

mediul ambiant.

Raportul privind impactul asupra mediului are ca scop:
v

analiza tehnicd a impactului asupra mediului a activitatii propuse;

AR LY
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v’ precizarea starii actuale a factorilor de mediu;

v’ stabilirea modalitatilor de actiune pentru respectarea normelor si standardelor in vigoare in

legatura cu mediul inconjurator;

v' stabilirea cauzelor care pot genera emisii de poluanti in mediu, datorate activitatii propuse.
Evaluarea impactului asupra mediului este procesul menit sa identifice si sa stabileascd in
conformitate cu legislatia in vigoare, efectele directe si indirecte, sinergice, cumulative, principale
si secundare ale proiectului asupra sanatatii oamenilor si a mediului.

Evaluarea impactului asupra mediului stabileste masurile de prevenire, reducere si, unde este
posibil, de compensare a efectelor semnificative adverse ale proiectului asupra factorilor de mediu
(fiinte umane, fauna, flora, sol, apa, aer, clima si peisaj, bunuri materiale si patrimoniu cultural,
interactiunea dintre acesti factori) si contribuie la luarea deciziei de emitere/respingere a acordului
de mediu. Procedura de evaluare a impactului asupra mediului se realizeaza in etape. Aceste etape
au ca obiect: stabilirea necesitatii supunerii unui proiect evaludrii impactului asupra mediului,
luarea in considerare a raportului evaludrii impactului asupra mediului si a rezultatelor acestor
consultari in procesul decizional si asigurarea informarii publicului asupra deciziei luate.

Realizarea Raportului privind impactul asupra mediului si analiza acestuia fac parte din procedura.
Tn vederea intocmirii Raportului privind impactul asupra mediului s-au avut Tn vedere cerintele
Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului.

Prezentul raport a fost intocmit in conformitate cu cerintele din Decizia etapei de incadrare emisa si
a Indrumarului nr. 9482/2018/01.07.2019 transmis de citre APM Giurgiu, Tn cadrul procedurii de
evaluarea impactului asupra mediului pentru proiect.

Raportul privind evaluarea impactului asupra mediului s-a intocmit pe baza materialelor
puse la dispozitie de citre beneficiarul investitiei, a cercetirilor de birou care au constat in
analiza informatiilor colectate din documente (date referitoare la starea trecuta si actuala a
amplasamentului, date tehnice ale investitiei, planse, planuri de situatie) si a consultarilor cu
factori locali. Informatiile referitoare la caracteristicile ecosistemelor, relief si factori de
mediu specifici regiunii, precum si date referitoare la particularitatile comunititii locale au
fost preluate cu ocazia deplasarilor in teren.

Scopul principal al acestei investitii este de a asigura legatura directa cu punctul vamal, servind ca
varianta de ocolire a Municipiului Giurgiu, asigurand astfel conexiunea rutiera intre DN5, DN5B,
DN5C, DJ503, DJ504 si DC115 si punctul de trecere a frontierei Giurgiu.
Realizarea acestei investitii va servi la:
e Devierea traficului de tranzit in afara Municipiului Giurgiu si implicit la imbunatatirea
conditiilor de trafic urban si a conditiilor de viatd a locuitorilor;
e Realizarea unor economi de timp in transportul rutier pe traseul DN5C, DN5B, — Vama
Giurgiu, prin ridicarea limitei de viteza si prin reducerea blocajelor rutiere.
Tn prezent, accesul pana la punctul de trecere a frontierei Giurgiu — Ruse este asigurat, in principal,
prin municipiului Giurgiu.

@ASRO.F@"’K.
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1. DESCRIEREA PROIECTULUI

Strategia din Romania pentru infrastructura majord de transport rutier se raporteaza inclusiv
la liniile directoare stabilite de Uniunea Europeand, reteaua TEN - T la nivel european si
national fiind definite in cadrul Regulamentului privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea
Retelei Transeuropene de Transport.

Strategia de Dezvoltare Rutiera este prezentata in detaliu la nivelul MPGT si realizarea
acestui sector de drum Varianta Ocolitoare Giurgiu reprezinta unul din pasii care trebuie
facuti la nivel de implementare a Strategiei de Dezvoltare Rutiera.

1.1 Amplasamentul proiectului

Beneficiar / Titularul proiectului:
v ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE: MINISTERUL TRANSPORTURILOR
v' BENEFICIARUL INVESTITIEI:

C.N.A.LLR. S.A. — Directia Regionalia de Drumuri si Poduri Bucuresti
Adresa: Bucuresti, Sector 6, Bd. luliu Maniu, nr. 401

Tel: 021 318 66 84 / 021 318 66 88 / 021 318 66 96

Fax: 021 318 67 04

Denumirea proiectului:

,» Varianta ocolitoare Giurgiu”, judetul Giurgiu
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Proiectul propus va fi amplasat pe terenuri intravilane si extravilane situate in teritoriul
administrativ al municipiului Giurgiu si al comunelor Fratesti, Stanesti, Slobozia, judetul Giurgiu.

Conform Certificatului de urbanism nr. 190 din 05.12.2018, emis de Consiliul Judetean Giurgiu,
traseul lucrarilor este amplasat pe terenuri aparttinand domeniului public aflat in administrarea
U.A.T. Giurgiu, Fratesti, Slobozia si Stanesti. Terenurile sunt proprietate privata a persoanelor
fizice si/sau juridice. Terenurile sunt situate partial in zona de protectie a retelelor tehnico-edilitare:
electrice, gaze naturale, apa-canal si telecomunicatii; drumuri nationale, drumuri judetene/locale;
cai ferate, sistem de irigatii etc. Terenuri extravilane se afla sub incidenta Legii nr. 17/2014 privind
unele masuri de reglementare a vanzarii-cumpararii terenurilor agricole situate n extravilan.

Varianta de traseu (varianta 4) incepe din sensul giratoriu al proiectului “Drum de legatura DN 5
KM 60+ 500 — SOSEAUA DE CENTURA — POD PRIETENIEI KM 61+400 (7km drum nou)” si a

gt

discutiilor purtate cu Autoritatile locale si CNAIR/DRDP Bucuresti, cu lungimea de L = 12.068,10
m ce a fost recomandatd de Comisia Tehnica prin Raportul de analiza a Comisiei Tehnice -
nr.16A/52/25.09.2018 si pentru care s-au obtinut Avize de principiu favorabile din partea UAT-
urile ce sunt afectate de traseul recomandat al variantei ocolitoare a Mun. Giurgiu si avizul CNAIR
n studiul Variantelor de Traseu. Se continua pe terenuri agricole, traverseaza 4 UAT-uri (Fratesti,
Giurgiu, Stanesti si Slobozia), urménd ca sfarsitul sa se realizeze in DN5C dupa canalul Giurgiu —
Rasmiresti.

Figura nr. 2 - Traseul proiectului pe U.A.T-uri

1.2. Caracteristicile fizice ale intregului proiect, inclusiv, daca este cazul, lucrarile de
demolare necesare, precum si cerintele privind utilizarea terenurilor in cursul fazelor de
construire si functionare

Situatia existenta

Scopul principal al acestei investitii este de a asigura legatura cu punctul vamal servind ca varianta
de ocolire a Municipiului Giurgiu, asigurand astfel conexiunea rutiera intre DN5, DN5B, DN5C,
DJ503, DJ504 si DC115 si punctul de trecere a frontierei Giurgiu.

QATROSERY.
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Realizarea acestei investitii va servi la:
e Devierea traficului de tranzit in afara Municipiului Giurgiu si implicit Tmbunatatirea
conditiilor de trafic urban si a conditiilor de viata a locuitorilor;
e Realizarea unor economi de timp n transportul rutier pe traseul DN5C, DN5B, — Vama
Giurgiu, prin ridicarea limitei de viteza si prin reducerea blocajelor rutiere.
Tn prezent, accesul pana la punctul de trecere al frontierei Giurgiu — Ruse este asigurat, in principal,
prin municipiului Giurgiu.
Devierea traficului Tn afara localitatiilor reduce atat nivelul de poluare fonic, cat si emisiile de CO..
Perioada de tranzit intre cele douaa puncte ale DN5, unde se intentioneaza executia drumului de
legatura scade semnificativ, rezultand costuri mai mici de transport, precum si un consum redus de
carburant. Traficul local nu va mai fi perturbat de traficul nattional si international rezultand o
fluidizare a traficului in zona.

Situatia propusa

Traseul propus are o lungime de 12.068,10 m, cu o suprafata totala 764.342 mp din care
aproximativ 9.8 % foloseste proprietatea publica, reprezentand drumuri si canale si apr. 90.2 %
proprietate private reprezentand teren agricol.

Traseul proiectat presupune ocuparea definitiva de terenuri, proprietate publica si privata. Aceste
terenuri se afla pe UAT Giurgiu, UAT Stanesti, UAT Fratesti, UAT Slobozia.

Tn planurile de amplasare (anex) se prezinta traseul proiectului Tn UAT-uri, terenuri, ncadrarea
fata de proprietati etc.

Tn cadrul proiectului au fost respectate cerintele de proiectare, respectiv viteza de proiectare,
elementele geometrice n profil transversal, precum si prevederile diverselor Norme, Normative si
Standarde Tn vigoare in Romania, dupa cum urmeaza:
v’ viteza de proiectare: 100km/h;
platforma drumului: 22,10 m;
parte carosabila: 2x7,00 m;
banda incadrare: 2x 0.75 m;
acostamente : 2x 0.75 m;
berma parapet conformaa cu latimea de lucru (W4): 1,30 m;
v’ separator fluxuri de circulatie: 1x2,50 m.

D N NI NI NN

Variantele studiate Tn urma Avizului CNAIR pe Variantele de Traseu sunt:
— Varianta 2 —traseu cu lungime =12.339,49 m
— Varianta 4 — traseu cu lungime = 12.068,10 m (varianta avizata).

Traseul in plan

Tn Studiul de fezabilitate au fost analizate mai multe variante de traseu, fiind alese 2 dintre acestea:
varianta 2 si varianta 4.

e Varianta 2 - Se desprinde din DN5 in dreptul sensului giratoriu al proiectului “Drum de
legatura DN 5 KM 60 + 500 — SOSEAUA DE CENTURA — POD PRIETENIEI KM
61+400 (7km drum nou)” conform cu recomandarea din Caietul de Sarcini. Aceasta
variantd se continua pe terenuri agricole (proprietate privata), urmand ca in dreptul
kilometrului 1+020 sa se realizeze un Pod peste Calea Ferata, iar la intersectia cu DC115 sa

se realizeze un sens giratoriu. Traseul dupa intersectia cu DC115

AR LY
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se continua pe terenuri agricole (proprietati private), intersectand pe rand DN5B, DJ503,
DJ504. Intre DJ504 si DN5C se propune traversarea canalului cu ajutorul unui pod, urmand
ca traseul sa ajunga in DN5C, dupa acest canal, Tintr-o zona usor accesibila unde se va
realiza un sens giratoriu.

Pe intreaga desfasurare a traseului au fost utilizate curbe cu raza cuprinse intre 500 m si
2000 m, avand o lungime totala de 12.339,49 m.

e Varianta 4 - Se desprinde din DN5 in dreptul sensului giratoriu al proiectului “Drum de
legatura DN 5 KM 60 + 500 — SOSEAUA DE CENTURa — POD PRIETENIEI KM
61+400 (7km drum nou)”, conform cu recomandarea din cadrul Caietului de Sarcini.
Aceasta variantd se desprinde cu un aliniament pe terenuri agricole (proprietate privata),
urmand o curba cu raza de 1300 m, iar in dreptul kilometrului 1+000 sa se realizeze un
pasaj peste Calea Feratda. Peste DC115 si Calea Ferata se va realiza un alt Pasaj la KM
3+140. Traseul dupa intersectia cu DC115 se continua pe terenuri agricole (proprietate
privatd), intersectand pe rand DN5B, DJ503, DJ504. intre DJ504 si DN5C se propune
traversarea canalului Giurgiu — Razmiresti cu ajutorul unui pod. Traseul va ajunge apoi in
DN5C unde se va realiza un sens giratoriu.

Pe Tntreaga desfasurare a traseului au fost utilizate curbe cu raze cuprinse intre 650 m si
2500 m, avand o lungime totala de 12.068,10 m.

1.3. Principalele caracteristici ale etapei de functionare a proiectului (in special, orice proces
de productie)

1.3.1. Durata etapei de functionare

Durata de exploatare a drumului este nelimitata, Tn functie si de conditiile de intretinere.
Perioada de implementare propusa a proiectului ”Varianta ocolitoare Giurgiu” este de 24 luni.
1.3.2. Procese tehnologice pentru realizarea investitiei/Solutia proiectata

Solutia tehnicd recomandata este varianta 4 de traseu. Astfel, se vor prezenta detaliile tehnice legate
de aceasta varianta.

TRASEUL TN PLAN

Traseul proiectului se desprinde din DN5 in dreptul sensului giratoriu al proiectului “Drum de
legatura DN 5 KM 60 + 500 — SOSEAUA DE CENTURA — POD PRIETENIEI KM 61+400 (7km
drum nou)”, conform cu recomandarea din Caietul de Sarcini. Aceasta varianta se desprinde cu un
aliniament pe terenuri agricole (proprietate privatd), urmand o curba cu raza de 1300 m, iar in
dreptul kilometrului 1+000 sa se realizeze un pasaj peste Calea Ferata. Peste DC115 si Calea Ferata
se va realiza un alt Pasaj la KM 3+140. Traseul dupa intersectia cu DC115 se continua pe terenuri
agricole (proprietate privatd), intersectand pe rand DN5B, DJ503, DJ504. Intre DJ504 si DN5C se
propune traversarea canalului Giurgiu — Razmiresti cu ajutorul unui pod. Traseul va ajunge apoi in
DN5C unde se va realiza un sens giratoriu.

Pe intreaga desfasurare a traseului au fost utilizate curbe cu raze cuprinse intre 650 m si 2500 m,
avand o lungime totala de 12.068,10 m.

PROFILUL LONGITUDINAL

Elementele geometrice in profil longitudinal sunt proiectate conform

(a)
J32/792/02 %)
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RIM - Varianta ocolitoare Giurgiu C.N.A.l.R. — Directia Drumuri si Poduri Bucuresti

STAS 863-85 pentru viteza de proiectare de 100 km/h.

Tn profil longitudinal, traseul urmareste terenul natural cu un rambleu cu Tnaltime minima de 1,50
m.

Pentru varianta 4 au fost adoptate elemente geometrice ce au raze convexe cuprinse intre 6000 m si
20000 m si concave intre 5710 m si 23000 m. Tn profil longitudinal s-au adoptat pante cuprinse
intre 0,3 % si 3,0 % racordate cu elemente ce asigura viteza de proiectare conform STAS 863-85.

PROFILUL TRANSVERSAL TIP

Traseul variantei de ocolire ce face obiectul prezentei documentatii este un drum de clasa tehnica
I1. Solutia tehnica aleasa pentru drumul de clasa tehnica II este Tn conformitate cu O.G. nr. 43/1997
privind "Regimul juridic al drumurilor" si Ordinul MT nr. 1296/2017 privind "Normele tehnice
pentru proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”.
Pentru a asigura continuitatea drumurilor de ocolire ale Municipiului Giurgiu, s-a adoptat profilul
tip al obiectivului ,, DRUM DE LEGATURA DN5 KM 60+500-SOSEAUA DE CENTURA POD
PRIETENIEI KM61+400 (7 KM DRUM NOU)”, cu o latime a platformei de 22,10 m. Profilul
trasversal va fi alcatuit din urmatoarele elemente:

e platforma drumului: 22,10 m;

e parte carosabila: 2x7,00 m;

e bandaincadrare: 2x 0.75 m;

e acostamente: 2x 0.75 m;

e berma parapet conforma cu latimea de lucru (W,): 1,30 m;

e separator fluxuri de circulatie: 1x2,50 m.
De la marginea platformei urmeaza:

o taluze de rambleu;

e santuri pereate la piciorul taluzelor;

e drumurile agricole relocate.
Modul de tratare a taluzelor de rambleu difera, dupd cum urmeaza:

e Profile transversale cu inaltime de pand la 5,0 m taluzele cu panta de 2:3;

e Profile transversale cu inaltime mai mare de 5,0 m; a fost prevazut taluz cu panta de 2:3 pe

primii 5 metri de la nivelul platformei, berma de 3.00 m si taluz cu panta de 1:2 pentru
indltimea cuprinsa ntre partea inferioara a bermei de 3.00 m si terenul natural.

STRUCTURA RUTIERA

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut pentru vehiculul cu sarcina pe osie de 115kN la un trafic
de perspectiva ntre 15 si 30 ani in functie de tipul de sistem rutier.
Structura rutierd aleasd/recomandata, este structura rutiera semirigida si cuprinde:

- 5cm MASI16 rul. 50/70 — Strat de uzura

- 6cm BAD 22.4 leg 50/70 — Strat de legatura

- 8cm AB 31.5 baza 50/70 — Strat de baza

- 20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat

- 30 cm strat de fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din materiale necoezive.

Tmbracamintea din dale de beton de ciment se va realiza cu respectarea Normativului NE014/2002 -
Normativ pentru executarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment in sistemele cofraje fixe si
glisante, indicativ NE 014-2002. Pentru realizarea dalelor de beton este

(a)
J32/792/02 %)
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prevazut un strat suport din nisip cu grosimea de 2 cm si folie de polietilena.

Profilul transversal al drumului proiectat este prezentat in figura 3 de mai jos, planul detaliat fiind
anexat prezentului raport.

PROFIL TRANSVERSAL TIP MR 1

03
fiece 2%
ol H ae costla 2 oo
12 i i

Figura nr. 3 - Profil transversal structura rutiera

COLECTAREA SSI EVACUAREA APELOR PLUVIALE

Sistemul natural de scurgere existent inaintea constructiei drumului va fi mentinut prin executia de
podete. Podetele pot fi de tip dala sau metalice in functie de debit si necesitati.

Proiectul propune :
- 19 podete pentru evacuarea apelor hidrologice ;
- 4 poduri peste canale A.N.I.F. existente.
Podete propuse la urmatoarele pozitii kilometrice:
- Podet km 0+020
- Podet km 0+670
- Podet km 1+900
- Podet km 2+400
- Podet km 3+725
- Podet km 4+200
- Podet km 4+680
- Podet km 6+900
- Podet km 7+400
- Podet km 8+160
- Podet km 8+550
- Podet km 9+120
- Podet km 9+470
- Podet km 9+920
- Podet km 10+005
- Podet km 10+210
- Podet km 10+690
- Podet km 10+850
- Podet km 12+040
Poduri propuse la urmatoarele pozitii kilometrice:
- Pod peste canal km 6+000
- Pod peste canal km 8+015

A FIRY.
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- Pod peste canal km 9+750
- Pod peste canal km 11+650.

Datorita sistemelor de drenaj expuse si a debitelor captate provenite din scurgerile pe zonele mai
Tnalte si influenta lucrarilor rutiere proiectate, modificarea regimului natural hidrologic asupra
obiectivelor existente sau proiectate din zond este minima.

Avand n vedere ca in aceasta zond nu sunt lucrari hidrotehnice, datele hidrologice utilizate pentru
proiectarea si dimensionarea sistemelor de drenaj prin santuri si podete se referd in acest caz la
debitele in regim natural datorate scurgerilor pe versant si taluzele drumului de legatura, precum si
a caracteristicilor constructive a acestor lucrari, pentru care s-au elaborat calcule hidraulice.
Principalele prevederi de continut privind strict lucrari ce contin trasee ale drumurilor situate in
arealele zonelor inundabile si traversari ale apelor de suprafata cu poduri si podete, sunt mentionate
sintetic:

e Stabilirea clasei de importantd si a probabilitatii anuale de depasire ale debitelor maxime
caracteristice de calcul.

e Conform STAS 4273/83, se stabileste “Incadrarea in clase de importantd a lucrérilor de
traversare a cursurilor de apa“, in functie de tipul si importanta cailor de transport. Astfel la
pct. 2.11 pentru autostrazi si drumuri nationale, acestea se incadreaza in categoria 3 si clasa
de importanta III ca lucrari definitive.

e STAS 4068/2/87 stabileste “Probabilitatile anuale de depasire unidimensonale ale debitelor
maxime in functie de clasa de importanta a lucrarilor de traversare”. Astfel pentru podurile
si rambleele autostrazilor/drumurilor nationale, conform categoriei 3, si clasei de importanta
III, probabilitatea de depasire a debitului maxim necesar proiectarii pentru conditii normale
de exploatare este de 2%. S-a introdus o conditie suplimentara de siguranta pentru nivelul
maxim al debitului cu probabilitatea de 1%.

e Pentru realizarea conditiilor de sigurantd privind rambleele drumurilor si a lucrarilor de
traversare, conform legislatiei in vigoare consemnate de STAS 9268/89, PD 95/2002, se
aduga o garda la nivelul debitului maxim de calcul astfel:

Niv.max.admis podet= Niv.max.2%+AHgarda, Ah garda = 0.50m
(unde Niv.max.admis podet < Cota intrados podet)
Conditie suplimentara de siguranta Niv.max.1% <Cota intrados (pod /podet)

Pentru realizarea conditiilor de sigurantd suplimentare ale lucrdrilor de traversare s-a analizat si
nivelul debitului maxim cu probabilitatea de 1% care nu poate depasi cotele intrados ale lucrarilor
de traversare. De asemenea, se vor analiza si compara datele tehnice privind debuseele traversarilor
apelor de suprafata, cu precizarea cotei cele mai coborate a suprastructurii precum si a nivelurilor
debitelor maxime de calcul admise in sectiune si lucrarile de racordare (diguri, amenajari ale
albiilor, rampe de acces etc.).

Relatia generala de calcul recomandata de STAS 4068/1-82, este:
Qmax.p%= K* m* ip%*F
Tn care:

» K - este coeficient de transformare a intensitatii ploii (mm/minut) in scurgere de suprafata,
m3/sec./km2 K=16.7 sau K=0.167 pentru m3/sec./ha.
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» [Im - coeficientul de scurgere global al bazinului de receptie ca valoare ponderata pe diferite
suprafete, tindnd cont de modul de utilizare al terenului, panta, textura solului.

» Coeficientul reprezinta raportul mediu dintre stratul de apa al ploii scurs si stratul de apa al ploii
cazute pe o anumita suprafata de bazin . [1y = Xf, * [1n/ Fital.

> lpyw (MM/minut) - intensitatea medie a ploii de calcul in functie de timpul de concentrare total
pe versant si albie (Tctotal=Tcvers.+Tc albie/sant) si pozitionarea geograficd a statiilor
meteorologice si a sectoarelor de variante de ocolire studiate pentru frecventa corespunzatoare
debitelor maxime de calcul.

> F (km®) — Suprafata bazinului de receptie proprie ce debuseaza in podetul sau santul studiat.

*Pentru determinarea intensitatilor medii ale ploilor de calcul (f=1/50; =1/10) s-au utilizat graficele
extrase din STAS 9470 — 73 specifice pentru ploile cu frecventele 1/20 si 1/10 pentru regiunea
geografica 9, din care face parte zona de drum analizata (Drum de legatura DN 5 - Pod Prieteniei).

La baza taluzului de rambleu se vor executa santuri pavate din beton de colectare a apelor pluviale
de pe zona drumului. Santurile trapezoidale sunt prevazute cu adancimea de 50 cm. Pentru ramblee
cu Tnaltimi mai mari de 2,0 m, acolo unde sunt prevazute rigole de acostament, apele meteorice de
pe suprafata carosabila care se acumuleaza vor fi evacuate catre santurile de pe marginea taluzului
prin casiuri.

Tipurile de lucrari prevazute inainte de descarcare pentru epurarea apelor pluviale care spala
poluantii depusi pe platforma drumului sunt:

e Separatoare de hidrocarburi

¢ Bazine deznisipatoare

Toate santurile si rigolele au fost prevazute sa fie realizate din beton conform cerintelor caietului de
sarcini. Acolo unde sunt intalnite inclindri ale terenului ce depasesc panta de 10% se vor realiza
santuri in trepte.

LUCRARI DE CONSOLIDARE A TERASAMENTELOR

Proiectul prevede urmatoarele tipuri de lucrari:
- executia terasamentelor inalte cu problemele de tasari ale acestora si/sau a patului de
fundatie;
- protectia taluzurilor la rambleele nalte;
- asandri ale amprizei drumului;
- imbunatatirea terenului de fundare (unde este cazul).

INTERSECTII

Traseul proiectului Tncepe din sensul giratoriu de pe DN5 de la km 56+197 aferent obiectivului
»wDRUM DE LEGATURA DN5 KM 60+500-SOSEAUA DE CENTURA POD PRIETENIEI
KM61+400 (7 KM DRUM NOU)” unde a fost proiectatd o intersectie giratorie cu o raza exterioara
de 29,00m si o raza interioara de 18,00 m, latimea partii carosabile de 5,50 m pentru fiecare banda
din cele doua avute si acostament de 1,5 m.
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BOINACU

Amenajare intersactie giratorie cuprinsa
in prodectul "Drum de legatura DN S km

T B0+500 - Soseaua de centura - Pod

Pristeniel km 61+400 (7km drum nou)"
E R

Inceput prolect Varianta 4 km 0+000.00
Sens giratoru km 0+000.00
cu DNS (E 85) km 56+197.00

Figura nr. 4 - Amenajare intersectie sens giratoriu km0+000 cu DN5

Aceastd intersectie va asigura circulatia intre Bucuresti, Orasul Giurgiu, Punctul Vamal Giurgiu si
DNSB.

Elementele geometrice ale intersectiilor giratorii de pe variantele studiate au raze exterioare de
43,50m si raze interioare de 32,50 m, cu o latime a partii carosabile de 5,50 m, pe sensul de iesire
fiind amenajate buzunare de stocaj si pene de racordare conform AND 600 pentru DN 5B.

Pentru DJ503, DJ504 si DN5C au raze exterioare de 34,50 m si raze interioare de 23,50 m cu o
latime a partii carosabile de 5,50 m pentru o banda, pe sensul de iesire fiind amenajate buzunare de
stocaj si pene de racordare conform AND 600.

Intersectiile giratorii respecta normativele de proiectare, avand caracteristici impuse de geometria
amplasamentului si constrangerile legate de limitele de proprietate si fronturile constructiilor:
= realizarea unei zone centrale inelare, in jurul careia este amenajatd 0 zonad carosabil
accidental si o parte carosabild (cale inelard) sens unic destul de larga, avand rol de
colectare, selectare si distribuire a traficului;
= capacitatea de circulatie sporita datorita separdrii clare a directiilor de mers;
= reducerea posibilitatii producerii de accidente, prin abordarea intersectiei giratorie cu viteza
redusa de circulatie, de participantii la trafic;
= accesul in intersectie se face prin viraj la dreapta, vehiculele trebuind sa cedeze trecerea
celor deja angajate in intersectie;
= corectarea erorilor privind directia de parcurs, fara a perturba traficul din zona;
= asigurarea reducerii vitezei de circulatie in intersectie;
» asigurarea circulatiei in siguranta a pietonilor;
= pentru intreruperea vizibilitatii asupra terenului situat dupa intersectie, pe suprafata insulei
centrale care este la o cota superioard caii de rulare, urmeaza sa se realizeze 0 amenajare
peisagistica;
= pentru perceperea intersectiei giratorii de catre participantii la trafic au fost prevazute
indicatoare rutiere de presemnalizare a directiilor;
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= pentru reducerea vitezei la apropierea de intersectia giratorie au fost prevazute pe DN5
benzi producatoare de zgomot (benzi rezonatoare) din marcaj termoplastic;

= realizarea de marcaje noi, inclusiv inscriptionarea pe partea carosabila a unor indicatoare
rutiere.

De la bordura insulei centrale spre centrul acesteia s-a amenajat o centura cu latimea de minim 1.10
m si o inclinare de 50%. Centura s-a realizat din pavele autoblocante de culoare rosie, intercalate cu
pavele gri deschis, care sunt amplasate astfel incat sa formeze sageti de directionare a traficului
spre dreapta.

Accesul Tn sensul giratoriu se face prin doud benzi de circulatie pe sens cu o latime de 4.00 m
pentru fiecare banda. Iesirea din sensul giratoriu se face prin doua benzi de circulatie cu o latime de
4,50 m la iesirea din sensul giratoriu pentru fiecare banda de circulatie.

La oricare din ramurile intersectiilor prezentate, calea de intrare este separata de calea de iesire
prinr-o insula separatoare denivelata.

Insulele de separare a sensurilor de circulatie s-au executat denivelat, cu borduri tesite si cu pavele
autoblocante de culoare verde, rosie sau gri deschis. Insulele denivelate au o delimitare de jur
imprejur, la o distantd de minim 0.5 m, cu marcaj rutier.

Principalele functiuni ale insulelor separatoare sunt:
- favorizeaza recunoasterea intersectiei de catre conducatorii de vehicule care se apropie de
acesta;
- evita coliziunea intre vehiculele de pe cele doua sensuri de circulatie;
- permite amplasarea indicatoarelor de ocolire si a celor de orientare;
- limiteaza riscul de a aborda calea inelara de contrasens.

Prin amenajarea intersectiei in acest mod, suprafata spatiilor verzi va creste, cu efect benefic asupra
calitatii aerului. Amenajarea peisagistica adecvatd va constitui 0 poarta de intrare in orag Cu un
aspect deosebit.

Se vor amplasa pe fiecare ramura, la o distanta de 100 m -150 m de marginea caii inelare,
indicatoare de presemnalizare a directiilor de circulatie.

LUCRARI DE PODURI

Podurile si pasajele de pe traseul Variantei de ocolire Giurgiu avizate in Studiul Variantelor de
Traseu sunt:

Nr.Crt. | Pozitie km Denumire

PASAJ PESTE CALE FERATA

1+000 Pasaj peste CF Magistrala 903 Bucuresti - Giurgiu

3+100 Pasaj peste CF Magistrala 902 Bucuresti — Videle si peste DC115

POD PESTE CANAL

6+000 Pod peste canal ANIF

8+015 Pod peste canal ANIF

9+750 Pod peste Canal Giurgiu — Rasmiresti

(o2 &) B V)

11+650 | Pod peste canal ANIF

AR LY

22




RIM - Varianta ocolitoare Giurgiu C.N.A.l.R. — Directia Drumuri si Poduri Bucuresti

CASETA RUTIERa

7 10+550 | Pasaj subteran e drum agricol

Forma suprastructurii podurile si pasajele este dupa cum urmeaza:

Nr.Crt. | Pozitie km Denumire Deschideri Lungime totala
PASAJ PESTE CALE FERATA
1 14000 Pasaj pes‘te CF Mggistrala 903 10*40 415.50
Bucuresti - Giurgiu
Pasaj peste CF Magistrala 902 12*40 496.50
2 3+100 Bucuresti — Videle si peste DC115
POD PESTE CANAL
3 6+000 Pod peste canal ANIF 1*20 25.10
4 8+015 Pod peste canal ANIF 1*20 30.83
Pod peste Canal Giurgiu — 1*36 40.67
5 9+750 Rasmiresti
6 11+650 Pod peste canal ANIF 1*20 25.10
CASETA RUTIERA
7 10+550 Pasaj subteran pe drum agricol 1*6 7.60

Detaliile tehnice ale structurii sunt prezentate in cele ce urmeaza.

1. PASAJPESTE CF MAGISTRALA 903 BUCURESTI — KM 1+000

Varianta de ocolire a municipiului Giurgiu supratraverseaza oblic (53 grade) calea ferata simpla,
neelectrificata, Magistrala 903 Bucuresti-Giurgiu la km 1+003.28 cu un pasaj de 10 deschideri,
alcatuit din 2 structuri “gemene”, cate una pentru fiecare sens de circulatie.

Pasajul are lungimea totala (impreuna cu zidurile ntoarse din beton) de 415.50 m din care
suprastructura are 404,5 m.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 3 grinzi prefabricate precomprimate simplu rezemate de
40.00 m, h=2.15 m, monolitizate la partea superioara cu placa de suprabetonare.

Gabaritul asigurat la trecerea peste calea ferata este de minimum 8.00 m.

Calea de pod este alcatuita din doua benzi 2*3.50 m pe fiecare sens de circulatie, cu o latime totala
a partii carosabile de 8.00m si doua lise cu latimea 0.75 cm. Latimea totala a suprastructurii in
sectiune transversala este de 9.50m pe fiecare sens de circulatie.

La marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta tip foarte greu care asigura un
nivel de protectie “H4B” — reprezinta protectie foarte ridicata, conform Normativului tehnic AND
593/2012. Pentru scurgerea apelor au fost prevazute guri de scurgere.

Structura sistemului rutier pe pasaj va fi formata din:
- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata — MAS16;
- 4 cm beton asfaltic - BAP16;
- 3 cm protective hidroizolatie — BAS;
- Hidroizolatie.
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Culeele sunt de tip “inecat” cu elevatii formate din pereti si rigla la partea superioara din beton
armat si sunt fundate indirect prin intermediul unor piloti forati de diametru mare.

Elevatia pilelor este din beton armat, lamelara, cu rigla la partea superioard pentru rezemarea
grinzilor si cu fundatie indirecta realizata cu piloti forati de diametru mare.

Racordarea cu terasamente se va realiza cu ziduri ntoarse, placi de racordare de 6.00 m si sferturi

de con.
Pasaj peste CF km 0+980 - Varianta 4
L=412.10m

N\

Zona protectie
250m

Figura 5 - Pasaj peste CF Magistrala 903 Bucuresti - Giurgiu
2. PASAJ PESTE CF MAGISTRALA 902 BUCURESTI — VIDELE SI PESTE DC115 — KM

3+100

Varianta de ocolire a municipiului Giurgiu supratraverseaza la km 3+120.70 calea ferata simpla
neelectrificata Magistrala 902 Bucuresti-Videle si drumul comunal DC115 la km 3+066.05 cu un
pasaj de 12 deschideri, alcatuit din 2 structuri “gemene”, cate una pentru fiecare sens de circulatie.
Traversarea se face sub un unghi de 90°.

Pasajul are lungimea totala (impreuna cu cu zidurile intoarse din beton) de 496.50 m din care
suprastructura are 485,50 m.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 3 grinzi prefabricate precomprimate simplu rezemate de
40.00 m, h=2.15 m, monolitizate la partea superioarad cu placa de suprabetonare.

Gabaritul asigurat la trecerea peste calea ferata este de minimum 8.00 m.

Calea de pod este alcatuita din doua benzi 2*3.50 m pe fiecare sens de circulatie, cu o latime totala
a partii carosabile de 8.00m si doua lise cu latimea 0.75 cm. Latimea totala a suprastructurii in
sectiune transversala este de 9.50 m pe fiecare sens de circulatie.

La marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta tip foarte greu care asigurd un
nivel de protectie “H4B” — reprezintd protectie foarte ridicata, conform Normativului tehnic AND
593/2012.

Pentru scurgerea apelor au fost prevazute guri de scurgere.

Structura sistemului rutier pe pasaj va fi formata din:
- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata — MAS16;
- 4 cm beton asfaltic - BAP16;
- 3 cm protective hidroizolatie — BAS;
- Hidroizolatie.
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Culeele sunt de tip “inecat” cu elevatii formate din pereti si rigla la partea superioara din beton
armat si sunt fundate indirect prin intermediul unor piloti forati de diametru mare.
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Elevatia pilelor este din beton armat, lamelara, cu rigla la partea superioard pentru rezemarea
grinzilor si cu fundatie indirectd realizata cu piloti forati de diametru mare.

Racordarea cu terasamente se va realiza cu ziduri intoarse, placi de racordare de 6.00 m si sferturi

de con..
g Pasaj peste DC115 si CF km 3+130

S
> [=492.10m

- Pa e SC
km 4+080
Varia

Figura 6 - Pasaj peste CF Magistrala 902 Bucuresti-Videle si DC115

3. POD PESTE CANAL ANIF - KM 6+000

Podul de la km 6+000.00 traverseaza oblic (la circa 82 grade) un canal ANIF si are o lungime totala
de 25.10 m fiind alcatuit din doua structuri independente, cate una pentru fiecare sens de circulatie.

Suprastructura fiecarei cai are o lungime de 21.00 m si este alcatuita din 8 grinzi prefabricate
precomprimate h=0.95 m simplu rezemate cu distanta intre reazeme de 20,30 m.

Calea de pod este alcatuita din doua benzi 2*3.50 m pe fiecare sens de circulatie, cu o latime totala
a partii carosabile de 8.00m si doua lise cu latimea 0.75 cm Latimea totala a suprastructurii in
sectiune transversala este de 9.50 m pe fiecare sens de circulatie.

La marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta tip foarte greu care asigura un
nivel de protectie “H4B” — reprezinta protectie foarte ridicata, conform Normativului tehnic AND
593/2012.

Pentru scurgerea apelor au fost prevazute guri de scurgere.
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Structura sistemului rutier pe pasaj va fi formata din:
- 4 cm mixturad asfaltica stabilizata — MAS16;
- 4 cm beton asfaltic - BAP16;
- 3 cm protective hidroizolatie — BAS;
- Hidroizolatie.

Infrastructura este alcatuita din doua culei de tip masiv din beton armat fundate indirect prin
intermediul unor piloti forati de diametru mare.

Racordarea cu terasamente se va realiza cu ziduri intoarse, placi de racordare de 6.00 m si sferturi
de con.

4. POD PESTE CANAL ANIF - KM 8+015

La km 8+015.00 varianta de ocolire intersecteaza un podet existent realizat pentru a mentine
continuitatea unui canal ANIF sub un drum agricol. Acest drum agricol se afla in pozitia traseului
variantei de ocolire si va fi deviat, iar podetul va fi eliminat. Traseul canalului va fi deviat
perpendicular pe noul ax al variantei de ocolire. Pentru traversarea lui se va realiza un pod cu
lungime totala de 30.83 m, fiind alcatuit din doua structuri independente, cate una pentru fiecare
sens de circulatie.

Suprastructura fiecarei cai are o lungime de 24,68 m si este alcatuita din 8 grinzi prefabricate
precomprimate h=0.95 m simplu rezemate, cu distanta intre reazeme de 23,30 m. Conlucrarea intre
grinzi se face cu o placa de suprabetonare din beton armat.

Calea de pod este alcatuita din doua benzi 2*3.50 m pe fiecare sens de circulatie, cu o latime totala
a partii carosabile de 8.00m si doua lise cu latimea 0.75 cm. Latimea totala a suprastructurii in
Sectiune transversald este de 9.50 m pe fiecare sens de circulatie.

La marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta tip foarte greu care asigurd un
nivel de protectie “H4B” — reprezinta protectie foarte ridicata, conform Normativului tehnic AND
593/2012.

Pentru scurgerea apelor au fost prevazute guri de scurgere.

Structura sistemului rutier pe pasaj va fi formata din:
- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata — MAS16;
- 4 cm beton asfaltic - BAP16;
- 3 cm protective hidroizolatie — BAS;
- Hidroizolatie.

Infrastructura este alcatuita din doua culei de tip masiv din beton armat fundate indirect prin
intermediul unor piloti forati de diametru mare.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu ziduri Tntoarse, placi de racordare de 6.00 m si sferturi
de con.

5. POD PESTE CANAL GIURGIU — RASMIRESTI — KM 9+750

La km 9+075.00 varianta de ocolire intersecteaza oblic (la circa 55 grade) Canalul Giurgiu —
Rasmiresti si un drum de pamant. Canalul este o structura din beton armat cu o deschidere maxima
de circa 25 m, care va ramane pe acelasi traseu, in timp ce drumul agricol va fi deviat. Pentru
traversarea canalului existent se va realiza un pod cu lungime totala de
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40,67 m, fiind alcatuit din doua structuri independente, cate una pentru fiecare sens de circulatie.
Suprastructura fiecarei cai are o lungime de 40,67 m si este alcatuita din 3 grinzi prefabricate
precomprimate h=1.80 m simplu rezemate, cu distanta intre reazeme de 35,30 m. Conlucrarea intre
grinzi se face cu o placa de suprabetonare din beton armat.

Calea de pod este alcatuita din doua benzi 2*3.50 m pe fiecare sens de circulatie, cu o latime totala
a partii carosabile de 8.00m si doua lise cu latimea 0.75 cm. Latimea totald a suprastructurii in
sectiune transversala este de 9.50 m pe fiecare sens de circulatie.

La marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta tip foarte greu care asigurd un
nivel de protectie “H4B” — reprezintad protectie foarte ridicata, conform Normativului tehnic AND
593/2012.

Pentru scurgerea apelor au fost prevazute guri de scurgere.

Structura sistemului rutier pe pasaj va fi formata din:
- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata — MAS16;
- 4 cm beton asfaltic - BAP16;
- 3 cm protective hidroizolatie — BAS;
- Hidroizolatie.

Infrastructura este alcatuita din doua culei de tip masiv din beton armat, fundate indirect prin
intermediul unor piloti forati de diametru mare.

Racordarea cu terasamente se va realiza cu ziduri intoarse, placi de racordare de 6.00 m si sferturi
de con.

6. POD PESTE CANAL ANIF - KM 11+650

Podul de la km 11+650.00 traverseaza oblic (la circa 75 grade) un canal ANIF si are o lungime
totala de 25.10 m fiind alcatuit din doua structuri independente, cate una pentru fiecare sens de
circulatie.

Suprastructura fiecarei cai are o lungime de 21.00 m si este alcatuita din 8 grinzi prefabricate
precomprimate h=0.95 m simplu rezemate cu distanta intre reazeme de 20,30 m. Conlucrarea intre
grinzi se face cu o placa de suprabetonare din beton armat.

Calea de pod este alcatuita din doua benzi 2*3.50 m pe fiecare sens de circulatie, cu o latime totala
a partii carosabile de 8.00m si doua lise cu latimea 0.75 cm. Latimea totald a suprastructurii in
Sectiune transversald este de 9.50 m pe fiecare sens de circulatie.

La marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta tip foarte greu care asigurd un
nivel de protectie “H4B” — reprezinta protectie foarte ridicata, conform Normativului tehnic AND
593/2012.

Pentru scurgerea apelor au fost prevazute guri de scurgere.

Structura sistemului rutier pe pasaj va fi formata din:
- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata — MAS16;
- 4 cm beton asfaltic - BAP16;
- 3 cm protective hidroizolatie — BAS;
- minim 3 cm hidroizolatie — BAS.
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Infrastructura este alcatuita din doua culei de tip masiv din beton armat fundate indirect prin
intermediul unor piloti forati de diametru mare.

Racordarea cu terasamente se va realiza cu ziduri intoarse, placi de racordare de 6.00 m si sferturi
de con.

7. PASAJ SUBTERAN PE DRUM AGRICOL- KM 10+550

Varianta traverseza in oblic (53 grade) la km 10+550.00 un drum agricol existent. Se propune
devierea drumului perpendicular pe axul variantei si realizarea unui pasaj subteran pentru
mentinerea continuitatii drumurilor agricole.

Pasajul este o structura casetata cu deschiderea (lumina) de 6,00 m si inaltimea de 5.00 m, ce
asigura un gabarit pe verticala de minim 4,50 m.

Lungimea acoperita a pasajului este de 22.10 m, iar lungimea totala (impreuna cu aripile din beton)
este 42.54 m.

Structura casetei este din beton armat C30/37, cu fundatie directa pe un strat de beton de egalizare
clasa C12/15 de minim 20 cm grosime. Peretii casetei si placa au 80 cm grosime.

La marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta tip foarte greu care asigura un

nivel de protectie “H4B” — reprezinta protectie foarte ridicata, conform Normativului tehnic AND
593/2012.

MUTARI SI PROTEJARI DE INSTALATII

Realizarea caracteristicilor drumului prevazute a fi executate in cadrul acestui proiect conduc la
lucrari de mutare si protejare a retelelor si instalatiilor existente.

In acest scop, impreuna cu detintorii de retele din zona drumului, se va realiza o identificare
preliminara a acestora. Pentru aceasta, urmeaza sa se elaboreze proiectul necesar in conformitate cu
specificatiile fiecarui detinator de retea in parte.

Pentru executarea lucrarilor sunt necesare suprafete de teren definitive pentru fundatiile stalpilor
noi si suprafete de teren temporare pentru:
v’ platformele de demontare/montare stalpi;
v' platformele pentru tragerea la sageata a conductoarelor;
v" culoare de lucru in axul LEA, cu latimi de 3 m, pentru acces, demontarea si montarea
conductoarelor.

Tinand cont de avizele acestor detindtori, vor fi executate lucrari de protejare sau de relocare a
instalatiilor acestora in functie de situatia intalnita pe teren.

PROIECTARE RETELE ALIMENTARE CU APA

Realizarea Variantei de ocolire Giurgiu, afecteaza doua retele de alimentare cu apa. Acestea vor
trebui relocate si/sau protejate astfel incat s fie indeplinite normele in vigoare. Intersectiile cu
retelele de apa sunt situate astfel:

1. km 6+600 — intersectie retea apa;

2. km 9+060 — intersectie retea apa.

Pentru proiectarea relocarii/protejarii retelei de alimentare cu apa se vor respecta si indeplini
cerintele normelor in vigoare si se vor lua in considerare urmatoarele caracteristici:
- Regimul de functionare;
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- Regimul de presiune admisa in reteaua exterioara de alimentare cu apa;

- Materialul de baza al conductei;

- Diametre;

- Adancimea de inghet este in conformitate cu STAS 6054/77;

- Protectie anticoroziva: izolatie foarte intérita conform STAS 7335/3 pentru tuburile
protectoare din otel.

PROIECTAREA RETELELOR DE CANALIZARE

Realizarea Variantei de ocolire Giurgiu, afecteaza o retea de canalizare. Acesta va trebui relocata
si/sau protejatd astfel incat sa fie indeplinite normele in vigoare. Reteaua de canalizare a fost
identificata la km 12+060 — intersectie retea canalizare..

Pentru proiectarea relocarii/protejarii retelelor de canalizare se vor respecta si indeplini cerintele
normelor Tn vigoare si se vor lua in considerare urmatoarele caracteristici:

- Regimul de functionare;

- Conductele utilizate pentru executia colectoarelor de canalizare;

- In cazul in care, datoriti configuratiei terenului, este necesaria prevederea statiilor de
pompare de ape uzate, caracteristicile acestora vor fi in conformitate cu specificatiile
tehnice;

- Protectie anticoroziva: izolatie foarte Intdrita conform STAS 7335/3 pentru tuburile
protectoare din otel.

POZAREA CONDUCTELOR - Pozarea se va face in conformitate cu: SR 4163-1:1995 Retele de
distributie si STAS 8591:1997 Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare.

RELOCARE/PROTEJARE RETELE TELECOMUNICATII

Au fost identificate urmatarele intersectii cu retele de telecomunicatii ce necesita relocare/protejare,
in functie de avizul detinatorilor acestora:

1. km 0+000 - intersectie si paralelism retea TELEKOM,;
km 4+900 — intersectie si paralelism retea TELEKOM,;
km 4+900 — intersectie si paralelism retea VODAFONE;
km 6+600 — intersectie si paralelism retea TELEKOM,;
km 9+020 — intersectie si paralelism retea TELEKOM,;
km 9+020 — intersectie si paralelism retea ORANGE;
km 9+760 — intersectie si paralelism retea RCS&RDS;
km 10+500 — intersectie si paralelism retea RCS&RDS;
9.  km 12+000 — intersecttie retea TELEKOM.

NGOk~ WDN

In functie de cerintele avizatorilor si respectind standardele si normativele in vigoare, se va realiza
proiectul de relocare a utilitatilor de telecomunicatii. Pe baza proiectelor mai sus mentionate se vor
obtine avizele si acordurile necesare, punandu-se in sigurantd infrastructura de telecomunicatii a
operatorilor.

Se va acorda o atentie deosebita instalatiilor existente (cabluri interurbane, cabluri speciale, cablu
cu FO etc.) pentru a nu produce deranjamente in timpul executiei lucrdrilor. De asemenea, toate
prizele de pamant, prevazute a fi executate, vor fi mdsurate pentru a se incadra in normele in
vigoare.
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In zonele in care drumul afecteazi retele de telecomunicatii vechi, realizate din materiale cu
standarde de fabricatie depasite (cabluri si accesorii care nu se mai fabrica etc.), acestea se vor
inlocui/asimila cu materiale cu caracteristicile cele mai apropiate din punct de vedere tehnic, cu
conditia acceptului in prealabil al detinatorului retelei.

In zonele de intersectie cu retele de telecomunicatii aeriene in care nu se pot asigura gabaritele prin
mentinerea acestora, s-a optat pentru subtraversarea drumului proiectat prin linii de telecomunicatii
subterane.

RELOCARE/PROTEJARE RETELE DE IMBUNATATIRI FUNCIARE (ANIF)

Pe traseul variantei ocolitoare au fost identificate retele de imbunatatiri funciare, dupa cum
urmeaza:

. km 0+500 — intersectie retea ANIF;

. km 1+500 — intersectie retea ANIF;

. km 3+640 — intersectie retea ANIF;

. km 4+390 — intersectie retea ANIF;

. km 4+640 — intersectie retea ANIF;

. km 5+250 — intersectie retea ANIF;

. km 5+750 — intersectie retea ANIF;

. km 6+150 — intersectie retea ANIF;

. km 7+000 — intersectie retea ANIF;

10. km 7+100 — intersectie retea ANIF;

11. km 8+320 — intersectie retea ANIF;

12. km 9+770 — km 10+220 — intersecttie si paralelism retea ANIF;
13. km 1+800 — intersectie retea ANIF;

14. km 11+000 — intersectie retea ANIF;

©O© 00 NO Ol WD -

Solutiile vor fi stabilite in functie de urmatoarele principii:

e devierea retelelor atunci cand ele sunt paralele cu traseul drumului proiectat, atunci cand
ele intersecteaza drumul poiectat sau atunci cand sunt paralele cu bretelele de acces pe
drum;

e protejarea retelelor la subtraversarea drumului proiectat.

Conductele existente care intersecteaza drumul proiectat vor fi deviate si introduse Tn protectoare
din teava de otel pe portiunea de subtraversare. Conductele care sunt paralele cu drumurile
existente sunt deviate pentru scoaterea lor din rambleul pasajelor nou proiectate.

Materialul conductelor deviate va fi, pe cat posibil, acelasi cu materialul conductelor existente.

Antenele de irigatii nou proiectate se vor poza sub addncimea de inghet, la adancimea conductelor
existente, astfel incat sa se asigure o curgere cat mai uniforma, fara crearea fenomenelor tip lovitura
de berbec. Ele se vor poza pe amplasamentul conductelor existente.

Caminele nou proiectate sunt necarosabile sau carosabile si se vor executa in conformitate cu STAS
2448-82, vor avea forma dreptunghiulard in plan, iar capacele prevazute vor fi conform STAS
2308-81, cu rama din fonta. Capacele necarosabile vor fi de tip I1A, iar cele carosabile vor fi tip IV.

Protejarile executate la subtraversarile de drum se vor realiza in conformitate cu STAS 9312-87.
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In interiorul tubului de protectie, conducta de apa va fi protejata cu sipci de lemn impregnate legate
Cu sarma zincata.

Tn amonte si In aval de subtraversare se previd camine cu vane care sunt in functie de diametrul
conductei. Conductele se vor proteja la trecerea prin peretii caminelor cu piese speciale, de
diametre corespunzatoare.

RETELE TRANSPORT GAZE NATURALE

Pe traseul proiectul a fost identificatd o singura intersectie cu o conducta de transport gaze naturale,
respectiv la km 0+900.

Caracteristicile tehnice principale

Regimul de functionare

Presiunea maxima admisibila de operare

temperatura de lucru (min/max)

temperatura mediului ambiant (min/max)

Categoria de importanta va fi stabilita conform Ordinului M.L.P.A.T. 31/N din 2 octombrie
1995 si H.G. 766/21 noiembrie 1997

Materialul de baza al conductei

Diametre: toata gama dimensionala, conform standardelor si normativelor in vigoare
Adancimea de montaj a conductei

Materialele utilizate pentru realizarea tronsonului de conducta vor fi verificate in ceea ce
priveste aspectul, dimensiunile, marcajul si certificatele de calitate emise de producator la
aducerea pe santier.

Generalitati

Lucrarile de constructii - montaj se vor executa in conformitate cu planurile de situatie si
schemele de montaj.

Lucrérile de constructii - montaj vor incepe numai dupd avizarea proiectului de catre
operatorul conductelor si obtinerea tuturor avizelor necesare si a autorizatiei de construire.
Montarea si demontarea instalatiilor si a conductelor existente se executd numai de unitati
specializate care dispun de personal calificat, mijloace tehnice corespunzatoare de executie
si de controlul pentru astfel de lucrari.

Materialul de baza al conductei este din otel, PSL2 sau superioare, conform SR EN 10208/2
si API 5L;

Diametre: toata gama dimensionala, conform standardelor si normativelor in vigoare;
Adancimea de montaj a conductei conform normelor, normativelor si standardelor n
vigoare;

La subtraversari conductele de transport gaze naturale se vor proteja in conducte metalice,
Tncadrandu-se Tn clasa IV de locatie.

REALIZARE SISTEME ILUMINAT PENTRU INTERSECTII S| PARCARI

Proiectul de instalatii electrice are in vedere lucrari de realizare a sistemului de iluminat rutier al
sensurilor giratorii si a parcarii Variantei de Ocolire Giurgiu.

Se vor folosi corpuri de iluminat cu LED de tip stradal cu putere de circa 146 W si proiectoare cu
LED cu puterea de circa 200W.

eh COy;
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Pe stalpii din teava metalica de 10,00 m lungime se va monta un corp de iluminat LED pentru
iluminatul rutier. Tn sensurile giratorii vor fi prevazuti stalpi de 20,00 m iniltime pe care se vor
monta proiectoare.

Numarul si pozitia corpurilor de iluminat au fost stabilite in vederea asigurarii nivelului minim de
iluminare necesar si anume 1,50 cd/m2, conform cerintelor normativelor SR EN 13433/99 si
NP062/02, pentru incadrarea M2.

Stalpii se vor monta pe fundatii din beton armat special destinate, amplasate 1anga bara de protectie
spre taluz. Sensurile giratorii vor fi prevazute cu tablouri electrice trifazate montate la baza stalpilor
amplasati chiar Tn insula din sensurile giratorii.

Pentru parcare s-a prevazut cate un tablou electric destinat alimentarii iluminatului de pe fiecare
parte a acesteia fata de varianta de ocolire.

[luminarea cailor de cirulatie rutiera se face in conformitate cu standardele in vigoare SR

13201 si CEI 115 — 2010. Selectarea claselor de iluminat se vor face conform CEIl 115 — 2010 in
functie de urmatorii parametrii: viteza, flux de trafic, componenta traficului, separarea sensurilor,
densitatea intersectiei, nivelul luminantei ambientale.

SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei, in lungul traseului se prevad urmatoarele lucrari:

e instalarea parapetilor de siguranta deformabili zincati de tip semigreu (conf. AND 593) si cu
un anumit nivel de protectie (conf. SR EN 1317/1,2) pentru a retine si redirectiona
vehiculele Tn conditii bune de siguranta pentru utilizatorii drumului;

e parapet median tip New Jersey;

e semnalizari verticale prin: indicatoare de avertizare, de reglementare, de orientare si
informare;

e marcaje longitudinale, de delimitare a partii carosabile, transversale, diverse, laterale;

e marcaje de reducere a vitezei la aproprierea de un punct periculos (benzi rezonatoare).

Astfel, pentru parapetii marginali s-au adoptat in proiect urmatoarele tipuri de parapeti:

Zona care trebuie Nivel de . . Latime de lucru
.. ) Severitate impact A
protejata protectie la incercare

Debleu H, A;B W3 W,
Rambleu cu h<4m H, A:B W3 W,
Rambleu cu h=4- H» A:B W, W5
6m

Rambleu cu h>6m Hj A:B W, W5
Lucrari de arta Hap A:B W, Ws

Tn conformitate cu prevederile articolului 36 din AND 593-2012 , Normativ pentru sisteme de
protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrdzi”, cu 25m finainte si dupa
lucrarile de arta nivelul de protectie al parapetilor marginali este Hap pentru a fi evitatd prabusirea.

Ca nivel de protectie se va alege parapet cu nivel de protectie ridicat si foarte ridicat conform cu
tabelul din SR EN 1317 si AND 593 din 2012.
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Parapete conf. STAS 1948 Parapete conf. SR EN 1317 st AND 593/2012
Denumirea | Sarcinile Test | Tip autovehicul | Masa maxima Nivel de protectie
28 parapetului | normate (t) de de incercare totala a Denumire Nivel de protectie
- 2 1zbire la care au autovehiculului
2E fost calculate de incercare
= parapetele conf. ()
AND 591/2005
0 1 2 3 3 5 o 7
- = TB:i autoturism 1.5 N normala
- - 1B autoturism 1.5 N; normala
usor 35 TBy | autoveh de marc tona) 10.0 H capacitate ridicata
__usor | 3.5 oo | ewriécretny | 100 T capacitate ridicata
g | semigreu 6.0 TBy | autoveh de mare tonay 10.0 H, capacitate ridicata
‘5 | semigreu 6.0 TBy | autoveh de marc tona) 10.0 Li capacitate ridicata
& - - TBs) autobuz 13.0 H; capacitate ridicata
2 - - TBs) autobuz 13.0 L. capacitate ridicata
£ | greu 14.0 TBg; | autoveh de marc tona) 16.0 H; capacitate ndicata
& greu 14.0 TBg | autoveh de marc tona) 16.0 L capacitate ridicata
foarte greu | 19.0 TB7 | autoveh de marc tona) 30.0 Hi, capacitate foarte ridicata
foarte greu | 19.0 TB;, | autoveh de marc tona) 30.0 Ly | capacitate foarte ndicata
- - TBy cap tractor 38.0 Hup capacitate foarte ridicata
- - TBy cap tractor 38.0 Ly | capacitate foarte ndicata
= = TB:i autoturism 1.5 N, normala
- - TBx |  autoturism 1.5 N; normala
o | semigreu 6.5 TBy; | autoveh de marc tonay 10.0 H, capacitate ridicata
i % semigreu 6.5 TBy | autoveh de marc tona) 10.0 Li capacitate ridicata
3E - - TB;, | autoveh de marc tonaj 13.0 H; capacitate ridicata
Eg - - TBs; | autoveh de marc tona) 13.0 Ly capacitate ridicata
ki greu 17.0 THa | weoyelsomers i 16.0 H, capacitate ridicata
Parapete conf. STAS 1948 Parapete conf. SR EN 1317 st AND 593/2012
Denumirea Sarcinile Test | Tip autovehicul | Masa maxima Nivel de protectie
2 parapetului | normate (t) de de incercare totala a Denumire Nivel de protectie
= 2 1zbire la care au autovehiculului
2E fost calculate de incercare
i parapetele conf. (1)
AND 591/2005 ‘
0 1 2 3 3 5 o 7
greu 17.0 TBg | autoveh de marc tonay 16.0 L. capacitate ridicata
foarte greu 19.0 1B cap tractor 30.0 Hy, capacitate foarte ridicata
foarte greu | 19.0 TB7 cap tractor 30.0 La | capacitate foarte ridicata

Semnalizare orizontala

Marcajele rutiere incluse in proiect sunt: longitudinale, transversale si laterale

Marcajele longitudinale sunt constituite din:
e linie continud simpla sau dubla;
e linie discontinua simpla sau dubla;

Linia continuad simpld sau dubla se aplica in locurile unde trebuie interzisa incalcarea ei de catre
vehicule. Lungimea minima a unei linii continue este de 20 m.

Linia discontinud simpld, avand segmentele mai lungi decat intervalele dintre ele, denumita linie de
avertizare, se foloseste pentru a semnala apropierea de Inceputul unei linii continue sau de alt loc
care prezinta un risc deosebit.

Liniile discontinue duble se pot utiliza pentru a delimita una sau mai multe benzi pe care sensul
circulatiei poate fi inversat (benzi reversibile).

Pentru proiectarea marcajelor orizontale se folosesc urmatoarele tipuri de linii: tip A, B, C, E, F, G

QAROSERY.
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Figura. 7 - Marcaje transversale, pentru drumurile intersectate
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Figura 9 - Marcaje diverse 2

Toate tipurile de marcaje proiectate, dimensiunile si modul de pozare a marcajelor, in functie de
diverse situatii, sunt prezentate in proiect cu ajutorul unor linii de departajare a tronsoanelor pe care
se vor aplica. Alaturi de fiecare linie de departajare a tronsoanelor este inscris kilometrul si metrul,
iar Tntre liniile de departajare sunt materializate simbolurile tipurilor de linii de marcaj proiectate,
conform cu pozitia fiecareia - Sus - tipul liniei de pe partea stanga a drumului, in centru - tipul liniei
(liniilor) din mijloc si jos - tipul liniei de pe partea dreapta a drumului.

Semnalizarea orizontald este corelatd cu semnalizarea verticald, in conformitate cu legile si
standardele in vigoare.

De asemenea, au fost prevazuti butoni reflectorizanti unidirectionali de culoare alba, din sticla
ranforsatd, de-a lungul conturelor insulelor si pastilelor separatoare centrale. Acesti butoni vor fi
montati la intervale de 1m in zonele de aliniament si de 0,50m in zonele de racord.

Marcajul lateral pentru delimitarea partii carosabile se va realiza cu efect rezonator, care se va
realiza dintr-o singura trecere, avand inaltimea stratului de baza de 3mm si o Tnaltime a elementului
rezonator de 6mm.

Exemplu de detaliu linie marcaj rezonator
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Semnalizare Verticala

Au fost prevazute indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, de orientare si informare si
aditionale.

Pentru o orientare mai buna Tn perioada de Tntuneric au fost prevazuti butoni reflectorizanti pe
insulele denivelate, precum si catadioptri sau fruturasi cu folie reflectorizanta pe lisele parapetilor.

Inaltimea literelor pe indicatoarele rutiere a fost prevazuta de:
- 400 mm la panourile montate pe portale
- 300 mm la panourile montate pe console

La proiectarea semnalizarii verticale, s-a tinut cont de SR 1848/1, 2 si 3 din 2011, si de Conventia
referitoare la semnalizarea rutierd, adica de forma, simbolurile, inscriptiile, culorile si locurile de
amplasare ale indicatoarelor rutiere, a caror semnificatie se adreseaza participantilor la traficul pe
drumurile publice, definite conform reglementarilor legale in vigoare.

Tn vederea sporirii sigurantei circulatiei se vor monta elemente de iluminat public pentru toate
lucrarile de arta respectiv, pasaje superioare sau inferioare, viaducte, intersectii cu drumurile
nationale si cu drumurile judetene, spatiile de servicii si parcare de lunga sau scurta durata dupa
drumurile nationale.

Indicatoarele folosite in cadrul proiectului, conform cu functionalitatea tipului, sunt:
= indicatoare de avertizare - tip A;
= reglementare;
e de prioritate - tip B;
e de obligare - tip C;
= orientare - tip F;
= informare - tip G;
= panouri aditionale - tip P.

Indicatoarele au fost proiectate astfel incat sd asigure o vizibilitate de la o distantd de cel putin 50
m. In cazul rambleurilor inalte, stalpii au fost proiectati la marginea exterioari a acostamentului.

La proiectarea semnalizdrii verticale s-a luat in considerare conul de lumind a farurilor, respectiv
unghiul de vizibilitate optimd a conducatorului, care este de 15° fata de directia de deplasare, care
determind momentul in care indicatorul intra in umbra sau respectiv iese din campul de vizibilitate,
moment in care citirea inscriptiei trebuie sa fie terminata.

Proiectul respecta regulile de realizare a semnalizdrii de orientare, si anume:
= continuitatea - care este un principiu specific semnalizarii de orientare si care constd in
urmatoarele: daca o localitate de destinatie a fost indicata o datd pe ruta proiectatd, ea va
aparea repetatd pe toate indicatoarele de orientare pand se va ajunge la localitatea
respectiva. De asemenea, o localitate Tnscrisd pe panoul de presemnalizare se va regasi si pe
indicatorul in forma de sdgeata sau pe cel de confirmare;
= n proiect s-a respectat si regula rabaterii, adica indicatiile ce se scriu pe panourile de
orientare sunt plasate in ordine descrescdtoare pentru fiecare directie, localitatea cea mai
indepartata va fi inscrisa in partea de sus, iar cea mai apropiata in partea de jos, astfel incat,
daca panoul se va rabate spre inainte (pe spate) acesta va oglindi situatia reald;
» concentrarea informatiilor se face folosind un minimum necesar de inscrisuri pe panouri
(méximum 3 informatii pentru aceeasi directie i un numar
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similar de indicatoare in forma de sdgeata pentru o directie, asigurand astfel o citire rapida
si corecta.

Localitatile inscrise pe indicatoarele de orientare (tip F1, F3, F4, F5, F31 si F32) sunt municipiile,
oragsele resedintd de judet, precum si alte localitdti de pe traseele drumurilor care pornesc din
intersectii. Indicatoarele rutiere F5 sunt amplasate pe console. Suportul indicatoarelor rutiere
amplasate pe structuri metalice de tip consola se vor confectiona din profile de aluminiu cu
grosimea minima de 2,0 mm.

Dotari ale drumului/spatii de servicii si parcari

Proiectul prevede cate o parcare pe fiecare sens de circulatie. Prima parcare se situeaza la km
4+080 pe varianta de traseu propusa si a doua parcare este situatd la km 7+080. Parcarea are o
suprafata de cca. 6500 mp, suprafata utila si este Tn conformitate cu ordinul 2264/9 decembrie
2004,

Dotari ale fiecarei parcari pe un sens de mers:

- Grup sanitar;

- Fosa septica;

- spatii de parcare pentru camioane si tiruri;

- spatii de parcare pentru autoturisme;

- Spatii protectie;

- Post trafo;

- Put forat cu cabina putului si rezervor de apa;

- Platforme containere ecologice;

- Separator produse petroliere;

- Panou de orientare;

- Amenajari peisagistice.

Apele pluviale provenite din incinta obiectivului vor fi colectate prin guri de scurgere cu sifon.
Apele astfel colectate vor fi canalizate gravitational spre dispozitivele de colectare si evacuare a
apelor. Parcirile sunt, iluminate si au spatii verzi. Intre parcare si varianta de ocolire este previzut
un spatiu verde de siguranta.

Tn interiorul cladirilor se va avea in vedere un raport optim n functie de destinatia spatiului ntre
placarea cu faianta si vopseaua superlavabila. Sa confere o ventilatie adecvata conforma cu normele
si reglementarile in vigoare. Se vor prevedea Tn toaleta publica obiecte sanitare antivandalism.

Grupuri sanitare:

Alimentarea cu apa a grupurilor sanitare Se Vva realiza prin captarea apei de mica adancime prin
intermediul a doua puturi forate la adancimea de 30 de m fiecare.

Forajele de exploatare proiectate ca sursa proprie vor asigura cerinta totala de apa si vor fi
executate in conditiile respectarii obligatorii de catre constructor a urmatoarelor recomandari
tehnice de specialitate:

» Forarea unor puturi performante, durabile la exploatare eficienta si cu potential cantitativ
corespunzator cerintelor locale de consum apa, va fi posibila prin adaptarea tehnologiei de
sapare in sistem semimecanic (in uscat), cu diametre telescopice la sapare si avansare ale
coloanei metalice de lucru @ 147", corespunzatoare nevoilor de pozare a coloanei tehnice

de exploatare si a tronsonului slituit (filtru) din PVC g 180 mm;

Q
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» Definitivarea forajelor proiectate ca puturi de exploatare se va face cu filtre pozate in
dreptul acviferului freatic recomandat (nisipuri cu pietris si rar bolovanis), interceptabil pe
intervalul prognozat intre 7.90 (8) — 10 m adancime, in conditiile estimarii unor parametrii
naturali si productivi ai acviferului captabil la valori medii locale, respectiv grosime totala
activa de cca Ma= 7 m, permeabilitate medie Km = 25 m/zi, debit optim exploatabil de Qe
=2,61/s (FP1) si 2,6 I/s (FP2), la o denivelari Se = 1,5 m si o raza de influenta la exploatare
Re =75 m, in conditiile unor localitati a celor doua puturi la cca. 160 m distanta;

> Diametrul conductei de captare apa potabila este DN 180 mm PEHD cu lungimea de 30 m.

Evacuarea apei menajere de la cele doua grupuri sanitare se va face prin intermediul a doua fose
septice cu capacitatea de 4.8 mc amplasate in aproprierea grupului sanitar. Diametrul conductei de
evacuare este DN 200 mm cu lungimea de 30 m.

Debitele de evacuare ape uzate sunt:

Qs1 zi med=1.1 x 1.02 x Qn zi med 7.85 | mc/zi
Qsl zi max=1.1 x 1.02 x Qn zi max 10.21 | mc/zi
Qsl zi min=1.1 x 1.02 x Qn zi min 6.68 | mc/zi

Constructorul/beneficiarul va verifica periodic etanseitatea foselor septice si a rezervoarelor
pentru colectarea apelor uzate menajere. Calitatea apelor uzate menajere se va incadra n
concentratiile maxime admisibile conform NTPA — 002 “Normativ privind conditiile de
evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor”.

ORGANIZAREA DE SANTIER

Organizarea de santier se va realiza in zona de inceput a traseului drumului de legatura DN 5, km
60+500- Soseaua de Centura- pod Prieteniei km 61+ 400, Tn apropierea intersectiei traseului propus
cu actualul traseu al DN 35, intre km 0+ 400 si km 0+800. Suprafata amplasamentului organizarii de
santier va fi de 27.000 mp.

Organizarea de santier se va utiliza de la proiectul complementar “Drum de legatura DN 5 KM 60 +
500 — SOSEAUA DE CENTURA — POD PRIETENIEI KM 61+400 (7km drum nou)”, fapt ce
reprezintd un avantaj al proiectului propus, impactul asupra factorilor de mediu fiind astfel redus.
Totodata, amplasarea acesteia, peste drum de DN 5, in vecindtatea DN va conduce la un trafic mai
redus si pe distante mai scurte inspre/dinspre organizarea de santier catre fronturile de lucru. Se
apreciaza un impact redus asupra factorului de mediu aer.
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Amplasamentul organizarii de santier

Coordonate Stereo 70 ale organizarii de santier:

Pl E N

1, 57897620 27335878
2, 57939773 273286.04
3. 57941251 27328347
4, 57951241 27326300
5 57932620 27253648
6. 58007273 27246439
7, G5BOD54.85 27234576
B, 57955370 269532.30
9. 58132581 26921664
10, 57952678 26927578
11, 57951853 26502463
12, 58061793 26898850
13, 57953935 26877247

14, 579560.20 26B6GE40

Pentru amenajarea organizarii de santier sunt prevdzute urmatoarele lucrari:

e delimitarea si imprejmuirea incintelor organizarilor de santier si delimitarea zonelor
antreprenorului si subantreprenorilor;

e pregatirea suprafetei in vederea amplasarii dotdrilor prevazute prin lucrari de destelenire,
indepartarea deseurilor vegetale, decapare pamant vegetal, nivelare si compactare tindndu-se
cont de destinatia ulterioara a terenului (birou, parcare, depozite materiale, cai de acces,
platforme pentru calarea automacaralelor si a autopompei de beton, etc.);

e se vor trasa pe teren amplasamentul constructiilor, drumurile de acces, spatiile destinate
antreprenorului si subantreprenorilor, magazii, depozite, parcari pentru vehiculele si utilajele
utilizate pentru realizarea proiectului;

e se vor organiza depozitele de materiale, materii prime si deseuri:

- platforme betonate pentru stocarea temporard a pamantului excavat si de umplutura,
balastului, nisipului, asfaltului uzat, prevazute cu santuri perimetrale pentru colectarea
pierderilor antrenate de apele pluviale si decantor pentru preepurarea apelor pluviale;

- zone betonate, acoperite si imprejmuite pentru stocarea/depozitarea temporara a uleiurilor,
vopselelor, diluantilor, emulsiei pentru mixtura asfaltica, pieselor de schimb, deseurilor
colectate selectiv etc..

e se vor amplasa containerele cu destinatie birouri, magazii, laborator de materiale de
constructie;

e se vor amplasa statiile pentru fabricarea mixturilor asfaltice si betoanelor toate omologate la
nivel european si prevazute cu sisteme de captare si retinere a emisiilor de poluanti;

e montarea de separatoare de produse petroliere in zonele in care vor fi amenajate parcarile si
zonele de gestionare a hidrocarburilor (carburanti, uleiuri)

e carburantii necesari functiondrii utilajelor si mijloacelor de

TR 3)
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transport nu se vor stoca in cadrul organizdrilor de santier; carburantii se vor aproviziona
periodic, in functie de necesitati, cu ajutorul unei cisterne auto;

e se vor asigura utilitatile:

- alimentarea cu energie electrica prin racord contorizat la LEA cea mai apropiata; alimentarea
cu energie electrica trifazata prin racordare de la retea in tablouri electrice, tipizate, cu
impamantari verificate prin buletine PRAM, intrerupator general si prize 220/380 V;
tablourile electrice vor fi semnalizate cu panourile: pericol de electrocutare si pericol general,
conform prevederilor legale in vigoare;

alimentarea cu apa potabila se va sigura de catre constructor, imbuteliata in recipienti de plastic,
iar apa industriald necesara organizarii de santier (preparare beton, stropire drumuri de acces si
zone de lucru, spalare utilaje/echipamente, uz menajer) va fi furnizata dintr-un put forat ce se
va executa pe amplasamentul organizdrii de santier, obtinand in prealabil aviz de gospodarire a
apelor de la Directia Apelor;

- asigurarea colectarii si epurarii apelor uzate menajere si tehnologice in functiile de conditiile
locale; apele uzate rezultate din activitatea organizarilor de santier (ape uzate rezultate de la
spalarea betonierelor si altor utilaje/echipamente sau anumitor componente) se vor preepura
in decantoare si ulterior se vor refolosi in diferite procese (preparare beton) sau se vor
preepura n separatoare de produse petroliere si se vor colecta in fose septice vidanjabile (ape
de la spalarea utilajelor/echipamentelor sau anumitor componente); apelor uzate menajere de
la birouri si laboratoare se vor colecta in fose septice vidanjabile; se vor instala de o firma
specializata toalete ecologice in cadrul organizarii de santier si pe locatii stabilite de
conducatorii punctelor de lucru, firma care va asigura buna functionare a acestora; apele
pluviale din cadrul organizarii de santier vor fi colectate si preepurate inainte de evacuarea
din cadrul amplasamentului; apele pluviale din zona depozitelor de materiale pulverulente se
vor colecta prin santuri perimetrale preepurate in decantoare si ulterior se vor scurge liber pe
suprafata terenurilor Invecinate sau se vor evacua in canale de irigatii sau cursuri de apa;
apele pluviale din zona parcarilor utilajelor si mijloacelor de transport se vor colecta prin
santuri perimetrale se vor preepura in decantoare si separatoare de produse petroliere si
ulterior se vor scurge liber pe suprafata terenurilor invecinate sau se vor evacua in canale de
irigatii sau cursuri de apa;

- se vor aduce si se vor amplasa pichetele PSI si se vor semnaliza conform prevederilor HG nr.

971/2006;
se vor monta proiectoare, in numar suficient pentru iluminarea totala, pe timp de noapte, a

obiectivelor.

masa pentru personal se va asigura in orasul Giurgiu, personalul fiind transportat la unitatile

de alimentatie publica cu mijloacele auto ale antreprenorului.

accesul in incinta santierului se face numai prin locurile special amenajate, pe baza de

legitimatiei de serviciu.

e Accesul mijloacelor de transport auto, a utilajelor pentru constructii si a instalatiilor de
ridicat se realizeaza numai pe cdile de acces auto, pe baza de foaie de parcurs. Dupa iesirea
fiecarui autovehicul din incinta santierului un lucrdtor desemnat de seful de santier va face
curtenie, daca este cazul, pe drumul public in zona adiacenta santierului.

e In incinta santierului parcarea autovehiculelor in afara programului de lucru este interzisa,
exceptie facand utilajele de constructii. Autovehiculele vor parca in locurile special

amenajate.
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Traficul de santier
Traficul de santier va consta din vehiculele necesare transportului de materiale de constructie,
transportul deseurilor rezultate in perioada de executie, precum si alte activitati inrudite (transport
de carburant la utilaje, transport de apa si alimente pentru personalul de executie, transport de
pasageri pentru supraveghere si control etc.).
Utilaje/vehicule necesare realizarii lucrarilor sunt:

v" buldoexcavatoare;
excavatoare;
Tncarcatoare frontale;
vibrocompactori pe pneuri;
cilindrii vibrocompactori;
autocamioane/autobasculante de diferite capacitati in general de peste 16 tone;
autodumpere;
autocisterne, autoizoterme pentru transport produsele bituminoase la cald;
repartitoare mixturi asfaltice;
autobetoniere si pompele de beton;
autogredere;
macarale;
trailere pentru transportul utilajelor, a elementelor prefabricate mari si a altor piese
grele;

v/ autocisterne pentru transportul carburantilor.

v’ pe perioada constructiei vor fi utilizate si vehicule pentru transportul angajatilor.
Cea mai mare intensitate a traficului este estimatd in perioadele de lucru la terasamente si de
realizare a lucrdrilor din beton, iar cea mai mica intensitate in timpul operatiunilor de realizare a
sistemului rutier.
De asemenea, s-a luat In consideratie traficul de la inceputul si sfarsitul zilei de lucru (comun
tuturor fazelor de constructie) cand autocamioanele sunt retrase din traseu si parcate pe timpul
noptii.
Astfel, manevrarea materialelor atat pe amplasamentul organizarilor de santier, cat si al
fronturilor de lucru, numarul si tipul utilajelor depind de tipul lucrarilor executate, acestea variind
de la o operatiune la alta. Graficul de excutie al lucrdrilor va fi insotit si de un grafic privind
utilizarea echipamentelor, utilajelor si vehiculelor.
Transportul materialelor
Agregatele minerale utilizate pentru realizarea investisiei (piatra naturala, balastul, nisipul) vor fi
cumparate de la cariere/balastiere existente in zona amplasamentului, reglementate ANRM.
Transportul agregatelor de la cariere/balastiere la zona proiectului se va efectua cu mijloace auto
specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. In cadrul organizirilor de santier/punctelor
de lucru se vor utiliza pentru transport si incarcatoare frontale.
Diferite constructii sudate, piese grele se vor transporta cu autocamionul si se vor
incarca/descarca cu macarale, automacarale sau motostivuitoare.

AN NN Y U U U N N RN

Armatura metalica se va transporta cu autocamioanele, se va descarca in depozit Si Se va pune in
opera cu automacaraua.

Lemnul (cheresteaua) se va transporta cu autocamioanele, se va descdrca in depozit si se va pune
in opera prin manipulare manuala.

Betonul se va prepara in statia de betoane a antreprenorului, se va

s
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transporta cu autobetonierele si se va turna cu autopompa de beton.

Materialele paletizate se vor transporta cu autocamioanele si se vor incarca/descarca si transporta
pe nivelul la care este nevoie cu automacaraua.

In prima zi de lucru in santier tuturor lucratorilor li se va efectua un instructaj privind securitatea
si sanatatea in munca, cu durata de 8 ore pentru ai familiariza pe lucratori cu particularitatile si
conditiile specifice locurilor de munca.

Metodologia implementata pentru identificarea masurilor de protectie colectiva care va fi
adoptatd si pentru utilizarea controlului echipamentelor de protectie colectiva are ca scop
identificarea tuturor necesitatilor din acest domeniu care au fost adoptate conform metodelor de
constructie si proceselor utilizate, pericolelor speciale asociate si constrangerilor locale:

Toate persoanele implicate in proiect vor fi obligate, la intrarea pe santier, sa poarte echipamentul
de protectie adecvat, cel putin, casca si incaltaminte de protectie. In functie de natura riscurilor,
pot fi utilizate si manusi, salopetd, jachetda de protectie, vesta reflectorizanta, pelerind de ploaie,
ochelari de protectie, masca cu vizor, mascd de sudare, semimascd respiratorie, masca de
protectie, antifoane, dopuri de urechi.

Pentru protectia factorilor de mediu si pentru diminuarea impactului activitatilor asupra
factorilor de mediu §i socio-economici va fi necesara respectarea urmdtoarelor recomandari:

In perioada de constructie

e locurile in care se vor amplasa puncte de lucru (organizarea de santier- statia de betoane,
statie de mixturi asfaltice, statii sortare agregate minerale, etc) trebuie sa fie astfel asezate
incat sa nu aduca prejudicii mediului natural sau uman (prin afectarea vegetatiei, afectarea
structurii solului, emisii atmosferice, producerea de accidente cauzate de traficul de
incintd sau in manevrarea materialelor, prin descarcarea accidentald a autovehiculelor ce
transportd materiale in cursurile de apa de suprafata, prin producerea de zgomot etc.);

e pentru realizarea oricarui punct de lucru constructorului ii va reveni obligatia obtinerii
tuturor avizelor, acordurilor si autorizatiilor necesare construirii, operdrii si dezafectarii
lucrarilor proprii (inclusiv a celor provizorii);

e dotarea cu toalete ecologice sau cu un sistem adecvat de epurare a apelor uzate,
tehnologice si menajere, inainte ca acestea sa ajunga in apele de suprafata;

e dotarea cu decantoare pentru statia de betoane, platforme de lucru impermeabile, instalatii
de spalare auto-betoniere si orice alte echipamente necesare reciclarii deseurilor de
productie;

e intretinerea utilajelor specifice (spdlare, reparatii, schimbul de piese si de ulei,
alimentarea) sa se faca 1n unitati specializate, iar in caz de defectiuni, activitatile necesare
remedierii acestor defectiuni sa se faca numai in locuri special amenajate (platforme
betonate, cu santuri de garda pentru retinerea pierderilor si decantoare) si cu echipamente
specifice;

e prin programele de lucrdri si de transporturi sa se reduca la un termen cat mai scurt
insertia interferentelor potentiale cu mediul si vecinatatile (viata populatiei locale si
activitatea agricold); in acest sens se impune folosirea, in principal, a rutelor de transport
din afara zonelor urbane;

e adoptarea de bune practici de gospodarire a santierului:

- depozitarea uleiurilor, vopselelor, diluantilor, emulsiei
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pentru mixtura asfaltica, pieselor de schimb, deseurilor colectate selectiv numai in
spatii special amenajate, asigurate, ferite accesului publicului;

- apa pompatd din excavatii va fi evacuatd in receptorul natural cu ajutorul
decantoarelor care au sarcina de a reduce Incarcarea cu particule in suspensie si de a
diminua turbiditatea apei;

- platforma organizarii de santier trebuie proiectata astfel incat apa pluviala sa fie
colectata printr-un sistem de rigole perimetrale, reducand astfel pericolul de eroziune
a lucrarilor de terasamente puse in opera/depozitelor de materiale si materii prime;

- colectarea selectiva a deseurilor produse pe santier si valorificarea/eliminarea lor prin
societdtii autorizate, si numai in depozite autorizate pentru tipurile de deseuri produse
(inert/nepericulos/periculos);

- inregistrarea datelor privind cantitatile si modul de gestionare a tuturor categoriilor de
deseuri generate si raportarea acestor date, impreuna cu rapoartele de monitorizare de
mediu catre autoritatilor competente in domeniul protectiei mediului In conformitate
cu prevederile legislative in vigoare;

- luarea masurilor necesare pentru depozitarea provizorie a padmantului vegetal, pentru
evitarea eroziunii si a antrenarii acestui pe terenurile adiacente/cursurilor de apa din
Z0Nna,

- refacerea stratului vegetal pe taluz prin Tnierbare, la rambleu jos si prin Tnierbare si
plantari de arbusti, la rambleu inalt (> 3-4m).

Dupa incheierea lucrarilor de constructie

- constructorii vor avea obligatia sa readuca la folosinta initiala sau in circuitul agricol,
inclusiv revegetarea zonelor afectate de lucrari toate suprafetele ocupate temporar;

- beneficiarul va asigura intretinerea lucrdrilor, inclusiv a spatiilor verzi din intersectii,
nodurile rutiere, spatiile pentru servicii si amenajarea peisagistica a drumului;

- beneficiarul va solicita reglementarea din punct de vedere al protectiei mediului a
activitatilor din spatiile pentru servicii.

1.3.3. Activitati de demontare/dezafectare/inchidere/post-inchidere

Principalele lucrdri care se vor realiza la finalizarea investitei sunt cele de mai jos:

- eliberarea terenului de toate categoriile de deseuri;

- dezafectarea instalatiilor si a organizarii de santier;

- receptia lucrdrilor de redare a terenului la categoria de folosinta initiald semnate de
proprietarul de teren si beneficiarul investitiei.

- evacuarea utilajelor si echipamentelor;

- asigurarea transportului, evacuarea si eliminarea/valorificarea corespunzatoare a tuturor
categoriilor de deseuri (inclusiv steril).

La finalizarea lucrarilor de executie, antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a
terenurilor ocupate temporar sau afectate de-a lungul traseului variantei ocolitoare Giurgiu.

1.3.4. Alimentarea cu apa

Apa potabild pentru personalul de deservire — imbuteliata.
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Alimentarea cu apa a spatiilor de servicii, care nu se pot racorda la retelele existente, va fi asigurata
din surse proprii prin pompare din puturi; forarea si exploatarea resurselor de ape subterane se va
face doar cu avizul Administratiei Nationale "Apele Romane".

Apa proveniti de pe platformele drumurilor va fi colectati in santurile laterale ale soselei. Tnainte
de evacuarea scurgerilor Tn cursurile de apa, se va realiza o sedimentare la viteze de curgere sub
0,2-0,3m/s, care sa asigure decantarea particulelor solide transportate de aceste ape si 0 calitate
corespunzatoare a apelor care intra in albia naturala a raurilor.

Se va amenaja o toaleta ecologica pentru personalul muncitor in organizarea de santier.
1.3.5. Resurse energetice

Fiecare zona in parte se va alimenta din cea mai apropiata retea electrica existenta in conformitate
cu Fisa/ Studiul de solutie.

Tn cazul obiectivelor apropiate se va lua in calcul un singur racord electric, avand n vedere
optimizarea costurilor.

Se vor folosi echipamente cu consum redus pentru micsorarea cheltuielilor de intretinere ale
drumului.

In timpul functionarii investitiei finale, proiectul va fi racordat la reteaua electrica nationala.
Sistemul de iluminat a fost descris anterior.

1.3.6. Materiile prime, substantele sau preparatele chimice utilizate
Materiile prime vor fi achizitionate pe baza de contracte de la fime specializate si autorizate.

Materiile prime, auxiliare si combustibilii utilizati pentru realizarea lucrarilor la varianta ocolitoare
sunt reprezentate de:

- balast,

- piatra sparta,

- bitum,

- filer,

- apa,

- aditivi,

- motorina,

- armaturi din otel,

- profile metalice;

- criblurd;

- lemn;

- mixtura astfaltica;

- ciment;

- mortar;

- vopsea;

- diluant;

- lubrifianti ;

- geomembrane;

- hidroizolatie;

- parapeti metalici.
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Antreprenorul proiectului ”Varianta ocolitoare Giurgiu” va alege sursele de unde vor fi procurate
aceste materiale de constructie precum si tehnologiile folosite la executia lucrarilor. Aprovizionarea
cu materiale se va realiza treptat, pe etape, pentru a se evita astfel stocarea de materii prime pe
termen lung pe amplasamentele de lucrari.

Toate materiile prime, materialele de constructie, carburantii vor fi depozitate in spatii special
amenajate in cadrul organizarii de santier/fronturilor de lucru.

Resursele naturale ce vor fi utilizate pentru constructie sunt cele uzuale pentru astfel de lucrari de
constructii, materialele folosite fiind achizitionate pe baza de contract de la societdti comerciale
autorizate n acest sens.

Substrantele si preparatele chimice utilizate in executia lucrarilor vor fi achizitionate de la furnizori
insotite de fisa de securitate.

Substantele si preparatele chimice utilizate in etapa de implementare a proiectului propus sunt cele
uzuale utilizate Tn mod curent la constructia de drumuri:

- Motorinad - utilizatd drept carburant pentru functionarea utilajelor si mijloacelor de

transport;

- Lubrifianti - operatii de intretinere a echipamentelor;

- Bitum - prepararea mixturii astfaltice;

- Diluant;

- Vopsea - pentru realizarea marcajelor rutiere;

- Aditivi mixturi astfaltice.
Manipularea, depozitarea, transportul substantelor si preparatelor chimice periculoase se realizeaza
prin respectarea conditiilor impuse in fisele cu date de securitate ale fiecarui produs utilizat si prin
respectarea normelor de protectie si sdnatate n munca.

Substantele si preparatele chimice vor fi insotite de fisele tehnice de securitate, conform
Regulamentului nr. 1272/2008 si Regulamentului 1907/2006 (REACH).

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata in incinte special amenajate, utilajele care vor
fi aduse in santier vor fi in perfectd stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si
schimburile de lubrifianti. Schimburile de lubrifianti si operatiile de intretinere/reparatii ale
utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua in ateliere specializate.

1.4. Deseuri si emisii preconizate
1.4.1. Deseuri

Principiile unei gestiondri corespunzdtoare a deseurilor vizeaza in special maximizarea
randamentelor de utilizare a energiei, indiferent de forma in care se afld si minimizarea cantitatilor
de reziduuri rezultate. Gestionarea corespunzatoare a deseurilor urmadreste pe céat posibil
neutralizarea, reciclarea acestora si minimizarea cantitatilor depozitate. Aceste metode au in vedere
utilizarea proceselor si a metodelor care nu pun In pericol sdnatatea populatiei si a mediului
inconjurator.

In etapa de executie a proiectului vor fi generate urmatoarele tipuri de deseuri:
v Deseuri menajere rezultate din activitatea sociald a personalului implicat in lucrari;

v Deseuri metalice - deseuri feroase care vor rezulta in principal in urma executiei structurilor
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si a fundatiilor;

v Deseurile de ambalaje fara continut de substante periculoase (hartie si carton, plastic, lemn,
metalice) rezultate de la diverse materiale de constructii ce vor fi furnizate in organizarea de
santier;

Ambalaje contaminate cu substante periculoase — butoaie, recipienti;

Filtre de ulei uzate, rezultate in urma operatiilor de intretinere §i reparatii a utilajelor
implicate in lucrarile de executie;

Anvelope uzate — rezultate de la utilajele de pe santier;

Materiale absorbante contaminate cu ulei (lavete, fesaturi) rezultate in urma activitatilor de
intretinere si reparatii efectuate la echipamentele tehnologice;

v" Uleiuri uzate, rezultate in urma operatiilor de Intretinere si reparatii a utilajelor implicate in
lucrarile de executie;

v Deseurile de materiale de constructie reprezentate de resturile ce nu mai pot fi reutilizate in
constructie (bucati de caramizi, rigips, diverse materiale de finisaj etc.).

Managementul deseurilor este prezentat in tabelul de mai jos:

Starea fizica Managementul
Denumire (Solid - S, Cod deseu deseurilor Faza de
deseu Lichid - L, ’ - - generare
Semisolid - SS) Valorificare | Eliminare
200102 Societati | Constructie/
Deseuri S 2001 39 autorizate, | Exploatare/
menajere 200301 pe baza de | inchidere
200108 contract
Societati Constructie/
Anvelope S 16 01 03 autorizate, Exploatare/
uzate pe baza de inchidere
contract
Societati Constructie/
Uleiuri uzate L 130205+ | 2utorizate Exploataref
pe baza de inchidere
contract
Deseuri de 15 01 01 Socie_té‘gi Constructie/
ambalaje fara 1501 02 autorizate, Expl_oatare/
continut de S 1501 03 pe baza de inchidere
substante 15 01 04 contract
periculoase
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Societati Doar n
. autorizate, situatii de
Deseuri de < o
. pe bazd de scurgeri
materiale contract accidentale in
absorbante S/SS 1502 02*
. - faza de
(inclusiv filtre :
constructie/
uzate)
exploatare/
inchidere
Ambalaje cu Societati Constructie/
i autorizate, Exploatare/
continut de S 15 01 10* ! ; p_
substante pe bazd de inchidere
periculoase contract
Societati Constructie/
i autorizate, Exploatare/
Deseuri S 17 04 05 ’ =X
metalice pe baza de inchidere
contract

Nota: Deseurile periculoase sunt marcate cu un asterisc (* ).

Atat constructorul cat si titularul de proiect vor respecta legislatia privind regimul deseurilor,
precum si legislatia subsecventa pentru gestionarea fluxurilor de deseuri.

Toate categoriile de deseuri vor fi colectate selectiv, pe categorii, in recipienti adecvati. Recipientii
pentru stocarea temporara a deseurilor vor fi etichetati cu codul corespunzator deseului stocat.

In cadrul obiectivului se va amenaja un spatiu corespunzator, impermeabilizat, pentru stocarea
temporara pe categorii a deseurilor.

Evidenta si gestionarea deseurilor se va face cu respectarea prevederilor HG nr. 856/2002 privind
evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile inclusiv deseurile
periculoase.

Toate categoriile de deseuri generate vor fi valorificate/eliminate prin operatori autorizati.
Transportul deseurilor se va realiza cu respectarea H.G. nr. 1061/2008 privind transportul
deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

Gestionarea deseurilor se va realiza fara a pune in pericol sandtatea umana si fard a dduna mediului,
n special:

v/ fard a genera riscuri pentru aer, apa, sol, fauna sau flora;

v’ fara a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor;

v/ fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

In etapa de functionare/dezafectare deseurile rezultate din activitate vor fi colectate si gestionate
conform prevederilor legislatiei In vigoare.

In toate etapele proiectului, se va prevedea incheierea unor contracte cu societiti autorizate ce vor
asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. De asemenea, in toate fazele
proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si respectiv Legea
nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje.
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Legislatia aplicabila (nu este limitativa) privind regimul deseurilor este specificatd mai jos:
v' Legea nr. 211/2011 (republicatd 2014) privind regimul deseurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare;
v' Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare;
HG nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;
OUG nr. 5/2015 privind deseurile de echipamente electrice si electronice;
HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase;
v" HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul
Romaniei;
v" HG nr. 170/2004 din privind gestionarea anvelopelor uzate.

AN

1.4.2. Surse de poluare a apelor
1.4.2.1. Alimentarea cu apa

Alimentarea cu apa tehnologica

Apa tehnologica necesara pentru stropirea drumurilor tehnologice va fi adusa cu cisterna din surse
externe autorizate.

Apa tehnologica necesara activitatii din organizarea de santier este asigurata prin intermediul unui
put forat care va fi realizat in incinta Organizarii de santier.

Alimentarea cu apa pentru consum menajer
Apa potabilad pentru personalul muncitor va fi asiguratd din surse externe, respectiv apa Imbuteliata.
(bidoane sau dozator).

Se va amenaja o toaletd ecologica pentru personalul muncitor in organizarea de santier.
1.4.2.2. Managementul apelor uzate

Realizarea variantei ocolitoare nu presupune traversari de cursuri de apd de suprafatd ci doar a
unor canale.

La baza taluzului de rambleu se vor executa santuri pavate din beton de colectare a apelor pluviale
de pe zona drumului. Santurile trapezoidale au adancimea de 50 cm. Pentru ramblee cu inaltimi
mai mari de 2,0 m acolo unde sunt prevazute rigole de acostament, apele meteorice de pe suprafata
carosabila care se acumuleaza vor fi evacuate catre santurile de pe marginea taluzului prin casiuri.

Tipurile de lucrari prevazute inainte de descdrcare pentru epurarea apelor pluviale care spala
poluantii depusi pe platforma drumului sunt:

e Separatoare de hidrocarburi;

¢ Bazine deznisipatoare.

Toate santurile si rigolele au fost prevazute a fi realizate din beton conform cerintelor caietului de
sarcini. Acolo unde sunt intalnite inclinari ale terenului ce depasesc panta de 10% se vor realiza
santuri In trepte.

in etapa de executie, sursele potentiale de ape uzate sunt:
- La nivelul fronturilor de lucru sursele potentiale sunt reprezentate de utilaje ce in timpul
operarii pot genera efluenti cu potential poluator pentru factorul de mediu apd, ca urmare a
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unor scurgeri accidentale de hidrocarburi, lubrifianti, uleiuri hidraulice;
- Activitatea organizdrii de santier;
- Intretinerea utilajelor de constructii si vechiculelor care transporti materiale de constructie;
- Manevrarea materiilor prime;
- Traficul utilajelor de constructie si a vehiculelor grele care transportd materiale de
constructie;
- Scurgerea accidentala de carburanti si produse petroliere;
- Manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a deseurilor.
Tn perioada de exploatare a drumului sursele de poluare sunt surse difuze si necontrolabile,
specifice traficului rutier: urme de produse petroliere, suspensii, iar cantitdtile de poluanti depind de
intensitatea traficului si de starea parcului auto aflat in exploatare.
Aceste cantitdti pot fi semnificativ reduse 1n cazul cdilor de circulatie asfaltate si bine intretinute,
prevazute cu santuri de colectare a apelor pluviale care asigura dilutia admisa la evacuarea in
emisar.

Mai mult, va fi inregistrat un impact pozitiv asupra calitatii apelor prin realizarea sistemului de
scurgere a apelor pluviale si montarea separatoarelor de hidrocarburi. Apele pluviale care spala
platforma drumului vor fi colectate si epurate prin intermediul bazinelor de sedimentare si a
separatoarelor de hidrocarburi, astfel incat la deversarea in emisarul natural sa se respecte
prevederile legale NTPA 001/2002.

Lucrérile propuse a se realiza la nivelul terenului ce face obiectul prezentului proiect, nu vor avea
nicio influenta asupra regimului apelor de suprafata si nu vor avea un impact negativ asupra apelor
de suprafata sau subterane.

Lucrérile pentru varianta ocolitoare Giurgiu nu vor avea efect nici asupra corpurilor de apa
subterane ntrucét nu se vor efectua foraje de alimentare cu apa in traseu, ci doar Tn organizarea de
santier, dacd nu exista alternativa de alimentare din reteaua de alimentare si nici evacuari de ape
uzate Tn subteran.

1.4.3. Surse de poluare a aerului

Principalele surse potentiale de poluare a aerului 1n etapa de executie a proiectului sunt:
- lucrarile de decopertare si excavare a solului, manevrarea solului excavat;
- poluanti produsi de emisii de ardere (gaze de esapament) provenite de la motoarele
utilajelor;
- poluarea aerului ca urmare a transportului materialelor pulverulente;
- emisii de praf asociate transportului materialelor si manevrarii solului in timpul lucrarilor de
executie;
- traficul rutier inspre si dinspre organizarea de santier, care genereaza poluanti specifici:
NOx, CO, NMVOC, pulberi 1n suspensie (PM2,5) si sedimentabile (PM10).
Monoxidul de carbon se formeaza in principal prin arderea incompletd a combustibililor fosili,
traficul rutier, aerian si feroviar.

Monoxidul de carbon se poate acumula la un nivel periculos Tn special in perioada de calm
atmosferic din timpul iernii si primdverii (acesta fiind mult mai stabil din punct de vedere chimic la
temperaturi scazute), cand arderea combustibililor fosili atinge un maxim.
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Monoxidul de carbon produs din surse naturale este foarte repede dispersat pe o suprafata intinsa,
nepunand 1n pericol sdnatatea umana.

La concentratii monitorizate in mod obisnuit in atmosferd nu are efecte asupra plantelor,
animalelor sau mediului.

Oxizii de azot sunt un grup de gaze foarte reactive, care contin azot si oxigen in cantitati variabile.
Majoritatea oxizilor de azot sunt gaze fara culoare sau miros. Principalii oxizi de azot sunt:
v" monoxidul de azot (NO) care este un gaz incolor si inodor;
v' dioxidul de azot (NO2) care este un gaz de culoare brun-roscat cu un miros puternic,
inecacios.

Dioxidul de azot in combinatie cu particule din aer poate forma un strat brun-roscat.
In prezenta luminii solare, oxizii de azot pot reactiona si cu hidrocarburile formand oxidanti
fotochimici.

Oxizii de azot se formeaza in procesul de combustie atunci cand combustibilii sunt arsi la
temperaturi inalte, dar cel mai adesea ei sunt rezultatul traficului rutier, activitatilor industriale,
producerii energiei electrice. Oxizii de azot sunt responsabili pentru formarea smogului, a ploilor
acide, deteriorarea calitatii apei, efectului de sera, reducerea vizibilitatii Tn zonele urbane.

Particulele Tn suspensie reprezinta un amestec complex de particule foarte mici si picaturi de lichid.
In functie de dimensiunile particulelor, acestea se impart in doua categorii:

v" pulberi sedimentabile si pulberi in suspensie.

Traficul rutier contribuie la poluarea cu pulberi produsa de pneurile masinilor atat la oprirea
acestora cat si din cauza arderilor incomplete.

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, tindnd seama de acivititile,
operatiile specifice si conditiile meteorologice din zona.

Natura temporara a lucrarilor de constructti le diferentiaza de alte surse nedirijate de praf, atat in
ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor.

Cei mai importanti poluanti emisi de vehiculele rutiere si utilajele de constructii pe baza de
motorina, sunt:

= Precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);

=  Gaze cu efect de serda (CO,, CHy4, N2O);

= Substante acidifiante (NH3, SO,);

= Particule materiale (PM);

= Substante carcinogene (PAH, POP);

= Substante toxice (dioxine si furani);

= Metale grele.
Estimarile privind contributia emisiilor in atmosfera provenite din sectorul transporturilor se fac pe
baza consumului de carburant si al caracteristicii flotei de transport existente la nivelul zonei
evaluate.

Metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un consum
mediu de 29,9 1/100 km, in timp ce basculantele del6 t fabricate in Romania au un consum de
carburant de 40-45 1/100 km.
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Date fiind perioadele limitate de executare a lucrarilor, emisiile aferente acestora vor aparea in
aceste perioade, cu un regim maxim de 16 h/zi. Lucrarile se vor executa in cca. 24 luni, pe
tronsoane scurte, fiind afectat sctrict culoarul de lucru.

Avand in vedere distanta fata de zonele locuite se apreciaza un impact redus asupra calitatii
aerului din zona.

1.4.4. Zgomot si vibratii

In perioada de executie a lucririlor proiectate, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaz:
e In fronturile de lucru zgomotul este produs in fazele de executie de catre functionarea
utilajelor de constructii specifice lucrarilor la care se adauga aprovizionarea cu materiale.
e Circulatia autobasculantelor, autobetonierelor si autocamioanelor care transportd materiale
necesare executiei lucrarii.
In legislatia nationald nivelul de zgomot este stabilit conform standardului romanesc STAS
10009/2017: Acustica urbana. Limite admisibile ale nivelurilor de zgomot. Acesta se refera la
limitele admisibile ale nivelului de zgomot in mediul urban, pe zone si dotiri functionale, pe
categorii tehnice de strazi, stabilite conform reglementirilor tehnice specifice in vigoare
privind sistematizarea si protectia mediului inconjurator.
La limita zonelor functionale din mediul urban, valoarea limita admisibild a nivelului de zgomot
Leq este de 65 dB (A).

Mai mult, Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 119 din 4 februarie 2014 pentru aprobarea Normelor
de igiend si sandtate publica privind mediul de viatd al populatiei, cu modificarile ulterioare,
reglementeaza nivelul de zgomot in functie de perioada din zi, astfel: “Dimensionarea zonelor de
protectie sanitara se va face 1n asa fel incat in teritoriile protejate vor fi asigurate si respectate
valorile-limita ale indicatorilor de zgomot, dupa cum urmeaza :

- in perioada zilei, nivelul de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A (AeqT),
masurat la exteriorul locuintei conform standardului SR ISO 1996/2-08, la 1,5 m Inaltime
fata de sol, sd nu depaseasca 55 dB si curba de zgomot Cz 50 ;

- 1n perioada noptii, intre orele 23,00 — 7,00, nivelul de presiune acustica continuu echivalent
ponderat A (LaeqT), masurat la exteriorul locuintei conform standardului SR ISO 1996/2-
08, la 1,5 m naltime fatd de sol, sd nu depaseasca 45 dB si, respectiv, curba de zgomot Cz
40.”

e Surse de zgomot in perioada de operare
Principalele surse de zgomot in timpul functionarii sunt:

Nivel de
Sursa Nr Durata Frecventa Acpwtate de presiune ?I
utilaje ’ zi/noapte sunetului
dB(A)
Excavatf)r cu 1 4 ore/zi o 5 o . 105
cupa (1040 ore/an) | zile/saptamana
Autoincarcator 1 4 ore/zi o 5 o i 106
frontal (1040 ore/an) | zile/saptamana
1 ora 5 .
A lanta 4 11
utobasculanta (260 ore/an) | zile/saptamana ?! 0
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Nivel de
Nr. Activitate de resiune al
Sursa o Durata Frecventa . b .
utilaje ’ zi/noapte sunetului
dB(A)
4 orelzi 5
Buld 1 ) i 108

uidozer (1040 ore/an) | zile/saptamana 2!

Predictia zgomotului:
Conform metodologiei VDI 2714 punctul 3.3, o grupa de surse de zgomot in aer liber poate fi
tratatd ca o sursd de zgomot punctiforma, daca distanta Sm fatd de punctul din mijlocul grupei este

mai mare de doud ori decat extinderea maxima E a grupei. Reprezentarea grafica este redata in
imaginea de mai jos:

sm>2 E
SIH
E @
\é/ LW.ges
Sursele de zgomot Locul imisiilor

Predictia si evaluarea impactului zgomotului asupra mediului se va realiza utilizdnd indicatiile
manualului Larry W. Canter - ,Environmental Impact Assessment’’, editia a 2-a, capitolul
,Prediction and Assesment of Impact son the Noise Environment’’, precum si recomandarile
Directivei 2002/49/EC pentru calculul indicatorului de zgomot asociat disconfortului general, pe o
durata de 24 ore — L, transpusa in legislatia romaneasca prin HG 321/2005 republicatd in 2008,
privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental.

Conform Anexa 2 din HG 321/2005 republicata, nivelul de zgomot s-a calculat cu formula:

1 Ly Leogrg 5 Lnogpee+10
Lyey = 1ﬂlg£[12 X 1010 +4 X 10 10  +8x 10 10

Unde:

- Perioada de zi are 12 ore intre ora 7-19, perioada de seara are 4 ore intre ora 19-23 si
perioada de noapte are 8 ore intre ora 23-7

- Lz = 107dB *- este nivelul acustic mediu ponderat (A) Tn interval lung de timp determinat
pentru totalul perioadelor de zi dintr-un an;

- Lsears = 0dB *— este nivelul acustic mediu ponderat (A) in interval lung de timp determinat
pentru totalul perioadelor de seara dintr-un an;

- Lnoapte = 0 dB *— este nivelul acustic mediu ponderat (A) in interval lung de timp determinat
pentru totalul perioadelor de noapte dintr-un an;

o7 o+5 o+ 10

Lysy = 101g— [12 X102 + 4% 10 + 8X 10?] =104 dB
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* Pentru calculul nivelului echivalent de zgomot L ., (Lzi, Lyeara Lnoapte ) S-a utilizat relatia:
1 L
L, =10 IDgEZ T, X 1010

Unde:
- T —timpul total de la faza initiala, astfel:
o T pentru Leq,i= 4380 ore,
o T pentru Leqseara = 1460 ore
o T pentru Legnoapte = 2920 ore
- Lj— zgomotul echivalent pentru fiecare faza
- Ti— timpul de functionare pentru fiecare faza

1 L
Logs =10 1Dg438ﬂz T, X 1010

L,i = 10 log 1/4380 x [1040x(10) ‘%% + 1040x(10) 2™ + 3x(260x(10) %) + 24x(10) 199+
1040x(10) %1% 1= 107 dB

Lears = 10 log 1/1460% [0 x(10)**°]= 0 dB

Lnoapte = 10 log 1/2920% [0x(10) ***°]=0 dB

Variatia nivelului de zgomot cu distanta se calculeaza utilizind relatia de mai jos:

1
Ly=L.—20lg

-
.

Unde:
di=1m Si
d, distanta fata de sursa

Calculul nivelului de intensitate a zgomotului perceput la diferite distante in conditii normale de
lucru:

- 40m: 107-201g(40/1) =75dB

- 100 m: 107 -201g(100/1) =67 dB

- 150 m: 107 — 20 Ig(150/1) =63 dB

- 500 m: 107 -201g(500/1) =53 dB

- 1000 m: 107 — 20 Ig(1000/1) =47 dB

- 1100 m: 107 — 20 1g(1100/1) =46 dB

Limita maxim admisibild conform STAS 10009/2017 este de 65 dB la limita incintelor industriale.
Distantele fati de zonele destinate locuintelor si obiectivelor de interes public se prezinta
astfel:

» km 3+000.00 — la o distanta de 119.62 m, respectiv 118.3 m, se afla imobile/curti

constructii;

» km 6+500.00 — la o distanta de 98.09 m, respectiv 95.58 m, se afla 0 zona industriala;

» km 8+000.00 - 1a o distanta de 67.79 m se afla un imobil;
» km 9+000.00 - la o distanta de 180.24 m se afla un imobil,
» km 12.000.00 - la o distanta de 104.77 m se afla o benzinarie.
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Raportat la traseul proiectului si distantele fata de obiectivele de interes precizate anterior, Se
recomandd ca in aceste zone sd fie montate panouri fonoabsorbante de protectie impotriva
zgomotului.

Extinderea impactului

In perioada de executie, similar cu perioada de inchidere/dezafectare, disconfortul creat de sursele
de zgomot si vibratii va fi limitat la zonele de amplasare a lucrarilor. Antreprenorul va efectua
lucrarile in intervalele orare permise de legislatia in vigoare, astfel incat disconfortul creat sa fie
minim.

Traseul in plan al proiectului a vizat pe cat posibil extravilanul localitatilor astfel incat amplasarea
variantei ocolitoare sa fie realizata la distanta fata de localitati si implicit de zonele rezidentiale.

Utilajele si echipamentele vor functiona in operatii succesive, zgomotul asociat activitagilor de
constructie va crea doar un impact inevitabil, temporar, local si de scurta durata.

Magnitudinea si complexitatea impactului

Magnitudinea impactului este relativ scazuta in toate perioadele, de complexitate redusa.

Probabilitatea impactului
In toate perioadele, probabilitatea de aparitie a unui disconfort creat de sursele de zgomot si vibratii
este relativ scazuta, limitata la limita amplasamentelor.

Durata, frecventa si ireversibilitatea impactului

Tn perioada de executie a lucrarilor, precum si de inchidere/dezafectare, disconfortul este limitat la
zona de amplasare a lucrarilor, avand o frecventa redusa si va inceta o data cu finalizarea acestora.
Din punct de vedere al zgomotului si vibratiilor, conditiile de mediu revin la starea initiala odata cu
incetarea lucrarilor de constructie.

Tn perioada de functionare, prin masurile constructive adoptate, prin respectarea tehnologiei de
executie se reduce la minimum probabilitatea de aparitie a unui impact negativ semnificativ privind
zgomotele si vibratiile.

Vibratiile produse vor apdrea doar local si temporar, pe perioada de executie, impactul acestora
ramanand nesemnificativ. De asemenea, pe perioada functionarii, nivelul vibratiilor rdimane mult
diminuat de solutiile constructive si ingineresti aplicate, de echipamentele de inaltd performanta.

1.4.5. Radiatii

Radiatia electromagnetica
Tn toate etapele de implementare ale proiectului propus nu exista activititi generatoare de unde
electromagnetice.

Radiatia ionizanta
Nu exista radiatii ionizante datorate realizarii obiectivului propus prin proiect.

1.4.6. Surse de poluare a solului
Prin specificul sau, proiectul analizat nu presupune aparitia unor surse de poluare a solului.

In etapa de constructie sursele potentiale de poluare a solului/subsolului sunt:
v' scurgerile accidentale de carburanti si/sau de ulei de la utilajele si de 1a vehiculele utilizate;
v" lucrarile de amenajare a organizarii de santier;
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v’ stocarea necorespunzatoare a deseurilor/substantelor periculoase;

v" modificarea proceselor pedogenetice, prin intreruperea ciclurilor de viatd ale vegetatiei,
microfaunei si mezofaunei;

v modificarea proprietatilor fizico-mecanice ale solului: textura, starea de afanare (tasarea),
coeziunea si frecarea interna.

In etapa de functionare sursele potentiale de poluare a solului/subsolului sunt:

v' autovehiculele ce tranziteaza zona se pot constitui Tn surse de poluare a solului prin emisia
de gaze de esapament cu continut de metale grele si prin scurgerea accidentald de carburant
sau ulei pe sol;

v/ gestionarea neconforma a apelor pluviale colectate pe amplasament se pot constitui in surse
de poluare a solului si subsolului.

2. DESCRIEREA ALTERNATIVELOR REALIZABILE
Au fost analizate mai multe variante de traseu in cadrul Studiului de fezabilitate.

Principii de alegere a traseului:
Principalele deziderate care au stat la baza proiectarii traseelor au avut in vedere urmatoarele:
— asigurarea legaturilor variantei de traseu cu principalele zone generatoare de trafic si a
asigurarii continuitatii circulatiei pe traseele drumurilor nationale;
— diminuarea impactului negativ asupra mediului;
— evitarea pe cét posibil a demolarii constructiilor existente;
— evitarea zonelor cu destinatie speciala;
— elemente geometrice ale traseului in plan si profil longitudinal sunt astfel alese incat sa
rezulte un traseu omogen pe lungimi cat mai mari;
— la proiectarea liniei rosii s-a avut in vedere adoptarea unor declivitati minime care sa asigure
scurgerea si evacuarea apelor in lungul drumului de legatura.

Varianta “0” (sau nicio actiune) reprezintd situatia existenta privind conditiile initiale ale

amplasamentului si este prezentata n capitolul 5.

Varianta 2 - Se desprinde din DN5 in dreptul sensului giratoriu al proiectului “Drum de legatura
DN 5 KM 60 + 500 — SOSEAUA DE CENTURA — POD PRIETENIEI KM 61+400 (7km drum
nou)”. Aceasta variantd se continua pe terenuri agricole (proprietate privata), apoi in dreptul
kilometrului 1+020 se va realiza un Pod peste Calea Ferata, urmand ca la intersectia cu DC115 sa
se realizeze un sens giratoriu. Traseul se continua pe terenuri agricole (proprietate privata)
intersectand pe rand DN5B, DJ503, DJ504. Tntre DJ504 si DN5C se propune traversarea canalului
cu ajutorul unui pod. Traseul ajunge Tn DN5C ntr-o zona usor accesibila unde se va realiza un sens
giratoriu. Pe Tntreaga desfasurare a traseului au fost utilizate curbe cu raza cuprinsa intre 500 m si
2000 m, avand o lungime totala de 12.339,49 m.

Varianta 4 (varianta aleasi) - Se desprinde din DN5 in dreptul sensului giratoriu al proiectului
“Drum de legituri DN 5 KM 60 + 500 — SOSEAUA DE CENTURA — POD PRIETENIEI KM
61+400 (7km drum nou)” conform cu recomandarea din cadrul Caietului de Sarcini. Aceasta
varianta se desprinde cu un aliniament pe terenuri agricole (proprietate privata), urmand o curba cu
raza de 1300 m, iar in dreptul kilometrului 1+000 sa se realizeze un pasaj peste Calea Ferata. Peste
DCI115 si Calea Ferata se va realiza un alt Pasaj la KM 3+140. Traseul dupa intersectia cu DC115
se continua pe terenuri agricole (proprietate privatd), intersectand pe
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rand DN5B, DJ503, DJ504. Intre DJ504 si DN5C se propune traversarea canalului Giurgiu —
Razmiresti cu ajutorul unui pod. Traseul va ajunge apoi in DN5C unde se va realiza un sens
giratoriu.

Pe intreaga desfasurare a traseului au fost utilizate curbe cu raza cuprinse intre 650 m si 2500 m,
avand o lungime totala de 12.068,10 m.

Criteriile de analiza ce stau la baza analizei multicriteriale sunt:
1. Criterii economice si calitative

Criteriul calitativ reprezinta impactul unei investitii asupra mediului local. Acesta ar putea sa nu
aiba nici un impact, un impact minimal (pozitiv sau negativ), un impact limitat, un impact moderat,
sau un impact semnificativ. Acest criteriu masoara realizarea obiectivului de protejare a mediului.
a. Rezistenta In timp:
v/ se va adopta un punctaj cuprins intre 1 si 10;
v punctajul mic reprezinta un sistem rutier cu o perioada de perspectiva mai mica.

Perioada de perspectiva a sistemului rutier pentru o structura rutiera supla este de 20 de ani,
perioada de perspectiva a unui sitem rutier rigid fiind de 30 de ani.

b. Costurile investitiei:
v'se va adopta un punctaj cuprins intre 1 si 10;
v punctajul mic reprezintd un cost mare al investitiei si punctajul mare un cost mic.

Costurile investitiei sunt influentate de numarul si dimensiunea structurilor, de lungimea traseului si
tipul de structura rutiera propusa pentru fiecare varianta, astfel:
e 1n Varianta 1 similara cu cea din Master Plan a fost propus un sistem rutier suplu, avand si 0
lungime mai mica a rezultat un cost mai redus.
e In varianta 2 si varianta 4 au fost propuse sisteme rutiere semirigide, costul fiind usor mai
ridicat.
e In varianta 3 au fost propuse doua tipuri de structuri rutiere, una de tip suplu si una de tip
rigid, fiecare dintre acestea avand un cost mai ridicat fata de cele anterioare.

Costul estimativ al variantelor studiate se afla in tabelul urmator:

Nr. Criteriu Varianta 2 | Varianta 4
Crt.

a. Rezistenta in timp 8 8

b. costurile investitiei 7 8

TOTAL PUNCTAJ 15 16

2. Criterii tehnice

a. Viteza de proiectare:
v'se va adopta un punctaj cuprins intre 1 si 10;
v punctajul mic reprezinta o viteza de proiectare inferioare celei de baza.

Viteza de proiectare conform clasei tehnice a drumului conform pct. 2.3 din Stas 863/85 este de
100 km/h, astfel pentru toate variantele proiectate a fost adoptata o viteza de proiectare minima de
100 km/h.
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b. Lungimea traseului:

v' se va adopta un punctaj cuprins intre 1 si 10;

v punctajul mic reprezintd o lungime mare de traseu si punctajul mare o lungime mica de
traseu.

Tn urma studierii variantelor de traseu, a obstacolelor ce trebuie evitate, au rezultat cele trei
variante cu lungimi diferite, respectand astfel normele in vigoare.

c. Elementele geometrice ale traseului:
v"se va adopta un punctaj cuprins intre 1 si 10;
v punctajul mic reprezintd un traseu cu mai mici atat in plan cat si in profil longitudinal.

In varianta 2 pe intreaga desfasurare a traseului au fost utilizate curbe cu raza cuprinse intre 500 m
si 2000m. In profil longitudinal s-au adoptat pante intre 0.3 si 4 % si raze convexe intre 2267m si
30.000 m si raze concave intre 618 si 15.284 m.

In varianta 4 au fost adoptate elemente geometrice ce au raze convexe cuprinse intre 6000 m si
20000 m si concave intre 5710 m si 23000 m. Tn profil longitudinal s-au adoptat pante cuprinse
intre 0,3 % si 3,0 % racordate cu elemente ce asigura viteza de proiectare conform Stas 863-85.

d. Suprafata de teren ocupata:

v'se va adopta un punctaj cuprins intre 1 si 10;

v/ un punctaj mic reprezinta o suprafata mai mare de teren ce este necesar a fi expropriata si un
punctaj mare reprezintd o suprafatd mai mica de teren ce este necesar a fi expropriata.

La suprafetele ocupate s-a tinut cont de lungimea traseului si de terenurile proprietate a Primariei
Municipiului Giurgiu si a celorlalte UAT-uri.

e. Realizarea conexiunilor cu drumurile existente:

v/ se va adopta un punctaj cuprins intre 1 si 10;

v punctajul mic reprezinta imposibilitatea realizarii conexiunii la drumurile existente si
punctajul mare reprezinta usurinta cu care se poate realiza conexiunea la drumurile

existente.

Nr. Criteriu Varianta 2 Varianta 4

Crt.
a | Viteza de Proiectare 9 9
b. Lungimea traseului 7 8
C. Traficul Rutier 9 9
d. Elementele 7 8

Geometrice
e. Suprafata de teren 8 8
ocupata
f. Realizarea 9 9
conexiunilor cu
drumurile existente
TOTAL PUNCTAJ 49 51

3. Criterii de exploatare

a. cheltuieli de intretinere:

AR LY

S7




RIM - Varianta ocolitoare Giurgiu

C.N.A.l.R. — Directia Drumuri si Poduri Bucuresti

v
v

se va adopta un punctaj cuprins intre 1 si 10;
un punctaj mic reprezinta o cheltuiala mai mare cu intretinerea si un punctaj mare reprezinta
cheltuieli mai scazute cu intretinerea.

Acest criteriu este strict legat de lungimea drumului ce necesita a fi intretinut, de numarul structura
sl podete ce se regasesc pe intregul traseu si de natura structurii rutiere (tipul de structura).

b.
v

v

usurinta in exploatare:

se va adopta un punctaj cuprins intre 1 si 10;

un punctajul mic corespunde unei exploatari mai greoaie, punctajele mari unei exploatari
mai usoare.

Accesibilitatea se refera la usurinta cu care se realizeaza transportul in teritoriu al persoanelor,
bunurilor, serviciilor, capitalului, informatiilor. In ceea ce priveste transportul oamenilor, distanta

economica include, pe langa factorii asociati transportului de bunuri si servicii, costul de adaptare
la un mediu nou.

Nr. Crt. Criteriu Varianta2 | Varianta 4
1 cheltuieli de 7 8
intretinere
2 usurinta in 9 9
exploatare
TOTAL PUNCTAJ 16 17

Criterii de mediu

a. Risc de poluare pentru mediul inconjurator in timpul executiei.
se va adopta un punctaj cuprins intre 1 si 10;
punctajele mici corespund unor solutii care pot prezenta risc pentru mediul inconjurator in
timpul executiei, punctajele mari se acorda pentru solutiile care nu prezintd riscuri pentru
mediul Inconjurator in timpul executiei.

b. Risc de poluare pentru mediul inconjurator n timpul exploatarii.
se va adopta un punctaj cuprins intre 1 si 10;
punctajele mici corespund unor solutii care pot prezenta risc pentru mediul inconjurator in
timpul exploatarii eventuale situri arheologice, punctajele mari se acordd pentru solutiile
care nu prezinta riscuri pentru mediul inconjurator in timpul exploatarii si nu intdmpina
eventuale situri arheologice.

Nr. crt. Criteriu Varianta 2 Varianta 4

Risc de poluare pentru mediul

1 Tnconjurator n timpul 8 8
executiei/Eventuale Situri
Risc de poluare pentru mediul

2 fnconjurator n timpul 8 8
exploatarii
TOTAL PUNCTAJ 16 16
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Criteriile de analiza au fost centralizate in 4 grupuri: economic, tehnic, exploatare si mediu.

Pentru aceste grupuri s-au atribuit factori de pondere dupa cum urmeaza:
v" Criteriul economic — C1 cu factor de pondere wl = 0,25;
v" Criteriul tehnic — C2 cu factor de pondere w2 = 0,25;
v" Criteriul exploatare — C3 cu factor de pondere w3 = 0,25;
v" Criteriul mediu — C4 cu factor de pondere w4 = 0.25.

In tabelul urmitor este prezentati matricea multicriteriala a variantelor studiate:

CRITERII
ECONOMIC TEHNIC EXPLOATARE MEDIU

Cl C2 C3 C4
Pondere 0.25 0.25 0.25 0.25
Varianta 2 15 40 16 16
Varianta 4 16 42 17 17
Varianta 2 24.15 puncte
Varianta 4 25.5 puncte

Tn concluzie, solutia recomandati ca fiind cea mai eficienta este Varianta 4 cu Solutia | de sistem
rutier - structura rutiera semirigida, fiind si cea care a obtinut cel mai mare punctaj.

3. DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STARII ACTUALE A
MEDIULUI (SCENARIUL DE BAZA) SI O DESCRIERE SCURTA A
EVOLUTIEI SALE PROBABILE IN CAZUL IN CARE PROIECTUL NU
ESTE IMPLEMENTAT

Scenariul de baza este o descriere a starii actuale a mediului Tn zona si in jurul zonei in care va fi
localizat proiectul.

Tindnd cont de acest lucru, mai jos sunt prezentate tipurile de date utilizate in mod obisnuit Tn
dezvoltarea unui scenariu de baza:
e Fizice: topografie, geologie, tipuri de sol si calitatea acestora, calitatea apei de suprafata,
subterand, conditiile meteorologice, tendintele climatice etc.
e Biologice: ecosisteme (atat terestre cat si acvatice), flora si fauna specifica, habitate, zone
protejate (situri Natura 2000) etc.
e Socio-economice: demografie, infrastructura etc.
e Culturale: locatia si starea siturilor arheologice, istorice, religioase etc.

In cazul in care proiectul nu se implementeazd, situatia nu se va modifica.

3.1. Topografie, geologie si hidrogeologie

Din punct de vedere geomorfologic, regiunea amplasamentului studiat aparfine de Campia
Burnasului, subunitate a Campiei Romane.

Campia Burnas se extinde intre Dunare, Arges si Calnistea si domina prin versanti abrupti,
unitatile vecine. Este o campie de tip tabular, care se dezvolta la 80 — 90 m altitudine, fiind adanc
fragmentata de paréie si ogase, orientate mai ales catre Calnistea. Pe partile netede prezinta si
crovuri mari de tip gavan, iar pe latura dunareana se dezvolta terasa a IV-a a Dunarii (de 55 m),
denumita si terasa Greaca, precum si cea de 12 — 20 m (Gaujani -
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Vieru). La contactul vailor cu stratele de Fratesti apar izvoare bogate (obisnuit pe laturile
de N si S). Printre procesele geomorfologice prezente se remarca procesele de tasare,
sufoziune si siroire pe campuri, apoi cele de aluvionare si eroziune de mal in lunci, precum
si prabusirile pe malurile inalte, cu precadere marginile Burnasului.

Depozite de loess, cu grosimi de 5+ 30 m, ce acopera atat campul, cat si terasele, au favorizat
formarea microdepresiunilor de tasare (crovuri), unele dintre ele cu dimensiuni foarte mari.

Prabusirile, surparile de maluri si alunecarile, desi foarte restranse in raport cu suprafata judetului,
sunt totusi destul de intense pe unele fasii care marginesc apele curgatoare. Diferenta de circa 40
m care exista intre marginea Burnasului si funcile de la baza, fac ca prabusirile, alunecarile,
surparile si torentialitatea sa fie uneori deosebit de accentuate; la aceasta contribuie in plus si
aparitia la baza loessului a unui complex marnos, precum si a panzei freatice din Stratefe de
Fratesti, mai ales de la Calugareni in aval.

Luncile si campia de subsidenta, precum si albiile minore se caracterizeaza prin procese
aluvionare, eroziune de mal, innisipari si colmatari prin vegetatie, la care se adauga si procese
antropice (excavari de nisipuri si pietris, canalizari etc.). Cat priveste Lunca Dunarii procesele de
aluvionare raman dominante pe portiunile neindiguite, dar uneori si in cele amenajate. Cu toate
acestea apar multe diversificari ce se pot contura sub forma unor fasii longitudinale. Astfel, in albia
propriu-zisa, aluvionarile au creat un numar important de ostroave; sub grindul Tnalt din marginea
Dunariiapar aluvionari de tipul plajelor, dar si eroziune de mal.

Din punct de vedere geologic, perimetrul studiat apartine Platformei Moesice. Cuvertura
sedimentara a acesteia, este reprezentata la suprafata prin aparitia depozitelor cuaternare, de
varsta Pleistocen mediu-superior si Holocen inferior si superior (fig. 10).
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Figura 10 - Harta geologica a regiunii studiate
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Pleistocenul mediu-superior, este reprezentat de pietrisurile terasei superioare, cu o grosime de
5-15 m si de depozitele loessoide acoperitoare ale Campului Burnas si ale terasei Tnalte.
Depozitele loessoide au o grosime cuprinsa intre 20 si 45 m, sunt alcatuite in general din
prafuri argiloase, nisipoase, galbui, cu foarte multe concretiuni calcaroase, concentrate uneori
la anumite nivele. De asemenea, Tn aceste depozite se mai constata prezenta unor nivele, intre
2 si 6, mai argiloase, de culoare roscata.

Holocenul este reprezentat prin depozitele loessoide care acopera terasa inferioara si terasa
joasa precum si prin aluviunile tersei joase si ale luncilor. Depozitele loessoide care acopera
terasa inferioara, ca si cele ale terasei superioare, au un caracter prafos argilos, o grosime de 15
- 30 m si nu se deosebesc granulometric de cele ale terasei superioare si ale campului.
Depozitele loessoide care acopera terasa joasa sunt mai nisipoase si prezinta o grosime de 5 -
10 m.

Date hidrografice si hidrogeologice

Din punct de vedere administrativ, spatiul hidrografic Arges-Vedea cuprinde teritoriul a 7 judete si
municipiul Bucuresti, respectiv: Arges, Giurgiu, Teleorman, Ilfov si parti mai mici din judetele
Dambovita, Olt si Calarasi.

Principalele aglomerari urbane sunt: Bucuresti, Pitesti, Giurgiu, Alexandria.

Pe teritoriul Romaniei, spatiul hidrografic Arges-Vedea cuprinde subbazinele Arges, Vedea si

Calmatui (si o parte din bazinul Dundrii). Reteaua hidrografica cuprinde un numar de 274 cursuri
de apa cadastrate, cu o lungime totald de 7039 km si o densitate medie de 0,33 km/km?.
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Figura 11 - Spatiul hidrografic Arges - Vedea
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Directiva Cadru Apa prevede ca, pentru fiecare categorie de apa de suprafata, corpurile de apa
dintr-un bazin sau district hidrografic sa fie diferentiate dupa tipul lor.

Clasificarea tipologica a apelor de suprafatd, este bazatd pe aceleasi principii enuntate in cadrul
Primului Plan de Management, respectiv abordarea top-down (parametrii descriptivi abiotici -
factori presupusi a se afla in relatie indirectda cu comunitatile biologice) si abordarea bottom-up
(masuratori directe ale variabilitatii comunitatilor biologice). Suprapunerea celor doua abordari
conduce la definirea tipologiilor semnificative din punct de vedere al comunitatilor biologice,
ludndu-se in considerare reprezentativitatea anumitor elemente biologice pentru categoriile de apa
respective si disponibilitatea datelor. La nivel european, in cadrul activitatilor comune de
implementare a Directivei Cadru Apa, au fost definite tipurile principale generale (Broad types)
pentru raurile si lacurile naturale, rezultate prin agregarea (acolo unde a fost posibil) pe criterii
abiotice a tipologiilor ce au fost raportate de catre Statele Membre ale Uniunii Europene, in special
n cadrul primului Plan de Management. Tn cadrul acestui proces au fost definite 20 tipuri generale
de rauri naturale si 15 tipuri de lacuri naturale la nivel european.

Principalul emisar care dreneaza zona cercetata este reprezentat de fluviul Dunarea. Dunarea
delimiteaza la sud judetul pe o lungime de circa 68 km, avand o panta medie pe acest sector de
circa 5 cm/km si nu primeste niciun afluent important. Debitul mediu multianual al fluviului
este la intrarea In judet de circa 5880 m3/s, valoare reprezentativa pentru intreg sectorul
judetului Giurgiu. Volumul maxim scurs pe anotimpuri, care se Tinregistreaza obisnuit
primavara (aprilie - iunie) reprezinta in medie 34.2% din anual, iar minimul se realizeaza
obisnuit la sfarsitul verii si inceputul toamnei (august - octombrie), fiind de circa 18% din
acesta. Lunar, volumul maxim este Tn medie de circa 12% din volumul anual si se realizeaza in
mai, Tnsa valori apropiate (11.6%) se Tinregistreaza si in aprilie. Debitul maxim cu
probabilitatea de depasire de 1% (o data la 100 de ani), in regim natural de scurgere este de
17100 m3/s la intrare si 17300 m3/s la iesirea din judet.

Debitul mediu zilnic minim (anual) cu probabilitatea de 80% (o data la 5 ani) este de circa de
1940 m3/s, iar cel corespunzator perioadei iunie - august, cand cerintele pentru irigatii sunt
maxime, de 2820 m3/s.

Debitul mediu multianual de aluviuni in suspensie este de circa 1650 kg/s. Fenomenele de
Tnghet (curgeri de sloiuri, pod de gheata) se inregistreaza in circa 75% din ierni si au o durata
medie de 40 de zile, cea mai mare durata fiind de 88 zile, iar cea mai mica de 3 zile la Giurgiu.
Podul de gheata apare mai rar (45% din ierni) si dureaza in medie 30 zile.

Din punct de vedere hidrogeologic, zona se caracterizeaza prin prezenta unui acvifer freatic
(cu nivel liber) existent Tn depozitele aluvionare ale luncii si terasei. Acesta prezinta nivele ale
apei care se intercepteaza la 0.5 - 1.0 m Tn zona de lunca si la 20 - 25 m n zona terasei.
Debitele furnizate de acest acvifer prezinta valori cuprinse intre 2 si 3 1/s.

Depozitele loessoide aflate la partea superioara a terasei superioare si a campului sunt lipsite
de strate acvifere dar pot prezenta unele acumulari locale.

Corpuri de apd subterand
Conform Planului de Management Bazinal Arges — Vedea, identificarea si delimitarea corpurilor de
apa subterand s-a facut pe baza urmatoarelor criterii:

v’ geologic;
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v" hidrodinamic;

v’ starea corpului de apa: calitativa si cantitativa.
Delimitarea corpurilor de apa subterand s-a facut numai pentru zonele in care existd acvifere
semnificative ca importantd pentru alimentari cu apa si anume debite exploatabile mai mari de 10

m3/zi. In restul arealului, chiar daci exista conditii locale de acumulare a apelor in subteran,
acestea nu reprezinta corpuri de apa, conform prevederilor Directivei Cadru 2000/60/EC.

Pe teritoriul ABA Arges - Vedea au fost identificate, delimitate si descrise un numar de 11 corpuri
de apa subterana.

Proiectul ”Varianta ocolitoare Giurgiu” se incadreazd in corpul de apa subterand ROAGO7.
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Figura 12 - Harta cu delimitarea corpurilor de apd suterana (sursa ANAR)

Caracterizarea
geologica/hidrogeologica Trans-
Cod/ Suprafata Grosime Utilizarea Slégse Ci;?gcdii fron-
nume (km?) Ti Sub strate apei p tv talier/
P presiune | acoperitoare poluare | - globala tara
(m)
ROAGO07/
Lunca
Dunarii | 9950 | p Nu 10-50 | IPOZ A PM NU
(Giurgiu
Oltenita)
Nota:

Tip predominant: P — poros, K — carstic, F-fisural; Sub presiune: Da/Nu/Mixt; Utilizarea apei: PO - alimentari cu apa
pentru populatie, I — industrie, P — piscicultura, Z — zootehnie, A-agricultura; Surse de poluare: A — surse agricole;
Gradul de protectie globald: PVG - foarte buna, PM — medie, PVU - puternic nesatisfacitoare;

Transfrontalier: da/nu

Conform datelor Tnscrise Tn tabelul de mai sus, gradul de protectie al corpului de apa subterana este
medie. Utilizarea apei se realizeaza in principal in industrie, zootehnice
si pentru alimentarea cu apa potabila a populatiei.
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3.2. Clima

Regimul climatic este de tip continental, care se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu
precipitatii moderate, ce cad adesea sub forma de averse si prin ierni reci, cu viscole mai rare
decét in judetele din estul tarii si cu frecvente intervale de incalzire, care provoaca topirea
stratului de zapada si implicit discontinuitatea lui.

Temperatura aerului. Valorea temperaturii medii anuale este de 11.3°C. Mediile lunii celei
mai reci (ianuarie) prezinta valori care scad sub -2.5°C, iar temperatura medie a lunii celei mai
calde (iulie) este de peste 23.0°C.

Precipitatiile atmosferice. Cantitatile medii anuale ale precipitatiilor totalizeaza 553 mm la
Giurgiu. Cantitatile medii din luna februarie Thsumeaza valori care nu depasesc 30 mm, iar
cantitagile medii din iunie sunt de cca. 80.4 mm. Stratul de zapada prezinta numeroase
discontinuitati in spatiu si timp, durata medie anuala a acestuia se cifreaza la cca. 40.

Adancimea maxima de inghet in zona investigata, conform STAS 6054-84 “Teren de fundare.
Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului”, este de 70 - 80 cm. Conform STAS 1709/1-
90 “Adéancimea de inghet Tn complexul rutier”, harta privind repartizarea tipurilor climaterice
dupa indicele de umezeala Thortwaite, zona studiata se Tncadreaza la tipul climatic I,
caracterizat printr-un indice de umiditate (Im) cuprins intre -20 si 0.
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Figura 13 - Harta Zonarea teritoriului dupd adincimea maximda de inghet

Date seismice

Conform hartii de macrozonare seismica a teritoriului Roméaniei, anexa la SR 11100/1-93
“Zonarea seismica a teritoriului Romaniei”, perimetrul cercetat se Tncadreaza in macrozona de
intensitate h cu perioada de revenire de 50 de ani.
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Conform normativului P100-1/2013 “Cod de proiectare seismica - Partea 17, valoarea de varf
a acceleratiei terenului pentru proiectare, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta
IMR= 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 ani, este: ag= 0.25 g, iar perioada de
control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 1.0 sec.
| i
g

Ucraina .

931 o, Lo 25 2 27 2% 0 ®
=y ’/ Y B e} -—t—""«‘/ - + '
e l\ 4 N TN | D\ moostu [

£ satumas ? ® aAbARE S \| ReLublica ‘

N 'ffnﬂnvﬂ

\ p! Mgldova
‘\ %) ‘ ?‘

\ \ N X

ES
[
| Lf

\, | .ﬁms.r_\-.m.

y |
L
T
== ___gl.
]
SerbiJ
|
|
| |
| | Bulgaria
| l % 0 90 180 Kilometers
: I | |
Arcvi 2_ESR A |

Figura 15 - Zonarea teritoriului Romaniei Tn termeni de perioada de control (colt), Tc,
a spectrului de raspuns

3.3. Biodiversitatea
3.3.1. Specii sau habitate sensibile sau protejate care se afla in apropiere

In zona amplasamentului proiectului predomind habitate artificiale
reprezentate de terenuri agricole la marginea carora, dar si a drumurilor
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de pamant dintre acestea, este prezenta o vegetatie de tip ruderal ce are in compozitie specii de flora
precum: Setaria viridis, Cirsium arvense, Convolvulus arvensis, Cichorum inthybus, Brassica rapa,
Onopordum acanthium, Xanthium spinosum, Xanthium strumarium.

Situri Natura 2000

Reteaua "Natura 2000" reprezinta principalul instrument al Uniunii Europene pentru conservarea
naturii in statele membre. Natura 2000 reprezinta o retea de zone desemnate de pe teritoriul Uniunii
Europene in cadrul careia sunt conservate specii si habitate vulnerabile la nivelul intregului
continent. Programul Natura 2000 are la baza doua Directive ale Uniunii Europene denumite
generic Directiva Pasari si Directiva Habitate, directive transpuse in legislatia nationala prin OUG
nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice.

La ora actuald, reteaua Natura 2000, formata din Arii Speciale de Conservare (SCAs) desemnate
pentru protectia speciilor si habitatelor amenintate, listate in anexele Directivei Habitate si Arii de
Protectie Specialda Avifaunistica (SPA) desemnate pentru protectia speciilor de pasari salbatice n
baza Directivei Paséri, acoperd aproximativ 20% din teritoriul Uniunii Europene. Trebuie
mentionat faptul cd pana la validarea Ariilor Speciale de Conservare, aceste zone propuse pentru
reteaua Natura 2000 sunt etichetate ca Situri de Importanta Comunitara.

Siturile de Importantd Comunitard si Ariile de Protectie Speciala, incluse in reteaua Natura
2000, acopera 17% din suprafata Romaniei. Lista siturilor incluse in reteaua Natura 2000 a fost
transmisa Comisiei Europene, care le-a aprobat in anul 2010. Ulterior, autoritatile din Romania
trebuie sa elaboreze planurile de management pentru fiecare sit din Natura 2000, planuri care
trebuie sa includd masurile speciale care este necesar a fi Indeplinite pentru conservarea habitatelor
si speciilor protejate.
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Figura 16 — Harta judetului Giurgiu, distributia ariilor naturale protejate de interes comunitar

Datoritd capitalului natural deosebit de valoros pe care il detine
Romania (doud bioregiuni noi pentru reteaua ecologica, populatii mari
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si viabile de carnivore mari, habitate neantropizate, etc.) si avand in vedere faptul ca tara noastra
conserva o biodiversitate mult mai ridicatd in raport cu alte state membre ale Uniunii Europene,
aportul Romaniei la reteaua Natura 2000 este unul semnificativ.

Obiectivul principal al retelei Europene de zone protejate NATURA 2000 - desemnate pe baza
Directivei Pasari respectiv Directivei Habitate - este ca aceste zone sa asigure pe termen lung
»Statutul de conservare favorabila” a speciilor pentru fiecare sit in parte care a fost desemnat.

Desi definitia exactd a termenului ,,statut de conservare favorabild” nu este bine definit, Roméania
va trebui sa raporteze periodic catre Comunitatea Europeana, Tndeplinirea acestui obiectiv. Singurul
indicator obiectiv si cantitativ cu privire la statutul unei specii intr-o anumita zona este marimea
populatiei, respectiv schimbarea marimii populatiilor. Este deci esential ca impactul unor investitii
asupra acelor specii pentru care zona a fost desemnata sit Natura 2000, sa fie evaluat complet prin
metode stiintifice. In majoritatea cazurilor impactul poate fi minimizat sau sensibil micsorat prin
selectarea atenta si implementarea corectd a metodelor de diminuare a impactului.

Distributia ariilor naturale protejate de interes comunitar la nivelul judetului Giurgiu este prezentata
n figura 16.

Proiectul nu este localizat in arii naturale protejate.

Localizarea proiectului Tn raport cu cele mai apropiate situri Natura 2000:
v cca. 300 m fata de ROSPA0108 Vedea-Dunare ;
v' cca. 1600 m fata de ROSCI0088 Gura Vedei — Saica —Slobozia;
v 7,5 km fata de ROSPA0090 Ostrovu Lung — Gostinu.

ROSPAO0108 Vedea-Dundre

Situl ROSPAO108 ocupa urmatoarele suprafete in judetul Giurgiu exprimate in procente in UAT-
uri: Giurgiu (< 1%), Gaujani (36%), Malu (56%), Slobozia (42%), Vedea (46%) conform HG nr
1284/2007 Anexal privind declararea ariilor de protectie speciald avifaunistica ca parte integranta a
retelei ecologice europene Natura 2000 Romania. Suprafata totala a sitului este de 22.472 ha.

Situl Vedea-Dunidre este amplasat in bazinul inferior al raului Vedea, facand parte din Lunca
inferioara a Dunarii, subunitatea Lunca-Pasarea, cuprinzand si zona dig-mal. Unitatea
geomorfologica reprezentativa este cea de lunca.

Clasele de habitate prezente sunt: cele de apa dulce continentala curgdtoare (raul Vedea) si padurile
de lunca numite si zdvoaie de salcie (Salix alba) instalate in locurile mai joase, iar cele de plop
(Populus alba) pe grindurile mai Tnalte dar inundabile.

Situl este important pentru populatiile cuibaritoare. Situl este important in perioada de migratie, in
primul rand pentru speciile de pasari acvatice. larna se remarca prezenta in numar relativ mare a
codalbilor si a pasarilor acvatice.

Organismul responsabil pentru managementul sitului: pana in prezent nu exista un organism legal
constituit, responsabil pentru managementul sitului. Habitatul de apa dulce continentala (raul
Vedea) si zona dig-mal sunt administrate de catre A.N. Apele Romane-SGA Teleorman.

Planuri de management ale sitului: nu exista plan de management si pana la desemnarea acestui sit
se vor impune masuri de conservare de catre autoritatea publicd locala pentru protectia mediului.

ROSCI0088 Gura Vedei-Saica-Slobozia
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Situl Natura 2000 ROSCI0088 Gura Vedei-Saica-Slobozia are o suprafata totald de 10.137 ha. Situl
Natura 2000 ROSCI0088 Gura Vedei-Saica-Slobozia se suprapune partial cu siturile ROSPA0038
Dunare-Oltenita, ROSPA0090 Ostrovu Lung-Gostinu si ROSPA0108 Vedea-Dunare si include in
intregime rezervatiile naturale B.4. Cama-Dinu-Pasarica si IV.47. Ostrovul Gasca.

Situl este situat de-a lungul fluviului Dunérea, pe teritoriul administrativ al judetelor Giurgiu,
Teleorman si Calarasi, pe raza comunelor si oraselor Giurgiu, Gostinu, Gaujani, Malu, Oinacu,
Prundu, Slobozia, Vedea, Bragadiru, Bujoru, Frumoasa, Nasturelu, Pietrosani si Chirnogi.
Suprafata sitului, vizatd de proiect, este de 5.066 ha, desfasurandu-se pe raza urmatoarelor
localitati: Bragadiru, Frumoasa, Nasturelu si Pietrosani (judetul Teleorman), Giurgiu, Gostinu,
Oinacu si Prundu (judetul Giurgiu), si Chirnogi (judetul Calarasi).

Formularul Standard Natura 2000, precizeaza urmatoarele tipuri de clase de habitate pe teritoriul
sitului ROSCI0088 Gura Vedei-Saica-Slobozia: Paduri de foioase — 45%, RAauri, lacuri — 41%,
Culturi (teren arabil) — 6%, Plaje de nisip — 3%, Pasuni — 3%, Mlastini, turbarii — 2%.

Planuri de management ale sitului: este in curs de aprobare la autoritatea centrala de mediu.
ROSPAO0090 Ostrovu Lung-Gostinu

Situl ROSPA0090 Ostrovu Lung-Gostinu are o suprafata totala de 2.544 ha, (se suprapune partial
cu situl de importanta comunitarda ROSCIO088 Gura Vedei-Saica-Slobozia) si este situat de-a
lungul fluviului Dundrea, pe teritoriul administrativ al judetului Giurgiu (100%), pe raza teritoriala
a comunelor Gostinu, Oinacu si Prundu.

Zona se prezintd ca o succesiune de dune de nisip (fixate in cea mai mare parte prin plantatii) si vai,
in unele din acestea instalandu-se balti de diferite dimensiuni. Acest sit reprezintd una dintre
intinsele zone umede care se succedau in Lunca Dunarii Inferioare. Cea mai mare parte a acestei
zone era acoperiti de fosta Baltd Greaca care a fost desecatd in anul 1965. In prezent terenurile
recuperate sunt folosite ca terenuri agricole. Zona cuprinde habitate de padure, pajisti, zadvoaie si
balti. Toate acestea reprezintd adevarate areale pentru cuibaritul si hrana multor specii de pasari,
inclusiv pentru speciile rare si vulnerabile de interes national si european. Aria vizatd este
caracterizatd de un regim de proprietate publicd a statului, 100% din teritoriul sitului apartindnd
Consiliilor Locale Comunale si Administratiei Nationale Apele Romane, iar suprafetele forestiere
fiind in administratia Ocoalelor silvice arondate. Formularul Standard Natura 2000, din anul 2016,
precizeaza urmatoarele tipuri de clase de habitate pe teritoriul sitului: Paduri de foioase — 42,44%,
Rauri, lacuri — 41,51%, Culturi (teren arabil) — 7,48%, Pasuni — 6,55%, Plaje de nisip — 1,12%, Alte
terenuri arabile — 0,89%. Situl a fost desemnat pentru protectia a 63 de specii de pasari listate in
Anexa | a Directivei Pasari, precum si pentru protectia a 57 de specii de pasari cu migratie regulata,
nementionate in Anexa I a Directivei Pasari.

Planuri de management ale sitului: este in curs de aprobare la autoritatea centrala de mediu.
3.4. Mediul social si economic

Reabilitarea infrastructurii de acces reprezintd una din prioritatile comunitatilor locale, ca element
central de dezvoltare socio-economica. Modernizarea structurilor de acces si transport faciliteaza o
scadere a timpilor de drum, o largire a oportunitatilor de ordin economic, dar si social - incluzand
aici si interventiile legate de acordarea asistentel de sandtate.

Constructia drumului va aduce avantaje atdt din punct de vedere al
protectiei mediului cat si
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economice. Aceste avantaje se vor concretiza n:
v' reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera si a nivelului de zgomot;
v’ circulatia n conditii sporite de confort i siguranta si cu viteza mare;
v’ avantaje economice, pentru utilizatorii drumului, prin reducerea consumului decarburanti;
v’ dezvoltarea socio-economica a zonei.

Municipiul Giurgiu este situat pe traseul mai multor rute de transport international, rutier, feroviar
si fluvial, ceea ce 1i confera toate atributele unui important nod de transport intermodal.

Arterele de penetratie spre Municipiul Giurgiu sunt in general drumuri nationale si judetene, cu
doua benzi de circulatie. De asemenea, Municipiul Giurgiu are un drum de centura ce leaga Punctul
de trecere a frontierei Giurgiu Rutier de Port, sosea cu doua benzi de circulatie ce urmeaza a fi
completatd pana la inchiderea inelului de ocolire a orasului.

Principalele artere rutiere de interes local pot fi grupate in trei categorii: * Drumuri europene: - E 70
(pe directia est-vest) spre Serbia - E 85 (pe directia nord-sud), spre Ucraina. Podul Prietenia peste
Dunare facand parte din acesta. * Drumuri nationale: - DN 5 Giurgiu - Bucuresti; - DN 5B Giurgiu
- Ghimpati; - DN 5C Giurgiu - Zimnicea; - DN 41 Oltenita - Giurgiu. * Drumuri judetene: - DJ 503
Giurgiu - Satu Nou - Videle; - DJ 504 Giurgiu - Alexandria; - DJ 507 Giurgiu - Oinacu - Gostinu.

Giurgiu este un judet cu potential important, oferit mai ales de pozitia sa nodala in infrastructura de
transport dar si un teritoriu cu deficiente importante din punct de vedere al capacittii si
Giurgiu are deficiente importante, dar dinamica sa pozitiva din ultimii ani poate conduce la o
crestere importanta de competitivitate in perioada urmatoare, suprapusa perioadei de programare
europene pentru intervalul 2014-2020.

Modernizarea infrastructurii rutiere va creste permeabilitatea zonei asigurand fluenta si fluiditatea
traficului.

Impactul proiectului asupra mediului social si economic la nivelul zonei va fi unul pozitiv prin:
v imbunatatirea situatiei sociale si economice a locuitorilor din zond prin creearea de noi
locuri de munca;
v imbunatatirea starii de sanatate a populatiei;
v’ cresterea atractivitdtii turistice a zonelor cu potential turistic prin modernizarea
infractructurii rutiere.

3.5. Conditii culturale si etnice, patrimoniul cultural

In situatia in care pe parcursul lucrarilor se vor identifica situri arheologice, antreprenorul va
notifica autoritatea competenta pentru cultura si patrimoniu cultural. Prin certificatul de urbanism
nr. 190/05.12.2018, emis de Consiliul Judetean Giurgiu nu a fost solicitat avizul Directiei pentru
Cultura.

s
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4, DESCRIEREA FACTORILOR SUSCEPTIBILI DE A FI AFECTATI DE
PROIECT: POPULATIA, SANATATEA UMANA, BIODIVERSITATEA,
TERENURILE, SOLUL, APA, AERUL, CLIMA, IMPACTULE RELEVANTE
PENTRU ADAPTARE, BUNURILE MATERIALE, PATRIMONIUL
CULTURAL, INCLUSIV ASPECTELE ARHITECTURALE SI CELE
ARHEOLOGICE, SI PEISAJUL, SI INTERACTIUNEA DINTRE ACESTIA

4.1. Populatia, sanatatea umana

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia municipiului Giurgiu se ridica la 61.353 de
locuitori, in scadere fata de recensamantul anterior din 2002, cand se inregistrasera 69.345 de
locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (83,87%), cu 0 minoritate de romi (4,5%).

Pentru 11,42% din populatie, apartenenta etnica nu este cunoscutd. Din punct de vedere
confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (86,59%). Pentru 11,53% din populatie, nu este
cunoscuta apartenenta confesionala.

Giurgiu - evolutia demografica
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Figura nr. 16 Date: Recensaminte sau birourile de statistica - grafica realizati de Wikipedia

Conform Certificatului de urbanism nr. 190 din 05.12.2018, emis de Consiliul Judetean Giurgiu,
traseul lucrarilor este amplasat pe terenuri aparttindnd domeniului public aflat Tn administrarea
U.A.T. Giurgiu, Fratesti, Slobozia si Stanesti. Terenurile sunt proprietate privata a persoanelor
fizice si/sau juridice. Terenurile sunt situate partial in zona de protectie a retelelor tehnico-edilitare:
electrice, gaze naturale, apa-canal si telecomunicatii; drumuri nationale, drumuri judetene/locale;
cai ferate, sistem de irigatii etc. Terenuri extravilane aflate sub incidenta Legii nr. 17/2014 privind
unele masuri de reglementare a vanzarii-cumpararii terenurilor agricole situate in extravilan.

Distantele fati de zonele destinate locuintelor si obiectivelor de interes public se prezinta
astfel:
» km 3+000.00 — la o distantd de 119.62 m, respectiv 118.3 m, se afla imobile/curti
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km 6+500.00 — la o distanta de 98.09 m, respectiv 95.58 m, se afla 0 zona industriala;
km 8+000.00 - la o distanta de 67.79 m se afla un imobil,

km 9+000.00 - la o distanta de 180.24 m se afla un imobil;

» km 12.000.00 - la o distanta de 104.77 m se afla o benzinarie.

4.2. Biodiversitatea

Tn zona amplasamentului proiectului predomina habitate artificiale reprezentate de terenuri agricole
la marginea carora, dar si a drumurilor de pamant dintre acestea, este prezentd o vegetatie de tip
ruderal ce are in compozitie specii de flord precum: Setaria viridis, Cirsium arvense, Convolvulus
arvensis, Cichorum inthybus, Brassica rapa, Onopordum acanthium, Xanthium spinosum,
Xanthium strumarium.

Y V V

4.2.1. Specii sau habitate sensibile sau protejate care se afla in apropiere

Proiectul nu este localizat Tn arii naturale protejate si nu existd specii si habitate sensibile pe
traseul proiectului.

Speciile de interes comunitar care au stat la constituirea siturilor Natura 2000 nu sunt afectate,
avand n vedere localizarea proiectului Tn raport cu cele mai apropiate situri. Astfel, avem:

v" lacca. 300 m, situl ROSPAQ108 Vedea-Dunare;

v lacca. 1600 m, situl de ROSCI0088 Gura Vedei — Saica —Slobozia;

v 1a 7,5 km, situl ROSPA0090 Ostrovu Lung — Gostinu.

ROSPA0108 Vedea-Dunadare

Situl Vedea-Dunare este amplasat in bazinul inferior al rdului Vedea, facind parte din Lunca
inferioara a Dunarii, subunitatea Lunca-Pasarea, cuprinzdnd si zona dig-mal. Unitatea
geomorfologica reprezentativa este cea de lunca.
Clasele de habitate prezente sunt: cele de apa dulce continentala curgdtoare (raul Vedea) si padurile
de lunca numite si zdvoaie de salcie (Salix alba) instalate in locurile mai joase, iar cele de plop
(Populus alba) pe grindurile mai Tnalte dar inundabile.

Situl este important pentru populatiile cuibaritoare. Situl este important in perioada de
migratie, in primul rand pentru speciile de pasari acvatice. larna se remarcd prezenta in numadr
relativ mare a codalbilor si a pasarilor acvatice.

ROSCI0088 Gura Vedei-Saica-Slobozia

Situl este situat de-a lungul fluviului Dunarea, pe teritoriul administrativ al judetelor Giurgiu,
Teleorman si Caldrasi, pe raza comunelor si oraselor Giurgiu, Gostinu, Gaujani, Malu, Oinacu,
Prundu, Slobozia, Vedea, Bragadiru, Bujoru, Frumoasa, Nasturelu, Pietrosani si Chirnogi.
Suprafata sitului, vizatd de proiect, este de 5.066 ha, desfasurandu-se pe raza urmatoarelor
localitati: Bragadiru, Frumoasa, Nasturelu si Pietrosani (judetul Teleorman), Giurgiu, Gostinu,
Oinacu si Prundu (judetul Giurgiu), si Chirnogi (judetul Calarast).

ROSPA0090 Ostrovu Lung-Gostinu

Zona se prezinta ca o succesiune de dune de nisip (fixate In cea mai mare parte prin plantatii) si vii,
in unele din acestea instalandu-se balti de diferite dimensiuni. Acest sit reprezintd una dintre
intinsele zone umede care se succedau in Lunca Dunarii Inferioare. Cea mai mare parte a acestei
zone era acoperiti de fosta Baltd Greaca care a fost desecatd in anul 1965. In prezent terenurile
recuperate sunt folosite ca terenuri agricole. Zona cuprinde habitate de padure, pajisti, zadvoaie si
balti. Toate acestea reprezintd adevarate areale pentru cuibdritul si hrana
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multor specii de pasari, inclusiv pentru speciile rare si vulnerabile de interes national si european.
Aria vizatd este caracterizatd de un regim de proprietate publicd a statului, 100% din teritoriul
sitului apartindnd Consiliilor Locale Comunale si Administratiei Nationale Apele Romaéne, iar
suprafetele forestiere fiind in administratia Ocoalelor silvice arondate. Formularul Standard Natura
2000, din anul 2016, precizeaza urmatoarele tipuri de clase de habitate pe teritoriul sitului: Paduri
de foioase — 42,44%, Rauri, lacuri — 41,51%, Culturi (teren arabil) — 7,48%, Pasuni — 6,55%, Plaje
de nisip — 1,12%, Alte terenuri arabile — 0,89%. Situl a fost desemnat pentru protectia a 63 de specii
de pasari listate in Anexa I a Directivei Pasari, precum si pentru protectia a 57 de specii de pasari
cu migratie regulata, nementionate n Anexa I a Directivei Pasari.

4.3. Terenurile

Conform Certificatului de urbanism nr. 190 din 05.12.2018, emis de Consiliul Judetean Giurgiu,
traseul lucrarilor este amplasat pe terenuri apartinind domeniului public aflat in administrarea
U.A.T. Giurgiu, Fratesti, Slobozia si Stanesti. Terenurile sunt proprietate privatd a persoanelor
fizice si/sau juridice. Terenurile sunt situate partial in zona de protectie a retelelor tehnico-edilitare:
electrice, gaze naturale, apa-canal si telecomunicatii; drumuri nationale, drumuri judetene/locale;
cai ferate, sistem de irigatii etc. Terenuri extravilane sunt aflate sub incidenta Legii nr. 17/2014
privind unele masuri de reglementare a vanzarii-cumpdrdrii terenurilor agricole situate in
extravilan.

Folosinta actuala: terenuri agricole extravilane, teren agricol si partial curti-constuctii in intravilan ;
terenuri amenajate cu imbundtatiri funciare, cdi de comuncatii (rutiere si cai ferate) si retele
tehnico-edilitare.

Destinatia: terenuri agricole extravilane, terenuri amenajate cu imbunatatiri funciare, cdi de
comuncatii (rutiere si cai ferate) si retele tehnico-edilitare.

e U.AT. Giurgiu : subzona CC1 destinata pentru transporturi rutiere, subzona LM3 destinata
locuintelor individuale si colective mici cu maxim P+2 niveluri, in zone de dezvoltare,
subzone destinate agriculturii Ex2.

e U.A.T. Stanesti : terenul face parte din bunurile ce alcatuiesc inventarul domeniului public
al judetului Giurgiu ; destinatia actuala — drum.

e U.AT. Slobozia: IS2 - Zona constructii comerciale si servcii, ID - zond pentru unitati
industriale si depozitare

e U.A.T Fratesti : teren intravilan si extravilan situat pe raza sat Fratesti, Remus si Cetatea ;
proprietatea persoanelor fizice si juridice.

4.4. Solul si subsolul
4.4.1. Surse de poluare a solului/subsolului

In etapa de constructie sursele potentiale de poluare a solului/subsolului sunt:
v" scurgerile accidentale de carburanti si/sau de ulei de la utilajele si de la vehiculele utilizate
in lucrarile de pregatire;
V' lucrarile de amenajare a organizarii de santier ;
v" lucrari de executie a drumului;
v’ stocarea necorespunzatoare a deseurilor/substantelor periculoase;

s
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v" modificarea proceselor pedogenetice, prin intreruperea ciclurilor de viatd ale vegetatiei,
microfaunei si mezofaunei;

v' modificarea proprietatilor fizico-mecanice ale solului: textura, starea de afanare (tasarea),
coeziunea si frecarea interna.

Tn perioada de operare a drumului:

v’ traficul rutier care genereaza poluanti specifici precum NOx, SO, CO, CO,, metale grele
care prin intermediul atmosferei se pot depune pe suprafata solului conducand la
contaminarea acestuia;

v’ apele meteorice care spald poluantii de pe platforma drumului pot ajunge la suprafata
solului si ulterior se pot infiltra afectand freaticul;

v' deseurile rezultate din trafic daca nu sunt gestionate corespunzator pot produce poluarea
solului;

v' sarurile folosite pentru dezghet pe timpul anotimpului rece, in cantitati mari pot afecta solul
conducand la sdraturarea acestuia.

4.4.2. Impactul prognozat

Cuantificarea impactului rezidual asupra solului, in urma aplicarii masurilor de reducere a
impactului:

Etapa de constructie

Factor de Impact
mediu . Conditii pr09 n.ozat Sisteme de Impact
sau Impact potential existente (m.a rume, diminuare | rezidual
resursa extlr_1dere,
tip)
Calitatea | - posibile evacuari | Drumuri de N (pe M- Conform | n
solului si | accidentale de acces, suprafata capitolului 7
subsolului | produse gestionare mica si
petroliere/ corespunzatoare | limitat in
depozitari a deseurilor timp)
necontrolate de generate in faza
deseuri/ substante | de constructie ;
periculoase
- lucrari de | Respectarea
executie a | proiectului
drumului; tehnic si a
lucrarile de | masurilor
amenajare a | propuse
organizarii de
santier ;
Etapa de operare
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Impact
Fact_or de Impact Conditii pro:qn.ozat Sisteme de | Impact
mediu sau . L (mirime, . .
potential existente . diminuare | rezidual
resursa ’ extindere,
tip)

Calitatea -traficul  rutier | - stocarea M - n
solului si care genereaza | corespunzatoare Conform
subsolului | poluanti specifici | a deseurilor capitolului

precum NOX, | generate in 7

S02, CO, CO2, | recipienti si zone

metale grele care | special amenajate

prin intermediul | -respectarea

atmosferei se pot | solutiilor tehnice;

depune pe | Tipurile de

suprafata solului | lucrari prevazute

conducéand la | Thainte de

contaminarea descarcare pentru

acestuia; epurarea apelor

-apele meteorice | pluviale care

care spald | spala

poluantii de pe | poluantii depusi

platforma pe platforma

drumului pot | drumului sunt:

ajunge la | -Separatoare de

suprafata solului | hidrocarburi

si ulterior se pot | -Bazine

infiltra afectand | deznisipatoare

freaticul;

-deseurile

rezultate din

trafic daca nu

sunt  gestionate

corespunzator

pot produce

poluarea solului;

-sarurile folosite

pentru  dezghet

pe timpul

anotimpului

rece, in cantitdti

mari pot afecta

solul conducénd

la saraturarea

acestuia.
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Semnificatia termenilor:

IB — impact benefic semnificativ, cu consecinte dorite asupra calitdtii factorilor de mediu, sau o
imbundtatire a calitatii acestuia din perspectiva protectiei mediului.

IN — impact negativ semnificativ, cu consecinte nedorite privind degradarea calitatii existente a
factorului de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva protectiei mediului.

B — impact benefic reprezentand rezultite pozitive ale factorului de mediu, fata de situatia
existenta, sau o imbundtatire a calittii acestuia in perspectiva protectiei mediului.

N — impact negativ, reprezentand rezultate negative privind degradarea calitatii existente a
factorilor de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva protectiei mediului.

b — impact benefic nesemnificativ, reprezentand o consecinta minora in calitatea existentd a
factorului de mediu sau o imbunatatire minora a acestuia din perspectiva protectiei mediului.

N — impact negativ nesemnificativ, reprezentand o degradare minora a calitétii existente a factorului
de mediu sau o distrugere minima a acestui factor in perspectiva protectiei mediului.

O — impact fara efecte masurabile, privind proiectul, asupra mediului.

M — masuri de atenuare ce pot fi utilizate pentru a reduce sau a evita impactul nesemnificativ,
negativ sau semnificativ.

NA — nu este aplicabil pentru factorul de mediu sau nu este relevant pentru proiectul propus.

Concluzie

Prin respectarea masurilor de reducere specificate anterior, se poate aprecia ca impactul
prognozat este nesemnificativ.

4.5. Apa
4.5.1. Alimentarea cu apa

Alimentarea cu apa tehnologica

Apa tehnologicad necesara pentru stropirea drumurilor tehnologice va fi adusa cu cisterna din surse
externe autorizate.

Apa tehnologicd necesara activitatii din organizarea de santier este asigurata prin intermediul unui
put forat care va fi realizat in incinta Organizarii de santier.

Alimentarea cu apa pentru consum menajer
Apa potabila pentru personalul muncitor va fi asigurata din surse externe, respectiv apa imbuteliata.
(bidoane sau dozator)

Se va amenaja o toaletd ecologica pentru personalul muncitor in organizarea de santier.

Proiectul prevede cate o parcare pe fiecare sens de circulatie. Prima parcare se situeaza la km
4+080 pe varianta de traseu propusa si a doua parcare este situata la km 7+080. Parcarea are o
suprafata de cca. 6500 mp, suprafata utila si este Tn conformitate cu ordinul 2264/9 decembrie
2004.

Dotari ale fiecarei parcari pe un sens de mers:

- Grup sanitar;

- Fosa septica;

- spatii de parcare pentru camioane si tiruri;

- spatii de parcare pentru autoturisme;

- Spatii protectie;

- Post trafo;

- Put forat cu cabina putului si rezervor de apa;
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- Platforme containere ecologice;
- Separator produse petroliere;

- Panou de orientare;

- Amenajari peisagistice.

Alimentarea cu apa a grupurilor sanitare Se va realiza prin captarea apei de micd adancime prin
intermediul a doud puturi forate la adancimea de 30 de m fiecare.

Forajele de exploatare proiectate ca sursa proprie vor asigura cerinta totala de apa si vor fi
executate in conditiile respectarii obligatorii de catre constructor a urmatoarelor recomandari
tehnice de specialitate:

» Forarea unor puturi performante, durabile la exploatare eficienta si cu potential cantitativ
corespunzator cerintelor locale de consum apa, va fi posibila prin adaptarea tehnologiei de
sapare in sistem semimecanic (in uscat), cu diametre telescopice la sapare si avansare ale
coloanei metalice de lucru @ 14%”, corespunzatoare nevoilor de pozare a coloanei tehnice
de exploatare si a tronsonului slituit (filtru) din PVC g 180 mm;

» Definitivarea forajelor proiectate ca puturi de exploatare se va face cu filtre pozate in
dreptul acviferului freatic recomandat (nisipuri cu pietris si rar bolovanis), interceptabil pe
intervalul prognozat intre 7.90 (8) — 10 m adancime, in conditiile estimarii unor parametrii
naturali si productivi ai acviferului captabil la valori medii locale, respectiv grosime totala
activa de cca Ma= 7 m, permeabilitate medie Km = 25 m/zi, debit optim exploatabil de Qe
=2,61/s (FP1) si 2,6 I/s (FP2), la o denivelari Se = 1,5 m si o raza de influenta la exploatare
Re =75 m, in conditiile unor localitati a celor doua puturi la cca. 160 m distanta;

> Diametrul conductei de captare apa potabila este DN 180 mm PEHD cu lungimea de 30 m.

4.5.2. Managementul apelor uzate

Realizarea proiectului variantei ocolitoare nu presupune traversiri de cursuri de apd de
suprafatd ci doar a unor canale.

La baza taluzului de rambleu se vor executa santuri pavate din beton de colectare a apelor pluviale
de pe zona drumului. Santurile trapezoidale sunt prevazute cu adancimea de 50 cm. Pentru ramblee
cu Tnaltimi mai mari de 2,0 m, acolo unde sunt prevazute rigole de acostament, apele meteorice de
pe suprafata carosabila care se acumuleaza vor fi evacuate catre santurile de pe marginea taluzului
prin casiuri.

Tipurile de lucrari prevazute Inainte de descdrcare pentru epurarea apelor pluviale care spald
poluantii depusi pe platforma drumului sunt:

e Separatoare de hidrocarburi

¢ Bazine deznisipatoare

Toate santurile si rigolele au fost prevazute a fi realizate din beton conform cerintelor caietului de
sarcini. Acolo unde sunt intalnite inclindri ale terenului ce depasesc panta de 10% se vor realiza
santuri in trepte.

Evacuarea apei menajere de la cele doua grupuri sanitare se va face prin intermediul a doua fose
septice cu capacitatea de 4.8 mc amplasate in aproprierea grupului sanitar. Diametrul conductei de
evacuare este DN 200 mm cu lungimea de 30 m.

Q
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Debitele de evacuare ape uzate sunt:

Qs1 zi med=1.1 x 1.02 x Qn zi med 7.85 | mc/zi
Qs1 zi max=1.1 x 1.02 x Qn zi max 10.21 | mc/zi
Qs1 zi min=1.1 x 1.02 x Qn zi min 6.68 | mc/zi

Apele pluviale provenite din incinta parcarilor vor fi colectate prin guri de scurgere cu sifon. Apele
astfel colectate vor fi canalizate gravitational spre dispozitivele de colectare si evacuare a apelor.

in etapa de executie, sursele potentiale de ape uzate sunt:

- La nivelul fronturilor de lucru sursele potentiale sunt reprezentate de utilaje ce in timpul
operarii pot genera efluenti cu potential poluator pentru factorul de mediu apa, ca urmare a
unor scurgeri accidentale de hidrocarburi, lubrifianti, uleiuri hidraulice;

- Activitatea organizarii de santier;

- intretinerea utilajelor de constructii si vechiculelor care transporta materiale de constructie;

- manevrarea materiilor prime;

- traficul utilajelor de constructie si a vehiculelor grele care transporta materiale de
constructie;

- scurgerea accidentalad de carburanti si produse petroliere;

- manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a deseurilor.

Tn perioada de exploatare a drumului sursele de poluare sunt surse difuze si necontrolabile,
specifice traficului rutier: urme de produse petroliere, suspensii, iar cantitatile de poluanti depind de
intensitatea traficului si de starea parcului auto aflat in exploatare.

Aceste cantitdti pot fi semnificativ reduse 1n cazul cdilor de circulatie asfaltate si bine intretinute,
prevazute cu santuri de colectare a apelor pluviale care asigurd dilutia admisd la evacuarea in
emisar.

Mai mult, va fi Tnregistrat un impact pozitiv asupra calitdtii apelor datoritd realizarii sistemului de
scurgere a apelor pluviale si montdrii separatoarelor de hidrocarburi. Apele pluviale care spald
platforma drumului vor fi colectate si epurate prin intermediul bazinelor de sedimentare si a
separatoarelor de hidrocarburi, astfel incat la deversarea in emisarul natural sa respecte prevederile
legale NTPA 001/2002.

Lucrérile propuse a se realiza la nivelul terenului ce face obiectul prezentului proiect, nu vor avea
nicio influenta asupra regimului apelor de suprafata si nu vor avea un impact negativ asupra apelor
de suprafata sau subterane.

Lucrarile pentru varianta ocolitoare Giurgiu nu vor avea efect nici asupra corpurilor de apa
subterane intrucat nu se vor efectua foraje de alimentare cu apa, in traseu, ci doar in organizarea de
santier, dacd nu exista alternativa de alimentare din reteaua de alimentare si nici evacuari de ape
uzate Tn subteran.

4.5.3. Impactul potential
4.5.3.1. Etapa de constructie

In etapa de constructie, proiectul propus presupune realizarea unor lucriri de nivelari, amenajari de
teren, sapaturi si constructie a obiectivelor proiectului.

Realizarea proiectului variantei ocolitoare nu presupune traversari de cursuri de apa de suprafata ci
doar a unor canale.
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De asemenea, nu s-au regasit surse de alimentare cu apa pe traseul propus sau zone de protectie
sanitara sau hidrogeologica.

Avand in vedere tipurile de lucrari necesare in etapa de executie, impactul asupra apelor subterane
este nesemnificativ.

Apele uzate menajare vor fi colectate in toaleta ecologica de pe amplasament, care va fi curatata
si/sau inlocuitd in baza contractului cu societatea autorizatd pentru servicii de colectare si evacuare
adecvata a acestui tip de ape uzate.

Scurgerile de produse petroliere rezultate 1n situatii accidentale de la utilaje pot avea un impact
direct asupra apelor, la scara locala si de scurta durata.

4.5.3.2 Etapa de functionare

Tn etapa de functionare, sursele potentiale de ape uzate provin din apele pluviale care pot antrena
particule de sedimente.

La baza taluzului de rambleu se vor executa santuri pavate din beton de colectare a apelor pluviale
de pe zona drumului. Santurile trapezoidale sunt prevazute cu adancimea de 50 cm. Pentru ramblee
cu Tnaltimi mai mari de 2,0 m acolo unde sunt prevazute rigole de acostament, apele meteorice de
pe suprafata carosabila care se acumuleaza vor fi evacuate catre santurile de pe marginea taluzului
prin casiuri.

Tipurile de lucrari prevazute inainte de descarcare pentru epurarea apelor pluviale care spala
poluantii depusi pe platforma drumului sunt:

e Separatoare de hidrocarburi

¢ Bazine deznisipatoare

Toate santurile si rigolele au fost prevazute a fi realizate din beton conform cerintelor caietului de
sarcini. Acolo unde sunt intalnite inclindri ale terenului ce depasesc panta de 10% se vor realiza
santuri in trepte.

Astfel, se apreciaza ca impactul asupra calitatii apelor de suprafatd sau apelor subterane va fi
nesemnificativ.

4.5.3.3 Impactul transfrontiera

Proiectul nu prevede lucrdri si activitdti complexe care sa conduca la generarea unui impact negativ
semnificativ asupra factorilor de mediu, astfel nu este preconizatd aparitia unui impact negativ in
context transfrontiera.

4.5.4. Impactul prognozat

Cuantificarea impactului rezidual asupra apei, in urma aplicirii masurilor de reducere a
impactului

Faza de realizare a investitiei
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Impact
rognozat | Sisteme
Factor de ) Conditii P :q ) Impact
. Impact potential L (marime, de .
mediu/resursa ’ existente . _— rezidual
extindere, | diminuare
tip)
Ape de Ape rezultate din | La baza | N—peo M n
suprafata precipitatii  care | taluzului de | arie conform
pot antrena | rambleu se vor | redusa si | Capitolului
particule de | executa santuri | timp 7
sedimente din | pavate din beton | limitat

zona proiectului;

Impurificarea
apelor de
suprafata ca
urmare a
antrenarii de catre
apele din
precipitatii a
pamantului
excavat sau a
scurgerilor
accidentale de
produse petroliere
de la utilajele si
autovehiculele de
pe amplasament

de colectare a

apelor pluviale
de pe zona
drumului.
Santurile

trapezoidale sunt
prevazute cu
adancimea de 50

cm. Pentru
ramblee cu
Tnaltimi mai

mari de 2,0 m
acolo unde sunt
prevazute rigole
de acostament,
apele meteorice
de pe suprafata
carosabila care
se acumuleaza
vor fi evacuate
catre santurile de
pe marginea
taluzului prin
casiuri.
Verificarea
periodica a starii
tehnice a
utilajelor si
autovehiculelor;
alimentarea
acestora in zona
special
amenajatd n
acest sens
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Faza de exploatare

Impact
Factor .
prognozat Sisteme
de . e s . Impact
. Impact potential | Conditii existente | (marime, de .
mediu/ . _— rezidual
extindere, | diminuare
resursa :
tip)
Apa de | Ape rezultate din | La baza taluzului | N-peo M n
suprafata | precipitatii care pot | de rambleu se vor | arie redusa | conform
antrena particule de | executa  santuri | si timp Capitolului
sedimente din zona | pavate din beton | limitat 7

drumului. de colectare a
apelor pluviale de
pe zona drumului.

Santurile

trapezoidale sunt
prevazute cu
adancimea de 50
cm. Pentru
ramblee cu

Tnaltimi mai mari
de 2,0 m acolo
unde sunt
prevazute  rigole
de acostament,
apele meteorice de
pe suprafata
carosabila care se
acumuleaza vor fi
evacuate catre
santurile de pe
marginea taluzului
prin casiuri.

Semnificatia termenilor:

IB — impact benefic semnificativ, cu consecinte dorite asupra calitatii factorilor de mediu, sau o
imbundtdtire a calitatii acestuia din perspectiva protectiei mediului.

IN — impact negativ semnificativ, cu consecinte nedorite privind degradarea calitatii existente a
factorului de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva protectiei mediului.

B — impact benefic reprezentdnd rezultate pozitive ale factorului de mediu, fatd de situatia
existentd, sau o imbunatatire a calitatii acestuia in perspectiva protectiei mediului.

N — impact negativ, reprezentand rezultate negative privind degradarea calitdtii existente a
factorilor de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva protectiei mediului.

b — impact benefic nesemnificativ, reprezentand o consecinta minora in calitatea existenta a
factorului de mediu sau o imbunatatire minora a acestuia din perspectiva protectiei mediului.
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n — impact negativ nesemnificativ, reprezentand o degradare minora a calitdtii existente a factorului
de mediu sau o distrugere minima a acestui factor in perspectiva protectiei mediului.

O — impact fara efecte masurabile, privind proiectul, asupra mediului.

M — masuri de atenuare ce pot fi utilizate pentru a reduce sau a evita impactul nesemnificativ,
negativ sau semnificativ.

NA — nu este aplicabil pentru factorul de mediu sau nu este relevant pentru proiectul propus.

Concluzie:

Impact nesemnificativ prin respectarea proiectului de executie si a masurilor previzute
pentru diminuarea impactului.

4.6. Aer
4.6.1. Conditii de clima si meteorologice pe amplasament

Regimul climatic este de tip continental, care se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu
precipitatii moderate, ce cad adesea sub forma de averse si prin ierni reci, cu viscole mai rare
decéat in judetele din estul tarii si cu frecvente intervale de ncalzire, care provoaca topirea
stratului de zapada si implicit discontinuitatea lui.

Temperatura aerului. Valorea temperaturii medii anuale este de 11.3°C. Mediile lunii cele
mai reci (ianuarie) prezinta valori care scad sub -2.5°C, iar temperatura medie a lunii cele mai
calde (iulie) este de peste 23.0°C.

Precipitatiile atmosferice. Cantitatile medii anuale ale precipitatiilor totalizeaza 553 mm la
Giurgiu. Cantitatile medii din luna februarie insumeaza valori care nu depasesc 30 mm, iar
cantitatile medii din iunie sunt de cca. 80.4 mm. Stratul de zapada prezinta numeroase
discontinuitati in spatiu si timp, durata medie anuala a acestuia se cifreaza la cca. 40.

Adancimea maxima de inghet in zona investigata, conform STAS 6054-84 “Teren de fundare.
Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului”, este de 70 - 80 cm. Conform STAS 1709/1-
90 “Adancimea de inghet in complexul rutier”, harta privind repartizarea tipurilor climaterice
dupa indicele de umezeala Thortwaite, zona studiata se incadreaza la tipul climatic I,
caracterizat printr-un indice de umiditate (Im) cuprins intre -20 si 0.

4.6.2. Scurta caracterizare a surselor de poluare

Principalele surse potentiale de poluare a aerului in etapa de executie a proiectului sunt:
v" lucrarile de decopertare si excavare a solului, manevrarea solului excavat;
v poluanti produsi de emisii de ardere (gaze de esapament) provenite de la motoarele
utilajelor;
v’ poluarea aerului ca urmare a transportului materialelor pulverulente;
v emisii de praf asociate transportului materialelor si manevrarii solului in timpul
lucrarilor de executie;

v' traficul rutier inspre si dinspre organizarea de santier, care genereaza poluanti specifici:
NOx, CO, NMVOC, pulberi in suspensie (PM2,5) si sedimentabile (PM10).

Monoxidul de carbon se formeaza in principal prin arderea incompletd a combustibililor fosili,
traficul rutier, aerian si feroviar.

Monoxidul de carbon se poate acumula la un nivel periculos in special in perioada de calm
atmosferic din timpul iernii si primaverii (acesta fiind mult mai stabil
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din punct de vedere chimic la temperaturi scazute), cand arderea combustibililor fosili atinge un
maxim.

Monoxidul de carbon produs din surse naturale este foarte repede dispersat pe o suprafata intinsa,
nepunand in pericol sanatatea umana.

La concentratii monitorizate Tn mod obisnuit in atmosfera nu are efecte asupra plantelor, animalelor
sau mediului.

Oxizii de azot sunt un grup de gaze foarte reactive, care contin azot si oxigen in cantitati variabile.
Majoritatea oxizilor de azot sunt gaze fara culoare sau miros. Principalii oxizi de azot sunt:
v" monoxidul de azot (NO) care este un gaz incolor si inodor;
v' dioxidul de azot (NO2) care este un gaz de culoare brun-roscat cu un miros puternic,
inecdcios.

Dioxidul de azot in combinatie cu particule din aer poate forma un strat brun-roscat.

In prezenta luminii solare, oxizii de azot pot reactiona si cu hidrocarburile formand oxidanti
fotochimici.

Oxizii de azot se formeaza In procesul de combustie atunci cand combustibilii sunt arsi la
temperaturi inalte, dar cel mai adesea ei sunt rezultatul traficului rutier, activitatilor industriale,
producerii energiei electrice. Oxizii de azot sunt responsabili pentru formarea smogului, a ploilor
acide, deteriorarea calitatii apei, efectului de sera, reducerea vizibilitatii in zonele urbane .

Particulele Tn suspensie reprezinta un amestec complex de particule foarte mici si picaturi de lichid.
In functie de dimensiunile particulelor, acestea se impart in doui categorii:

v" pulberi sedimentabile si pulberi in suspensie.

Traficul rutier contribuie la poluarea cu pulberi produsa de pneurile masinilor atat la oprirea
acestora cat si datorita arderilor incomplete.

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, tindnd seama de acivitatile,
operatiile specifice si conditiile meteorologice din zona.

Natura temporara a lucrdrilor de constructti le diferentiaza de alte surse nedirijate de praf, atit in
ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor.

Cei mai importanti poluanti emisi de vehiculele rutiere si utilajele de constructii pe baza de
motorina, sunt:

= Precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);
= Gaze cu efect de sera (CO,, CHy4, N2O);

= Substante acidifiante (NHs, SO);

= Particule materiale (PM);

= Substante carcinogene (PAH, POP);

= Substante toxice (dioxine si furani);

= Metale grele.

Estimarile privind contributia emisiilor Tn atmosferd provenite din sectorul transporturilor se fac in
baza consumului de carburant si al caracteristicii flotei de transport existente la nivelul zonei
evaluate.

Metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un consum
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mediu de 29,9 1/100 km, in timp ce basculantele del6 t fabricate in Romania au un consum de
carburant de 40-45 1/200 km.

Date fiind perioadele limitate de executare a lucrarilor, emisiile aferente acestora vor aparea in
aceste perioade, cu un regim maxim de 16 h/zi. Lucrarile se vor executa in cca. 24 luni, pe
tronsoane scurte, fiind afectate sctrict culoarul de lucru.

Din inventarul de emisii realizat de APM Giurgiu la nivelul judetului Giurgiu (Sursa : Raportul
anual privind starea mediului de la nivelul anului 2016) s-a determinat contributia diferitelor tipuri
de vehicule la emisiile de poluanti cu efect de acidifiere si eutrofizare, respectiv : oxizi de azot
(NOx), amoniac (NH3) si oxizi de sulf (SOx, SO,), la fiecare dintre acestea tindnduse cont de
potentialul sau acidifiant. Graficul din imaginea de mai jos reflecta contributia de peste 50% a
autovehiculelor grele, respectiv de aproape 20% a autoturismelor la emisiile totale.

Contributia diverselor tipuri de vehicule la emisiile poluantilor cu

efect de acidifiere si eutrofizare
100 -

BD 7
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Autoturime Autoutilitargy oo pougapshlaiegiele Matociclete Ferowviar

Figura 17 - Graficul privind constributia sectorului de transport la emisii de poluanti
cu efect de acidifiere si eutrofizare

Emisii de precursori ai ozonului: oxizi de azot (NOx), monoxid de carbon (CO), metan (CH4) si
compusi organici volatili nemetanici (COVNM) proveniti din diferite sectoare, inclusiv transport
rutier; transport nerutier. Din inventarul de emisii realizat de APM Giurgiu la nivelul judetului
Giurgiu s-a determinat contributia sectorului la aceste emisii. Din grafic se observa de asemenea
aportul semnificativ al autovehiculelor grele si autoturismelor, In special in ceea ce priveste
emisiile de NOXx.

Contributia tipurilor de vehicule la emisiile de
poluanti atmosferici precursori ai ozonului

100
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Figura 18 - Graficul privind contributia tipurilor de vehicule la emisiile de poluanti precursori ai ozonului
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Emisii de particule primare cu diametrul mai mic de 2,5 um (PM2,5) si respectiv 10 um
(PM10) si de precursori secundari de particule (oxizi de azot (NOx), amoniac (NH3) si dioxid
de sulf (SO2), provenite de la surse antropice, inclusiv din transportul rutier; transportul
nerutier. Din inventarul de emisii realizat de APM Giurgiu la nivelul judetului Giurgiu s-a
determinat contributia fiecarui sector.

100

%

Contributia tipurilor de vehicule la emisiile de

particule primare in suspensie

80
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4.6.3. Impactul potential

Emisii de poluanti generati de sursele mobile — emisii nedirijate
Cei mai importanti poluanti emisi de vehiculele rutiere si utilajele de constructii pe baza de
motorina, sunt:

v Precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);

DN NI N NN

Gaze cu efect de sera (CO,, CHy, N2O);
Substante acidifiante (NHs, SO5);
Particule materiale (PM);

Substante carcinogene (PAH, POP);
Substante toxice (dioxine si furani);

v' Metale grele .

Surse mobile:

Figura 19 - Graficul privind contributia tipurilor de vehicule la emisiile de particule

Tipurile de poluanti si factorii de emisie indicati de metodologia CORINAIR 2016 - Tier 1 sunt:

Grupe de
poluanti

Tipuri de poluanti

Factori de emisie /
valori medii pentru
vehicule grele,
combustibil motorina
(9/kg combustibil)
cod NFR : 1.A.3.b.iii

Factori de emisie pentru
vehicule nerutiere,
combustibil motorina,
utilizate in industrie si
constructii
(9/kg combustibil)
Cod NFR: 1.A.2.g.viii

)
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. .. Factori de emisie pentru
Factori de emisie / . .
valori medii pentru vehlcul.e .nerutler.e,v
. combustibil motorina,
Grupe de .. . vehicule grele, - . ..
S Tipuri de poluanti combustibil motorini utilizate in 1nduftr1e si
(g/kg combustibil) constructii
cod NFR : L.A3.bjii (9/kg combustibil)
Cod NFR: 1.A.2.9.viii
Precursori ai CcoO 7,58 10,774
ozonului NOx 33,37 32,629
(NO si NO, exprimati ca NO,)
NMVOC
(alcani, alchene, alchine, 1,92 3,377
aldehide, cetone, cicloalcani,
compusi aromatici)
Gaze cu efect CO, 2,54 kg CO./kg
de sera combustibil
N,O 0,051 0,135
Substante NH; 0,013
acidifiante SO,
Particule PM =PM,s 0,94 2,104
materiale (particulele cu diametrul mai
mare de 2,5um sunt considerate
neglijabile)
Substante PAH 7,9E-06 0,08
carcinogene (hidrocarburi aromatice
policiclice incluzand:
indeno(1,2,3-cd) pirene,
benzo(k)fluoranthene,
benzo(b)fluoranthene)
POP
. . . . 3,44E-05
(compusi organici persistenti:
benzo(g,h,i)perilene,
fluoranthene, benzo(a)pirene)
Substante dioxine 3,08E-05
toxice (dioxine dibenzoclorinate -
PCDD)
furani
(dibenzofurani policlorurati — 5,1E-06
PCDF)
Metale grele Pb 5,20E-05 Cd-0,0001; Cu-0,0017;
Cr-0,0005; Ni-0,0007;
Se-0,0001; Zn-0,001;

Consumul de motorina pentru vehicule grele, conform CORINAIR 2016, tabel 3.15 — 240 g/km
Emisia de SO:

E sozm =2 k sm FC m, unde:

E so2,m = emisia de SO, per combustibil m [g],

K sm = greutatea relativa a sulfului continut de combustibilul tip m [g/g
fuel],

eh COyy;
£
4

(a)
J32/792/02 %)
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FCm = consumul de combustibil m [g].
Greutatea relativa a sulfului confinut iIn combustibilul Diesel (produs dupa anul 2009) este de 8
ppm, 1 ppm= 10" g/g combustibil (tab. 3-14- Tier 1- Corinair 2016).

Emisiile de la mijloacele de transport:
Consumul de combustibil estimat este de cca. 2 g/s pentru autovehiculele grele de transport si cca.
6,5 g/s pentru functionarea utilajelor.

. Factorul de emisie | Valoarea medie a emisiei
Indicator .
g/kg motorina (ng/s)
SO, 160 3.713.015,9
NO 33,37 774.395,9
PM10 0,94 21.814
CO 7,58 175.904,1

Avand in vedere evaluarea emisiilor in aer si tinind seama de distanta fata de zonele locuite
se apreciaza un impact redus asupra calitatii aerului din zona.

4.6.4. Impactul prognozat

Valorile in imisie si compararea cu standardul de mediu ne permit sd concluziondm ca nu se poate
inregistra un impact negativ dat de depasirea acestuia pentru emisiile din timpul exploatarii carierei.
Cuantificarea impactului rezidual asupra aerului, in urma aplicarii masurilor de reducere a
impactului:

Faza de constructie

Factor Impact .
. opes Sisteme
de mediu Impact Conditii prognozat de Impact
sau potential existente (mirime, . rezidual
. : diminuare
resursa extindere, tip)
Calitatea Pulberi in - emisii de la N — pe o arie M - n/M
aerului suspensie si manipularea si redusd si timp | capitolul 7
sedimentabile, | transportul limitat
NOx, SOx, CO, | pamantului din
cov lucrarile de
executie a
varantei
ocolitoare;
- emisii gaze
de esapament
de la utilajele
rutiere si
nerutiere.
Faza de functionare

J 32/792/02 C%,
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Factor | Impact potential Conditii Impact Sisteme Impact
de mediu existente prognozat de rezidual
sau (mirime, diminuare
resursa extindere, tip)
Calitatea | SO2, NOx, CO, | -emisii de la | n— pe o arie de n/M
aerului PM10, mijloacele de | extindere M -
transport medie, capitolul 7
permanent

Semnificatia termenilor:

IB — impact benefic semnificativ, cu consecinte dorite asupra calitatii factorilor de mediu, sau o
imbunatatire a calitatii acestuia din perspectiva protectiei mediului

IN — impact negativ semnificativ, cu consecinte nedorite privind degradarea calitatii existente a
factorului de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva protectiei mediului.

B — impact benefic reprezentand rezultate pozitive ale factorului de mediu, fata de situatia
existenta, sau o imbunatatire a calitafii acestuia in perspectiva protectiei mediului.

N — impact negativ, reprezentand rezultate negative privind degradarea calitatii existente a
factorilor de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva protectiei mediului.

b — impact benefic nesemnificativ, reprezentdnd o consecintd minord in calitatea existentd a
factorului de mediu sau o imbunatatire minora a acestuia din perspectiva protectiei mediului.

n — impact negativ nesemnificativ, reprezentand o degradare minora a calitatii existente a factorului
de mediu sau o distrugere minima a acestui factor in perspectiva protectiei mediului.

O — impact fara efecte masurabile, privind proiectul, asupra mediului.

M — masuri de atenuare ce pot fi utilizate pentru a reduce sau a evita impactul nesemnificativ,
negativ sau semnificativ.

NA — nu este aplicabil pentru factorul de mediu sau nu este relevant pentru proiectul propus.

Avand in vedere evaluarea emisiilor in aer si tinind seama de distanta fata de zonele locuite
se apreciaza un impact redus asupra calitatii aerului din zona.

Prin respectarea masurilor constructive si a masurilor de reducere a impactului, proiectul
propus va avea un impact redus asupra calitatii aerului din zona.

4.7. Peisajul

Proiectul va imprima un impact vizual asupra zonei. Pe termen lung diminuarea impactului asupra
peisajului se va realiza prin respectarea lucrarilor de reconstructie ecologica a terenurilor afectate
de lucrari.

4.8. Conditii culturale si etnice, patrimoniul cultural

Prin certificatul de urbanism nu a fost solicitat avizul autorititii competente pentru cultura.
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5. DESCRIEREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE PE CARE PROIECTUL
LE POATE AVEA ASUPRA MEDIULUI

Caracteristicile impactului potential asupra factorilor de mediu asociat componentelor proiectului si
etapelor acestuia este prezentat in cele ce urmeaza. Detalierea surselor si impactului potential
asupra mediului este realizata in capitolul 4.

Pentru a determina semnificatia efectelor se vor utiliza urmatoarele criterii legate de efectele asupra
mediului:

e magnitudinea efectului;

e intinderea spatiald a efectului;

e durata efectului;

e frecventa efectului (probabilitatea de aparitie);

o reversibilitatea efectului.

5.1. Evaluarea efectelor asupra factorilor de mediu

Populatia si sanatatea umana

In etapa de constructie si exploatare impactul asupra populatiei si sanatitii umane consti in
disconfortul creat de emisiile in atmosfera, zgomot si vibratii. Traseul variantei ocolitoare a fost
ales astfel incat sa fie evitate pe cat posibil zonele rezidentiale.

Se poate aprecia ca impactul asupra populatiei si sanatatii umane este nesemnificativ :

- magnitudinea efectului: minor

- intinderea spatiald a efectului: efectul se manifesta local, in zona amplasamentului
variantei ocolitoare

- durata efectului: de scurtd durata, pe perioada de executia

- frecventa efectului: redusa

- reversibilitatea efectului: efecte reversibile, dupd inchidere se restabilesc conditiile
initiale.

- Efectul va fi pozitiv dupa finalizarea lucrarilor avand in vedere ca traficul greu va fi
scos in afara localitatilor adiacente traseului.

Aerul

Valorile in imisie si compararea cu standardul de mediu ne permit sa concluzionam cd nu se poate
inregistra un impact negativ dat de depasirea acestuia pentru emisiile din timpul operarii drumului
de ocolire.

In etapa de constructie si exploatare a variantei coclitoare impactul asupra calititii aerului
reprezinta emisiile de la mijloacele de transport si utilaje:
- magnitudinea efectelor: efectul modifica minor conditiile initiale; totusi, este mai mic decat
valorile de referintd prevazute in legislatie;
- intinderea spatiala a efectului: efectul se manifesta local, in perioada de executie, urmand ca
apoi in perioada de exploatare a drumului sa se inregistreze scadere a valorilor in imisii;
- durata efectului: de scurta durata, pe perioada de executie
- frecventa efectelor: medie
- reversibilitatea efectului: efecte reversibile; la darea in folosinta a variantei ocolitoare se va
inregistra un efect pozitiv asupra calitdtii aerului din zona.
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Zgomot si vibratii
Limita maxim admisibild conform STAS 10009/2017 este de 65 dB la limita incintelor industriale.
Vibratiile produse vor aparea doar local si temporar, pe perioada de executie, impactul acestora
ramanand nesemnificativ. De asemenea pe perioada functionarii, nivelul vibratiilor ramane mult
diminuat de solutiile constructive si ingineresti aplicate, de echipamentele de inaltd performanta.
- magnitudinea efectelor: efectul modificd minor conditiile initiale; totusi, este mai mic decat
valorile de referinta prevazute in legislatie;
- Intinderea spatiala a efectului: efectul se manifesta local, in perioada de executie;
- durata efectului: de scurta durata, pe perioada de exploatare
- frecventa efectelor: medie
- reversibilitatea efectului: efecte reversibile, dupa finalizarea lucrarilor se restabilesc
conditiile initiale, iar Tn anumite zone se recomanda instalarea panourilor fonoabsorbante.

Solul/subsolul

Impactul asupra calitatii solului constd in posibile evacudri accidentale de produse petroliere/
depozitari necontrolate de deseuri/ substante periculoase, lucrarile de executie a drumului,
pregatirea culoarului de lucru, lucrarile de amenajare a organizarii de santier. Efectele se manifesta
la nivel local, pe scurta durata, astfel:
- magnitudinea efectelor: medie;
- Intinderea spatiald a efectului: efectul se manifestad local, in zona lucrarilor de amenajare a
drumului
- durata efectului: de scurta durata, pe perioada de executie
- frecventa efectelor: medie
- reversibilitatea efectului: efecte reversibile, dupa finalizarea lucrarilor se restabilesc
conditiile initiale.

5.2. Impactul asociat utilizarii resurselor naturale

Resursele geologice vor fi utilizate in mod durabil tindnd seama de principiile de baza ale
dezvoltarii durabile.

Toate materialele necesare pentru realizarea lucrarilor vor fi procurate de la societdti autorizate.
Materiile prime si materialele reprezentand sau continand resurse naturale, necesare desfasurarii
activitatilor vor fi specifice etapelor proiectului.

5.3. Riscurile pentru sinatatea umana, pentru mediu

Posibilele riscuri cauzate de accidente sau dezastre si mdsurile ce se impun sunt detaliate in
capitolul 8 al prezentului raport.

5.4. Cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente si/sau aprobate, tinind seama de
orice probleme de mediu existente legate de zone cu o importanta deosebitd din punctul de
vedere al mediului, care ar putea fi afectate, sau de utilizarea resurselor naturale

Proiectul *Varianta Ocolitoare Giurgiu” este parte a Strategiei privind realizarea, dezvoltarea Si
modernizarea retelei de transport de interes national si european a fost aprobata cu Legea nr.
203/16.05.2003, Legea nr. 569/2003, Legea nr. 451/2003, republicata in MOF nr. 89/2005.
Totodata este mentionat in Master Planul General de Transport, document programatic aprobat prin
H.G. nr. 666/2016.
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Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene a aprobat la data de 28.03.2012 ,,Regulament
privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea Retelei Transeuropene de Transport™.

Totodata, municipalitatea Giurgiu are in vedere o serie de proiecte aflate Tn diverse stadii de
proiectare sau idei de proiecte inscrise in documentele de la nivel local — strategii, planuri, master-
planuri etc.

De mentionat este proiectul derulat de catre Consiliul Judetean Giurgiu ,,Improved nodes Giurgiu-
Byala for better connection to TEN-T infrastructure”, acronym B-TeN (Imbunititirea nodurilor
Giurgiu-Byala pentru o mai buna conectare la infrastructura TEN-T), cod e-MS: ROBG-442,
proiect finantat prin Programul de Cooperare Transfrontaliera INTERREG V - A Romania -
Bulgaria 2014 — 2020.

Avdnd in vedere caracteristicile proiectului, amplasarea acestuia in extravilanul localitatilor si
durata de implementare, nu se estimeaza aparitia unui impact cumulat cu alte proiecte din zona.
Prin respectarea masurilor de reducere propuse in etapa de executie si etapa de operare nu se va
Tnregistra un impact semnificativ asupra mediului.

5.5. Impactul proiectului asupra climei

Prin Hotararea Guvernului nr. 739/2016 au fost aprobate Strategia nationala privind schimbarile
climatice §i cresterea economica bazata pe emisii reduse de carbon pentru perioada 2016-2020 si
Planul national de actiune pentru implementarea Strategiei nationale privind schimbarile climatice
si cresterea economicd bazata pe emisii reduse de carbon pentru perioada 2016-2020.

Principalele riscuri climatice la care este expus sectorul industrial sunt asociate cu impacturile
negative asupra infrastructurii cauzate de fenomenele naturale asociate schimbérilor climatice,
caldurd, precipitatii, vant, inundatii si altele asemenea si a evenimentelor extreme asociate.
Riscurile si efectele acestora ar putea include:

a) Costuri operationale si de mentenantd ridicate, ca urmare a intreruperilor proceselor de
munca din cauza frecventei sporite a conditiilor meteorologice extreme cum ar fi valuri de
caldura, temperaturi ridicate, ploi si ninsori abundente si din cauza necesitatii de crestere a
investitiilor in prevenire si/sau control al pagubelor in sanatate si sigurantd la locul de
munca ;

b) Pierderile si/sau pagubele cauzate de degradarea infrastructurii de apa din cauza inundatiilor
si a intreruperii alimentarii cu apa in caz de seceta.

C) Accesibilitatea la locatii industriale, inclusiv zone miniere compromise de alunecarile de
teren si inundatii, iar productivitatea acestora este redusa.

d) Furnizarea de combustibil §i materie prima va fi afectata de schimbarile climatice.

Masuri de reducere si adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare Tn numeroase
domenii, acestea putand contribui la scaderea pagubelor produse de dezastrele naturale si alte efecte
ale schimbarilor climatice.

5.5.1. Impactul proiectului asupra climei

Avand in vedere specificul activitdtilor care se vor realiza pentru implementarea proiectului,
perioada de timp limitata pentru executia lucrdrilor si folosirea de utilaje moderne, dotate cu
motoare ale caror emisii vor respecta legislatia in vigoare, se estimeaza ca, in perioada de executie
a lucrarilor nu se va produce un impact semnificativ, sub aspectul producerii gazelor cu efect de
sera, asupra schimbadrilor climatice.

s
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La darea in folosintd a variantei ocolitoare se va inregistra un efect pozitiv asupra calitatii aerului
din zona, deoarece o parte a traficului din Giurgiu va fi preluat de varianta ocolitoare - Tn prezent
accesul pana la punctul de trecere al frontierei Giurgiu — Ruse este asigurat, in principal, prin
municipiului Giurgiu. Tn plus modul de conducere pe varianta ocolitoare va fi diferit, prin ridicarea
limitei de viteza si prin reducerea blocajelor rutiere (devierea traficului in afara localitatiilor reduce
emisiile de CO,), motiv pentru care se considera ca efectul emisiilor din gazele de esapament
asupra climei datoritd acestei investitii va fi unul pozitiv.

5.5.2. Vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice

Evaluarea riscurilor climatice

Evaluarea riscurilor se realizeaza in scopul:
v' Cuantificarii riscurilor, in masura in care este rezonabil posibil;
v Evaludrii calitative a riscurilor;
v" Evaluarii masurilor pentru a reduce si controla riscurile.

Metodologia de evaluare a riscurilor utilizata are la baza principiile enuntate in Ghidul CE -“Non-
paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient”.
Evaluarea riscurilor privind schimbarile climatice, nevoile de adaptare si diminuare a efectelor
acestora si de rezistenta in fata dezastrelor, conform prevederilor Regulamentului 1303/2013 al
Parlamentului European, cuprinde urmatoarele componente:

v’ Analiza senzitivitatii proiectului la schimbarile climatice;
Analiza expunerii proiectului la schimbarile climatice,
Identificarea si evaluarea vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice;
Identificarea si evaluarea riscurilor actuale si viitoare datorate schimbarilor climatice;
Identificarea si evaluarea masurilor de adaptare la schimbarile climatice, diminuarea
efectelor schimbarilor climatice si rezistenta in fata dezastrelor.

ANER NI NERN

Instrumentele de lucru propuse sunt urmatoarele:
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Evaluarea expunerii proiectului (EE)

Analiza vulnerabilitatii (AV) Vulnerabilitatea= senzitivitatea X expunerea
Analiza riscurilor (AR)

Identificarea optiunilor de adaptare (IOA)

ANER NI NI

> Identificarea senzitivitatii proiectului - Analiza de senzitivitate (AS)

Senzitivitatea centurii ocolitoare s-a determinat in relatie cu urmatoarele hazarde climatice:

Variabile climatice ‘ Efecte secundare (Hazarde climatice)

s
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1. Cresterea temperaturilor medii 1. Valuri de caldura
2. Temperaturi extreme (crestere frecventa 2. Incendii naturale spontane
si magnitudine) 3. Daune produse de inghet-dezghet
3. Precipitatii extreme 4. Inundatii
5. Instabilitatea solului/alunecari de teren
4. Viteza crescuta a vantului (crestere 6. Eroziunea solului
frecventa si magnitudine) 7. Furtuni

Analiza de senzitivitate s-a realizat pentru urmatoarele componente ale proiectului astfel:

v Constructii: drumul, spatiile de servicii si parcari

v Retele

v' Interdependente —  Retea de energie electrica

In cadrul analizei de senzitivitate s-a apreciat cu un scor de la 0-3, astfel:

v' Senzitivitate zero : schimbarile climatice/hazardele nu afecteaza centura ocolitoare Giurgiu;

v’ Sezitivitatea redusa: scor 1 - Schimbarile climatice/hazardele au impact minor asupra
centuri ocolitoare Giurgiu, impactul poate fi gestionat prin proceduri normale de operare,
circulatia fiind inchisa pentru 24 de ore;

v’ Senzitivitate medie: scor 2 - Schimbarile climatice/Hazardele pot avea impact moderat
asupra centuri ocolitoare Giurgiu, si sunt necesare masuri suplimentare pentru eliminarea
impactului, circulatia fiind inchisa pentru 1-2 zile, incidente minore ce necesita cresterea
costurilor de operare

v Senzitivitate ridicata: scor 3 - Schimbarile climatice/Hazardele pot avea impact semnificativ
asupra asupra centuri ocolitoare Giurgiu si sunt necesare masuri de urgenta; circulatia fiind
inchisa pentru mai mult de 2 zile, cu cresterea considerabila a costurilor de operare.

oooooo

Constructii: Interdependente: | Proiectul
drumul, spatiile de | Retele | Furnizarea de n
Hazarde climatice servicii si parcari S Al
Valuri de caldura 0 1 1 1
Incendii naturale spontane 3 2 3 3
Daune produse de inghet-dezghet 2 1 0 2
Inundatii 2 2 2 2
Instabilitatea solului/alunecari de 3 3 2 3
teren
Eroziunea solului 0 0 0 0
Furtuni 1 1 2 2

> Evaluarea expunerii la schimbarile climatice si dezastre naturale

EXxpunerea curenta:
e Expunere mare: 3 puncte - hazardul s-a produs in fiecare an in ultimii 5 ani
e Expunere medie: 2 puncte - hazardul s-a produs de 2 ori n ultimii 10 ani

Q
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e Expunere redusa: 1 punct - hazardul s-a produs odata in ultimii 25 ani
e Fara expunere: 0 puncte - hazardul nu s-a produs niciodata

Expunerea viitoare (2040):
e Expunere mare: 3 puncte - prognoza sugereaza o crestere aproape certa in viitor
e Expunere medie: 2 puncte - prognoza sugereaza o crestere probabila in viitor
e Expunere redusa: 1 punct - prognoza sugereaza o posibilitate scazuta a cresterii n viitor
e Fara expunere: 0 puncte - proiectiile nu sugereaza nicio posibilitate de crestere in viitor.

In tabelul urmator se prezinta matricea expunerii proiectului la hazardele climatice curente si
viitoare:

Hazarde climatice Expunere curenta | Expunere viitoare (2040)
Valuri de caldura 1 2
Incendii naturale spontane
Daune produse de inghet-dezghet
Inundatii

Instabilitatea solului/alunecari de teren
Eroziunea solului
Furtuni

R OOk~ O
NI OINI N O

Avand in vedere prognoza conditiilor climatice realizata in cadrul studiului “Scenarii de
schimbare a regimului climatic in Romania in perioada 2001-2030”, European Climate Adaptation
Platform si https://theclimatedatafactory.com/search-results/?q=brasov%20romania pentru zona
amplasamentului s-a prognozat o crestere probabild/aproape certa in viitor a urmatoarelor hazarde
climatice:

modificari in regimul ploilor extreme

inundatii

daune produse de inghet-dezghet

cresterea temperaturii, in special in lunile de vara

furtuni.

e

AS

e
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°

X/
X4

L)

> Analiza vulnerabilitatii
Vulnerabilitatea s-a calculeaza cu formula:

Unde:
V = vulnerabilitatea

S = gradul de senzitivitate al investitiilor la variabilele climatice/efecte secundare;
E = expunerea la variabilele climatice/efecte secundare

Avénd n vedere ca impactul in coditiile climatice viitoare se agraveaza sau ramane constanta fata
de situatia climatica curentd si ludnd in considerare durata de viata a proiectului de minim 20 de

......

Vulnerabilitatea a fost estimata astfel:
Fara vulnerabilitate: 0
Vulnerabilitate scazuta: 1,2

s
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Vulnerabilitate medie:

3,4

Matricea vulnerabilitatii curente si viitoare (2040):

Hazarde climatice/ | Senzitivitate | Expunere Vulneratiilitatea Ex_|_ounere Vul_r_lerabilitatea
naturale generala curenta curenta (§ X viitoare V“t(?ére (Sx
Ecurenti) (2040) Eviitoare)
Valuri de caldura 1 1 1 2 2
Incendii naturale 3 0 0 0 0
spontane
E)aune produse de ) 1 » ) 4
inghet-dezghet
Inundatii 2 0 0 0 0
Instabilitatea
solului/alunecari 3 0 0 0 0
de teren
Eroziunea solului 0 0 0 1 1
Furtuni 2 1 2 2 4
Evaluarea vulnerabilititii curente
EXxpunere curenta
0 1 2 3
0 | Eroziunea solulu
1 Valuri de caldura

Inundatii

Furtuni

Daune produse de nghet-dezghet

Senzitivitate
N

Incendii naturale spontane
3| Instabilitatea
solului/alunecari de teren

Evaluarea vulnerabilititii viitoare - 2040

Expunere viitoare (2040)

1

Eroziunea
solului

Valuri de caldura

2 | Inundatii

Senzitivitate

teren

Incendii naturale spontane
3| Instabilitatea solului/alunecari de

> Analiza riscurilor

Daune produse de Tnghet-
dezghet
Furtuni

Componenta proiectului identificate ca prezentand vulnerabilitate medie sau ridicata pentru
perioada curenta sau viitoare sunt centralizate in tabelul de mai jos:

A FIRY.
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Vulnerabilitati climatice actuale | Vulnerabilititi climatice viitoare (2040)
Daune produse de inghet-dezghet

Furtuni

Pentru a intelege riscurile mai Tn detaliu, este important sa se inteleaga probabilitatea de aparitie a
riscului (cat de probabil este sa se intdmple) si gravitatea impactului Tn cazul in care a avut loc
(consecinta riscului).

Pentru fiecare componenta a proiectului identificata ca prezentdnd vulnerabilitate medie sau

ridicata, riscul s-a calculeaza cu formula:

Unde:
R =risc
P = probabilitate aparitiei efectelor negative
S = severitatea consecintelor

Probabilitatea aparitiei efectelor negative a fost exprimata conform urmatorei scale:

] 2 s

Rar Posibil Aproape cert

nu s-a produs in trecut in zona
amplasamentului, dar ar putea
sa se produca in viitor, dar nu
pana in anul 2070

s-ar putea sa fi avut loc in
trecut Tn aceastd locatie cu
impact minor sau ar putea sa
apara pana in 2040

a avut loc in trecut cu efecte
majore si se va produce
aproape sigur pana in 2040

Severitatea consecintelor (impactul) a fost exprimata conform urmatoarei scale:

1 2
Nesemnificativ Moderat Catastrofal
impact minim care poate fi | impact care necesita investitii si | Distrugerea centurii ocolitoare
solutionat  prin  intretinerea | are un impact negativ doar | si impact major asupra
uzualda sau prin modificarea | asupra infrastructurii rutiere - | comunitatilor locale - va
operarii poate necesita masuri de | necesitd masuri de adaptare
adaptare
Riscul a fost estimat astfel :
Risc scazuta 1,2
Risc mediu 3,4
Evaluarea riscurilor pentru investitie
Hazard Probabilitate Severitate Scor risc
Daune produse de 2 1 %
inghet-dezghet
Furtuni 2 1 2
QASROSERY.
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Probabilitatea

Rar

Posibil

Aproape cert

1 2

3

Nesemnificativ | 1

Furtuni

Daune produse de inghet-dezghet

Moderat 2

Severitatea

Catastofal 3

Evaluarea vulnerabilititii curente

EXxpunere curenta

0

1

0 | Eroziunea solulu

Valuri de caldura

Inundatii

Furtuni

Daune produse de inghet-dezghet

Senzitivitate
N

Incendii naturale spontane
3 | Instabilitatea
solului/alunecari de teren

Evaluarea vulnerabilititii viitoare - 2040

Expunere viitoare (2040)

1

Eroziunea
solului

Valuri de caldura

2 | Inundatii

Senzitivitate

Incendii naturale spontane

teren

3| Instabilitatea solului/alunecari de

> Analiza riscurilor

Daune produse de inghet-
dezghet
Furtuni

Componenta proiectului identificate ca prezentand vulnerabilitate medie sau ridicata pentru
perioada curenta sau viitoare sunt centralizate in tabelul de mai jos :

Vulnerabilitati climatice actuale

Vulnerabilitati climatice viitoare (2040)

Furtuni

Daune produse de inghet-dezghet

Pentru a intelege riscurile mai in detaliu, este important sa se inteleaga probabilitatea de aparitie a
riscului (cat de probabil este sa se intdmple) si gravitatea impactului Tnh cazul in care a avut loc

(consecinta riscului).
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Pentru fiecare componenta a proiectului identificata ca prezentdnd vulnerabilitate medie sau
ridicata, riscul s-a calculeaza cu formula:

Unde:
R =risc

P = probabilitate aparitiei efectelor negative

S = severitatea consecintelor

Probabilitatea aparitiei efectelor negative a fost exprimata conform urmatorei scale:

1

2

Rar

Posibil

Aproape cert

nu s-a produs in trecut in zona
amplasamentului, dar ar putea
sa se produca in viitor, dar nu
pana in anul 2070

s-ar putea sa fi avut loc in
trecut Tn aceastd locatie cu
impact minor sau ar putea sa
apara pana in 2040

a avut loc in trecut cu efecte
majore si se va produce
aproape sigur pana in 2040

Severitatea consecintelor (impactul) a fost exprimata conform urmatoarei scale:

1 2

Nesemnificativ Moderat Catastrofal
impact minim care poate fi | impact care necesita investitii si | Distrugerea centurii ocolitoare
solutionat  prin  intretinerea | are un impact negativ doar | si impact major asupra
uzuala sau prin modificarea | asupra infrastructurii rutiere - | comunitatilor locale - va
operarii poate necesita masuri de | necesitd masuri de adaptare

adaptare

Riscul a fost estimat astfel :

Risc scazuta 1,2

Risc mediu 3,4
Evaluarea riscurilor pentru investitie

Hazard Probabilitate Severitate Scor risc
Daune produse de 5 L
inghet-dezghet 2
Furtuni 2 1 2

Probabilitatea

Rar Posibil

Aproape cert

1 2

3

< . Daune produse de Tnghet-dezghet
= | Nesemnificativ > = i
g 3 Furtuni
@)/AWQ..E?F.K.
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Catastofal 3

> Identificarea masurilor de adaptare

Scor/
Risc identificat SngOSE/ Masuri de adaptare/ameliorare Risc
rezid
Daune produse de inghet- 2 Executia lucrarilor cu materiale si cu tehnologia 1
dezghet prevazuta in proiect.
Furtuni 2 Executia lucrarilor cu materiale si cu tehnologia 1

prevazuta in proiect.

Masuri operationale
Oprirea circulatiei pe tronsonul de drum afectat de
furtuni.

Pentru proiectul propus nu s-a identificat o vulnerabilitate ridicata fata de riscurile climatice ale
componentelor si operatiunilor in etapa de constructie si exploatare. Proiectul nu se afla in zona cu
risc de alunecari de teren sau inundatii, iar prin masurile de prevenire tehnice si tehnologice efectul
asupra schimbarilor climatice este unul limitat si de scurtd durata.

5.6. Tehnologiile si substantele folosite

In cadrul descrierii proiectului au fost detaliate tehnologiile, precum si materiile prime folosite n
executia variantei ocolitoare.

Antreprenorul va elabora un grafic de lucrari, acestea urmand a tine seama si de operatiunile ce se
pot executa doar Tn anumite perioade ale anului.

6. DESCRIEREA METODELOR DE PROGNOZA UTILIZATE PENTRU
IDENTIFICAREA SI EVALUAREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE
ASUPRA MEDIULUI, INCLUSIV DETALII PRIVIND DIFICULTATILE
INTAMPINATE

Raportul privind impactul asupra mediului s-a bazat pe informatiile culese in urma vizitei pe traseul
propus, precum si pe cele furnizate de titularul proiectului si pe documentele puse la dispozitie de
catre acesta. Totodata, s-au consultat date si informatii bibliografice.

Metodele utilizate vizeaza diferite componente in evaluare (identificarea, descrierea §i compararea
impacturilor prin utilizarea nivelelor scalare, a ponderii acestora) si sprijind colectarea si
clasificarea datelor despre impactul proiectului asupra mediului. S-au folosit metode consacrate
pentru estimarea emisiilor de poluanti, calcule teoretice, precum si matrici de evaluare.

S-a realizat o analiza spatiala GIS care a presupus suprapunerea proiectului peste straturi de
informatii privind valori ecologice, zone sensibile, elemente fizice.

A FIRY.
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7. DESCRIEREA MASURILOR AVUTE iN VEDERE PENTRU EVITAREA,
PREVENIREA, REDUCEREA, COMPENSAREA ORICAROR EFECTE
NEGATIVE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI IDENTIFICATE

7.1. Masuri de evitare, prevenire, reducere, compensare, dupa caz

7.1.1. Apa

In etapa de constructie:

v
v
v

v

amplasarea depozitelor temporare de sol vegetal si de steril pe suprafete diferite;

asigurarea unei toalete ecologice pentru personalul de deservire in organizarea de santier;
realizarea santurilor de colectare a apelor pluviale, rigolelor, separatoarelor de hidrocarburi
si bazinelor deznisipatoare pentru preluarea apelor pluviale pentru retinerea eventualelor
particule de roca antrenate de apele meteorice;

respectarea cu strictete a tehnologiilor de executie a lucrarilor de arta;

alimentarea cu apa a spatiului de servicii se va asigura din surse proprii prin pomparea din
put, in functie de necesitati, cu avizul SGA ;

rezervoarele de depozitare a carburantilor lichizi vor fi amplasate intr-o carcasa de protectie
sigilata, care s poata sustine cel putin 110 % din volumul total al rezervorului cu o Tnéltime
de garda corespunzatoare ;

se va prevede un sistem de curatare a rotilor la iesirea din organizarea de santier si fronturile
de lucru;

dupa realizarea lucrarilor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau rezultate
si de lucrarile provizorii astfel Tncat sa se asigure scurgerea normala a apelor.

In etapa de functionare:

v

v

respectarea tehnologiei de executie;

intretinerea santurilor de colectare a apelor pluviale ; rigolelor, separatoarelor de
hidrocarburi si bazinelor deznisipatoare pentru preluarea apelor pluviale; namolul colectat
periodic din santuri va fi eliminat conform prevederilor legale;

mentinerea in buna stare a utilajelor ; intretinerea, reviziile periodice si reparatiile se vor
realiza doar 1n unitdti autorizate;

in situatia unor scurgeri accidentale de produse petroliere se vor utiliza materiale absorbante
(nisip, rumegus), urmand a fi eliminate ca deseuri prin societati autorizate ;

stocarea corespunzdtoare a substantelor si preparatelor chimice utilizate, precum si a
deseurilor produse pe amplasament in recipienti si zone special amenajate pentru evitarea
dispersarii acestora in mediul inconjurator;

alimentarea cu carburanti a utilajelor si autovehiculelor se va desfasura numai in locurile
speciale amenajate Tn acest sens.

respectarea prevederilor legale pe perioada anotimpului rece privind aplicarea de saruri sau
alte substante folosite pentru dezghet;

n zona pentru servicii, ape pluviale vor fi colectate si preepurate in decantoare-separatoare
de produse petroliere Tnainte de evacuare. Evacuarea apei menajere de la cele doua grupuri
sanitare se va face prin intermediul a doua fose septice cu capacitatea de 4.8 mc amplasate
in aproprierea grupului sanitar. Diametrul conductei de evacuare este DN 200 mm cu
lungimea de 30 m.

AR LY
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7.1.2. Aerul

Se vor respecta urmatoarele masuri atat in etapa de constructie, cat si in etapa de functioare:

v

asigurarea si verificarea tehnica periodica a utilajelor si mijloacelor de transport echipate cu
motoare cu combustie internd in vederea reducerii poluarii cu gaze de esapament, inspectia
tehnica periodica fiind o operatiune de control periodic al vehiculelor aflate Tn exploatare;
stropirea fronturilor de lucru si a drumurilor de acces, in special in perioadele secetoase,
pentru evitarea ridicarii prafului in timpul perioadei de decopertare si exploatare;

Se vor minimiza pe cat posibil efectuarea lucrarilor in perioade cu vant puternic;

Se va restrictiona viteza de deplasare a utilajelor in fronturile de lucru si pe drumurile de
acCces;

Transportul materialelor (sol, rocd) se va face cu mijloace de transport acoperite cu prelate;
Se vor reduce inaltimile de cadere din activitatile de transfer al materialelor, cum ar fi
inaltimea de descarcare a materialelor care genereaza praf (pamant, agregate).

Se vor implementa proceduri operationale de management al traficului prin alegerea
traseelor optime de transport, programarile curselor vehiculelor si a transporturilor de utilaje
si echipamente pentru a minimiza impactul asupra zonelor rezidentiale, precum si regulile
de circulatie specifice pentru transportul pe drumurile publice.

7.1.3. Solul si subsolul

Limitarea impactului asupra solului/subsolului in etapa de executic a variantei ocolitoare a
drumului se realizeaza prin respectarea masurilor constructive incd din faza de proiectare si
exploatare, precum si de management corespunzator al acesteia, dupd cum urmeaza:

v’ respectarea strictd a culoarului de lucru/fronturilor de lucrari,

v' respectarea tehnologiei de executie;

v"conservarea solului fertil in depozit temporar, prin:

= depozitare intr-un spatiu creat, pe terenuri eliberate de sarcini tehnologice, nivelate in
prealabil;

= compactarea materialului depus si nivelarea lui in mai multe etape;

= crearea, pe suprafata depozitului temporar, de pante de scurgere si drenuri;

= realizarea, pe suprafata depozitului temporar, a unui covor vegetal, alcdtuit din plante cu
crestere rapida, in vederea protejarii solului de actiunea eroziva a vantului si a apei;

= indepartarea, de pe suprafata depozitului temporar, a oricdrei surse de contaminare a
solului.

evitarea ocupadrii unor zone mai mari decat cele autorizate pentru amplasarea organizérii de

santier, baza de utilaje, depozitarea temporara a materialelor de constructii;

colectarea selectivd a tuturor deseurilor rezultate pe categorii, conform prevederilor HG

856/2002 privind gestionarea deseurilor si valorificarea/ eliminarea acestora prin operatori

autorizati;

se va evita poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de stationare,

aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de

transport, sau datorita functiondrii defectuoase a a cestora.

v" In cazul pierderilor accidentale de produse petroliere pe sol se vor aplica materiale

absorbante (rumegus, nisip) care vor fi stocate corespunzdtor in recipienti speciali in
vederea elimindrii prin operatori autorizati;
v' refacerea solului Tn zonele afectate prin depozitare de materiale,
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stationare de utilaje in scopul redarii in circuit la categoria de folosintd detinuta initial.
v’ executia santurilor de scurgere a apelor pluviale;
Tnierbarea taluzurilor drumurilor ;

<

avariilor in timpul stationarii acestora;

v’ stropirea si umectarea drumurilor de acces si a fronturilor de lucru Tn prioade secetoase;

v’ gestionarea corespunzatoare a deseurilor; stocarea temporara se va realiza in zone special
amenajate, etichetate si codificate corespunzator;

v’ se vor respecta normele de protectia muncii si PSI.

7.1.5. Peisajul

Masuri de reducere a impactului ce vor fi respectate atat in etapa de constructie cat si in etapa de
functionare:
v' delimitarea strictd a zonei de lucrari;
v’ redarea in circuitul natural a suprafetelor afectate, prin acoperire cu sol si revegetare,
aducerea terenului la starea initiala.

7.1.6 Zgomot si vibratii

Masuri de reducere a zgomotului ce vor fi respectate atat in etapa de constructie cat si in etapa de
functionare:

v Intretinerea corespunzitoare a parcului de utilaje ce va deservi proiectul;.

v’ Utilizarea de utilaje si echipamente al caror nivel de zgomot se incadreaza in valorile limita
admise;
Montarea de panouri fonoabsorbante in zonele cu imobile/rezidentiale/sensibile, dupa caz;
Interzicerea lucrarilor pe timp de noapte (in intervalul orar 22,00 — 7,00);
Utilajele si echipamentele vor avea inspectiile periodice efectuate la zi;
Drumurile de acces se vor mentine in buna stare;
Respectarea graficelor de lucru pentru utilaje pe fiecare tronson in parte;
Alegerea si folosirea drumurilor/traseelor optime. Deplasarea mijloacelor de transport pe
drumurile de acces sa se faca cu viteze de maxim 30 km/h;
Se va respecta nivelul de zgomot maxim admis conform STAS 1009/2017 — Acustica —
Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant.

AN NI NI N NI

AN

7.2. Program de monitorizare

Monitorizarea calitatii factorilor de mediu va fi necesard in toate etapele de implementare a
proiectului. Pe perioada de executie a lucrdrilor, constructorul va elabora un program de
monitorizare a calitdtii factorilor de mediu care va cuprinde cel putin urmatoarele aspecte:

Factori de Frecventa
mediu
Apa Tnainte de evacuare in emisar sau in retele de

canalizare se va urmari calitatea apelor (incadrarea
lor in limitele impuse de NTPA 001/2002,
respectiv NTPA 002/2002, dupa caz)
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Aer Zilnic, monitorizarea vizuald a functiondrii
utilajelor si autovehiculelor de transport

Zgomot Monitorizarea nivelului de zgomot la limita zonelor
de lucrdri pentru obiectivele aflate la distanta mai
micd de 100 m

Monitorizarea nivelului de zgomot

Nivelul de zgomot se va determina cu frecventa semestriald sau ori de cate ori apar sesizari din
partea populatiei, cu respectarea STAS 10009-2017. Monitorizarea se va realiza printr-un laborator
specializat.

Monitorizarea deseurilor rezultate din activitatea de exploatare a carierei
= se va tine evidenta gestiunii deseurilor proprii generate, conform HG 856/2002, privind
evidenta gestiunii deseurilor pentru toate tipurile de deseuri generate in urma activitatilor
desfasurate pe amplasament.

8. DESCRIEREA EFECTELOR NEGATIVE SEMNIFICATIVE
PRECONIZATE ALE PROIECTULUI ASUPRA MEDIULUI,
DETERMINATE DE VULNERABILITATEA PROIECTULUI iN FATA
RISCURILOR DE ACCIDENTE MAJORE SI/SAU DEZASTRE
RELEVANTE PENTRU PROIECT

8.1. Evaluarea factorilor de risc asupra mediului

Studiul prognozeaza posibilul impact al obiectivului urmadrit, cautda modalitatile de reducere si
prezintd prognoze si optiuni ale factorilor de decizie.

Sunt cautate rdspunsuri la Intrebarile:

» Poate functiona in conditii de siguranta, fara riscul major de accidente sau efecte asupra
sanatatii pe termen lung?

» Va intra amplasarea proiectului Tn conflict cu destinatia terenului din Tmprejurimi sau va
exclude dezvoltarile viitoare din zona?

» Ce resurse umane va necesita sau va inlocui si ce efecte sociale poate avea asupra
comunitatii?

» Ce pagube accidentale poate provoca valorilor nationale, cum sunt padurile, zonele turistice,
istorice sau culturale?

Analiza de pand acum ne permite sa dim urmatoarele raspunsuri pentru intrebarile de mai sus:
o Obiectivul nu intrd sub incidenta Directivei SEVESO, deci nu prezinta riscul unor accidente
majore;
o Terenul pe care se dezvolta proiectul variantei ocolitoare este situat Tn extravilanul si
intravilanul mai multor UAT-uri — Giurgiu, Slobozia, Stanesti, Fratesti.
o Scopul principal al acestei investitii este de a asigura legatura directa cu punctul vamal,

servind ca si varianta de ocolire a Municipiului Giurgiu, asigurand astfel conexiunea rutiera
intre DN5, DN5B, DN5C, DJ503, DJ504 si DC115 si punctul de trecere a frontierei
Giurgiu.
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o Efectul social este pozitiv, urmand a fi angajata fortd de munca din zond si vecindtatea
proiectului;
o Activitatea nu va avea un impact negativ asupra valorilor nationale.

Termenul de ,Securitate” (sigurantd in functionare) s-a utilizat preferential in strategiile de
prevenire a accidentelor de munca. Acesta s-a extins si in domeniul securitatii proceselor.
“Securitatea” sau “prevenirea pierderilor” este prevenirea accidentelor prin utilizarea metodelor
adecvate de identificare a hazardurilor si de eliminare a acestora Tnainte de producerea accidentelor.
“Hazardul” se identifica cu orice situatie cu potential de producere a unui accident.

“Riscul” este probabilitatea ca hazardul existent sa se transforme intr-un accident.

Astfel riscul se defineste sub forma unor pierderi probabile anuale de productie sau accidente
umane ca rezultat a unor evenimente tehnice neprevazute.

R=FxC

Unde:
- R:riscul, pierderi (t/an) sau accidente umane;
- F: frecventa, probabilitatea (nr. evenimentelor/an);
- C: consecinta, gravitatea, pierderea medie (t/eveniment).

Dependenta riscului de frecvente si gravitatea evenimentelor

Risc = Frecventa x Consecinte
o +
RISC
0 consecinte
Frecventa mare - Frecventa medie —| Frecventa mica
Consecinte mici Consecinte medii Consecinte mari
=RISC MIC = RISC MARE =RISC MIC

8.2. Identificarea riscurilor
Incendiu/ Explozie

Sursele de aprindere
Principalele surse de aprindere sunt:
= autoaprindere datoritda conditiilor naturale (compactare necorespunzdtoare, temperatura
exterioara ridicata)
= factorul uman (accidente de circulatie, interventii asupra utilajelor, fumat)

Masuri de siguranta
= eliminarea oricarei surse cu potential de aprindere;
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= actualizarea de cate ori este necesar a Planului de interventie in caz de incendii si a Planului
de interventie in caz de poluari accidentale, precum si dispunerea in permanenta de utilaje,
mijloace, materiale si personal necesar pentru actionarea in vederea limitarii consecintelor;

= dotarea variantei ocolitoare cu semnalizarea orizontald si verticald de circulatie, cu
respectarea prevederilor legale de circulatie pe drumurile publice.

Estimarea frecventei - mica
Estimarea consecintelor - mari pentru mediul inconjurator.

Posibile scurgeri accidentale
Principalele surse sunt:
= ape uzate menajere;
= pierderi accidentale de produse petroliere si substante chimice pe sol.

Masuri de siguranta
= respectarea fronturilor de lucru si a tehnologiei de executie a drumului;
= prevenirea evacudrii accidentale de produse petroliere (verificarea starii tehnice a
autovehiculelor si utilajelor, alimentarea acestora cu carburanti doar in zona special
amenajata) ;
= dotarea organizarii de santier cu toaletd ecologica pentru prevenirea poludrii cu ape uzate
menajere ;

Estimarea frecventei - mica, datorita unei exploatari corespunzatoare a proiectului
Estimarea consecintelor - medii pentru mediul inconjurator.
Expunerea la dezastre naturale

Cutremure - nu trebuie omisd mai ales in cazul aparitiei unui cutremur de mare magnitudine. Nu
este exclus ca ntr-o astfel de situatie pe langa deteriorarea membranei, sa se produca si deteriorarea
lucrarilor de terasamente (distrugerea taluzurilor sau platformelor) si implicit distrugerea
impermeabilizarii pe portiuni mai ample de suprafata, chiar daca acestea, atat in proiectare cat si in
constructie, au fost concepute pe baza normelor de siguranta la cutremur.

Precipitatii foarte abundente- antrenarea de particule si sedimente care spald fronturile de lucru si
platformele drumului

Estimarea frecventei: foarte mica.
Estimarea consecingelor: mari

Inundatiile — principala situatie de risc o constituie alunecdrile de teren Tn cazul unor fenomene de
precipitatii extreme si/sau posibile eroziuni

Conform diagramei de mai sus, in aceste conditii, riscul este mic.
8.3. Cuantificarea riscului

Se iau in consideratie frecventa aproximata de manifestare a hazardului si gravitatea in cazul
producerii accidentului.

Conform diagramei, in cele trei situatii mentionate mai sus, riscul este mic.

eh COy;
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Nivel de securitate maxim | foarte mare | mare mediu | mic foarte mic | minim

(Si)

Nivel 1 | Nivel 2 Nivel 3 | Nivel 4 | Nivel 5 | Nivel 6 Nivel 7

NIVELE DE RISC SI SECURITATE

S-au considerat nivelurile de risc peste 4 ca fiind inacceptabile.

Nivelul 7 de risc reprezinta nivelul critic, dincolo de aceastd limita siguranta tinde catre zero.
Normativele din majoritatea tarilor nu permit atingerea stadiului critic. Se stabilesc pentru
indicatorii de risc limite maxime admisibile sub forma de valori pentru cei masurabili si sub forma
de interdictii pentru ceilalti.

Analiza riscului si efectului indicd pentru aceasta activitate — RISC MIC si nivel de securitate
MARE.

NIVELE DE RISC SI SECURITATE - 3, acceptabil.
8.4. Masuri pentru limitarea riscurilor

Masurile generale pentru limitarea riscului in obiectiv pornesc de la reguli simple in ideea ca o
neglijentd minora poate duce la declansarea unui accident cu consecinte extrem de grave asupra
angajatilor, comunitdtii din localitatile invecinate si mediului. Se considera cad probabilitatea de
manifestare a riscului este minimizata prin masurile stricte impuse la nivelul organizatiei:

Securitatea obiectivului este strict asigurata prin:

e este restrictionat accesul 1n incintd si se face identificarea eventualilor vizitatori si scopul
vizitei n zona lucrarilor, inclusiv in organizarea de santier;

e se asigurd iluminatul pe timp de noapte la obiectivele importante si pe cdile de acces;

e paza obiectivului este asiguratd de personalul angajat, in scopul prevenirii producerii unor
accidente ca urmare a intrarii persoanelor strdine pe amplasament;

e ciile de evacuare si acces sunt permanent mentinute libere;

e realizarea in permanentd, a automonitorizarii stabilitatii terenului si urmarirea in timp;

e respectarea conditiilor de scurgere a apelor si a stabilitatii taluzelor excavatiilor;

e respectarea unui management corespunzator al deseurilor proprii generate pe amplasament;

e instalatiile vor fi periodic verificate, precum si echipamentele de intretinere si interventie;

e se pastreazd permanent legdtura cu echipele externe de interventie ( corpul de pompieri);

e intretinerea si verificarea permanentd a starii de disponibilitate a echipamentelor de
interventie in caz de incendiu (panouri PSI, hidranti, extinctoare, lopeti, galeti, nisip etc.).

Tn caz de accident se iau urmatoarele masuri:

v in caz de accident minor se realizeaza interventia locala cu resurse proprii si sunt informate
autoritatile locale interesate. Interventia se face de personalul instruit din unitate,
responsabilitatile fiecaruia fiind bine definite;

v" in caz de autosesizare a unui accident, transmiterea informatiei autoritatilor competente se
realizeaza telefonic de persoana responsabila cu siguranta, protectia mediului, muncii si PSI
n unitate.

In privinta pregatirii angajatilor se fac urmatoarele precizari:
e Pregatirea angajatilor se face in primul rand la angajare si se urmdreste in primul rand
expunerea situatiei prezente In organizatie privind pericolul
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producerii unor accidente grave ca urmare a unor neglijente minore;

e Dupa angajare, se face instruirea periodicad a acestora, dupd o programa bine stabilita,
urmarindu-se in special formarea deprinderilor Tn manipularea echipamentului de
interventie in caz de accident si participarea la exercitiile de simulare;

e Alarmarea serviciilor de interventie din exterior se face, dupa caz, de persoana responsabila
cu siguranta, protectia mediului si PSI in unitate, iar activitatile de combatere in scopul
minimizarii efectelor se desfasoara in colaborare cu echipele externe de interventie.

9. REZUMAT NETEHNIC AL INFORMATIILOR FURNIZATE LA
PUNCTELE PRECEDENTE

1.Amplasamentul proiectului

Beneficiar / Titularul proiectului:
v ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE: MINISTERUL TRANSPORTURILOR
v BENEFICIARUL INVESTITIEI:

C.N.A.LLR. S.A. — Directia Regionali de Drumuri si Poduri Bucuresti
Adresa: Bucuresti, Sector 6, Bd. luliu Maniu, nr. 401

Tel: 021 318 66 84 / 021 318 66 88 / 021 318 66 96

Fax: 021 318 67 04

Denumirea proiectului: ,,Varianta ocolitoare Giurgiu”, judetul Giurgiu

Proiectul propus va fi amplasat pe terenuri intravilane si extravilane situate pe teritoriul
administrativ al municipiului Giurgiu si al comunelor Fratesti, Stanesti, Slobozia, judetul Giurgiu.

Conform Certificatului de urbanism nr. 190 din 05.12.2018, emis de Consiliul Judetean Giurgiu,
traseul lucrarilor este amplasat pe terenuri aparttinand domeniului public aflat in administrarea
U.A.T. Giurgiu, Fratesti, Slobozia si Stanesti. Terenurile sunt proprietate privata a persoanelor
fizice si/sau juridice. Terenurile sunt situate partial in zona de protectie a retelelor tehnico-edilitare:
electrice, gaze naturale, apd-canal si telecomunicatii; drumuri nationale, drumuri judetene/locale;
cai ferate, sistem de irigatii etc. Terenurile extravilane sunt aflate sub incidenta Legii nr. 17/2014
privind unele masuri de reglementare a vanzarii-cumpararii terenurilor agricole situate in
extravilan.

Varianta de traseu (varianta 4) incepe din sensul Giratoriu al proiectului “Drum de legatura DN 5
KM 60+ 500 — SOSEAUA DE CENTURA — POD PRIETENIEI KM 61+400 (7km drum nou)” si a
discutiilor purtate cu Autoritatile locale si CNAIR/DRDP Bucuresti, cu lungimea de L = 12.068,10
m ce a fost recomandatda de Comisia Tehnicd prin Raportul de analizd a Comisiei Tehnice -
nr.16A/52/25.09.2018 si pentru care s-au obtinut Avize de principiu favorabile din partea UAT-
urile ce sunt afectate de traseul recomandat al variantei ocolitoare a Mun. Giurgiu si avizul CNAIR
n studiul Variantelor de Traseu. Se continud pe terenuri agricole, traverseaza 4 UAT-uri (Fratesti,
Giurgiu, Stanesti si Slobozia), urmand ca sfarsitul sa se realizeze In DN5C dupd canalul Giurgiu —
Rasmiresti.

Situatia existenta
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Scopul principal al acestei investitii este de a asigura legitura directd cu drumul, de a asigura
legdtura cu punctul vamal servind ca si varianta de ocolire a Municipiului Giurgiu, asigurand astfel
conexiunea rutierd intre DN5, DN5B, DN5C, DJ503, DJ504 si DC115 si punctul de trecere a
frontierei Giurgiu.
Realizarea acestei investitii va servi la:
e Devierea traficului de tranzit in afara Municipiului Giurgiu si implicit imbunatatirea
conditiilor de trafic urban si a conditiilor de viatd a locuitorilor;
e Realizarea unor economii de timp in transportul rutier pe traseul DN5C, DN5B, — Vama
Giurgiu, prin ridicarea limitei de viteza si prin reducerea blocajelor rutiere.

Tn prezent, accesul pana la punctul de trecere al frontierei Giurgiu — Ruse este asigurat, in principal,
prin municipiului Giurgiu.

Devierea traficului in afara localitagiilor reduce atat nivelul de poluare fonic, caat si emisiile de
CO,. Perioada de tranzit intre cele doua puncte ale DN5, unde se intentioneaza executia drumului
de legatura, scade semnificativ, rezultand costuri mai mici de transport, precum si un consum redus
de carburant. Traficul local nu va mai fi perturbat de traficul national si international, rezultand o
fluidizare a traficului Tn zona.

Situatia propusa

Traseul propus are o lungime de 12.068,10 m, cu o suprafata totala 764.342 mp din care
aproximativ 9.8 % din aceasta suprafatd foloseste proprietate publicd reprezentand drumuri si
canale, si cca. 90.2 % proprietate private reprezentand teren agricol.

Traseul proiectat presupune ocuparea definitiva de terenuri proprietate publica si privata. Aceste
terenuri se afla pe UAT Giurgiu, UAT Stanesti, UAT Fratesti, UAT Slobozia.

Tn planurile de amplasare, anexa, se prezinta traseul proiectului in UAT-uri, terenuri, Tncadrarea
fata de proprietati etc.

Tn cadrul proiectului au fost respectate cerintele de proiectare, respectiv viteza de proiectare,
elementele geometrice in profil transversal, precum si prevederile diverselor Norme, Normative si
Standarde in vigoare din Romania, dupa cum urmeaza:
v Viteza de proiectare: 100km/h
platforma drumului: 22,10 m;
parte carosabila: 2x7,00 m;
banda incadrare: 2x 0.75 m
acostamente : 2x 0.75 m
berma parapet conforma cu latimea de lucru (W4): 1,30 m
v’ separator fluxuri de circulatie: 1x2,50 m
Variantele studiate Tn urma Avizului CNAIR pe Variantele de Traseu sunt:
— Varianta 2 — traseu cu lungime =12.339,49 m
— Varianta 4 — traseu cu lungime = 12.068,10 m (varianta avizata).

AN NI N NN

Durata de exploatare a drumului este nelimitata, Tn functie si de conditiile de intretinere.
Perioada de implementare propusa a proiectului ”Varianta ocolitoare Giurgiu” este de 24 luni.

2. Procese tehnologice pentru realizarea investitiei/Solutia proiectata
Solutia tehnica recomandata este varianta 4 de traseu. Astfel, se vor prezenta detaliile tehnice legate
de aceastd varianta.
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TRASEUL TN PLAN

Traseul proiectului se desprinde din DN5 in dreptul sensului giratoriu al proiectului “Drum de
legitura DN 5 KM 60 + 500 — SOSEAUA DE CENTURA — POD PRIETENIEI KM 61+400 (7km
drum nou)” conform cu recomandarea din Caietul de Sarcini. Aceasta varianta se desprinde cu un
aliniament pe terenuri agricole (proprietate privata), urmand o curba cu raza de 1300 m, iar in
dreptul kilometrului 1+000 sa se realizeze un pasaj peste Calea Ferata. Peste DC115 si Calea Ferata
se va realiza un alt Pasaj la KM 3+140. Traseul dupa intersectia cu DC115 se continua pe terenuri
agricole (proprietate privatd), intersectand pe rand DN5B, DJ503, DJ504. Intre DJ504 si DN5C se
propune traversarea canalului Giurgiu — Razmiresti cu ajutorul unui pod. Traseul va ajunge apoi in
DN5C unde se va realiza un sens giratoriu.

Pe intreaga desfasurare a traseului au fost utilizate curbe cu raze cuprinse intre 650 m si 2500 m,
avand o lungime totala de 12.068,10 m.

PROFILUL LONGITUDINAL

Elementele geometrice in profil longitudinal sunt proiectate conform STAS 863-85 pentru viteza de
proiectare de 100 km/h.
Tn profil longitudinal traseul urmareste terenul natural cu un rambleu cu Tnaltime minima de 1,50 m.

PROFILUL TRANSVERSAL TIP

Traseul variantei de ocolire ce face obiectul prezentei documentatii este un drum de clasa tehnica
I1. Solutia tehnica aleasa pentru drumul de clasa tehnica II este in conformitate cu O.G. nr. 43/1997
privind "Regimul juridic al drumurilor si Ordinul MT nr. 1296/2017 privind "Normele tehnice
pentru proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”.

Pentru a asigura continuitatea drumurilor de ocolire ale Municipiului Giurgiu, s-a adoptat profilul
tip al obiectivului ,, DRUM DE LEGATURA DN5 KM 60+500-SOSEAUA DE CENTURA POD
PRIETENIEI KM61+400 (7 KM DRUM NOU)”, cu o latime a platformei de 22,10 m, profilul
trasversal va fi alcatuit din urmatoarele elemente:

e platforma drumului: 22,10 m;

e parte carosabild: 2x7,00 m;

e bandaincadrare: 2x 0.75 m;

e acostamente: 2x 0.75 m;

e berma parapet conforma cu latimea de lucru (W,): 1,30 m;

e separator fluxuri de circulatie: 1x2,50 m.

De la marginea platformei urmeaza:
o taluze de rambleu;
e santuri pereate la piciorul taluzelor;
e drumurile agricole relocate.

Modul de tratare a taluzelor de rambleu difera, dupa cum urmeaza:
o Profile transversale cu inaltime de pana la 5,0 m taluzele cu panta de 2:3;
e Profile transversale cu indltime mai mare de 5,0 m a fost prevazut taluz cu panta de 2:3 pe
primii 5 metri de la nivelul platformei, berma de 3.00 m si taluz cu panta de 1:2 pentru
indltimea cuprinsa intre partea inferioara a bermei de 3.00 m si terenul natural.

STRUCTURA RUTIERA
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Dimensionarea structurii rutiere s-a facut pentru vehiculul cu sarcina pe osie de 115kN la un trafic
de perspectiva intre 15 si 30 ani, in functie de tipul de sistem rutier.

Structura rutierd aleasd/recomandata este structura rutiera semirigida si cuprinde:

5 cm MAS16 rul. 50/70 — Strat de uzura

6 cm BAD 22.4 leg 50/70 — Strat de legatura

8 cm AB 31.5 baza 50/70 — Strat de baza

20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat
30 cm strat de fundatie din balast

20 cm strat de forma din materiale necoezive.

COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE

Sistemul natural de scurgere existent inaintea constructiei drumului va fi mentinut prin executia de
podete. Podetele pot fi de tip dald sau metalice in functie de debit si necesitati.

Proiectul propune :

19 podete pentru evacuarea apelor hidrologice ;
4 poduri peste canale A.N.I.F. existente.

Podete propuse la urmatoarele pozitii kilometrice:

Podet km 0+020
Podet km 0+670
Podet km 1+900
Podet km 2+400
Podet km 3+725
Podet km 4+200
Podet km 4+680
Podet km 6+900
Podet km 7+400
Podet km 8+160
Podet km 8+550
Podet km 9+120
Podet km 9+470
Podet km 9+920
Podet km 10+005
Podet km 10+210
Podet km 10+690
Podet km 10+850
Podet km 12+040

Poduri propuse la urmatoarele pozitii kilometrice :

Pod peste canal km 6+000
Pod peste canal km 8+015
Pod peste canal km 9+750
Pod peste canal km 11+650

Datorita sistemelor de drenaj expuse si a debitelor captate provenite din scurgerile pe zonele mai

Tnalte si influenta lucrarilor rutiere proiectate, modificarea regimului
natural hidrologic asupra obiectivelor existente sau proiectate din zona
ATIIRY
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este minima.

Avand in vedere ca in aceasta zona nu sunt lucrari hidrotehnice, datele hidrologice utilizate pentru
proiectarea si dimensionarea sistemelor de drenaj prin santuri si podete se refera in acest caz la
debitele in regim natural datorate scurgerilor pe versant si taluzele drumului de legatura, precum si
a caracteristicilor constructive a acestor lucrari, pentru care s-au elaborat calcule hidraulice.

LUCRARI DE CONSOLIDARE A TERASAMENTELOR

Proiectul prevede urmatoarele tipuri de lucrari:
- executia terasamentelor inalte cu problemele de tasari ale acestora si/sau a patului de
fundatie;
- protectia taluzurilor la rambleele Tnalte;
- asanari ale amprizei drumului;
- imbunatatirea terenului de fundare (unde este cazul).

INTERSECTII

Traseul proiectului Tncepe din sensul giratoriu de pe DN5 de la km 56+197 aferent obiectivului
»DRUM DE LEGATURA DN5 KM 60+500-SOSEAUA DE CENTURA POD PRIETENIEI
KM61+400 (7 KM DRUM NOU)” unde a fost proiectatd o intersectie giratorie cu o raza exterioara
de 29,00m si o raza interioara de 18,00 m, latimea partii carosabile de 5,50 m pentru fiecare banda
din cele doua avute si acostament de 1,5 m.

LUCRARI DE PODURI

Podurile si pasajele pe traseul Variantei de ocolire Giurgiu avizate in Studiul Variantelor de Traseu
sunt:

Nr.Crt. | Pozitie km Denumire

PASAJ PESTE CALE FERATA

1+000 Pasaj peste CF Magistrala 903 Bucuresti - Giurgiu

3+100 Pasaj peste CF Magistrala 902 Bucuresti — Videle si peste DC115
POD PESTE CANAL

3 6+000 Pod peste canal ANIF
4 8+015 Pod peste canal ANIF
5 9+750 Pod peste Canal Giurgiu — Rasmiresti
6 11+650 | Pod peste canal ANIF
CASETA RUTIERA
7 10+550 | Pasaj subteran pe drum agricol

MUTARI SI PROTEJARI DE INSTALATII

Realizarea caracteristicilor drumului prevazute a fi executate in cadrul acestui proiect conduc la
lucrari de mutare si protejare a retelelor si instalatiilor existente.

In acest scop, impreuna cu detintorii de retele din zona drumului, se va realiza o identificare
preliminara a acestora. Pentru aceasta, urmeaza sa se elaboreze proiectul necesar in conformitate cu
specificatiile fiecarui detinator de retea in parte.

Pentru executarea lucrarilor sunt necesare suprafete de teren definitive
pentru fundatiile stalpilor noi si suprafete de teren temporare pentru:
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v’ platformele de demontare/montare stalpi;
v’ platformele pentru tragerea la sageatd a conductoarelor;
v" culoare de lucru in axul LEA, cu latimi de 3 m, pentru acces, demontarea si montarea
conductoarelor.
Tinand cont de avizele acestor detindtori, vor fi executate lucrari de protejare sau de relocare a
instalatiilor acestora in functie de situatia intalnita pe teren.

REALIZARE SISTEME DE ILUMINAT PENTRU INTERSECTII S| PARCARI

Proiectul de instalatii electrice are Tn vedere lucrari de realizare a sistemului de iluminat rutier al
sensurilor giratorii si a parcarii Variantei de Ocolire Giurgiu.

Se vor folosi corpuri de iluminat cu LED de tip stradal cu putere de circa 146 W si proiectoare cu
LED cu puterea de circa 200W.

Pe stalpii din teava metalica de 10,00 m lungime se va monta un corp de iluminat LED pentru
iluminatul rutier. Tn sensurile giratorii vor fi previzuti stalpi de 20,00 m iniltime pe care se vor
monta proiectoare.

Numarul si pozitia corpurilor de iluminat au fost stabilite in vederea asigurarii nivelului minim de
iluminare necesar si anume 1,50 cd/m2, conform cerintelor normativelor SR EN 13433/99 si
NP062/02, pentru incadrarea M2.

Stalpii se vor monta pe fundatii din beton armat special destinate amplasate langa bara de protectie
spre taluz. Sensurile giratorii vor fi prevazute cu tablouri electrice trifazate montate la baza stalpilor
amplasati chiar in insula din sensurile giratorii.

Pentru parcare s-a prevazut cate un tablou electric destinat alimentarii iluminatului de pe fiecare
parte a acesteia fata de varianta de ocolire.

[luminarea cailor de cirulatie rutiera se face in conformitate cu standardele in vigoare SR

13201 si CEI 115 — 2010. Selectarea claselor de iluminat se vor face conform CEI 115 — 2010 in
functie de urmatorii parametrii: viteza, flux de trafic, componenta traficului, separarea sensurilor,
densitatea intersectiei, nivelul luminantei ambientale.

SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei, in lungul traseului se prevad urmatoarele lucrari:

e instalarea parapetilor de sigurantd deformabili zincati de tip semigreu (conf. AND 593) si cu
un anumit nivel de protectie (conf. SR EN 1317/1,2) pentru a retine si redirectiona
vehiculele in conditii bune de siguranta pentru utilizatorii drumului;

e parapet median tip New Jersey;

e semnalizari verticale prin: indicatoare de avertizare, de reglementare, de orientare si
informare;

e marcaje longitudinale, de delimitare a partii carosabile, transversale, diverse, laterale;

e marcaje de reducere a vitezei la aproprierea de un punct periculos (benzi rezonatoare).

3. Materiile prime, substantele sau preparatele chimice utilizate

Materiile prime vor fi achizitionate pe baza de contracte de la fime specializate si autorizate.
Antreprenorul proiectului ”Varianta ocolitoare Giurgiu” va alege sursele de unde vor fi procurate
aceste materiale de constructie precum si tehnologiile folosite la
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executia lucrdrilor. Aprovizionarea cu materiale Se va realiza treptat, pe etape, pentru a se evita
astfel stocarea de materii prime pe termen lung pe amplasamentele de lucrari.

Toate materiile prime, materialele de constructie, carburantii vor fi depozitate in spatii special
amenajate in cadrul organizarii de santier/fronturilor de lucru.

Resursele naturale ce vor fi utilizate pentru constructia drumului, sunt cele uzuale pentru astfel de
lucrari de constructii, materialele folosite fiind achizitionate pe baza de contract de la societati
comerciale autorizate Tn acest sens.

Substrantele si preparatele chimice utilizate in executia lucrarilor vor fi achizitionate de la furnizori
insotite de fisa de securitate.

Substantele si preparatele chimice utilizate in etapa de implementare a proiectului propus sunt cele
uzuale utilizate Tn mod curent la constructia de drumuri:

- Motorina - utilizata drept carburant pentru functionarea utilajelor si mijloacelor de transport;

- Lubrifianti - operatii de intretinere a echipamentelor;

- Bitum - prepararea mixturii astfaltice;

- Diluant;

- Vopsea - pentru realizarea marcajelor rutiere;

- Aditivi mixturi astfaltice.

Manipularea, depozitarea, transportul substantelor si preparatelor chimice periculoase se realizeaza
prin respectarea conditiilor impuse in fisele cu date de securitate ale fiecarui produs utilizat si prin
respectarea normelor de protectie si sdnatate in munca.

Substantele si preparatele chimice vor fi insotite de fisele tehnice de securitate, conform
Regulamentului nr. 1272/2008 si Regulamentului 1907/2006 (REACH).

4. Deseuri
In etapa de executie a proiectului vor fi generate urmatoarele tipuri de deseuri:
- Deseuri menajere rezultate din activitatea sociald a personalului implicat in lucrari;

- Deseuri metalice - deseuri feroase care vor rezulta in principal in urma executiei structurilor
si a fundatiilor;

- Deseurile de ambalaje fard continut de substante periculoase (hartie si carton, plastic, lemn,
metalice) rezultate de la diverse materiale de constructii ce vor fi furnizate in organizarea de
santier;

- Ambalaje contaminate cu substante periculoase — butoaie, recipienti;

- Filtre de ulei uzate, rezultate in urma operatiilor de intretinere si reparatii a utilajelor
implicate in lucrarile de executie;

- Anvelope uzate — rezultate de la utilajele de pe santier;

- Materiale absorbante contaminate cu ulei (lavete, tesaturi) rezultate in urma activitatilor de
intretinere si reparatii efectuate la echipamentele tehnologice;

- Uleiuri uzate, rezultate in urma operatiilor de intretinere si reparatii a utilajelor implicate in
lucrarile de executie;

s
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- Deseurile de materiale de constructie reprezentate de resturile ce nu mai pot fi reutilizate in
constructie (bucati de caramizi, rigips, diverse materiale de finisaj etc.).

Atat constructorul cat si titularul de proiect vor respecta legislatia privind regimul deseurilor,
precum si legislatia subsecventd pentru gestionarea fluxurilor de deseuri.

Toate categoriile de deseuri vor fi colectate selectiv, pe categorii, in recipienti adecvati. Recipientii
pentru stocarea temporara a deseurilor vor fi etichetati cu codul corespunzator deseului stocat.

In cadrul obiectivului se va amenaja un spatiu corespunzitor, impermeabilizat, pentru stocarea
temporara pe categorii a deseurilor.

Evidenta si gestionarea deseurilor se va face cu respectarea prevederilor HG nr. 856/2002 privind
evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile inclusiv deseurile
periculoase.

Toate categoriile de deseuri generate vor fi valorificate/eliminate prin operatori autorizati.

Transportul deseurilor se va realiza cu respectarea H.G. nr. 1061/2008 privind transportul
deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

Gestionarea deseurilor se va realiza fara a pune in pericol sanatatea umana si fara a dduna mediului,
n special:

v’ fara a genera riscuri pentru aer, apd, sol, fauna sau flora;

v’ fara a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor;

v’ fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

In etapa de functionare/dezafectare deseurile rezultate din activitate vor fi colectate si gestionate
conform prevederilor legislatiei in vigoare.

In toate etapele proiectului, se va prevedea incheierea unor contracte cu societiti autorizate ce vor
asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. De asemenea, n toate fazele
proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si respectiv Legea
nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje.

5. Impactul potential si masurile de reducere

Apa

Alimentarea cu apa

Alimentarea cu apa tehnologica

Apa tehnologicad necesara pentru stropirea drumurilor tehnologice va fi adusa cu cisterna din surse
externe autorizate.

Apa tehnologica necesara activitatii din organizarea de santier este asigurata prin intermediul unui
put forat care va fi realizat in incinta Organizarii de santier.

Alimentarea cu apa pentru consum menajer
Apa potabilad pentru personalul muncitor va fi asiguratad din surse externe, respectiv apa Imbuteliata.
(bidoane sau dozator)

Se va amenaja o toaleta ecologica pentru personalul muncitor in organizarea de santier.

Managementul apelor uzate

Realizarea proiectului variantei ocolitoare nu presupune traversari de cursuri de apa de suprafata ci
doar a unor canale.
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La baza taluzului de rambleu se vor executa santuri pavate din beton de colectare a apelor pluviale
de pe zona drumului. Santurile trapezoidale sunt prevazute cu adancimea de 50 cm. Pentru ramblee
cu inaltimi mai mari de 2,0 m acolo unde sunt prevazute rigole de acostament, apele meteorice de
pe suprafata carosabila care se acumuleaza vor fi evacuate catre santurile de pe marginea taluzului
prin casiuri.
Tipurile de lucrdri prevazute inainte de descircare pentru epurarea apelor pluviale care spalad
poluantii depusi pe platforma drumului sunt:

e Separatoare de hidrocarburi

¢ Bazine deznisipatoare
Toate santurile si rigolele au fost prevazute a fi realizate din beton conform cerintelor caietului de
sarcini. Acolo unde sunt intalnite inclinari ale terenului ce depasesc panta de 10% se vor realiza
santuri 1n trepte.

Masuri de diminuare a impactului
In etapa de constructie:

v’ amplasarea depozitelor temporare de sol vegetal si de steril, pe suprafete diferite;

v' asigurarea unei toalete ecologice pentru personalul de deservire in organizarea de santier ;

v" realizarea santurilor de colectare a apelor pluviale, rigolelor, separatoarelor de hidrocarburi
si bazinelor deznisipatoare pentru preluarea apelor pluviale pentru retinerea eventualelor
particule de roca antrenate de apele meteorice;

v’ respectarea cu strictete a tehnologiilor de executie a lucrarilor de arta;

v' alimentarea cu apa a spatiului de servicii se va asigura din surse proprii prin pomparea din
put, In functie de necesitati, cu avizul SGA;

v' rezervoarele de depozitare a carburantilor lichizi vor fi amplasate intr-o carcasa de protectie
sigilatd, care sa poatd sustine cel putin 110 % din volumul total al rezervorului cu o nél{ime
de garda corespunzatoare;

v’ se va prevede un sistem de curatare a rotilor la iesirea din organizarea de santier si fronturile
de lucru;

v' dupa realizarea lucrarilor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau rezultate
si de lucrarile provizorii astfel Tncat sa se asigure scurgerea normala a apelor.

In etapa de functionare:

v' respectarea tehnologiei de executie;

v' intretinerea santurilor de colectare a apelor pluviale: rigolelor, separatoarelor de
hidrocarburi si bazinelor deznisipatoare pentru preluarea apelor pluviale; namolul colectat
periodic din santuri va fi eliminat conform prevederilor legale;

v mentinerea in buna stare a utilajelor; intretinerea, reviziile periodice si reparatiile se vor
realiza doar 1n unitdti autorizate;

v" 1in situatia unor scurgeri accidentale de produse petroliere se vor utiliza materiale absorbante
(nisip, rumegus), urmand a fi eliminate ca deseuri prin societdti autorizate;

v’ stocarea corespunzitoare a substantelor si preparatelor chimice utilizate, precum si a
deseurilor produse pe amplasament in recipienti si zone special amenajate pentru evitarea
dispersarii acestora in mediul inconjurator;

v' alimentarea cu carburanti a utilajelor si autovehiculelor se va desfasura numai in locurile
speciale amenajate Tn acest sens;
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v’ respectarea prevederilor legale pe perioada anotimpului rece privind aplicarea de sdruri sau
alte substante folosite pentru dezghet;

v in zona pentru servicii, ape pluviale vor fi colectate si preepurate in decantoare-separatoare
de produse petroliere inainte de evacuare. Evacuarea apei menajere de la cele doua grupuri
sanitare se va face prin intermediul a doua fose septice cu capacitatea de 4.8 mc amplasate
in aproprierea grupului sanitar. Diametrul conductei de evacuare este DN 200 mm cu
lungimea de 30 m.

Concluzie - impact nesemnificativ prin respectarea proiectului de executie si a masurilor
prevazute pentru diminuarea impactului.
Aer

Principalele surse potentiale de poluare a aerului in etapa de executie a proiectului sunt:
- lucrarile de decopertare si excavare a solului, manevrarea solului excavat;
- poluanti produsi de emisii de ardere (gaze de esapament) provenite de la motoarele
utilajelor;
- poluarea aerului ca urmare a transportului materialelor pulverulente;
- emisii de praf asociate transportului materialelor si manevrarii solului In timpul lucrarilor de
executie.

Monoxidul de carbon se formeaza in principal prin arderea incompletd a combustibililor fosili,
traficul rutier, aerian si feroviar.

Monoxidul de carbon se poate acumula la un nivel periculos in special in perioada de calm
atmosferic din timpul iernii si primdverii (acesta fiind mult mai stabil din punct de vedere chimic la
temperaturi scazute), cand arderea combustibililor fosili atinge un maxim.

Monoxidul de carbon produs din surse naturale este foarte repede dispersat pe o suprafata intinsa,
nepunand in pericol sdnatatea umana.

La concentratii monitorizate in mod obisnuit in atmosfera nu are efecte asupra plantelor, animalelor
sau mediului.

Oxizii de azot sunt un grup de gaze foarte reactive, care contin azot si oxigen in cantitati variabile.
Majoritatea oxizilor de azot sunt gaze fara culoare sau miros. Principalii oxizi de azot sunt:
v" monoxidul de azot (NO) care este un gaz incolor si inodor;
v' dioxidul de azot (NO2) care este un gaz de culoare brun-roscat cu un miros puternic,
inecdcios.

Dioxidul de azot in combinatie cu particule din aer poate forma un strat brun-roscat.

In prezenta luminii solare, oxizii de azot pot reactiona si cu hidrocarburile formand oxidanti
fotochimici.

Oxizii de azot se formeazd in procesul de combustie atunci cand combustibilii sunt arsi la
temperaturi Tnalte, dar cel mai adesea ei sunt rezultatul traficului rutier, activitatilor industriale,
producerii energiei electrice. Oxizii de azot sunt responsabili pentru formarea smogului, a ploilor
acide, deteriorarea calitatii apei, efectului de sera, reducerea vizibilitatii Tn zonele urbane .

Particulele Tn suspensie reprezinta un amestec complex de particule foarte mici si picaturi de lichid.
In functie de dimensiunile particulelor, acestea se impart in doua categorii:

v" pulberi sedimentabile si pulberi in suspensie.

Traficul rutier contribuie la poluarea cu pulberi produsa de pneurile

masinilor atit la oprirea acestora cat si datoritd arderilor incomplet
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Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, tindnd seama de acivitatile,
operatiile specifice si conditiile meteorologice din zona.

Natura temporard a lucrarilor de constructti le diferentiaza de alte surse nedirijate de praf, atat in
ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor.

Estimarile privind contributia emisiilor in atmosferd provenite din sectorul transporturilor se fac in
baza consumului de carburant si al caracteristicii flotei de transport existente la nivelul zonei
evaluate.

Metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un consum
mediu de 29,9 1/100 km, in timp ce basculantele del6 t fabricate in Romania au un consum de
carburant de 40-45 1/200 km.

Date fiind perioadele limitate de executare a lucrarilor, emisiile aferente acestora vor aparea in
aceste perioade, cu un regim maxim de 16 h/zi. Lucrarile se vor executa in cca. 24 luni, pe
tronsoane scurte, fiind afectate sctrict culoarul de lucru.

Emisiile rezultate de la arderea motorinei in motoarele Diesel ale utilajelor si autobasculantelor
care activeaza in fronturile de lucru au fost estimate utilizdnd metodologia EMEP/EEA Emission
Inventory Guidebook 2016 pentru sursele mobile, cu factorii de emisie pentru activitatile incadrare
in cod NFR : 1.A.3.b.iii si Cod NFR: 1.A.2.g.vii.

Masuri de reducere a impactului
Se vor respecta urmatoarele masuri atat in etapa de constructie, cat si in etapa de functioare:
v’ asigurarea si verificarea tehnica periodica a utilajelor si mijloacelor de transport echipate cu
motoare cu combustie internd in vederea reducerii poluarii cu gaze de esapament, inspectia
tehnica periodica fiind o operatiune de control periodic al vehiculelor aflate Tn exploatare;

v' stropirea fronturilor de lucru si a drumurilor de acces, in special in perioadele secetoase,
pentru evitarea ridicarii prafului in timpul perioadei de decopertare si exploatare;

v/ se vor minimiza pe cét posibil efectuarea lucrarilor Tn perioade cu vant puternic;

v’ se va restrictiona viteza de deplasare a utilajelor in fronturile de lucru si pe drumurile de
acces,

v' transportul materialelor (sol, roca) se va face cu mijloace de transport acoperite cu prelate;

v" se vor reduce indltimile de cadere din activitdtile de transfer al materialelor, cum ar fi
inaltimea de descarcare a materialelor care genereaza praf (pdmant, agregate).

v' se vor implementa proceduri operationale de management al traficului prin alegerea
traseelor optime de transport, programarile curselor vehiculelor si a transporturilor de utilaje
si echipamente pentru a minimiza impactul asupra zonelor rezidentiale, precum si regulile
de circulatie specifice pentru transportul pe drumurile publice.

Prin respectarea masurilor constructive si a masurilor de reducere a impactului, proiectul
propus va avea un impact redus asupra calitatii aerului din zona.

Zgomot si vibratii
Sursele de zgomot sunt reprezentate de utilajele utilizate la lucrarile de executie a drumului de
ocolire.
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Predictia si evaluarea impactului zgomotului asupra mediului se va realiza utilizand indicatiile
manualului Larry W. Canter - ,,Environmental Impact Assessment’’, editia a 2-a, capitolul
»Prediction and Assesment of Impact son the Noise Environment’’, precum si recomandarile
Directivei 2002/49/EC pentru calculul indicatorului de zgomot asociat disconfortului general, pe o
durata de 24 ore — L, transpusa in legislatia romaneasca prin HG 321/2005 republicata in 2008,
privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental.
Limita maxim admisibild conform STAS 10009/2017 este de 65 dB la limita incintelor industriale.
Distantele fatd de zonele destinate locuintelor si obiectivelor de interes public se prezinta astfel:

» km 3+000.00 — la o distantda de 119.62 m, respectiv 118.3 m, se afld imobile/curti
constructii;
km 6+500.00 — la o distanta de 98.09 m, respectiv 95.58 m, se afla 0 zona industriala;
km 8+000.00 - la o distanta de 67.79 m se afla un imobil,
km 9+000.00 - la o distanta de 180.24 m se afla un imobil;
» km 12.000.00 - la o distanta de 104.77 m se afla o benzinarie.

Y V V

Raportat la traseul proiectului si distantele fatd de obiectivele de interes precizate anterior, se
recomanda ca in aceste zone sa fie montate panouri fonoabsorbante de protectie impotriva
zgomotului.

Extinderea impactului

Tn perioada de executie, similar cu perioada de inchidere/dezafectare, disconfortul creat de sursele
de zgomot si vibratii va fi limitat la zonele de amplasare a lucrarilor. Antreprenorul va efectua
lucrarile in intervalele orare permise de legislatia in vigoare, astfel incat disconfortul creat sa fie
minim.

Traseul in plan al proiectului a vizat pe cat posibil extravilanul localitatilor astfel incat amplasarea
variantei ocolitoare sa fie realizata la distanta fata de localitati si implicit de zonele rezidentiale.
Utilajele si echipamentele vor functiona in operatii succesive, zgomotul asociat activitatilor de
constructie va crea doar un impact inevitabil, temporar, local si de scurta durata.

Vibratiile produse vor aparea doar local si temporar, pe perioada de executie, impactul acestora
ramanand nesemnificativ. De asemenea pe perioada functiondrii, nivelul vibratiilor rdimane mult
diminuat de solutiile constructive si ingineresti aplicate, de echipamentele de inaltd performanta.

Masuri de reducere a zgomotului

Masuri de reducere a zgomotului ce vor fi respectate atat in etapa de constructie cat si in etapa de
functionare:
- Intretinerea corespunzitoare a parcului de utilaje ce va deservi proiectul;.
- Utilizarea de utilaje si echipamente al caror nivel de zgomot se Incadreaza in valorile limita
admise;
- Montarea de panouri fonoabsorbante in zonele cu imobile/rezidentiale/sensibile, dupd caz ;
- Interzicerea lucrarilor pe timp de noapte (in intervalul orar 22,00 — 7,00) ;
- Utilajele si echipamentele vor avea inspectiile periodice efectuate la zi ;
- Drumurile de acces se vor mentine in buna stare ;
- Respectarea graficelor de lucru pentru utilaje pe fiecare tronson in parte ;
- Alegerea si folosirea drumurilor/traseelor optimale. Deplasarea mijloacelor de transport pe
drumurile de acces sa se faca cu viteze de maxim 30 km/h;
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- Se va respecta nivelul de zgomot maxim admis conform STAS 1009/2017 — Acustica —
Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant.

Sol/subsol
Surse de poluare a solului/subsolului

In etapa de constructie sursele potentiale de poluare a solului/subsolului sunt:
v’ scurgerile accidentale de carburanti si/sau de ulei de la utilajele si de la vehiculele utilizate
in lucrarile de pregatire;

v' lucrarile de amenajare a organizarii de santier ;

v' lucrari de executie a drumului;

v’ stocarea necorespunzatoare a deseurilor/substantelor periculoase;

v' modificarea proceselor pedogenetice, prin intreruperea ciclurilor de viatd ale vegetatiei,
microfaunei si mezofaunei;

v" modificarea proprietatilor fizico-mecanice ale solului: textura, starea de afanare (tasarea),

coeziunea si frecarea interna.

Tn perioada de operare a drumului:

v'  traficul rutier care genereaza poluanti specifici precum NOx, SO2, CO, CO2, metale grele
care prin intermediul atmosferei se pot depune pe suprafata solului conducand la
contaminarea acestuia;

v’ apele meteorice care spala poluantii de pe platforma drumului pot ajunge la suprafata
solului si ulterior se pot infiltra afectand freaticul,;

v' deseurile rezultate din trafic daca nu sunt gestionate corespunzator pot produce poluarea
solului;

v' sarurile folosite pentru dezghet pe timpul anotimpului rece, in cantitati mari pot afecta solul
conducand la sardturarea acestuia.

Masuri de diminuare a impactului
Limitarea impactului asupra solului/subsolului Tn etapa de executie a variantei ocolitoare a
drumului se realizeaza prin respectarea masurilor constructive incd din faza de proiectare si
exploatare, precum si de management corespunzator al acesteia, dupa cum urmeaza :
v’ respectarea strictd a culoarului de lucru/fronturilor de lucrari;
v" respectarea tehnologiei de executie ;
v’ conservarea solului fertil in depozit temporar, prin:
» depozitare intr-un spatiu creat, pe terenuri eliberate de sarcini tehnologice, nivelate in
prealabil;
= compactarea materialului depus si nivelarea lui in mai multe etape;
= crearea, pe suprafata depozitului temporar, de pante de scurgere si drenuri;
= realizarea, pe suprafata depozitului temporar, a unui covor vegetal, alcatuit din plante cu
crestere rapida, in vederea protejarii solului de actiunea eroziva a vantului si a apei;
= fIndepartarea, de pe suprafata depozitului temporar, a oricdrei surse de contaminare a
solului.
v/ evitarea ocuparii unor zone mai mari decit cele autorizate pentru amplasarea organizarii de
santier, baza de utilaje, depozitarea temporara a materialelor de constructii;
v’ colectarea selectivda a tuturor deseurilor rezultate pe categorii, conform prevederilor HG
856/2002 privind gestionarea deseurilor si valorificarea/
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eliminarea acestora prin operatori autorizati;

v’ se va evita poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de stationare,
aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de
transport, sau datorita functionarii defectuoase a a cestora.

v' in cazul pierderilor accidentale de produse petroliere pe sol se vor aplica materiale
absorbante (rumegus, nisip) care vor fi stocate corespunzdtor in recipienti speciali in
vederea elimindrii prin operatori autorizati;

v’ refacerea solului in zonele afectate prin depozitare de materiale, stationare de utilaje in
scopul redarii in circuit la categoria de folosinta detinuta initial.

v’ executia santurilor de scurgere a apelor pluviale;

v" Tnierbarea taluzurilor drumurilor;

avariilor in timpul stationdrii acestora;

v’ stropirea si umectarea drumurilor de acces si a fronturilor de lucru Tn prioade secetoase;

v’ gestionarea corespunzatoare a deseurilor; stocarea temporara se va realiza in zone special
amenajate, etichetate si codificate corespunzator;

V' se vor respecta normele de protectia muncii si PSL

Prin respectarea masurilor de reducere specificate anterior, se poate aprecia ca impactul
prognozat este nesemnificativ.

Biodiversitatea
Proiectul nu este localizat in arii naturale protejate.

Peisajul

Proiectul va imprima un impact vizual asupra zonei. Pe termen lung diminuarea impactului asupra
peisajului se va realiza prin respectarea lucrarilor de reconstructie ecologica a terenurilor afectate
de lucrari.

Masuri de reducere a impactului ce vor fi respectate atit in etapa de constructie cat si n etapa de
functionare:
v’ delimitarea strictd a zonei de lucrari
v redarea in circuitul natural a suprafetelor afectate, prin acoperire cu sol si revegetare,
aducerea terenului la starea initiala.

6. Situatii de risc

o Obiectivul nu intrd sub incidenta Directivei SEVESQ, deci nu prezinta riscul unor accidente
majore;

o Terenul pe care se dezvolta proiectul variantei ocolitoare este situat in extravilanul si
intravilanul mai multor UAT-uri — Giurgiu, Slobozia, Stanesti, Fratesti.

o Scopul principal al acestei investitii este de a asigura legatura directd cu punctul vamal,
servind ca si varianta de ocolire a Municipiului Giurgiu, asigurand astfel conexiunea rutiera
intre DN5, DN5B, DN5C, DJ503, DJ504 si DC115 si punctul de trecere a frontierei
Giurgiu.

o Efectul social este pozitiv, urmand a fi angajatd fortd de munca din zond si vecindtatea
proiectului;

o Activitatea nu va avea un impact negativ asupra valorilor nationale.
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Identificarea riscurilor
Incendiu/ Explozie

Sursele de aprindere
Principalele surse de aprindere sunt:
= autoaprindere datoritd conditiilor naturale (compactare necorespunzitoare, temperatura
exterioara ridicata)
= factorul uman (accidente de circulatie, interventii asupra utilajelor, fumat)

Masuri de siguranta
= climinarea oricarei surse cu potential de aprindere;

= actualizarea de cate ori este necesar a Planului de interventie in caz de incendii si a Planului
de interventie in caz de poluari accidentale, precum si dispunerea in permanentd de utilaje,
mijloace, materiale si personal necesar pentru actionarea in vederea limitarii consecintelor;

= dotarea variantei ocolitoare cu semnalizarea orizontald si verticalda de circulatie, cu
respectarea prevederilor legale de circulatie pe drumurile publice.

Estimarea frecventei - mica
Estimarea consecintelor - mari pentru mediul Inconjurator.

Posibile scurgeri accidentale
Principalele surse sunt:
= ape uzate menajere;
= pierderi accidentale de produse petroliere si substante chimice pe sol.

Masuri de siguranta
= respectarea fronturilor de lucru si a tehnologiei de executie a drumului;
= prevenirea evacudrii accidentale de produse petroliere (verificarea starii tehnice a
autovehiculelor si utilajelor, alimentarea acestora cu carburanti doar in zona special
amenajata) ;
= dotarea organizdrii de santier cu toaletd ecologicd pentru prevenirea poludrii cu ape uzate
menajere ;

Estimarea frecventei - mica, datoritd unei exploatari corespunzatoare a proiectului
Estimarea consecintelor - medii pentru mediul inconjurator.
Expunerea la dezastre naturale

Cutremure - nu trebuie omisd mai ales in cazul aparitiei unui cutremur de mare magnitudine. Nu
este exclus ca ntr-o astfel de situatie pe 1anga deteriorarea membranei, sa se produca si deteriorarea
lucrarilor de terasamente (distrugerea taluzurilor sau platformelor) si implicit distrugerea
impermeabilizarii pe portiuni mai ample de suprafatd, chiar dacd acestea, atat in proiectare cét si in
constructie, au fost concepute pe baza normelor de siguranta la cutremur.

Precipitatii foarte abundente- antrenarea de particule si sedimente care spald fronturile de lucru si
platformele drumului

Estimarea frecventei: foarte mica.

Estimarea consecingelor. mari
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Inundatiile — principala situatie de risc o constituie alunecarile de teren Tn cazul unor fenomene de
precipitatii extreme si/sau posibile eroziuni.

Conform diagramei de mai sus, in aceste conditii, riscul este mic.

Cuantificarea riscului
Se iau n consideratie frecventa aproximata de manifestare a hazardului si gravitatea in cazul
producerii accidentului.

Conform diagramei, in cele trei situatii mentionate mai sus, riscul este mic.

NIVELE DE RISC SI SECURITATE - 3, acceptabil.

Masuri pentru limitarea riscurilor
Masurile generale pentru limitarea riscului in obiectiv pornesc de la reguli simple in ideea ca o
neglijentd minora poate duce la declansarea unui accident cu consecinte extrem de grave asupra
angajatilor, comunitatii din localitatile invecinate si mediului. Se considera ca probabilitatea de
manifestare a riscului este minimizata prin masurile stricte impuse la nivelul organizatiei:
Securitatea obiectivului este strict asigurata prin:
e este restrictionat accesul 1n incinta si se face identificarea eventualilor vizitatori si scopul
vizitei pe amplasament, inclusiv in organizarea de santier;
e se asigurd iluminatul pe timp de noapte la obiectivele importante si pe cdile de acces;
e paza obiectivului este asigurata de personalul angajat, in scopul prevenirii producerii unor
accidente ca urmare a intrarii persoanelor straine pe amplasament;
e ciile de evacuare si acces sunt permanent mentinute libere;
e realizarea in permanentd a automonitorizarii stabilitatii terenului si urmarirea in timp;
e respectarea conditiilor de scurgere a apelor si a stabilitatii taluzelor excavatiilor;
e respectarea unui management corespunzator al deseurilor proprii generate pe amplasament;
e instalatiile vor fi periodic verificate, ca si echipamentele de intretinere si interventie;
e se pastreazd permanent legatura cu echipele externe de interventie ( corpul de pompieri);
e intretinerea i verificarea permanentd a starii de disponibilitate a echipamentelor de
interventie in caz de incendiu (panouri PSI, hidranti, extinctoare, lopeti, géleti, nisip etc.);

In caz de accident se iau urmitoarele masuri:

v in caz de accident minor se realizeaza interventia locala cu resurse proprii si sunt informate
autoritatile locale interesate. Interventia se face de catre personalul instruit din unitate,
responsabilitdtile fiecaruia fiind bine definite.

v 1in caz de autosesizare a unui accident, transmiterea informatiei autoritatilor competente se
realizeaza telefonic de catre persoana responsabila cu siguranta, protectia mediului, muncii
si PSI in unitate.

Tn privinta pregatirii angajatilor se fac urmitoarele precizari:

e Pregatirea angajatilor se face in primul rand la angajare si se urmdreste in primul rand
expunerea situatiei prezente in organizatie privind pericolul producerii unor accidente grave
ca urmare a unor neglijente minore;

e Dupd angajare, se face instruirea periodica a acestora, dupa o programa bine stabilita,
urmarindu-se n special formarea deprinderilor in manipularea echipamentului de
interventie in caz de accident si participarea la exercitiile de simulare;
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Alarmarea serviciilor de interventie din exterior se face dupa caz, de catre persoana
responsabila cu siguranta, protectia mediului si PSI in unitate, iar activitatile de combatere
in scopul minimizarii efectelor se desfasoard in colaborare cu echipele externe de
interventie.

7. Concluzii finale

Analiza impactului asupra factorilor de mediu realizatd pentru proiectul propus ,,Varianta
ocolitoare Giurgiu”, evidentiaza urmatoarele aspecte:

v

v

proiectul propus se realizeaza conform celor mai bune practici de proiectare si executie prin
tehnologia aleasa si tehnicile utilizate;

impactul este nesemnificativ asupra factorului de mediu ,,APA” prin masurile de diminuare
a impactului.

impactul asupra factorului de mediu ,,AER” se poate aprecia ca fiind nesemnificativ, n
conditiile respectarii masurilor de reducere a impactului mentionate in acest studiu.

impactul prognozat asupra factorului de mediu ,,SOL” este nesemnificativ datorita dotarilor
si masurilor de siguranta luate.

impactul asupra zgomotului va fi redus prin respectarea masurilor constructive si de
reducere si gestionarea corespunzatoare a lucrarilor de executie.

Astfel, in conditiile respectarii proiectului si a normelor tehnice de executie, aldturi de masurile
de reducere a poludrii asupra factorilor de mediu, impactul se apreciaza ca fiind in limite
admisibile.
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ANEXA 1 - PLANURI
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