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2 Denumirea proiectului
Reabilitare drum forestier Calimanel Limpede

Lucrarea face parte din categoria căilor tehnologice de transport de utilitate privată,  folosite pentru gospodărirea pădurilor

3 Titular: 

REGIA NAŢIONALĂ A PĂDURILOR –ROMSILVA, DIRECTIA SILVICĂ HARGHITA

Str. Marton Aron, nr.78, mun. Miercurea Ciuc, jud. Harghita, cop postal 532010

telefon: 0266 313 222 fax: 0266 312 679

E-mail:    office@mciuc.rosilva.ro
http://mciuc.rosilva.ro
Director: Ing. Cătălin Mutică

Telefon / Fax: telefon 0266-371677, fax 0266-312679

4 Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect: 

4.1 Rezumatul proiectului

 Amplasamentul existent este localizat in extravilanul U.A.T. Toplita, judetul Harghita si este situat in fond forestier proprietate publica a statului administrat de Regia Nationala a Padurilor Romsilva, Directia Silvica Harghita, Ocolul Silvic Toplita, U.P. I Calimanel, u.a. 296D.


Lungimea totala a drumului este de 16.0km din care necesita lucrari de interventie 10.12 km;


Suprafata totala ocupata de drumul de reabilitat (10,12km) este de 5.48ha din care 4.07ha platforma drum si 1.41ha santurile;


Drumul colecteaza totodata lemnul de pe alte 4 drumuri forestiere secundare, motiv pentru care in primii 4.9km are caracteristicile unui drum axial.


Primii 4.9km se desfasoara in intravilanul sat Calimanel, U.A.T. Toplita si au fost modernizati pana la km 1.5 prin asfaltare iar de la km 1.5 pana la km 4.9 cu sistem rutier din macadam.

In continuare se vor face referiri doar la portiunea de reabilitat care face obiectul prezentului studiu.

Traseul de reabilitat porneste de la km 4.900 (cca. 260m amonte de intersectia cu D.F. Calimanel tulbure) la iesirea din intravilanul localitatii Calimanel si se desfasoara ca un drum de vale de-a lungul paraului omonim.


Pana la km 10.300 curbele sunt largi iar traseul dezvolta aliniamente lungi. Razele de racordare in aceasta portiune sunt frecvent mai mari de 100m, astfel incat supralargirile din curbe sunt mici.


Traseul se desfăşoară în totalitate în fond forestier proprietate publică a statului, administrat de Regia Naţională a Pădurilor – ROMSILVA.


Drumul nu se suprapune cu nicio arie protejata.

Conform datelor din "Tema conceptuala"terenul nu este grevat de servituti;

pe terenul in cauza nu sunt interdictii definitive de construire;


Traseul se desfăşoară în întregime în fond forestier de stat afara perimetrului construibil.


Nu sunt necesare cooperări cu lucrări sau instalaţii deţinute de alţi beneficiari.

4.2 Justificarea necesităţii proiectului
Din punct de vedere al stării tehnice, drumul studiat pe portiunea inclusa spre reabilitare, adica de la km. 4,90 pana la km 15.02 se prezintă astfel:

Din punct de vedere al stării tehnice, drumul studiat se prezintă astfel:

a) capacitate portantă necorespunzătoare pentru preluarea traficului rutier actual (zone cu împietruire slabă care alternează cu zone in care sistemul rutier a fost încorporat în terasamentul drumului sau complet erodat (km 14.63- km 15.02);

b) sistemul rutier prezintă pe anumite portiuni făgaşe, gropi, zone cu împietruire existentă (pământ + pietriş) frământată datorită stagnării apei;

c)  statii de incrucisare neamenajate şi, în consecinţă, drumul nu mai corespunde din punct de vedere al stării de viabilitate şi a siguranţei circulaţiei, cu terasamente plastice datorate stagnării apelor;

d) scurgerea apelor din zona drumului nu este asigurata decat pe portiuni mici (datorita santurilor si podetelor colmatate) fapt pentru care degradarea platformei va continua;

e) acostamentele spre debleu sunt fie pline de ebulmenţi fie înierbate sau cu vegetatie arbustiva (foto 1);

f)  podetele pentru descărcarea apelor pluviale din santuri au fost executate fie din tuburi de beton precomprimat tip PREMO cu diametre de 600mm dar amplasate la distante foarte mari (spre exemplu, pe primii 5km sunt doar 4 podete tubulare. In prezent, toate sunt fie partial colmatate, fie distruse complet (foto 4) fapt care conduce pe timp de ploaie la traversarea apelor pe platforma drumului, lucru care afectează semnificativ structura rutieră în zonele adiacente. De asemenea, cea mai mare parte a podetelor nu sunt prevăzute cu camere de cădere, ceea ce îngreunează evacuarea apelor pluviale si duce la colmatarea acestora;

g) unele podete dalate sunt decastrate si au elemente afectate de eroziune (culei sau aripi prabusite);

h) in unele puncte ale drumului, terasamentele sunt instabile, prezentand portiuni cu inceput de surpare;

i) Taluzele si santurile drumului sunt invadate de vegetatie arbustiva sau ierboasa, pe distante mari, fapt ce impiedica vizibilitatea drumului sau scurgerea apei prin santuri;

j) drumul prezintă zone în care elementele geometrice constructive nu sunt corespunzătoare (lătime platforme fără supralărgiri si racordări, raze mici la curbe);

k) semnalizarea rutieră lipseşte;

l) exista cateva zone in care paraiele adiacente drumului au provocat eroziuni la baza platformei drumului, atfel incat sunt necesare lucrari de aparare a taluzelor;

m) de asemenea, pe anumite portiuni, albiile contin plutitori ce impiedica scurgerea normala a apelor fapt ce favorizeaza erodarea taluzelor drumului sau inundarea acestuia pe timpul viiturilor. De asemenea plutitorii prezinta un pericol real de blocare a scurgerii la podetele dalate existente.

Realizarea obiectivului va produce urmatoarele efecte pozitive:


Obiectivul principal al proiectului are ca scop imbunatatirea infrastructurii si suprastructurii Drumului Forestier Calimanel Limpede  in vederea:

- asigurarii accesului autovehiculelor in conditii de siguranta pe toata perioada anului, indiferent de conditiile meteorologice.

Atingerea acestui obiectiv va conduce la indeplinirea urmatoarelor tinte de management forestier:

- asigurarea conditiilor optime de acces pentru efectuarea lucrarilor de regenerare, conducere si ingrijire a arboretelor precum si a altor lucrari de gospodarire a padurilor;

- controlul si mentinerea starii de sanatate a arboretelor,  a integritatii fondului forestier, controlul circulatiei materialului lemnos,  prevenirea si stingerea incendiilor;

- extragerea volumelor de lemn prevazute in planurile amenajistice decenale de recoltare a produselor principale si secundare;

- majorarea vitezei de interventie in cazul situatiilor de urgenta;

- dezvoltarea rurala prin creare de oportunitati de afaceri,  in mod direct prin crearea de locuri de munca in domeniul constructiilor, intretinerii si postutilizarii acestora si, in mod indirect, in domeniul exploatarilor forestiere si al valorificarii turistic al zonei. 

4.3 Valoarea investiţiei
Valoarea de inventar a construcţiei;  


Valoarea de inventar a drumului de reabilitat este de: 195 519 lei.
Valoarea lucrarilor de reabilitare propuse:

Total investitie:
2 712 527.41lei din care:

C+M =


2 321 676.25 lei.
4.4 Perioada de implementare propusă
Proiectul este prevazut a se finaliza in maxim 2 ani de la data inceperii lucrarilor adica in perioada 2019- 2020.

4.5 Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului
(inclusiv orice suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente)


Sunt prezentate in anexe planul de incadrare in zona si planul de situatie la scara 1/1000 in coordonate STEREO 70.
4.6 Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect

Parametrii tehnici ai drumurilor

In baza prevederilor,  standardelor şi normelor tehnice în vigoare,  in urma lucrarilor de interventie,  rezulta urmatoarele caracteristici si parametri tehnici:

Categoria de importanta conform HG 766/1997
- D redusa;

Clasa tehnica conform STAS 4273/ 1983

- V;

Gradul de asigurare in conditii normale 
            - 3%;
Categoria drum conf. Normativ departamental PD-003-2011 - categoria a III-a (drumuri secundare).

Principalele elemente geometrice şi constructive

Tabel 4

	Nr.crt.
	Element
	U.M
	Valoare

	1.
	Lungimea drumului totala
	km
	16.0

	
	Lungimea drumului de reabilitat
	km
	10.12

	2.
	Categoria de importanţă conformPD-003-2011
	
	III

	3.
	Viteza de proiectare
	km/h
	10

	4.
	Lăţimea platformei în aliniament:
	
	

	
	- pentru declivităţi mai mici de 9%
	m
	3.5

	
	- pentru declivităţi mai mari de 9%
	m
	Nu sunt

	5.
	Lăţimea părţii carosabile în aliniament
	
	

	
	- pentru declivităţi mai mici de 9%
	m
	2.75

	
	- pentru declivităţi mai mari de 9%
	m
	3.0

	6.
	Lăţimea acostamentelor
	
	

	
	- pentru declivităţi mai mici de 9%
	m
	0.375

	
	- pentru declivităţi mai mari de 9%
	m
	0.5

	7.
	Raze de racordare caracteristice :
	
	

	
	· recomandabilă
	m
	30

	
	· curentă
	m
	20

	
	· minimă
	m
	15 (13)

	8.
	Declivitatea maximă la mersul în gol
	%
	9%

	9.
	Declivitatea maximă la mersul în plin
	%
	9%

	10.
	Supralărgirile în curbe
	Pentru A.T.F.20 – cu semiremorcă

	11.
	Lungimea de racordare a supralărgirilor
	m
	10

	12.
	Tipul de şanţuri
	
	trapezoidale

	13.
	Sistem rutier – Tip 6
	
	

	
	· macadam
	cm
	10

	
	· balast
	cm
	10

	14.
	Staţii de încrucişare cu lungimea de 20m şi lăţimea de 5,7 m
	buc
	41

	15.
	Staţii de întoarcere 12m X 20m
	buc
	2



Descrierea constructivă, funcţională şi tehnologică
Categoriile de lucrări care vor fi realizate sunt următoarele:

Memoriu tehnic amenajarea terenului


Lucrările pregătitoare constau în reperarea axului drumului şi elementelor geometrice ale viitorului drum, fixarea amplasamentului lucrărilor de apărare-consolidare, a axului lucrărilor de artă, curăţirea de frunze- crengi, defrisarea vegetatiei arborescente din santuri si taluze,  profilarea traseului drumului proiectat conform detallilor din profilul longitudinal şi profilele transversale pentru fixarea şi amenajarea amprizei. 


Memoriu tehnic terasamente


Terasamentele se execută, în principal, pentru asigurarea lăţimii platformei drumului conform prevederilor legale. De asemenea, lucrările de terasamente au fost propuse în zonele în care au fost necesare refacerea taluzelor drumului, corectări de linie roşie şi înlăturarea ebulmenţilor, aducerea la profilul transversal proiectat. În unele zone ale drumului au apărut cavalieri. Aceştia împiedică scurgerea apelor de pe platforma drumului în şanţuri şi favorizeaza înfiltrarea acesteia în terasamente. În consecinţă, a fost propusă retezarea acestora şi îndepărtarea materialului rezultat.


Terasamentele de pământ se vor executa conform normelor TS si a Normativului C 182-82, manual, în proporţie de circa 10% şi mecanizat, cu buldozerul sau dupa caz autogrederul şi excavatorul, în proporţie de  circa 90%. Compactarea se va realiza mecanizat cu cilindrul compresor pe zone extinse şi manual, la capetele podeţelor sau în zonele înguste.


Excesul de săpătură din lucrările de terasamente poate fi utilizat ca material de umplutură, pentru a micşora distanţa de transport sau dacă nu, va fi aşezat în depozite laterale drumului şi va fi compactat  fara ca prin aceasta sa se obtureze sectiunile de scurgere laterala a apelor de pe platforma drumului..

Memoriu tehnic sanțuri 


Stagnarea apei în terasamentul drumului conduce la scăderea capacităţii sale portante. Pentru evitarea pe cât este posibil a infiltraţiei apei în terasament, drumul este proiectat cu bombament în formă de acoperiş. În acest fel, apa de pe platforma drumului este condusă spre taluzul de rambleu sau spre şanţurile laterale ale drumului.


Şanţurile se execută în toate zonele de debleu, de-a lungul rambleelor mai mici de 0.5m şi în porţiunile unde se acumulează ape ce trebuie evacuate.


Forma şanţurilor este trapezoidală cu adâncimea de 0,4/0,3 m în funcţie de volumul apelor evacuate. Fundul şanţurilor trebuie situat cu cel puţin 0,1-0,2 m sub partea inferioară a sistemului rutier.


Pe anumite portiuni unde terenul nu permite scurgerea libera a apei de pe platforma drumului pe taluzul din aval, au fost proiectate si rigole triunghiulare pe partea ce va prelua doar apa de pe platforma drumului,in timpce pe parte dispre taluzul amonte unde se colecteaza siapa din scurgerile de pe versanti a fost propus sant trapezoidal.

Panta longitudinală a şanţurilor va urmări declivitatea drumului şi trebuie să fie de minim 0,5% pentru a asigura o scurgere normală a apelor. Evacuarea şanţurilor şi a rigolelor se face transversal la distanţe de maxim 300- 400m. In zonele cu izvoare de coasta active mai mult de 1-2 luni/an, au fost amplasate de asemenea podete de descarcarea acestora, pentru a se evita scurgerea apelor pe sant pe distante mari, eliminandu-se riscul deversarii apei pe platforma drumului in cazul colmatarii santurilor  sau, riscul erodarii fundului santului, in zonele cu pante accentuate.


Între taluz şi şanţ se vor amenaja banchete pentru a opri pământul dizlocat de pe taluz să ajungă în şanţ.


Săpăturile pentru şanţuri se vor executa parţial manual, parţial mecanizat cu excavatorul. Aducerea la profil se face manual.


In prejma podetelor tubulare in special, acolo unde de-a lungul timpului s-a produs colmatarea albiilor sau a viroagelor s-au propus a se executa santuri de pamant pentru colectarea apelor in amonte de podet si de evacuare a apelor in aval de podet. Aceste santuri au in medie adancimea de 1m, dar adancimea se va adapta la conditiile de teren in functie de adancimea la care sunt pozitionate tuburile.


Pentru descarcarea apelor din santuri, acolo unde amplasarea de podete tubulare cu diametru de 800mm, ar fi presupus ridicarea liniei rosii actuale cu 0.5-0.8m, deoarece cotele si panta terenului din aval nu permiteau asigurarea scurgerii, au fost amplasare rigole carosabile din beton, amplasate transversal oblic fata de axa drumului. O rigola carosabila a fost poiectata si pe santul din dreapta pentru a se asigura accesul la o propietate. 

Au fost propuse a se executa:

· 10020m şanţuri trapezoidale de pamânt;

· 845 m santuri triunghiulare de pamant;

· 133 m santuri de colectare/ evacuare a apelor din podeţele tubulare;
· 67 m rigole carosabile din beton
Memoriu tehnic lucrari de aparare consolidare

Apărările de maluri şi taluze 


Pentru sprijinirea terasamentului drumului s-au propus pereuri din beton și pereuri din anrocamente din piatră brută sortată.  Pentru realizarea pereurilor din anrocamente se va folosi piatră brută de provenienta locala din albia paraului Calimanel sau a unor afluenti.

Pereuri din zidărie de beton C12/15

Pereurile din beton au o fundatie de 1.5m, pe care se sprijina pereul cu o grosime de 50cm la baza inferioara si de 30cm in partea superioara.


Pereul se aseaza pe un strat drenant din balast cu o grosime de 25cm.
Pereuri de anrocamente 


Pereurile din anrocamente se amplasează pentru sprijinirea rambleelor mai mici de 3,0m și se execută din bolovani sau piatra brută, cu grosimea de 80 cm – 115 cm (după normala la planul pereului).


În alcătuirea pereului, mărimea pietrelor se va dispune gradat, diametrul minim admisibil descrescând cu creşterea cotei faţă de cota fundaţiei. Alcătuirea pereurilor de anrocamente este următoarea:

(Ab) anrocament de baza din piatra bruta/bolovani de rau cu diametrul cel mai mic de minim 35 cm (masa > 115 kg/buc); anrocamentul de baza se executa in salteaua de anrocamente, prismul fundatiei protectiei de mal si protectia de mal intre cota - 1.00 si cota + 0,50

(Am) anrocament median al protectiei de taluz; piatra bruta sau bolovani de rau cu diametrul cel mai mic de minim 35 cm (masa > 60 kg/buc); se executa intre cota +0,50 si cota + 1,10.


Dimensiunile specificate se vor respecta pentru cca 90% din cantitatea de piatră, restul fiind constituit din piatră mai măruntă (0.2....0.4 din diametrul de bază) care ajută la îmbinarea pietrei de bază.
Tehnologia de execuţie


Lucrările de terasamente pentru profilarea taluzurilor se execută mecanizat până la maxim 20 cm faţă de suprafaţa finită a taluzului. 

Pentru pereurile din anrocamente:

Punerea în operă a pietrei se realizează mecanizat, cu ajutorul greiferelor, pentru anrocament de bază şi manual/mecanizat pentru anrocamentul median.

Executarea pereului începe cu bancheta de la baza taluzului, urcând apoi pe taluz.

Prin aşezarea pietrelor trebuie asigurată o cât mai bună împănare, aşezarea fiind corectată prin rănguire.

La zidurile de sprijin din beton existente au fost propuse a se executa subzidiri din beton pe portiunile decastrate.

Memoriu tehnic sistem rutier

Grosimea stratului rutier s-a determinat prin metoda deformatiei critice, având in vedere:

· traficul mediu anual;

· capacitatea portantă a patului căii;

În functie de datele prezentate anterior si de sursele locale pentru materialele de balastieră,  s-a optat pentru un sistem rutier  într-un 2 straturi

1.  strat portant din balast amestec optimal g= 20 cm (din care 10cm existent in zestrea drumului actual) si 

2.  strat de uzura din macadam cu g=10cm


Împietruirea va cuprinde atât partea carosabilă cât şi acostamentele drumului.


Caracteristicile optime de compactare se stabilesc de un laborator de specialitate înainte de începerea lucrărilor de execuţie.


Prin încercarea Proctor modificată conform STAS 1913 / 13 – 83 se stabilesc:

     ρmax = greutatea volumetrică maximă în stare uscată exprimată în g/cmc

     W opt. P.M.= umiditatea optimă de compactare exprimată în %.

Caracteristicile efective de compactare se determină de laboratorul antreprenorului sau laborator de specialitate, pe probe prelevate pe lucrare şi anume:

       ρ su ef = greutatea volumetrică efectivă în stare uscată exprimată în g/cmc

       W ef  = umiditatea efectivă de compactare exprimată în  în vederea stabilirii gradului de compactare gc
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Memoriu tehnic traversări


In zestrea drumului exista un numar total de 20 podete de scurgere a apelor. Dintre acestea enumeram:

- 14 podete tubulare cu diametrul de 600 sau 800mm si lungimea de 5m, dintre care 4 necesita inlocuire iar 4 necesita reparatii si decolmatare;

- 6 podete dalate.

Podetele pentru descărcarea apelor pluviale din santuri au fost executate, în cea mai mare parte, din podete cu tuburi cu diametru de 600mm sau 800mm  cu lungimea de 5m. Dintre acestea 3 podete sunt functionale partial si au fost propuse a se mentine cu executarea reparatiilor necesare (timpane, camere de cadere dupa caz) Restul podetelor au fost propuse a fi inlocuite, de regula cu podete tubulare din tuburi corugate cu timpane si camera de cadere din beton in cazul celor care au ca principal rol de descarcare a santurilor. 

Podetele sunt dimensionate static la convoiul de calcul A10 – S30, cu verificare la ATF 25, conform normativelor în vigoare iar, din punct de vedere hidraulic, sunt dimensionate să evacueze debitul Q 5%, cu verificare la Q 1%. 


Au fost propuse a se executa podete tubulare utilizand 2 tipuri de tuburi:

- tuburi din ţevi corugate cu pereţi dubli din polietilena de înaltă densitate pentru descarcarea apei din santuri;

- tuburi din beton armat  pentru traversarea unor paraie cu debit permanent.

Podeţe tubulare din teava corugata din polietilena (lisă la interior si corugată la exterior) SN8  Ø  Ø800mm
Podeţele tubulare, prevăzute pentru descărcarea apelor din şanţuri, au diametrul tubului de 
800 mm, conform Normativului departamental PD 003-2011. 
Tuburile cu diametre de  800,mm sunt din ţevi corugate cu pereţi dubli din polietilena de înaltă densitate HDPE-SN8 şi se procură de la furnizori autorizaţi pentru producerea acestor elemente prefabricate. 
Racordarea podeţelor cu terasamentele se face prin timpane şi camere de priză, realizate din beton.

Podeţe tubulare cu tuburi din beton armat 

In urma calcularii debitelor a reiesit ca 5 dintre podetele vechi, care traversau cursuri permanente de apa, erau mult subdimensionate hidraulic, astfel incat ele au fost propuse a fi inlocuite in functie de debitul rezultat cu podete tubulare cu tuburi din beton armat cu diametre de 1000mm (3 buc) sau de 1500mm (2 buc).


Au fost calculate debitele maxime pentru asigurarea de 1 % pentru mai multe podete. Lucrările de artă, cu caracter definitive, sunt dimensionate la convoiul de calcul A10–S30 cu verificare la ATF 20t.


Capacitatea de evacuare a debitelor lichide este cuprinsă între 3,0 m3/s pentru un tub nou cu ( = 1,0 m când rugozitatea luată în calcul (( = 0,011) este mică şi 2 m3/s când aceasta creşte datorită uzurii tubului la 0,016. . . 0,017, la o pantă de  1%.


Capacitatea de evacuare a debitelor lichide este cuprinsă între 4.3 m3/s pentru un tub nou cu ( = 1,5 m când rugozitatea luată în calcul (( = 0,011) este mică şi 3..2 m3/s când aceasta creşte datorită uzurii tubului la 0,016. . . 0,017, la o pantă de  1%.


Calculul hidraulic de verificare a capacităţii de evacuare s-a făcut în ipoteza  scurgerii libere prin conducte.


Podetele tubulare sunt constituite din 3 parti distincte: fundatia, tubul propriu-zis si racordarile cu terasamentele. Racordarea podeţelor cu terasamentele se face prin timpane şi camere de priză, realizate din din beton.

Rigolele carosabile

In anumite zone nivelul actual al drumului nu permite descarcarea apei din santuri prin construirea de podete tubulare, decat daca se suprainalta drumul cu 0.8-1.5m. Din aceste motive pentru descarcarea apei au fost prevazute rigole carosabile transvesal pe drum. Rigolele se executa din beton si sunt acoperite cu elemente prefabricate care sa permita si intreruperea scurgerii apei siroite de pe platforma drumului.

Reparatii la podetele existente

La podetele care prezinta degradari ce pot fi remediate au fost prevazute lucrari de reparatii, constand in principal in:

- refacerea sau repararea unor elemente cum ar fi: borduri, aripi, cale de rulare;

- subzidiri si/sau camasuieli;

- refacere timpane sau camere de cadere;

- decolmatari.

Pentru anumite podete dalate la care au fost semnalate afluieri datorate coborarii nivelului talvegului au fost propuse a se executa traverse de reincastrare.
Tabel centralizator lucrari de arta

                                                                                                   Tabelul 5

	Denumire  podet
	Pozitia kilometrica
	Observatii
	Podete tubulare proiectate
	 

	
	
	
	
	

	
	
	
	tub corugat cu d.=
	Tub cu diam.=
	Rigola carosabila

	
	
	
	800mm
	1000mm
	1500mm
	L=…m

	 
	km
	buc
	m
	 m
	m
	m

	R1
	5.250
	transversal drum
	 
	 
	 
	5.0

	R2
	5.415
	transversal drum
	 
	 
	 
	5.0

	R
	5.450
	amplasata pe sant dreapta, acces proprietate
	 
	 
	 
	10.0

	R3
	5.500
	transversal drum
	 
	 
	 
	6.0

	R4
	5.740
	transversal drum
	 
	 
	 
	6.0

	R5
	5.995
	transversal drum
	 
	 
	 
	6.0

	R6
	6.350
	transversal drum
	 
	 
	 
	6.0

	P2
	6.900
	Podet tubular distrus se va inlocui cu:
	 
	5.0
	 
	 

	R7
	7.240
	transversal drum
	 
	 
	 
	6.0

	R8
	8.505
	transversal drum
	 
	 
	 
	5.0

	R9
	8.880
	transversal drum
	 
	 
	 
	6.0

	R10
	9.280
	transversal drum
	 
	 
	 
	6.0

	P4.1
	9.485
	podet proiectat
	6.0
	 
	 
	 

	P4.2
	9.680
	podet proiectat
	6.0
	 
	 
	 

	P4.3
	9.880
	podet proiectat
	6.0
	 
	 
	 

	P5
	10.380
	podet distrus se inlocuieste cu:
	 
	 
	5
	 

	P6-la cariera
	10.720
	podet d=600mm se inlocuieste cu:
	 
	5.0
	 
	 

	P6.1
	11.120
	podet proiectat
	6.0
	 
	 
	 

	P7
	11.325
	podet d=600mm se inlocuieste cu:
	6.0
	 
	 
	 

	P8
	11.770
	podet d=600mm se inlocuieste cu:
	 
	5.0
	 
	 

	P9
	11.935
	podet d=600mm se inlocuieste cu:
	6.0
	 
	 
	 

	P10
	12.130
	podet d=600mm se inlocuieste cu:
	6.0
	 
	 
	 

	P11
	12.525
	podet d=600mm se inlocuieste cu:
	6.0
	 
	 
	 

	P12
	12.735
	podet distrus se inlocuieste cu:
	 
	 
	5
	 

	P12.1
	13.125
	podet proiectat
	6.0
	 
	 
	 

	P14
	13.595
	podet d=600mm se inlocuieste cu:
	6.0
	 
	 
	 

	P15.1
	13.945
	podet proiectat
	6.0
	 
	 
	 

	P17
	14.385
	podet d=600mm se inlocuieste cu:
	6.0
	 
	 
	 

	P21
	14.970
	podet proiectat
	6.0
	 
	 
	

	Total 
	 
	 
	78.0
	15.0
	10.0
	67.0

	
	
	buc
	13
	3
	2
	11


Memoriu tehnic lucrări accesorii

Pentru siguranţa circulaţiei şi exploatarea raţională a drumului s-au prevăzut:

· borne kilometrice şi hectometrice;

· stalpi de dirijare din lemn in zonele cu risc de accidente si în zona podetelor;

· indicatoare pentru orientarea şi reglementarea circulaţiei:

· de avertizare pentru locurile periculoase;

· de interzicere;

· de orientare şi diverse.

5 Descrierea lucrărilor de demolare necesare

Pentru realizarea proiectului nu sunt necesare lucrari de demolare. 

6 Descrierea amplasării proiectului
Tot  traseul se desfasoara prin fond forestier proprietate publica de stat aflat în administrarea R.N.P. Romsilva, Ocolului Silvic Toplita şi se află în fond forestier situat în extravilanul localitatii Calimanel, U.A.T. Toplita, jud. Harghita.

Traseul drumului se desfăşoară în întregime în afara perimetrului construibil.

Nu sunt necesare cooperări cu lucrări sau instalaţii deţinute de alţi beneficiari.

Relatii cu zone învecinate, accesuri existente şi/sau căi de acces posibile


Drumul Forestier Calimanel Limpede porneste la km.0.00 din drumul  national DN15 (E578) Toplita- Reghin in dreptul localitatii Calimanel.  


Pana la km 1,5 este asfaltat iar apoi pana la km 4,9 este acoperit cu macadam. Aceasta portiune este in intravilanul localitatii Calimanel, U.A.T. Toplita,


La km.4.640 preia traficul de pe drumul forestier FE008 Calimanel Tulbure cu lungimea de 8.7km aflat in administrarea O.S. Toplita.


Dupa km 4,9 de unde incepe zona inclusa in proiect pentru reabilitare, drumul iese din intravilan si mai preia traficul de pe alte 3 drumuri forestiere secundare.


Pana la km. 9.200 drumul reprezinta singura cale de acces ale proprietarilor de fanete si pasuni din zonele adiacente drumului.


Dupa km 9,200 drumul deserveste doar fondul forestier (majoritar de stat - 70%) dar si o parte din fondul forestier al Composesoratului Toplita (30%).


La capatul drumului de reabilitat (km 15.020) se continua cu drumul forestier DF Calimanel Drigla pe o lungime de 1.0km.


Din punct de vedere administrativ


Judetul Harghita, extravilanul localitătii Calimanel, U.A.T. Toplita;


Din punctul de vedere al administratiei silvice


 Ocolul Silvic Toplita, U.P. I Calimanel, u.a. 296D.


Din punct de vedere cadastral

Inventar de coordonate traseu proiectat in sistem STEREO- 70

	punct
	X
	Y
	punct
	X
	Y

	1
	X=525702.509
	Y=609950.888
	13
	X=522968.104
	Y=612765.252

	2
	X=525481.893
	Y=610172.752
	14
	X=522719.261
	Y=612865.064

	3
	X=524816.927
	Y=610699.496
	15
	X=522661.684
	Y=612904.454

	4
	X=524285.203
	Y=610832.931
	16
	X=522298.267
	Y=612984.613

	5
	X=524094.178
	Y=610783.563
	17
	X=522183.522
	Y=613028.542

	6
	X=523977.241
	Y=610730.938
	18
	X=522077.469
	Y=613126.819

	7
	X=523581.917
	Y=610935.829
	19
	X=521894.248
	Y=613443.035

	8
	X=523402.628
	Y=611606.413
	20
	X=521772.128
	Y=613486.347

	9
	X=523148.833
	Y=611914.098
	21
	X=521722.005
	Y=613733.687

	10
	X=523133.228
	Y=611997.235
	22
	X=521750.850
	Y=613800.258

	11
	X=523072.971
	Y=612060.893
	23
	X=521743.641
	Y=613845.930

	12
	X=522952.647
	Y=612627.718
	24
	X=521594.320
	Y=614097.242


Încadrarea în alte activităţi existente (nu este cazul)

Precizăm că în limitele fondului forestier ce face obiectul amenajării drumului proiectat  și a proprietății beneficiarului nu sunt arii naturale protejate / situri Natura2000.

Bilanţul teritorial – suprafaţa totală, suprafaţa construită:



Întregul amplasament se află în extravilanul localitatii Calimanel, jud. Hargita.

Situaţia ocupărilor definitive de teren fond forestier

Tabel 3
	Denumire  obiect
	Parcela

cadastrala
	Unitatea de productie
	Folosinţa

actuală
	Subparcele traversate
	Suprafata

amprizei

- m2 -

	1. D.F. Calimanel Limpede
	Tarla …
	I Calimanel
	drum forestier
	296D
	38 340

	Total
	
	
	
	
	38 340


7 Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului

7.1  Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu
7.1.1 Protecţia calităţii apelor
Alimentarea cu apă
- pentru consumul casnic se asigură din surse de apă potabilă – izvoare naturale, fântâni .

- pentru consumul industrial (preparare betoane, mortare, udarea compactărilor) se asigură din sursele locale.

Evacuarea apelor uzate


În procesele tehnologice nu sunt folosite substanţe care pot afecta calitatea apelor, cu excepţia carburanţilor şi lubrifianţilor folosiţi de utilaje. Acestea vor fi dotate cu pachete antipoluare pentru oprirea şi colectarea eventualelor scurgeri accidentale de carburanţi sau lubrefianţi.


Pentru amenajarea drumului de acces la obiective se va evita înmuierea terasamentelor deja existente, în acest fel fiind posibilă evitarea scurgerii necontrolate a apelor meteorice încărcate cu flotanţi sau alte materiale în suspensie.

Materiale folosite la construcţii sunt nepoluante pentru ape, de aceea este inoportună construirea unor staţii sau instalaţii de epurare a apelor uzate.  

Asigurarea apei tehnologice, dacă este cazul


Pentru consumul industrial (preparare betoane, mortare, udarea compactărilor), sursele de apă sunt asigurate din sursele locale.


În cadrul procesului tehnologic nu este necesară implementarea unui sistem de canalizare şi evacuare a apelor menajere deoarece pe amplasament nu se produc ape uzate tehnologic. 


Pentru personalul care va lucra la executarea drumului se va utiliza apa potabilă îmbuteliată în recipiente din plastic (PET-uri). În fiecare zi, la sfârşitul programului de lucru,  PET-urile golite vor fi depuse in locurile special amenajate pentru colectarea acestei categorii de deşeuri urmând apoi a fi transportate la firme specializate în reciclarea acestui tip de deşeuri. 


Pentru asigurarea condiţiilor igienice minime, în vecinătatea amplasamentului va fi instalată o toaletă ecologică care va deservi exploatarea forestieră în perioada de construcţie a obiectivului.

În procesele tehnologice nu sunt folosite substanţe care pot afecta calitatea apelor, cu excepţia carburanţilor şi lubrifianţilor folosiţi de utilaje. Acestea vor fi dotate cu pachete antipoluare pentru oprirea şi colectarea eventualelor scurgeri accidentale de carburanţi sau lubrefianţi.


Pentru amenajarea drumului de acces la obiective se va evita înmuierea terasamentelor deja existente, în acest fel fiind posibilă evitarea scurgerii necontrolate a apelor meteorice încărcate cu flotanţi sau alte materiale în suspensie.


Pentru colectarea şi evacuarea apelor pluviale provenite de pe platforma drumului şi de pe taluzurile de debleu, s-au prevăzut şanţuri noi înierbate, cu secţiune trapezoidală (b+B)/2 x h = (0,30 + 1,15)/2 x 0,30 – secţiune 0,26 m2 .


Descărcarea şanţurilor se face întotdeauna în camerele de descărcare ale celor mai apropiate podeţe tubulare. Nu se admite descărcarea şanţurilor direct pe taluzul rambleu. 


Materiale folosite la construcţii sunt nepoluante pentru ape, de aceea este inoportună construirea unor staţii sau instalaţii de epurare a apelor uzate.


În perioada realizării drumului pe suprafaţa amplasamentului nu vor fi amplasate staţii de epurare sau preepurare a apelor uzate. 

7.1.2 Protecţia aerului

Sursele de poluare ale aerului sunt gazele de eşapament produse de utilajele implicate în executarea lucrărilor (tractoare, camioane, buldozere, excavatoare, e.t.c.). Utilajele folosite trebuie sa aibă verificările tehnice legale pentru ca noxele eliberate sa se înscrie in limitele legale admise. 
7.1.3 Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor

Pe amplasament se vor produce zgomote determinate de funcţionarea motoarelor utilajelor și a camioanelor care vor transporta materiale. Datorită distanţei de peste 5 km până la primul receptor considerăm că zgomotele produse pe amplasament nu determină disconfort la nivelul populaţiilor din zonă. 


Protecţia împotriva zgomotului şi a vibraţiilor se realizează pe timpul execuţiei prin folosirea de scule şi utilaje cu grad sporit de silenţiozitate, prevăzute cu atenuarea de vibraţii.


După implementarea proiectului pe suprafaţa amplasamentului nu vor fi  surse de zgomote sau vibraţii. 

7.1.4 Protecţia împotriva radiaţiilor
Nu este cazul
7.1.5 Protecţia solului şi a subsolului:
Surse potenţiale de poluare a solului pe perioada de execuţie:

· lucrările de terasamente

· funcţionarea utilajelor şi vehiculelor;

· activităţile specifice organizării de şantier

Lucrările de terasamente vor modifica structurile orizonturilor de sol precum şi modificări ale potenţialului productiv natural. Pentru diminuarea acestui impact se recomandă ca stratul fertil (vegetal) să fie decopertat şi depozitat în locuri speciale pentru a fi utilizat apoi la realizarea de spații verzi.

Funcţionarea utilajelor şi vehiculelor poate provoca poluarea solului în special în cazul producerii unor defecţiuni tehnice în urma cărora să rezulte scurgeri accidentale de combustibili sau lubrefianţi. Pentru diminuarea acestui impact utilajele şi vehiculele vor fi dotate cu recipienţi cu nisip sau rumeguş pentru absorbţia scurgerilor. Aceste materiale vor fi împrăştiate în zona respectivă iar apoi colectate împreună cu solul afectat şi gestionate conform.

Activităţile specifice organizării de şantier – pot reprezenta o sursă de poluare în cazul depozitării necorespunzătoare a materialelor sau a deşeurilor şi ambalajelor.

În vederea diminuării impactului organizarea de şantier va avea prevăzute locuri special amenajate şi securizate de depozitare a materialelor şi combustibililor. 

Pentru colectarea deşeurilor se vor amplasa containere speciale. 

Pentru personalul de execuţie se vor amplasa toalete ecologice şi recipienţi de colectare a deşeurilor menajere. 

Toate deşeurile se vor transporta prin grija constructorului la gropa de gunoi ecologică.

7.1.6 Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice

Tipurile de pădure afectate sunt amestecuri de rășinoase cu fag din zona de munte. Speciile frecvent întâlnite sunt:

· molidul, 

· fagul,

· bradul, 

· paltinul de munte, 

· mesteacănul,

· frasinul.


Pe suprafaţa amplasamentului specia predominantă este fagul si molidul.


Acest tip de ecosisteme este larg întâlnit în zona, este un ecosistem cvasinatural stabil.


Fauna este reprezentată în general de mamifere mari și mici cum ar fi mistreţul, căprioara, cerbul, ursul, veveriţa, bursucul, iepurele, şoarecele și vulpea. 


In final se considera ca realizarea proiectului nu are efecte negative majore asupra fondului forestier proprietate a beneficiarilor lucrării, inclusiv asupra terenurilor si plantaţiilor forestiere din vecinătate.

7.1.7 Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public

Obiectivele se află la o distanta variabila  circa 0.1 km pana la 10km  de cea mai apropiată localitate (satul Calimanel) și în consecință reabilitarea drumului nu influențează populația din zonă. 


 De asemenea realizarea obiectivului va contribui la valorificarea superioară a materialului lemnos cu reducerea considerabilă a efectelor negative asupra solului prin reducerea distanţei de colectare medii de la peste 1200m cât este în prezent la maxim 500 -600m.


Realizarea reabilitarii drumului va contribui la gospodărirea padurii  în mod durabil si este foarte importantă pentru asigurarea unei calităţi corespunzătoare a apei. Reducerea distanţelor de colectare va contribui semnificativ la reducerea eroziunii solului şi la creşterea calitaţii apelor. 

7.1.8 Prevenirea şi gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării
În faza de construcţie 

Deşeurile de natura menajera sau ambalajele unor materiale se vor colecta prin grija constructorului si se vor transporta la groapa de gunoi a orașului Toplita
Deşeurile toxice şi periculoase

În această categorie intră combustibilii şi lubrefianţii, vopselele, alte substanţe chimice necesare realizării obiectivului.
În general alimentarea cu combustibili, schimburile de ulei, reparaţiile curente sau periodice se vor desfăşura în centre specializate care au sisteme atestate de management al acestor categorii de substanţe.

În cazul producerii accidentale a unor defecţiuni tehnice în urma cărora vor rezulta scurgeri de combustibili sau lubrefianţi, utilajele şi vehiculele vor fi dotate cu recipienţi cu nisip sau rumeguş pentru absorbţia scurgerilor. Aceste materiale vor fi împrăştiate în zona respectivă iar apoi colectate împreună cu solul afectat şi transportate la groapa de gunoi ecologic.

În perioada de funcţionare

Deşeurile inerte (inactive) şi ne-periculoase

După realizarea obiectivului si darea lui in folosinţă deşeurile menajere rezultate in urma intensificării traficului rutier se vor colecta in locuri special amenajate prin grija administratorului si se vor transporta periodic la groapa de gunoi a orașului Dărmănești.

Deşeurile toxice şi periculoase

În această categorie pot intra vopselele, uleiurile şi ale categorii de substanţe utilizate la lucrările de întreţinere. Pentru diminuarea riscului de poluare se va apela la executarea acestor lucrări de către societăţi specializate, autorizate care au sistem atestat de gestionare a acestor substanţe.

7.1.9 Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase

Substanţele ce se încadrează în această categorie pe perioada de funcţionare sunt: combustibilii, lubrefianţii şi vopselele. Aceste substanţe vor fi transportate în recipienţi adecvaţi, recomandaţi de producători şi agreaţi de Agenţiile de Protecţie a Mediului. Manipularea lor se va face de personal autorizat/ calificat sau de companii de specialitate.

7.2 Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii.
 
Pentru realizarea proiectului vor fi necesare materiale de cariera precum piatra sparta, balast si nisip. Toate aceste materiale sunt prevazute a se procura din cariere/ balastiere autorizate. Apa pentru asigurarea umiditatii optime la compactare se poate procura din surse locale, si nu este necesara in cantitati mari.

Lucrarile sunt prevazute a se executa pe amplasamentul actual al drumului forestier astfel incat nu vor fi afectate elementele de biodiversitate din zona.

8 Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect

Implementarea proiectului nu implica utilizarea unor sursa de emisii poluante si de disconfort pentru populaţia din zona, sau pentru mediu. In consecinţă nu sunt necesare dotări speciale pentru monitorizarea calităţii mediului.


Personalul care deserveşte utilajele va verifica funcţionarea corectă a acestora, iar eventualele defecţiuni vor fi remediate în cel mai scurt timp. 


Se va urmări modul de gestionare a deşeurilor menajere prin păstrarea evidenţei cantităţilor conform HG 856/2002.


Se vor urmări modul de execuţie a lucrărilor de refacerea amplasamentului.

9 Prevederi pentru monitorizarea mediului 
 dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinţele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influenţeze negativ calitatea aerului în zonă. 
10 Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/ programe/ strategii/ documente de planificare
(A)Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European şi a Consiliului din 24 noiembrie 2010: Nu este cazul
(B)Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat. D.A.L.I. si Devizul general au fost aprobate de catre Comisia de specialitate a R.N.P. Romsilva din data de 21.11.2018 (Procesul verbal de avizare nr. 130 / 21.11.2018.
11 Lucrări necesare organizării de şantier: 

Pentru realizarea lucrărilor nu sunt necesare demolări, demontări sau devieri de reţele.
Cazarea, transportul muncitorilor, depozitarea materialelor, curăţenia în şantier, serviciile sanitare, organizarea şi semnalizarea corespunzătoare a punctelor de lucru revin în sarcina antreprenorului, care va întocmi în conformitate cu legislaţia in vigoare, Proiect de organizare de şantier (daca va fi cazul).

Lucrările necesare organizării de şantier sunt:

· amenajare depozite pentru materialele de construcție (dacă este cazul);

· amenajare parcare utilaje şi vehicule transport;

· amenajare loc de masă şi adăport pe timp nefavorabil pentru muncitori;

· asigurare locuri de depozitare deşeuri;

· amenajare toaletă ecologică
Nu sunt necesare executarea de noi cai de acces pentru realizarea integrala a obiectivelor proiectului, accesul la acestea realizându-se prin intermediul reţelei de drumuri naţionale,  judeţene şi forestiere existente.
12 Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii

În caz de întrerupere a lucrărilor de execuție  se vor lua măsuri de degajare a viroagelor de resturi de masă lemnoasă ce ar putea fi antrenată de viituri, se vor doborî arborii aninaţi sau alţi arbori periculoşi pentru securitatea muncitorilor. Se vor lua toate măsurile de respectare a reglementărilor în vigoare din domeniul silviculturii şi exploatării forestiere.


La terminarea lucrărilor vor fi necesare lucrări de readucerea terenului adiacent lucrării la starea iniţială prin evacuarea deşeurilor și a materialelor de construcţii neutilizate.

13 Anexe - piese desenate
1. Plan de încadrare in zonă 1:100 000 

2. Plan de încadrare in zonă harta amenajistică

3. Plan de situaţie

14 Relatia cu ariile protejare
Precizăm că în limitele fondului forestier ce face obiectul amenajării drumului proiectat  și a proprietății beneficiarului nu sunt arii naturale protejate / situri Natura2000.
Inventarul de coordonate in care se incadreaza proiectul este prezentat la cap. 5.
15 Legatura proiectului cu planurile de management bazinale

15.1 Localizarea proiectului: 

 
Traseul drumului se desfasoara altenativ de o parte sau de alta a paraului Calimanel Limpede care este principalul curs de apa din zona. Bazinul Calimanel Limpede are o suprafata de cca. 2500 ha din care 1709ha acoperita cu paduri iar restul sunt fanete sau pasuni.


Drumul traverseaza de asemenea o serie de afluenti ai pr. Calimanel Limpede cum ar fi: pr. Hicleanului, pr. cu Piatra, pr. Valeni.


Alti afluenti importanti: pr. Calimanel Obarsie, pr. Branzariei, pr. Drigla, pr. Fagul, pr. Batca, pr. Cotfas, pr. Delutul. Acesti afluenti insa nu se intersecteaza cu drumul studiat.
15.2 Indicarea stării ecologice/potenţialului ecologic şi starea chimică a corpului de apă de suprafaţă; 

Paraul Calimanel Limpedesi aflentii sai nu prezinta urme de polare. Albia are portiuni partial obturate de plutitori si zone in care apele s-au abatut de la cursul natural datorita acestor obturari.


Prin implementarea proiectului au fost prevazute lucrari de inlaturare a plutitorilor si de readucere a apelor in albia naturala. Volumele de lucrari de acest gen sunt mici si sunt vizate doar portiunile unde apele risca sa erodeze terasamentul drumului.

Nu au fost propuse lucrari noi de traversare a pr. Calimanel ci doar reparatii la podetele existente.
15.3  Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea excepţiilor aplicate şi a termenelor aferente, după caz. 

 Prin realizarea lucrărilor de constructie mentionate vor avea o influenţă pozitivă asupra apelor de suprafaţă şi subterane aferente zonei studiate, deoarece se urmărește stabilirea unor condiții de transport optime a mijloacelor de transport a materialului lemnos și asigurarea unei curgeri optime în sectoarele de  traversare  a principalelor pâraie traveresate. 


Se vor evita în acest sens scurgerile necontrolate ce pot antrena și resturi de vegetație sau trunchiuri de copaci de pe versanți și asigurarea unei căi de acces pentru activitățile forestiere si turistice din zonă.
16 Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Lege privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului

Nu este cazul
17 Semnătura şi ştampila titularului

