Memoriu tehnic de prezentare: Modernizarea drumurilor aflate in intravilanul comunei  Voșlăbeni, satele Voșlăbeni  si  Izvoru Mureșului, judetul Harghita;
I. Denumirea proiectului: ”Modernizarea drumurilor aflate in intravilanul comunei  Voșlăbeni, satele Voșlăbeni  si  Izvoru Mureșului, judetul Harghita”;

II. Date identificare a titularului/beneficiarului proiectului/ modificarii:

- denumire titular: Comuna Voșlăbeni;
- adresa titularului: strada Principală, nr. 62;
- telefon: 0266-351602, 0266-331765;
- reperezentant legal/imputernicit: Tincă Mihail Dumitru, primar;

III. Descrierea sumară a proiectului
Situatia existentă:. 
Comuna Voșlăbeni se compune din satele Voșlăbeni și Izvoru Mureș și este amplasat la 35 km de M-Ciuc. Proiectul vizează străzile încă neasfaltate din comună, confom tabelului anexat. Străzile sunt în stare relativ bună, ca străzi pietruite au fost întreţinute corespunzător, însă unele probleme de scurgere a apelor de suprafaţă şi circulaţia mare cauzează o degradare permanentă. 

Transporturile şi circulaţia, asigurând o funcţie generalizată trebuie să ţină seama de evoluţia economică, socială şi structura demografică a populaţiei.

În acest context lucrările de ranforsare și modenizare a reţelei stradale nu contribuie doar la mărirea sau asigurarea confortului populaţiei ci şi la unele economii reale (carburant, anvelope, reparaţii maşini, etc.), de asemenea are un efect benefic asupra vieţii economice a comunei, precum şi foarte mare efect pozitiv din punct de vedere al mediului.

Infrastructura comunei s-a dezvoltat foarte mult, fiind realizată introducerea apei şi canalizarea. 

Au fost deja reabilitate străzi din comună cu sistemul rutier prevăzut și în proiectul de față.

O parte din străzile din comună însă nu sunt într-o stare bună, din această cauză se încercă modernizarea, reabilitarea acestora. Prezentul proiect vizează doar o parte din reţeaua stradală a comunei, după cum urmează:
	Sat Vaslobeni

	Nr.
	Strada
	Lungime(m)
	Latime(m)

	1
	Fermei
	350
	4

	2
	Lazarut
	432
	3

	3
	Gavril Suciu
	400
	3

	 
	 
	75
	2.5

	4
	Mihai Eminescu
	375
	3

	5
	Bucur
	102
	3

	6
	Bisericii
	104
	3

	7
	Horia
	201
	3

	8
	Fantanii
	153
	4

	9
	Podet
	283
	3

	10
	Morosnyr
	140
	4

	11
	Feanyk
	184
	4

	12
	Voluntarilor
	334
	4

	13
	Petrisor
	126
	3

	14
	Joseni
	350
	4

	15
	Noua
	203
	3

	16
	Baltii
	170
	3

	17
	Stadionului
	977
	4

	Total lungime(m):
	4959
	 

	Sat Izvoru Mures

	Nr.
	Strada
	Lungime(m)
	Latime(m)

	1
	Boteni
	564
	4

	2
	Boizas
	677
	4

	3
	Vizi
	438
	4

	4
	Tincani
	1836
	3

	5
	Suciu
	646
	3

	6
	Boros
	260
	3

	7
	Csorba
	294
	3

	8
	Fazakas
	884
	3

	9
	Drum vechi
	121
	3

	10
	Pârtiei
	228
	3

	11
	Garii
	1742
	4

	12
	Marosbukk
	630
	3

	13
	Mastan
	181
	3

	14
	Vila Harghita
	570
	3

	15
	Rus
	326
	3

	16
	Tg Mureș
	114
	3

	17
	Gabi Bota
	196
	3

	18
	Nouă
	191
	3

	Total lungime(m):
	9898
	


În stadiul actual sunt prezente aproape toate defectele caracteristice drumurilor împietruite, drumurile fiind reparate cu material pietros de mulţi ani doar aleatoric.

Partea carosabilă are o lățime variabilă de 3,0 – 4,0 m. Structura străzilor nemodernizate  se prezinta cu o pietruire pe zona carosabila, care nu este uniforma si este amestecata cu pământ.
Starea tehnica 
Din analiza la fata locului s-a putut aprecia starea de degradare a străzii, care este o caracteristica structurala; aceasta este caracterizata prin valoarea IG (Indicele global de degradare), astfel încât sectoarele de drumuri investigate sa poată fi încadrate corespunzător.

IG=
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< 77  S-a obţinut calificativul stare de degradare "rea".

Traseul in plan

Traseul străzilor expertizate se caracterizează prin sectoare de aliniament racordate cu curbe neamenajate având raze de racordare medii şi mari. 

Traseul in profil longitudinal  

Profilul longitudinal pe aceasă stradă prezintă declivităţi foarte reduse, marea majoritate a valorilor acestora înscriindu-se în intervalul 0.30% - 4.40%, pante specifice zonei de deal. 

Traseul in profil transversal

Lăţimea platformei drumurilor este variabilă, cu lățimi cuprinse intre 3,0 m si 4,0 m, fără acostamente amenajate. Profilul dominant este cu platforma la nivelul terenului natural, cu șanțuri improvizate pe alocuri. Strada prezintă zone extinse de degradare cu denivelari, gropi si tasari. Pante transversale nu există, ceea ce face ca apele sa stagneze pe partea carosabila. 
Traficul

Traficul este preponderent cel local, cu tractoare, autocamioane si autoturisme ale locuitorilor. 

Condiţiile grele de circulaţie mai ales pe timp ploios sau de iarna sunt un impediment major pentru accesul la locul de lucru sau pentru transport. 

Colectarea, scurgerea si evacuarea apelor de suprafata 

Conditiile hidrologice sunt necorespunzatoare. Santurile existente sunt subdimensionate si colmatate, nu exista podete de descarcare.

Sistemul rutier

Sistemul rutier consta intr-o pietruire cu grosime variabila pe latimea patului drumului, care poate fi luata in considerare ca strat de fundatie, respectiv un start de binder. Suprafata carosabila este degradata, apariţia văluririlor, gropilor, făgaşelor, degradări din ingheţ-dezgheţ si a cedărilor de terasamente afectează  traficul rutier.

Pe timp de vară rezultă mult praf din dislocarea pământului sub acţiunea traficului. În contact cu apa acest material se transformă în noroi.
In plan orizontal străzile prezintă o sinuozitate medie, fiind reprezentate de o serie alternanta de aliniamente si curbe, (atât curbe de dreapta cât și de stânga proporţia fiind aproximativ egală).Aliniamentele dintre curbe sunt scurte. .

In profil longitudinal, străzile prezintă pante, panta longitudinala maxima fiind de  4,4 %.

Lăţimea platformei străzilor (lăţimea parţii carosabile si acostamentele) este, in general de 3-4 m.

Profilul transversal caracteristic este in general unul în rambleu, cu taluz care are un sanț de pamant pe ambele părți. 


Sistemul rutier existent constă intr-o pietruire relativ constantă ca grosime, respective un strat de asphalt, iar traficul este format din vehicule locale trase de animale, autovehicule ale riveranilor sau ale turiştilor care tranzitează zona deosebit de atrăgătoare. Suprafaţa carosabila este degradată, lucrările de întreţinere, curățarea șanțurilor, reprofilare cu piatră nu este suficientă. 



Sistemul de preluare si scurgere a apelor de suprafaţa nu este corespunzator după precipitaţii sau topirea zăpezii apele stagnează şi influenţează negativ desfăşurarea circulaţiei prin afectarea stării parţii carosabile. Șanțurile existente sunt din pamânt, iar sectiunea acestora nu are capacitatea necesară preluării apelor din precipitaţii. De asemenea santurile sunt colmatate si invadate de vegetaţie ierboasa.


Lucrări de artă nu sunt.

Concluzie - Starea tehnica

Străzile prezintă degradări, ceea ce face ca starea lor tehnica sa fie apreciata ca necorespunzătoare.

Lungimea totala a străzilor este de  14.857 ml propuse spre modernizare, respectiv 4959 ml în satl Voșlăbeni, și 9898 ml în satul Izvoru Mureș.
În stadiul actual sunt prezente aproape toate defectele caracteristice drumurilor de pământ și pietruite, drumurile fiind reparate cu material pietros de mulţi ani doar aleatoric.

 HYPERLINK "" \l "#" - starea tehnică, din punctul de vedere al asigurării cerinţelor esenţiale de calitate în construcţii, potrivit legii;
In vederea înlesnirii accesului rutier la porțiunile vizate, reabilitarea străzilor este o prioritate.

Prin ranforsarea și modernizarea străzilor se va asigura un acces rutier permanent confortabil in zonă  indiferent de anotimp. Se vor asigura totodată condiţii sporite de confort si siguranţa circulaţiei si implicit vor scădea costurile legate atât de întreţinerea străzii cât si a mijloacelor de transport.

Totodată investiţia va avea un efect pozitiv asupra mediului prin eliminarea noxelor de aer (praf) si a reducerii consumului de combustibil.
b) relaţii cu zone învecinate, accesuri existente şi/sau căi de acces posibile:


DN 12 (DE 578) respective DJ 126.

c) datele seismic și climatice:

Din punct de vedere geologo-structural, zona studiată se află pe rama estică a Bazinului Transilvaniei.


Geologia zonei Voșlăbeni este dată de prezenţa depozitelor sedimentare cuaternare (nisipuri, pietrişuiri, argile), a vulcanitelor neogen-cuaternare din munţii Harghitei (vulcanoclasite, tufuri) şi a depozitelor sedimentare ale Bazinului Transilvaniei (nisipuri, pietrişuri, argile, gresii, conglomerate, marne, tufuri). Zona seismică de calcul este „E” ( Ks = 0,12 ) iar perioada de colţ T  = 0,7.
Situația proiectată -varianta constructivă de realizare a investiţiei; 

Conform “Normelor privind incadrarea în categorii a drumurilor nationale”(Ord.M.T. nr. 43/27.01.98), Conform Ordinului M.T. nr. 46/1998 podul se incadreaza in clasa tehnica IV. 

Este un singur tip de structură rutiere recomandate de expert pentru diferite străzi, acestea se prezintă în felul următor:

15 cm piatră spartă, 6 cm strat de legătură BAD 22,4 leg 50/70 conform SR EN 13018-1:2016; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 și ca mixtură tip BAD 22,4 (conform AND 605/2016) și 4 cm strat de uzură BA 16  rul 50/70 conform SR EN 13018-1:2016; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 încadrat și ca mixtură tip BA 16 (conform AND 605/2016).

Se vor realiza rigolă scafe la marginea fiecărei drum cu excepția străzii Gavril Suciu, tronson 2 unde pe o porțiune se va realiza rigolă dalată carosabilă. Pe fiecare stradă se va realiza o supralărgire din balast, vcare va înlocui pământul vegetal de la marginea drumului pe o lățime de 0,50 m și o grosime deasemena de 0,50 m. 

Se recomandă înlocuirea podețelor tubulare cu podețe D=400 mm după cum urmează:

	Strazi

	Satul Voslabeni

	Nr.
	Strada
	Podetø400
	Pozitie km

	7
	Horia
	1
	0+038

	8
	Fantanii
	1
	0+042

	11
	Feanyk
	1
	0+000

	12
	Voluntarilor
	1
	0+000

	16
	Baltii
	1
	0+005

	Total buc.:
	5
	 

	
	
	
	

	Strazi

	Satul Izvoru Mures

	Nr.
	Strada
	Podetø400
	Pozitie km

	1
	Boteni
	1
	0+170

	2
	Boizas
	1
	0+317

	3
	Vizi
	3
	0+086

	 
	 
	 
	0+123

	 
	 
	 
	0+145

	4
	Tincani
	10
	0+062

	 
	 
	 
	0+131

	 
	 
	 
	0+515

	 
	 
	 
	0+800

	 
	 
	 
	0+803

	 
	 
	 
	1+082

	 
	 
	 
	1+087

	 
	 
	 
	1+405

	 
	 
	 
	1+497

	 
	 
	 
	1+833

	8
	Fazakas
	1
	0+320

	9
	Drum vechi
	1
	0+090

	10
	Pârtiei
	1
	0+000

	11
	Garii
	1
	0+224

	12
	Marosbukk
	3
	0+100

	 
	 
	 
	0+312

	 
	 
	 
	0+484

	13
	Mastan
	2
	0+014

	 
	 
	 
	0+140

	16
	Tg Mures
	1
	0+114

	18
	Nouă
	1
	0+015

	Total buc.:
	26
	 


În acest sens se vor executa următoarele cantități de lucrări:

1.Săpături mecanice:




                       10.088,5 mc;

2.Săpături manuale:





            504,425 mc;

3.Rigolă scafă:






   14872  ml;

4.Strat de fundație din balast:




             7.428,5 mc;

5.Fundație din piatră spartă:




         9.794,925  mc;

6.Strat de legătură BAD 22,4:



            8.323,01  to;

7.Strat de uzură BA 16 de 4 cm:



           55.486,75 mp;

8.Rigolă dalată carosabilă:



             
       1500 ml;

10.Accese la proprietăți cu timpae D=315 șevă corugată, l=4,00m:       489 buc.;

9.Ridicat cămine la cotă:




                      45 buc.
Va fi asigurat accesul la proprietăţi pe toată durata execuţiei. Vor fi corelate lucrările cu instalaţiile edilitare din zonă. Se vor respecta normativele în vigoare în ceea ce priveşte execuţia lucrărilor:

· „Norme Generale de protectie a muncii”, aprobate de Ministerul Muncii si Protectiei Sociale si Sanatatii;

· „Norme de protectie  muncii pentru lucrari de intretinere si reparatii drumuri”, aprobate de MTCT cu ordinul nr. 8/1982;

· Norme de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea cu mijloace tehnice de stingere pentru unitatile MTTc” aprobate de MTTc cu ordinul nr. 12/1980.

Semnalizarea rutiera a punctelor de lucru la unităţile de întreţinere şi reparare din zona drumurilor, precum şi asigurarea circulaţiei pe timpul execuţiei lucrărilor se va face conform „Normelor metodologice privind condiţiile de închidere a circulaţiei şi/sau de instituire a restricţiilor de circulaţie în vederea executării de lucrări în zona drumului public şi/sau pentru protejarea drumului” aprobată prin Ordinul MI şi MT nr. 1124/411 din 2000. Marcajele şi semnalizarea definitivă se vor face conform SR 1848/1-2-3/2008.

Lucrările recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populaţiei.

Prin executarea acestor lucrări vor apare unele influenţe favorabile asupra factorilor de mediu cât şi din punct de vedere economic şi social în strânsă concordanţă cu efectele pozitive ce rezulta din îmbunătăţirea condiţiilor de circulaţie ce apar în urma realizării lucrărilor de reabilitare.

La elaborarea proiectului s-a ţinut cont de importanţa construcţiilor, la posibilitatea de a asigura materiale şi forţă de muncă locale, economicitate, respectiv siguranţă, durabilitate şi fiabilitate.


Proiectul este în concordanţă cu prevederile legislaţiei Uniunii Europene, respectiv Directiva nr.85/337/EC amendată prin Directiva 97/11/EC privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice sau private asupra mediului, precum şi cu Directiva cadru privind deşeurile nr.75/442/EC amendată cu directiva nr.91/156/EC, transpusă prin OUG nr.78/2000 aprobată şi modificată prin Legea nr.426/2002.


Se va respecta H.G. nr.856/ 2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase.
Lucrările de proiectare vor respecta următoarele principii:

-se va realiza o construcţie cu elemente geometrice care se încadrează în prevederile legale;

-se va asigura scurgerea apelor meteorice corespunzătoare;

-se va ţine cont de raportul preţ/calitate în realizarea lucrării.

Sistemul propus are o siguranţă deplină la foc fiind executată exclusiv din materiale neinflamabile.


După executarea soluţiei proiectate, se va asigura circulaţia în condiţii de siguranţă.

Au fost respectate prescripţiile standardelor în vigoare.  

Alegerea categoriei de importanţă a construcţiei s-a făcut în conformitate cu prevederile art.2.2 – Secţiunea 2 „Obligaţii şi răspunderi ale proiectanţilor” din Legea nr.10 din 18 ianuarie 1995 denumită „Legea privind calitatea în construcţii”.


Conform „Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanţă a construcţiilor” ce face obiectul anexei nr.2 la Hotărârea Guvernului României nr.261 din 8 iunie 1994 anexa nr. 2a lucrarea se încadrează în clasa de importanţă C.

IV.Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu
1.Protecţia calităţii apelor:


Prin executarea lucrărilor propuse nu se afectează starea ecosistemelor acvatice şi a folosinţelor de apă, neexistând emisii de poluanţi semnificative şi nu se vor utiliza cantităţi însemnate de apă.


Se respectă Legea apelor nr.107/1996, modificat şi completat cu L.nr.310/2004 şi L.nr.112/2006.
2.Protecţia aerului:


În timpul execuţiei lucrărilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de eşapament), care sunt evacuaţi în atmosferă, dar acestea se înscriu mult sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Condiţii tehnice privind protecţia atmosferei” şi STAS 12574 elaborat de Ministerul Sănătăţii.

3.Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:

Sursele de zgomot şi de vibraţii provin de la traficul rutier, prin reabilitarea parcării în cauză, se va micşora poluarea sonoră a zonei.


  Sursele de zgomot şi vibraţii în cursul execuţiei lucrărilor vor fi cele legate de circulaţia maşinilor şi de funcţionarea utilajelor de construcţie.
4.Protecţia împotriva radiaţiilor:


La realizarea şi exploatarea obiectivului nu concură factori care s-ar putea constitui în potenţiale sau active surse de radiaţii.

5.Protecţia solului şi a subsolului:


Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezultă poluanţi care să afecteze solul şi subsolul zonei. În cazuri de accident trebuie să intervină administratorul drumului cu organele specializate pentru îndepărtarea unor substanţe poluante, toxice sau periculoase scurse pe platforma drumului.


În timpul execuţiei, lucrările se vor desfăşura intravilan. Eventualele depozitări temporare de deşeuri pe sol vor fi urmate de igienizare corespunzătoare.

6.Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:


Neexistând emisii poluatoare agresive în condiţii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii de poluanţi care să dăuneze vegetaţiei, faunei şi florei.


Pe timpul execuţiei vegetaţia existentă plopi agabaritice vor fi înlocuite cu specii de pomi ornamentale cu dimensiuni mici/mijlocii.

7.Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:


Prin activitatea de execuţie şi exploatare, portiunea reabilitată nu afectează prin emisii de poluanţi, efecte sinergice cu alte emisii, sau în alt fel aşezarea umană sau obiectivele publice din zonă. Execuţia lucrărilor nu va crea disconfort minor locuitorilor din zonă


Nu s-au identificat efecte care să dăuneze asupra stării de sănătate a populaţiei din zonă sau care să creeze vreun risc semnificativ pentru siguranţa locuitorilor.


În general se poate afirma că realizarea acestui obiectiv constituie un real şi important folos pentru întreaga comunitate şi a activităţii economico-sociale din zonă.

8.Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament:
Deşeuri diverse (solide – balast, pietriş, lemn, metal, etc.), vâscoase (bitum, grăsimi, uleiuri, etc.), în cantităţi modeste, se vor neutraliza sau depozita în locuri special amenajate conform H.G. nr.856/ 2002.

Deşeurile rezultate în urma executării lucrărilor de săpături, pregătirea suprafeţei, sunt pietrişul şi surplusul de pământ dislocat din şanţuri.


Pietrişul, nisipul şi pământul dislocat şi nerefolosibil în cadrul lucrării, va fi încărcat şi transportat în locurile indicate de autoritatea contractantă.


În cazul producerii unor deşeuri accidentale la maşinile şi utilajele folosite la execuţia lucrării, acestea se vor capta în rezervoare metalice şi se vor transporta la staţii speciale de reciclare.


Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de şantier vor intra în circuitul de evacuare al exploatării de gospodărie comunală.
9.Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:

În timpul executării lucrărilor transportul şi manipularea carburanţilor, lubrifianţilor, a bitumului se va face cu respectarea normelor de protecţie a muncii în vigoare.

V.Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Transporturile şi circulaţia, asigurând o funcţie generalizată trebuie să ţină seama de evoluţia economică, socială şi structura demografică a populaţiei.
Lucrările nu contribuie doar la mărirea sau asigurarea confortului populaţiei ci şi la unele economii reale, de asemenea are un efect benefic asupra vieţii economice a comunei, precum şi foarte mare efect pozitiv din punct de vedere al mediului.


  Specificul şi natura lucrărilor nu necesită reconstrucţii ecologice.

Studiile topografice au fost efectuate de către o firmă specializată şi prezintă ca anexă parte integrantă a proiectului.

Ridicarea topografică s-a executat în sistemul de proiecţie Stereografic 70, cu o Staţie totală Sokkia 630RK.

Pentru legarea măsurătorilor la reţeaua geodezică naţională s-a folosit borna DIG 13. 

Observaţiile de teren au fost prelucrate cu ajutorul programului TopoSys 5.0.

Întocmirea planului de situaţie s-a realizat cu ajutorul programului Mapsys 7.0.

VI. Justificarea încadrării proiectului, după caz,în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară(IPPC,SEVESO,COV,LCP,Directiva-cadru apă. Directiva-cadru aer, Directiva-cadru a deşeurilor etc.)
Nu este cazul.


VII. Lucrări necesare organizării de şantier

Nu este cazul.


VIII. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile:

Refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei nu este indicat, fiindcă amplasamentul se va schimba conform proiectului tehnic.

IX.Piese desenate

- Plan de încadrare în zonă;
- Plan de situaţie generală;
- Dispoziție generală. 
   Cu respect, ing. György Béla
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