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MEMORIU DE PREZENTARE
Pentru efectuarea evaluării impactului asupra mediului fără evaluare adecvată

I.Denumirea proiectului:

„LUCRĂRI DE ASFALTARE STRADĂ DIN ZONA TINOV A MUNICIPIULUI TOPLIȚA, PÂNĂ LA STAȚIA DE EPURARE A APELOR UZATE”

II. Titular


-Municipiul Topliţa


-Str. Nicolae Bălcescu, nr.14, cod 535700, Topliţa, jud. Harghita


-Tel/fax. 0266/ 341772, e-mail: secretariat@primariatoplita.ro, www.primariatoplita.ro

-numele persoanelor de contact:

             - ing. PLATON Stelu – Primar


      - KALAPÁCS Zsolt – referent specialitate – responsabil pt. protecţia mediului
III. Descrierea proiectului:


Starea tehnică actuală a drumului propus pentru asfaltare:
În stadiul actual sunt prezente aproape toate defectele caracteristice drumurilor împietruite.
Pietruirea este prezentă doar în partea carosabilă, aceasta nu este uniformă și este amestecat cu pământ. Lățimea platformei străzii este variabilă, cu lățimi cuprinse între 3 -4 m, fără acostamente amenajate. Profilul dominant este cu platformă la nivelul terenului natural, cu șanțuri improvizate pe alocuri. Strada prezintă zone extinse de degradare, cu denivelări, gropi și tasări. Pante transversale nu există, ceea ce  face ca apele să stagneze pe partea carosabilă.

Ca urmare a analizei indicelui global de degradare s-a obținut calificativul ”rău”. Profilul longitudinal.


Soluția tehnică propusă:


Lungime traseu : 1170 ml


Lățimea părții carosabile: 3,oo – 3,5o m


Număr bandă de circulație : 1 bandă

Panta transversală carosabil 2,5% unică, în aliniament, spre dreapta pe primii 300 m unde s-a prevăzut rigola carosabilă betonată, în continuarea traseului panta va fi acoperiș


Încadrarea cu acostamente a drumului după terminarea zonei cu rigolă carosabilă betonată.


Se va realiza pe primii 300 m rigolă betonată carosabilă, în rest scurgerea apelor va fi asigurată de pante naturale și șanțuri de pământ.


Structura rutieră se va realiza astfel:

-săpătura stratului superior existent din balast, 30 cm, care se va depozita într-un loc amenajat în vederea refolosirii;

- săpătura în continuare a încă 30 cm în structura rutieră existentă, materialul rezultat care se îndepărtează;

-se pune în lucrare stratul depozitat anterior, cu un eventual adaos de balast, astfel încât acest strat să aibă după compactare min. 25cm considerat strat de formă;

-peste stratul de formă se va așterne un strat de 15 cm de balast, acesta fiind stratul de fundație inferioară;

- peste fundația inferioară se va așterne un strat de 20 cm de agregate stabilizate cu lianți;

-8 cm strat de bază din mixtură tip BA 31,5, baza 50/70;

-4 cm strat de rulare din mixtură tip BA 16 rul 50/70
- descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice : Nu este cazul. În urma realizării investiţiei propuse nu se vor desfășura procese de producție.

- descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus : Nu este cazul. În urma realizării investiţiei propuse nu se desfășura proces de producție.

- materii prime, energia  şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora :
Balast și produse de carieră – transportat la locul de punere în operă de către 
furnizor;

Beton marfă – transportat la locul de punere în operă de către furnizor




Rigole prefabricate din beton prevăzuți cu dale carosabile prefabricate  - 


transportat la locul de punere în operă de către constructor de la furnizor




Beton asfaltic - transportat la locul de punere în operă de către furnizor

- racordarea la reţelele utilitare existente în zonă : Nu este cazul. 

- descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei : Nu este cazul. Modernizarea, asfaltarea drumului se va  executa pe amplasamentul drumului existent la data prezentă.
- căi noi de acces sau schimbări ale celor existente : Nu este cazul asfaltarea drumului se va executa pe amplasamentul drumului existent la data prezentă.

- resurse naturale folosite în construcţie şi funcţionare :





-piatră spartă, agregate naturale concasate




            
-balast

- detalii privind alternative care au fost luate în considerare: Lucrări de intervenție și reparații la drum prin împietruire periodică. Ineficient din punct de vedere financiar și din punct de vedere a traficului din zonă 
      -alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului : Prin realizarea proiectului se urmăreşte un acces sigur pentru riverani și cei care desfășoară activități în zonă  cât și pentru mașinile de intervenție ISU și Salvare.
-alte autorizaţii cerute pentru proiect : Aviz gospodăriea apelor nr.106/ 22.10.2019  – Administraţia Bazinală de Apă Mureş – S.G.A. Mureș
-distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră : Nu este cazul.
- hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferii informaţii privind caracteristicile fizice ale mediului, atât natural, cât şi  artificial : 
- folosinţe actuale şi planificate :   aceeași utilizare/folosinţă : segment de stradă Mesteacănului din zona Tinov a mun. Toplița
- politici de zonare şi de folosire a terenului : Terenul va avea aceiaşi utilizare, iar traseul drumului rămâne neschimbat. 

- areale sensibile : Nu este cazul

- detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare : Nu este cazul

 - caracteristicile impactului potenţial, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile : Nu este cazul

- scurta descriere a impactului potenţial  : Nu este cazul

- extinderea impactului (zona geografică, nr. populaţiei/habitatelor/speciilor afectate) : Nu este cazul

- magnitudinea şi complexitatea impactului : Nu este cazul

- probabilitatea impactului : Nu este cazul

- durata, frecvenţa şi reversibilitatea  impactului : Nu este cazul

- măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului : Nu este cazul

- natura transfrontieră a impactului : Nu este cazul

- elementele specifice, caracteristice ale proiectului propus:

Lungime traseu : 1170 ml


Lățimea părții carosabile: 3,oo – 3,5o m


Număr bandă de circulație : 1 bandă

25cm  strat de formă;
15 cm strat de fundație inferioară;

20 cm de agregate stabilizate cu lianți;

8 cm strat de bază din mixtură tip BA 31,5, baza 50/70;

4 cm strat de rulare din mixtură tip BA 16 rul 50/70
IV Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea , evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu

1. Protecţia calităţii apelor

- surse de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul 

Poluanții care pot afecta ecosistemul acvatic sunt cei rezultați in cazul unor accidente la depozitarea si manipularea combustibililor, uleiurilor necesare funcţionării utilajelor, sau în cazul defectării acestora
- vehiculele si utilajele vor fi astfel întreţinute şi folosite încât eventualele pierderi accidentale de  uleiuri sau de combustibil sa nu contamineze apa râului Mureș . 

- nu se va depozita pe șantier a combustibili, alimentarea utilajelor pe şantier se va face pe cât posibil departe de râul Mureș, la o distanţă de minim 100 m. 

-  spălarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului tehnologic, se va face numai intr-un loc special desemnat de beneficiar, departe de sursele de apa sau de fântâni. 

In vederea protejării ecosistemului acvatic existent in zonă, râul Mureș, toate Iucrările au fost dimensionate conform Iegislației in vigoare, in conformitate cu prevederile reglementarilor de mediu.

- staţii şi instalaţii de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute Nu este cazul

2. Protecţia aerului


- surse de poluanţi pentru aer, poluanţi :gazele de ardere ale motoarelor termice de pe utilajele folosite pentru transport şi punere în operă a materialelor de construcții .
Pe toată perioada execuţie este recomandabil ca constructorul cât și  beneficiarul să urmărească : 

- reducerea emisiei diverselor noxe de eşapament sau uzurii maşinilor şi utilajelor. 

- manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice ce reprezintă o alta posibilă sursă poluare a atmosferei in urma căreia pot rezulta pulberi in suspensie. 

- la amenajarea si la compactarea sistemului rutier, balastului si pietrei sparte pot rezulta emisii de praf care sa afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare. 

- utilizarea de utilaje şi tehnologii care să nu implice măsuri speciale pentru protecţia fonică a surselor generatoare de zgomot si vibraţii. 

- respectarea reglementărilor privind protecţia atmosferei, inclusiv adoptarea după caz de masuri tehnologice de reţinere si neutralizare a poluanților atmosferici. 
- la compactarea materialelor de carieră  se va folosi apa pentru stropirea straturilor
- autovehiculelor de transport li se va impune circulația cu viteză redusă și protejarea cu prelată. 

- beneficiarul va avertiza constructorul în cazul în care acesta din urma va utiliza vehicule, echipamente sau mașini ce emană fum, si va urmări îndepărtarea din zona de șantier a acestora. 

Se concluzionează că nu există surse de poluare majoră a aerului în zona de depozitare a materialelor şi în zonele de lucru. 


- instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă: Nu este cazul

3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor

- surse de zgomot şi vibraţii : utilajele de transport şi de punere în operă a materialelor de construcţii

- pe cât posibil, se va urmări ca activităţile zgomotoase să se realizeze în intervalul orar 7 – 18
- se va interzice desfăşurarea activităţilor zgomotoase in zona locuinţelor între orele 20 - 6 dimineaţa, 

- amenajările şi dotările pentru protecţia  împotriva zgomotului şi vibraţiilor : nu este cazul

4. Protecţia împotriva radiaţiilor


- surse de radiaţii : - nu este cazul


- amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor: - nu este cazul

5. Protecţia solului şi subsolului


- surse de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice
- Lucrările propuse a se reabilita prin prezentul proiect nu pot afecta calitatea solului deoarece, fiind vorba de modernizarea unui drum existent nu se pot înregistra dezechilibre ale ecosistemelor sau modificări ale habitatelor. Totuși, posibilele surse care ar putea influenta negativ indicatorii de calitate ai solului ca urmare a desfășurării activităților ce se vor desfășura pe amplasamentul investiției, sunt următoarele: 

- scurgerile accidentale de carburanți și Iubrifianți de la utilajele si mijloacele de transport

- lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului :

- vehiculele şi utilajele vor fi astfel întreţinute şi folosite încât pierderile accidentale de ulei sau de combustibil sa nu contamineze solul. 


- 
nu se va depozita pe șantier combustibilul, alimentarea utilajelor se va face pe cat posibil departe de râul Mureș, sursele de apă sau de fântâni, la o distanta de minim 100 m. 

6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice


- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect - nu este cazul


-lucrările şi dotările pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate

Vegetaţia naturală este caracteristică subetajelor montan inferior si montan mijlociu, reprezentată prin păduri si arborete de molid. Printre cenozele forestiere sunt amplasate pajiști secundare de iarba câmpului si paius roșu, de vitelar, obsiga si tremuratoare. 

În zona urbană, antropizată, unde se preconizează construirea noului pod, vegetația este seminaturală, fiind inițial constituita din pajiști, actualmente ruderalizate si deja supuse unui proces de antropizare prin infiltrarea multor specii cosmopolite antropofile. Situația nu este de dată recentă, procesul debutând odată cu primele folosințe de către om a respectivelor suprafețe. De asemenea se constată că procesul de ruderalizare prezent, nu este unul drastic, speciile ruderale instalate coexistă cu speciile caracteristice pajiștilor naturale, nu sunt la cote invazive si printre ele nu se regăsesc buruieni invazive periculoase aflate in bazele de date europene. Aceasta constatare denota un regim de presiune antropica moderata, in ciuda existentei drumurilor. Nivelul moderat al presiunii antropice se datorează unui regim relativ tradițional de utilizare a terenurilor, ca pășuni, fânețe. 
Drumul, segmentul de stradă Mesteacănului din zona Tinov se găseşte într-o zonă cu o vegetație zonală tipică, parțial ruderalizată si antropizată, evident modificata de prezenta omului. 

Fitocenozele semi-naturale nu constituie habitate prioritare și nu adăpostesc taxoni vegetali incluși pe listele roșii sau in categoria speciilor de interes comunitar. 

În zona drumului existent proiectat pentru a fi modernizat, nu s-a observat prezenta unor specii faunistice de interes comunitar care sa necesite măsuri speciale de precauțiune. 

Din punct de vedere al biodiversității, modernizarea podului nu va avea un impact negativ asupra speciilor si habitatelor din zona. 

Se recomandă ca lucrările efective și șantierul să respecte normele de protecție a habitatelor, evitarea depozitelor de materiale de construcții pe pajiști; evitarea traversării pr. Călimănel cu utilaje. Nu se vor depozita materiale de construcţii  pe malul râului Mureș.

Păstrarea și conservarea vegetației de tufărișuri in apropierea drumului, atât ca zonă tampon intre drum si terenurile învecinate ocupate cu fânețe, vegetație semi​naturală, cât si ca si coridoare verzi ce diminuează posibilul efect de fragmentare a arealelor prin prezența localității, a terenurilor cultivate si a altor porțiuni antropizate. 

7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:


- identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane respectiv faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional etc.
- obiective de interes public nu sunt în vecinătatea drumului propus a fi modernizat, zona fiind zonă de producție industrială
- locuinţele individuale ale populaţiei nu se află amplasate în vecinătatea drumului care urmează a fi modernizat, 
- lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public.
- realizarea podului proiectat nu va afecta construcţia publică Stația de epurare a apelor uzate al municipiului Toplița /private din vecinătate, 

- soluția tehnică proiectată nu prevede utilizarea sau manipularea de substanțe toxice periculoase pe parcursul execuției sau întreținerii ulterioare a drumului. 

8. Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament:


- tipurile şi cantităţile de deşeuri de orice natură rezultate: principalele tipuri de deşeuri:

- menajere sau asimilabile;

- materiale rezultate din săpături. 

- deşeuri metalice rezultate din eventuale activităţile de întreţinere a utilajelor;
- deşeuri provenite din materiale de construcţii, 

- deșeuri provenite din ambalajul materialelor de construcții


 
- modul de gospodărire a deşeurilor

În activitatea de construcție si întreținere a drumului, se va ține seama de reglementările în vigoare privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deșeurilor. 

Obligațiile care rezulta din prevederile legale sunt următoarele: 

- se vor precolecta, prin grija constructorului, deșeurile generate în timpul executării lucrărilor de construcții pe fracțiile reciclabile (min. 4 : plastic, hârtie/carton, metal/sticlă, plastic) și reziduale ; 

- se vor recicla ca deșeuri refolosibile 17 05 04 – pământ şi pietre, 17 05 08 –resturi de balast, prin integrarea lor, în măsura posibilităților, in lucrările de constituire a rampelor de acces pe pod. Cantităţile neutilizate în scopul sus menţionat se vor depozita pe amplasamentul stabilit de beneficiar.  


- deşeuri metalice rezultate din eventuale activităţi de fasonare pe șantier a elementelor metalice  și de întreţinere a utilajelor : 17 04 05 fier şi oţel, prin grija antreprenorului se vor colecta separat şi se vor preda în vederea reciclării către serviciul public de salubritate pe bază de contract prestări servicii;


- deşeurile menajere sau asimilabile 20 03 01 deşeuri municipale amestecate, generate pe amplasament se vor precolecta prin grija antreprenorului şi se vor preda spre eliminare pe bază de contract operatorului de salubritate.


-  se vor precolecta deșeurile de hârtie /carton 20 01 01 provenite din ambalaje în vederea reciclării prin grija antreprenorului și se vor preda spre revalorificare pe bază de contract operatorului de salubritate.

- se vor respecta condițiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, prevăzute in acordul de mediu; 

- pe bază de contract constructorul predă serviciului public de salubrizare spre valorificare și eliminare fracțiile precolectate în imediata vecinătate a șantierului

9. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:


- substanţe şi preparate chimice periculoase utilizate:Nu este cazul

- modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei: Nu este cazul

V. Prevederi pentru monitorizarea mediului:


- dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu
Măsuri de prevenţie şi protecţie propuse:

Aer:

- la compactarea terasamentului se va folosi apă pentru stropirea straturilor. 

- autovehiculelor ce vor transporta materialele de construcţii li se va impune circulația cu viteză redusă în zona de locuinţe si protejarea cu prelata. 

- beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urmă va utiliza vehicule, echipamente sau mașini ce emană fum, și va urmări îndepărtarea din șantier a acestora. 

Sol, subsol :

- la terminarea Iucrărilor, se vor face pe cât posibil Iucrări de înierbare a zonelor afectate pentru stoparea erodări terenului. 

- vehiculele si utilajele vor fi astfel întreținute si folosite încât pierderile de ulei sau de combustibil să nu contamineze solul. 

            - va fi evitată depozitarea pe șantier a combustibilului, alimentarea utilajelor de pe şantier se va face pe cat posibil departe de sursele de apă sau de fântâni, la o distanta de minim 100 m. 

- spălarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului tehnologic, se va face numai intr-un loc special desemnat de beneficiar, departe de râul Mureș, de sursele de apa sau de fântâni. 

Zgomot :

- se va interzice desfășurarea activităților zgomotoase in zona locuințelor individuale intre orele 20 - 6 dimineața, 

Lucrările proiectate ce urmează a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului,  microclimatului, apelor de suprafață, vegetației, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si mediului înconjurător. Prin executarea lucrărilor de modernizare ale drumului vor apărea unele influenţe favorabile asupra factorilor de mediu, cât si din punct de vedere economic si social. 

În ansamblu, se poate aprecia că din punct de vedere al mediului ambiant, lucrările ce fac obiectul prezentului proiect nu introduc disfuncționalităţi suplimentare fată de situaţia actuală, ci dimpotrivă au un efect pozitiv. 

      VI. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva - cadru apă, Directiva - cadru aer, Directiva - cadru a deşeurilor, etc.)

Proiectul nu se încadrează , în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP).
      VII. Lucrările necesare organizării de şantier;


- descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier;

Aceste lucrări sunt prevăzute în sarcina antreprenorului desemnat în urma licitaţiei de execuţie. Datorită tipului de lucrări proiectate, nu este necesară o organizare de şantier. Constructorul va folosi cea mai apropiată organizare de şantier pe care o are in zonă. Utilajele vor staţiona de regulă pe platforma drumului, iar  materialele folosite pentru construcţie nu se vor depozita pe cât posibil în imediata vecinătate a drumului.   Lucrările vor fi semnalizate atât in timpul zilei cât şi în timpul nopţii şi în măsura în care este posibil se va asigura paza punctului de lucru. Alimentarea cu apă tehnologică la frontul de lucru se va face cu cisterna. 

- localizarea organizării de şantier:Nu este cazul

- descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier: Nu este cazul


- surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier: Nu este cazul


- dotări şi măsuri prevăzute  pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu:
Măsurile necesare pentru monitorizarea mediului se referă la:
- Perioada  de  execuţie  a  lucrărilor  când  se  va  monitoriza Managementul lucrărilor
- Redarea în circuit a terenurilor ocupate temporar. În perioada execuţiei lucrărilor propuse se vor monitoriza zilnic:
- starea de funcţionare a utilajelor şi maşinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare;
VIII. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile;

- lucrări propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii;

- După finalizarea lucrărilor de execuţie, se vor lua măsuri pentru redarea în folosinţă a terenului ocupat temporar în urma lucrărilor. În cazul în care se constată o degradare a acestora vor fi aplicate măsuri de reconstrucţie ecologică.

- aspecte referitoare la prevenirea modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale;

- Pentru eliminarea oricărui impact al eventualelor accidental în perioada de execuţie a modernizării drumului, respectiv operare acestuia, se impune respectarea măsurilor identificate în prezentul memoriu.


- aspecte referitoare la închiderea/ dezafectarea/ demolarea instalaţiei:Nu este cazul

- modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului: Nu este cazul

    IX. Anexe – piese desenate


1. Planul de încadrare în zonă a obiectivului şi planul de situaţie, cu modul de planificare a utilizării suprafeţelor:


- Plan de încadrare în zonă sc. 1 :50000(P-1)



-Plan general de situaţie sc. 1:5000(P-2)



-Plan de situaţie sc. 1:1000(P-3,P-4,P-5,P-6)

 Formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie etc.)

-Profile transversale  sc. 1:50 (P-12)

  Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului,inclusiv orice suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente)


2.Schemele- flux, pentru:


- procesul tehnologic şi fazele activităţii, cu instalaţiile de depoluare - Nu este cazul 
                                                                               Întocmit,

                                                                         KALAPÁCS Zsolt

Red./dact. K.Zs./K.Zs.
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