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MEMORIU DE PREZENTARE

Necesar emiterii acordului de mediu intocmit in conformitate
cu prevederile Legii nr. 292 din 3 decembrie 2018 Anexa nr 5E

I. Denumirea obiectivului:
»Reciclare IN SITU DN 7A km 88+876-92+855”

II. Titular

e COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
DIRECTIA REGIONALA DRUMURI SI PODURI TIMISOARA

o Adresa postald: 300238 Timigoara, Str Coriolan Béran or 18

e Telefon: 0256 246 602; fax. 0256 246 632; e-mail: oce(@drdptm.ro; adresa paginii de internet:

www.drdptm.ro

o Persoane de contact:
DIRECTOR GENERAL REGIONAL - ing. Horatiu - Mircea SIMION
Compartimentul Mediu — ing. Titeica Frevonia
III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) Rezumatul proiectului
DN 7A se desfigoara in partea de centru a térii i traverseazi judetele Vilcea si Hunedoara,
asigurdnd legitura intre Valea Oltului si Valea Jiului.

Acesta se desprinde din DN 7 la Brezoi urci pe rdul Lotru printre Muntii Lotrului si Muntii

Capitanii, ocolind Lacul Vidra si trecand in bazinul hidrografic al Jiului de Est prin pasul Groapa
Seacd (1.575 m), apoi continud printre Muntii Pardng si Muntii Sureanu in aproprierea orasului
Petrila si se termind in DN 66 in municipiul Petrosani.

Avind in vedere potentialul turistic ridicat al zonei in scopul punerii in siguranti a retelei
rutiere prin imbuniitatirea confortului i sigurantei circulatiei, D.R.D.P. Timisoara are in programul

de lucréri de intretinere pe anul 2020 obiectivul “Reciclare IN SITU DN 7A km 88+876 — 92+855”
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Plan de situatie
Sectorul proiectat incepe la km 88 +876 de la imbricimintea bituminoasa existents, continui pe
traseul lui DN 7A, pe lidngd pensiunea turisticd Groapa Seacd §i se termini la km 92+855 pe teritoriul
administrativ al oragului Petrila in judetul Hunedoara.
in plan, traseul proiectat este foarte sinuos si se mentine pe traseul existent al drumului, avind
lungimea reald de 4,005 km.
Drumul este amplasat in zona de munte cu aliniamente racordate intre ele cu serpentine, arce de
cerc sau curbe progresive, razele de racordare fiind intre 8, 0 m - 350,0 m.
Elementele geometrice ale curbelor in plan si spatiu se mentin pentru viteza de proiectare de
20-50 km/h, conform STAS 863/1985:,,Elementele geometrice ale traseelor”.
Profil longitudinal
in profil longitudinal sectorul studiat prezintd declivitati de peste 9%, iar traficul se desfdsoara cu
dificultate in special in perioadele cu conditii atmosferice defavorabile ( ploi, zipadd) Avénd in vedere
faptul ca diferentele de nivel sunt de aproximativ 300 m, in profil longitudinal s-a urmarit pe cét posibil
linia terenului existent.
Profil transversal tip
Lucrarea se incadreaza, conform Regulamentului aprobat prin HG 766/1997 si “Metodologiei de
stabilire a categoriei de importan{d a constructiilor” in categoria de importantd “C” — Constructie de
Importantd Normala.

Elementele in profil transversal sunt specifice unui drum de clasi tehnicé IV, astfel:

e latime parte carosabili: 6,00 m;

e litime platforma: 7,0 - 8,00 m;

e litime acostamente: 2x0,50m 2x1,00m;
o structurd rutiera: supla.

Solutia adoptati pentru a pune in siguranti sectorul analizat constd in reciclarea la rece a
straturilor rutiere astfel:
»  frezarea imbricidmintei existente in grosime de 20,0 cm;
> realizarea unui strat de bazi din anrobat, in grosime de 20,0 cm folosind material frezat,
adaos de liant hidraulic, emulsie bituminoasa cationicé cu rupere lentd tip EBCL 60 si api, functie de
umiditatea amestecului.
Stratul rutier obtinut in urma reciclirii se va acoperi cu un strat de uzuri din beton asfaltic
tip B.A. 16, in grosime de 6,0 cm, si are rol de protectie a stratului reciclat.
Panta transversald in aliniament pe partea carosabild este de 2,5% in acoperis, iar pe acostamente
panta transversala este de 4%.

Acostamentele 2x 0,50 m, respectiv 2 x 1,00 m se vor completa cu agregate sort 0-63 mm.
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Dispozitive de colectare si evacuare a apei.

Avand in vedere faptul ci lucrérile de consolidare au fost intrerupte sunt necesare dispozitive de
colectare si evacuare a apelor.

in concluzie D.R.D.P. Timisoara - Serviciul Proiectare a previzut sanfuri naturale, astfel incét
descidrcarea apelor pluviale sa se realizeazi spre podetele si podurile existente.

Pe traseul sectorul analizat sunt 15 podete si | pod care au rimas nefinalizate.

Mentiondm cé in prezenta documentatie nu sunt cuprinse lucrari aferente podurilor si podetelor.

Siguranta circulatiei.

Dupé terminarea lucrérilor prevdzute in prezenta documentatie tehnici, se va executa marcajul
rutier, conform SR 1848-7/2015 — “Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere.” cu vopsea pe bazi de solventi
organici.

in timpul executiei lucrdrilor , reglementarea circulatiei se va realiza in conformitate cu
normativele si standardele in vigoare, cu o atentie deosebita pentru siguranta si fluidizarea traficului sa fie
prevazutd o presemnalizare corespunzitoare.

b) Justificarea necesitdtii proiectului

fn anul 2016 S.C AECOM INGENIERIA S.R.L. Bucuresti a realizat Proiectul Tehnic si Detaliile
de Executie aferente obiectivului "Consolidare §i amenajare DN 74 km 86+601-105+120", iar in anul
2017 lucrérile au fost intrerupte si s-a reziliat contractul cu Antreprenorul.

D.R.D.P. Timisoara a preluat de la D.R.D.P. Craiova DN 7A sectorul km 86+601-105+120
Obirsia Lotrului - Petrosani situat pe raza judefului Hunedoara in anul 2019,

Datorita intreruperii lucrérilor pe sectorul analizat se impune realizarea unor lucriri de intretinere
cdt mai urgent posibil, pand la implementarea obiectivului ”Consolidare si amenajare DN 7A
km 86+601-105+120", astfel incét circulatia si se desfiigoare in conditii de siguranta si confort.

Avand in vedere potentialul turistic ridicat al zonei in scopul punerii in siguranti a retelei rutiere
prin imbunétitirea confortului si sigurantei circulatiei, D.R.D.P. Timigoara are in programul de lucriri de
intrefinere pe anul 2020 obiectivul “Reciclare IN SITU DN 7A km 88+876 — 92+855”, avind o lungime
totald de 4.005 m.

D.R.D.P. Timisoara va executa in regie proprie lucririle cuprinse in prezenta documentatie ,

in anul 2020.

¢) Valoarea investitiei: 1.700.000 lei exclusiv TVA
d) Perioada de implementare propusa

5 luni



e¢) Planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren
solicitatd pentru a fi folositd temporar

In vederea intocmirii prezentei documentatii tehnice DRDP Timisoara - Serviciul Proiectare a
efectuat masurétorile topografice in sistem de referinta STEREO 70 pentru planimetrie si in sistem Marea
Neagra 75 pentru altimetrie.

Lucrarile de Intretinere previzute pentru obiectivul de mai sus au o suprafati totala de 32.500 m? si
se situeazd in ampriza existentd, terenul ocupat apartine domeniului public al statului incadrindu-se in
regimul de proprietate al Ministerului Transporturilor, Infrastructurii i Comunicatiilor si este in

administrarea Companiei Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. — D.R.D.P Timisoara.

Conform planurilor de situatie anexate suprafata de teren ocupati este de circa 32.500 m%, din

care suprafata partii carosabile este de 24.500 m* si se desfigoard pe teritoriul administrativ al oragului

Petrila, in judetul Hunedoara.

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect

Lucrarea se incadreazi, conform Regulamentului aprobat prin HG 766/1997 si “Metodologiei de
stabilire a categoriei de importantd a constructiilor” in categoria de importantd “C” — Constructie de
Importantd Normala.

Elementele in profil transversal sunt specifice unui drum de clasi tehnici 1V, astfel:

o latime parte carosabila: 6,00 m;

o latime platforma: 7,0 - 8,00 m;

e |itime acostamente: 2x0,50m 2x1,00m;
e structurd rutieré: supla.

Solutia adoptati pentru a pune in siguranti sectorul analizat consti in reciclarea la rece a
straturilor rutiere astfel:
»  frezarea imbracdmintei existente in grosime de 20,0 cm;
»  realizarea unui strat de bazi din anrobat, in grosime de 20,0 cm folosind material frezat,
adaos de liant hidraulic, emulsie bituminoasa cationic# cu rupere lenti tip EBCL 60.
Stratul rutier obtinut in urma reciclirii se va acoperi cu un strat de uzuri din beton asfaltic tip
B.A. 16, in grosime de 6,0 cm, si are rol de protectie a stratului reciclat.
- materiile prime, energia §i combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora
Principalele cantitéti de materiale utilizate pentru realizarea lucrérilor :
> Dbeton asfaltic tip BA 16 pentru stratul de uzura: 3.455t;
liant hidraulic: 360 t;
emulsie bituminoasa cu rupere lentd tip EBCL: 309 t;

agregate sort 0-63 mm pentru completare acostamente: 1274 m3;

vV ¥V ¥V V¥

motorind : 500 t.



- racordarea la retelele utilitare existente in zond: nu este cazul
- edi noi de acces sau schimbdri ale celor existente: nu este cazul;
- resurse naturale folosite in constructie §i functionare:
Principalele tipuri de mijloace de transport si utilaje necesare pentru executia lucrérilor :
» reciclator,
autogreder ;
autoraspanditor de liant hidraulic;
repartizator finisor mixtur# asfaltics;
compacator pe pneuri static autopropulsat;

rulou compresor

Y V. V V V VY

autobasculantd pentru transport materiale;

» mijloace de transport auto pentru muncitori.
- metode folosite in construcfie /demolare: frezarea imbricimintei rutiere existe si realizarea unui strat de
bazd din anrobat bituminos folosind material frezat, adaos de liant hidraulic si emulsie bituminoasi
cationicd cu rupere lentd tip EBCL. .

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate: se impune realizarea lucridrilor de intretinere cét
mai urgent posibil, pdnd la implementarea obiectivului "Consolidare si amenajare DN 74 km 86+601-
105+120", astfel incat circulatia sa se desfdgoare in conditii de siguranta si confort.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare: nu este cazul

- alte activitdfi care pot apdrea ca urmare a proiectului ; nu este cazul

- alte autorizatii solicitate pentru proiect : avizele si acordurile solicitate prin cerificatul de urbanism
nr. 36/13/15321 din 10.06.2020 eliberat de cétre Primaria Orasului Petrila, judetul Hunedoara sunt
urmétoarele:

- aviz Proiectant Initial sau o documentatie elaboratd de un expert tehnic autorizat;
- acord proprietari terenuri;
- plan de situatie topografic vizat de citre OCPI Deva;
- Studiu geotehnic;
- dovada inregistrarii proiectului la Ordinul Arhitectilor.
IV. Descrierea lucririlor de demolare necesare
Nu este cazul
V. Descrierea amplasiirii proiectului
- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniu cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizatd aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2314/2004cu modificdrile
ulterioare §i Repertoriului arheologic national prevdzut de Ordonanta Guvernului nr.43/2000 privind

protectia patrimoniului arheologic:



Sectorul proiectat incepe la km 88 +876 de la imbricimintea bituminoas# existentd, continui pe
traseul lui DN 7A, pe langd pensiunea turisticd Groapa Seaci si se termind la km 92+855 pe teritoriul
administrativ al oragului Petrila in judetul Hunedoara si nu este pe Lista monumentelor istorice actualizati

- hdrfi, fotografii ale amplasamentului care por oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atdt naturale, cdt §i artificiale, §i alte informatii privind folosintele actuale si planificate ale

terenului atdat pe amplasament, cdt i pe zonele adiacente acestuia:

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului: sunt in sistem de referintda STEREO 70
pentru planimetrie si in sistem Marea Neagré 75 pentru altimetrie, conform tabel cu coordonate aferent

obiectivului ,,Reciclare IN SITU DN 7A km 88+876-92+855”

VI. Descrierea efectelor semnificative posibile ale proiectului asupra mediului
a) Protectia calititii apelor
fn timpul derularii lucrdrilor de intretinere pe DN 7 A km 88+876-92+855, nu se estimeazi

deversari de fluide sau alte materiale poluante in emisarii de suprafafd sau contaminarea apei freatice. Pot



apadrea surse accidentale de poluanti (combustibili) pe sol, care pot ajunge in apa freaticd, dar cu
probabilitate redusd si in cantititi controlabile.

Avind in vedere ci in perioada executérii lucrarilor nu rezultd ape uzate tehnologice, nu se impun
mdsuri speciale 1n acest sens.

Pentru evitarea antrendrii poluantilor scdpati accidental pe sol, care pot fi infiltrati in apele
subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibili sau materiale in apele de
suprafatd se vor lua urméitoarele mésuri:

- verificarea periodicd i mentinerea intr-o stare tehnicd corespunzitoare a tuturor utilajelor si
mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate (asfalt, bitum, etc.) atét in timpul
transportului, cét si in timpul punerii in opera.

b) Protectia aerului

Principalele surse de poluare existente in zona sunt traficul rutier si activitatile industriale ale
agentilor economici din zon3.

Sursele de emisii poluante pentru atmosferd in perioada executarii lucrarilor de intretinere a
drumului, respectiv in perioada de functionare, vor fi cele datorate activititilor specifice de constructii
(particule in suspensie antrenate de vant) , respectiv emisiile generate de utilajele si mijloacele de transport
auto si din traficul rutier (gaze de egsapament rezultate din arderea motorinei si benzinei).

Pe amplasament nu vor exista surse de emisii stationare dirijate, emisiile din activititile de
constructii (particule in suspensie) fiind difuze si in cantititi mici.

Emisiile din sursele mobile vor fi dispersate in zona de executie a lucririlor, vor avea caracter
temporar i impactul asupra calitdtii aerului din aceste surse va fi nesemnificativ.

Prin realizarea lucrérilor de intretinere pe DN 7 A km 88+876 — 92+855 se va imbunatati siguranta
circulatiei, a suprafetei de rulare rezultatul fiind reducerea franarilor brusce si a ambalirii motorului la
accelerarea de dupa frinare, reducindu-se implicit poluarea datoratid arderii combustibilului.

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele potentiale de zgomot si vibratii sunt constituite de utilajele si mijloacele de transport auto
angrenate in activititi de constructii - in perioada desfasurarii lucrarilor de intretinere, respectiv de traficul
rutier in perioada de exploatare a drumului.

Lucradrile de intrefinere au ca efect reducerea impactului produs de zgomot si vibratii, datoritd
Imbunatdtirii caracteristicilor suprafetei de rulare.

d) Protectia impotriva radiatiilor

Executarea lucrérilor de intretinere pe DN 7A km 88+876 — 92+855 nu presupune crearea sau

manipularea de surse de radiatii.



e). Protectia solului si subsolului

Sursele potentiale de poluare a solului si subsolului datorita lucrarilor propuse sunt scurgerile
accidentale pe sol a poluantilor (carburanti, uleiuri, materiale periculoase utilizate), utilaje grele si
atmosferice de poluanti (particule minerale solide, diferiti compusi chimici in suspensie sau gazosi, etc.)
care se depun pe sol si pot fi transportate in addncime sau in apele de suprafati.

Scurgerile accidentale pe sol a carburantilor, uleiurilor minerale sau a materialelor periculoase se
poate produce prin manipularea acestora in mod necorespunzitor sau prin functioniri defectuoase ale
utilajelor si mijloacelor de transport auto.

Pentru evitarea antrendrii poluantilor scépati accidental pe sol se vor lua urmitoarele misuri:

- verificarea periodici §i mentinerea intr-o stare tehnicd corespunzitoare a tuturor utilajelor si
mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate (asfalt, bitum, etc.) atit in timpul
transportului, cit i in timpul punerii in opera;

- respectarea normelor de protectia mediului la desfasurarea activitatii specifice de constructii.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Principalii poluanti prezenti in mediu in vecinatatea zonelor de [ucru (drum in lucru, organizarea de
santier, cdi de acces, etc.) sunt particulele de praf.

Sursele de poluare specifice perioadei de exploatare sunt:

- traficul rutier;
- activitdtile din spatiile de parcare.

Urmare executdrii lucrérilor de intretinere, se apreciaza ci impactul drumului asupra vegetatiei si
faunei din zond este minim $i nu sunt necesare masuri speciale de protectie.

In concluzie se poate aprecia ca poluarea aerului are un impact foarte mic asupra florei si faunei.

Lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia biodiversitdtii, monumentelor naturii si ariilor
protejate:

Pentru protectia florei si faunei in perioada de operare o atentie deosebiti se va acorda lucririlor
de intrefinere, respectiv curitirea sanfurilor, precum s§i a deseurilor pentru a nu stinjenii dezvoltarea
normald a vegetatiei.

Se va evita depozitarea necontrolati a paAmantului provenit din curdtire santuri , respectandu-se cu
strictete depozitarea acestora in locuri stabilite de autoritatile locale din zonele adiacente sectorului de
drum studiat.

La finalizarea lucrarilor, Executantul va reface cadrul natural a suprafetelor de teren ocupate

temporar, la forma initiald.
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g) Protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public:

Prezentul obiectiv nu presupune traversarea unor localititi.

In timpul executiei Iucririlor de intrefinere, pot apédrea eventuale accidente rutiere, in special in
cazul transporturilor periculoase.

Masurile ce pot fi luate in perioada de executie a lucrdrilor, pentru protectia eventualelor obiective
de interes public se referi la :
- pregétirea personalului privind situatiile de avarii posibile care pot apdrea in timpul executiei lucririlor;
- respectarea normelor de Apirare fmpotriva Incendiilor, respectarea procedurilor de revizii si reparatii cit
si asigurarea asistentei tehnice corespunzitoare la executarea acestora;
- verificarea periodici i mentinerea intr-o stare tehnica corespunzitoare a tuturor utilajelor si mijloacelor
de transport auto utilizate;
- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate, atit in timpul transportului cét si in
timpul punerii in operd;
- respectarea normelor de protectia mediului la desfasurarea activitatii specifice de constructii;

- interventia rapidd in caz de poludri accidentale pentru eliminarea cauzelor si diminuarea daunelor.

h). Prevenirea si gestionarea degeurilor generate pe amplasament in timpul proiectului in timpul
exploatarii, inclusiv eliminarea :

Executantul are obligativitatea de a respecta legislatia in vigoare, referitoare la gestiunea deseurilor
generate pe amplasament, in perioada de executie a lucrérilor de intretinere.

Degeurile tehnologice care vor rezulta in urma lucririlor de intretinere sunt constituite din piméant
provenit din reprofilare santurilor naturale existente

Se mentioneazi cd acesta se va evacua de pe amplasament prin grija Executantului, spre locuri
stabilite impreuna cu autoritatile locale.

In perioada de exploatare a drumului, in programul de intretinere drumuri, Beneficiarul lucririi va
cuprinde i modul de gestionare a deseurilor conform legii.

i). Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substantele toxice si periculoase utilizate pot fi: carburanti, lubrefianti, si acidul sulfuric pentru
baterii, necesari functiondrii utilajelor si autovehiculelor necesare realizdrii lucrarilor, precum si
substantele din vopseaua de marcaj rutier.

De asemenea materialele periculoase utilizate la lucrédrile specifice de drumuri (bitum), in cazul
unor deversari accidentale pe sol, pot cauza deteriorarea acestui factor de mediu, pe suprafete restranse.
Bitumul din compozitia mixturilor asfaltice intrd in categoria preparatelor periculoase, fiind toxic pentru

organismele vii.
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Manipularea necorespunzitoare a carburantilor §i uleiurilor minerale folosite pentru utilaje si
mijloace auto, eventualele neetanseitati sau chiar defectiuni pot determina scurgeri accidentale pe sol sau
in apele de suprafatd, conducénd la deteriorarea acestor factori de mediu.

Astfel reviziile tehnice si schimburile de ulei se recomandd a se efectua periodic, in ateliere
specializate, iar vopseaua de marcaj va fi adus3 in recipiente etange care dupi utilizare se vor returna
producétorilor.

Referitor la mixtura asfalticd se aprovizioneazi de la o firmé specializat3, iar D.R.D.P. Timisoara
se ocupd doar de transportul si punerea in opera .

in consecinti lucrarile de intrefinere a drumului nu presupun utilizarea unor tipuri de materiale care

pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect :
- impactul asupra populafiei, sdndtdfii umane, biodiversitdtii, conservarea habitatelor naturale, a florei §i
a faunei sdlbatice, terenurilor, solului, folosingelor, bunurilor materiale, calitdfii si regimului cantitativ al
apei, calitdfii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor, peisqjului 5i mediului vizua, patrimoniul istoric si
cultural §i asupra interactiunilor dintre aceste elemente:
e Impactul aupra populatiei, sandtdtii umane
Sectorul de drum prevdzut in proiect nu stribate nicio localitatea, iar prin implementarea
proiectului, traficul (indirect populatia) va beneficia de conditii superioare de circulatie si vor fi create
conditii de sigurantd rutierdi, conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje socio-economice
precum: - siguranta circulatiei;
- reducerea cheltuielilor de exploatare a vehiculelor;
- vitezd de parcurs sporiti.
Pentru protejarea participantilor la trafic si a personalului utilizat la realizarea lucririlor se vor
semnaliza corespunzitor toate zonele de lucru.
Intregului personal care participi la executia lucrarilor li se va efecuta instructaje de securitate si
sdndtate In munci si apdrare impotriva incendiilor, conform legislatiei in vigoare.
o Impactul aupra faunei si florei
Din punct de vedere geografic, sectorul de drum proiectat este situat intr-o zond de munte,
caracterizatd prin existenfa unor arbori si arbusti si asociatii de plante specifice zonelor de munte.
Fauna este reprezentatd prin animale sélbatice si pasari.
Avénd in vedere cd executia lucrérilor se prevede a se realiza in 3 luni, se consider ci impactul
este nesemnificativ asupra faunei si florei din zona.
In perioada de operare, deseurile de pe amplasament sunt gestionate de administratorul drumului,

cu respectarea legislatiei in vigoare.
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o Impactul asupra solului

fn perioada de executie, impactul functionarii utilajelor si a mijloacelor de transport de pe
amplasamentul proiectului se exercitd ca urmare a antrendrii de citre apele pluviale a poluantilor rezultati
din arderea combustibilului §i are un caracter temporar.

Impactul determinat de pierderile de carburanti si ulei este nesemnificativ, avind in vedere ci se
recomandd sé se utilizeze utilaje si mijloace de transport de ultimi generatie.

Impactul produs de deseurile existente pe amplasament este de asemenea nesemnificativ,
respecténdu-se modul de gospodarire a deseurilor, conform celor descrise la capitolul 1V.8.

In perioada de operare a sectorului considerat, impactul rezultat din traficul rutier se considera
nesemnificativ, avind in vedere ci traficul va fi fluidizat ca urmare a realizarii lucririlorde intretinere.

o Impactul asupra calitdfii si regimului cantitativ al apei

Impactul desfésurérii traficului rutier asupra calitétii apei subterane va fi nesemnificativ, avand in
vedere realizarea proiectului.

Apele pluviale colectate de pe platforma drumului depind cantitativ de regimul pluviometric.
Poluantii se depun si se acumuleazi pe platforma drumului in perioade secetoase fiind spilati in perioade
ploioase. In perioada de executie a lucrérii, se recomanda ca materialele, semifabricatele, preparatele
chimice, se vor transporta pe amplasamentul lucririi, ritmic, pe mésurd ce se executi fiecare categorie de
lucrare cuprinsd in proiect.

e Impactul asupra calitatii aerului

in perioada de executie a proiectului toati activitatea desfisurati pe amplasamentul lucrdrii poate
avea un impact local asupra calitatii aerului.

Actiunea poluantilor atmosferici asupra sanititii umane se manifest3 atunci cdnd depasesc un nivel
maxim admis si devin nocive. Nocivitatea acestor poluanti depinde de concentratia lor dar si de durata
expunerii. Astfel se recomandé luarea urmétoarelor masuri de protectie a mediului si a sanititii oamenilor:

- alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport i a utilajelor si se faci numai in cadrul
organizdrii de santier,

- zonele de lucru cu agregate naturale se vor uda periodic,

- utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic din punct de vedere tehnic, in ateliere
specializate, pentru cresterea performantelor acestora,

- utilizarea pe cat posibil a mijloacelor de transport si a utilajelor de generatie recents, prevazute cu
sisteme de minimizare si refinere a poluantilor.

In perioada de operare datoritd realizarii proiectului care include §i executia lucrérilor privind

siguranta circulatiei impactul asupra calitaii aerului va fi redus, prin imbunititirea fluentei circulatiei
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rutiere, implicit reducerea consumului de carburanti, ceea ce determini o reducere corespunzitoare a
poludrii.
o Impactul zgomotului si vibratiilor

Impactul zgomotului i vibratiilor pe durata executiei are caracter temporar si este nesemnificativ.
In perioada de operare traficul rutier nu va fi sursa producerii unor cantitati mari de zgomot sau vibratii,
datoritd asigurarii fluentei traficului rutier.

o Impactul asupra peisajului

In timpul executiei lucririi, un management defectuos al deseurilor pe amplasamentul proiectului,
ar putea duce la alterarea peisajului.

Dupa incheierea lucrérilor Executantul are obligatia de a lua o serie de mésuri in sensul refacerii
calitétii estetice a mediului afectat.

Prin executarea lucririlor proiectate previzute, nu se introduc efecte negative asupra
mediului inconjuritor, ci dimpotrivii vor apirea influente favorabile asupra factorilor de mediu
care si conduci la sciderea nivelului de poluare a aerului si a vegetatiei din zona drumului, prin
reducerea emisiilor gazelor de esapament si praf.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului
— dotdri si mdsuri prevdzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru

conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevdzute de concluziile celor mai bune
tehnici disponibile aplicabile : nu este cazul
IX. Legitura cu alte acte normative si sau planuri programe strategii documente de planificare :

Nu este cazul .

X. Lucriri necesare organizirii de santier
- descrierea lucrdrilor necesare organizdrii de santier;

Reciclarea imbricamintei rutiere se realizeazi IN SITU, iar betonul asfaltic tip BA 16 pentru
acoperirea stratului rutier rezultat se pune in operd pe masura ce este adus pe amplasament,
Referitor la utilajele necesare lucrérilor de intretinere acestea stationeazd pe DN 66 la sediul
districtului Livezeni din cadrul D.R.D.P Timisoara.
in consecinta pentru lucririle de intretinere nu este necesari organizarea de santier.
— localizarea organizdrii de santier: D.R.D.P Timisoara - Districtul Livezeni pe DN 66 km 131+200
— descrierea impactului asupra mediului a lucrdrilor organizdrii de santier: nu este cazul
— surse de poluanfi si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul
organizdrii de gantier : nu este cazul

— dotdri §i mdsuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu: nu este cazul
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XI. Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si /sau la
incetarea activititii, in misura in care aceste informatii sunt disponibile:

— lucrdrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea obiectivului, in caz de accidente
si/sau la incetarea activitdtii:nu este cazul

— aspecte referitoare la prevenirea si modul de rdspuns pentru cazuri de poludri accidentale: nu este
cazul;

— aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei: nu este cazul;

— modalitati de refacere a stdrii initiale/reabilitare in vederea utilizdrii ulterioare a ferenului: nu este
cazul.
XII. Anexe — piese desenate referitoare la organizarea de santier : nu este cazul
XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art.28 din Ordonanta de Urgenti a
Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si a faunei silbatice, aprobatia cu modificiri §i completiiri prin Legea nr. 49/2011, cu
modificirile si completirile ulterioare: nu este cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legituri cu apele: nu este cazul

DIRECTOR GENERAL REGIONAL
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