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   Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Hunedoara


DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE (PROIECT) 

Nr. 2331 din 24.10.2016
                în baza Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011,
Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA, cu sediul în Judetul Hunedoara, municipiul Deva, str. 1 Decembrie 1918, nr. 28, înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Hunedoara cu nr. 2331 din 17.03.2016, 
                Agenţia pentru Protecţia Mediului Hunedoara decide, ca urmare a consultărilor   desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de Analiză Tehnică din data de 19.04.2016  si a completarilor depuse, că proiectul: ,, Modernizare DJ 687,  Santuhalm – Hunedoara – Calan (km 13+050 - km 22+791) ’’, propus a fi realizat în municipiul Hunedoara, orasul Calan, CF 69308, CF 69350 si CF 63965,  judetul Hunedoara, nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi nu se supune evaluării adecvate.

               Justificarea prezentei decizii:

                Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele :

              a) Proiectul se încadrează în preved. HG nr. 445/2009, Anexa nr. 2, pct. 10, lit. e) : constructia drumurilor, porturilor si instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decat  cele prevazute in anexa nr. 1;

              b) Este  în conformitate cu criteriile din Anexa nr. 3 la H.G. nr. 445/2009:

              c) Certificat de urbanism nr. 13 din 04.02.2016, emis de Consiliul Judeţean Hunedoara, valabilitate de 24 luni de la data emiterii si certificatul de urbanism nr 201 din 13.10.2016, emis de Consiliul Judeţean Hunedoara, valabilitate de 24 luni de la data emiterii;
              d) Punct de vedere  emis de CFM domeniul Biodiversitate din cadrul APM Hunedoara 

              e) Aviz de principiu Nr. 2231/BI/18.05.2016 pentru realizarea  investitiei  ,, Modernizare DJ 687 : km 13 + 150 – km 22 + 841, Santuhalm – Hunedoara - Calan, UAT judetul Hunedoara, emis de  Administratia Nationala Apele Romane, Sistemul de Gospodarire a Apelor Humedoara;   
 1. Caracteristicile proiectului:

La identificarea caracteristicilor proiectului se iau în considerare urmatoarele aspecte:

a) mărimea proiectului – Tronsonul DJ 687 intre km 13+050 – km 22+791, cu o lungime de 9.741 km, apartine drumului judetean DJ 687 care face obiectul prezentei documentatii, asigura legatura intre municipiul Hunedoara si coridorul TEN-T7, respectiv drumurile nationale DN 7 (Bucuresti – Sibiu – Deva – Arad) respectiv DN 66 (Petrosani – Hateg – Calan - Simeria). 

       - prezentul proiect vizeaza modernizarea drumului judeţean DJ 687 Sântuhalm – Cristur – Peştişu Mare – Hunedoara – Hăşdat – Călan, pe tronsonul aflat între km 13+050 şi km 22+791, între localităţile Hunedoara şi Călan. 

Descrierea situatiei existente:

Principalele caracteristici geometrice ale drumului judetean DJ 687 inainte de inceperea lucrarilor de modernizare sunt: 

a. Structura rutiera : imbracaminte asfaltica 

b. Latime carosabil existent :
- intre km 13+050 – km 14+050 latime parte carosabila 9.00 m 

- intre km 14+050 – km 14+740 latime parte carosabila 6.00m - 7.00 m 

Trotuarele existente sunt necorespunzatoare din punct de vedere al circulatiei pietonilor, acestea prezentand denivelari, glopi, fisuri in beton, vegetatie crescuta. Bordura ce desparte trotuarul de zona destinata pietonilor este degradata sau sunt zone unde lipseste. 

Solutia proiectata:   
Avand in vedere situatia actuala a drumului judetean DJ 687 investitia propusa urmareste: 

- realizarea unui profil transversal tip conform prevederilor legale - drum judetean cu doua benzi de circulatie cu clasa tehnica IV si trei benzi de circulatie (km 13+050 – 14+050, km 16+450 – 17+550, km 17+550 – 17+640, km 19+110 – 20+635); 

- stoparea degradării infrastructurii existente prin reparartii locale si realizarea unei ranforsarii cu mixturi asfaltice noi pentru sporirea capacitatii portante; 

- asigurarea sigurantei circulatiei auto si pietonale prin montarea parapetelor pietonale si de siguranta de tip foarte greu (H4b), montarea de panouri, marcaje rutiere (demarcaţia benzilor de circulaţie, treceri de pietoni), realizarea de trotuare, amenajarea intersectiilor, realizare ziduri de sprijun; 

-  asigurarea scurgerii apelor in lungul drumului prin şanţuri pereate cu beton, santuri de pamant in afara localitatilor, rigola carosabila ranforsata, drenuri. 
-  înlăturarea sau prevenirea apariţiei restricţiilor de circulaţie pe pasajuri si pasaje; 

-  modernizarea infrastructurii de transport rutier pentru conectarea la reţeaua TEN-T, în coordonare cu planurile de dezvoltare regională; 

-  imbunatatirea conditiilor de transport prin cresterea vitezei de rulare si reducerea costurilor de exploatare; 

-  asigurarea legăturii zonelor rurale către zonele urbane; 

-  asigurarea accesului la gări feroviare; 

-  pe timp de iarnă şi în perioadele ploioase, accesul autovehiculelor şi pietonilor este dificil. Modernizarea acestui drum va determina îmbunătăţirea circulatiei, creşterea calităţii, serviciilor publice facilitează accesul turiştilor şi a autovehiculelor.. 

Obiectivele studiului de fezabilitate constau in: 

Modernizarea caii rutiere pentru clasa tehnica IV compusa din: 

· parte carosabila 2 x 3.00 m 

· cu 2 benzi de incadrare 2 x 0.25m 

-  si 2 acostamente 2 x 0.75m in solutiile tehnice care sa cuprinda: 

Traseul proiectat are o lungime totala de 9.741 km si se suprapune pe traseul drumului existent. Axa in plan este caracterizata prin aliniamente lungi de cca 600 m racordate cu arce de cerc si curbe progresive. Viteza de proiectare este cuprinsa intre 30 Km/h si 90Km/h, functie de conditiile locale. 

Profilul longitudinal a fost proiectat astfel incat sa se asigure grosimea de ranforsare a sistemului rutier conform expertizei. Avand in vedere ca lucrarile proiectate se incadreaza pe traseul existent al drumului, profilul longitudinal proiectat urmareste profilul longitudinal existent al drumului. In acest sens declivitatea maxima este de 9.727% pe o lungime de 34.34 m, iar declivitatea minima este de 0.019 % pe o lungime de 62.015 m. 

Profilul transversal tip 
Pe DJ 687 latimea partii carosabile este cuprinsa intre 6,00 si 10,50 m. In multe curbe lipsesc supralargirile corespunzatoare razelor si vitezei de proiectare. Deasemeni curbele nu sunt amenajate in spatiu (convertire,suprainaltare) iar pantele pe acostamente nu sunt mai mari decat cele de pe partea carosabila.

a) trei benzi de circulatie; 3 x 3.50m, latime carosabila 10,50 m intre km 13+150 – km 14+150 cu zona verde si trotuare: 

- trotuar partea stanga cca. 2.50m 

- trotuar partea dreapta cca. 3.00m 

b) doua benzi de circulatie;2 x 3.50m,latime carosabila 7,00 m ( km 14+150 – 14+840) si trotuare 

- trotuar partea stanga 2.00-3.00m 

- trotuar partea dreapta 1.50-2.50m 

c) doua benzi de circulatie de 2 x 3.00m, latime carosabila 6,00 m intre km 14+840 – km 16+550 si km 17+740 – km 19+210 

- doua benzi de incadrare 2x0.25m. 

- doua acostamente 2x0,75m 

d) trei benzi de circulatie 3x 3.00 m, cu latime carosabila de 9,00 m intre km 16+550 – km 17+650 

- doua benzi de incadrare 2x0.25m. 

- doua acostamente 2x0,75m 

d) trei benzi de circulatie 3x 3.00 m, cu latime carosabila de 9,00 m intre km 16+550 – km 17+650 

- doua benzi de incadrare 2x0.25m. 

- doua acostamente 2x0,75m 

e) trei benzi de circulatie 3x 3.00 m, cu latime carosabila de 9,00 m intre km 17+650 – km 17+740 si km 19+210 – km 20+735. 

- doua benzi de incadrare 2x0.25m. 

- doua acostamente 2x0,75m 

Scurgerea apelor 
Lucrările de amenajare au în vedere şi o rezolvare privind scurgerea şi evacuarea apelor pluviale cu descărcarea lor în zone lipsite de interes sau spre receptorii pluviali din zonă. Realizarea sistemului de colectare a apelor pluviale se va realiza prin sanţuri apoi se vor dirija spre emisari prin podeţele existente care necesita reparatii si lucrarii de intretinere. 

Podeţe proiectate: 
S-au proiectat un numar de 6 (sase) podete dalate dupa cum urmeaza: 

· 5 (cinci) sunt de 2.00 m, pozitionate la km 16+463, km 16+810, km 18+780, km 20+627 si km 21+975; 

· 1 (unu) podet dalat de 5.00 m pozitionat la km 18+258 

Pentru rezolvarea acceselor in curti s-au prevazut podete tubulare D =500 cu L= 4.00 m. 

Podetul exixtent de la km 14+820 se pastreaza fiind in stare buna. 

Parcari si drumuri laterale 
Parcarile existente dealungul drumului in munar de 5, de la kilometri 14+975 partea dreapta, km 18+450 partea stanga, km 18+600 partea stanga, km 18+700 partea stanga si km 19+650 partea dreapta se vor moderniza si pastra in limitele existente.

Lucrari de consolidari 
- 650 ml zid de sprijin; 

- intre km 17+000 – 17+300 si 19+000 – 19+350 se vor realiza coloane de balast si zid de sprijin din beton de ciment, asezat pe o fundatii indirecte de micropiloti cu Ф200 avand lungimi variabile intre 10 m-12 m. 

-zidurile existente de la km 17+350, 17+400, 19+100, pe ambele sensuri, se vor repara. 

Metode utilizate pentru realizarea şanturilor şi canalelor de scurgere 
Săpăturile pentru santuri şi rigole vor fi executate cu respectarea strictă a cotei, pantei şi a profilului din plansele cu detalii de executie (lătimea fundului, înăltimea şi înclinarea taluzelor) precum şi a amplasamentului acestora fată de axul drumului sau de muchia taluzelor în cazul santurilor de gardă. 

Pământul rezultat din săpătură va fi evacuat şi pus în depozitul stabilit de Inginer la o distanţă, care nu va putea depăsi 1 km decât în cazul unor prevederi în acest sens în caietul de prescriptii speciale. 

Apele pluviale vor fi evacuate prin rigole prefabricate prevazute în profilul bordurilor prefabricate, cu scurgere naturala prin panta terenului sistematizata pana în zonele în care există colector de ape pluviale în sistemul unitar existent. 

Metode utilizate pentru realizarea suprastructurii drumurilor 
Aşternerea balastului (stratului superior) constă în descărcarea acestuia din camioane, nivelarea cu ajutorul buldozerului şi compactarea acestuia cu cilindru compactor. Transportul pe şantier a mixturii asfaltice preparate, se efectuează cu autocamioanele cu bene metalice bine protejate pentru eliminarea pierderilor de temperatură, care trebuie să fie curătate de orice corp străin şi uscate înainte de încărcare. La distante de transport mai mari de 20 km sau cu durata de peste 30 minute, indiferent de anotimp, precum şi pe vreme rece (+10oC…+15oC), autobasculantele trebuie acoperite cu prelate speciale, imediat după încărcare. Utilizarea de produse susceptibile de a dizolva liantul sau de a se amesteca cu acesta (motorină, pacură, etc.) este interzisă. Înainte de asternerea mixturii, stratul suport trebuie bine curătat. Materialele neaderente, praful şi orice poate afecta legătura între stratul suport şi îmbrăcămintea bituminoasă trebuie îndepărtat. 

La executarea îmbrăcămintilor bituminoase se vor amorsa rosturile de lucru şi stratul suport cu o emulsie de bitum cationică cu rupere rapidă. Protecţia zonelor cu emulsie cationică poate fi realizata prin ataşarea unui recipient sau pulverizator. 

Asternerea mixturilor asfaltice se efectuează numai mecanizat, cu repartizatoare-finisoare prevăzute cu sistem de nivelare automat pentru drumurile de clasa tehnică I, II şi III şi care asigură o precompactare. Stratul de baza turnat fierbinte este alcătuit din mixtura asfaltică cu bitum şi agregate concasate. 

La compactarea mixturilor asfaltice se aplică tehnologii corespunzătoare, care să asigure caracteristicile tehnice şi gradul de compactare prevăzute pentru fiecare tip de mixtură asfaltică şi fiecare strat în parte. Operatia de compactare a mixturilor asfaltice se realizează cu compactoare cu pneuri şi compactoare cu rulouri netede, prevăzute cu dispozitive de vibrare adecvate. Pentru sectoarele ce se execută după 1 octombrie sau executate înainte de această dată în zone umbrite şi cu umiditate excesivă sau cu trafic redus, suprafata îmbrăcămintei va fi protejată, aceasta realizându-se numai cu aprobarea Inginerului, pe baza constatărilor pe teren. Protejarea se va face prin stropire cu bitum sau cu emulsie cationică, cu rupere rapidă cu 60% bitum diluat cu apă (o parte emulsie cu 60% bitum pentru o parte apă curată nealcalină) şi răspândire de nisip 0…4 mm cu un continut cât mai redus de praf, sub 0,1 mm. 

Operaţiunile de transport şi depozitare se referă la bitumul modificat produs în fabrică. Bitumul modificat pe bază de polimeri va fi depozitat în containere speciale, asezate pe verticală şi care se rotesc cu o viteză adecvată, pentru a împiedica aparitia separării materialelor componente. 

Metode utilizate pentru realizarea drumurilor laterale şi a intersecţiilor 
Stratul alcătuit din piatra sparta din fundaţii, este executat prin nivelare cu buldozerul şi este compactat cu un compactoare cu pneuri şi compactoare cu rulouri netede. Amorsarea suprafeţelor cu emulsie cationica va fi realizata de către un rezervor sau pulverizator. 

Stratului de baza format din mixtura asfaltica i se va aplica o tehnologie specifica prezentata mai sus. Acestă metodă se va aplica în intersecţiile identificate. 
Situatia existenta a utilitatilor si analiza acesteia - in lungul drumului exista urmatoarele utilitati: 

- conducta de gaze; 

- linie electrica aeriana; 

- canalizare pluviala; 

Pe traseul drumului judetean, pe tronsoanele unde se largeste drumul la trei benzi de circulatie, (km 13+050 – km 14+050, km 16+550 – km 17+650, km 17+650 – km 17+740 si km 19+210 – km 20+735) trebuiesc facute: 

· mutari de stalpi electrici in zona, 

· reaplasarea de gurilor de scurgere la noua limita carosabila, care se vor racorda la sistemul de canalizare existent, 

· conductele de gaze vor fi protezate in conformitate cu prevederile detinatorului de utilitate si vor ramane inglobate in structura rutiera pe pozitia actuala

Organizarea de santier se va realiza intr-un singur amplasament, va cuprinde containere transportabile tip vagon pentru activitati administrative si utilizate ca spatii de depozitare, toalete ecologice, depozit suprateran pentru produse petroliere care va contine butoaie metalice pentru depozitarea motorinei si a lubrefiantilor, spatiu de parcare a utilajelor care vor fi utilizate la realizarea investitiei. 

Se va amenaja un spaţiu pentru parcarea utilajelor folosite la construcţia proiectului (excavator, buldozer, cilindru compactor, autobasculante, incărrcătoare frontale, macarale etc.) 

- lucrări pregătitoare: dacă este cazul se fac decopertari, demolări si îndepărtarea deşeurilor (se colectează deşeurile rezultate selectiv pe tip de deşeu). 

- organizarea de şantier va fi împrejmuită si va avea căi de acces marcate corespunzător. Dotările aferente organizării de şantier sunt:
- container modular birou tehnic – 2 bucati (inchiriate); 

- container modulat vestiar muncitori – 3 bucati (inchiriate); 

- container modular spalator cu dusuri – 1 bucata (inchiriat); 

- container modular magazie – 2 bucati (inchiriate); 

- cabina acces poarta – 1 bucata (inchiriat); 

- cabina punct prim ajutor – 1 bucata (inchiriat); 

- platforma balast; 

- parcare amenajata pentru 7 autoturisme; 

- stalpi de iluminat H=4.00m cu proiectoare de 200W – 4 bucati; 

- trotuar de serviciu betonat; 

- toalete ecologice – 4 bucati; 

- panou materiale PSI – 2 bucati; 

- containere deseuri menajere, metal, plastic, lemn; 

- fosa septica – 1 bucata; 

- put forat – 1 bucata; 

- platforma betonata; 

- imprejmuire cu gard din plasa fixata pe stalpi metalici. 

- panou identificare 

Asigurarea utilitatilor: 

- energie electrica, prin racord contorizat la LEA cea mai apropiata; 

- alimentarea cu apa potabila se va face din put forat; 

- evacuarea apelor uzate menajere in bazin etans vidanjabil, vidajarea se va face de firme specializate si autorizate;. 

Alimentarea cu carburanti a utilajelor se va efectua de la la statiile de alimentare combustibil din zona. Alimentarea se va face zilnic cu recipiente etans, care ulterior vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz. 

Schimbarea lubrifiantilor sunt necesar a se executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie. 

Materiile prime necesare realizarii proiectului, balast, piatra vor fi aduse de la societati specializate, din zone cat mai apropiate. 

Nu vor exista in amplasamentul organizarii de santier baze de productie sau de betoane. 

Operaţiile de întreţinere/reparaţii ale utilajelor, schimburile de uleiuri se vor realiza in cadrul societatilor specializate. 

Durata de realizare a investitiei este de 24 luni.
Siguranţa circulaţiei 
Se va asigura un marcaj rutier corespunzător: demarcaţia benzilor de circulaţie, trecerile de pietoni; 

Semnalizarea verticală: semne de circulaţie de avertizare şi reglementare conform normelor în vigoare;

Măsuri privind managementul organizării de șantier:

   - se va evita amplasarea organizării de șantier în zone sensibile

   - se va limita spațiul ocupat la strictul necesar și se va împrejmui pentru a se asigura securitatea zonei;

   - se vor asigura utilitățile necesare desfășurării lucrărilor în bune condiții (alimentarea cu apă, facilități igienico-sanitare, containere pentru depozitarea deșeurilor);

   - se va asigura accesul auto și semnalizarea orizontală și verticală corespunzătoare;

   - schimburile de ulei se vor face în spații special amenajate pentru astfel de operații (ateliere de întreținere etc.);

   - depozitele de materiale vor fi închise sau acoperite, neexistând pericolul împrăștierii în atmosferă și depunerii pe sol a substanțelor pulverulente, infiltrarea acestora în sol prin intermediul apei de ploaie fiind exclusă.

La finalizarea lucrărilor proiectului, amplasamentul organizărilor de șantier va parcurge un proces de reconstrucție ecologică pentru aducerea terenului la starea inițială.

Lucrări de refacere a amplasamentului :

Pentru aducerea terenului la starea initiala se vor planta arbori si se vor imbraca taluzurile cu pamant vegetal. 

Intre km 13+050 – 14+050 pe ambele sensuri ale drumurilui, se va realiza un spatiu verde intre limita exterioara a carosabilului si limita trotuarului. In acest spatiu se vor planta arborii. 
In zonele din extravilan, taluzul drumului va fi inierbat cu pamant vegetal in grosime de 20 cm. 

Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei;

   - zonele afectate ca urmare a efectuării săpăturilor vor fi refăcute. În cazul zonelor de spaţii verzi, se va face umplutură de pământ compactat până la cota terenului din zonă si refacerea materialului dendrologic afectat. Aceste lucrari se vor face de către beneficiarul investitiei.

   - după terminarea lucrărilor pe tronsoane se vor îndepărta materialele rămase, acestea mutându-se la următorul tronson, iar deseurile rezultate din activitate se vor valorifica/elimina prin agenti economici autorizati;

   - refacerea drumurilor si a suprafetelor afectate se va face în concordantă cu specificatiile autoritătilor locale.  
     b) cumularea cu alte proiecte –  nu este cazul;
     c) utilizarea resurselor naturale –se vor utiliza  resurse naturale de la carierele existente în zonă.

     d) producţia de deşeuri: se vor realiza spatii special amenajate pentru colectarea şi stocarea temporară a deşeurilor produse; – în perioada de execuţie a proiectului vor rezulta deşeuri inerte 

nepericuloase asimilabile celor rezultate din demolări  (deşeuri din sapatura) vor fi transportate si depozitate conform indicatiilor administratiei publice locale, stipulate în Autorizaţia de construire; se vor realiza spatii special amenajate pentru colectarea şi stocarea temporară a deşeurilor produse.

tipurile şi cantităţile de deşeuri rezultate : deșeuri municipale; deseuri de ambalaje hartie – cod deseu 15 01 01, plastic – cod deseu 15 01 02 ulei uzat – cod deseu - 13 02 06* si 13 02 05*; baterii si acumulatori uzati – cod deseu 16 06 05; anvelope scoase din uz – cod deseu 16 01 03; deseuri menajere amestecate – cod deseu 20 03 01, etc;
    - deșeurile de tip ulei uzat, anvelope și acumulatori și baterii nu vor fi generate pe amplasament dar vor rezulta și vor fi gestionate de agenții economici autorizați la care executantul lucrării va efectua schimbul de ulei, anvelope respectiv baterii.
     e) emisiile poluante, inclusiv zgomotul şi alte surse de disconfort  - referitor la factorul de mediu aer, în perioada de execuţie pot apărea concentraţii mărite pe termen scurt ale principalilor poluanţi (pulberi, oxizi de azot, dioxid de sulf, metale grele) datorită traficului din zonă, utilajelor. De asemenea, referitor la zgomotul produs de utilaje în perioada de execuţie  acesta se va amplifica. Zgomotul şi vibraţiile pot depăşi, pe durate scurte de timp, nivelele maxim admise, ca urmare a funcţionării utilajelor care lucreaza la amenajarea terenului  şi a autovehiculelor de transport; 

    f) riscul de accident, ţinându-se seama, în special, de substanţele şi de tehnologiile utilizate – se pot produce poluari accidentale prin pierderi /scurgeri întâmplătoare de combustibili şi/sau carburanţi de la utilaje şi mijloacele de transport, caz în care titularul va asigura refacerea zonei afectate şi eliminarea deşeurilor rezultate în conformitate cu prevederile legale.
2. Localizarea proiectului:

Se ia în considerare sensibilitatea mediului în zona geografică posibil a fi afectată de proiect, avându-se în vedere în special:

         2.1. utilizarea existentă a terenului – conform prevederilor certificatului de urbanism nr. 201 din 13.10.2016, emis de Consiliul Judetean Hunedoara (faza DTAC şi DTOE ) cu valabilitate de 24 luni; regimul juridic - imobilele  (teren si constructii) sunt situate in intravilan si extravilan, apartin domeniului public al municipiului Hunedoara si al judetului Hunedoara; regimul economic – folosinta actuala: DJ 687, B-dul Decebal si str. Rotarilor in municipiul Hunedoara; regimul tehnic utilizari permise : reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene, strazi amplasarea de retele tehnico-edilitare si constructii aferente;
         2.2. relativa abundenţă a resurselor naturale din zonă, calitatea şi capacitatea regenerativă a acestora – nu este cazul
         2.3. capacitatea de absorbţie a mediului, cu atenţie deosebită pentru:

            a)  zonele umede – nu este cazul;

            b)  zonele costiere – nu este cazul;

            c)  zonele montane şi cele împădurite – nu este cazul;

            d)  parcurile şi rezervaţiile naturale – nu este cazul;

            e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia în vigoare, cum sunt: zone de protecţie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale şi bazine piscicole amenajate – nu este cazul;

           f) zonele de protecţie specială, mai ales cele desemnate prin OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei salbatice, cu modificările şi completările ulterioare, zonele prevazute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Sectiunea a III-a – zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare 
şi H.G. nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică – obiectivul nu este situat in arie naturala protejata;

          g) ariile în care standardele de calitate a mediului stabilite de legislaţie au fost deja depăşite – nu este cazul;

            h)  ariile dens populate – nu este cazul;

            i)  peisajele cu semnificaţie istorică, culturală şi arheologică – nu este cazul.
3. Caracteristicile impactului potential:

Se iau in considerare efectele semnificative posibile ale proiectelor, in raport cu criteriile stabilite la pct. 1 si 2, cu accent deosebit pe: 
a) extinderea impactului:aria geografica şi nr. persoanelor afectate – nu este cazul;

b) natura transfrontiera a impactului – nu este cazul;

c) marimea si complexitatea impactului – în perioada de execuţie a lucrărilor impactul asupra mediului este redus, riscul  potential de poluare al solului fiind dat de pierderi accidentale de carburanti si lubrefianti de la autovehicule si utilaje;
d) probabilitatea impactului- redusă;
e) durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului - redusă
Conditiile de realizare a proiectului:

           a)Respectarea proiectului tehnic şi a tehnologei de extracţie, care au stat la baza luării deciziei etapei de incadrare. 

           b)Proiectantul lucrărilor este răspunzător de soluţiile tehnice adoptate, prezentate în documentaţia depusă la APM Hunedoara.
          c) Luarea măsurilor preventive necesare şi informarea APM Hunedoara şi a Comisariatului Judeţean Hunedoara al Gărzii Naţionale de Mediu, în termen de 2 ore de la luarea la cunoştinţă a apariţiei unei ameninţări iminente cu un prejudiciu asupra mediului sau de la producerea unui prejudiciu asupra mediului în conformitate cu prevederile OUG nr. 68/2007 privind răspunderea de mediu cu referire la prevenirea şi repararea prejudiciului asupra mediului, aprobată prin Legea nr. 19/2008, cu modificările şi completările ulterioare. 

         d) Eventualele prejudicii aduse proprietăţii private sau publice, pe timpul executiei proiectului vor fi suportate de titularul de activitate.

         e) Prezentul act de reglementare din punct de vedere al protecţiei mediului este valabil pe toată perioada punerii în aplicare a proiectului, dacă nu intervin modificări faţă de condiţiile în care a fost emis.

        f)Titularul proiect/activitate are obligaţia de a notifica în scris autoritatea competentă pentru protecţia mediului dacă intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentului act de reglementare, precum şi asupra oricăror modificări ale condiţiilor care au stat la baza emiterii acestuia, inainte de realizarea modificării;

         g)Titularul de proiect/activitate va asigura capacităţile de colectare selectivă a deşeurilor rezultate de pe amplasament, în vederea depozitării temporare şi gestionării lor, în conformitate cu prevederile legale în vigoare.

        h)Respectarea legislaţiei din domeniul protecţiei mediului, precum şi a principiului abordării integrate a măsurilor necesare pentru prevenirea, reducerea şi controlul poluării:

       i)Respectarea condiţiilor in care a fost emis Avizul de principiu Nr. 2231/BI/18.05.2016 pentru realizarea  investitiei  ,, Modernizare DJ 687 : km 13 + 150 – km 22 + 841, Santuhalm – Hunedoara - Calan, UAT judetul Hunedoara, emis de  Administratia Nationala Apele Romane, Sistemul de Gospodarire a Apelor Humedoara;  
      j)Nerespectarea prevederilor prezentului act de reglementare atrage după sine suspendarea sau anularea, după caz.
Protecţia factorului de mediu APĂ:

1)Execuţia lucrărilor în albia cursurilor de apă se va face în perioadele cu nivel scăzut al 
acestora şi cu regim pluviometric scăzut, într-o perioadă cât mai scurtă de timp.

2)Interzicerea afectării calităţii cursurilor de apă şi interzicerea depozitării materialelor de orice
 natură în albia sau pe malurile acestora.

3)Stabilirea tronsoanelor de drum care traversează zone sensibile pe care se vor introduce 
restricţii sau se va interzice transportul unor substanţe periculoase pentru mediul acvatic.

Protecţia factorului de mediu SOL:
1)Luarea de măsuri pentru evitarea poluării solului cu produse petroliere sau de altă natură, în
 timpul operaţiunilor de transport al materialelor utilizate la lucrări,  precum  şi atunci când sunt folosite utilaje specifice; circulaţia se va face pe drumurile de acces existente, cu  mijloace  de

transport corespunzător dotate şi verificate tehnic, pentru evitarea pierderilor de materiale sau                             
de combustibil;

      2)Evitarea  ocupării cu materiale de orice fel a terenurilor din vecinătate, in timpul execuţiei lucrărilor necesare pentru realizarea proiectului.
Protecţia factorului de mediu AER:
1)Folosirea de utilaje şi mijloace de transport performante, dotate cu catalizatori, prevăzuţi în 
normele europene pentru mijloace de transport, pentru reducerea emisiilor de poluanţi gazoşi în atmosferă;

2) Luarea unor măsuri (utilizarea unor prelate) pentru reducerea emisiilor de pulberi în timpul 
lucrărilor încărcare/descărcare şi transport a deşeurilor rezultate din operaţiunile de dezafectare .
3) Reducerea proceselor tehnologice care produc mult praf, cum este cazul umpluturilor de
 pământ în perioadele cu vânt puternic.

Protecţia AŞEZĂRILOR UMANE:
     1)Execuţia lucrărilor se va desfăşura numai pe timp de zi.

     2)Limitarea încărcăturii utile în autobasculantele dotate cu bene etanşe şi rularea cu viteze mici de trafic de 20-30 km/h în zona locuită. 
     3)Umectarea (stropirea) drumurilor  de acces la zona de execuţie a lucrărilor pentru diminuarea emisiilor de pulberi 

    4)Folosirea de utilaje şi mijloace de transport performante, dotate cu catalizatori, prevăzuţi de
 normele europene pentru diminuarea efectelor asupra sănătăţii populaţiei şi a calităţii aerului.
  Alte conditii:

· refacerea terenurilor la finalizarea lucrărilor din proiect ; lucrarile de refacere si ecologizare 
dupa terminarea lucrarilor sau in cazul sistarii activitatii din orice motive, se vor adopta masurile tehnice corespunzatoare pentru refacerea mediului si reintegrarii terenului in peisajul initial.

Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Hotarârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.
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