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MEMORIU DE PREZENTARE
in vederea emiterii Acordului Unic pentru obtinerea Acordului de Mediu
(intocmit in conformitate cu continutul cadru - Anexa 5 - din Legea nr. 292/2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului)

1. Denumirea proiectului
MODERNIZAREA DRUMURILOR DE INTERES LOCAL IN COMUNA LELESE, JUDETUL
HUNEDOARA

I1. Titularul
Denumirea titularului: Comuna Lelese, Judetul Hunedoara
Adresa postala : Str.Principala, nr.20, sat Lelese, Comuna Lelese, Judetul Hunedoara
Telefon/fax : 0254735402/ 0254738144 ; E-mail: primarialelese@yahoo.com
Adresa pagina internet : www.ghidulprimariilor.ro/business.php/PRIMARIA-LELESE /201115/
Numele persoanelor de contact : Primar Ciprian Gheorghe ACHIM

111. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

‘ a) un rezumat al proiectului

SITUATIA EXISTENTA

_n plan, drumul are o geometrie structurati pe aliniamente si curbe, cu un nivel de sinuozitate accentuata.
In curbe, raza minima ajunge la valori cuprinse intre 15-20m.
_In profil longitudinal, drumul prezinti
o pe primul tronson, o declivitate medie de 1,3%, ajungand, local la valori de pana la 5%, iar
o pe al doilea tronson, o declivitate medie de 2%, ajungand, local la valori de pana la 5-7%,
exceptional 10%, pe panoul final, la racordarea cu podul existent peste Valea Rachitelii.
_in profil transversal, drumul este construit in profil mixt, desfisurindu-se pe malul stang al paraului
Runc.
Inaltimea malurilor paraului e cuprinsa intre 1.0-3.5m.
Versantii au inclindri variabile, de la 20 pand la 90 de grade, fiind, in cea mai mare parte, impaduriti.
In aflorimente, se observd material deluvial si roci stdncoase — calcare si dolomite.
in aliniament,
o pe primul tronson, drumul are o platforma cu latimea de 4.0-5.0m, din care partea carosabila
de 3.5-4.0 m, iar
o pe al doilea tronson, platforma este, in general, mai Ingusta, cu latimea de 3.5-4.0 m, din care
partea carosabila de 3.0-3.5 m.
In curbe supralirgirile fie lipsesc, fie au valori inferioare celor corespunzatoare, conform
normativului de proiectare.

_Lucrari de drumuri

Platforma drumului este pietruitd pe Intreaga lungime propusd modernizarii, fiind colmatata partial
cu pamant, aparand, pe anumite tronsoane, gropi si fagase in care apa stagneazd in perioadele ploioase,
avand consecintd iminenta infiltrare a acesteia in corpul drumului.

Santurile de colectare a apelor sunt amplasate pe partea dreapta, la baza versantului, fiind, in cea mai
mare parte, neamenajate, colmatate partial sau integral, acoperite cu material curs de pe versant.

Gabioanele si zidurile de sprijin din beton, cu rol de protectie a malului in rambleul, sunt
functionale, prezentind o stare tehnica buna.

Podetele tubulare sunt constituite din tuburi prefabricate din beton armat, cu diametrul interior de
800/1000mm, timpane, aripi si camere de cadere aflate, Tn ponderea cea mai mare, in stare tehnica buna.
Anumite podete au tuburile si camerele de cadere partial colmatate, iar altele sunt degradate.
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SITUATIA PROIECTATA

_In plan,

In plan s-a urmarit aducerea la paramentrii constructivi ai elementelor geometrice, cu mentinerea
amplasamentului initial, modificarile constand in rectificari de ax, eliminarea, pe cat posibil, a curbelor de
sens contrar intre care nu era asiguratd lungimea aliniamentelor de redresare, marirea razelor curbelor unde
s-a impus si limitele de proprietate au permis, cu realizarea distantei de vizibilitate.

In curbe, raza minima ajunge pe

e pe primul tronson, la valoarea de 19 m, pentru realizarea virajului de dreapta, dar cu evitarea
destabilizarii versantului stancos (km 1+363 — km 1+403).
e pe al doilea tronson, la valoarea de 40 m, pe prima curba, ce racordeaza drumul la asfaltul existent
_in profil longitudinal,

Directrita a fost condusa astfel Incét sa se elimine, pe cat posibil, depresiunile locale, panourile mici
si declivitatile extreme ale terenului, dar cu mentinerea, pe anumite tronsoane, in limitele tolerantei permise
de configuratia terenului si a limitelor de proprietate, a unei cote de lucru medii de 24 cm.

_in profil transversal, s-a urmirit consolidarea platformei existente, cu aducerea, pe cét posibil, la
elementele geometrice specifice drumurilor comunale cu 1 banda de circulatie (latime In aliniament si
supralargiri), dar cu mentinerea intre limitele de proprietate si evitarea destabilizarii versantilor.

¢ in aliniament, pe tronsonul 1, prezinta platforma cu latimea de 1= 4.25m- 5.00m, formata din

parte carosabild de 1=3.50m—4.00m, incadratd de acostamente de 1=0.75m(2*0.375)-1.00m(2*0.50)

¢ in aliniament, pe tronsonul 2, prezinta platforma cu latimea de 1= 3.50m- 5.00m, formata din

parte carosabila de 1=3.00m—4.00m, incadrata de acostamente de 1=0.75m(2*0.375)-1.00m(2*0.50)

e la latimea partii carosabile din aliniament se adauga latimile supralargirilor in curbe si a statiilor de
incrucisare.

_Lucrari proiectate

_1 Terasamente

_1.1.Terasamentele de pamant, aplicabile pe ambele tronsoane
_1.1.1. Deblee constau in
e sdpaturi mecanice cu excavatorul, pentru taluzarea versantilor, realizarea fundatiei platformei in
pietruirea existentd, precum pentru corectia albiei
e sdpdturi manuale In pdmant pentru decolmatarea podetelor
_1.1.2 Ramblee constau in umpluturi mecanice din sapaturile in pietruirea existenta
_1.2. Derocarile, aplicabile pe tr. 1, constau in sdpaturi mecanice in roca dura pana la 1m, pentru taluzarea
versantilor.
_1.3 Nivelare si compactare parte carosabila
e nivelarea partii carosabile cu autogrederul
e compactarea cu cilindrul compresor.

| _ 2 Sistem rutier

Sistemul rutier proiectat este de tip elastic.
_A) PARTE CAROSABILA
_1. Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 (conform AND 605/ 2016) de 4 cm grosime
_2. Strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 (conform AND 605/ 2016) de 5 cm grosime
_3. Strat de baza din piatra sparta in amestec optimal 0-40 de 12 cm grosime
_4. Strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63 de 25 cm (tr. 1)/ 20 c¢m (tr. 2) grosime
_B) ACOSTAMENTE
Acostamente pietruite, aplicabile pe ambele tronsoane, pe partea platformei pe care nu sunt prevazute
lucrari din beton, formate dintr-un
_1. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-40, de 21 cm grosime
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Acostamente consolidate, aplicabile pe ambele tronsoane, pe partea platformei pe care sunt prevazute
lucrari din beton, formate din
_1. Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 (conform AND 605/ 2016) de 4 cm grosime
_2. Strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 (conform AND 605/ 2016) de S cm grosime
_3. Strat de baza din piatra sparta amestec optimal 0-63 de minim 12 cm grosime

| 3 Lucrari de scurgere a apelor

_3.1. Santuri de pamant trapezoidale, cu latimea de 1=1.00- 1.30m, si adancimea de h=0.50m.

_3.2. Santuri de stanca triunghiulare, cu latimea maxima de I=1.10m, si adancimea de h=0.50m.
_3.3. Santuri pereate din beton trapezoidale, cu latimea de 1=0.70/1.50m si adancimea de h=0.50m.
Santuri pereate se amplaseaza pe 1 strat de fundatie de nisip de 7 cm grosime.

Precizari privind santurile propuse modernizarii

e apele pluviale din santurile propuse modernizarii se vor scurge prin podetele tubulare in santurile
existente

e nu afecteaza elementele structurale ale podurilor si podetelor existente

e presupun decolmatarea santurilor de pdmant existente si consolidarea lor cu beton (rezultdnd santuri
pereate din beton)

_4_Lucradri de apdrare- consolidare

_4.1. Gabioane umplute cu piatra brutd, amplasate la rambleu de he =1.0m, formate din
e gabion cu he=1.0m si I=1.0m amplasat pe
e saltea de gabion cu he=0.5m si [=2.0m.
_4.2. Ziduri de sprijin din piatra bruta cu mortar pentru sprijinirea taluzului de rambleu la apd, cu
e inaltimea de he=1.0m, hf=1.10m, latimea totala de 1=0.85m si ldtime dren 1=0.50m;
e indltimea de he=1.5m, hf=1.5m, latimea totald de 1=1.00m si latime dren 1=0.50m.

_5 Lucrari de artd

_5.1. Podete noi din cadre tip P1, pentru inlocuirea podetului tip II1 existent degradat peste paraul
Bordului si pentru prelungirea podetului existent tip IT1, in aval, la traversarea paraului lateral Valea Rece,
ambele de pe tronson 1.

_5.2. Podete tubulare noi din tevi corugate de ¢1000, prevazandu-se 2 podete pe tronsonul 2, unul pentru
inlocuirea unui podet tubular distrus si altul pentru amplasarea intr-o pozitie noud, in scopul asigurarii
scurgerii apelor pluviale din santuri.

_5.3. Podete tubulare noi din tevi corugate de @300, prevazute la intersectia cu drumurile laterale si
accesele 1n curti si amplasate in lungul santurilor, pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale.

| _6_ Lucrari pentru siguranta circulatiei

_6.1) Parapet metalic tip H1

Pentru siguranta circulatiei, pe tronsonul 1 al drumului, s-a prevazut parapet metalic directional greu de
tip H1.
_6.2. Sistemul de semnalizare verticala - indicatoare rutiere (conform 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si
SR 1848/3-2008):
_6.2.1. Indicatoare rutiere de avertizare
_6.2.2. Indicatoare rutiere de reglementare: de prioritate §i interzicere.
_6.3. Sistemul de semnalizare orizontala- marcaje rutiere (conform SR 1848-7-2015):
_6.3.1. Marcaj rutier de delimitare a partii carosabile de tip L (linie continua) pe lungimea drumului, cu
exceptia zonelor de acces 1n curti/la proprietati si a intersectiilor cu drumurile laterale.
_6.3.2. Marcaj rutier de delimitare a partii carosabile de tip M (linie discontinud 1x1) in zonele de acces in
curti/la proprietati si a intersectiilor cu drumurile laterale.
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| b) justificarea necesitatii proiectului

bl) Necesitatea investitiei

_A) Starea tehnica actuald a drumurilor are ca efecte negative:
_ 1) Infrastructurd de transport relativ slab dezvoltatd, fatd de exigentele si cerintele actuale concrete ale
aderarii la U.E.;
_2) Neexecutarea la timp a lucrdrilor de modernizare propuse iin cadrul documentatiei, va conduce la
degradarea si mai accentuata a starii drumurilor, acestea tinzand sa devind impracticabile.
_3) afectarea calitatii mediului prin noxele emanate in aer: praf si consumul in exces de carburant.

_B) Finalizarea investitiei va avea urmatoarele efecte pozitive:
_ 1) modernizarea completa a primilor cca 20 km de drum din totalul de 24 km ai DC117A, adica a 81% din
singura cale de acces ce face legatura intre comunele Ghelari (prin sat Govajdia), Lelese (prin satele Cerisor
extravilan §i Runcu Mare intra si extravilan) si Bunila (prin sat Vadu Dobrii);
_2) asigurarea unui acces rutier facil si permanent la obiectivele socio-economice pentru locuitorii comunei,
inclusiv a celor de pe Valea Rachitelii;
_3) cresterea vitezei de deplasare a mijloacelor auto si reducerea cheltuielile legate de consumul de
combustibil si de reparatii ale autovehiculelor;
_4) reducerea nivelului noxelor din aer (in special al prafului).
Alte obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
_1) cresterea traficului de exploatare agricola si forestiera;
_3) cresterea vitezei de deplasare a mijloacelor auto si reducerea cheltuielile legate de consumul de
combustibil si de reparatii ale autovehiculelor;
_3) reducerea nivelului noxelor din aer (in special al prafului).

b2) Oportunitatea investitiei
MODERNIZAREA DRUMURILOR DE INTERES LOCAL DIN COMUNA LELESE, JUDETUL
HUNEDOARA constituie obiectivul unui proiect de investitii ce va fi realizat prin finantare nerambursabila
prin Programul National de Investitii Anghel Saligny.

| ¢) valoarea investitiei

Valoarea investitiei cu TVA, este 7,450,235.38 Lei.

| d) perioada de implementare propusa

Perioada de implementare propusa este de 2 ani.

e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafati de teren solicitatd
pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Se anexeaza prezentului Memoriu Tehnic, piesele desenate
- Plan de amplasare in zona, scara 1 :25.000
- Plan de situatie, scaral:500.
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P o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri,
alte structuri, materiale de constructie si altele)

| _f1) profilul si capacititile de productie

Proiectul pentru care se intocmeste prezenta documentatie este un proiect de infrastructura si
prezinta urmatoarele capacitati fizice si valorice:

1) incadrare tehnici
1) In conformitate cu Ordonanta 43/1997 privind “Regimul drumurilor”, drumul propus modernizarii este
drum de interes local, respectiv drum comunal.
_2) In conformitate cu Ordinul 1295/2017 pentru aprobarea de “Norme tehnice privind stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice”, drumul este asociat clasei tehnice V, avand 1 banda de circulatie.
3) In conformitate cu Ordinul 1296/2017 pentru aprobarea de “Norme tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”, drumului asociat clasei tehnice V ii corespunde viteza de proiectare
cuprinsa intre 25-60 km/h.

In cazul drumului proiectat, din cauza conditiilor existente in teren (limite de proprietate, tronsoane
cu versanti stdncosi cu Inclinari mari), viteza de proiectare va fi redusa la 20 km/h (exceptional 10 km/h).
_4). In conformitate cu Ordinul MLPAT nr. 31/N/1995, categoria de importanti a drumurilor este ,,D”—
constructie de importanta redusa.

3) Capacitati valorice
e Valoarea investitiei cu TVA, este 7,450,235.38 Lei
e Valoarea C+M cu TVA, este 6,979,045.46 Lei

| _f2) descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Nu este czaul.

_f3) descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse
si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

INVESTITIA DE BAZA

_1_Terasamente

Terasamentele constau in sapaturi si umpluturi mecanice pentru realizarea amprizei drumului, urmate
de nivelarea si compactarea partii carosabile.
_1.1.Terasamentele de pamant, aplicabile pe ambele tronsoane
_1.1.1. Deblee constau in
e sdpdturi mecanice cu excavatorul, pentru taluzarea versantilor, realizarea fundatiei platformei In
pietruirea existentd, precum pentru corectia albiei
e sdpdturi manuale Tn pdmant pentru decolmatarea podetelor
_1.1.2 Ramblee constau in umpluturi mecanice din sdpaturile in pietruirea existenta
_1.2. Derocirile, aplicabile pe tronsonul 1, constau in sdpaturi mecanice in roca durd pana la 1m, pentru
taluzarea versantilor. Gaurile forate se Incarcd normal pentru rupere si dislocare fara aruncare, pentru
protectia arboretelui adiacent drumului. Dupd explozie si ranguire, se intervine cu buldozerul pentru
transportul pe profil si in rambleu pana la distanta de 10m.
_1.3 Nivelare si compactare parte carosabila
Nivelarea partii carosabile de terasamente se realizeaza cu autogrederul, prin taierea damburilor si
deplasarea in goluri a pamantului sapat.
Compactarea se realizeazd mecanizat cu ajutorul cilindrului compresor.
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| _ 2 Sistem rutier
Sistemul rutier proiectat este de tip elastic.
Lucrarile se executd mecanizat, respectiv, pentru asternerea mixturilor asfaltice - prin folosirea
repartizatoarelor— finisoarelor prevazute cu sistem automat de nivelare si care asigura o precompactare.
Asternerea mixturilor asfaltice se face in perioada martie — octombrie la temperaturi atmosferice de
peste 10°C, in conditiile unui timp uscat si cu respectarea temperaturilor la asternere, conform AND
605/2016, Tabel 27. La utilizarea bitumului tip D 50/70, asternerea se face pana la 15 septembrie, dar numai
in conditiile respectarii temperaturilor la asternere, conform AND 605/2016, Tabel 27.
2.1. PARTE CAROSABILA
_(I)_Imbricimintea
1) Rol: asigura rulajul vehiculelor in conditii optime; protejeaza sistemul rutier la actiunea agentilor
atmosferici; transmite Incarcarile verticale si preia direct actiunile tangentiale produse de rotile vehiculelor.
Pentru reducerea consumului de material si pentru a rezista la uzura produsa de traficul rutier,
imbracamintea se executad in doua straturi: stratul de suprafata (stratul de uzurd) si stratul inferior (stratul de
legaturd), numit in cazul imbracamintilor asfaltice, binder.
Straturile alcatuite pe principiul betonului sunt alcatuite din materiale cu granulozitate intinsa si cuprind
o gama largd de fractiuni, ceea ce conduce la un strat cu structurd compacta si inchisa, cu volum mic de
goluri, avand pe ansamblu rezistente mecanice i stabilitate superioare macadamului.
Materialele granulare sunt legate cu liant (argild, bitum, ciment) rezultand betoane betoane argiloase,
betoane asfaltice sau betoane de ciment.
Rezistenta straturilor este data de coeziune.
Amestecarea materialelor se face uniform si se compacteaza cu dispozitive specifice.
_2) Avantaje
- posibilitatea utilizarii materialelor locale;
- executarea mecanizata;
- reducerea volumului de transporturi;
- rezistentele mecanice mari care conduc la durabilitate mare.
_3) Agregate naturale
Mixturilor asfaltice pentru imbracaminti bituminoase se realizeaza integral din agregate de cariera sau
din amestec de agregate naturale de cariera si de balastiera.
- agregate naturale de cariera (conform SR 667);
- cribluri, sorturile 4-8, 8-16 si 16-25;
- nisip de concasare, sort 0-4;
- agregate naturale de balastiera, prelucrate prin spalare si sortare sau prin spalare, concasare si sortare
(conform SR 662);
- nisip natural, sort 0-4.
_4) Liant: Pentru mixtura asfaltica se va folosi bitum D 50/70.
_5) Tipul imbracamintii
_1. Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 (conform AND 605/ 2016) de 4 cm grosime,
aplicabil pe intreaga suprafata carosabila
_2. Strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 (conform AND 605/ 2016) de 5 cm grosime,
aplicabil pe intreaga suprafata carosabila

_(IT)_Stratul de baza din piatra sparta amestec optimal 0-40 de 12 cm grosime,

aplicabil pe intreaga suprafata carosabila
_1) Rol: preluarea presiunilor verticale transmise de roti.
_2) Agreate naturale : Stratul de baza se realizeazd din materiale rezistente, deoarece in interiorul sau
presiunile verticale mari, transmise de roti, trebuie repartizate si reduse, astfel incat sa poata fi preluate de
stratul inferior piatra spartd in amestec optimal 0 - 40. Piatra spartd trebuie s provind din roci stabile
nealterabile la aer, apa sau inghet. Se interzice folosirea pietrei sparte provenite din roci feldspatice sau
sistoase.
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_(II) _ Strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63 de 25 cm (tr. 1)/ 20 cm (tr. 2) grosime
Stratul de fundatie se calculeaza din conditia ca presiunile transmise sd fie mai mici decat capacitatea
portantd a materialului patului.
Datorita faptului ca stratul de balast este prevazut ca strat de fundatie, sub stratul superior, acesta are
rol si de substrat drenant.
_1) Rol:
_preluarea presiunilor transmise de stratul de baza, reducandu- le in continuare prin repartitie.
_drenant — dreneaza apele pluviale care se infiltreaza in corpul drumului;
_anticapilar — taie ascensiunea capilara a apelor subterane;
_anticontaminant — Impiedica amestecarea materialului din Stratul de baza cu pamantul din patul drumului;
_antigel — mareste grosimea totala a sistemului rutier, reducand pericolul de inghet — dezghet al pamantului.
_2) Agreate naturale : Stratul de baza se realizeazd din materiale rezistente, deoarece in interiorul sau
presiunile verticale mari, transmise de roti, trebuie repartizate si reduse, astfel incat sa poata fi preluate de
stratul inferior piatra sparta in amestec optimal 0 - 40. Piatra sparta trebuie sd provind din roci stabile
nealterabile la aer, apd sau inghet. Se interzice folosirea pietrei sparte provenite din roci feldspatice sau
sistoase.

Agregatele folosite la realizarea straturilor de fundatie trebuie sa indeplineascd conditiile de
admisibilitate si nu trebuie s3 contind corpuri strdine vizibile (bulgari de pamant, carbune, lemn, resturi
vegetale) sau elemente alterate.

2.2. ACOSTAMENTE PIETRUITE, aplicabile pe ambele tronsoane, pe partea platformei pe care nu sunt
prevazute lucrari din beton, formate dintr-un
_1. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-40, de 21 cm grosime

2.3. ACOSTAMENTE CONSOLIDATE, aplicabile pe ambele tronsoane, pe partea platformei pe care sunt
prevazute lucrari din beton, formate din
_1. Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 (conform AND 605/ 2016) de 4 cm grosime
_2. Strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 (conform AND 605/ 2016) de 5 cm grosime
_3. Strat de baza din piatra sparta amestec optimal 0-63 de minim 12 ¢cm grosime

| _3 Lucrari de scurgere a apelor

Lucrarile de scurgere a apelor sunt prevazute pentru asigurarea continuitdfii scurgerii apelor pluviale,
a colectdrii si directiondrii acestora spre podete, precum si pentru evitarea inundarii gospodariilor adiacente.
_3.1. Santuri de pamant trapezoidale, aplicabile pe ambele tronsoane, constau in sapaturi mecanice cu
autogrederul si excavatorul.
_3.2. Santuri de stanca triunghiulare, aplicabile pe tronsonul 1, constau 1n sapaturi mecanice in roca dura
pana la Im.
_3.3. Santuri pereate din beton trapezoidale, aplicabile pe ambele tronsoane, se executd din beton clasa
C30/37 si se fundeaza pe un strat de nisip de 7 cm grosime.

| _4_Lucrari de consolidare

_4.1. Gabioane, amplasate la inceputul tronsonului 2, la rambleu, sunt structuri elastice, capabile sa
reziste in bune conditii oricarui tip de solicitare si, In particular, de a putea prelua si tensiuni importante.

Gabioanele se confectioneaza din plasd de sarma zincatd Z50x3,15x1000 (si 2000 — saltea din gabion
adaptata) — STAS 2543/76, corespunzatoare cu latimea gabionului de 1000.

Pentru a asigura indeformabilitatea gabionului, el se intareste cu cadre din otel beton 10 si 12 mm,
protejate cu vopsea anticoroziva si ancore (legaturi) din sarma zincata de 4 mm, orizontale, cate una pe m?
de plasa si verticale, cate una.

Plasa si cadrele cu gabioane se leaga intre ele cu sarma zincata min 1,80 mm.

Umplerea gabioanelor se face cu piatra brutd negeliva sau piatra de rau cu dimensiuni cuprinse intre 8-
12 cm zidita, uscata, bine impanata.
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Umplerea gabioanelor este facutd, de regula pe loc, prin aranjarea pietrei brute sau a bolovanilor in
colturile de sdrma care sunt dispuse alaturat si legate unele de altele cu sarma.

Se transporta saltelele montate la locul final pentru punerea in functiune si se vor lega bine intre ele. Pe
margine, saltelele trebuie pozitionate cu o latime de 2m, paralela cu directia de scurgere a apei, operatie ce
se va face nainte de umplere.

_4.2. Ziduri de sprijin din piatra bruta cu mortar sunt amplasate pe ambele tronsoane, pe zonele pe care
este necesard consolidarea platformei drumului si sprijinirea taluzelor de rambleu expuse eroziunii cauzate
de paraul principal.

Ele sunt prevazute cu elevatia din piatrd brutd cu mortar de ciment marca M 100 Z si fundatia din zidarie
de beton simplu C12/15 (cota de fundare fiind sub adancimea de inghet).

Drenul pentru filtrarea apei se executa din piatra bruta si are latimea de 1=0.50m.

Cuneta pentru scurgerea apei in lungul zidului este amplasata sub dren si are aceeasi latime cu acesta.

Barbacanele pentru evacuarea transversald a apei au diametrul de 110mm si lungimea de 1=1.30m;
sirurile de barbacane sunt dispuse la o diferentd de nivel de h=1.0m intre ele si sunt amplasate cu 0.25m mai
sus fatd de cota de sus a fundatiei.

_5 Lucrari de arti

_5.1. Podete noi din cadre tip P1 sunt prevazute pentru nlocuirea podetului tip I11 existent degradat peste
paraul Bordului si pentru prelungirea podetului existent tip I11, in aval, la traversarea paraului lateral Valea
Rece, ambele de pe tronson 1.

Podetele sunt alcatuite din elemente prefabricate de tip P1 si CP1. Executia podetelor comporta
urmatoarele operatii:
_1) Executia platformei de lucru

Pozitia si marimea platformei de lucru este determinatd de conditiile locale din zona lucrarilor, lungimea
si lumina podetului.
_2) Executia sapaturii si sprijinirea malurilor sapaturii

Saparea pamantului se poate realiza prin mijloace mecanice sau mecanizate. Pot fi necesare lucrari de
sprijinire a sdpaturii pentru evitarea distrugerilor si alunecarilor de teren.
_3) Executia fundatiei

Ultimii 0.25m ai sdpaturii pana la cota de fundare finala se vor realiza in prezenta comitetului de
receptie. Turnarea betonului se va face imediat dupa terminarea sapaturilor, aderent la peretii excavatiei
rezultate. Demontarea sprijinirilor se va face concomitent cu umplerea sdpaturii cu beton.

Turnarea betonului se face fara intrerupere in straturi de 0,20-0,50m grosime, pana la cota proiectata, cu
ajutorul jgheaburilor metalice sau de lemn, in conformitate cu Normativul NE 012-2007 si NE012-2010.

Caderea libera a betonului se va face de la maximum 1,5m 1naltime si se vor evita rosturile de lucru.
_4) Elevatii din elemente prefabricate

Elementele prefabricate necesare sunt de tip cadru, i anume cadre curente tip P1 si cadre de capat tip
CP1.

Elementele prefabricate se ageaza pe un strat de pozare de mortar de nisip si ciment marca M100.

Rosturile dintre elementele prefabricate se mateaza cu mortar de ciment.

Deasupra dalelor si a elementelor casetate se asterne un beton de panta pentru pozarea hidroizolatiei.

Hidroizolatia orizontala este in conformitate cu cea prevazutd la poduri, cu rasind epoxidica, iar cea
verticala cu emulsie cationica in 3 straturi.
_5) Executia drenului din spatele elementelor prefabricate

Pentru protejarea elementelor prefabricate impotriva infiltratiilor de apd, se realizeaza in spatele lor un
dren colector, din zidarie uscatd din piatra brutd. Apa colectatd de dren se descarca prin barbacane prin
sferturile de con sau la aripile prefabricate.
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_5.2. Podete tubulare noi din tevi corugate de @1000 sunt previzute in 2 pozitii pe tronsonul 2, unul
pentru Tnlocuirea unui podet tubular distrus si altul pentru amplasarea intr-o pozitie noud, in scopul asigurarii
scurgerii apelor pluviale din santuri.
Podetele sunt constituite din 3 parti distincte: fundatia, feava corugata si racordarea cu terasamentele.
1) Fundatia constituie elementul de legare la teren a podetului. Patul peste care se asterne fundatia se
curdta 1n prealabil de sol vegetal sau alte materiale organice pana la stratul de teren sanatos.
_2) Teava corugata este din PEHD tip PECOR OPTIMA SN 6, avand diametrul D=1000mm
_3) Racordarea podetelor cu terasamentele se face prin timpane si camere de cadere.
_5.3. Podete tubulare noi din tevi corugate de @300 sunt prevazute la intersectia cu drumurile laterale si
accesele 1n curti si amplasate in lungul santurilor, pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale.
Podetele sunt constituite din 2 parti distincte: fundatia si teava corugata.
1) Fundatia constituie elementul de legare la teren a podetului. Patul peste care se asterne fundatia se
curata 1n prealabil de sol vegetal sau alte materiale organice pana la stratul de teren sanatos.
_2) Teava corugata este din PEHD tip PECOR OPTIMA SN 6, avand diamnetrul D=300mm.

| _6_ Lucrari pentru siguranta circulatiei |

_6.1) Parapet metalic tip H1

Pentru siguranta circulatiei, pe tronsonul 1 al drumului, s-a prevazut parapet metalic directional greu
de tip H1.

_6.2. Sistemul de semnalizare verticala a fost studiat cu atentie pentru a avea o concordanta intre acesta
si sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit cu
usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Realizarea unei semnalizdri verticale eficiente trebuie sa cuprindd urmdtoarele indicatoare rutiere,
(conform 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2008):

_6.2.1. Indicatoare rutiere de avertizare
_6.2.2. Indicatoare rutiere de reglementare: de prioritate si interzicere.
_6.3. Sistemul de semnalizare orizontala

In functie de rolul pe care acestea il au in dirijarea si orientarea circulatiei se prevede urmatorul tip de
marcaj rutier, conform (conform SR 1848-7-2015):

_6.3.1. Marcaj rutier de delimitare a partii carosabile de tip L (linie continud) pe lungimea drumului, cu
exceptia zonelor de acces 1n curti/la proprietati si a intersectiilor cu drumurile laterale.

_6.3.2. Marcaj rutier de delimitare a partii carosabile de tip M (linie discontinud 1x1) in zonele de acces in
curti/la proprietati si a intersectiilor cu drumurile laterale.

Pe timpul executiei lucrarilor se vor respecta prevederile din Normele Metodologice privind conditiile
de inchidere a circulatiei si de instruire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr. 1112/411
(publicat in Monitorul Oficial nr. 397/24.08.2000).

| _f4). Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora |
Nu e cazul.

| _f5). Racordarea la retelele utilitare existente in zona |
Nu e cazul.

| _f6). Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei |
Nu e cazul.

| _f7). Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente |
Nu e cazul.
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_f8). Resursele naturale folosite in constructie §i functionare
sunt prezentate 1n tabelul de mai jos :

Materiale necesare executie

nisip fundatie lucrdri de scurgere a apelor, de consolidare, de arta si de sigurantd a circulatiei
piatrd sparta | sistem rutier
apd sistgm rutier, bqtoane Pe?ntru lucrari de scurgere a apelor, de consolidare, de arta si

de siguranta a circulatiei

_f9). Metode folosite in constructie
Metodele folosite in constructie sunt prezentate la subpunctul _f3).

_f10). Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioara
Se anexeaza prezentului Memoriu Tehnic piesele desenate
- Plan de amplasare in zona, scara 1 :25.000
- Plan de situatie, scaral:500.
Precizare: Detaliile de executie nu pot fi prezentate la aceasta prima faza a proiectului (DALI), ele
constituind piese desenate corespunzatoare fazei a doua a proiectului — Proiect Tehnic.

| _f11). Relatia cu alte proiecte existente sau planificate |
Nu e cazul.

| _f12). Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare |

OPTIUNEA I: PROIECTAREA UNUI SISTEM RUTIER ELASTIC

_A) PARTE CAROSABILA
_1. Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 (conform AND 605/ 2016) de 4 cm grosime
_2. Strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 (conform AND 605/ 2016) de S cm grosime
_3. Strat de baza din piatra sparta in amestec optimal 0-40 de 12 cm grosime
_4. Strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63 de 25 c¢m (tr. 1)/ 20 e¢m (tr. 2) grosime
_B) ACOSTAMENTE
Acostamente pietruite, aplicabile pe ambele tronsoane, pe partea platformei pe care nu sunt prevazute
lucrari din beton, formate dintr-un
_1. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-40, de 21 cm grosime
Acostamente consolidate, aplicabile pe ambele tronsoane, pe partea platformei pe care sunt prevazute
lucrari din beton, formate din
_1. Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 (conform AND 605/ 2016) de 4 cm grosime
_2. Strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 (conform AND 605/ 2016) de 5 cm grosime
_3. Strat de baza din piatra sparta amestec optimal 0-63 de minim 12 cm grosime

OPTIUNEA II: PROIECTAREA UNUI SISTEM RUTIER RIGID

ce presupune consolidarea intregii platforme, astfel:

_(I) PARTE CAROSABILA

1. Strat din beton de ciment BcR 4,5, in grosime de 20 cm

_2. Hartie kraft

3. Strat de baza din piatra spartd in amestec optimal 0-40 de 12 cm grosime

_4. Strat de fundatie din piatrd spartd amestec optimal 0-63 de 25 cm (tr. 1)/ 20 cm (tr. 2) grosime
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_f13). Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de
locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Nu e cazul.

| _f14). Alte autorizatii cerute pentru proiect

Nu e cazul.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Nu e cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului
— distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare
Nu e cazul.
— localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice,
actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile
ulterioare, §i Repertoriului arheologic national previzut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind
protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare
Nu e cazul.
— harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atit naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind.:
* folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cadt §i pe zone adiacente acestuia
Ampriza drumului proiectat.
* politici de zonare si de folosire a terenului
Terenul pe care este amplasata infrastructura rutiera va avea aceeasi folosinta Tn urma modernizarii
acesteia.
* arealele sensibile - Nu e cazul.
* coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de vector in
format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970
Se anexeaza prezentului Memoriu tehnic conturul suprafeter amplasamentului.
* detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare
Nu a fost cazul de a fi luata in considerare si alta varianta de amplasament, deoarece infrastructura
rutiera este existenta iar modernizarea acesteia se face pe acelasi amplasament existent.

* alte informatii

DATE SEISMICE
e Conform P100-1/2013 ,,Cod de proiectare seismica -partea I-prevederi de proiectare pentri
cladiri” pentru cutremure avind intervalul mediu de recurenta IMR =225 ani, amplasamentul
se situeaza in zona cu valori ale perioadei de colt(control)a spectrului de raspuns de Tc=0,7 s,
coeficientului de seismicitate Ks (valori de virf a acceleratiei terenului ag) corespunzindu-i o
valoare de ag=0,10g.
e Conform SR11100/1-93 -,,Zonarea seismica -macrozonarea teritoriului Romaniei” perimetrul se
incadreaza in macrozona de intensitatea seismica 6 grade.
DATE CLIMATICE
e Conform indicativ CR 1-1-4-2012 “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra
constructiilor zona se caracterizeaza prin qref=0,4 kPa
e Conform indicativ CR1-1-3-2012 “ Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor” zona este caracterizata prin So.x=1,5 kN/m?
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ADANCIMEA DE iNGHET
e Conform STAS 6054/77, pe perimetrul cercetat adancimea de inghet este de 0,80-0,90m
e In complexul rutier, adincimea de inghet este de 0.85m.

DATE GEOLOGICE

Din punct de vedere geologic, zona apartine Muntilor Poiana Rusca, ce fac parte, la rindul lor, din
marea unitate structurala a Muntilor Meridionali.

Partea centrala din care face parte si localitatea Lelese cu drumul studiat, este formata din roci cu
caracter epizonal, in care se deosebesc trei complexe diferite si anume:

e Complex cloritos, format din sisturi cloritoase, sisturi cloritos-sericito- filite cloritice sau grafitoase,

e Complexul cuartos format din sisturi clorito- sericitoase cu muscovit si cuartite,

e Complexul calcaros, care se dezvolta sub forma in zona puternice alungite in directia E-V, format
din calcare cristaline, calcare dolomitice si dolomite.

Zona de versant ce se dezvolta in partea dreapta a drumului, in sensul de urcare, este formata din
complexul de sisturi cristaline.

Zona de sisturi cristaline se caracterizeaza prin acumulari de ape in formatiunile calcaroase, de unde,
in zonele depresionare, apar sub forma de izvoare cu debite oscilante, in functie de anotimp si cantitatile de
precipitatii cazute in zona, dar cu regim permanent.

Torentii, din zonele de sisturi cristaline, la seceta prelungita nu seaca, dovedind acumulari mari de
ape in formatiunile cristaline.

V1. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita
informatiilor disponibile
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
1. Protectia calitatii apelor
1.1. Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
o [n timpul executiei lucrdrilor de investitii:
La executia drumului ca surse de poluanti pentru ape ar putea fi :
- lucrarile de organizare a santierului de constructii (aprovizionarea cu carburanti pentru utilajele de
constructii, punctele de cazare a muncitorilor
Pentru protectia apelor se vor lua urmatoarele masuri:
- sapaturile pentru fundatia lucrarilor de artd se vor executa, tinand seama ca materialul rezultat sa fie
evacuat de la inceput in afara sectiunii de scurgere a apei, fara sa fie depozitat temporar in sectiunea de
scurgere;
- la punctele de cazare se vor construi closete uscate cu doud cabine amplasate la 100 m de cursul de apa;
- dacd aprovizionarea cu carburanti pentru utilaje nu se face prin transport zilnic, ci periodic, se vor lua
masuri ca depozitarea celor 5 - 6 butoaie de 200 | de motorina si a unui butoi de benzina sa se facd in locuri
special amenajate, situate la distanta de minim 500 m fatd de cursurile de apa din zona, cu respectarea
cerintelor legislatiei in vigoare impuse depozitelor de carburanti.
o [n timpul exploatdrii obiectivului de investitii:
Obiectivul proiectat nu are activitate productiva.
1.2. statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute-Nu este cazul.
2. Protectia aerului
2.1. Sursele de poluanti pentru aer, poluanti
Lucrdrile executate prevazute In proiect nu au o mare anvergura si prezenta lor este nesemnificativa, fapt
ce nu influienteaza atmosfera si conditiile climatice.
Obiectivul proiectat nu are activitate productiva.
2.2. Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosferaNu este cazul.
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3.Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
3.1. Sursele de zgomot si de vibratii
In timpul executiei , utilajele vor produce zgomote pe timp scurt iar pentru combaterea lor se vor folosi
utilaje mai silentioase.
Obiectivul nu are activitate productiva.
3.2. Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor-Nu este cazul.
4. Protectia impotriva radiatiilor
4.1. Sursele de radiatii
Obiectivul nu are activitate productiva si nu produce radiatii, neutilizandu- se substante toxice si periculoase.
4.2. Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor-Nu este cazul.
5. Protectia solului si a subsolului
5.1. Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice
Zona afectatd de prezenta lucrarilor nu are efecte asupra solului decat in perioada executiei lor, dupa care
solul se reface la forma initiala.
Lucriarile se vor executa din materiale caracteristice zonei de amplasare.
Prin executia drumului nu se produce poluarea solului si subsolului.
Apa din santuri este scursa prin lucrarile de arta existente.
5.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului.-Nu este cazul.
6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
6.1. identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
o [n timpul executiei lucrarilor de investitii:
- Executia lucrarilor necesare realizarii obiectivului nu aduce atingere factorilor de mediu. Nu se distruge
mediul ambiant al zonei prin care se desfasoara drumul.
- Lucrérile de terasamente necesare se vor executa conform normelor si normativelor in vigoare.
- Se asigura protectia factorilor de mediu in totalitate, fauna, flora, sol, apa si aer prin faptul ca, se asigura
protectie prin totalitatea masurilor prevazute a se respecta pe toata durate executiei.
o [n timpul exploatarii obiectivului de investitii:
Obiectivul proiectat nu are activitate productiva si nu genereazd poluanti care sd afecteze ecosistemele
terestre sau acvatice, fiind prevazute masuri de protectie prin lucrarile ce se vor executa (scurgerea apelor).
Riscul producerii inundatiilor platformei drumului si a proprietatilor vecine va fi redus, in urma
aducerii drumului la parametrii geometrici §i functionali corespunzatori, prin modernizarea acestuia.
6.2. Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate
Protectia se realizeaza prin urmatoarele masuri specifice:
- Terasamentele se vor executa fard a se afecta stabilitatea zonei pe unde se desfasoara lucrarea;
- Pentru scurgerea apelor s-au prevazut podete tubulare si santuri longitudinale de pdmant dimensionate
conform debitelor din zond, apa scurgandu-se natural pe inclinarea terenului, si santuri pereate (rigole
pavate), inclinarea directritei avand valori la limita de scurgere a apelor.
Lucrarea nu produce poluarea aerului si a factorilor climatici §i se inscrie in peisaj prin conducerea
judicioasd a drumului.
7. Protectia asezarilor umane §i a altor obiective de interes public
7.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional etc.
Comunitatile locale nu sunt afectate de un impact negativ datoritd modernizarii drumului, lucrarile
executate venind n sprijinul acestora, prin asigurarea circulatiei rutiere In conditii de siguranta si confort,
urmarindu- se
- Imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural;
- cresterea potentialului economic al zonei,
- cresterea atractivitatii zonei din punct de vedere al accesibilitatii.
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7.2. Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de
interes public
Nu este cazul.
8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament
Obiectivul nu are activitate productiva si nu genereaza deseuri.
9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Obiectivul nu are activitate productiva si nu foloseste sau produce substante toxice periculoase.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei §i a biodiversitatii.
Terasamentele presupun sapatura pentru fundatia platformei, a santurilor si rigolelor de scurgere a
apelor pluviale, pe tronsoanele cu platforma pietruita si a celor cu platforma de pamant.
Apa necesara in procesul de executie al sistemului rutier si la fabricarea betoanelor pentru
dispozitivele de scurgere se va utiliza din paraiele locale, din vecinatatea amplasamentului.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect

_impactul asupra populatiei, sandtitii umane, biodiversitatii (acordind o atentie speciald speciilor si
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de
exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si
mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura
impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung,
permanent si temporar, poZitiv si negativ)

Tinand cont de categoria de lucrdri prevazute in proiect, precum si de impactul produs la executia lor se
considerd ca executia acestora nu are efecte negative asupra mediului, decat pe timpul executiei lor,
acestea manifestdndu-se prin prezenta mai accentuatd a omului in zona.

Potentiale efecte semnificative asupra mediului

Prin executia lucrarilor propuse in studiu zonele afectate sunt:

- zone umede, cursuri de apa: -constructia lucrdrilor proiectate nu perturba regimul hidric, nivelul apelor
freatice si regimul scurgerilor, ci mai mult acestea se stabilizeaza.

Prin afectarea conditiei fizice a componentelor de mediu:

- atmosfera, inclusiv conditiile climatice locale: lucrarile executate prevazute in proiect nu au o mare
anvergura si prezenta lor este nesemnificativa, fapt ce nu influenteaza atmosfera si conditiile climatice.

- solul: zona afectata de prezenta lucrdrilor nu are efecte asupra solului decat in perioada executiei lor, dupa
care solul se reface la forma initiala.

Prin emisiile datorate activitatilor din cadrul proiectului, care ar putea influenta calitatea factorilor de
mediu:

- calitatea aerului: in perioada executiei existd posibilitatea aparitiei in zona a poludrii fonice si a
emanatiilor de noxe, dar impactul lor este nesemnificativ si numai pe timpul executiei lucrarilor.
- solul: s-ar putea polua, prin prezenta carburantilor, doar in perioada executiei lor, dupa care solul se reface
la forma initiala.

Prin afectarea resurselor greu regenerabile la nivel local, regional sau global - nu este cazul.

Masuri de diminuare a impactului pe componente de mediu
Apa, sol si subsol
Riscul producerii inundatiilor platformei drumului si a proprietatilor vecine va fi redus, in urma
aducerii drumului la parametrii geometrici si functionali corespunzatori, prin modernizarea acestuia.
Zgomote i vibratii
In timpul executiei, utilajele vor produce zgomote pe timp scurt iar pentru combaterea lor se vor
folosi utilaje mai silentioase.
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Concluzii majore care au rezultat din evaluarea impactului asupra mediului

Avand in vedere ca executia lucrarilor prevazute in proiect nu influienteaza solul, aerul si climatul, nu
sunt necesare masuri de prevenire si combatere a poluarii. De asemenea nu este afectat fondul piscicol si
nici mediul inconjurator.

Comunitatile locale nu sunt afectate de un impact negativ datoritd modernizarii drumului, lucrarile
executate venind in sprijinul acestora, prin asigurarea circulatiei rutiere in conditii de siguranta si confort.

Mdsuri cu caracter general pentru diminuarea impactului asupra mediului
* executarea tuturor reparatiilor si reviziilor utilajelor in afara incintei santierului, in ateliere specializate, in
vederea eliminarii riscului poluarii solului;
* indepartarea imediata a produselor petroliere sau uleiuri minerale scurse accidental pe sol, prin folosirea de
materiale absorbante, ce vor fi apoi depozitate in locuri special amenajate impreuna cu deseurile menajere si
evacuate Tmpreuna cu acestea;
« alimentarea utilajelor cu carburanti si lubrifianti in afara incintei santierului, in baza de productie;
 gestionarea corespunzatoare a deseurilor menajere si a ambalajelor nereturnabile, prin colectarea acestora
in recipienti metalici sau pubele ecologice si depozitarea lor la groapd de gunoi autorizatd sau reciclare in
terasamente;
» gestionarea deseurilor metalice, deseurilor din cauciuc, uleiurilor uzate prin colectarea si valorificarea la

firme specializate;
* dotarea utilajelor din santier si a mijloacelor de transport cu amortizoare de zgomot;

 utilizarea unor echipamente si utillaje de generatie recentd prevazute cu sisteme performante de tip
,Euro”, de minimizare si retinere a poluantilor atmosferici;

« alimentarea utilajelor si a mijloacelor de transport cu carburanti de calitate superioara.

CONCLUZII GENERALE

Factorul de Faza in care se Felul impactului Explicatii privind durata, extinderea, posibilitatea diminuarii
mediu manifesta efectului negativ
-negativ in zona -temporar, local, emisii gaze de esapament, in zona frontului de
Dezafectare, frontului de lucru lucru.
Aer executie -nesemnificativ Prin masurile propuse (fronturi mici de lucru, utilaje moderne si
pe general verificate tehnic etc.) impactul se reduce aproape total.
Functionare -fard -
Factorul de Faza in care se . . Explicatii privind durata, extinderea, posibilitatea diminuarii
. . Felul impactului . .
mediu manifesta efectului negativ
- negativ in zona . . . . s .
gany -accidental si local prin deversarea din neglijenta a resturilor de
Dezafectare, frontului de lucru IO . RS .
. . ) combustibili, uleiuri arse; se evita prin masuri de organizare de
executie - nesemnificativ .
« santier.
Apa pe general
- asigurarea la apa a drumului este realizata prin conducerea
Functionare - pozitiv corespunzatoare a directritei santurilor de scurgere a apelor,
impiedicand potentiala inundare a platformei.
-negativ in zona - temporar prin circulatia utilajelor pe timp ploios, se diminuiaza
Dezafectare . s . o b
frontului de lucru prin inceperea imediata a constructiilor.
- negativ in zona
Executie frontului de lucru - temporar i local prin sapaturi, circulatia utilajelor, se diminuiaza
Sol-subsol - nesemnificativ prin executia lucrarilor de modernizare a drumului.
pe general
- permanent, prin nefolosirea unei suprafete de teren temporare
Functionare -pozitiv pentru executie, modernizarea drumului limitdndu- se la o
suprafatd unica, cea definitiva.
Dezafectare, . N . ... .
.o . . .. -mentinerea in amplasament a acelorasi conditii de vegetatie
Biodiversitate executie, -pozitiv pe general
. stradala
functionare
Dezafectare si -negativ in zona - temporar §i local, cu intermitente prin cresterea nivelului de
Populatia executie frontului de lucru zgomot, se diminuiatd prin masurile de organizarea de santier.
locala . .. - pe termen indelungat prin asigurarea circulatiei rutiere n conditii
Functionare -pozitiv . .
de siguranta si confort.
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_ Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate)
Nu este cazul.

_ Magnitudinea si complexitatea impactului

Nu este cazul.

_ Probabilitatea impactului

Nu este cazul.

_ Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Nu este cazul.

_ Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
Nu este cazul.

_ Natura transfrontiera a impactului

Nu este cazul.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor
de poluanti in mediu, inclusiv_pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor
prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile

Nu este cazul.

IX. Legitura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii),
Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul
pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a
Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politicd comunitard in domeniul apei, Directiva-cadru aer
2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului Inconjurator
si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).
Nu este cazul.
B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Proiectul de investitii va fi finantat prin Programul National de Investitii Anghel Saligny.

Actul normativ prin care a fost aprobat este Hotararea de consiliu local nr. 48/ 2022

Certificatul de Urbanism al proiectului are nr. 451/28.12.2022

X. Lucrari necesare organizarii de santier

1. Descrierea lucrdrilor necesare organizarii de santier
_1.1. Amenajari

Principalele amenajari ale santierului vor fi situate in locatia pe care atat beneficiarul cat si
Constructorul le vor stabili de comun acord.

Aceste amenajari vor fi echipate cu alimentare cu apa si curent, cu linii de telefon si un sistem de
canalizare. Va fi disponibild o (1) linie directa pentru telefon si fax.

Dupa caz, in zona principala de amenajari se pot instala urmatoarele componente: Birou sef santier;
Birou Consultant; Sala sedinta; WC-uri ecologice; Atelier (platforma) mecanic si prefabricate; Vestiare si
magazie; Laborator.

Se poate instala un birou prefabricat pe santier pentru utilizarea exclusiva a serviciilor tehnice ale
Conducerii Santierului.

Se va asigura echipament de protectie pentru muncitori.
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Se poate amenaja o zona de ateliere distribuitad intre zona de birouri si toaletele ecologice, care dupa
caz poate contine: strung, presa hidraulica, slefuitor, perforator montat pe stalp sustinator, ferastrau de mana
pentru metale, bancuri de lucru, ansamble de sudat, sant pentru repararea vehiculelor, incarcator de baterii,
alimentare cu aer, magind de indreptat, foarfece electric, masind de indoit automata, ferastraie, rindele,
bancuri de lucru.

In cazul in care se va amenaja un laborator pentru teste, acesta va fi dotat conform Ordinului
MLPAT Nr. 3J/N/1995 si echipat cu echipamentele si consumabilele necesare prelevarii de mostre, testelor
si inregistrarii lor, cerute de Specificatiile tehnice, si testelor suplimentare ordonate de catre sau efectuate de
catre Inginer.

_1.2. Nevoi de depozitare

Anumite materiale vor trebui depozitate. In consecintd, trebuie verificate productia si livrarea lor in
momentul planificarii lucrdrilor. Aceste materiale sunt: articole prefabricate: cadre, grinzi, stalpi, borduri,
agregate, ciment, diverse.

Pentru ciment este nevoie de suficiente rezerve pentru a asigura nivelul de performanta.

Agregatele pentru amestecurile asfaltice si beton vor fi depozitate separat dupd marime pe o
platforma. Inainte de a incepe depozitarea agregatelor, se vor efectua testele necesare pentru a verifica
valabilitatea lor si pentru a pregati suprafetele in vederea separarii agregatelor depozitate pentru a evita orice
contaminare.

Fiecare tip de otel va avea propria magazie, cu capacitate pentru cel putin o saptamana de lucru.

Articole din ciment prefabricate:

_ Grinzi: Suprafata necesara pentru depozitarea grinzilor pentru fiecare structura va fi aprovizionata
inainte de asamblare, pentru a coordona productia lor cu furnizorul corespunzator.

_Conducte: se vor mentine rezerve de cel putin 50 m ale fiecarui diametru - suficiente pentru a
reglementa executia lucrarilor de drenaj fara a afecta executia terasamentelor.

-Cadre: Suprafata necesard pentru a depozita cadre si aripi pentru fiecare canal va fi aprovizionata
inainte de asamblare, pentru a coordona productia lor cu furnizorul corespunzator.

Organizarea de santier va fi facutd de executant.

Accesul la lucrare se va face prin cai de acces existente.

Protejarea lucrdrilor executate si a materialelor din santier intrd in sarcina executantului pana la
receptia definitiva a lucrarilor.

La predarea obiectivului de investitie, terenul ocupat cu organizarea de santier va fi eliberat de
materiale si readuse la starea initiala.
2.Localizarea organizarii de santier

Amplasamentul organizarii de santier, in cazul in care aceasta se va realiza pe teritoriul comunei, se
va stabili fie de catre Beneficiar inainte de emiterea ordinului de incepere a lucrarilor.

3. Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
Lucrarile de organizare de santier nu au impact asupra mediului.
4. Surse de poluanti i instalatii pentru retinerea, evacuarea i dispersia poluantilor in mediu in timpul
organizarii de santier
4.1. Surse de poluanti in timpul organizarii de santier
4.1.1. Sursele de poluanti pentru ape
o [n timpul executiei lucrdrilor de investitii:
La executia acestui drum ca surse de poluanti pentru ape ar putea fi :
- lucrarile de organizare a santierului de constructii (aprovizionarea cu carburanti pentru utilajele de
constructii, punctele de cazare a muncitorilor, traversarea repetatd §i neasiguratd a paraielor de citre
utilaje);
Pentru protectia apelor se vor lua urmatoarele masuri:
- sapaturile pentru fundatia lucrarilor de arta si a zidurilor din vecinatatea se vor executa, {indnd seama ca
materialul rezultat sa fie evacuat de la Inceput in afara sectiunii de scurgere a apei, fara sa fie depozitat
temporar in sectiunea de scurgere;
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- la punctele de cazare se vor construi closete uscate cu doua cabine amplasate la 100 m de cursul de apa;
- daca aprovizionarea cu carburanti pentru utilaje nu se face prin transport zilnic, ci periodic, se vor lua
masuri ca depozitarea celor 5 - 6 butoaie de 200 I de motorina si a unui butoi de benzina sa se faca in locuri
special amenajate, situate la distanta de minim 500 m fatd de cursurile de apa din zona, cu respectarea
cerintelor legislatiei in vigoare impuse depozitelor de carburanti.
e [n timpul exploatdrii obiectivului de investitii:
Obiectivul proiectat nu are activitate productiva.
4.1.2. Surse de zgomot si vibratii
In timpul executiei, utilajele vor produce zgomote pe timp scurt iar pentru combaterea lor se vor folosi
utilaje mai silentioase.
4.1.3. Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice
Zona afectata de prezenta lucrarilor nu are efecte asupra solului decat in perioada executiei lor, dupa care
solul se reface la forma initiala.
Lucrarile se vor executa din materiale caracteristice zonei de amplasare.
Prin executia drumului nu se produce poluarea solului si subsolului.
Apa din santuri este scursa prin lucrarile de arta.
4.1.4. Protectia asezarilor umane si a altor obiective
in timpul executiei lucrarilor, constructorul va solutiona reclamatiile si sesizarile aparute din propria vina
datorita nerespectarii legislatiei de mediu. Constructorul va avea in vedere ca executia lucrarii sa nu creeze
blocaje ale cailor de acces particulare sau ale cailor rutiere invecinate amplasamentului lucrarii.
4.2. instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier
Nu este cazul.

5. Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
Nu este cazul.

XI. Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la
Incetarea activititii, In miasura in care aceste informatii sunt disponibile
Nu este cazul.

XII. Anexe - piese desenate

_1. planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a utilizarii
suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si
altele); planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren
solicitatd pentru a fi folositi temporar (planuri de situatie 5i amplasamente)

- Plan de amplasare in zona, scara 1:25.000.

- Plan de situatie, scaral:500.

_2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare

Nu este cazul

_3. schema-flux a gestionarii deseurilor

Nu este cazul

_4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului

Nu este cazul

intocmit : ing. Tonut - Radu TURCU
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