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Anexa nr. 5E

Continutul-cadru al memoriului de prezentare

|. Denumirea proiectului:

,MODERNIZARE DRUMURI iN SAT PESTERA
COMUNA BAITA, JUDETUL HUNEDOARA”

Il. Titular
- numele;
COMUNA BAITA
- adresa postala;
Localitatea Baita, str. Principala, nr. 110, cod postal 337045,
comuna Baita, judetul Hunedoara, ROMANIA
- numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;
Telefon/ Fax: 0254 683 110;
e-mail: prim.baita@yahoo.com
site: www.baita.ro
- numele persoanelor de contact:
e director/manager/administrator: Primar Dinis Damian;

e responsabil pentru protectia mediului: Primar Dinis Damian;

lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) un rezumat al proiectului;

Prezenta documentatie studiazéd modernizarea a doua drumuri de interes local in si
anume: ,Drumul comunal DC 20" si ,Drum Pestera 2°, care apartin satului Pestera, din
comuna Baita, judetul Hunedoara.

Lungimea toatala a drumurilor studiate este de 4 004 m.

,Drumul comunal DC 20" si ,Drum Pestera 2" care fac obiectul prezentei documentatii
tehnice, se incadreaza in categoria de importantd C (importantd normala) si in clasa de
importantd [l (medie), conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G.

766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructji.



Din punct de vedere al legii calitatii nr. 10/1995 si al ,Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica a proiectelor, a executiei lucrérilor si a constructiilor” aprobat prin H.G. nr.
925/1995, proiectul va respecta urmatoarele exigente:

- Rezistenta si stabilitate la solicitari statice, dinamice si seismice — A 4;

- Siguranta in exploatare — B 2;

- Sanatate si protectia mediului — D.

Caracteristicile principale ale drumului comunal DC 20 si a drumului Pestera 2,
conform Ord. MT nr. 1296 din 30 august 2017, STAS 863 — 1985 si STAS 10144/3-91, sunt
urmatoarele:

. Drum comunal DC 20

- clasificarea drumului drum comunal cu o singurd banda de circulatie

- clasa tehnica a drumului V;

- viteza de proiectare 25 km/h;

- lungimea traseului proiectat 1724 m;

- latimea pariii carosabile 2,75 m;

- latimea platformei 3,50 m;

- latimea acostamentelor 2% 0,375 m;

panta transversala:

Drum Pestera 2

clasificarea drumului

2,50 % unica.

drum cu o singura banda de circulatie

- clasa tehnica a drumului Vv,

- viteza de proiectare 25 km/h;

- lungimea traseului proiectat 2280 m;

- latimea parii carosabile 2,75 m;

- latimea platformei 3,50 m;

- latimea acostamentelor 2x0.375m;

panta transversala:

2,50 % unica.

b) justificarea necesitatii proiectului;

Necesitatea realizarii investitiei rezultd din faptul ca infrastructura rutierad in zonele
rurale nu este modernizatd. Necesitatea investitiei proiectului se fundamenteaza, totodata, Si
pe urmatoarele considerente:

¢ Nevoia de dezvoltare a infrastructurii de baza in zonele rurale, infrastructura rutiera
constituind un element de bazé pentru comunitatea din comuna Baita;

e Diminuarea tendintelor de declin social si economic si imbunatéatirea nivelului de trai in

comuna Baita;



o Imbunatétirea conditiilor de trai pentru populatia rurala si la stoparea fenomenului de
depopulare din mediul rural prin reducerea decalajelor rural-urban;

e Nevoia de creere de locuri de munca in mediul rural;

*Nevoia de a conserva mostenirea rurale si a traditile locale prin accesibilizarea
obiectivelor culturale, sociale, educationale si de cult;

e Nevoia reducerii gradului de saracie si a riscului de excluziune sociala;

e Necesitatea de conectivitate a drumurilor si multiplicarea rolului acestora prin
conectarea viabila la diverse cai de transport principale;

* Nevoia de imbunatatire a accesibilitatii pe drumurile comunei Baita;

o imbunatétirea situatiei sociale si economice a locuitorilor din spatiul rural romanesc;

» Necesitatea ameliorarérii calitatii mediului si a diminuérii surselor de poluare;

» Nevoia revitalizarii zonei;

» Nevoia de dezvoltare echilibrata a spatiului geografic rural.

Dezvoltarea intr-o comuna sau intr-o zona este dependenta de realizarea unei
infrastructuri adecvate. Realizarea infrastructurii ar duce, nu in ultimul rand, la cresterea
calitatii vietii populatiei din zona si la crearea de noi oportunitati investitionale din partea
agentilor economici. Pentru imbunatatirea calitatii vietii, un factor determinant il constituie
modernizarea infrastructurii fizice urbane de bazé care influenteaza in mod direct dezvoltarea
activitatilor sociale, culturale si economice si implicit, crearea de oportunitati ocupationale.

In ceea ce priveste structura de transport, realizarea proiectului propus va aduce
beneficiu zonei, influentand benefic strategia de dezvoltare a retelei de transport si a zonei
prin urmatoarele aspecte:

e dezvoltarea infrastructurii de baza in comuna Baita prin:

- sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului;

- realizarea unui confort pentru participantii la trafic;

marirea sigurantei circulatiei;

reducerea numarului de accidente.

e modernizarea drumurilor duce la dezvoltarea economica si turistica si implicit la
reducerea gradului de saracie si a riscului de excluziune sociala si totodata la crearea de noi
locuri de munca;

e imbunatatirea mediului prin reducerea noxelor si a poluérii sonore;

e cresterea nivelului de trai si a confortului riveranilor.

e conservarea mostenirii rurale si a traditiile locale prin accesibilizarea obiectivelor

culturale, sociale, educationale si de cult.

Traseul dumurilor din proiect are rolul de a imbunatati conectivitatea in vederea

asigurarii legaturii cu principalele cai rutiere si alte cai de transport



b) valoarea investitiei; 2,688,641.09 (cu TVA)
c) perioada de implementare propusa; 24 luni.

e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente);

Nu este cazul.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale

proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)

1. Traseul in plan

Amenajarea in plan a traseului drumurilor se mentine pe traseul existent si se
incadreaza intre limitele proprietati domeniului public al comunei Baita. Elementele
geometrice sunt proiectate in conformitate cu STAS 863-1985 ,Elemente geometrice ale

traseelor” asigurandu-se o viteza de proiectare de 25 km/h.

Proiectarea si amenajarea elementelor geometrice este n conformitate cu
prevederile STAS 863-1985 ,Elemente geometrice ale traseelor’. Razele curbelor de pe
traseu sunt amenajate cu arce de cerc, introducerea curbelor progresive nefiind obligatorie.

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului s-a urmarit ca axa proiectata sa
se suprapuna strict pe axa platformei existente, pentru a folosi zestrea existenta, pentru a nu
fi necesare exproprieri si pentru a nu fi necesare mutari ale retelelor edilitare existente. Nu se
executa lucrari de largire a platformei carosabile existente. Lucrarile de terasamente sunt
relativ reduse, drumurile fiind la nivel cu terenul natural.

Lungimea traseelor de drumuri proiectate are lungimea totala de 4004 m si este

alcatuit din:

- Drum comunal DC 20 Pestera (lungime 1724 m);
- Drum Pestera 2 (lungime 2280 m).

Latimile partii carosabile redusa la 2,75 m este motivata si justificatd conform cap. 5,
.Dispozitii finale” din ,Normele tehnice privind proiectarea, constructia si modernizarea
drumurilor” | care prevede: .In cazul modemizarii, consolidarii sau reabilitarii unor sectoare
de drumuri existente, care au o structura rutiera definitiva fara defecte majore structurale,
sunt in rambleuri inalte sau debleuri adanci, au lucrari grele de sprijinire si consolidare, sunt
in traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezinta elemente geometrice care nu se

incadreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditile normelor ar necesita
8



lucrari de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demolari sau ar elimina posibilitatile
de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului, acestea se pot corela cu viteza de
proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea unor elemente la
limita celor rezultate din calcule, fard insd a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se
masuri corespunzatoare”.

in aceste conditii, avand in vedere spatiul limitat pentru modernizare: latimea
disponibila aferenta realizarii modernizarii drumului comunal, corelata cu latimea disponibila
intre proprietati si incadrarea intre limitele proprietatii domeniului public al comunei Biita si
urmat de faptul ca drumul anlizat este destinat unui trafic usor, local si foarte redus, au fost
diminuate, elementele geometrice din plan si profil transversal, astfel incat s3 se incadreze
intre limitele de proprietate actuale ale domeniului public. Diminuand valorile geometrice, atat
in plan céat si in profil transversal, sunt evitate exproprierile, astfel incat lucrarile de

modernizare se vor realiza cu investitii minime.

2. Profilul longitudinal

in profil longitudinal elementele geometrice rezultd din urmarirea fidela a liniei
terenului existent.

Drumurile se desfasoara in regiune de deal, traseul drumurilor existente prezinta
declivitati medii si mari, in zone izolate acestea au valori mari depasind valoarea de 7 %.

Racordarile in plan vertical si pasul de proiectare corespund vitezei de proiectare de
25 km/h conform STAS 863-1985 ,Elemete geometrice ale traseelor”. La proiectarea liniei
rosii se tine seama de cotele obligate ale imbracamintii existente. Elementele caracteristice

in profil longitudinal corespunzatoare vitezei de proiectare de 25 km/h sunt:

— Pas de proiectare minim: 50 m;
— Pas de proiectare exceptional: 25 m;
— Declivitati maxime: 8 %,;

— Declivitati exceptionale: 9 %;

— Raze minime pentru racordari concave: 300 m;
— Raze minime pentru racordéri convexe: 500 m.

3. Profilul transversal

Drumurile analizate se situeaza in zond de deal, platforma drumului in profil
transversal se regaseste sub toate cele trei forme caracteristice: rambleu, debleu si mixt, dar
predominant fiind sub forma unui mic rambleu si cu platforma situatd la nivelul terenului

limitrof.



Latimea partii carosabile a drumurilor studiate este variabild, cuprinsa intre 2,00 m si

3,00 m. Datorita latimii partii carosabile existente, corelatd cu latimea disponibila intre

proprietatile private, drumurile sunt amenajate cu o singura banda de circulatie, cu circulatie

in ambele sensuri.

Profilul transversal al partii carosabile in aliniament, cu o singurd banda de circulatie,

se amenajeaza cu panta unica de 2,50 %.

Pe latimea acostamentelor panta transversala este de 4,00 %, conform profilurilor

transversale.

Dimensiunile caracteristice profilului transversal sunt corespunzatoare unui drum

comunal cu doua benzi de circulatie, cat si cu o banda de circulatie, de clasa tehnica V,

astfel:

Drum comunal DC 20

clasificarea drumului drum comunal cu o singurad bandé de circulatie

clasa tehnica a drumului
viteza de proiectare
lungimea traseului proiectat
latimea partii carosabile
latimea platformei

latimea acostamentelor

panta transversala:

Drum Pestera 2
clasificarea drumului

clasa tehnica a drumului
viteza de proiectare
lungimea traseului proiectat
latimea partii carosabile
latimea platformei

latimea acostamentelor

panta transversala:

Vv;

25 km/h;
1724 m;

2,75 m;

3,50 m;
2x0,375 m;
2,50 % unica.

drum cu o singura banda de circulatie

vV,

25 km/h;
2280 m;

2,75 m;

3,50 m;
2x0,375 m;
2,50 % unica.

Delimitarea parii carosabile se realizeaza cu acostamente. Acestea se constituie

dintr-un strat realizat din balast cu o grosime de 10 cm si o latime de 0,375 m.

4. Structura rutiera

Structura rutierd existentd a Drumului Comunal DC 20 pe tronsonul cuprins intre

pozitiile kilometrice km 0+000 (inceput proiect) - 0+114 se prezinta intr-o stare de viabilitate

in conform cu cerintele normativelor in vigoare si nu necesita interventii asuprea sa, pe acest
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tronson fiind necesar un dispozitiv de scurgere a apelor pluviale, astfel s-a prevazut o rigola
triunghiulara din beton C30/37 turnata monolit.

Pe tronsonul cuprins intre pozitile kilometrice km 0+114 — 1+724 (sfarsit proiect),
drumul comunal prezinta o pietruire existenta omogena alcatuita din materiale granulare de o
calitate buna, cu o grosime de 30 - 40 cm, aceasta fiind cuprinsa in calculul de dimensionare
a structurii rutiere. Aceasta pietruire se va scarifica si reprofila pe o grosime de 10 cm
urmand a se realiza urmatoarea structura rutiera:

— 6 cm covor asflatic din beton asflatic BA 16;

— 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta impanata;

— 10 cm strat inferior de fundatie rezultat in urma scarificarii si reprofilarii pietruirii

existente;

Drumul Pestera 2 este alcatuit din doua tronsoane din punct de vedere al pietruirii
existente. Primul tronson cuprins intre pozitile kilometrice km 0+000 (inceput proiect) -
1+238 drumul Pestera 2 prezintd o pietruire existentda omogena alcatuita din materiale
granulare de o calitate buna, cu o grosime de 30 — 40 cm, aceasta fiind cuprinsa in calculul
de dimensionare a structurii rutiere. Aceasta pietruire se va scarifica si reprofila pe o grosime
de 10 cm urmand a se realiza urmatoarea structura rutiera:

— 6 cm covor asflatic din beton asflatic BA 16;

— 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta impanata,

— 10 cm strat inferior de fundatie rezultat in urma scarificarii si reprofilarii pietruirii

existente;

Pe cel de-al doilea tronson al drumului Pestera 2, situat intre pozitile kilometrice km
1+238 - 2+280 (sfarsit proiect) pietruirea lipseste cu desavarsire, astfel s-a prevazut un strat
inferior de fundatie din balast pentru sporirea capacitatii portante, structura rutiera avand
urmatoarea alcatuire:

— 6 cm covor asflatic din beton asflatic BA 16;

— 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta impanata;

— 25 cm strat inferior de fundatie din balast;

Acostamentele se realizeaza dintr-un strat de balast cu o grosimea de 10 cm, pe o
latime de 0,375 m (37,5 cm).

Structurile rutiere sunt proiectate in conformitate cu normativul AND 605/2016
,NORMATIV PRIVIND MIXTURILE ASFALTICE EXECUTATE LA CALD. CONDITII
TEHNICE DE PROIECTARE, PREPARARE S| PUNERE IN OPERA A MIXTURILOR
ASFALTICE"” din 29.11.2017 intrat in vigoare de la 10 aprilie 2018.
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Dimensionarea structurii rutiere conf Normativul PD 177-2001 si Normativul AND
550-1999 s-a facut utilizdnd metoda analiticd prevazutd de normele in vigoare. Analiza
capacitatii portante a structurii rutiere la solicitarea osiei standard de 115 kN s-a realizat cu
ajutorul programului CALDEROM 2000, pentru fiecare solutie in parte determinandu-se
deformatiile specifice de intindere la baza straturilor bituminoase si de compresiune la nivelul
patului drumului. Pentru stabilirea comportarii sub trafic, structura rutierd a fost verificata la
oboseala prin calculul ratei de degradare la oboseala RDO.

Structura rutierd proiectata a fost verificata din punct de vedere al rezistentei la

actiunea fenomenului de inghet-dezghet, conform prevederilor STAS 1709/1 si STAS 1709/2.

5. Dispozitive de colectare gi evacuare a apei

Unul din factorii importanti pentru conservarea si asigurarea unei vieti indelungate a
drumului consta in crearea unor conditii optime de colectare si evacuare a apelor meteorice.

Proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd s-a realizat in
conformitate cu situatia existenta, prevazandu-se realizarea unor dispozitive de scurgere noi
(santuri trapezoidale cu sectiune protejata si neprotejata, rigole carosabile si de acostament
conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88).

Apele meteorice care ajung pe suprafata drumului sunt conduse prin intermediul
pantelor transversale si longitudinale ale acestora, spre santuri si de aici catre locurile de
descarcare existente sau proiectate.

Dispozitivele de colectare proiectate pe drumurile din prezentadocumentatie sunt
urmatoarele:

— Drum comunal DC 20 Pestera: rigola triunghiulara din beton (cu sectiune
protejata) se realizeaza din beton de clasa C30/37, turnata monolit, cu grosimea
de 10 cm si asezate pe un pat de 5 cm de nisip pilonat. Umarul rigolei triunghiulare
se va realiza din beton, cu dimensiuniile de 10 cm. Aceasta rigola are lungimea
totala de 110 m si este dispusa pe partea dreaptd a tronsonului cuprins intre

pozitiile kilometrice km 0+000 (inceput proiect) - km 0+114;

— Drum Pestera 2: sant trapezoidal din pamant (cu sectiune neprotejata) se va
realiza prin sapaturd si finisare in terenul natural, latimea fundului de sant are
latimea de 30 cm, adancimea de 30 cm, precum si o bancheta tot cu latimea de 30
cm. Acest sant are lungimea totald de 87 m si este dispus pe partea stangd a

tronsonului cuprins intre pozitiile kilometrice km 1+151 — km 1+238;
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6. Podete

Pentru asigurarea continuitatii si descarcarii santurilor si rigolelor proiectate si/sau
existente, s-au proiectat podete tubulare cu diametrul de 600 mm realizate din tuburi PEHD
SN8 cu lungime de 5,00 m.

Podete tubulare se vor pozitiona pe o fundatie de balast de 10 - 20 cm si 10 cm nisip
pilonat. Peste tuburi se va realiza un dren de piatra sparta de 20 cm grosime, peste care se
va monta geotextil. Tn partile laterale ale tubului, pe lungimea timpanului, se va realiza
umplutura de balast.

La capete se vor realiza timpane din beton armat clasa C25/30 clasa de expunere
XC2. Timpanele vor avea dimensiunile fundatiei de 50 cm x 80 cm cu lungimea de 2,00 m -
3,40 m (functie de diametrul tubului) si elevatia de minim 70 cm peste tub. La intrarea,
respectiv iesirea din podet (in sensul de curgere) se va realiza un pereu din beton simplu
C25/30 de 10 cm pe o fundatie de 10 cm balast.

Armarea timpanelor se va face conform planselor de detaliu.

Pentru evacuarea apelor pluviale s-au proiectat, la unele podete, camere de cadere
cu dimensiunea interioara de 0,90 m x 1,40 m x 1,00 m realizate din beton armat de clasa
C25/30 asezate pe un pat de 20 cm balast. Grosimea peretilor este 20 cm, armarea acestora
realizandu-se cu plase sudate cu diametrul de 8 mm (ochiuri 100x100). Camerele de cadere
se vor acoperi cu capace armate, din motive de siguranta si pentru evitarea accidentelor.

Podetele in stare tehnicd buna se vor pastra, acestea urmand a fi decolmatate si
reparate in cazul eventualelor degradari ce nu afecteaza buna functionare a acestora.

Dispunerea podetelor se va face conform tabelului urmator:

Nr. ) Pozitie Diametru | Lungime .
Denumire drum . oL Observatii
Crt. kilometrica | [ mm] [m] ’
1 DC 20 Pestera 0+514 600 5,00 Podet nou proiectat DN600
Podet tubular existent-se
2 Drum Pestera 2 0+225 400 5,00 mentine/s-a proiectat
camera de cadere
3 Drum Pestera 2 0+523 600 5,00 Podet nou proiectat DN600
Podet tubular existent / se
4 Drum Pestera 2 0+618 400 5,00 ‘

mentine fara interventii

Pod monolit existent / se

5 Drum Pestera 2 1+270 - 6,00 mentine / s-au prevazut
reparatii la coronamente

Podet tubular existent / se

6 Drum Pestera 2 1+716 600 5,00 . .
mentine fara interventii
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7. Ziduri de sprijin (aparari de maluri)

Pentru proiectarea lucrarilor de protejare a terasamentelor sau taluzurilor s-au
adoptat solutii tehnice conforme cu prevederile Normativului PD 161-85. Pentru realizarea
lucrarilor de ziduri de sprijin se vor adopta solutii tipizate, ziduri de greutate din beton de
ciment turnate monolit.

Lucrarile predominante de protejare a terasamentelor sau taluzurilor sunt ziduri de
sprijin de rambleu, cu rolul de sustinere a terasamentelor de drum, de a rezista impingerii
pamantului prin propria greutate si de a asigura ampriza drumurilor studiate.

Pe cele doud drumuri studiate, din prezentul proiect, au fost proiectate ziduri de
sprijin de greutate, de rambleu, cu indltimea elevatiei cuprins& intre 1,00 m si 1,50 m,
realizate din beton simplu C25/30.

Partile componente ale zidului de sprijin sunt urmatoarele: elevatia zidului de sprijin,
fundatia zidului de sprijin, dren si barbacane.

Atat fundatia, cat si elevatia zidului de sprijin sunt realizate din beton C25/30.

Elevatia zidului de sprijin are rolul de a prelua sarcinile (solicitarile produse de trafic)
si de a le transmite fundatiei. Fundatia, la randul ei, are rolul de a prelua sarcinile transmise
de elevatie (sarcinile din trafic, greutatea elevatiei si cea proprie) si de a le transmite terenului
de fundare.

Elevatia zidurilor de sprijin are sectiunea de forma trapezoidala, iar inaltimea
acesteia este cuprinsa intre 1,00 m si 1,50 m

Drenul este realizat din piatra bruta negeliva, avand o litime de 50 cm si asigura
colectarea apelor din spatele zidului de sprijin.

Barbacanele asigura evacuarea apelor colectate din corpul drumului, din spatele
zidului de sprijin, iar acestea sunt executate din tuburi de PVC cu diametrul de 110 mm
amplasate in elevatia zidului.

Sapaturile pentru platforma de lucru se executd mecanizat si manual. Sapaturile
pentru fundatie si partial pentru elevatie se vor executa pe tronsoane alternante de maxim
5,00 m lungime.

Turnarea betonului fundatiei se va face imediat dupa terminarea sapaturii, betonul
turnandu-se aderent la peretii sapaturii rezultate.

Operatiunile principale ale betonarii elevatiei sunt: cofrarea elevatiei, montarea
tuburilor PVC @110mm la barbacane pentru asigurarea scurgerii apelor, turnarea si vibrarea
betonului in elevatia si la rigola drenului din spatele zidului. Se vor face verificari atat la

betonul proaspat céat si la cel intarit.
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Zidurile de sprijin se vor dispune doar pe DRUM PESTERA 2 conform tabelului

urmator:
Nr. Pozitie kilometrica si pozitia Lungime | Iniltime elevatie
Crt. fata de axa drumului [m] [m]
1 km 0+090 - 0+115 dreapta 25,00 1,50
2 km 2+042 - 2+062 stanga 20,00 1,50
3 km 2+100 - 2+110 stanga 10,00 1,50
4 km 1+660 — 1+675 stanga 15,00 1,00
3 km 2+110 - 2+135 stanga 25,00 1,00

Pe toate tronsoanele de ziduri de sprijin se va monta parapet metalic semi-greu de

protectie.

8. Statii de incrucisare

Nu s-au prevazut statii de incrucisare, nefiind necesare datorita lungimilor reduse a
drumurilor sau nefiind posibila amplasarea lor pe teren proprietate al domeniului public al

comunei Baita, datorita limitelor de proprietate extrem de apropiate.

9. Accese la proprietati
Accesele pe intreg traseul nu se vor amenaja, avand in vedere starea fizica buna a

acestora.

Exceptie va face accesul de la pozitia kilometricda km 0+010 dreapta a drumului
comunal DC 20 Pestera, acces ce necesita lucrari de continuitate a scurgerii apelor pluviale
din rigola triunghiulara de beton.

Accesul se va realiza cu latimea de 4,00 m si lungime aproximativa 3,00 - 4,00 m (de
la marginea limitei de proprietate pana la marginea partii carosabile).

Pentru continuitatea dispozitivelor de scurgere se vor dispune podete tubulare cu
diametrul de 300 mm cu lungimea de 4,60 m.

Podetele tubulare se vor pozitia pe o fundatie de balast de 10 cm si 10 cm radier de
beton C25/30. Peste tuburi se va realiza hidroizolatie si umplutura de balast.

La capete se vor realiza timpane din beton armat clasa C25/30 cu dimensiunile
fundatiei de 40 cm x 40 cm si o latime de 1,50 m.

La partea superioara se va executa o dala de 10 cm din beton clasa C25/30 armat cu
plasa @6/100/100.

Structura rutiera a accesului este urmatoarea:

— 6 cm covor asfaltic din beton asfaltic BA 16;

— 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta impanata;

— 25 cm strat inferior de fundatie din balast;
15



10.Siguranta circulatiei i semnalizarea rutiera

O proiectare atentd a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea
sigurantei circulatiei, ducand in final la sporirea fluentei traficului. O avertizare si o informare
corectd, vizibila, sporeste confortul conducatorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia,
elimindndu-se confuziile si manevrele periculoase, iar in final conduce la eliminarea
accidentelor si blocajelor.

In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pentru drumurile supuse modernizarii, se
vor executa lucrari de semnalizare rutierd si marcaje in conformitate cu SR 1848-7:2015 si
SR 1848-1:2011/A91:2021.

Se vor respecta prevederile din SR 1848-2:2015, SR 1848-3:2011 si SR 1848-
7:2015 pentru realizarea semnalizarii orizontale si verticale, precum si a Indicativului AND
604/2012 ,Ghid pentru planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de orientare si
informare pentru asigurarea continuitatii, uniformitatii si cognoscibilitatii acesteia”.

Delimitarea partii carosabile se va realiza conform SR1848/7 - 2015 si se vor realiza
urmatoarele tipuri de marcaje rutiere: marcaje longitudinale tip linie discontinua simpla tip ,|" -
marcaj neted cu latimea de 15 cm, avand segmentele si intervalele de 1,00 m, pentru
delimitarea partii carosabile si implicit a benzii de circulatie (marcaj necesar pentru drumurile
cu o singura banda de circulatie).

Semnalizarea verticala se va realiza prin montarea de indicatoare rutiere conform
prevederilor SR 1848-1:2011/A91:2021. Indicatoarele rutiere si dispozitivele de siguranta
aflate intr-o stare tehnica buna se vor pastra.

Pentru realizarea sigurantei circulatiei rutiere pe traseul sectorului de drum unde sunt
prezente zidurile de sprijin de rambleu, s-au proiectat parapete metalice de tip semi-greu
fixate pe capacul zidului de sprijin din beton conform planselor de detalii de executie,

parapete care respecta cerintele ,AND 593/2012 - Normativ pentru sisteme, de protectie

pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi” .

11.Date de trafic
Traficul este caracterizat si generat de traficul local, de traficul din activitatea agricola
si turisticd din zona. Drumurile din prezenta documentatie sunt caracterizate de un trafic
extrem redus si lipsit de trafic greu.
Avand in vedere prevederile ,Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de
calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor” indicative NE 021-2003, se constata ca
in prezent, pe aceste drumuri nu sunt asigurate exigentele de calitate privind planeitatea

suprafetei de rulare si siguranta circulatiei rutiere.
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12. Materiale utilizate

Pentru executia lucrarii se vor utiliza materiale de constructie agrementate conform
legislatiei nationale si standardelor armonizate cu legislatia Uniunii Europene, respectiv H.G.
766/1996 si Legii 10/1995.

13.Contolul calitatii lucrarilor

Verificarea calitatii lucrérilor se va realiza conform programului de control intocmit de
proiectant si al prevederilor din caietul de sarcini.

Verificarea calitatii lucrérilor si receptia la terminarea acestora se va face in
conformitate cu HG nr.1.303 din 24 octombrie 2007 cu prevederile Normativului C56-2002.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Nu este cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului:

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiers, adoptatd la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si completarile ulterioare:

Nu este cazul.

- distanta fata de corpurile de apa de suprafata sau subterane

Nu este cazul.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii:

Terenul studiat se localizeaza in Judetul Hunedoara — Comuna Béita, in intravilanul
si extravilanul localitatiii Pestera, prezentul proiect fiind alcatuit din doud drumuri cu o
lungime totala de 4 004 m astfel:

- Drum comunal DC 20 Pestera (lungime 1724 m):

- Drum Pestera 2 (lungime 2280 m).

Comuna Baita este situata la 20 km de municipiul Brad si 23 km de municipiul Deva.
Comuna este situata in partea nordica a judetului Hunedoara si are urmatoarele vecinatati: la
Nord comunele Crigcior si Bucuresci, la Est comunele Balsa si Certejul de Sus, la Sud
comuna $oimus, la Vest comuna Vilisoara.

Teritoriul administrativ al comunei Baita este compus din 11 localitati: satul Baita
(resedinta de comund), satul Barbura, satul Cainelu de Sus, satul Craciunesti, satul Fizes,
satul Hartdgani, satul Lunca, satul Ormindea, satul Pestera, satul Saliste si satul Trestia.
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Drumul comunal analizat DC 20 si Drumul Pestera 2, asigura legatura rutiera in
interiorul comunei, si in interiorul localitatii Pestera, asigura accesul la proprietati si institutii
publice, céat si accesul rutier la drumurile de interes judetean si national care strabat teritoriul
comunei Baita.

Din punct de vedere geologic comuna Baita, se incadreaza in Muntii Metaliferi,
respectiv parte sudica a Muntiilor Apuseni.

Zona depresionara de golf marin a Baitei este separata de culuarul Muresului, prin
formatiunile calcaroase, ce se ridica sub forma unor versanti cu creste inalte, pante abrupte,
de varsta jurasica.

Zona depresionara este delimitatd si incojurata de creste inalte ale versantiilor
formati din calcare recifale.

Accesul in comuna, cat si pe drumul comunal analizat, se realizeaza prin intermediul
drumului judetean DJ 706A (llia — Bretea Mureseana — Branisca — Chiscadaga — Fizes —
Baita — Cainelu de Sus — Valisoara). Aceasta reprezinta cea mai rapida si importanta cale de
acces pentru locuitorii comunei Baita.

Prezenta documentatie studiaza modernizarea a doua drumuri de interes local, in
lungime totala de 4 004 m si anume: ,Drumul comunal DC 20" si ,Drum Pestera 2”, care
apartin satului Pestera, din comuna Baita, judetul Hunedoara.

Terenul ocupat de drumurile existente apartine domeniului public administrat de

Consiliul local si Primaria Baita.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala

Stereo 1970.

.  Drum comunal DC 20

X; = 334103.006 Y, = 505696.408 Z,=387.67
X2 = 334443.358 Y2 =506188.492 Z;=402.67
X3 = 333979.386 Y3=506492.612 Z3=417.11

ll. Drum Pestera 2

Xy =333672.229 Y,1=506135.721 Z,=318.32
X2 = 333445.754 Y2 = 505168.609 Z;=292.78
X3 = 333770.061 Y3=504159.779 Z3=279.40

- detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare.

Nu este cazul.
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V. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului

ale proiectului, in limita informatiilor disponibile
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia

poluantilor in mediu

a) Protectia calitatii apelor:

Va rezulta o cantitate redusd de ape uzate, se vor evita scurgerile accidentale de
combustibili, lubrifianti si alte substante chimice prin amenajarea unui spatiu de depozitare
amenajate adecvat pentru a reduce la minim efectele negative.

Circulatia care se va desfasura pe drumurile proiectate nu este o sursi de poluanti
pentru apele de suprafata sau subterane. Apele de suprafata, pluviale, vor fi evacuate in mod
natural in santuri de pamant. Drumurile proiectate nu modifica regimul de scurgere si
evacuare a apelor pluviale existent.

Se estimeaza ca toate apele evacuate se vor incadra in valorile limita prevazute in
NTPA 002/2002 aprobate prin HG 188/2002.

b) Protectia aerului:

Poluarea aerului poate rezulta din activitdtile de constructie, sub forma de emisii de la
vehiculele si echipamentele de constructii.

Se preconizeaza ca aceste efecte pe perioada de executie vor fi limitate si relative de
scurta durata si trecatoare, in contextul in care lucrarile se desfasoara in afara mediului rural.
Echipamentele si masinile ce vor fi utilizate pentru aceste lucréri vor trebui sa se incadreze in

standardele de emisie din Romania.

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Pe parcursul desfasurarii lucrarilor, poluarea fonica reprezinta unul din factorii importanti
privind impactul asupra mediului, fauna si localitatile populate fiind cele afectate.

in timpul constructiei (precum $i a lucrarilor de intretinere si scoatere din functiune)
principalele surse de zgomot si vibratii sunt vehiculele si diferitele tipuri de echipamente de
constructii, inclusiv excavatoare si alte masini grele folosite. Pentru a reduce la minim
neplacerile cauzate, se are in vedere:

e limitarea programului de lucru, mai ales acolo unde aceasta implica utilizarea de
masini grele si alte echipamente producatoare de zgomot, la orele din timpul zilei (7 am - 16
pm);

e limitarea nivelului de zgomot la valorile legal stabilite prin STAS 10009-88, prin

alegerea echipamentelor adecvate si intretinerea adecvats a acestora:
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e asigurarea stoparii tuturor echipamentelor, inclusiv a vehiculelor, in mometele cand
nu sunt utilizate efectiv, inclusiv pe timpul incarcarii si descarcarii autovehiculelor folosite

pentru transport.
Pe perioada de exploatare, poluarea fonica reprezinta un factor mai putin important

deoarece traficul cu masini grele este numai sezonier si destul de limitat, fauna si localitatile

populate fiind foarte putin afectate.

d) Protectia impotriva radiatiilor:

Nu este cazul.

e) Protectia solului si a subsolului:

e In faza de constructie.

Proiectul necesita curatarea de vegetatie a amplasamentelor, precum si executarea de
lucrari de excavatii cu ajutorul unor masini grele. Practicile neadecvate de constructie si de
protectie a solului pot accelera eroziunea, provocand instabilitate a solului si alunecari de
teren in zonele afectate, ce pot determina poluarea apei prin siroiri in ape de suprafata.

Se poate anticipa ca lucrarile de escavatii de pe traseul proiectat vor conduce la o
crestere temporara a eroziunii solului, pana la refacerea vegetatiei. Se anticipeaza aplicarea
unui program de refacere activa a vegetatiei de pe amplasament in zonele expuse la
eroziune.

Pe durata executiei lucrarilor vor fi adoptate solutii adecvate pentru limitarea eroziunii
solului: stabilirea de sectoare de lucru de 0.5 sau 0.750 km; decaparea se va realiza in
straturi succesive, protejarea taluzurilor prin insamantarea cu iarba, reconstructia ecologica a
suprafetelor expuse eroziunii pe parcursul lucrarilor.

in afara eroziunii, solurile pot fi contaminate prin deversari accidentale de combustibili,
lubrifianti i substante chimice (ex. detergenti si vopseluri). Riscul acestor accidente va fi insa
drastic redus prin utilizarea de proceduri de manevrare corespunzatoare. Implementarea

acestor masuri va reduce la minimum impactul.

e In perioada de exploatare.

Pe durata perioadei de exploatare, va avea un impact redus asupra solului, vegetatiei si
faunei. Principalul impact de mediu asupra solului, vegetatiei si faunei este reprezentat de
ocuparea definitiva si schimbarea utilitatii suprafetelor de teren necesare pentru constructie.
Schimbarea utilitatii terenului pe suprafata ocupata definitiv de drum de la functionalitatea
naturala este compensata insa de factori de natura sociala, de mediu.

Pentru combaterea accidentelor (si automat a diminuarii impactului asupra solului si
vegetatiei), in zonele periculoase ale traseului de drum proiectat, s-au prevazut stalpi de

dirijare si parapeti.
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f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Nu este cazul.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

Traseul drumurilor se desfasoara in si extravilanul localititi componente a comunei

Baita. Platforma drumurilor, plantatiile si constructiile aferente nu vor fi afectate.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii

proiectuluifin timpul exploatarii:

Cantitatea de deseuri solide propusa in lucrarile de constructii poate fi considerabila.
intre altele, cantititi insemnate de deseuri solide rezultd din indepartarea arborilor si
arbustilor, ca si a betonului folosit. Deseurile rezultate astfel vor trebui deci refolosite,
reciclate sau eliminate. Alte deseuri pot proveni din pamantul din sapaturi si din deseuri
menajere de pe santiere.

Inventarul tipurilor si cantitatilor de deseuri ce vor fi produse, inclusiv clasa de
periculozitate;

e Procesele tehnologice pentru executia lucrarilor;

* Instalatiile de producere a agregatelor minerale, cele de preparare a betoanelor:

Deseuri constructii:

e Activitatile desfasurate in cadrul Organizarii de santier, inclusiv statiile de intrefinere
a utilajelor gi a masinilor de transport;

Pentru a se evita poluarea cu produse petroliere, uleiuri, agensi de racire etc,,
schimburile de ulei, schimburile de agenti de racire sau alte activitati necesare functionarii
corecte a utilajelor folosite pe santier se vor efectua in service-uri specializate sl nu pe
amplasamentul organizarii de santier;

e Spatiile de birouri si magaziile etc.

Deseuri municipale si asimilabile:

Conform Listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase din HG nr.
856/2002, principalele deseuri rezultate din activitatile de constructie a drumurilor, exceptand
materialele contaminate cu substante periculoase, nu se incadreaza in categoria deseurilor
periculoase. Deseurile periculoase, precum si ambalajele substantelor toxice si periculoase,
vor fi depozitate in siguranta, pe platforme betonate si ingradite, special amenajate, iar
ulterior vor fi predate unitétilor specializate pentru depozitare definitivd, reciclare sau

incinerare.

i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

in timpul executiei si exploatarii accesului rutier nu se vor manipula sau depozita
substante toxice si periculoase care ar putea afecta factorii de mediu sau sanatate a

populatiei.
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B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Nu este cazul.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod

semnificativ de proiect:

Nu este cazul.

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotiri si masuri
prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor previzute de

concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile.

Pe parcursul executiei lucrarii, beneficiarul va urmari respectarea intocmai a
prevederilor proiectului.

Pe durata de exploatare a investitiei, beneficiarul va asigura prin personalul de

intretinere buna functionare a obiectivelor proiectului.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/

documente de planificare

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa, Directiva-
cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)

Nu este cazul.

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Nu este cazul.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

In etapa de reabilitare pentru nu a fi produse perturbéri grave ale echilibrului ecologic,
sunt necesasre adoptarea de masuri de protectie a florei si faunei, precum:

- imprejmuirea organizarii de santier cu panouri usoare si delimitarea spatiilor pentru
depozitarea maselor de pamant si a materialelor de constructii;

- Asigurarea unui spatiu acoperit pentru depozitarea materialelor de constructii
pulverulente.

Realizarea in cadrul organizarii de santier dotata cu facilitati pentru salariati: alimentare

Cu apa, grupuri sanitare, colectare deseuri.
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Pentru realizarea Organizarii de santier este necesara intocmirea Proiectului de
organizare de santier, si amplasarea lui pe un teren domeniu public.

Proiectul de organizare de santier se realizeaza inainte de obtinerea Autorizatiei de
Construire si dupa Intocmirea Proiectului Tehnic si a Detaliilor de Executie.

La elaborarea proiectelor de organizare de santier trabuie sa se tina seama de baza
materiala a constructorului.

Problemele de organizare trebuie astfel concepute, programate si realizate incat
organizarea santierului sd nu prelungeasca termenele de punere in functiune a obiectivului
de investitie si s& asigure conditii optime de viatd si de munca pentru personalul santierului
dar si o calitate corespunzatoare a lucrarilor de constructii-montaj. Proiectului de organizare
de santier se intocmeste de catre antreprenor pe baza Proiectului Tehnic, Detaliilor de
executie.

Lucrarile de organizare de santier, sunt lucrari specifice acestor categorii de proiecte:

- amenajarea unei incinte ingradite pentru depozitarea materialelor de constructii si
amplasarea unor baraci necesare personalului muncitor:

- asigurarea parcului de utilaje pentru executie (in functie de baza materiald a
constructorului);

- pentru alimentarea motoarelor mijloacelor de transport materiale si deseuri,
echipamentelor si utilajelor tehnologice necesare realizarii obiectivului de investitii va fi
folosita motorina.

Alimentarea cu combustibil se va realiza la statile de distributie autorizate. Pe
amplasament nu vor fi amplasate rezervoare de combustibili sau statii de distributie a
carburantilor, cu exceptia organizarii de santier in masura in care constructorul considers ca
poate indeplini masurile necesare in vederea evitarii situatiilor de poluare accidentala.

Astfel, pentru refacerea cadrului natural pe amplasamentul organizarii de santier se
recomanda urmatoarele:

- suprafata de teren pe care va fi amplasatd organizarea de santier a carui invelis
vegetal a fost afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale, sub atenta
indrumare a unui biolog pentru a se evita posibilitatea introducerii de specii noi in aria vizata
de proiect;

- se interzice depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor in afara perimetrului
organizarii de santier;

- se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor;

- se recomanda reconstructia ecologica cat mai grabnicid a spatiilor afectate prin
acoperire (copertare) cu covor vegetal, ierbos in toate suprafetele libere si acolo unde este

posibil, plantarea de specii din flora spontana locala in scopul refacerii unor habitate naturale;
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- pentru colectarea selectivd a deseurilor rezultate atat in timpul executiei obiectivului,
cat si dupa punerea in functiune, in timpul exploatarii sale vor fi instalate recipiente
(containere) adecvate; beneficiarul are obligatia de a asigura salubrizarea zonei aferente
obiectivului pe toata perioada realizarii lui, cat si dupa aceea;

- va fi nominalizatd cate o persoana din partea beneficiarului si a antreprenorului care
vor raspunde de respectarea mésurilor de protectia mediului si de relatia cu autoritatea de
mediu; se va face instructajul periodic al muncitorilor cu privire Ia conditiile de lucru;

- executantul lucrarilor are obligatia s& amplaseze toalete ecologice si recipiente pentru
colectarea deseurilor menajere si si le mentina pe toata durata executiei lucrarilor;

- la terminarea lucrarilor se va reface cadrul natural, cu reconstructia ecologica a tuturor
amplasamentelor afectate de proiect si anume: zona de lucru a investitiei, zona organizarii de
santier, drumurile de acces, etc.

Natura impactului negativ a lucrarilor de organizare de santier este direct, secundar, pe

termen scurt si temporar.

Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste
informatii sunt disponibile:

Dupa terminarea lucrarilor se vor executa lucrari pentru reabilitarea suprafetelor
ocupate temporar:

- demontarea structurilor specifice organizarii de santier;

- colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de
constructie;

- refacerea amplasamentului organizarii de santier prin lucrari de nivelare, inierbare;

- replantarea suprafetelor decopertate.

Pentru o mai ugoara corelare a problemelor de mediu si a masurilor ce se impun prin

proiect pentru rezolvare se vor descrie atat problemele cat si lucrarile necesare.

Pentru apele din precipitatii

Apele vor fi dirijate in zonele de debleu prin santuri cu descarcare periodica la fiecare
200...250 m, prin podete amplasate pe cat posibil in zone cu vai natural conturate, protejand
astfel impotriva eroziunilor zonele care nu sunt predestinate acestui scop. Astfel s-au
proiectat podete tubulare de descarcare cu Dn 800 mm.

Din cauza lucrarilor neadecvate, taluzele de debleu sunt lisate foarte abrupte, ducand
la eroziuni masive din apele de precipitatii atat ale zonelor de sant existent neprotejat cat si a

partii carosabile a drumurilor.
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in zonele de rambleu se impaduresc/inierbeaza, dupa caz, pentru a preveni eroziuni ale

acestora datorate de pantele de scurgere.

Ape subterane
in zona traselor studiate, panza freatica inregistreaza valori care nu depasesc valorile

admise pentru concentratiile chimice.

Calitatea aerului
In zona proiectului, concentratia poluantilor specifici drumurilor se incadreaza in limitele
admise. Valorile concentratiilor de SO2, NO2, NH3 si particule in suspensii sunt mai mici

decat limitele admise, practic sunt inexistente.

Calitatea solului
in lungul traseelor drumurilor studiate, calitatea indicatorilor solului se situeazd in

limitele admise prevazute in Ordinul nr. 756/1997.

Nivelul de zgomot
Aceasta zona este situatd departe de activitdtile industriale si comerciale, asezarile
umane din zona au activitate legatd de agricultura, cresterea animalelor, turism, nivelul de

zgomot este zero.

Nivelul de radiatii

Nu sunt semnalate surse specifice de radiatii.

DESCRIEREA MASURILOR PRECONIZATE PENTRU PREVENIREA, REDUCEREA
S ACOLO UNDE ESTE POSIBIL, CONTRACARAREA EFECTELOR ADVERSE ASUPRA
MEDIULUI

Masurile preconizate sunt pentru rezolvarea situatiei existente si pentru prevenirea

riscurilor din timpul constructiei.

SITUATIA EXISTENTA
Masurile necesare pentru prevenirea, reducerea si unde este posibil contracararea

efectelor adverse asupra mediului, sunt descrise anterior odata cu situatiile identificate.

iN TIMPUL CONSTRUCTIEI

Pe langa lucrarile specifice de constructii sunt enumerate in continuare o serie de
recomandari organizatorice, metodologice, recomandari cu privire la activitatea de
monitorizare Tn timpul constructiei.

Constructorul este necesar sa execute toate lucrérile si sa ia toate méasurile referitoare
la protejarea mediului si micsorarea impactului asupra acestuia, atat in perioada de

constructie cat si in cea de functionare, in conformitate cu legislatia si normele in vigoare, va
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obtine aprobérile si va executa studii complementare daci este necesar, va obtine aprobari
de mediu pentru toate lucrarile temporare.

In timpul lucrarilor, in perioada de intretinere si de desfasurare a activitatii de organizare
a santierului, constructorul, in conformitate cu normele si reglementarile in vigoare, trebuie sa
puna in aplicare urmatoarele masuri de micsorare a impactului asupra mediului:

- reducerea zgomotului produs de echipamentele si utilajele in perioada de functionare;

- activarea unui plan de organizare a traficului pentru micsorarea evenimentelor cauzate
de traficul de santier;

- protejarea terenurilor de culturi si a oricdror zone ce limiteaza santierul impotriva
poluarii care poate fi provocatd atat de lucrarile iaermanente ale drumului, cat si de alte
activitati legate de organizarea santierului;

- controlul modului de depozitare a materialelor cu respectarea stricts a standardelor,
specificatiilor cu privire la cele mai sensibile materiale: combustibili, lubrifianti, ciment, etc;

- protejarea si refacerea la sfarsitul lucrarilor a gropilor de imprumut, a carierelor, a
drumurilor de serviciu, a lucrarilor temporare sau pregatitoare;

- asigurarea si instalarea echipamentelor specifice si monitorizarea relevantd a
zgomotului, gazelor prafului, lichidelor si a altor efecte ale poluarii derivate din activitatea de
santier;

- reducerea emisiilor poluantilor pana cand ajung la nivele admisibile, conform legislatiei
$i normelor in vigoare;

- materialele biodegradabile trebuie sa fie ingropate cu grijd in locuri aprobate de
Inginer, conform legislatiei in vigoare.

Constructorul este responsabil de protejarea proprietatilor, cablurilor daca exist3,
culturilor, copacilor, gardurilor, imprejmuirilor.

Nivelul de zgomot in timpul zilei pentru utilajele constructorului, in zonele populate nu
trebuie sa depaseascd valoarea de 70 dBeq, masurat in punctul cel mai apropiat de
constructie existenta.

Constructorul va lua pe cheltuiala proprie toate masurile necesare rezonabile pentru

reducerea emisiilor, raspandirii de praf, gaze, zgomot.

LUCRARI PROPUSE PENTRU REFACEREA AMPLASAMENTULUI

ZONELE AFECTATE DE CONSTRUCTIE SUNT:

1. SUPRAFATA OCUPATA TEMPORAR

Cea mai afectatd zona din punct de vedere a schimbdrilor suferite privind factorii de

mediu pe perioada lucrarilor de constructie o reprezints suprafata ocupata temporar.
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Prin lucrarile de terasamente se méreste artificial panta naturala de scugere a apelor
prin realizarea taluzurilor de rambleu (1:1,5) si debleu (intre 1:1 si 5:1), marindu-se
posibilitatea coroziunii solului. Acest impact asupra conditiilor de mediu este corectat prin:

» realizarea pantei taluzelor in functie de tipul si natura terenului:
» realizarea inierbarilor si/sau impaduririlor cu specii specifice;

e realizarea banchetelor pentru diminuarea eroziunii solului.

Realizarea pantei taluzelor in functie de tipul si natura terenului

in functie de natura terenului pantele taluzului de debleu se alege din tabelul urmator:

Natura terenului in debleu inclinarea taluzurilor
Argile,

Argile - nisipoase sau prafoase 1:1,5

Nisipuri argiloase sau profos argilos

Pamanturi pietroase sau marne 141 =105

Loess 1:0,1

Roci stdncoase alterabile 1:.0,15-1:0,2

Roci stdncoase nealterabile 1:0,1

Roci stdncoase nealterabile cu stratificatia de la 1:0,1 - verticala
favorabila in ceea ce priveste stabilitatea sau consola

inclinarea taluzurilor de rambleu este de 1:1,5 pana la inaltimile indicate in tabelul

urmator:;
Natura terenului de realizare a rambleului indltime maxima a
taluzului pe verticald [m]
Argile - nisipoase sau prafoase 6
Nisipuri argiloase sau profos argilos 7
Nisipuri 8
Pietrisuri sau balasturi 10

Daca inalfimea taluzurilor depaseste 12 m atunci, dupa indltimile indicate in tabel panta
este de 1:1,75

2. REALIZAREA INIERBARILOR SI/SAU IMPADURIRILOR CU SPECII SPECIFICE

Amenajari pentru protectia mediului constau din lucrari specifice de refacere a cadrului
natural dupa terminarea lucrarilor pentru suprafete ocupate temporar (imbracarea taluzurilor
cu pamant vegetal in grosime de 10 cm si insdmantarea acestora cu seminte de graminee) si
pentru suprafetele depozitelor ecologice (plantarea cu puieti de rasinoase).

Plantarea taluzelor de rambleu si debleu se realizeaza cu arbori sau arbusti buni
fixatori de sol in functie de altitudinea drumurilor propuse si de felul terenului (umiditate, tip
sol si substrat geologic).

27



Pentru inierbari se foloseste un amestec de ierburi alcatuit din minim trei sorturi

multianuale:
graminee rezistente la erodare: timofticd (Phleum pratense); paius de livada (Festuca

pratensis); pir obisnuit (Agropyrum); raigras  (Lolium perenum); rostogol (Echinops
sphaerocephaius).
graminee cu radacind adanca: obsiga (Bromus inermis); paiug rosu de livada (Festuca

rubra); firuta (Poapratensis); bucatel alb (Agrostis alba).

plante leguminoase cu tulpina: trifoi rosu (Trifolium incarnatum); lucerna (Medicago

sativa); sparceta (Anobrychis sativa).

3. REALIZAREA BANCHETELOR PENTRU DIMINUAREA EROZIUNII SOLULUI
Banchetele se introduc pentru inaltimi de debleu mai mari de 2 m si daca terenurile nu

sunt stdncoase. Latimea lor variaza intre 0,30 - 0,50 m, in functie de natura terenului.

Xll. Anexe - piese desenate

Nu este cazul.

Xlll. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu

urmatoarele:

Conform deciziei etapei de evaluare initiala nr. 3947 / 11.05.2023 emisa de Agentia
pentru Protectia Mediului Hunedoara, proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor
art. 28 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice. aprobata cu modificari
si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.

Proiectul propus intra sub incindenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat in Anexa nr. 2, la pct. 10,

lit. a):
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XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legatura cu
apele, memoriul va fi completat cu urmaétoarele, informatii, conform

Planurilor de management bazinale, in vigoare, actualizate:
Conform deciziei etapei de evaluare initiala nr. 3947 / 11.05.2023 emisa de APM
Hunedoara, proiectul propus intra sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea apelor

nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare.

1. Localizarea proiectului:
- bazinul hidrografic: Mures
- cursul de apa: Paraul Pestera;
- cod cadastral: IV - 1.122.5;

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa
de suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica
a corpului de apa.

Directiva Cadru Apa defineste in Art.2 starea apelor de suprafata prin: starea
ecologica si starea chimica.

Starea ecologica reprezintd structura si functionarea ecosistemelor acvatice, fiind
definita in conformitate cu prevederile Anexei V a Directivei Cadru Apa, prin elementele de
calitate biologice, elemente hidromorfologice si fizico-chimice generale cu functie de suport
pentru cele biologice, precum si prin poluantii specifici (sintetici si nesintetici).

Conceptul promovat de Directiva Cadru Apa privind starea apelor are la baza o
abordare noua, integratoare care difera fundamental de abordarile anterioare in domeniul
calitatii apei in care elementele hidromorfologice nu erau considerate, iar preponderenta
revenea elementelor fizico-chimice.

Caracterizarea starii ecologice in conformitate cu cerintele Directivei Cadru Apa
(transpuse in legislatia romaneasca prin Legea 310/2004 care modifica si completeaza
Legea Apelor 107/1996), se bazeaza pe un sistem de clasificare in 5 clase, respectiv : foarte
buna, buna, moderata, slaba si proasta.

Pentru corpul de apa de suprafata starea ecologica este caracteristica pentru starea
buna - valorile elementelor biologice se caracterizeaza prin abateri usoare fata de valorile
caracteristice zonelor nealterate (de referinta) sau cu alterari antropice minore. Valorile
elementelor fizico-chimice generale se caracterizeaza prin abateri minore fati de valorile

caracteristice zonelor nealterate (de referinta) sau cu alterari antropice minore.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu

precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

29



in cadrul Directivei Cadru Apa sunt stabilite principalele obiectivele de mediu:

e prevenirea deteriorarii starii apelor de suprafata si subterane:

e protectia, imbunatatirea si restaurarea tuturor corpurilor de apa de suprafata, inclusiv
a celor care fac obiectul desemnirii corpurilor de apa puternic modificate si artificiale, precum
si a corpurilor de apa subterana in vederea atingerii “starii bune”;

e protectia si imbunatatirea corpurilor de apa puternic modificate si artificiale in vederea
atingerii “potentialului ecologic bun” si a “starii chimice bune”:

e reducerea progresiva a poluarii cu substante prioritare si incetarea evacuarilor de
substante prioritar periculoase in apele de suprafata prin implementarea méasurilor necesare;

e atingerea standardelor si obiectivelor stabilite pentru zonele protejate de catre
legislatia comunitara.

Se mentioneaza ca in cazul in care unui corp de apa i se stabilesc unul sau mai multe
obiective de mediu, se aplica cel mai sever obiectiv de mediu pentru corpul respectiv (Art.
4.2.al Directivei Cadru Apa).

Obiectivele de mediu asociate corpurilor de apa respective se vor reactualiza o data la

6 ani, in urmatorul Plan de Management bazinal.

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 se iau in considerare, daca este
cazul, in momentul colectarii informatiilor in conformitate cu punctele llI-
XIV.

Nu este cazul.

Intocmit,
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