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III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE ÎNTREGULUI PROIECT

a. Rezumatul proiectului
Proiectul de sistematizare implică următoarele lucrări, care se vor realiza pe amplasamentul actual al stației Țăndărei:

· Lucrări de infrastructură și suprastructură cale ferată (lucrări locale constând în înlocuirea unor aparate de cale, a unor panouri de cale, a unor șine; desființarea unor linii și a unor diagonale; ripare etc. în capul X și capul Y al stației); 
· Lucrări la construcțiile civile (lucrări de reabilitare peroane și trotoare, lucrări de igenizare a spațiilor clădirilor și lucrări de modernizare la instalația electrică, etc.);
· Lucrări de consolidare a pasarelei existente la km 58+005;
· Lucrări de modernizare a trecerii la nivel;
· Lucrări de electrificare pentru:
· Linia de contact;
· Energoalimentare;
· Protecția instalațiilor din cale și vecinătate;
· Lucrări pentru instalaţiile de semnalizare, centralizare, bloc;
· Lucrări pentru instalațiile de supraveghere video;
· Lucrări pentru instalaţiile de telecomunicații.
Prin realizarea investiției publice se vor atinge următoarele obiective:

· Eliminarea din cadrul dispozitivului de linii şi aparate de cale a unor elemente de suprastructură cale ferată care, sub circulaţie, suferă uzuri mecanice excesive și au costuri de înlocuire/întreţinere ridicate;

· Costurile de întreţinere să conducă la eficientizarea din punct de vedere economic a activităţii de exploatare;

· Creşterea eficienţei economice a activităţii de întreţinere a liniilor de cale ferată prin scăderea cheltuielilor alocate lucrărilor de întreţinere curentă;

· Reducerea nivelul de zgomot;

· Scurtarea timpilor de călătorie.

Prezentarea detaliată a lucrărilor propuse în proiect:
1. Infrastructură și suprastructură cale ferată
Se vor realiza următoarele lucrări: 
În capătul X al staţiei

· Înlocuirea unor schimbătoare de cale cu alte schimbătoare de cale cu aceleaşi caracteristici geometrice, montate pe traverse din beton armat, iar pentru unele schimbătoare se va realiza racordărilor necesare;
· Înlocuirea unor panouri de cale tip 49 cu panouri de cale tip 60 (montate cu traverse TI7);

· Înlocuirea TDJ
 tip 49 cu un aparat de cale similar tip 60. ace flexibile, montat pe traverse din beton armat şi racordarea necesară pentru unele aparate cu tipul de suprastructură al liniei;

· Înlocuirea TDJ tip 49 cu un schimbător de cale simplu, montat pe traverse din beton armat, orientat cu vârful spre staţia Feteşti, cu refacerea diagonalei 23-15/19;

· Înlocuirea TDJ tip 49 cu un schimbător de cale nou, montat pe traverse din beton armat, orientat cu vârful spre staţia Făurei şi racordarea acestuia la călcâiul inimii (în abatere) cu diagonala existentă 31/33-43, prevăzută cu suprastructură tip 49;

· Înlocuirea şinelor tip 65 existente între TDJ nr. 15/19 şi nr. 37/41 cu şine tip 60, montate pe traversele T17 existente;

· Desfiinţarea diagonalei 23/27-31/33 (existentă);

· Refacerea diagonalei 37/41-45/51 cu suprastructură tip 60;

· Refacerea diagonalei 35-47 cu suprastructură tip 60;

· Desfiinţarea liniilor 16 și 17; 
· Desfiinţarea actualului schimbător de cale nr. 17 (tip 40) şi înlocuirea acestuia cu panouri recuperate din linia 16.

În capătul Y al staţiei

· Înlocuirea TDJ tip 49 cu un schimbător de cale simplu, montat pe traverse din beton armat, orientat cu vârful spre staţia Feteşti;
· Desfiinţarea din cuprinsul trecerii la nivel a actualei diagonale 6-10/14 şi refacerea căii rutiere cu dale elastice şi structură rutieră aferentă;

· Desfiinţarea actualului schimbător de cale nr. 8 şi înlocuirea acestuia cu panouri tip 60, cu traverse TI7;

· Amplasarea în cale, pe firul II 804, între trecerea la nivel şi schimbătorul de cale nr. 2. a unui nou schimbător de cale (nr. 8), S60-l/9-300-Dr-Af, montat pe traverse din beton, orientat cu vârful spre staţia Făurei, cu respectarea distanţei minime admise faţă de noul schimbător de cale nr. 14 şi faţă de trecerea la nivel;

· Deplasarea schimbătorului de cale nr. 6 (tip 60, existent pe firul I 804) spre staţia Feteşti, pe o distanţă corespunzătoare refacerii diagonalei 6-8 şi refacerea propriu-zisă a acestei diagonale cu suprastructură tip 60;

· Deplasarea spre staţia Feteşti a schimbătorului de cale nr. 4 (tip 60, existent pe firul I 804. în vârful schimbătorului nr. 6), concomitent cu schimbătorul nr. 6;

· Deplasarea spre staţia Feteşti a schimbătorului de cale nr. 2 (tip 60, existent pe firul II 804) şi refacerea diagonalei 2-4;

· Desfiinţarea liniilor 10 și 18;

· Desfiinţarea actualului schimbător de cale nr. 28 (tip 40) şi şi înlocuirea acestuia cu panouri recuperate din linia 10.

Lucrări de terasamente cale ferată:

Acolo unde s-a intervenit, s-a efectuat retrasarea curbelor, s-au refăcut terasamentele căii ferate cu asigurarea substraturilor de repartiţie şi a celor filtrante şi de armare, s-a refăcut profilul în lung pe zonele afectate de lucrările de sistematizare.

A fost prevăzut un substrat cu grosimea de 50cm acolo unde se intervine asupra dispozitivului de linii. Armare cu geogrile a fost prevazută numai pentru liniile directe.
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Figura III.1. Lucrări de terasamente cale ferată
2. Lucrări la construcțiile civile

S-au propus lucrări pentru următoarele categorii de construcții:

· Peron: Demolare/demontare peron existent - Peron linia I. Se va realiza un peron de lungime 300m și lățime 3,15m. Peronul se va realiza integral din elemente prefabricate de tip DP și ZP, cu zonă de monolitizare între ele. Cota peronului va fi +0,55m faţă de N.S.S., iar distanţa minimă obligatorie de la faţa peronului la axul liniilor va fi de 1,725m. Acest peron va fi acoperit de copertină pe lungimea de 150m.
· Platforme noi (peroane): Se vor realiza platforme din dale noi între liniile I – II, III – IV cu o lungime de 250m și o lățime de 2.61m, respectiv 1.77m. Platformele vor fi amplasate la distanța de 1.725m față de axul CF. Accesul călătorilor de la un peron la platforme se va realiza cu ajutorul a 2 treceri la nivel cu o lațime de 5.00m, realizate din elemente prefabricate, amplasate la capetele platformelor. Pe aceste platforme se vor amenaja câte două zone acoperite de copertine.

· Trotuar pietonal: Trotuarul va avea o lățime de 2.00 m și o lungime de 174.00 m. Acesta va avea o panta de 1% și va face legătura între peronul I și trecerea la nivel.

· Lucrări la clădirea de centralizare electrodinamică existentă: 
Se vor înlocui corpurile de iluminat existente cu corpuri de iluminat echipate cu tuburi fluorescente corespunzătoare necesităților. De asemenea tablourile electrice existente se vor înlocui cu tablouri noi echipate cu siguranțe automate. Se va realiza o nouă priză de pământ și se vor reface legăturile echipotențiale din stație. La parterul clădirii, în sala grupului electrogen, se va schimba grupul electrogen existent cu unul nou dotat cu panou de pornire automată la întreruperea sursei de alimentare de rezervă din linia de contact. 


În sala de relee se vor reface în întregime vopsitoriile pentru pereți și tavane. Ca urmare a demontării tablourilor electrice existente în clădire se vor reface zonele de vopsitorii degradate. Podeaua din sala releelor va fi demontată și se va înlocui cu o podea flotantă reglabilă. Pentru corectarea planeității sălii de relee se va turna un strat de aproximativ 5 cm de beton. Hidroizolația de pe terasa clădirii se va reface. Tinichigeria aferentă învelitorii se înlocuiește și se păstrează numărul scurgerilor pentru evacuarea apelor din precipitațiile atmosferice.


Pentru asigurarea funcționării în condiții normale, fără întreruperi, a echipamentelor de instalații feroviare se propune realizarea, în sala de relee și sala de telecomunicații, a unei instalații de climatizare alimentată din tabloul electric TID. 

· Lucrări la clădirea de călători existentă:
Se vor înlocui corpurile de iluminat existente cu corpuri de iluminat echipate cu tuburi fluorescente corespunzătoare necesităților. De asemenea tablourile electrice existente se vor înlocui cu tablouri noi echipate cu siguranțe automate. Ca urmare a demontării tablourilor electrice existente zonele de vopsitorii degradate vor fi refăcute.

3. Pasarelă km 58+005

Pasarela se va consolida, în special elementele de infrastructură ce au betonul puternic degradat. Consolidarea pilelor și stâlpilor se va face prin cămășuire cu beton armat pe o înălțime de aproximativ 4 m, restul elevatiei se va repara după îndepărtarea betonului degradat. Scările de acces și stâlpii acestora se vor repara cu mortare speciale. Betonul degradat se va înlătura, armătura se va curăța de rugină, unde secțiunea armăturii este redusă aceasta se va înlocui, iar golurile se vor completa cu mortare epoxidice, după care se va face cămășuirea elementelor infrastructurii. 
4. Trecere la nivel km existent 58+455

Trecerea la nivel se va moderniza prin folosirea de dale elastice și introducerea de bariere.

Structura rutieră pentru strada București se va reface în proximitatea căii ferate pe distanța de 13,10m, respectiv 14,43m cu următoarea alcătuire:

· 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata  MAS16 rul 50/70; 

· 6 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BAD22,4 leg 50/70;
· 8 cm strat de bază din anrobat bituminos AB31,5 baza 50/70; 

· 25 cm fundație superioară din agregate stabilizate cu liant hidraulic;
· 25 cm fundație inferioară din agregate; 

· 10 cm strat de formă din agregate; 

Adiacent trecerii la nivel a fost prevăzut un pasaj pietonal pentru accesul pietonilor, separat de traficul auto.
5. Lucrări de electrificare

· Linie de contact: 
Se vor monta 80 de stâlpi. Stâlpii liniei de contact vor fi stâlpi metalici zincaţi termic, din profil H, în fundaţie cilindrică din beton, sau cu alt tip de stâlp metalic pe fundaţie de beton care să corespundă condiţiilor tehnice.
Înălţimea nominală a firului de contact va fi de 5500 mm, iar gabaritul nominal va fi de 3.0 m.
În zona macazurilor se vor prevedea fundaţii cu buloane pe care se vor monta stâlpii H cu placă de bază.

Consolele pentru liniile de contact de pe liniile directe şi curente, vor fi din ţeavă zincată termic.

Izolatoarele liniei de contact (pentru ancorare, console etc.) vor fi din materiale compozite şi vor corespunde nivelului de izolatie.

Cablul de la compensatori va fi din oţel flexibil (cu inima textilă) cu diametrul corespunzător sistemului de tensionare şi forţelor de întindere. Tija de ghidare a blocului contragreutăţilor se va executa din ţeavă de oţel zincat. Contragreutăţile din beton vor avea muchiile protejate cu bandă de oţel zincat, cu finisaj de calitate superioară pentru a preveni degradarea în timp.

· Energoalimentare: 
Toate separatoarele vor fi echipate cu dispozitive de acționare electrică comandate de la distanță prin instalație CDS. Separatoarele vor fi amplasate pe suporţi din oţel montaţi pe stâlpii liniei de contact. 
Supratraversările cablurilor flexibile de cupru peste linia de contact vor fi suspendate de cabluri de oţel zincat cu secţiunea de 70 mm2, fixate prin izolatoare compozit, tip baston.

La subtraversarea liniilor de cale ferată se vor utiliza tuburi de protecţie din PVC cu diametrul de 90 mm sau 150 mm. Forarea trebuie executată, de regulă, dintr-o singură parte a căii, prin presiune, fără scoatere de pământ, pentru a nu se forma goluri în gaura de forare şi în zonele adiacente forării. Subtraversările căii ferate vor fi semnalizate cu borne de beton amplasate de ambele părţi ale căii ferate.

Cablurile vor fi pozate în canale de cabluri, pe rasteluri metalice si vor fi grupate pe funcţiuni: cabluri de comandă şi semnalizare, cabluri de energie de joasă tensiune. 

Ţevile pentru trecerile de cabluri se etanşează cu mastic şi cu material termoretractabil.

Trecerile prin perete sunt realizate dintr-un tub metalic îmbrăcat în tub termoretractabil. Rosturile vor fi umplute cu ciment cu uscare rapidă.

· Încălzitoare electrice pentru macazuri: 
Alimentarea cu energie electrică a instalaţiei de încălzire a macazurilor se va efectua din linia de contact 25 kV - 50 Hz prin intermediul posturilor de transformare dimensionate în funcţie de necesarul de putere cerut în zonele respective. 
Fiecare plecare către un macaz se va realiza cu cablu de energie şi va fi protejată cu întreruptor automat, dimensionat în funcţie de necesarul de putere corespunzător. 
Cablul de energie care nu urmăreşte traseul fluxului de cabluri de semnalizare va fi pozat în săpătură, iar subtraversările de linii de cale ferată se vor efectua în tub de PVC cu diametrul de 110 mm.
Cablurile de joasă tensiune (nivel de izolaţie 1 kV) sunt cabluri cu conductoare de cupru, cu izolaţia şi învelişul conductoarelor din policlorură reticulată sau PVC, protejate cu bandă metalică de oţel şi manta din PVC.

Elementele resistive (încălzitoarele electrice) vor fi fixate între limba macazului şi contraşina fiecărei limbi de macaz, prin intermediul unor cleme de prindere. Ele trebuie sa asigure topirea zăpezii şi a gheţii pe întreaga lungime a limbii macazului.

· Protecția instalațiilor din cale și vecinătate: 
Soluţia generală constă în protejarea stâlpilor de linie de contact prin legare colectiva la returul curentului de tracţiune a elementelor neaflate sub tensiune, prin intermediul unui conductor de otel-aluminiu 95/15 mm2. Toate obiectele şi instalaţiile metalice, aflate în zona de influenţă a căii ferate electrificate, vor fi protejate prin legare la returul curentului de tracţiune sau la prize de pământ.
Toate elementele de protecţie vor fi galvanizate.

Pe sectoarele de staţie unde nu se lucrează, instalaţia de protecţie ramâne neschimbată.
6. Instalaţii de semnalizare, centralizare, bloc (Instalații SCB)
Ca urmare a lucrărilor de sistematizare a stației Țăndărei se va dota stația cu o instalație de centralizare adaptată noii configurații a dispozitivului de linii.
Anterior lucrărilor de sistematizare, este necesară constituirea şi punerea în funcțiune a unei instalații de centralizare provizorie tip CED-CR2, fără manevră centralizată, ce va deservi liniile 1-2 din stația Țăndărei. Instalația de centralizare provizorie tip CED-CR2 fără manevră centralizată va deservi liniile 1-2 din staţia Ţăndărei. Aceasta va fi realizată pe baza unui proiect propriu, de tipul CED-CR2 iară manevră centralizată, cu pupitrul de comandă amplasat în “sala de analiză" a staţiei c.f. Ţăndărei. Echipamentele SCB necesare instalaţiei de provizorat (rame de relee, electroalimentare, baterii de acumulatori, etc.) vor fi montate în containere tip special amenajate.

Din punct de vedere al instalațiilor SCB, au fost prevăzute și evaluate următoarele lucrări pentru instalația de centralizare electronică finală:
A. La interior

· Montare echipamente specifice instalației de centralizare electronică în actuala sală cu relee pentru instalația de centralizare electrodinamică;
· Înlocuire instalație de electroalimentare în totalitate (redresori, invertori, baterii) cu montarea lor în spaţiu dedicat (sală de electroalimentare). Se vor asigura componente de rezervă pentru echipamentele de electroalimentare constând în elementele semiconductoare de forţă utilizate şi dispozitivele de afişare (panouri LCD. display, etc.);
· Realizarea sursei alternative de alimentare cu energie electrică din linia de contact;
· Înlocuirea grupului electrogenerator cu grup nou cu panou de comutare automată a pornirii grupului la întrerupere a sursei de alimentare de rezervă din linia de contact;
· Constituire repartitor cabluri cu rame cu conectori specializaţi (cu posibilitate de separare a circuitelor electrice) într-un spaţiu dedicat.

B. La exterior

· Electromecanisme de macaz;
· Semnale;
· Circuite de cale;
· Instalație automată de semnalizare a trecerii la nivel cu calea ferată;
· Instalația BAT km.58+350 din capătul Y al stației;
· Reţeaua de cabluri

· înlocuirea în totalitate a reţelei de cabluri (electromecanisme de macaz, circuite releu, electroalimentare, semnale + INDUSI, dependenţe);

· îngroparea în săpătură a întregii rețele de cabluri;

· constituirea de camerete de vizitare pentru subtraversările principale.

· Dulapuri/distribuitori/picheți:

· înlocuirea dulapurilor de aparataj aferente semnalelor de intrare cu unele noi, cu schimbarea echipamentului SCB şi cablajului aferent;

· realizarea unui sistem de supraveghere antiefracție la dulapurile exterioare de aparataj cu semnalizarea automată la biroul de mișcare al IDM;

· înlocuirea distribuitorilor, picheților (CDC, electromecanisme de macaz, inductori, mufa, etc) cu picheți nemetalici.

7. Instalație de supraveghere video
Pentru buna desfăşurare a activităţilor de manevră feroviară este propusă proiectarea unui sistem de supraveghere video. 
Se vor monta stâlpi, iar pe aceștia se vor amplasa camerele video. Pe fiecare stâlp se va monta și o cutie de echipamente (cutie de conexiuni, media convertor, alimentator camere video), pentru transmiterea imaginilor furnizate de camerele video.

8. Lucrări pentru instalaţiile de telecomunicații
Sunt propuse următoarele lucrări de telecomunicații și se vor înlocui următoarele elemente ale instalațiilor de telecomunicații feroviare:

Cabluri interurbane: 

· instalare cablu 12x4x0,9 Ţăndărei -Făurei – 1300m;

· instalare cablu 7x4x1,2 Ţăndărei - Slobozia Veche – 1300m;

· instalare cablu 27x4x0,9 Ţăndărei - Movila – 1300m;

Cablurile urbane: 

· instalare cablu 26x2x0,9 pentru coloanele de convorbire în cap X și cap Y;

· instalare cablu pentru districtul LC;

· realizare mufe de derivație din cablurile urbane pentru cabinele 1 şi 2;

· instalare cablu 4x4x4 pentru difuzoarele din cap X și cap Y;

· instalare cablu 4x4x4 pentru difuzoarele de avizare călători;

· montare stâlpi pentru coloanele de convorbire;

· instalare difuzoare pentru coloanele de convorbire;

Tipuri de lucrări de telecomunicații:
· realizarea unui șanț comun pentru cablurile de telecomunicații și pentru cablul cu fibre optice pentru supravegherea video;

· instalarea cablurilor de telecomunicații;

· realizarea de camerete de tragere;
· realizarea de subtraversări;
· realizarea prizelor de pamânt.

b. Justificarea necesităţii proiectului
În prezent viteza maximă de circulaţie şi manevră pe liniile abătute din staţie (exclusiv linii directe şi de tragere/evitare) este de 40 km/h, viteză mult mai mică decât viteza proiectată. 
Aparatele de cale tip „traversare cu joncţiune dublă” existente în capetele staţiei Ţăndărei conduc în prezent la un volum crescut al lucrărilor de întreţinere curentă. Razele mici ale curbelor traversărilor cu joncţiune dublă (R=190 m) conduc la uzuri premature ale pieselor metalice, în special ale acelor, contraacelor şi ale inimilor duble de încrucişare. Preţul de achiziţie al unei traversări cu joncţiune dublă, cu cca. 70% mai mare decât preţul unui schimbător de cale simplu, contribuie în prezent la creşterea costurilor de întreţinere curentă pentru dispozitivul de linii şi aparate de cale.

Peroanele prezene in stație sunt realizate din prefabricate de beton armat, acestea sunt aproape în totalitate în stare avansată de degradare, nefiind îndeplinite condiţiile de siguranţă pentru publicul călător la urcarea şi coborârea în şi din trenurile de călători.
Pasarela, care a fost construită în anul 1974, este amplasată peste liniile din stația de cale ferată Țăndărei şi este destinată circulației pietonale. În prezent este scoasă din funcțiune și pune în pericol circulația pietonală și feroviară, aceasta prezentând degradări.
Clădirea călători are instalația electrică existentă veche, cu tablouri și aparate electrice de tip clasic, uzate și neperformante. Clădirea nu este prevăzută cu instalație de protecție împotriva trăsnetului. Instalația de legare la pământ este învechită. Alimentarea cu energie electrică a clădirii de călători este asigurată cu un branșament subteran dintr-un post de transformare situate la parterul clădirii CED
.

Clădirea CED prezintă fisuri și degradarea finisajelor, atât la exterior, cât și la interior. Instalația electrică existentă este veche, cu tablouri și aparate electrice de tip clasic, uzate și neperformante. Clădirea nu este prevăzută cu instalație de protecție împotriva trăsnetului, iar priza de pământ prezintă un grad ridicat de uzură. Grupul electrogen este vechi. Alimentarea cu energie electrică a clădirii CED este asigurată dintr-un post de transformare alimentat din rețeaua electrică de distribuție.

În situația în care proiectul nu se implementează, circulația feroviară în Stația Țăndărei va continua să se realizeze în condiții dificile, calitatea liniei de cale ferată fiind serios depreciată. 

c. Valoarea investiţiei 
Valoarea investiției se estimează la 77.084.604,12 lei (total general, cu TVA), din care C+M este 53.164.791,32 (cu TVA). 

d. Perioada de implementare propusă
Perioada de implementare a proiectului este estimată la 12 luni.

e. Planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente)
Stația CF Țăndărei, cu axul clădirii de călatori la km 58+073, este localizată în intravilanul orașului Țăndărei, în parte de Est a județului Ialomița. Stația CF Țăndărei se află amplasată la confluența liniilor de cale ferată 701 Ploiești Sud - Urziceni - Slobozia – Țăndărei și 702 Buzău - Făurei - Țăndărei – Fetești. Ea este amplasată relativ în mijlocul orașului Țăndărei, pe direcția Nord-Sud.
Din punct de vedere al activităţii de exploatare, staţia Ţăndărei se află pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Căi Ferate Constanţa. 

Stația Țăndărei își are începutul la km 57+045 (km semnal intrare cap X) și finalul la km 58+970 (km semnal intrare cap Y), având o lungime de 1.925m.

Vecinătăți: 

· N – Linia cale ferată;

· S – Linia cale ferată, râul Ialomița;

· V – Proprietăți (case – Orașul Țăndărei);

· E – Proprietăți (case – Orașul Țăndărei).
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Figura III.2.  Amplasament Stația c.f. Țăndărei
Poziția/distanța față de arii naturale protejate: Amplasamentul se situează:

· la o distanță >50 m față de Aria naturală protejată „ROSCI 0290 – Coridorul Ialomiței” 

· la o distanță >4.3 km față de Aria naturală protejată „ROSPA 0120 – Kogălniceanu - Gura Ialomiței”  

· la o distanță >2.0 km față de Aria naturală protejată „ROSPA 0059 – Lacul Strachina”.

Suprafața terenului care urmează sa fie ocupată de lucrări:

· Suprafață construită/ ocupată de lucrări: 

· Infrastructură, suprastructură (aparate de cale, linii de cale ferată): ~17830 mp;

· Trecerea la nivel: ~410 mp;
· Pasarelă: ~290 mp;

· Peroane: ~250 mp;
· Platforme: ~1200 mp;
· Suprafață temporară: 1000 mp, reprezentând organizarea de șantier.
Antreprenorul va respecta amplasamentul și proiectul, NU va afecta alte proprietăți (terenuri) decât cele menționate în prezenta documentație.

La prezenta documentaţie este ataşat planul de situaţie cu lucrările proiectate.
f. Caracteristicile fizice ale întregului proiect, forme fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie și altele)

· Profilul și capacitățile de producție: NU este cazul.
· Descrierea instalației și a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament  (după caz):
NU este cazul.
· Descrierea proceselor de producție ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiției, produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitatea:

NU este cazul.
· Materiile prime, energia și combustibilii utilizați, cu modul de asigurare a acestora

Materii prime

În vederea realizării lucrărilor prevăzute in proiect se vor utiliza materii prime si materiale conform cu reglementările naționale in vigoare.

Materiile prime și materialele necesare sunt: balast, beton, pământ vegetal, geotextile, geogrile, drenuri, parapeți, șine, aparate de cale, dale, cabluri, tuburi PVC, stâlpi, cămine de vizitare, pardoseli flotante, copertine, etc.

Aprovizionarea cu materialele necesare execuţiei lucrării se va face de la furnizorii cei mai apropiați și care prezintă o garanție în privința calității acestora. 

Energia electrică


Energia electrică necesară desfăşurării activităţilor de execuție va fi asigurată la punctul de lucru cu generatoare de curent.

În organizarea de șantier, Antreprenorul va putea să asigure energia electrică de la grupuri electrogene sau prin racord la reţeaua existentă din staţia c.f. Țăndărei.
Combustibilii utilizați (motorina, benzină)


Alimentarea cu carburanți a utilajelor şi mijloacelor de transport va fi efectuată cu cisterne auto, ori de câte ori va fi necesar (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse de la frontul de lucru -  alimentare de la stațiile autorizate). 


Menționăm că NU se vor amenaja depozite de combustibili în organizarea de șantier. 

· Racordarea la rețelele utilitare existente în zonă
Alimentare cu apă

Apa pentru execuţia lucrărilor se va asigura de către Antreprenor de la rețeaua de apă existentă sau se va asigura cu ajutorul cisternelor auto. Clădirea container din organizarea de şantier se va racorda la reţeaua publică de apă existentă în zonă.

Evacuare ape uzate

Apele uzate menajere de la clădirea container, montată în organizarea de șantier, vor fi evacuate prin racord la sistemul de canalizare din zonă sau vor fi evacuate într-un bazin vidanjabil. În caz de vidanjare, preluarea apelor uzate se va face prin contract cu o firmă autorizată.

Soluția de epurare/evacuare a apelor uzate din stația de betoane, NU face obiectul prezentului acord, întrucât Antreprenorul se va aprovizionare cu materiale necesare numai de la furnizorii existenți autorizați cei mai apropiați și care prezintă o garanție în privința calității acestora. 

Evacuare ape pluviale


În perioada de exploatare, colectarea și evacuarea apelor pluviale se va asigura prin lucrările existente și prevăzute în proiect de asigurarea scurgerii apelor: drenuri longitudinale în zona aparatelor de cale. 
Alimentare cu energie electrică

Alimentarea cu energie electrică pentru lucrările de infrastructură (tehnologie clasică) va fi asigurată cu ajutorul grupurilor electrogene. 
În organizarea de șantier, Antreprenorul va putea să asigure energia electrică de la grupuri electrogene sau prin racord la reţeaua existentă din staţia c.f. Țăndărei.
Alimentare cu carburant

În perioada de execuție a lucrărilor, alimentarea cu carburanți a utilajelor și mijloacelor de transport va fi efectuată cu cisterne auto, ori de câte ori va fi necesar (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse de la frontul de lucru) cu personal instruit. 

Asigurarea agentului termic

Clădirea container din organizarea de șantier va fi prevăzută cu sistem autonom de încălzire.
· Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuția investiției
La desființarea șantierului se va reface cadrul natural acolo unde acesta a fost afectat, astfel:

· construcțiile provizorii vor fi dezafectate;

· deșeurile rezultate din lucrare vor fi evacuate prin intermediul firmelor autorizate, respectiv predate Beneficiarului;

· eventualele materiale rămase vor fi evacuate din amplasament și folosite la alte lucrări;

· se vor efectua lucrări de refacere și ecologizare a spațiilor ocupate temporar de organizarea de șantier/platforma tehnologică; se va folosi pământul vegetal decopertat de pe amplasament și depozitat temporar; suprafețele amenajate se vor uda cu apă;

· drumurile afectate vor fi aduse la starea inițială (daca este cazul).

Menționăm că lucrările prevăzute în proiect se vor executa fără defrișări. 

· Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente
Accesul la lucrare se realiza din strada Teilor, Aleea Podului si strada Gării.

Menţionăm că NU se vor realiza căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, ci se vor folosi străzile/drumurile locale existente în zona căii ferate. 
· Resurse naturale folosite în construcție și funcționare
În perioada de construcție resursele naturale folosite sunt:

· agregatele naturale: pietriș, nisip, piatră;

· combustibil: benzină sau motorină pentru alimentarea mijloacelor de transport și a utilajelor. 
Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizați care să fie cât mai apropiați de locul utilizării. 

Se interzice înființarea de balastiere/cariere destinate realizării lucrărilor prevăzute în prezentul proiect. 


În perioada de exploatare NU sunt necesare resurse naturale.  

· Metode folosite în construcţie/demolare
Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrărilor de construcții sunt metodele uzuale pentru astfel de proiecte de cale ferată, care vor fi în conformitate cu cerințele tehnice și legale în vigoare, în conformitate cu caietele de sarcini care stau la baza atribuirii lucrărilor de execuție.

La finalizarea lucrărilor, terenul afectat se va readuce la starea inițială. 
· Planul de execuție, cuprinzând faza de construcție, punerea în funcțiune, exploatare, refacere și folosire ulterioară
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Lucrările se vor executa pe cât posibil sub circulaţie feroviară, cu restricţii de viteză, lucrările executându-se alternativ. 
Durata de execuție a lucrărilor va fi conform graficului de execuție, de 12 de luni de la începerea efectivă a lucrărilor (după obţinerea autorizaţiei de construcţie). 
· Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Lucrările prevăzute în prezentul proiect vor demara după obţinerea autorizaţiei de construcţie și vor dura 12 luni. 

Principalul proiect existent și/sau planificat în zonă: 

· ”Modernizare drumuri: 1 Decembrie, Căprioarei, Aleea Fabricii, Gării, Spitalului, Ionel Perlea”

Analizând proiectul existent și/sau planificat în zonă, complexitatea și perioada de execuție posibilă a acestuia în raport cu proiectul propus, se poate estima faptul că, lucrările de sistematizare a liniilor de cale ferată în staţia Țăndărei vor conduce la o creştere a traficului auto în zonă. Se va transporta deșeurile și materiale necesare execuției, dar și personalul angajat. Se vor folosi drumurile locale existente.

Lucrările propuse prin proiect se vor desfășura în cea mai mare parte în amplasamentul căii ferate (în limita zonei căii ferate) și în organizarea de șantier. 

Lucrările vor fi eșalonate în timp (12 luni conform graficului de execuție) și spațiu (frontul de lucru se va deplasa în limita căii ferate).  

Se poate estima că lucrările prevăzute în proiect NU vor influența și NU vor fi influențate de alte lucrări, ele vor conduce doar la o intensificare a traficului în zonă în perioada de execuție a lucrării. 

· Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare
Alternativele care au fost luate în considerare au fost:
· Varianta 1: realizarea de lucrări doar în zonele capetelor X și Y ale stației  și cuprinde categoriile de lucrări descrise la cap III. lit. a). A fost prevăzut un substrat cu grosimea de 50 cm, iar armarea cu geogrile a fost prevazută numai pentru liniile directe. În ce privește dispozitivul de linii din stație de pe zona peronoanelor, s-a conservat distantanța actuală dintre linii, urmând a fi reconstruite platformele existente la cota NSS+20cm, având lațimea maximă permisă de dipozitivul actual de linii. Această variantă prevede lucrări de consolidare a pasarelei existente.
· Varainta 2 prevede, în plus față de față de lucrările prevăzute la Varianta 1, desființarea liniei 5 și a aparatelor de cale 59 și 20 (existente), pentru a se asigura spațiul necesar pentru peroane la standarde moderne, precum și lucrări de refacere a substratului și prismei căii pentru liniile I, 2, III, 4 și 6 (existente). Noile distanțe dintre linii permit construirea de peroane moderne, la cota NSS+55cm cu lățimea minimă de 3,15m. Această variantă prevede demolarea pasarelei existente și executarea unei pasarele noi pe un amplasament adiacent (km 58+000).

Se propune executarea proiectului după Varianta 1, care prezintă următoarele avantaje în comparație cu Varianta 2:
· Costul investiției este mai redus;

· Durata de timp necesară realizării investiției este mai mică.

· Alte activitati care pot apărea ca urmare a proiectului

Alte activități care ar putea să apară ca urmare a proiectului sunt în principal cele legate de dezvoltarea economică și socială a zonei.

Proiectul NU generează alte activități.

Antreprenorul se va aproviziona cu materiale necesare execuției lucrării numai de la societăți autorizate existente (balastiere, cariere, stații de betoane, stații de asfalt, etc.).
· Alte autorizatii cerute pentru proiect

Conform Certificatului de Urbanism nr. 159 din 05.11.2019 emis de Oraşul Țăndărei, în afara punctului de vedere al autorității competente pentru protecția mediului se mai solicită următoarele avize și acorduri:

· alimentare cu energie electrică;

· telefonizare;

· expertiză tehnică;

· Inspectoratul în construcții Ialomița;

· serviciul rutier Ialomița;

IV.  DESCRIEREA LUCRĂRILOR DE DEMOLARE NECESARE

· Planul de execuţie a lucrărilor de demolare, de refacere şi folosire ulterioară a terenului  
Lucrarilele de demolare implica:

· demolarea peroanelor (alcătuite din prefabricate de beton);
· demontarea unor aparate de cale și lucrări de excavare;
· demontarea unor linii;

· demontarea si excavarea trecerii la nivel (trecerea la nivel este amenajată cu dale din beton);
· demontarea stâlpilor și a fundațiilor acestora (75 buc. stâlpi);
· demontarea unor canale de cabluri;
· Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului 

La desființarea șantierului se va reface cadrul natural acolo unde acesta a fost afectat, astfel:

· construcțiile provizorii vor fi dezafectate;

· deșeurile rezultate din lucrare vor fi evacuate prin intermediul firmelor autorizate, respectiv predate Beneficiarului;

· eventualele materiale rămase vor fi evacuate din amplasament și folosite la alte lucrări;

· se vor efectua lucrări de refacere și ecologizare a spațiilor ocupate temporar de organizarea de șantier/platforma tehnologică; se va folosi pământul vegetal decopertat de pe amplasament și depozitat temporar; suprafețele amenajate se vor uda cu apă;

· drumurile afectate vor fi aduse la starea inițială (daca este cazul).

· Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz
Nu este cazul.
· Metode folosite în demolare 

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrărilor de demolare sunt metodele uzuale pentru astfel de proiecte de cale ferată, care vor fi în conformitate cu cerințele tehnice și legale în vigoare, în conformitate cu caietele de sarcini care stau la baza atribuirii lucrărilor de execuție (lucrări de demolare, demontare, excavare).
· Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare
Nu este cazul.
· Alte activităţi care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea deşeurilor)

Nu este cazul. Modul de eliminare al deşeurilor rezultate din demolare este prezentat în cap. VI. h. din prezentul memoriu. 
V.  DESCRIEREA AMPLASĂRII PROIECTULUI

· Distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare – Nu este cazul.
· Localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii și cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanța Guvernului nr.43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de interes național, republicată, cu modificările și completările ulterioare – Nu este cazul.
· Hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale şi alte informaţii privind: 
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       Figura V.1. Stare tehnică peroane

	[image: image7.jpg]LELLLERL





	[image: image8.jpg]





Figura V.2. Stare tehnică pasarelă
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Figura V.3. Stare tehnică trecere la nivel

· Folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone adiacente acestuia; 

Conform Certificatului de Urbanism nr. 159 din data de 05.11.2019, “[…] terenul pe care se vor desfăşura lucrările are categoria de folosință construcții pentru transport […]”.

Construcția existentă este destinată transportului public și de mărfuri pe calea ferată.
Suprafața terenului care urmează sa fie ocupată de lucrări:

Suprafață construită/ ocupată de lucrări: 

· Infrastructură, suprastructură (aparate de cale, linii de cale ferată): ~17830 mp;

· Trecerea la nivel: ~410 mp;

· Pasarelă: ~290 mp;

· Peroane: ~250 mp;

· Platforme: ~1200 mp;

Suprafață temporară: 1000 mp, reprezentând organizarea de șantier.
· Politici de zonare şi de folosire a terenului; 

Conform Certificatului de Urbanism nr. 159 din data de 05.11.2019, “[…] terenul este situat în intravilanul orașului Țăndărei, județul Ialomița și aparține Statului român prin administrator Ministerul transporturilor și este concesionat C.N.C.F. “CFR“ S.A. – linia CF km 40+589 – km 59+013 partea dreaptă și partea stângă – LOT 7 (km 56+572 – km 59+003), partea dreaptă și partea stângă.

Stația CF Țăndărei, cu axul clădirii de călatori la km 58+073, este localizată în orașul Țăndărei, în parte de Est a județului Ialomița.

Stația CF Țăndărei se află amplasată la confluența liniilor de cale ferată 701 Ploiești Sud - Urziceni - Slobozia – Țăndărei și 702 Buzău - Făurei - Țăndărei – Fetești.
· Arealele sensibile

Amplasamentul proiectului NU intră sub incidenţa OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare.

Poziția/distanța față de arii naturale protejate: Amplasamentul se situează:

· la o distanță >50 m față de Aria naturală protejată „ROSCI 0290 – Coridorul Ialomiței” 

· la o distanță >4.3 km față de Aria naturală protejată „ROSPA 0120 – Kogălniceanu - Gura Ialomiței”  

· la o distanță >2.0 km față de Aria naturală protejată „ROSPA 0059 – Lacul Strachina”.
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 Figura V.4. Poziționarea amplasamentul lucrării față de ariile naturale 
protejate din vecinătate

Aria naturală protejată „ROSCI 0290 – Coridorul Ialomiței” se află la o distanță de aproximativ 50m de amplasamentul proiectului.


Aria naturală protejată „ROSCI 0290 – Coridorul Ialomiței” are o suprafață de 26.727 ha și este constituit din culoarul Văii Ialomiței, în aval de confluența cu Râul Prahova, până la confluența cu Dunarea, la care se adaugă în partea din amonte culoarul Râului Prahova, în aval de localitatea Cocorăștii, și Râul Teleajen, în aval de localitatea Coslegi, precum și dintr-o serie de trupuri de pădure situate pe terasele/interfluviile de pe partea dreaptă a Râului Ialomița. 

Conform Monitorului Oficial al României, „ROSCI 0290 – Coridorul Ialomiței” prezintă:


Tipuri de habitate: 

· 3260 - Cursuri de apă din zona de câmpie până în etajul montan, cu vegetaţie din Ranunculion fluitantis şi Callitricho-Batrachion; 

· 3270 - Râuri cu maluri nămoloase cu vegetaţie din Chenopodion rubri p.p. şi Bidention p.p ; 

· 40C0* - Tufărişuri de foioase ponto-sarmatice; 

· 6430 - Comunităţi de lizieră cu ierburi înalte higrofile de la câmpie până în etajele montan şi alpin; 

· 91F0 - Păduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior sau Fraxinus angustifolia, din lungul marilor râuri (Ulmenion minoris); 

· 9110* - Vegetaţie de silvostepă eurosiberiană cu Quercus spp.; 

· 91Y0 - Păduri dacice de stejar şi carpen; 

· 92A0 - Zăvoaie cu Salix alba şi Populus alba 


Specii de mamifere: 

· 1337 - Castor fiber (Castor, breb (specie reintrodusă)); 

· 1355 - Lutra lutra (Vidră, Lutră); 

· 1335 - Spermophilus citellus (Popândău, Şuită)


Specii de amfibieni şi reptile: 
· 1188 - Bombina bombina (Buhai de baltă cu burta roşie); 

· 1220 - Emys orbicularis (Broască ţestoasă de apă); 

· 1166 - Triturus cristatus (Triton cu creastă)


Proiectul nu afectează ariile naturale protejate din apropiere. Lucrările sunt simple, reduse, de scurtă durată, locale, iar circulația se va realiza pe drumurile existente. Proiectul nu presupune folosirea resurselor naturale din ariile naturale protejate.

· Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970

Coordonatele STEREO 70 ale lucrării (poligon acoperitor) sunt:
	NR. CRT
	X (long)
	Y (Lat)
	AMPLASAMENT
	TIP GEOMETRIE

	1
	709868
	353964
	Perimetru
	Poligon

	2
	709802
	353924
	Perimetru
	Poligon

	3
	709984
	353606
	Perimetru
	Poligon

	4
	710468
	352332
	Perimetru
	Poligon

	5
	710509
	352346
	Perimetru
	Poligon

	6
	710333
	352848
	Perimetru
	Poligon

	7
	710306
	352986
	Perimetru
	Poligon

	8
	710083
	353582
	Perimetru
	Poligon


· Detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare

Nu este cazul. 
VI.  DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, ÎN LIMITA INFORMAȚIILOR DISPONIBILE

A. SURSE DE POLUANŢI ŞI INSTALAŢII PENTRU REŢINEREA, EVACUAREA ŞI DISPERSIA POLUANŢILOR ÎN MEDIU 
a. Protecţia calităţii apelor
· Surse de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

În perioada de execuție

În perioada de execuţie a lucrărilor, sursele de poluare a apelor subterane și de suprafață pot fi reprezentate de:

· scurgerile accidentale de combustibili sau lubrifianţi de la utilajele și mijloacelor de transport folosite pentru execuţia lucrărilor sau la alimentarea utilajelor cu combustibil;

· pierderi accidentale de materiale/deșeuri rezultate dintr-o depozitare necontrolată sau o manipulare necorespunzătoare;

· deversări fecaloid-menajere de la toaletele ecologice montate la punctele de lucru.

· ape uzate menajere de la clădirea container din organizarea de şantier.

În perioada de execuție a lucrărilor de cale ferată, impactul asupra apelor subterane și de suprafață este redus, se manifesta temporar și local.
Pentru asigurarea unor condiţii normale de lucru, sub aspectul protecţiei mediului, precum şi pentru reducerea la minim a posibilităţilor de poluare a acviferelor, se vor adopta următoarele MĂSURI:

· eşalonarea în timp a lucrărilor (12 luni) şi respectarea graficului de lucru;

· în incinta şantierului NU se vor organiza depozite de combustibili; alimentarea cu carburanți a utilajelor şi mijloacelor de transport va fi efectuată cu cisterne auto, ori de câte ori va fi necesar (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiune redusă de la frontul de lucru); se va folosi personal instruit pentru evitarea pierderilor de combustibili; 

· întreținerea utilajelor (efectuarea de reparații, schimburile de piese, de uleiuri, etc.) se va face numai la societăți (ateliere) specializate și autorizate (pe platforme de beton prevăzute cu decantoare pentru reținerea pierderilor);

· aplicarea unui management de gestionare a materialelor şi deşeurilor;

· vidanjarea periodică (ori de câte ori este necesar) a toaletelor ecologice de la punctul de lucru prin contract cu firme specializate;

· apele reziduale din organizarea de șantier se vor colecta și descărca în sistemul de canalizare public prin racord sau vor fi evacuate într-un bazin vidanjabil;
· se interzice deversarea deșeurilor de orice tip sau resturi de materiale în cursurile de apă;

· se va monitoriza permanent activitatea, în perioada de execuţie a lucrărilor, din punct de vedere al protecţiei mediului.

Se apreciază ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific șantierului, de la manipularea și punerea în operă a materialelor, deșeurilor) care ar putea ajunge direct sau indirect în apele de suprafață sau subterane NU sunt în cantități importante și NU modifică încadrarea în categoria de calitate a apei.

Cursul de apă Ialomița, care se află situat în partea de Sud a amplasamentului proiectului, nu o sa fie afectat de lucrările prevăzute în proiect.

În concluzie, lucrările prevăzute în proiect NU pot provoca un impact semnificativ asupra factorului de mediu APĂ, în măsura în care Antreprenorul va respecta măsurile de protecție prevăzute. 

În perioada de exploatere

În condiții normale de exploatare NU există evenimente care să producă un impact semnificativ asupra resurselor de apă. 

Exploatarea lucrărilor poate avea efecte pozitive asupra sistemului hidrologic (îmbunătățirea apelor subterane sau de suprafață) datorită lucrările prevăzute prin proiect.
Peronul va avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre rigolă și de acolo vor fi preluate de sistemul exterior de colectare a apelor din capetele peronului. Apele pluviale de pe peron vor fi dirijate prin tuburi de canalizare de la primul cămin de canalizare pluvială până la punctul de deversare (drenul). Pe traseul conductei de canalizare pluvială au fost prevăzute cămine de vizitare şi cămine racord. 

· Staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute
· Nu este cazul. Proiectul NU implică procese tehnologice care să genereze ape uzate/reziduale.  

· Întreţinerea toaletei ecologice montate în organizarea de şantier se va face de către Antreprenor prin contract cu firmă autorizată.   

b. Protecţia aerului
· Surse de poluanţi pentru aer, poluanţi, inclusiv surse de mirosuri

În perioada de execuție

Principalele activități ce se constituie în surse de poluare a aerului sunt:

· lucrări de săpături în corpul terasamentului căii ferate;

· dezafectarea parțială sau totală a unor obiective existente (peroane, treceri la nivel, aparate de cale, etc.);

· nivelarea suprafețelor;

· lucrări de umpluturi, așternerea straturilor de balast/piatră spartă;
· traficul  auto;

· utilaje în faza de execuție.

Aceste surse caracteristice activităților din amplasament sunt surse libere, deschise.

Măsurile adoptate pentru controlul emisiilor de particule constau în măsuri de tip operațional specifice acestui tip de surse. 

Poluanții generați de aceste surse sunt: emisii de praf și emisii de poluanți specifici arderii combustibililor fosili în motoarele utilajelor, echipamentelor și respectiv a mijloacelor de transport folosite la punerea în operă a lucrărilor. Aria de manifestare a acestor surse corespunde exclusiv suprafeței de realizare a lucrărilor.

Traficul greu, specific şantierului, determină diverse emisii de substanţe poluante în atmosferă (NOx, CO, SOx, particule în suspensie etc). De asemenea, vor fi şi particule  rezultate prin frecare şi uzură (din calea de rulare, din pneuri). 


Atmosfera este spalată de apele de precipitații, astfel încât poluanţii din aer sunt transferaţi în ceilalţi factori de mediu (apa de suprafaţă şi subterană, sol etc).

Utilajele de construcţie pot funcţiona cu motoare Diesel, gazele de eşapament evacuate în atmosferă conţinând întregul complex de poluanţi specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOX), compuşi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Se apreciază ca impactul asupra calității aerului generat ca urmare a activitățiilor specifice lucrărilor de execuție se manifestă local (aria de manifestare fiind în special în culoarul căii ferate), în spaţiu deschis, este redus, fiind temporar și intermitent (ca urmare a modificării continue a frontului de lucru). 

Precizăm că emisiile de poluanți în atmosferă și de praf variază adesea de la o zi la alta, acestea depinzând în principal de tipul de activitate desfășurată, de specificul operației și de condițiile meteorologice.
Se recomandă adoptarea următoarelor MĂSURI PENTRU PROTECȚIA AERULUI în perioada de execuție:

· folosirea echipamentelor și utilajelor corespunzătoare din punct de vedere tehnic, de generaţii recente, prevăzute cu sisteme performante de minimizare a poluanţilor emişi în atmosferă; 

· utilajele și mijloacele de transport vor fi verificate periodic în vederea nivelului de emisii de monoxid de carbon și a altor gaze de eșapament; se vor folosi doar acele utilaje/mijloace de transport ce corespund cerințelor tehnice;  

· se va ține cont de condițiile atmosferice în timpul lucrărilor de excavare, acestea corelându-se particularităților meteorologice (stropirea suprafețelor);

· respectarea graficului de lucru prin etapizarea lucrărilor în timp şi spaţiu;

· activitățile care produc mult praf vor fi reduse în perioadele cu vânt puternic sau se va curăţa şi stropi periodic zonele de lucru, eventual zilnic dacă este cazul, pentru diminuarea cantităţilor de pulberi din atmosferă; 

· se recomandă ca materiale (nisip, balast, piatră spartă, etc.) să fie puse direct în operă, fără depozitarea temporară în amplasament alăturat; 

· reducerea timpului de mers în gol a motoarelor utilajelor și mijloacelor de transport; 

· se vor lua măsuri de prevenire a murdăririi carosabilului și măsuri de împiedicare a producerii și răspândirii prafului prin stropire/udare, etc.

· încărcarea pământului excavat în mijloace de transport astfel încât distanţa între cupa excavatorului şi bena autocamionului să fie cât mai mică pentru a evita astfel împrăştierea particulelor fine de pământ în zonele adiacente;

· se vor stabili trasee optime din punct de vedere al protecţiei mediului pentru vehiculele care transportă materiale (nisip, balast, pământ, etc.) ce pot elibera în atmosferă particule fine; transportul acestor materiale se va face cu vehicule dotate cu prelate (încărcătura va fi acoperită). 

· viteza de circulație a mijloacelor de transport va fi redusă; se va instrui personalul Antreprenorului;

Materialul excavat va fi încărcat imediat după excavare în mijloace de transport corespunzătoare şi transportat în vederea utilizării ca material de umplutură numai în locaţiile indicate de autoritățile locale (gropi de umplutură).
În concluzie, lucrările de reparaţii/întreținere ale liniilor de cale ferată sunt locale, eşalonate în timp/spațiu (frontul de lucru se modifică continuu) şi NU vor depăşi concentraţiile maxime admisibile de pulberi în suspensie, SO2, NO2, CO, Pb, stabilite prin STAS 12574-87 privind condiţiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului înconjurător. 

În perioada de exploatare

În perioada de exploatare, sursa de poluare a aerului este constituită de traficul feroviar.

Transportul feroviar, comparativ cu celelalte tipuri de transport este un transport sigur, economic și prietenos cu mediul. 

Precizăm că prin lucrările de reparaţii/înterținere ale liniilor de cale ferată, viteza de circulație a trenurilor va crește, astfel că prin reducerea semnificativă a timpilor de parcurgere a distanțelor se reduc proporțional și emisiile de poluanți în atmosferă rezultate din combustia internă a motoarele termice ale locomotivelor diesel.
Implementarea prezentului proiect va conduce la îmbunătăţirea factorilor de mediu prin reducerea emisiilor de poluanţi în aer, și ca urmare a atragerii unui număr cât mai mare de călători pe transportul feroviar (numărul de mașini pentru transport individual se va reduce şi implicit va scădea consumul de combustibil folosit pentru circulaţia autovehiculelor). 

· Instalații pentru reținerea și dispersia poluanților în atmosferă

Nu este cazul.
c. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor
· Surse de zgomot şi vibraţii

Perioada de execuție

Sursele actuale de zgomot și vibrații sunt reprezentate de traficul feroviar, de o serie de activități gospodărești din zonele locuite, precum și de eventuale activități industriale din zonele adiacente.
În perioada de execuție, procesele tehnologice adoptate presupun folosirea unor grupuri de utilaje care, atât prin activitatea desfășurată în amplasamentul lucrării (al căii ferate), cât și prin deplasările lor, constituie surse de zgomot și vibrații, care se suprapun peste fondul descris anterior. Ne referim la execuția lucrărilor de reparaţii/înterținere ale liniilor de cale ferată, la lucrările de demolare parțială/totală a unor construcții existente (trecerea la nivel, peroane, aparate de cale), lucrări de încărcare-descărcare a materialelor și deșeurilor.   


A doua sursă principală de zgomot și vibrații în șantier este reprezentată de circulația mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pământ, balast, piatră spartă, prefabricate, beton, etc.) se folosesc basculante/autovehicule grele/autobetoniere, cu sarcina cuprinsă între câteva tone și mai mult de 40tone. 

Perioada de exploatare
Sursa de zgomot și vibrații, în perioada de operare este reprezentată de trenurile de calea ferată. 
· Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului și vibrațiilor
În perioada de execuție se recomandă adoptarea următoarelor MĂSURI PENTRU PROTECȚIA ZGOMOTULUI ŞI VIBRAŢIILOR:
· realizarea lucrărilor conform unui program de lucru pe timp de zi între orele 6,00 – 22,00;

· lucrările se vor desfășura etapizat în timp şi spaţiu, conform graficului de lucrări, astfel încât nivelul de zgomot să fie situat sub limitele maxime admisibile;

· se vor folosi utilaje cu capacităţi de producţie adaptate la volumele de lucrări necesar a fi realizate, astfel încât acestea să aibă asociate niveluri moderate de zgomot, precum şi utilizarea de sisteme adecvate de atenuare a zgomotului la surse (motoare utilaje, etc.);

· se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan (lucrările se vor desfășura etapizat prin grija Antreprenorului), astfel încât nivelul de zgomot să fie situat sub limitele maxime admisibile;

· instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor în perioadele de inactivitate, precum şi oprirea motoarelor autovehiculelor în intervalele de timp în care se realizează descărcarea materialelor/deșeurilor;

· utilizarea de echipament corespunzător pentru protecția personalului angajat;

· stabilirea și impunerea unor viteze limită pentru circulația mijloacelor de transport în localități; 

· pentru executarea lucrărilor ce conduc la un posibil disconfort sonor, se va anunța din timp populația posibil afecată asupra zilelor și intervalelor orare în care se prevăd lucrări generatoare de zgomot.

Având în vedere eşalonarea lucrărilor în timp și spațiu, numărul de utilaje și mijloace de transport folosite, dar și măsurile adoptate în perioada de execuție a lucrărilor, se poate estima că nivelul de zgomot şi de vibraţii se va încadra în limitele impuse de  SR 10009-88.
În perioada de exploatare nivelul de zgomot datorat traficului feroviar va fi atenuat prin refacerea terasamentului căii ferate si montarea aparatelor noi de cale. Noua structură a căii ferate va asigura un nivel scăzut de zgomote și vibrații.
Prin modernizarea trecerii la nivel, nivelul de zgomot produs la trecerea autovehiculelor se va reduce.

d. Protecţia  împotriva radiaţiilor
Prin natura lucrărilor propuse nu rezultă radiaţii.
e. Protectia solului şi a subsolului
· Sursele de poluanţi pentru sol, subsol, ape freatice şi de adâncime

Perioada de execuție

În perioada de execuție va fi ocupată temporar o suprafață pentru organizarea de șantier, pentru depozitarea intermediară a unor materiale inerte (de exemplu sol vegetal). Impactul este considerat unul mediu, reconstrucția ecologică a zonelor ocupate temporar fiind obligatorie.
Impactul produs asupra solului și subsolului de cumulul de activități desfășurate în perioada de execuție poate fi important în condițiile în care toate suprafețele ocupate vor induce modificări stucturale în profilul de sol.


Alte surse posibile de poluare şi degradare a solului şi subsolului pot fi:

· depozitarea necontrolată a deşeurilor sau a materialelor;

· scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele auto cu care se transportă materialele/deșeurile, fie de la utilajele/echipamentele folosite.

Perioada de exploatare

În perioada de exploatare, vibraţiile produse la circulația trenurilor (rularea roţilor pe şine) vor fi reduse ca urmare a lucrărilor de sistematizare a stației.
· Lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi subsolului

În perioada de execuție se recomandă adoptarea următoarelor MĂSURI:

· delimitarea corectă a culoarului căii ferate pentru limitarea afectărilor unor suprafețe inutile de teren;

· respectarea limitelor amplasamentului organizării de șantier;

· după finalizarea lucrărilor suprafața de teren ocupată temporar se va aduce la starea inițială;

· gestionarea deşeurilor pe tipuri şi evacuarea periodică conformă a acestora. Deşeurile rezultate se vor selecta pe tipuri, pe măsură ce acestea rezultă şi se vor evacua conform legislației în vigoare; 

· transferul cât mai rapid al deşeurilor din zona de generare către zonele de depozitare, evitându-se stocarea acestora un timp mai îndelungat în zona de producere şi apariţia astfel a unor depozite neorganizate şi necontrolate de deşeuri;

· materialul excedentar rezultat din excavare se va evacua din amplasament și se va folosi ca material de umplutură la gropi în locuri indicate de autoritățile locale; 
· materialele de construcţii necesare pentru execuţia lucrărilor zilnice vor fi aduse în amplasamentul lucrării și puse direct în operă; se va evita astfel depozitarea temporară a materialelor în amplasamentul lucrării;

· se vor lua toate măsurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale; 

· la punctul de lucru și în organizarea de şantier se vor amplasa toalete ecologice asigurându-se întreţinerea/vidanjarea acestora prin contract cu societăţi autorizate prin grija Antreprenorului;

· întreţinerea şi reparaţia utilajelor se va executa numai în ateliere specializate;

· nu se vor stoca combustibili în organizarea de şantier;

· alimentarea cu carburant a utilajelor se va face direct cu cisterne auto în locuri prestabilite; personalul va fi instruit pentru eliminarea manipulărilor defectuoase; 

· în cazul apariţiei unor scurgeri de produse petroliere se va interveni imediat cu material absorbant;

· se interzice spălarea cuvei autobetonierelor și descărcarea laptelui de ciment în șantier, pe drumurile publice; personalul auto va fi instruit în acest scop; se vor preveni pierderile accidentale de beton/mortar pe traseu, ce pot conduce la creșterea alcalinității apei;  

· mijloacele de transport se vor deplasa în teren prin folosirea cu prioritate a drumurilor existente, evitând scurtăturile şi manevrele inutile;

· semnalizarea traficului în șantier se va organiza riguros în vederea minimizării accidentelor de circulație;

· Antreprenorul va fi direct responsabil pentru orice incident/accident de natură a aduce prejudicii (poluare) mediului și sănătății.

În perioada de execuție, impactul asupra solului și subsolului este redus, se manifestă tempor, local și are efecte reversibile.

În perioada de exploatere, impactul va fi pozitiv datorită lucrărilor prevăzute în proiect de:

· armare cu geogrilă a terasamentului căii ferate;

· pozare a geotextilului în baza terasamentului căii ferate;

· refacere a trecerii la nivel si a peroanelor. 

f. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice
· Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afecatate de proiect

Perioada de execuţie

Principalele surse de impact asupra faunei și florei în perioada de execuție a lucrărilor sunt:

· emisii atmosferice, inclusiv substanţe volatile rezultate din funcţionarea utilajelor și a mijloacelor de transport, etc.;

· zgomot şi vibraţii produse de utilajele folosite pentru lucrările de reparaţii ale liniilor de cale ferată;

· zgomot şi vibraţii produse de mijloacele de transport (transportul materialelor și al deșeurilor rezultate din lucrare);

· ocuparea temporară de terenuri;

· depozitarea necontrolată a deșeurilor și materialelor.


Se recomandă urmărirea activităților în șantier, pe toată perioada realizării lucrărilor.

Trebuie subliniat faptul ca liniile căii ferate urmează traseul vechi.

Proiectul NU implică defrișarea de arbori.

Amplasamentul organizării de șantier este propus în stația de cale ferată Țăndărei și NU va aduce prejudicii asupra mediului natural. 


Se vor adopta măsuri privind managementul corespunzător al deșeurilor și întreținerea/vidanjarea toaletelor ecologice prin contract cu societăţi autorizate. 

La execuția lucrării se vor folosi drumurile existente. Precizăm că NU sunt necesare drumuri noi de acces. 

Perioada de exploatare


La finalizarea lucrărilor prevăzute în proiect se va avea în vedere realizarea de lucrări de ecologizare a suprafețelor ocupate tempor și aducerea acestora la folosințele ințiale.
· Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor  naturii şi ariilor protejate
Deoarece zona traversată de liniile căii ferate este antropizată, pentru protecția sa NU se consideră necesară adoptarea unor măsuri suplimentare de diminuare a fragmentării impactului.
Proiectul nu afectează ariile naturale protejate din apropiere. Lucrările sunt simple, reduse, de scurtă durată și locale. Proiectul nu presupune folosirea resurselor naturale din ariile naturale protejate.
g. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public
· Identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional și altele  

Perioada de execuție

În perioada executării lucrărilor, sursele de disconfort pot fi zgomotul şi vibraţiile produse ca urmare a lucrărilor de reparaţii/întreținere ale liniilor de cale ferată, cât și emisiile de praf generate.
Zgomotul și vibrațiile vor fi intermitente pe toată perioada de execuție a lucrării. 

De asemenea, lucrările de execuție vor genera praf, particulele în suspensie fiind antrenate de vânt. În perioadele cu vânt puternic, activitățile care produc mult praf vor fi reduse sau zonele de lucru se vor stropi periodic, eventual zilnic dacă este cazul, pentru diminuarea cantităţilor de pulberi din atmosferă. 


Se apreciază că populația din zonele imediat adiacente NU va fi afectată prin expunerea la atmosferă poluată generată de lucrările de execuție, în condițiile adoptării măsurilor pentru protecția mediului, inclusiv pentru reducerea zgomotului și vibratiilor.

Semnalizarea șantierului se va asigura cu panouri de avertizare. 
Pentru realizarea lucrărilor în condiții de siguranța, lucrările se vor executa cu luarea tuturor măsurilor  pentru semnalizarea corespunzătoare în zonele aflate în lucru și agenți pentru paza semnalelor și pentru dirijarea circulației feroviare și rutiere. 

Transportul materialelor și a deșeurilor se va realiza pe trasee optime din punct de vedere al protecţiei așezărilor umane, iar viteza de circulație a mijloacelor de transport va fi redusă. Personalul Antreprenorului va fi instrui în acest sens. 

Ca urmare a aplicării măsurilor pentru protecția așezărilor umane, se apreciază că impactul asupra acestora va fi unul redus în perioada de execuție. 

Perioada de exploatare

Impactul va fi unul semnificativ pozitiv, de lungă durată datorită îmbunătățirii condițiilor de trafic pe liniile căii ferate (refacerea terasamentului căii ferate, repararea trecerii la nivel, etc.) și a siguranței în zona intersecției liniilor de cale ferată cu rețeaua rutieră. 

Apreciem că după terminarea lucrărilor, vibrațiile şi şocurile provocate din circulaţia feroviară se vor reduce. 

· Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public
Apreciem că disconfortul asupra așezării umane în perioada de execuție este unul redus și se poate manifesta prin emisiilor de praf, zgomotul şi vibraţiile produse de lucrările prevăzute.

În perioada de execuție a lucrărilor se vor monta, prin grija Antreprenorului, panouri mobile în imediata vecinătate a activității generatoare de zgomot și de praf, în vederea protejării zonelor locuite.
Lucrările sunt reduse, de scurtă durată şi locale; acestea NU vor afecta factorul uman.  

Prin realizarea lucrărilor propuse, impactul estimat nu poate fi decât pozitiv, de lungă durată şi de importanţă deosebită asupra mediului, în special asupra comunităţii umane.

De asemenea investiția contribuie la creșterea gradului de confort, precum și la reducerea riscurilor de poluare sau de îmbolnăvire a populației.

h. Prevenirea şi gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea
· Lista deşeurilor, cantităţi de deşeuri generate
Perioada de execuție

În perioada de execuție a lucrărilor se vor genera următoarele categorii/tipuri de deşeuri:

a. Deşeuri menajere (din activitatea Antreprenorului) - acestea vor fi colectate în recipiente închise, tip europubele şi depozitate în spaţii special amenajate din organizarea de șantier până la preluarea lor de către o firmă autorizată cu care Antreprenorul a încheiat contract. Se consideră un indicator de generare al deşeurilor menajere de 0,5 kg/pers/zi.
b. Hârtie, material plastic, sticle, metal (din activitatea Antreprenorului) se vor colecta şi depozita temporar în pubele, pe tipuri, apoi se vor valorifica prin contract.
c. Deşeurile tehnologice: Materialele de cale rezultate din lucrare vor fi sortate pe tipuri de către Antreprenor în prezența Beneficiarului, care va decide în conformitate cu Norma tehnică feroviară NTF nr. 71-002:2006 aprobată prin Ordinul MTCT nr. 1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice feroviare “Infrastructura feroviară. Reutilizarea materialelor de cale recuperate în urma lucrărilor de întreţinere şi reparaţie a căii.”: 

· materiale semibune; 

· materiale uzate; 

· materiale declasate - deșeuri.

Toate materialele rezultate din lucrare şi care nu mai pot fi folosite la alte lucrări (deşeuri) sunt proprietatea Beneficiarului şi acesta va dispune modul de valorificare şi procedura financiară în relaţia cu Antreprenorul, în baza unei convenţii ce se va încheia ulterior. 

Procedura de lucru va fi stabilită de comun acord între Beneficiar şi Antreprenor. Antreprenorul va ţine evidenţa deşeurilor conform H.G. nr. 856/2002 şi Legii nr. 211/2011.
Norma tehnică feroviară se referă la următoarele componente ale căii: şine, traverse din lemn şi beton, material mărunt de cale, aparate de cale şi piatra spartă. Totodată norma stabileşte şi domeniul de reutilizare pentru fiecare dintre componentele căii în funcţie de starea lor. Astfel, materialele scoase din cale vor fi colectate pe categorii de produse, verificate și repartizate în funcţie de rezultatul verificărilor:

Componentele căii se pot reutiliza astfel: 

· şinele de cale ferată semibune şi recondiţionate vor fi reutilizate pentru întreţinerea şi reparaţii la linii, iar şinele declasate sunt valorificate ca fier vechi,

· traversele de lemn semibune şi reparate se vor reutiliza în triaje şi ateliere, iar cele declasate se vor valorifica energetic în cuptoarele fabricilor de ciment autorizate;

· traverse de beton semibune şi reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, triaje si ateliere, iar traversele declasate se vor reutiliza pentru lucrări de consolidări, apărări de maluri, drumuri provizorii de acces, fundaţii; 

· aparatele de cale şi materialul mărunt de cale semibune și recondiţionate se reutilizează, iar cel declasat se valorifică ca fier vechi;

· pământul şi pietrişul rezultate din săpătură se vor reutiliza la drumuri locale sau se vor depozita în locuri acceptate de autorităţile locale.

Valorificarea energetică a traverselor de lemn cu creozot (cod deșeu 170204*) la fabrica de ciment:

Toate operaţiunile necesare depozitării temporare conforme, evacuării, eliminării, mărunțirii, valorificării energetice, precum şi costul aferent valorificării energetice pentru acceptul traverselor la fabricile de ciment, sunt în sarcina Antreprenorului. Antreprenorul va depozita temporar traversele de lemn impregnate cu creozot în organizarea de şantier, sau într-un alt depozit conform, având obligaţia de a lua aprobarea/acordul autorității competente pentru protecţia mediului pentru depozitul temporar de deșeuri periculoase. Antreprenorul va lua toate măsurile ce se impun d.p.d.v. al protecției mediului și PSI şi va asigura paza acestora. Antreprenorul va sorta traversele de lemn impregnate cu creozot în prezența Beneficiarului, iar acesta va decide tipul traverselor, funcţie de starea acestora: traverse semi-bune sau declasate. Se vor încheia Procese-Verbale de sortare, semnate de Beneficiar şi Antreprenor. Traversele declasate se vor arde în cuptoarele fabricilor de ciment prin grija Antreprenorului. Antreprenorul va alege o staţie de ciment care să fie autorizată d.p.d.v. al protecţiei mediului pentru coincinerarea deşeurilor în cuptoarele de ciment, care să aibă capacitatea necesară pentru arderea acestora şi care să fie cât mai aproape de punctul de lucru. Ofertantul va oferta distanța pe care o consideră suficientă pentru transportul traverselor la fabrica de ciment aleasă.

 d. Deşeuri de ambalaje - Antreprenorul va respecta prevederile legale aplicabile:

· se va ține evidenţa ambalajelor și deşeurilor de ambalaje;

· se vor returna la producători ambalajele solicitate de aceştia;

· se va colecta și preda deşeurile de ambalaje, unităţilor autorizate pentru activitatea de colectare/valorificare. Excepţie fac ambalajele care sunt returnate la producător.

e. Alte categorii de deşeuri:

· deşeuri provenite de la întreţinerea mijloacelor de transport (anvelope uzate, uleiuri uzate, acumulatori uzaţi) care se vor gestiona conform legislaţiei în vigoare;

· deşeuri de la utilizarea vopselelor.

Recomandări pentru Antreprenor privind gestionarea deşeurilor cu regim special:

f. Uleiuri uzate - Conform H.G. 235/2007:

· asigurarea condiţiilor de stocare temporară a uleiurilor uzate pe tipuri (recipiente, spaţiu de depozitare amenajat) și predarea lor la unităţile autorizate în colectare/valorificare;

· inscripţionarea pe recipiente a categoriei de ulei uzat;

· evitarea deversării pe sol, în canalizare sau în receptori naturali a uleiurilor uzate.

g. Baterii de acumulatori:

· depozitarea bateriilor/acumulatorilor uzaţi în recipiente adecvate și asigurate pentru prevenirea scurgerilor de electrolit;

· predarea acestora la unităţi autorizate în vederea colectării/valorificării lor;

· evitarea dezmembrării acumulatorilor pentru recuperarea de părţi componente;

· evitarea deversării pe sol, în canalizare sau în receptori naturali a electroliţilor.

h. Anvelope uzate:

· depozitarea temporară și predarea acestora persoanelor juridice care le-au introdus pe piaţa ori persoanelor juridice autorizate pentru reutilizarea, reşaparea, reciclarea sau valorificarea termoenergetică a anvelopelor uzate.

Perioada de exploatare

Se vor genera cu precădere deşeuri menajere în stația Țăndărei. Cantitățile de deşeuri menajere vor fi în funcţie de numărul de călători și de personalul căii ferate. 

Se va inspecta periodic perimetrul căii ferate în vederea colectării și evacuării eventualelor deșeuri abandonate din imediata vecinătate a liniei de cale ferată. 

Se vor mai genera deşeuri rezultate din activitățile curente de întreţinere și reparaţii a căii ferate, deșeuri în mare parte de tip metalic, care se vor valorifica la centrele de fier vechi. 

Deşeurile generate în perioada de exploatare vor fi codificate conform H.G. nr. 856/2002, incluse în evidenţa gestiunii deşeurilor şi valorificate/eliminate conform prevederilor legale corespunzătoare fiecărui tip de deşeu.
· Program de prevenire şi reducere a cantităţilor de deşeuri generate
Personalul Antreprenorului va fi instruit cu privire la prevenirea şi reducerea cantităţilor de deşeuri generate.

Deşeurile menajere generate de personalul Antreprenorului vor fi colectate în pubele în organizarea de şantier şi evacuate prin contract cu firme autorizate. 

· Planul de gestionare a deşeurilor
Conform H.G. nr. 856/2002, privind evidenta gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase, deşeurile rezultate se vor gestiona conform tabelului de mai jos:

	Cod deşeu
	Tip deşeu/

cantitate estimată
	Cine a

generat deşeul
	Mod de

colectare/evacuare
	Observaţii

	20 03 01
	Deşeuri municipale

amestecate

Total≈3 tone

	Personalul Antreprenorului
	Colectarea în containere tip pubele, eliminarea la rampa de gunoi prin intermediul firmelor specializate pe bază de contract
	Evidenţa gestiunii

deşeurilor se face conform HG 856/2002



	20 01 01
	Hârtie şi carton

Total≈0,05to
	Personalul Antreprenorului din activitatea de birou
	Colectate şi valorificate prin intermediul firmelor specializate pe bază de contract
	Evidenţa gestiunii

deşeurilor se face conform HG 856/2002

	17 04 07
	Amestecuri

metalice 

(șină, material mărunt de cale, cabluri, etc.)

Total≈1700 tone
	Lucrări de

dezafectare linii
	Colectarea se va face

selectiv, deşeurile vor fi puse la dispoziţia Beneficiarului. 
	Evidenţa gestiunii

deşeurilor se face conform HG 856/2002

	17 05 04
	Pământ şi pietre, altele decât cele specificate la 17 05 03

Total≈41200 tone
	Lucrări de

dezafectare linii, săpătură pentru cabluri

	Evacuare la o groapă de umplutură cu acordul autorităților locale.
	Evidenţa gestiunii

deşeurilor se face conform HG 856/2002

	17 01 01
	Beton

Total≈4800 tone

	Lucrări de demolare peroane, canale, trecere la nivel, stâlpi etc. 
	Colectare selectivă, depozitare la depozite de deșeuri autorizate prin firme specializate prin contract.
	Evidenţa gestiunii

deşeurilor se face conform HG 856/2002

	17 01 01


	Beton

(traverse de beton)

Total≈4350buc
	Lucrări de

dezafectare linii


	Colectarea se va face

selectiv, deşeurile vor fi puse la dispoziţia Beneficiarului. 
	Utilizare 

la alte lucrări.

	17 02 04*
	Materiale din lemn cu conţinut de sau contaminate cu substanţe periculoase

(traverse de lemn creozotate)

Total≈4950buc
	Lucrări de

dezafectare linii (aparate de cale)

	Depozitare conformă. Valorificate energetică prin fabricile de ciment autorizate pe bază de contract.
	Evidenţa gestiunii

deşeurilor se face conform HG 856/2002


Notă: 

· În tabelul de mai sus sunt menționate toate traversele de lemn estimate. Conform Normei tehnice feroviare traversele de lemn semibune şi reparate se vor reutiliza în triaje şi ateliere, iar cele declasate se vor valorifica energetic în cuptoarele fabricilor de ciment autorizate.
· În tabelul de mai sus sunt menționate toate traversele de beton estimate. Conform Normei tehnice feroviare traversele de beton semibune şi reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, triaje si ateliere, iar traversele declasate se vor reutiliza pentru lucrări de consolidări, apărări de maluri, drumuri provizorii de acces, fundaţii; 

Este important să se urmărească transferul cât mai rapid al deşeurilor din zona de generare către zonele de depozitare/prelucrare/evacuare pe măsura producerii acestora, evitându-se stocarea acestora un timp mai îndelungat în zona de producere şi apariţia unor depozite neorganizate şi necontrolate de deşeuri.

Antreprenorul va ţine evidenţa deşeurilor conform H.G. nr. 856/2002 şi Legii nr. 211/2011.
i. Gospodărirea substanţelor și preparatelor chimice periculoase
· Substanțele și preparatele chimice periculoase utilizate și/sau produse
În perioada de execuție a lucrării, substanţele toxice şi periculoase sunt: 

· motorina - carburant utilizat la funcționarea utilajelor și a mijloacelor de transport;

· benzină - carburant utilizat la funcționarea mijloacelor de transport;

· lubrifianți (uleiuri, vaseline).

· Modul de gospodărire a substanțelor și preparatelor chimice periculoase și asigurarea condițiilor de protecție a factorilor de mediu și a sănătății populației

Manipularea, depozitarea, transportul acestor substanțe și preparate chimice periculoase, se vor realiza prin respectarea condițiilor impuse în fișelor de date de securitate ale fiecărui produs utilizat și prin respectarea normelor de protecția și sănătate în muncă. Recipienții folosiți vor fi recuperați și valorificați prin firme autorizate.

Utilajele  vor  fi  aduse în șantier în  perfectă  stare  de  funcţionare,  având  reviziile tehnice şi schimburile de lubrifianţi.  

Întreținerea utilajelor și a vehiculelor se va face numai la firme autorizate. În cazul unei poluări accidentale (scurgeri de carburanți, lubrifianți) în vederea limitării și înlăturării pagubelor, se vor lua măsuri imediate prin utilizarea de materiale absorbante, strângerea în saci și evacuarea de pe amplasament, prin firme specializate.

În organizarea de șantier NU se vor amenaja depozite de combustibili. Alimentarea cu carburanți a utilajelor şi mijloacelor de transport va fi efectuată cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse de la frontul de lucru -  alimentare de la stațiile autorizate). Se va folosi personal instruit în vederea eliminării pierderilor accidentale.

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, ÎN SPECIAL A SOLULUI, A TERENURILOR, A APEI ŞI A BIODIVERSITĂŢII
Resurse naturale: În perioada de execuție, resurse naturale folosite vor fi: agregatele naturale (pietriș, nisip, balast, piatră spartă, etc.), apă, combustibil tip benzină şi/sau motorină pentru alimentarea mijloacelor de transport și a utilajelor. Aprovizionarea cu materialele necesare se va face de la furnizorii autorizați existenți. 

Sol: Suprafaţa de teren pe care se execută lucrarea este pe amplasamentul actual al căii ferate (în limita căii ferate), într-o zonă puternic antropizată (cale ferată). Se poate estima un impact redus asupra factorului de mediu sol.

Teren: Terenul este situat în intravilanul oraşului Ţăndărei, judetul Ialomița, pe linia c.f. magistrală Buzău-Făurei-Ţăndărei-Feteşti. Terenul pe care se vor desfăşura lucrările are categoria de folosință “construcții pentru transport”. Terenul aparține Statului român prin administrator Ministerul transporturilor și este concesionat C.N.C.F. “CFR“ S.A.. 

Apă: Apa pentru execuţia lucrărilor se va asigura de către Antreprenor de la rețeaua de apă existentă sau se va asigura cu ajutorul cisternelor auto.
Biodiversitate: NU se vor folosi resurse naturale din ariile naturale protejate sau din albia cursurilor de apă.
VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUCCEPTIBILE A FI AFECTATE ÎN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

· Impactul asupra populației, sănătății umane, biodiversității, conservarea habitatelor narurale, a florei și a faunei sălbatice, terenurilor, solului, folosințelor, bunurilor materiale, calității și regimului calitativ al apei, calității aerului, climei, zgomotelor și vibrațiilor, peisajului și mediului vizual, patrimoniului istoric și cultural și asupra interacțiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului.
· Impactul asupra populației și sănătății umane

În perioada de execuție, lucrările de reparaţii/înterținere ale liniilor de cale ferată pot determina un disconfort populației (zgomot, praf, noxe de la funcționarea utilajelor/echipamentelor folosite). Având în vedere măsurile prevăzute în proiect, se apreciază că impactul asupra populației este redus, acesta se manifesta temporar și local.

În perioada de exploatare, lucrările prevăzute în proiect vor avea efecte pozitive asupra populației (îmbunătățirea indicatorilor de trafic feroviar, creșterea vitezei de circulație pe sectorul de linie de cale ferată, condiții de siguranță în trafic).

· Impactul asupra biodiversității, conservarea habitatelor narurale, a florei și a faunei sălbatice

Având în vedere că lucrările sunt desfășurate în cea mai mare parte în amplasamentul căii ferate, unde vegetația și fauna limitrofă este redusă, putem estima că impactul potenţial produs în timpul execuţiei lucrărilor asupra florei şi faunei limitrofe se poate manifesta doar prin emisii atmosferice, producerea de zgomot şi vibraţii, ocuparea temporară a unor suprafețe de teren și mișcări de pământ din excavații. Precizăm că pentru realizarea lucrărilor NU sunt necesare defrișări. 

În perioada de exploatare, se apreciază un impact neglijabil asupra florei și faunei, similar impactului anterior începerii lucrărilor de reparaţii/înterținere ale liniilor de cale ferată.  

· Impactul asupra solului și subsolului
În perioada de execuție, impactul asupra solului și subsolului este redus, se manifestă temporar, local și are efecte reversibile.

Pentru organizarea de șantier, impactul este considerat unul mediu datorat ocupării temporare a terenului, reconstrucția ecologică a zonelor ocupate fiind obligatorie (suprafaţa ocupată temporar va fi redusă la minimum necesar). Precizăm că amplasamentul organizării de șantier va fi protejat prin balastare.
În perioada de exploatere, datorită măsurilor de protecție a solului și subsolului prevăzute în proiect, impactului se estimează ca fiind pozitiv.
· Impactul asupra folosințelor și bunurilor materiale

În perioada de execuție, lucrările prevăzute se realizează pe amplasamentul existent, de aceea nu sunt necesare exproprieri. Proiectul nu afectează alte terenuri învecinate. 

Terenul pe care se vor desfăşura lucrările are categoria de folosință “construcții pentru transport” conform Certificatului de Urbanism nr. 159 din data de 05.11.2019, aceasta nu se va modifica în urma lucrărilor prevăzute a se realiza.

· Impactul asupra calității apelor

În perioada de execuție, impactul asupra apelor subterane și de suprafață este redus, se manifesta temporar și local.

Cantitățile de poluanți ce pot ajunge de obicei în perioada de execuție în apele de suprafață NU afectează în mod semnificativ ecosistemele acvatice sau celelalte folosințe ale apei în aval. 

Se apreciază că poluanții generați din traficul rutier specific șantierului, ca și cei generați prin manevrarea materialelor de construcții NU vor determina o creștere semnificativă a poluării apelor de suprafață.

Apele uzate menajere de la clădirea container, montată în organizarea de șantier, vor fi evacuate prin racord la sistemul de canalizare din zonă sau vor fi evacuate într-un bazin vidanjabil. În caz de vidanjare, preluarea apelor uzate se va face prin contract cu o firmă autorizată.

Pentru vidanjarea/curățarea periodică a toaletelor ecologice montate la punctul de lucru, Antreprenorul va încheia contract cu o firmă specializată.  

În perioada de exploatere a liniilor de cale ferată din staţia Țăndărei, în condiții normale de exploatare NU există evenimente care să producă un impact semnificativ asupra resurselor de apă. 
· Impact asupra calității aerului

În perioada de execuție, impactul asupra calității aerului este datorat emisiilor de praf și emisiilor de poluanți specifici arderii combustibililor fosili în motoarele utilajelor, echipamentelor și respectiv a mijloacelor de transport folosite la punerea în operă a lucrărilor. 

Se estimează că impactul asupra calității aerului generat se manifestă local (aria de manifestare fiind în special culoarul căii ferate, în staţia Ţăndărei), este redus, fiind temporar și intermitent (frontul de lucru se modifică continuu). Emisiile de poluanți în atmosferă și de praf variază de la o zi la alta, acestea fiind determinate de tipul de activitate desfășurată și de condițiile meteorologice.

În perioada de exploatare, sursa de poluare a aerului este constituită de traficul feroviar.

Se estimează o îmbunătățire a calității aerului ca urmare a creșterii vitezei de circulație, a reducerii timpilor de parcurgere a distanțelor, cu efecte benefice asupra reducerii emisiilor de poluanți din traficul feroviar. 

· Impact cauzat de zgomote și vibrații
În perioada de execuție a lucrărilor, zgomotul și vibraţiile se pot produce ca urmare a:

· proceselor tehnologice adoptate, care presupun folosirea unor grupuri de utilaje;
· circulația mijloacelor de transport folosite pentru transportul materialelor și a deșeurilor generate;

În perioada de execuţie, utilajele şi mijlocele de transport vor avea revizia tehnică la zi. Având în vedere eşalonarea lucrărilor în timp și spațiu, numărul de utilaje și mijloace de transport folosite, dar și măsurile adoptate în perioada de execuție a lucrărilor, se poate estima că nivelul de zgomot şi de vibraţii se va încadra în limitele impuse de  SR 10009-88.
În perioada de exploatare a lucrării, zgomotele şi vibraţiile sunt produse de circulaţia feroviară, însă acest nivel va fi atenuat prin refacerea terasamentului căii ferate si montarea aparatelor noi de cale. Noua structură a căii ferate va asigura un nivel scăzut de zgomote și vibrații. Prin modernizarea trecerii la nivel, nivelul de zgomot produs la trecerea autovehiculelor se va reduce.

· Impactul asupra peisajului și mediului vizual
În perioada de execuție, impactul asupra peisajului este redus. Activitatea de execuție are durată limitată (12 luni), iar la finalizarea lucrărilor peisajul va fi refăcut prin lucrările de ecologizare prevăzute în proiect (suprafaţa ocupată temporar de organizarea de şantier va fi adusă la forma iniţială). Precizăm că NU sunt necesare lucrări de defrișare pentru realizarea proiectului.

În perioada de exploatare, se apreciază o îmbunătățire (impact pozitiv, pe termen lung) a peisajului și mediului vizual prin lucrările de ecologizare prevăzute în proiect.

· Impactul asupra patrimoniului istoric și cultural
Se vor respecta prevederile Legii 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, cu modificările și completările ulterioare.

Pe amplasamentul lucrării nu sunt prezente monumente istorice. 
· Natura impactului

Impactul generat de lucrările de reparaţii/înterținere la liniile de cale ferată din staţia Țăndărei are caracter redus, se manifesta temporar (doar în perioada de execuție) și local (în special în zona frontului de lucru).

În perioada de exploatare se consideră că impactul este unul neglijabil, deoarece ecosistemele din zona adiacentă sectorului de linie de cale ferată sunt preponderent antropizate. 

· Extinderea impactului

În perioada de execuție impactul se manifestă local în special în zona frontului de lucru.

Exploatarea liniilor de cale ferată NU implică o extindere a impactului asupra mediului, având în vedere că traseul căii ferate urmează un traseu deja existent.
· Magnitudinea și complexitatea impactului

Prin analiza impactului asupra factorilor de mediu se apreciază că impactul asupra mediului este redus.
· Probabilitatea impactului

Prin respectarea măsurilor de protecție a mediului prevăzute în proiect se apreciază că probabilitatea de manifestare a impactului este foarte redusă.
· Durata, frecvența și reversibilitatea impactului

În perioada de execuție se apreciază că impactul asupra mediului este redus, se manifestă temporar și reversibil.

În perioada de exploatare impactul asupra mediului este redus, durata și frecvența depind de structura, mărimea și tipul traficului feroviar. Efectele pozitive se manifestă pe durată lungă și sunt datorate lucrărilor de reparaţii/înterținere ale liniilor de cale ferată și îmbunătățirii condițiilor de trafic. 

· Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului 
Alte măsuri suplimentare față de cele prevăzute NU sunt necesare.

Măsurile generale de prevenire/reducere/ameliorare sunt prezentate în capitolul VI, lit. A.
· Natura transfrontieră a impactului

Proiectul NU are un impact transfrontier.
VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI


Dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinţele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. 

Lucrările prevăzute în proiect se vor desfăşura cu un număr redus de utilaje și sunt eşalonate în timp (12 luni), iar volumul de materiale vehiculat zilnic cu auto va fi redus. 


Pentru limitarea efectelor negative accidentale, în perioada de execuţie a lucrărilor, lucrările vor fi urmărite permanent, prin observaţii directe, vizuale, la punctul de lucru.


Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protecţiei mediului. 


Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta următoarele măsuri:

„Aer”

· respectarea graficului de lucru;

· folosirea betoanelor/mixturilor asfaltice de la staţiile de preparare a betoanelor, respectiv mixtură asfaltică existente autorizate;

· stropirea zonei de lucru, a drumului tehnologic existent pentru prevenirera emisiilor de praf în perioadele secetoase;

· transportul materialelor (balast, nisip, pietriș) cu utilaje etanșe, echipate cu prelate pentru acoperirea încărcăturii;

· utilizarea echipamentelor și utilajelor corespunzătoare din punct de vedere tehnic, de generaţii recente, prevăzute cu sisteme performante de minimizare a poluanţilor emişi în atmosferă;

· întreținerea corespunzătoare (revizii tehnice periodice) a utilajelor și a mijloacelor de transport pentru limitarea emisiilor de la arderea carburanților;

· viteza de circulație a mijloacelor de transport pe drumurile tehnologice va fi redusă; se va instrui personalul Antreprenorului.
 „Sol şi subsol”

· evitarea degradării solului pe suprafeţe mai mari decât cele necesare, prin urmărirea strictă a lucrului;

· amenajarea incintei organizării de șantier prin balastare;

· urmărirea activităţii utilajelor pentru evitarea scurgerilor accidentale de produse petroliere, care ar afecta proprietăţile solului. În cazul producerii unor incidente se vor utiliza substanţe neutralizante;

· urmărirea depozitării corecte a materialelor şi colectarea, selectarea şi evacuarea/valorificarea deşeurilor pe tipuri;

· nu se vor amenaja depozite de combustibili în organizarea de șantier;

· alimentarea cu carburant a utilajelor din șantier se va face cu grijă, cu personal instruit, pentru evitarea pierderilor de combustibil și numai în organizarea de șantier;

· controlul transportului de beton din ciment cu autobetoniere, pentru prevenirea în totalitate a descărcărilor accidentale pe traseu sau pentru spălarea tobelor și aruncarea apei cu lapte de ciment în șantier, pe drumurile publice/tehnologice sau în apele de suprafață;

· aducerea la starea inițială a suprafețelor ocupate temporar (organizarea de șantier).


„Apă” 

· evacuarea prin record la sistemul de canalizare din zonă a apelor uzate menajere de la clădirea container montă în organizarea de șantier sau evacuarea într-un bazin vidanjabil;

· în perioada de execuţie a lucrărilor se vor lua măsurile necesare astfel încât să nu fie afectate reţelele de distribuţie apă şi branşamente de apă ale imobilelor din zonă;


„Biodiversitate”

· respectarea măsurilor impuse în acordul de mediu emis de APM Ialomița; 

· asigurarea că lucrările se desfăşoară conform proiectului (suprafaţa afectată să nu fie mai mare decât cea precizată în proiect).

· evitarea poluării de orice natură a amplasamentului;

· interzicerea oricărei forme de recoltare, capturare, ucidere, vătămare a eventualelor exemplarelor aflate în mediul lor natural;

· nu se vor face defrișări;

· refacerea ecologică a terenurilor afectate la terminarea lucrărilor prin utilizarea solului decapat;
· interzicerea folosirii resurselor naturale din ariile naturale protejate. 
IX. LEGĂTURA CU ALTE ACTE NORMATIVE ŞI/SAU PLANURI/PROGRAME/ STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE
Nu este cazul. 

A. JUSTIFICAREA ÎNCADRĂRII PROIECTULUI, DUPĂ CAZ, ÎN PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NAŢIONALE CARE TRANSPUN LEGISLAŢIA UNIUNII EUROPENE (IED, SEVESO, DIRECTIVA-CADRU APĂ, DIRECTIVA-CADRU AER, DIRECTIVA-CADRU DEŞEURI ETC.) 
Proiectul propus NU se încadrează în categoria proiectelor IED, SEVESO.
B. SE VA MENŢIONA PLANUL/PROGRAMUL/STRATEGIA/DOCUMENTUL DE PROGRAMARE/ PLANIFICARE DIN CARE FACE PROIECTUL, CU INDICAREA ACTULUI NORMATIV PRIN CARE A FOST APROBAT.
Nu este cazul.

X.  LUCRĂRI NECESARE ORGANIZĂRII DE ȘANTIER

· Descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier
Pentru organizarea de șantier este propus un amplasament, în stația c.f. Țăndărei, pe terenul Companiei Naţionale de Căi Ferate S.A. 

Suprafața propusă organizării de șantier este de 1000 mp.
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Figura X.1. Amplasament propus pentru organizarea de şantier
Lucrările necesare organizării de şantier vor cuprinde:


- construcţii şi instalaţii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care să-i permită să satisfacă obligaţiile de execuţie şi calitate, de relaţii cu Beneficiarul, precum şi cele privind controlul execuţiei;


- toate materialele, instalaţiile şi dispozitivele, sistemele de control necesare execuţiei, în conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele în vigoare și protejarea mediului.
Programul de lucru pe timp de zi este între orele 6,00 – 22,00.

Organizarea de şantier (S=1000mp) va dispune de o zonă cu funcțiuni administrative-birouri-vestiar şi o zonă pentru gararea utilajelor/mijloacelor de transport.  


Zonă administrativă din organizarea de șantier, va fi prevăzută cu o cladire container.

Clădirea container se va racorda la reţelele edilitare existente (electrice, apă potabilă curentă, canalizare).


Organizarea de şantier (S=1000mp) va fi folosită pentru depozitarea temporară a materialelor şi a deşeurilor generate.  


Lucrările pregătitoare necesare pentru amenajarea organizării de şantier sunt:

· curăţarea terenul de vegetația de la nivelul solului (precizăm că NU se vor executa lucrări de defrișări);
· îndepărtarea şi evacuarea/depozitarea stratului de pământ vegetal în vederea refolosirii acestuia;

· amenajarea incintei organizării de șantier din stația căii ferate prin așternerea unui strat de balsat; 

· montarea clădirii container şi racordarea la reţelele edilitare existente (electrice, apă potabilă curentă, canalizare) (după caz);

· împrejmuirea amplasamentului cu panouri de gard. 

Pentru accesul în organizarea de şantier se vor folosi drumurile existente.


Alimentarea cu energie electrică pentru lucrările de infrastructură (tehnologie clasică) şi pentru lucrările de artă va fi asigurată cu ajutorul grupurilor electrogene. 

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse în şantier în perfectă stare de funcţionare, având toate reviziile tehnice şi schimburile de lubrifianţi. Schimbarea lubrifianţilor se va executa după fiecare sezon de lucru în ateliere specializate, unde se vor efectua şi schimburile de uleiuri hidraulice şi de transmisie. În cazul în care vor fi necesare operaţii de întreţinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea NU se vor executa în organizarea de șantier, ci în atelierele specializate autorizate, unde se vor efectua şi schimburile de anvelope.
În organizarea de șantier NU se vor amenaja depozite de combustibili. Alimentarea cu carburanți a utilajelor şi mijloacelor de transport va fi efectuată cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar cu personal instruit (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse de la fronturile de lucru -  alimentare de la stațiile autorizate). 


În organizarea de șantier vor fi depozitate temporar doar o parte din materiale (prefabricate, geotextil, geogrilă, etc), întrucât multe din acestea (balast, nisip, pietriș, piatră spartă, betoane, panouri de cale, etc.) pot fi aduse în amplasamentul lucrării și puse direct în operă (fară depozitarea temporară în organizarea de șantier). 

Principalele utilaje folosite pentru execuția lucrării sunt: excavatore, buldozere, încărcătoare frontale, compactoare, plăci vibratoare, automacara, autogreder,  autobasculante, betoniere, autocamioane, cisterne apă, grup electrogen.


Antreprenorul va respecta pe durata execuţiei lucrării legislaţia privind protecţia mediului și acordul de mediu emis de autoritatea competentă pentru protecția mediului. 

· Localizarea organizării de şantier


Pentru realizarea lucrărilor se propune o organizare de șantier, localizată în stația c.f. Țăndărei, pe terenul proprietatea CFR. Suprafaţa aferentă organizării de şantier este: S=1000mp. 

Amplasamentul organizării de şantier s-a propus în funcţie de căile de acces la lucrare, de linii de cale ferată, astfel încât costurile de deplasare şi organizare să fie cât mai reduse. 
Coordonatele STEREO 70 pentru organizarea de șantier sunt:

	NR. CRT
	X (long)
	Y (Lat)
	AMPLASAMENT
	TIP GEOMETRIE

	1
	710010
	353656
	Perimetru
	Poligon

	2
	710035
	353666
	Perimetru
	Poligon

	3
	710045
	353637
	Perimetru
	Poligon

	4
	710049
	353623
	Perimetru
	Poligon

	5
	710036
	353617
	Perimetru
	Poligon

	6
	710032
	353621
	Perimetru
	Poligon

	7
	710026
	353630
	Perimetru
	Poligon


· Descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier


Impactul potențial al organizării de șantier se poate manifesta prin:

· Ocuparea temporară a unei suprafețe de teren. Impactul este direct și temporar (în perioada de execuție a lucrării). Suprafața ocupată temporar va fi redusă la minimum necesar;

· Impactul asupra factorilor de mediu APĂ, AER, SOL se poate estima ca fiind direct/indirect, în funcție de natura poluantului și local. Magnitudinea impactului este redusă. 

· Afectarea florei și faunei din vecinătatea liniilor de cale ferată din staţie se poate produce ca urmare a unor lucrări de decopertare, a poluării fonice, a emisiilor generate în atmosferă, a depozitări de deșeuri necorespunzătoare. Impactul poate fi estimat ca fiind direct, pe termen scurt, temporar și local, în funcție de destinația anteriară a terenului ocupat, de gradul de poluare fonică, de sensibilitatea speciilor și tipul vegetației din zona limitrofă organizării de șantier.    

· Utilizarea forței de muncă din zonă va determina un impact pozitiv, direct și local.

· Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu în timpul organizării de șantier

Principalele surse de poluare a factorilor de mediu în organizarea de șantier sunt:

· scurgerile accidentale de combustibili/lubrifianţi de la utilajele sau de la alimentarea utilajelor cu combustibil;

· pierderi accidentale de materiale/deșeuri rezultate dintr-o depozitare necontrolată sau o manipulare necorespunzătoare;

· apele uzate menajere de la clădirea container din organizarea de şantier.

· Dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu 

· reducerea la minim a suprafeței ocupate de organizarea de șantier;
· calea de acces în organizarea de șantier se va menține liberă, curată; accesul va avea loc controlat;

· incinta organizării de șantier va fi balastată;

· depozitarea temporară a materialelor și a deșeurilor generate se va face în locuri bine stabilite din organizarea de șantier, amenajate corespunzător, pentru prevenirea poluării solului și subsolului (incinta organizării de șantier va fi balastată);

· colectarea și evacuarea din amplasament a deșeurilor într-un timp cât mai scurt cu respectarea legislației în vigoare (prin contract cu societăți autorizate);

· la începerea lucrării, Antreprenorul va încheia contracte cu operatorii de salubritate, cu operatorii depozitelor de deșeuri autorizate pentru valorificarea/eliminarea deșeurilor; Antreprenorul va respecta prevederile Legii nr. 211/2011 și H.G. nr. 856/2002. 

· organizarea de șantier va dispune permanent de pubele pentru depozitarea deșeurilor, iar transportul acestora se va face cu un operator economic autorizat periodic (ori de câte ori este necesar); 

· în organizarea de șantier NU se vor amenaja depozite de combustibili. 

· întreținerea utilajelor/mijloacelor auto va fi efectuată doar la service-uri autorizate pentru evitarea/eliminarea poluărilor accidentale;

· apele uzate menajere de la clădirea container vor fi evacuate la sistemul public de canalizare sau vor fi evacuate într-un bazin vidanjabil.

XI. LUCRĂRI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTIȚIEI, ÎN CAZ DE ACCIDENTE ȘI/SAU LA ÎNCETAREA ACTIVITĂȚII, ÎN MĂSURA ÎN CARE ACESTE INFORMAȚII SUNT DISPONIBILE
· Lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente și/sau la încetarea activității

Pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiției, Antreprenorul va efectua următoarele lucrări:

· materialele rămase și deșeurile rezultate din lucrare, clădirea container precum și utilajele și mijloacele auto folosite în perioada de execuție se vor evacua din amplasament;

· construcţiile provizorii se vor dezafecta;

· terenul ocupat temporar sau afectat (organizarea de șantier, etc.) se va ecologiza sau reface. La execuția lucrărilor de reconstrucție ecologică se va folosi solul vegetal excavat și depozitat într-un depozit special (refacerea structurii vegetale a solului). Suprafețele amenajate se vor uda. 

În perioada de exploatare, dar şi în perioada de execuţie, riscul major identificat poate fi cel al unui accident feroviar sau rutier. Astfel, măsurile de prevenire şi reducere a efectelor adverse semnificative asupra mediului pentru evitarea producerii unui accident feroviar sau rutier sunt:
· măsuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instrucţiei de semnalizare; 

· agenţi pentru paza semnalelor şi pentru avertizare;

· viteza de circulație a mijloacelor de transport va fi redusă; se va instrui personalul Antreprenorului;

· întreţinerea corespunzătoare a utilajelor şi mijloacelor de transport;

· efectuarea de instructaje periodice a personalului angajat privind securitatea şi sănătatea în muncă;

· utilizare personalului calificat/instruit;

· respectarea normele metodologice şi a legislaţiei naţională;

· respectarea graficului de execuție.
· Aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale
În cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere/ulei de la utilaje, factorul de mediu care poate fi afectat este solul; în acest caz, se recomandă Antreprenorului achiziţionarea de material absorbant pentru intervenţia promptă în caz de apariţie a unor scurgeri de produse petroliere.

Lucrările de construcţii vor fi contractate cu firme ce au implementat un Sistem de Management de Mediu.
· Aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei 


Nu este cazul.

· Modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului


Nu este cazul.

XII. ANEXE - PIESE DESENATE 
1. Plan de încadrare în zonă;

2. Plan de situaţie;
XIII. PENTRU PROIECTELE CARE INTRĂ SUB INCIDENŢA PREVEDERILOR ART. 28 DIN ORDONANŢA DE URGENŢĂ A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI ŞI FAUNEI SĂLBATICE, APROBATĂ CU MODIFICĂRI ŞI COMPLETĂRI PRIN LEGEA NR. 49/2011, CU MODIFICĂRILE ŞI COMPLETĂRILE ULTERIOARE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMĂTOARELE: 

Conform Deciziei etapei de evaluare inițială nr. 200/20.12.2019, proiectului NU intră sub incidenţa art. 28 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare. 
a. descrierea succintă a proiectului şi distanţa faţă de aria naturală protejată de interes comunitar, precum şi coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970, sau de tabel în format electronic conţinând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970; 


Amplasamentul proiectului nu se află intr-o arie naturală protejată.

Amplasamentul se situează față de ariile naturale protejate:
· la o distanță >50 m față de Aria naturală protejată „ROSCI 0290 – Coridorul Ialomiței” 

· la o distanță >4.3 km față de Aria naturală protejată „ROSPA 0120 – Kogălniceanu - Gura Ialomiței”  

· la o distanță >2.0 km față de Aria naturală protejată „ROSPA 0059 – Lacul Strachina”.

Coordonatele STEREO 70 ale lucrării (poligon acoperitor) sunt:

	NR. CRT
	X (long)
	Y (Lat)
	AMPLASAMENT
	TIP GEOMETRIE

	1
	709868
	353964
	Perimetru
	Poligon

	2
	709802
	353924
	Perimetru
	Poligon

	3
	709984
	353606
	Perimetru
	Poligon

	4
	710468
	352332
	Perimetru
	Poligon

	5
	710509
	352346
	Perimetru
	Poligon

	6
	710333
	352848
	Perimetru
	Poligon

	7
	710306
	352986
	Perimetru
	Poligon

	8
	710083
	353582
	Perimetru
	Poligon


b. numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar; 


Numele şi codul ariilor naturale protejate de interes comunitar cu care proiectul se învecinează sunt:

· ROSCI 0290 – Coridorul Ialomiței;
· ROSPA 0120 – Kogălniceanu - Gura Ialomiței;
· ROSPA 0059 – Lacul Strachina.
c. prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în zona proiectului; 


Cea mai apropiată arie protejată cu care proiectul se învecineză este „ROSCI 0290 – Coridorul Ialomiței”. Habitatele și speciile din această arie protejată au fost prezentate în cap. V - Arealele sensibile.

Proiectul nu se suprapune cu habitatele specifice sitului protejat. Amplasamentul actual al căii ferate (în limita căii ferate) este intr-o zonă puternic antropizată.
d. se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar; 


Proiectul nu are legătură cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar.
e. se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar; 


Având în vedere că lucrările sunt desfășurate în cea mai mare parte în amplasamentul căii ferate, proiectul are un impact indirect și redus asupra speciilor şi habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar.

f. alte informaţii prevăzute în legislaţia în vigoare. 


Nu este cazul.
XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEZĂ PE APE SAU AU LEGĂTURĂ CU APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMĂTOARELE INFORMAȚII, PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMET BAZINALE, ACTUALIZATE
Conform Deciziei etapei de evaluare inițială nr. 200/20.12.2019, proiectul NU intra sub incidența preverilor art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996.
XV. CRITERIILE PREZĂZUTE ÎN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. 292 PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE ȘI PRIVATE ASUPRA MEDIULUI SE IAU ÎN CONSIDERARE, DACĂ ESTE CAZUL, ÎN MOMENTUL COMPILĂRII INFORMAȚIILOR ÎN CONFORMITATE CU PUNCTELE III – XIV

1. Caracteristicile proiectului

a. dimensiunea şi concepţia întregului proiect: 
Proiectul presupune sistematizarea Stației CF Țăndărei. Stația CF Țăndărei este localizată în intravilanul orașului Țăndărei, în parte de Est a județului Ialomița. Ea este amplasată relativ în mijlocul orașului Țăndărei, pe direcția Nord-Sud. Stația Țăndărei își are începutul la km 57+045 (km semnal intrare cap X) și finalul la km 58+970 (km semnal intrare cap Y), având o lungime de 1.925m.

Proiectul de sistematizare implică următoarele lucrări, care se vor realiza pe amplasamentul actual al stației Țăndărei:

· Lucrări de infrastructură și suprastructură cale ferată (lucrări locale constând în înlocuirea unor aparate de cale, a unor panouri de cale, a unor șine; desființarea unor linii și a unor diagonale; ripare etc. în capul X și capul Y al stației); 
· Lucrări la construcțiile civile (lucrări de reabilitare peroane și trotoare, lucrări de igenizare a spațiilor clădirilor și lucrări de modernizare la instalația electrică, etc.);
· Lucrări de consolidare a pasarelei existente la km 58+005;
· Lucrări de modernizare a trecerii la nivel;
· Lucrări de electrificare pentru:
· Linia de contact;
· Energoalimentare;
· Protecția instalațiilor din cale și vecinătate;
· Lucrări pentru instalaţiile de semnalizare, centralizare, bloc;
· Lucrări pentru instalațiile de supraveghere video;
· Lucrări pentru instalaţiile de telecomunicații.
Lucrările sunt prezentate detaliat în cadrul cap III., litera a), din prezentul memoriu de prezentare. 

Prin realizarea investiției se vor atinge următoarele obiective:

· Eliminarea din cadrul dispozitivului de linii şi aparate de cale a unor elemente de suprastructură cale ferată care, sub circulaţie, suferă uzuri mecanice excesive și au costuri de înlocuire/întreţinere ridicate;

· Costurile de întreţinere să conducă la eficientizarea din punct de vedere economic a activităţii de exploatare;

· Creşterea eficienţei economice a activităţii de întreţinere a liniilor de cale ferată prin scăderea cheltuielilor alocate lucrărilor de întreţinere curentă;

· Reducerea nivelul de zgomot;

· Scurtarea timpilor de călătorie.

Perioada de implementare a proiectului este estimată la 12 luni. Antreprenorul va respecta amplasamentul și proiectul, NU va afecta alte proprietăți (terenuri) decât cele menționate în prezenta documentație.

Pe amplasament, s-a propus ca o suprafață de teren de 1000 mp sa fie destinată organizării de șantier.

Lucrările se vor desfășura etapizat în timp şi spaţiu, conform graficului de lucrări.

b. cumularea cu alte proiecte existente şi/sau aprobate: 

Conform celor prezentate în cap.III, lit. f) -  Relatia cu alte proiecte existente sau planificate, din prezentul memoriu de prezentare.

c. utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii: 

Conform celor prezentate în cap VI. pct. B din prezentul memoriu de prezentare.

d. cantitatea şi tipurile de deşeuri generate/gestionate; 
Tipurile și cantitățile de deșeuri generate, precum și gestionarea acestora au fost prezentate detaliat în cap. VI., pct. A., lit. h. 

e. poluarea şi alte efecte negative; 
Impactul asupra factorilor de mediu a fost prezentat în cap. VII al prezentului memoriu.
f. riscurile de accidente majore şi/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informaţiilor ştiinţifice; 
- riscul de accident, ţinându-se seama în special de substanţele şi tehnologiile utilizate: 
Proiectul propus NU se încadrează în Directiva SEVESO. 
NU se utilizează substanțe chimice periculoase. Riscul major identificat poate fi cel al unui accident feroviar, iar prin proiect au fost prevăzute marcaje longitudinale/transversale, semne de circulație, etc. 
În faza de execuție, lucrările se vor executa pe cât posibil sub circulaţie feroviară, cu restricţii de viteză, lucrările executându-se alternativ. 
- riscul de accidente majore și/sau dezastre cauzate de schimbările climatice: 
Principalele amenințări / riscuri de accidente majore şi/sau dezastre pentru transport și mai ales pentru infrastructura de transport sunt reprezentate de cutremure, alunecări de teren și inundaţii. 

Factorii de risc avuti in vedere:  

· cutremurele de pământ: zona de intensitate seismică pe scara MSK este VIII 1/2, cu o perioadă de revenire de cca. 50 ani; 

· alunecări  de  teren:  aria  studiată  se  încadrează  în  zone  cu  potențial de  producere  a alunecărilor scăzut, cu probabilitate de alunecare “practic zero”;
· inundații: aria studiată se încadrează în zone cu cantități de precipitații 400 - 500mm în 24 de ore, cu arii afectate de inundații.

Terenul portant pentru clădirea de călători, pentru clădirea CED, cât și pentru liniile de cale ferată din zona staței c.f., este reprezentat de stratul de praf argilos, loess, tare, cu calcar diseminat, macroporic. Aceste pământuri intră în categoria terenurilor medii de fundare.

Din punct de vedere geomorfologic, perimetrul studiat este situat pe malul stâng al râului Ialomiţa, în sudul Bărăganului Central. În lunca Ialomiţei, apa freatică este situată la adâncimi variate, cuprinse, în general, între 3 şi 5 m, iar regimul hidric este variat.

Din punct de vedere climatologic, au fost înregistrate următoarele date:

· media anuală a temperaturii aerului:  10-11º C,

· numărul mediu de zile senine: 130-140/an,

· numărul mediu de zile acoperite: 100 - 120 /an,

· numărul de zile cu ninsoare este de: 15 - 20/an,

· numărul de zile cu strat de zăpadă este de: 40 - 60/an,

· numărul anual de zile cu precipitaţii, p>0.1 este de 80 - 90/an,

· media cantităţilor anuale de precipitaţii atmosferice este de:  400 - 500mm,

· umiditate relativă( 

· ianuarie >88 %, aprilie 64-68 %, iulie 56-64 %, 

     octombrie 76-80%,

· umiditate relativă, frecvenţa medie a umezelii relative la ora 14.00 :

· iarna 45-50%, primăvara 10-15 %, vara 5-10 %,  toamna >20%.

Media cantităţilor anuale a precipitaţiilor este de 400-500 mm, iar adâncimea de îngheţ este de 0.80-0.90m.  
g.    riscurile pentru sănătatea umană - de exemplu, din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice. 
În perioada de execuție, lucrările de reparaţii/înterținere ale liniilor de cale ferată pot determina un disconfort populației (zgomot, praf, noxe de la funcționarea utilajelor/echipamentelor folosite). 
Având în vedere măsurile prevăzute în proiect, se apreciază că impactul asupra populației este redus, acesta se manifesta temporar și local. 
În perioada de execuție, se apreciază ca emisiile de substanțe poluante (provenite de la traficul rutier specific șantierului, de la manipularea și punerea în operă a materialelor, deșeurilor) care ar putea ajunge direct sau indirect în apele de suprafață sau subterane NU sunt în cantități importante și NU modifică încadrarea în categoria de calitate a apei. 
În perioada de exploatare, lucrările prevăzute în proiect vor avea efecte pozitive asupra populației (îmbunătățirea indicatorilor de trafic feroviar, creșterea vitezei de circulație pe sectorul de linie de cale ferată, condiții de siguranță în trafic). În condiții normale de exploatare NU există evenimente care să producă un impact semnificativ asupra resurselor de apă.   
2. Amplasarea proiectului 

a. utilizarea actuală şi aprobată a terenurilor: 
Conform Certificatului de Urbanism nr. 159 din data de 05.11.2019, “[…] terenul este situat în intravilanul orașului Țăndărei, județul Ialomița și aparține Statului român prin administrator Ministerul transporturilor și este concesionat C.N.C.F. “CFR“ S.A. – linia CF km 40+589 – km 59+013 partea dreaptă și partea stângă – LOT 7 (km 56+572 – km 59+003), partea dreaptă și partea stângă.

Conform Certificatului de Urbanism nr. 159 din data de 05.11.2019, “[…] terenul pe care se vor desfăşura lucrările are categoria de folosință -  construcții pentru transport […]”.

b. bogăţia, disponibilitatea, calitatea şi capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa şi biodiversitatea, din zonă şi din subteranul acesteia: 
În perioada de execuție resursele naturale folosite sunt:

· agregatele naturale: pietriș, nisip, piatră;

· combustibil: benzină sau motorină pentru alimentarea mijloacelor de transport și a utilajelor. 
Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizați care să fie cât mai apropiați de locul utilizării. 

c. capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenţie specială următoarelor zone: 
1. zone umede, zone riverane, guri ale râurilor
Proiectul nu este amplasat în zone umede, zone riverane, guri ale râurilor.

2. zone costiere şi mediul marin
Proiectul nu este amplasat în astfel de zone.
3. zone montane şi forestier
Proiectul nu este amplasat în zone montane şi forestier.
4. arii naturale protejate de interes naţional, comunitar, internațional
Proiectul nu este amplasat în astfel de zone.

5. zone clasificate sau protejate conform legislaţiei în vigoare: situri Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislaţia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice; zonele prevăzute de legislaţia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional - Secţiunea a III-a - zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor legislaţiei din domeniul apelor, precum şi a celei privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică
Proiectul nu este amplasat în astfel de zone.

6. zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute de legislaţia naţională şi la nivelul Uniunii Europene şi relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri
Proiectul nu este amplasat în astfel de zone.

7. zonele cu o densitate mare a populaţiei
Proiectul de sistematizare implică lucrări care se vor realiza pe amplasamentul actual al stației Țăndărei. Stația CF Țăndărei este localizată în intravilanul orașului Țăndărei, în parte de Est a județului Ialomița. 

Orașul Țăndărei este un nod rutier, cuprinzând două trasee majore care se întâlnesc în centrul orașului, respectiv DN 2A București-Constanța și DN 21A dinspre Brăila. 

Populația în anul 2006 era de 12.549 locuitori, orașul situându-se în categoria orașelor mici.

Cea mai apropiată locuință față de amplasamentul proiectului se află la o distanță aproximativă de 30 m. 
8. peisaje şi situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic
Nu este cazul, deoarece pe amplasament nu se află peisaje şi situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.
3. Tipurile şi caracteristicile impactului potenţial
a.  importanţa şi extinderea spaţială a impactului - de exemplu, zona geografică şi dimensiunea populaţiei care poate fi afectată:

În perioada de execuție impactul se manifestă local în special în zona frontului de lucru.

Exploatarea liniilor de cale ferată NU implică o extindere a impactului asupra mediului, având în vedere că traseul căii ferate urmează un traseu deja existent.

b.  natura impactului:
Impactul generat de lucrărilor menționate in prezentul memoriu are caracter redus, se manifesta temporar (doar în perioada de execuție) și local (în special în zona frontului de lucru).

În perioada de exploatare se consideră că impactul este unul neglijabil, deoarece ecosistemele din zona adiacentă sectorului de linie de cale ferată sunt preponderent antropizate. 

c. natura transfrontalieră a impactului:

Proiectul NU are un impact transfrontier.
d. intensitatea şi complexitatea impactului:
Prin analiza impactului asupra factorilor de mediu, atât în perioada de execuţie, cât şi în perioada de exploatare, se estimează că impactul asupra mediului este redus, limitat la amplasamentul proiectului.

e. probabilitatea impactului: 

Prin respectarea măsurilor de protecție a mediului prevăzute în proiect se apreciază că probabilitatea de manifestare a impactului este foarte redusă.

f. debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate ale impactului: 

Impactul începe să se manifeste în momentul demarării lucrărilor de execuție ale proiectului, respectiv după obținerea acordului de mediu și după realizarea proiectului tehnic. Durata impactului se va manifesta pe toată perioada de execuție a lucrărilor, respectiv pe parcursul celor 12 luni.

În perioada de execuție se apreciază că impactul asupra mediului este redus, se manifestă temporar și reversibil.

În perioada de exploatare impactul asupra mediului este nesemnficativ, durata și frecvența depind de structura, mărimea și tipul traficului feroviar. Efectele pozitive se manifestă pe durată lungă și sunt datorate lucrărilor de reparaţii/înterținere ale liniilor de cale ferată și îmbunătățirii condițiilor de trafic. 

g. cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente şi/sau aprobate:  
Așa cum am menționat în prezentul memoriu, principalul proiect existent și/sau planificat în zonă este: ”Modernizare drumuri: 1 Decembrie, Căprioarei, Aleea Fabricii, Gării, Spitalului, Ionel Perlea”
Cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente şi/sau aprobate s-a prezentat în cap.III, lit. f) -  Relatia cu alte proiecte existente sau planificate, din prezentul memoriu de prezentare.

Se poate estima că lucrările prevăzute în proiect NU vor influența și NU vor fi influențate de alte lucrări, ele vor conduce doar la o intensificare a traficului în zonă în perioada de execuție a lucrării. 

h. posibilitatea de reducere efectivă a impactului: 

Măsurile de prevenire/reducere/ameliorare corespunzătoare fiecărui tip de impact/efect, propuse atât pentru etapa de execuţie, cât şi pentru etapa de operare sunt prezentate în cap. VI din prezentul memoriu.

	
	
	S.C. BAICONS IMPEX S.R.L.

Înscris în Registrul Național al Elaboratorilor de Studii pentru Protecția mediului la poziția nr. 706
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Amplasamentul lucrării





Kogălniceanu - Gura Ialomiței





Lacul Strachina





Coridorul Ialomiței








� TDJ - traversare dublă joncțiune


� CED = Centralizare electrodinamică
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