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MEMORIU DE PREZENTARE 

Elaborat in conformitate cu Anexa nr. 5.E din Procedura de evaluare a impactului asupra 
mediului pentru anumite proiecte publice si private, 

in conformitate cu Legea nr. 292 din 3 decembrie 2018 
 
 
 
 
 
 
 
I. Denumirea proiectului  
“Refacere infrastructură străzi: strada Popa Șapcă, strada George Coșbuc, strada Ghinea 

Dorinel, strada Gheorghe Magheru, strada Dornișoarei si Fundătura Dornișoarei, strada Teiului” 
 
II. Titular 
a) numele : 

MUNICIPIUL FOCSANI – PRIMARIA MUNICIPIULUI FOCSANI   
b) adresa postala : 

str. Dimitrie Cantemir, nr.1 bis, Focsani, jud. Vrancea 
cod fiscal: 4350645 

c) numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet : 
Telefon: 0237 236000 
Fax: 0237 216700  

d) numele persoanelor de contact : 
Director/manager/administrator : Primar Cristi Valentin Misaila 
Responsabil pentru protectia mediului : 

 
III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect 

 
a) Un rezumat al proiectului 

Strada Popa Sapca: 
Situatia existenta: 
Este o strada  cu partea carosabila cu 2 benzi de circulatie, ce are latimea totala de 7.00m. 
Structura rutiera de pe partea carosabila este alcatuita din beton de ciment si este incadrata 

cu borduri din beton de ciment 20 x 25 cm.  
Dincolo de borduri, pe ambele margini, strada este prevazuta cu: 
  - zona verde de 1 m latime cu arbori; 
  - trotuare in latime variabila de (1.0-1,50) m 
  - latimea libera minima intre proprietati este de 14-15 m 
  -lungimea strazii: 285 m. 
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Situatia proiectata: 
A. Lucrari pregatitoare 
-frezare dala de beton pe o grosime medie pana la 5 cm; 
 -lucrari de reparatii dale din beton ce prezinta degradari majore unde este cazul; 
 -colmatare fisuri; 
 -desfaceri borduri; 
 -desfaceri trotuare degradate; 
 -taiere copaci; 
 -lucrari de terasamente. 
 
B. Amenajarea sistemului rutier proiectat 
Pe aceasta strada se vor aplica trei tipuri de profile si anume : 
Profil transversal tip 1 – se aplica pe tronsonul 0+020-0+060 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 40.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.50 m -7.00 ml 
- refugii stradale 1 parte x1.00 ml 
- trotuar  2x1.50 ml 
- zona spatiu verde 1x1.00 ml 
 
Profil transversal tip 2 – se aplica pe tronsonul 0+060 – 0+120 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 60.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.50 m -7.00 ml 
- trotuar  2x1.50 ml 
- zona parcare 1 x4.50 ml 
- zona spatiu verde 1x1.00 ml 
 
Profil transversal tip 3 – se aplica pe tronsonul 0+120-0+300 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 180.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.50 m -7.00 ml 
- trotuar  2x1.50 ml 
- zona spatiu verde 2x1.00 ml 
 
Sistemul rurier aplicat pe toate cele trei tronsoane pentru amenajarea partii carosabile are 

urmatoarea structura : 
- strat de uzura  din BA16; 
- strat de legatura din BAD 20 -5 cm 
- geogrila; 
- reprofilare  din BAD 20-3 cm grosime. 
 
Structura rutiera de pe zona parcarii : 
-   strat inferior din balast 25 cm; 
-   strat superior din piatra sparta 15 cm; 
-   strat din nisip pilonat -7 cm; 
-    pavele autoblocante din beton -8 cm. 
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Structura  trotuarelor este urmatoarea : 
- pavele autoblocante din beton; 
- strat de egalizare sin nisip pilonat -5 cm; 
- strat de fundatie din beton existenta  
 
  Structura in zona refugiilor stradale  : 
-   strat inferior din balast 25 cm; 
-   strat superior din piatra sparta 15 cm; 
-   strat din nisip pilonat -7 cm; 
-    pavele autoblocante din beton -8 cm. 
 
Incadrarea partii carosabile se va realiza cu borduri prefabricate 20x25 cm pe fundatie din 

beton; 
Incadrarea trotuarelor sau a spatiilor verzi se va realiza pe latura libera cu borduri 

prefabricate din betn 10x15 cm pe fundatie tot din beton. 
 
Strada George Cosbuc 
Situatia existenta : 
Strada prezinta: 
 - partea carosabila cu 2 benzi de circulatie, in latime de 4,00 m cu imbracaminte asfaltica 

degradata pe beton de ciment, incadrata de borduri din beton de ciment 20 x 25 cm, 
- zona verde ; 
- trotuare. 
 
Lucrari proiectate: 
A. Lucrari pregatitoare 
-frezare dala de beton pe o grosime medie pana la 5 cm; 
 -lucrari de reparatii dale din beton ce prezinta degradari majore unde este cazul; 
 -colmatare fisuri; 
 -desfaceri borduri; 
 -desfaceri trotuare degradate; 
 -taiere copaci; 
 -lucrari de terasamente. 
 
B. Amenajarea sistemului rutier proiectat 
Profil transversal tip 1  – se aplica pe tronsonul 0+010-0+040 ; km 0+065-0+115;  km 0+120-

0+155 
 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 115.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x2.50 m -5.00 ml 
- trotuar  2x1.50 ml 
-  
Profil transversal tip 2 – se aplica pe tronsonul 0+040 – 0+065 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 25.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x2.50 m -5.00 ml 
- trotuar  1x(1.50+1.70) ml 
- zona parcare 1 x 5.00 ml 
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- zona spatiu verde 1x1.00 ml 
Sistemul rurier aplicat pe toate cele trei tronsoane pentru amenajarea partii carosabile are 

urmatoarea structura : 
- strat de uzura  din BA16 – 4 cm; 
- strat de legatura din BAD 20 - 5 cm; 
- geogrila; 
- reprofilare  din BAD 20-3 cm grosime. 
 
Structura rutiera de pe zona parcarii : 
-   strat din nisip pilonat -7 cm; 
-    pavele autoblocante din beton -8 cm. 
  
Structura  trotuarelor este urmatoarea : 
- pavele autoblocante din beton; 
- strat de egalizare sin nisip pilonat -5 cm; 
- strat de fundatie din beton existenta 
 
Strada Teiului 
Situatia existenta: 
Strada prezinta : 
- partea carosabila cu latimi variabile, intre 3,50 si 6,00 m, cu imbracaminte asfaltica 

degradata pe piatra (balast), Incadrata de borduri din beton de ciment 20 x 25 cm ; 
- zona verde; 
- fara trotuare. 
 
Lucrari proiectate: 
A. Lucrari pregatitoare 
-desfacerea sistemului rutier existent si executarea excavatiei pana la adancimea necesara 

realizarii noului sistem rutier; 
-desfaceri borduri; 
-desfaceri trotuare degradate; 
-lucrari de terasamente. 
 
B. Amenajarea sistemului rutier proiectat 
Profil transversal tip 1  – se aplica pe tronsonul 0+000-0+032 
 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 32.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x2.00 m -4.00 ml 
- trotuar  1x1.50 ml 
- zona spatiu verde 1x1.00 ml 
 
Profil transversal tip 2-tronson 1 – se aplica pe tronsonul 0+032 – 0+055 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 23.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x2.00 m -4.00 ml 
- trotuar  1x1.50 ml 
- zona parcare 1 x 4.00 ml 
- zona spatiu verde 1x1.00 ml 
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Profil transversal tip 1-tronson 2 –  
Elemente geometrice strada : 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x1.75 m -3.50 ml 
- trotuar  1x1.50 ml 
- zona spatiu verde 1x1.00 ml 
 
Profil transversal tip 1-tronson 3 – se aplica pe tronsonul 0+000 – 0+030 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 30.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.00 m -6.00 ml 
- zona parcare 1 x 4.00 ml 
 
Profil transversal tip 2-tronson 3 – se aplica pe tronsonul 0+030 – 0+060 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 30.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.00 m -6.00 ml 
 
Profil transversal tip 3-tronson 3 – se aplica pe tronsonul 0+060 – 0+085 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 25.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x2.75 m -5.50 ml 
- zona parcare 1 x 5.00 ml 
 
Profil transversal tip 1-tronson 4 – se aplica pe tronsonul 0+000 – 0+080 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 80.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x2.50 m -5.00 ml 
- zona parcare 1 x 5.00 ml 
 
Sistemul rurier aplicat pe toate cele trei tronsoane pentru amenajarea partii carosabile are 

urmatoarea structura : 
- strat de uzura  din BA16; 
- strat de legatura din BAD 20 -5 cm 
- strat superior de fundatie din piatra sparta-15 cm; 
- strat inferior de fundatie din balast -25 cm 
 
Structura rutiera de pe zona parcarii : 
-    pavele autoblocante din beton -8 cm. 
-   strat din nisip pilonat -7 cm; 
- strat superior de fundatie din piatra sparta-15 cm; 
- strat inferior de fundatie din balast -25 cm 
  
Structura  trotuarelor este urmatoarea : 
- pavele autoblocante din beton-8 cm; 
- strat de egalizare sin nisip pilonat -5 cm; 



Memoriu de prezentare: ”Refacere infrastructură străzi: strada Popa Șapcă, strada George Coșbuc, strada Ghinea Dorinel, strada Gheorghe 
Magheru, strada Dornișoarei si Fundătura Dornișoarei, strada Teiului” 

 

 6 

 

- strat de fundatie din beton existenta 
 
Strada Dornisoarei: 
-latimea partii carosabile variabila 7,50 m - 7,00 m  
-structura rutiera existenta are urmatoarea alcatuire: 
          -dala din beton de ciment in grosime de 15 cm cu reparatii vechi din asfalt  

   sau beton de ciment; 
  -substrat de balast in grosime medie de 20 cm; 
  -patul strazii este constituit din argila cenusie plastic vartoasa. 
  
-trotuare cu latimi variabile -carosabil cu imbracaminte asfaltica degradata  
-canalizare stradala existenta. 
 
Categoria tehnica ale strazii studiate : 
   - strada Dornisoarei                    - strada de categoria III 
     
Categoriile de lucrari  necesare pentru reabilitarea obiectivului de investitie sunt urmatoarele: 
-modernizarea si ranforsarea partii carosabile; 
-modernizarea trotuarelor si a trecerilor de pietoni; 
-completarea semnalizarii 
 
Situatia proiectata: 
Strada Dornisoarei : 
A. Lucrari pregatitoare 
Strada Dornisoarei - Tronsonul I  
 
Profil transversal tip 1 – se aplica pe tronsonul 0+005 – 0+115 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 110.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.50 m -7.00 ml 
- trotuar  2x1.50 ml 
- zona spatiu verde 2x1.00 ml 
 
Profil transversal tip 2 – se aplica pe tronsonul 0+115 – 0+185 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 70.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.75 m -7.50 ml 
- trotuar  (1.50+1.00) ml 
 
Profil transversal tip 3 – se aplica pe tronsonul 0+185 – 0+370 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 185.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.75 m -7.50 ml 
- trotuar  2x (1.00+2.00) ml 
 
Sistemul rurier aplicat pe toate cele trei tronsoane pentru amenajarea partii carosabile are 

urmatoarea structura : 
- strat de uzura  din BA16; 
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- strat de legatura din BAD 20 -5 cm 
- geogrila; 
- reprofilare  din BAD 20-3 cm grosime. 
 
Structura  trotuarelor este urmatoarea : 
- pavele autoblocante din beton; 
- strat de egalizare din nisip pilonat -5 cm; 
- strat de fundatie din beton existenta  
 Incadarea partii carosabile se va realiza cu borduri prefabricate din beton de 20x25 cm pe 

fundatie din beton. 
 
Strada Ghinea Dorinei 
Intre strada Unirea Principatelor și strada Gheorghe Potop - structura rutiera 

existenta are următoarea alcătuire: 
-covor asfaltic degradat in grosime de 3 - 5 cm; 
-dala din beton de ciment in grosime de 15 cm cu reparații vechi din asfalt sau 

beton de ciment; 
-substrat de balast in grosime medie de 20 cm; 
-patul străzii este constituit din argila cenușie plastic vartoasa. 
 
Strada Gheorghe Magheru 
Intre Piața Victoriei si strada Dornisoarei - are structura rutiera existenta cu următoarea 

alcătuire: 
-covor asfaltic degradat in grosime de 3 - 5 cm; 
-dala din beton de ciment in grosime de 15 cm cu reparații vechi din asfalt sau 

beton de ciment; 
-substrat de balast in grosime medie de 20 cm; 
-patul străzii este constituit din argila cenușie plastic vartoasa. 
Pe trotuare structura este eterogena, alternând porțiuni cu beton de ciment, 

nefinalizat, cu porțiuni asfaltate, in mare măsură degradate. Grosimea dalei de beton de 
ciment este 10 cm iar a stratului de asfalt de 2 cm. 

Străzile sunt prevăzute cu instalație subterana de canalizare, la care sunt racordate 
gurile de scurgere amplasate la bordura. Scurgerea apelor meteorice de pe suprafata 
carosabila si de pe trotuare se face dificil din cauza suprafeței neuniforme a acestora. Apa 
este colectata “la bordura” de unde este dirijata către dispozitivele de preluare a apei 
meteorice si mai departe in rețeaua de canalizare. 

Coroborând calificativele capacității portante și planeității pentru străzile studiate, 
ezultă calificativul stării tehnice „REA”. 

 
Pentru refacerea infrastructurii străzilor studiate la parametrii inițiali sunt necesare 

următoarele categorii de lucrări: 
A. Lucrări pregătitoare 
-frezare dala de beton pe o grosime medie pana la 5 cm; 
-lucrări de reparații dale din beton ce prezintă degradări majore unde este cazul; 

-colmatare fisuri; 
-desfacere structura rutiera; 
-desfaceri borduri; 
-desfaceri trotuare degradate; 
-lucrări de terasamente. 
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B. Amenajarea sistemului rutier proiectat 
Elementele geometrice generale ale strazilor studiate sunt urmatoarele : 
STRADA G. MAGHERU 
Profil transversal tip 1 – se aplica pe tronsonul km 0+005 – 0+030 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 25.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.50 m -7.00 ml 
- spatiu verde 2x1.00 ml 
- trotuar  (1.50+3.00) ml 
 
Profil transversal tip 2 – se aplica pe tronsonul km 0+030 – 0+165 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 130.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.50 m -7.00 ml 
- zona de parcare 2x4.50 ml 
- trotuar  (2.00+2.00) ml 
 
Profil transversal tip 3 – se aplica pe tronsonul km  0+165 – 0+200 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 35.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.75 m -7.50 ml 
- trotuar  1 parte (1.30-2.00) si 1 parte  1.50 ml 
 
Profil transversal tip 4 – se aplica pe tronsonul km 0+200 – 0+245 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 45.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.50 m -7.00 ml 
- zona de parcare 1x4.50 ml 
- trotuar  (2.00+1.50) ml 
 
Profil transversal tip 5 – se aplica pe tronsonul km  0+275 – 0+405 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 130.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.50 m -7.00 ml 
- trotuar  ( 1.50+1.50) ml 
- spatiu verde  2x1.00 ml 
 
STRADA GHINEA DORINEL  
Profil transversal tip 6 – BRETEA ZONA PARCARE 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson 60.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.00 m -6.00 ml 
- zona de parcare 1x6.00 ml 
- trotuar  1X1.50 ml 
- zona verde  1X1.50 ml 
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 Profil transversal tip 7 – se aplica pe tronsonul km 0+000 – 0+140 si km 0+145-0+200 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson (140.00+55.00) ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.50 m -7.00 ml 
- spatiu verde 2 parti x 1.00 ml 
- trotuar  ( 1.50 + 1.50) ml 
 
Profil transversal tip 8 – se aplica pe tronsonul 0+200 – 0+290 
Elemente geometrice strada : 
- lungime tronson  90.00 ml 
- elemente profil transversal:  
- latime parte carosabila 2x3.50 m -7.00 ml 
- zona de parcare 2x4.50 ml 
- spatiu verde 2x1.00 ml 
- trotuar  2x 1.50 ml 
 
Incadrarea partii carosabile se va realiza cu borduri mari 20x25 cm cu fundatie din beton; 
Incadrarea trotuarelor si a spatiilor verzi  se va realiza cu borduri mici 10x15 cm; 
 
Sistemul rurier aplicat pe toate tronsoanele pentru amenajarea partii carosabile are 

urmatoarea structura : 
- strat de uzura  din BA16-4 cm; 
- strat de legatura din BAD 20 -5 cm 
- geogrila; 
- reprofilare  din BAD 20-3 cm grosime. 
Pe strada G.Magheru  seste necesara largirea partii carosabile pe ambele parti cu cate 70 cm 

, zona in care se va reface structura rutiera similara cu cea existenta pe acest tronson si anume: 
- strat de fundatie din balast -20 cm 
- strat din nisip pilonat -2 cm; 
- strat de baza din beton de ciment C20/25 -15 cm. 
Zona de parcare va avea urmatoarea structura  : 
- pavele autoblocante din beton 8 cm grosime; 
- strat din nisip pilonat - 7 cm; 
- strat superior din piatra sparta -15 cm; 
- strat inferior din balast  -25  cm. 
Amenajare trotuare 
- pavele autoblocante din beton 6 cm grosime; 
- strat din nisip pilonat - 5 cm; 
- strat superior din piatra sparta -15 cm; 
- strat de fundatie existenta din dala de beton ; 
 
Trotuarele sunt realizate la gabaritul standard minimal prevăzut de 

STAS 10144/2-79 și STAS 10144/3-91, având în profil transversal o lățime variabilă, 
încadrate în funcție de destinație cu borduri mari și borduri mici, sau numai de borduri mici. 

Colectare si evacuare ape meteorice 
Evacuarea apelor meteorice se va realiza după modernizare utilizând sistemul 

existent. Sunt totuși prevăzute înlocuirea gurilor de scurgere și a capacelor cămirnelor 
deteriorate sau dislocate de pe pozițiile lor și executarea de guri de scurgere noi, acolo 
unde este necesar. 
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Lucrări conexe 
Se vor executa lucrări pentru aducerea la noile cote a capacelor și a gurilor de 

scurgere existente, mutări de hidranti si guri de aerisire gaze noi. 
Siguranța circulației - semnalizare rutieră 
Semnalizări si marcaje 
Pentru lucrările ce se execută la corpul si platforma drumului sub directa influență a 

circulației, vor fi prevăzuți piloți de dirijare a circulației și persoane ce vor asigura atât 
protecția personalului muncitor, cât și siguranța și fluența circulației pe sectorul de drum  
pe care se execută lucrări de modernizare. 

Fiecare punct de lucru a fost prevăzut cu table indicatoare, prin care se face 
cunoscut că pe tronsonul respectiv se efectuează lucrări specifice de drumuri. 

Proiectarea sistemului de semnalizare va fi efectuat atât pentru traseul studiat cat și 
pentru căile de comunicații rutiere care îl intersectează cu acces la aceasta și prevede 
realizarea marcajului longitudinal și transversal, realizarea semnalizării verticale, montarea 
stâlpilor de ghidare, precum și marcaje și semnalizare verticală în intersecțiile reproiectate. 

Se vor respecta prevederile STAS 1848/7-2004 și STAS 6900-95. 
Semnalizare verticala 
Realizarea unei semnalizări verticale eficiente trebuie să cuprindă indicatoare de 

avertizare, de obligativitate ăi indicatoare de informare și orientare. 
Pentru a împiedica apariția circulației necontrolate de oameni, se vor lua măsuri prin 

prevederea de treceri de pietoni. 
Toate materialele utilizate vor fi agrementate conform HGR 766/1997 și Legea 

10/95 și cele care nu sunt agrementate vor fi însoțite de Certificate de Calitate. 
Marcajele rutiere orizontale vor fi refăcute în totalitate. 
 
Situatia lucrarilor de la inceputul executiei si pana in momentul de fata: 
- str. George Cosbuc a fost executata integral, mai putin turnarea stratului de asfalt; 
- str. Gh. Magheru, tronson de la km 0+200 – 0+405 a fost executat integral; 
- str. Dornisoarei a fost executata integral; 
- str. Teiului, tronsoanele 2, 3 si 4, au fost executate integral. 
 
Pe restul strazilor care fac obiectul proiectului, au fost demarate lucrarile pregatitoare, 

urmand ca in cursul anului curent sa fie executate lucrarile proiectate. 
 
b) Justificarea necesitatii proiectului 
Proiectul a fost initiat in anul 2015, cand in faza initiala au fost intocmite studiile de teren si 

Expertiza Tehnica. 
Pentru stabilirea starii tehnice a strazilor, a fost intocmita o expertiza tehnica de catre expert 

tehnic atestat ing. Haratau Stefan. 
Din expertiza tehnica mentionata, extragem urmatoarele date, pentru a evidentia situatia 

actuala a strazilor analizate: 
„Strada Popa Sapca este strada de categoria III, cu partea carosabila cu 2 benzi de 

circulatie, in latime de 7 m. pe acest sector, partea carosabila este alcatuita din beton de ciment si 
este incadrata cu borduri din beton de ciment 20x25 cm. Dincolo de borduri, pe ambele margini, 
strada este prevazuta cu zona verde de 1 m latime cu arbori, si trotuare in latime variabila de 1,50 
m. Latimea libera minima intre proprietati este de 14-15 m... 

Strada George Cosbuc este strada de categoria IV cu partea carosabila cu 1 banda de 
circulatie, in latime de 4 m. Pe acest sector partea carosabila este alcatuita din beton de ciment si 
este incadrata cu borduri de ciment 20x25 cm. Dincolo de borduri, pe ambele margini, strada este 
prevazuta cu trotuare in latime variabila de 1,50 m. Latimea intre proprietati: 10-12 m... 

Pe cele 2 strazi, structura rutiera existenta este urmatoarea: 
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- covor sin asfalt degradat, in grosime de 3-5 cm; 
- dala din beton de ciment (imbracamintea initiala a strazii), in grosime de 15 cm, cu 

reparatii vechi din beton asfaltic sau beton de ciment; 
- substrat de nisip amestecat cu balast, in grosime de 20 cm; 
- patul strazii este constituit din argila cenusie galbuie plastic vartoasa. 
 
Strada Teiului este strada de categoria IV cu partea carosabila cu 1 banda de circulatie, in 

latime de 4 m. Pe acest sector partea carosabila este alcatuita din beton de ciment si este incadrata 

cu borduri din beton de ciment 20x25 cm. Strada nu are trotuare. Intre proprietati: 10 m... 

Structura rutiera existenta este urmatoarea: 

- covor sin asfalt degradat, in grosime de 3-5 cm; 

- dala din beton de ciment (imbracamintea initiala a strazii), in grosime de 15 cm, cu 

reparatii vechi din beton asfaltic sau beton de ciment; 

- substrat de nisip amestecat cu balast, in grosime de 20 cm; 

- patul strazii este constituit din argila cenusie galbuie plastic vartoasa. 

 
„Strada Dornisoarei este strada de categoria III cu parte carosabila cu 2 benzi de circulatie, 

in latime de 7 m. Strada este compusa din 2 tronsoane caracteristice: 
- tronsonul I cuprins intre intersectia cu str. Popa Sapca si intersectia cu str. G-ral. Gh. 

Magheru. Pe acest tronson partea carosabila este alcatuita din beton de ciment si este 
incadrata cu borduri de ciment 20x25 cm. Dincolo de borduri, pe ambele margini, strada 
este prevazuta cu zona verde de 1 m latime, cu arbori, si trotuare in latime variabila de 
1.50 m. Latimea libera minima intre proprietati este de 14-15 m; 

- tronsonul II cuprins intre intersectia cu str. G-ral. Gh. Magheru si intersectia cu str. 
Borzesti. Pe acest tronson partea carosabila este alcatuita din beton asfaltic si este 
incadrata cu borduri din beton de ciment 20x25 cm. Dincolo de borduri, pe ambele 
margini, strada este prevazuta cu trotuare in latime variabila de 1.50 m. Latimea libera 
minima intre proprietati este de 12 m. 

Fundatura Dornisoarei este strada de categoria IV, cu partea carosabila cu 1 banda de 
circulatie, in latime de 4 m. Pe acest sector, imbracamintea este provizorie, din balast degradat, fara 
incadrari, trotuare si scurgere a apelor. Latimea intre proprietati este de 6 m. 

 
Structura rutiera existenta, este urmatoarea: 
- str. Dornisoarei: 

tronsonul I: 
- dala din beton de ciment in grosime de 15 cm, cu reparatii vechi din asfalt de 
ciment; 
- substrat de balast, in grosime de 20 cm; 
- patul strazii este constituit din argila cenusie plastic vartoasa. 
tronsonul II: 
- covor asfaltic, degradat, cu fisuri si crapaturi multiple, in grosime de 3-5 cm; 
- fundatie de balast, in grosime de 25 cm; 
- patul strazii este constituit din argila cenusie plastic vartoasa. 

- Fdt. Dornisoarei: 
- strat de 25-30 cm balast; 
- patul strazii este constituit din argila cenusie plastic vartoasa. 
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„Strada Ghinea Dorinel este strada de categoria III cu partea carosabila cu 2 benzi de 

circulatie, in latime de 7 m. Pe acest sector, partea carosabila este alcatuita din beton de ciment si 

este incadrata cu borduri din beton de ciment 20x25 cm. Dincolo de borduri, pe ambele margini, 

strada este prevazuta cu zona verde de 1 m latime, cu arbori, si trotuare in latime variabila med. 1.5 

m. Latimea libera minima intre proprietati este de 14-15 m. 

Strada G-ral. Gheorghe Magheru este strada de categoria III cu parte carosabila cu 2 benzi 

de circulatie, in latime de 7 m. Pe acest sector, partea carosabila este alcatuita din beton de ciment 

si este incadrata cu borduri din beton de ciment 20x25 cm. Dincolo de borduri, pe ambele margini, 

strada este prevazuta cu zona verde de 1 m latime cu arbori, si trotuare in latime variabila med. 

1.50 m. Latimea libera minima intre proprietati este de 14-15 m. 

 

Structura rutiera existenta, este urmatoarea: 

- covor asfaltic, degradat, desprins sau lipsa, in grosime de 3-5 cm; 

- dala din beton de ciment (imbracamintea initiala a strazii), in grosime de 15 cm, cu 

reparatii vechi din beton asfaltic sau beton de ciment; 

- substrat de balast, in grosime de 15 cm; 

- patul strazii este constituit din argila cenusie plastic vartoasa. 

 
Din informatiile obtinute de la beneficiar, suprafata carosabila a strazilor a fost executata in 

perioada anilor 1979-1985 si de-a lungul timpului, au fost executate doar reparatii minore, prin 
plombari succesive. De asemena in interventiile permanente realizate de detinatorii de retele de 
gaze, telefonie, canalizare si apa, retele termice, au fost refacute numai traseele afectate, astfel incat 
in timp degradarile s-au majorat.” 

 
Pentru investitia prezentata au fost obtinute urmatoarele acte de reglementare de la Agentia 

pentru Protectia Mediului Vrancea: 
- clasarea notificarii nr. 1946/21.10.2015; 
- decizia de rectificare nr. 2/20.02.2018 a clasarii notificarii nr. 1946/21.10.2015; 
- clasarea notificarii nr. 1948/21.10.2015; 
- clasarea notificarii nr. 1947/21.10.2015. 
 
Avand in vedere ca aceasta investitie este in curs de executie, a fost emisa Autorizatia de 

Construire nr. 191 din 13.04.2018 eliberata de Primaria Municipiului Focsani. 
 
c) Valoarea investitiei 

Valoarea lucrarilor: 2362919.69 lei. 
 
d) Perioada de implementare propusa 
Executia lucrarilor prezentate in capitolele anterioare a inceput in cursul anului 2018, in baza 

Autorizatiei de Construire nr. 191 din 13.04.2018 emisa de Primaria Municipiului Focsani, urmata 
de Ordinul de incepere al lucrarilor. 

Durata de executie este de 36 luni. 
 
e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata 

de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasament) 
Plansele sunt atasate prezentului memoriu tehnic. 
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f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale 
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de cosntructie si altele) 

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus: 

− profilul si capacitatile de productie; 
Prin prezentul proiect se propune refacerea infrastructurii unor strazi din municipiul Focsani. 
 

− descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz); 
Nu este cazul. 
 

− descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul 
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea; 

Prin proiectul de fata se analizeaza refacerea infrastructurii unor strazi din municipiul 
Focsani. 

Strada Popa Sapca – lungime 280 m 
Str. George Cosbuc – lungime 145 m 
Str. Teiului, tronson 1 – lungime 55 m 
Str. Teiului, tronson 2 – lungime 60 m 
Str. Teiului, tronson 3 – lungime 85 m 
Str. Teiului, tronson 4 – lungime 80 m 
Str. Dornisoarei – lungime 365 m 
Str. Fundatura Dornisoarei – lungime 40 m 
Str. G. Magheru – lungime 401 m 
Str. G. Dorinel – lungime 290 m 
 
Lucrarile de executie sunt descrise detaliat in capitolele anterioare. Tot in capitolele 

anterioare se regasesc si formele fizice ale lucrarilor proiectate, pe categorii de lucrari. 
 

− materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora; 
 

Materii prime Energie Combustibili 

Otel beton OB37 si PC52 

Energie 
electrica 

Motorina 

Beton Benzina  

Mixturi asfaltice  

Mortar de ciment  

Elemente prefabricate din beton  

Piatra bruta, piatra sparta  

Parapet metalic deformabil  

Nisip  

Apa   

 
Toate materiile prime si combustibilii necesari pentru lucrarile proiectate, se vor asigura de 

catre constructorul care va fi contractat pentru executarea lucrarilor. 
Materiile prime se vor transporta in organizarea de santier cu autovehicule specifice, 

autobasculante etc., urmand a se pune in opera in ordinea etapelor de lucru. 
Betonul se va aduce pe santier cu betoniera, in momentul utilizarii acestuia. 
Elementele prefabricate se vor monta cu ajutorul automacaralei. 
Alimentarea cu combustibili a autovehiculelor, se va realiza la statii de carburanti autorizate 

sau la statia de carburanti autorizata proprietate a constructorului (daca acesta are in dotare). In 
cazul alimentarii pe santier a diferitelor utilaje, acest lucru se va realiza din cisterna autorizata, in 
incinta organizarii de santier. 

Energia electrica va fi asigurata de un generator electric. 
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Pentru realizarea imbinarilor metalice prin sudura se va utiliza lampa cu flacara oxi-
acetilenica. 

 
− racordarea la retelele utilitare existente in zona; 
Nu este cazul. 
 

− descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia 
investitiei; 

Amplasamentul pe care se vor executa lucrarile proiectate, la terminarea lucrarilor, va fi 
eliberat de orice deseu, resturi de materiale de constructie etc.  

Toate deseurile reciclabile se vor strange si se vor transporta la puncte de colectare 
autorizate, pe categorii de deseu. 

Deseurile recuperabile se vor utiliza in lucrari ulterioare. 
Terenul ocupat de organizarea de santier, va fi adus la forma initiala. 
 

− cai noi de acces sau schimbari ale celor existente; 
Prin proiectul de fata se propune refacerea infrastructurii strazilor: Popa Sapca, G. Cosbuc, 

Teiului, Dornisoarei, Fundatura Dornisoarei, G. Magheru, G. Dorinel. 
Nu se vor schimba amplasamentele sau se va modifica traseul, lucrarile proiectate fiind pe 

amplasamentele existente. 
 

− resursele naturale folosite in constructie si functionare; 
In etape de constructie se vor folosi urmatoarele resurse naturale; 
- nisip; 
- balast; 
- piatra sparta; 
- apa. 
In etapa de functionare – nu este cazul. 
 

− metode folosite in constructie/demolare; 
Pentru executarea lucrarilor se vor folosi mijloace de lucru mecanice si manuale. 
Transportul materialelor pana in organizarea de santier se va realiza cu autovehicule. 
Transportul materialelor de la organizarea de santier se va realiza cu autovehicule sau 

manual (in cazuri limitate). 
Punerea in opera a materiilor prime se va face atat manual cat si cu ajutorul utilajelor 

specifice. 
Executarea diferitelor etape de lucru se vor realiza atat manual cat si mecanic. 
Metodele care se vor utiliza pentru executarea lucrarilor, cuprinse in listele de cantitati 

aferente proiectului tehnic, sunt metode clasice si se vor executa cu respectarea normelor SSM si 
de protectie a mediului in vigoare. 

 
In acest caz, lucrarile de demolare se vor face controlat, cu mijloace atat manuale, cat si 

mecanice. 
 

− planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, 
refacere si folosire ulterioara; 

 
 

Executia lucrarilor prezentate in capitolele anterioare a inceput in cursul anului 2018, in baza 
Autorizatiei de Construire nr. 191 din 13.04.2018 emisa de Primaria Municipiului Focsani, urmata 
de Ordinul de incepere al lucrarilor. 
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Durata de executie este de 36 luni. 
 
Strazile analizate sunt strazi in mediul urban si nu se pune problema dezafectarii acestora. 
 

− relatia cu alte proiecte existente sau planificate; 
Nu este cazul. 
 

− detalii privind alternativele care au fost luate in considerare; 
Investitia prezentata este in curs de executie, solutiile prezentate fiind avizate si aprobate de 

beneficiar prin Hotarare de Consiliu Local, proiectul tehnic si detaliile de executie fiind insusite de 
verificator de proiecte atestat. 

Fiind o investitie in curs de executie, singurele modificari sunt cele care pot aparea pe 
parcursul executiei lucrarilor, acestea fiind solutionate prin Dispozitii de Santier, in functie de 
specificul fiecarei situatii in parte. 

 

− alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de 
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea 
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor); 

Proiectul propus analizeaza refacerea infrastructurii unor strazi din mediu urban, existente. 
Nu se pune preconizeaza aparitia unor alte activitati ca urmare a realizarii proiectului de fata.  
 

− alte autorizatii cerute pentru proiect. 
Proiectul de fata este unul in curs de executie pentru care a fost emis Autorizatia de 

Construire nr. 191 din 13.04.2018, autorizatie eliberata in baza Documentatiei tehnice si a tuturor 
avizelor solicitate prin Certificatul de Urbanism. 

Conform Certificatului de Urbanism nr. 458/10.05.2017 eliberat de Primaria Municipiului 
Focsani, au fost solicitate urmatoarele avize: 

- aviz de la administratorul retelei de aliementare cu apa si canalizare; 
- aviz de la administratorul retelei de alimentare cu energie electrica; 
- aviz de la administratorul retelei de alimentare cu gaze naturale; 
- aviz de la administratorul retelei de alimentare cu energie termica; 
- aviz de la administratorul retelei de telefonizare; 
- acord ISC; 
- punctul de vedere de la APM Vrancea. 
 
IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare: 

− planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului; 
Lucrarile propuse pentru refacerea infrastructurii rutiere pe strazile studiate, presupun 

urmatoarele lucrari pregatitoare: 

− frezare sistem rutier: decapare imbracaminte asfaltica existenta, incarcarea 
material rezultat in autocamion, degajare din zona; 

− desfacere racorabil: taiere cu disc diamantat contur zone afectate, sapatura 
mecanizata sistem rutier afectat, incarcare in auto, degajare din zona; 

− desfacere trotuare: spargeri betoane mecanic, incarcare in auto, degajare din 
zona; 

− desfacere borduri: desfacere dorduri din piatra/beton mecanic si manual, 
incarcare in auto, degajare din zona; 

− taieri arbori: taiere arbori batrani, a caror radacini sunt afectate, a caror 
stabilitate nu este corespunzatoare, incarcarea in auto, degajare din zona. 
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Dupa finalizarea lucrarilor de demolare si degajarea materialelor rezultate din zona de lucru, 
se va trece la executia lucrarilor proiectate: trotuare, parte carosabila, spatii verzi. 

 

− descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului; 
Avand in vedere faptul ca lucrarile proiectate sunt pe amplasamente existente, lucrarile de 

refacere a amplasamentului, se constituie din: eliminarea din zona a materialelor din demolari, pe 
categorii de deseu (betoane, metal, pamant/balast, lemn, mixturi asfaltice). Aceste deseuri sunt 
deseuri inerte si vor fi folosite pentru lucrari de constructii similare, in zonele de umpluturi sau 
aparari de maluri (in cazul betoanelor, pamantului, balastului) sau vor fi valorificate la centre 
autorizate (in cazul deseurilor metalice, lemnoase). Deseurile din frezare (mixturi asfaltice) vor 
putea fi folosite la executia acostamentelor la lucrari de drumuri. 

 

− cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz; 
Nu se vor schimba amplasamentele, lucrarile proiectate fiind pe amplasamentele existente. 
 

− metode folosite in demolare; 
Lucrarile de demolare prepupun utilizarea de mijloace de lucru mecanice si manuale. 
Transportul materialelor se va realiza cu autovevicule. 
Executarea diferitelor etape de lucru se vor realiza atat manual cat si mecanic. 
Metodele care se vor utiliza pentru executarea lucrarilor, cuprinse in listele de cantitati 

aferente proiectului tehnic, sunt metode clasice si se vor executa cu respectarea normelor SSM si 
de protectie a mediului in vigoare. 

Pentru frezare sistemului rutier se va folosi freza de asfalt cu incarcare cu conveior in 
autobasculanta. 

Pentru taiere strat beton rutier, se va folosi utilaj cu disc diamantat si picamer, incarcare 
mecanica in autocamion. 

Pentru descacere borduri si trotuare, se va folosi picamer, tarnacop (unde este cazul), si 
incarcare in auto. 

Pentru taiere arbori se va folosi drujba si macara pentru cadere controlata a arborelui. Dupa 
taiere acesta va fi curatat de crengi pentru transport usor, incarcare material lemnos in auto si 
transportat din zona. 

 

− detalii privind alternativele care au fost luate in considerare; 
Proiectul pentru lucrarile prezentate, a fost elaborat in faza de Proiect tehnic si detalii de 

executie, in urma avizarii de catre beneficiar in faza de DALI a solutiilor tehnice. 
Prin Proiectul tehnic au fost analziate numai solutiile avizate, respectiv cele prezentate in 

prezentul memoriu tehnic.  
 

− alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu eliminarea deseurilor). 
Eliminarea din zona a materialelor din demolari se va face pe categorii de deseu: betoane, 

metal, pamant/balast, lemn, mixturi asfaltice. Aceste deseuri sunt deseuri inerte si vor fi folosite 
pentru lucrari de constructii similare, in zonele de umpluturi sau aparari de maluri (in cazul 
betoanelor, pamantului, balastului) sau vor fi valorificate la centre autorizate (in cazul deseurilor 
metalice, lemnoase). Deseurile din frezare (mixturi asfaltice) vor putea fi folosite la executia 
acostamentelor la lucrari de drumuri. 
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V. Descrierea amplasarii proiectului 

− Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind 
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 
1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare; 

Nu este cazul. 
 

− Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor 
instorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2314/2004, cu 
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 
43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de 
interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare; 

Strada Popa Sapca 
In zona str. Popa Sapca este Biserica Sf. Nicolae – Nou, cod LMI: VN-II-m-A-06411. 
 
Strada Teiului 
La intersectia strazilor Teiului cu Stefan cel Mare, pe partea stanga a intersectiei, este 

amplasata Casa Braileanu. Conform Listei Monumentelor Istorice din judetul Vrancea, monumentul 
identificat are adresa str. Stefan cel Mare nr,21, municipiul Focsani, judetul Vrancea. 

Datare – 1889. 
Cod LMI – VN-II-m-B-06471. 
Acest monument este imprejmuit cu gard din plasa de sarma impletita, fixata pe cadre din 

bare de fier. Gardul are fundatie continua din beton. 
Pe latura estica, acolo unde monumentul se invecineaza cu strada Teiului, bordura din beton 

de ciment, care delimiteaza partea carosabila a strazii, este amplasata la limita fundatiei gardului. 
Distanta masurata intre bordura existenta de pe partea cu limita de proprietate a 

monumentului istoric si fatada cladirii, este de aproximativ 5.5 m. 
 
Strada Dornisoarei 
La intersectia strazilor Dornisoarei cu Borzesti, pe partea stanga a intersectiei, este 

amplasata Casa de Rugaciune. Conform Listei Monumentelor Istorice din judetul Vrancea, 

monumentul identificat are adresa str. Arges, nr.42, municipiul Focsani, judetul Vrancea. 

Datare – sec. XIX. 

Cod LMI – VN-II-m-B-06405. 

Acest monument este imprejmuit cu gard din zidarie si scanduri de lemn. 

Pe latura pe care monumentul se invecineaza cu strada Dornisoarei, strada are parte 
carosabila din mixturi asfaltice si 2 trotuare din pavele din betoni. Gardul este amplasat la limita 
trotuarului. 

 
Directia Judeteana pentru Cultura Vrancea, a emis urmatoarele avize: 
- aviz nr. 649/Z/22.09.2015 – aviz favorabil; 
- aviz nr. 650/Z/22.09.2015 – aviz favorabil; 
- aviz nr. 651/Z/22.09.2018 – aviz favorabil. 
 

− Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice 
ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind: 

• Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone 
adiacente acestuia; 

• Politici de zonare si de folosire a terenului; 

• Arealele sensibile; 
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− Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma 

de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970; 
 

Strada Popa Sapca 

Coordonate Stereo 
1970 

X Y 

670150.95 468363.35 

670141.22 468386.38 

670131.52 468409.34 

670131.49 468409.40 

670121.92 468432.50 

670112.35 468455.59 

670102.78 468478.69 

670093.21 468501.79 

670087.47 468515.64 

670087.46 468515.64 

670087.46 468515.65 

670087.24 468516.19 

670087.23 468516.20 

670087.23 468516.21 

670083.64 468524.88 

670081.56 468529.88 

670081.42 468530.25 

670075.75 468544.22 

670075.75 468544.23 

670075.74 468544.24 

670075.44 468544.99 

670075.43 468545.00 

670075.43 468545.01 

670074.20 468548.03 

670064.81 468571.20 

670055.41 468594.37 

670053.53 468599.00 

 

Strada Teiului 1 

Coordonate Stereo 
1970 

X Y 

669868.53 468723.99 

669893.30 468720.60 

669918.07 468717.20 

669923.01 468716.52 
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Strada Teiului 2 

Coordonate Stereo 
1970 

X Y 

669949.90 468746.78 

669954.30 468730.47 

669957.67 468722.91 

669957.97 468722.47 

669960.73 468715.89 

669964.12 468698.86 

669966.00 468689.44 

 
 

Strada Teiului 3 

Coordonate Stereo 
1970 

X Y 

669908.83 468691.91 

669931.44 468691.25 

669931.45 468691.25 

669931.46 468691.25 

669933.82 468691.19 

669939.91 468691.01 

669948.43 468690.76 

669948.44 468690.76 

669948.45 468690.76 

669955.55 468690.56 

669955.56 468690.56 

669955.57 468690.56 

669958.80 468690.47 

669961.36 468690.39 

669962.15 468690.35 

669962.94 468690.25 

669963.72 468690.12 

669964.49 468689.94 

669965.25 468689.71 

669966.00 468689.44 

669966.70 468689.14 

669967.38 468688.80 

669968.04 468688.42 

669968.68 468688.01 

669969.30 468687.56 

669969.31 468687.55 

669969.31 468687.55 

669969.68 468687.26 

669970.35 468686.66 

669970.99 468686.01 

669971.58 468685.33 

669972.13 468684.61 

669972.62 468683.85 

669973.07 468683.06 

669973.46 468682.24 

669973.80 468681.40 

669974.08 468680.54 

669974.30 468679.67 

669975.22 468675.43 

669977.04 468667.11 

 

Strada Teiului 4 

Coordonate Stereo 
1970 

X Y 

669937.89 468611.01 

669938.52 468636.00 

669939.15 468661.00 

669939.69 468681.97 

669939.69 468681.98 

669939.69 468681.99 

669939.70 468682.53 

669939.70 468682.54 

669939.70 468682.55 

669939.79 468685.99 

669939.91 468691.01 
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Strada Dornisoarei 

Coordonate Stereo 
1970 

X Y 

670111.03 468458.79 

670087.99 468449.07 

670064.95 468439.36 

670041.92 468429.65 

670032.45 468425.66 

670027.94 468423.73 

670023.44 468421.76 

670018.97 468419.74 

670015.45 468418.12 

670011.24 468416.13 

670007.05 468414.11 

670002.88 468412.05 

669998.73 468409.95 

669996.49 468408.81 

669974.22 468397.43 

669951.96 468386.05 

669938.33 468379.08 

669935.46 468377.60 

669932.60 468376.11 

669929.75 468374.59 

669926.91 468373.06 

669924.08 468371.51 

669921.26 468369.94 

669916.81 468367.43 

669912.39 468364.87 

669908.00 468362.26 

669904.54 468360.17 

669886.66 468349.24 

669865.32 468336.22 

669843.98 468323.19 

669822.65 468310.16 

669801.31 468297.13 

669779.28 468283.68 

 
Strada Fundatura 

Dornisoarei 

Coordonate Stereo 
1970 

X Y 

669942.99 468475.93 

669957.98 468475.35 

669962.21 468475.18 

669968.94 468475.66 

669975.41 468477.60 

669982.07 468480.42 

 
 

Strada G. Magheru 

Coordonate Stereo 
1970 

X Y 

669996.66 467984.30 

669996.39 468009.30 

669996.13 468034.30 

669995.86 468059.30 

669995.75 468069.35 

669995.63 468084.30 

669995.43 468109.29 

669995.23 468134.29 

669995.03 468159.29 

669994.83 468184.29 

669994.63 468209.29 

669994.43 468234.29 

669994.30 468250.88 

669993.89 468251.85 

669993.48 468252.82 

669993.08 468253.79 

669992.67 468254.76 

669992.26 468255.73 

669991.86 468256.70 

669991.45 468257.66 

669991.04 468258.63 

669981.36 468281.68 

669971.68 468304.73 

669962.00 468327.78 

669952.32 468350.83 

669942.64 468373.88 

669940.11 468379.90 

 
 

Strada G. Dorinel 

Coordonate Stereo 
1970 

X Y 

670064.70 468283.26 

670055.30 468306.42 

670045.89 468329.58 

670036.49 468352.75 

670027.09 468375.91 

670017.69 468399.08 

670010.77 468416.13 

670008.32 468422.26 

669999.04 468445.47 

669991.28 468465.43 

669982.74 468478.35 
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− Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in cosiderare. 
Lucrarile proiectate studiaza constructii existente pe amplasamente existente. Nu au fost 

luate in considerare alte variante de amplasament. 
 

 
VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, 

in limita informatiilor disponibile 
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu: 

a) Protectia calitatii apelor: 

− Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul: 
Sursele de poluanti pentru ape, sunt in perioada de executie autovehiculele care ruleaza pe 

amplasament. 
O alta sursa de poluare in etapa de executie, o constituie activitatea din organizarea de 

santier. In acest sens, apele uzate menajere provenite de la baracile muncitorilor se vor colecta in 
bazinele aferente toaletelor ecologice, iar ulterior vor fi vidanjate de catre o societate acreditata. 

In etapa de exploatare – nu este cazul. 
 

− Statiile si instalatiile de epurare sau preepurare a apelor uzate prevazute : 
Nu este cazul. 
 
b) Protectia aerului: 

− Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri: 
In perioada de executie, executantul are obligatia de a folosi numai utilaje care trebuie sa 

aiba reviziile in termen de valabilitate si sa fie efectuate de societati acreditate in domeniu. Acest 
lucru confirma faptul ca poluantii proveniti de la aceste utilaje sunt in limitele legale. 

In zona de desfasurare a lucrarilor, repartizarea poluantilor se considera uniforma. Mijloacele 
de transport sunt surse liniare de poluare. Utilajele, in schimb se deplaseaza pe distante reduse, in 
zona fronturilor de lucru. Se apreciaza ca repartizarea uniforma in lungul lucrarii a emisiilor poate fi 
acceptata ca ipoteza de calcul. Trebuie precizat ca alegerea utilajelor, organizarea santierului, 
tehnologia de executie, fluxul lucrarilor, intra in atributiile antreprenorului general. 

In perioada de exploatare – nu este cazul. 
 

− Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera: 
Nu este cazul. 
 
c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor: 

− Sursele de zgomot si de vibratii: 
In perioada de executie, sursele de zgomot si vibratii sunt grupate dupa cum urmeaza: 
- in fronturile de lucru zgomotul si vibratiile sunt produse in fazele de executie de catre 

functionarea utilajelor de constructii specifice lucrarilor (excavari si curatiri in amplasament, 
realizarea structurilor proiectate  etc.) la care se adauga aprovizionarea cu materiale; 

- circulatia autobasculantelor, autocamioanelor si a celorlalte utilaje care transporta materiale 
necesare executiei lucrarii. 

Aceste surse de zgomot si vibratie vor exista doar pentru perioada de timp necesara 
realizarii investitiei. Utilajele utilizate vor prezenta verificarile tehnice specificate de legislatia in 
vigoare. 

 

− Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor: 
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Pentru a se diminua zgomotul si vibratiile generate, sunt recomandate urmatoarele masuri 
de protectie: 

- se va asigura dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului (amortizoare 
de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot); 
- pentru a nu se depasi limitele de toleranta admise, in perioada de executie, utilajele si 
mijloacele de transport folosite vor fi supuse procesului de atestare tehnica; 
- intretinerea si functionarea la parametrii normali ai mijloacelor de transport, utilajelor de 
constructie, precum si verificarea periodica a starii de functionare a acestora, astfel incat 
sa fie atenuat impactul sonor; 
- intretinerea si functionarea la parametrii normali ai instalatiilor de prepararea betoanelor 
si mixturilor asfaltice, precum si verificarea periodica a starii de functionare a acestora 
contribuie la reducerea nivelului de zgomot in zona de influenta a acestora; 
- pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor, in perioada de 
executie, se recomanda ca programul de lucru sa nu se desfasure in timpul noptii, ci doar 
in perioada de zi intre orele 08.00 – 20.00. In acest sens se va solicita de la Primarie 
orarul cu orele de odihna ce trebuie respectat pe zona de lucru ; 
- pentru protectia antizgomot, se impune amplasarea unor constructii ale santierului, 
depozitelor de materii prime, astfel incat acestea sa reprezinte ecrane intre santier si 
zonele locuit; 
- pentru reducerea nivelului de zgomot este necesara reducerea la minimum a traficului 
utilajelor de constructie in apropierea zonelor locuite si folosirea unor rute ocolitoare. 

 
d) Protectia impotriva radiatiilor 

− Sursele de radiatii 
Nu este cazul. 
 

− Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor 
Nu este cazul. 
 
e) Protectia solului si subsolului 

− Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime 
Perioada de executie  
- surse liniare: traficul de vehicule grele si utilaje. Emisiile de substanţe poluante degajate în 

atmosfera din arderea combustibilului (CO, NOx, SO2), atat cele cauzate de desfasurarea traficului, 
cat si funcţionarii utilajelor în zona fronturilor de lucru, ajung sa se depuna pe sol putand conduce la 
modificarea temporara a proprietaţilor naturale a solului. Cantitaţile de praf degajate în atmosfera 
pe durata lucrarilor de execuţie pot fi semnificative. Poluarea se manifesta pe o perioada limitata de 
timp, iar din punct de vedere spaţial, pe o arie restransa.  

Sursele de suprafaţa reprezentate de funcţionarea utilajelor în zona fronturilor de lucru. 
Exista riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibil ca urmare a unor defecţiuni tehnice 
survenite la utilaje. 

  

− Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului 
In etapa de executie nu se vor efectua alimentari cu combustibil ale utilajelor si ale 

autovehiculelor utilizate pe amplasament. De asemenea nu se vor efectua reparatii de utilaje si 
autovehicule care sa implice scurgeri de substante poluante (ulei, carburant etc.) pe amplasamentul 
lucrarilor. 

Orice scurgere accidentala de combustibil sau alte substante pe sol, va fi semnalata imediat 
tuturor factorilor implicati, inclusiv reprezentantilor Agentiei pentru Protectia Mediului. Solutiile de 
decontaminare a solului se vor stabili impreuna cu reprezentantii APM. 
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Nu se vor depozita materiale de constructie poluante direct pe sol. Acestea se vor depozita 
pe platforma betonata sau in recipiente etanse din incinta organizarii de santier. 

Toate autovehiculele ce vor transporta materiale utilizate in executie vor fi acoperite. 
In perioada de exploatare, in cazul unor accidente sau deversari de substante poluante, 

masurile de protectie a solului si subsolului vor fi stabilite punctual, in functie de natura substantei 
poluante. 

  
f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice 

− Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect 
In etapa de avizare a proiectului, Agentia pentru Protectia Mediului Vrancea, a emis 

Clasarea Notificarii. 
Strazile nu sunt amplasate in interiorul sau in apropierea unor arii naturale protejate. 
Strazile sunt in zona urbana, intens circulata. 
 

− Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor 
protejate 

Nu este cazul. 
 
g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public 

− Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata 
de monumentele istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora existenta instituit un regim de 
restrictie, zone de interes traditional si altele 

Distanta fata de asezarile umane: 
Strazile analizate sunt amplasate in zona urbana, acestea fiind delimitate de blocuri. 
 
Distanta fata de monumente istorice si de arhitectura: 
Strada Popa Sapca 
In zona str. Popa Sapca este Biserica Sf. Nicolae – Nou, cod LMI: VN-II-m-A-06411. 
Curtea bisericii este delimitata de trotuar prin gard metalic si fundatie din beton placata cu 

piatra. Distanta dintre fatada bisericii si strada este de aproximativ 17.5 m. 
 
Strada Teiului 
La intersectia strazilor Teiului cu Stefan cel Mare, pe partea stanga a intersectiei, este 

amplasata Casa Braileanu. Conform Listei Monumentelor Istorice din judetul Vrancea, monumentul 
identificat are adresa str. Stefan cel Mare nr.21, municipiul Focsani, judetul Vrancea. 

Datare – 1889. 
Cod LMI – VN-II-m_B-06471. 
Acest monument este imprejmuit cu gard din plasa de sarma impletita, fixata pe cadre din 

bare de fier. Gardul are fundatie continua din beton. 
Pe latura estica, acolo unde monumentul se invecineaza cu strada Teiului, bordura din beton 

de ciment, care delimiteaza partea carosabila a strazii, este amplasata la limita fundatiei gardului. 
Distanta masurata intre bordura existenta de pe partea cu limita de proprietate a 

monumentului istoric si fatada cladirii, este de aproximativ 5.5 m. 
 
Strada Dornisoarei 
La intersectia strazilor Dornisoarei cu Borzesti, pe partea stanga a intersectiei, este 

amplasata Casa de Rugaciune. Conform Listei Monumentelor Istorice din judetul Vrancea, 

monumentul identificat are adresa str. Arges, nr.42, municipiul Focsani, judetul Vrancea. 

Datare – sec. XIX. 

Cod LMI – VN-II-m_B-06405. 
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Acest monument este imprejmuit cu gard din zidarie si scanduri de lemn. 

Pe latura pe care monumentul se invecineaza cu strada Dornisoarei, strada are parte 
carosabila din mixturi asfaltice si 2 trotuare din pavele din betoni. Gardul este amplasat la limita 
trotuarului. 

 

− Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate 
si/sau de interes public 

Masurile propuse pentru protectia asezarilor umane, a obiectivelor protejate si/sau de interes 
public vor urmari reducerea la minim a disconfortului creat ca urmare a lucrarilor de executie. 

In timpul fazei de constructie se va genera un disconfort a locuitorilor din apropierea 
amplasamentului (disconfort vizual, zgomot etc), provocat de lucrarile proiectate. 

In faza de exploatare se considera ca impactul asupra locuitorilor va fi unul benefic. 
Daca, in urma lucrarilor executate, sau in timpul fazei de constructie, se aduc daune 

asezarilor umane din zona, acestea se vor remedia de catre executantul lucrarilor. 
Deseurile din demolari vor fi evacuate din zona, pe masura ce acestea sunt produse. 
Nu se vor aduce in zona de lucru mai multe materiale de constructie decat vor fi puse in 

opera in aceeasi zi. 
La operatiile de taieri arbori, se va utiliza macaraua pe pneuri, cu brat telescopic, pentru 

asigurarea unei caderi controlate a arborelui taiat. 
 
h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii 

proiectului / in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea: 

− Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene 
si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate 

 
Cod deseu Tip deseu / cantitate estimata Mod de colectare / evacuare 

Deseuri nepericuloase 

15 01 02 ambalaje de materiale plastice / 10 
kg/luna 

Depozitare in container separat / valorificare la centre 
autorizate 

15 01 03 ambalaje de lemn / 20 kg/luna Depozitare separata in incinta organizarii de santier / 
reutilizare ulterioara. 
In general deseurile de ambalaje din lemn vor fii cutii 
sau paleti, care ulterior vor fi refolositi. 

17 01 01 Beton / 700 mc/total lucrare  Depozitare separata in incinta organizarii de santier / 
reutilizare ulterioara la lucrari de umpluturi 

17 03 02 asfalturi, altele decât cele 
specificate la 17 03 01 

Reutilizare la lucrari de constructii drumuri, 
pentru amenajare acostamente 

17 05 04 pământ şi pietre, altele decât cele 
specificate la 17 05 03 / 5 mc 

Acesta va fi degajat din zona cu mijloace de transport 
adecvate (ex.: basculante) acoperite. 
Pamantul din excavatii se considera deseu inert si va 
putea fi folosit la lucrari de terasamente. 

20 01 08 deşeuri biodegradabile / 80 kg/luna    Depozitare in container separat, inchis / evacuare la 
operatorul de salubritate din zona 

20 01 38 lemn, altul decât cel specificat la 20 
01 37 /  

Valorificare la centre autorizate 

 

− Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate 
Pentru prevenirea si reducerea cantitatilor de deseuri generate, materialele de constructii vor 

fi achizitionate majoritar in vrac. Astfel deseurile de ambalaje vor fi reduse. 
Se recomanda si folosirea ambalajelor reutilizabile: paleti / cutii din lemn etc. 
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In privinta deseurilor rezultate in urma lucrarilor de demolare betoane, acestea pot fi reduse 
ca urmare a modului de demolare, respectiv in bucati cat mai mari sau la dimensiuni 
corespunzatoare utilizarii ulterioare ca material de umplutura pentru gabioane. 

 

− Planul de gestionare a deseurilor 
Conform Hotararii Guvernului nr. 856 din martie 2002 privind evidenţa gestiunii deseurilor si 

pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv cele periculoase, antreprenorul, ca generator 
de deseuri, are obligaţia sa ţina evidenţa lunara a gestiunii acestora, în conformitate cu prevederile 
Anexei nr. 1 a acestei HG, pentru fiecare tip de deseu.  

Antreprenorul va încheia un contract cu o firma specializata care va asigura transportul si 
tratarea deseurilor în instalaţii autorizate sau depozitarea deseurilor în depozite ecologice. 
Deseurile din construcţie sunt clasificate conform “Listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile 
periculoase” prezentat în Anexa nr. 2 a HG nr. 856/2002. 

 
Constructorul mai are obligatia de a-si organiza activitatea de santier astfel incat sa fie 

respectate normele de igiena si de sanatate a oamenilor, dar si de depozitare a deseurilor si de 
evacuare ritmica spre zonele autorizate. Nerespecatarea acestor elemente generale de organizare 
se poate constitui cauza de intrerupere a activitatii si de inchidere a santierului pana la indepartarea 
cauzelor care au produs intreruperea lucrului. Utilajele de constructii de pe santiere se vor alimenta 
cu carburanti numai in zonele special amenajate fara a se contamina solul cu benzine si uleiuri. 

Daca din activitatea de executie rezulta materiale necorespunzatoare cuprinderii in lucrarea 
noua (betoane segregate, armaturi cu rugina, etc.) se vor lua masuri ca acestea sa fie indepartate 
din zona de lucru in zone autorizate si nu la intamplare, acestea fiind in sarcina sefului de lucrare 
care va raspunde de buna desfasurare a lucrarii. 

La terminarea lucrarilor de executie se va preda amplasamentul proprietarului in aceleasi 
conditii in care a fost preluat. 

 
IV.1. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase 

− substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si / sau produse 
In etapa de functionare, autovehiculele care vor fi implicate in activitatea de construire a 

lucrarilor proiectate, vor functiona cu combustibili lichizi: benzina si motorina. 
In conformitate cu Regulamentul CE nr. 1272/2008 privind clasificarea, etichetarea si 

ambalarea substantelor si a amestecurilor, de modificare si de abrogarea Directivelor 67/548/CE si 
1999/45/CE, precum si de modificarea Regulamentului CE nr. 1907/2006, benzina si motorina pot fi 
considerate ca facand parte din categoria 3  a categoriei Lichide inflamabile. 

Facem precizarea ca toate autovehiculele vor alimenta in statii de alimentare autorizate. 
 

− modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea 
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei 

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase se va face cu respectarea prevederilor 
legale in vigoare. Ambalajele provenite de la aceste materiale vor fi gestionate in conformitate cu 
prevederile legale in vigoare, in functie de gradul de contaminare a acestora. Antreprenorului ii 
revine sarcina depozitarii si folosirii in conditii de siguranta a acestor substante. De asemenea, 
Antreprenorul va trebui sa tina o evidenta stricta a acestor materiale. 

In perioada de operare – nu este cazul. 
 

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii 
Utilizarea resurselor naturale: 
In etape de constructie se vor folosi urmatoarele resurse naturale; 
- nisip – necesar prepararii betoanelor (betonul folosit va fi adus gata preparat pe santier 

din statii de beton autorizate); 
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- balast - necesar prepararii betoanelor (betonul folosit va fi adus gata preparat pe santier 
din statii de beton autorizate); 

- nisip, balast, piatra sparta – necesare executiei structurilor proiectate; 
- apa - necesara prepararii betoanelor (betonul folosit va fi adus gata preparat pe santier 

din statii de beton autorizate). 
 Terenul ocupat de lucrarile proiectate se suprapune peste amplasamentul existent, fiind 

constructii existente. 
Amplasamentul este in intravilan. 
 

C. Situatia spatiilor verzi 
Pe amplasamentul strazilor Popa Șapcă, Ghinea Dorinel si Teiului, s-a constatat 

existenta unor arbori care prezinta semne de boala, imbatranire sau a caror radacini sunt 
putrezite si care datorita terenului de fundare amestecat cu betonul utilizat la construirea 
blocurilor de locuinte si-au dezvoltat radicinile radial, sub trotuare, borduri si carosabilul din 
beton, ingloband in radacina si/sau tulpina bucati din beton, bordura, etc, astfel existand 
posibilitatea pierderii stabilitatii si prabusirii acestora cu efecte negative asupra vietii 
omenesti sau a bunurilor. 

Datorita situarii acestor arbori in zona trotuarelor existente la limita cu partea 
carosabila, prezentand urme de boala sau imbatranire evidente, inclinari fata de pozitia 
verticala si In urma degajarii dalelor de trotuar si a bordurilor care delimiteaza carosabilul de 
trotuare, ca urmare a extinderii radacinilor arborilor radial sub suprafata betonata, exista 
riscul de prabusire a acestora peste cladiri si peste autoturismele parcate in zona, cu 
posibilitatea provocarii de vatamari corporale sau pagube materiale insemnate, asadar este 
necesara indepartarea unui numar redus de arbori dupa cum urmeaza: 

 
Pe str. Ghinea Dorinel, arbori inventariati pentru indepartare: 
- pe partea stanga a strazii (sens dinspre U. Principatelor): 3 arbori, 
- pe partea dreapta a strazii (sens dinspre U. Principatelor): 4 arbori. 
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                              
Pe str. Ghinea Dorinel este necesar a fi plantati: 
- pe partea stanga a strazii (dinspre U. Principatelor): minim 12 arbori, 
- pe partea dreapta a strazii (dinspre U. Principatelor): minim 11 arbori. 
 
Pe str. Popa Sapca, arbori inventariati pentru indepartare: 
- pe partea stanga a strazii (sens dinspre U. Principatelor): 10 arbori, 
- pe partea dreapta a strazii (sens dinspre U. Principatelor): 21 arbori. 
 
Pe str. Popa Sapca este necesar a fi plantati: 
Pe partea stanga a strazii (sens dinspre U. Principatelor): minim 13 arbori, 
Pe partea dreapta a strazii (sens dinspre U. Principatelor): minim 25 arbori. 
 
Pe str. Teiului, arbori inventariati pentru indepartare: 
- pe partea dreapta a strazii (sens dinspre str. Avantului): 1 arbore. 
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                              
Pe str. Teiului, este necesar a fi plantati: 
Pe partea dreapta a strazii (sens dinspre str. Avantului): 1 arbore. 

   
In acest sens au fost identificate solutii constructive care sa afecteze vegetatia existenta intr-

o masura redusa si totodata sa nu puna in pericol viata omeneasca si/sau bunurile private/publice. 
S-a propus ca pe lungimea strazii Ghinea Dorinel, intre km 0+000 – 0+290, construirea 

trotuarului stanga si dreapta sa se deplaseze aproximativ 30 centimetri spre limita proprietatilor, 
rezultand un spatiu verde banda stradala cu latime cuprinsa intre 1,00 -1,50 m. Astfel latimea 
spatiului verde banda stradala urmand a creste cu aproximativ 30 centimetri pe toata lungimea 
strazii. 

S-a propus prin dispozitie de santier ca pe lungimea strazii Popa Sapca, intre km 0+000 – 
0+350, construirea trotuarului stanga si dreapta sa se deplaseze aproximativ 30 centimetri spre 
limita proprietatilor, rezultand un spatiu verde banda stradala cu latime cuprinsa intre 1,00 -1,50 m. 
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Astfel latimea spatiului verde banda stradala urmand a creste cu aproximativ 30 centimetri pe toata 
lungimea strazii. S-a propus ca spatiul verde rezultat sa se refaca cu gazon si sa se planteze arbori 
si arbusti. 

Pe strada Teiului, acces din strada Avantului, intre km 0+000 – 0+055, se propune pe partea 
dreapta mutarea bordurii mari cu aproximativ 20 centimetri spre proprietatile existente, iar pe partea 
stanga mutarea trotuarului din dreptul parcarii spre partea carosabila astfel incat sa nu afecteze 
arborii existenti. 

Mentionam ca in urma executarii lucrarilor de refacere a infrastructurii strazilor spatiul 
verde nu se va diminua. 

 
VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de 

proiect: 

− Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala 
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, 
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii 
aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si 
vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre 
aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen 
scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ) 

Impactul asupra populatiei: 
Strazile studiate, sunt situate in intravilan, in zona urbana. 
In perioada de executie va exista un impact negativ asupra populatiei, datorat: 
- zgomotului si vibratiilor provenite de la utilajele de constructii; 
- restrictionarii circulatiei pe zonele de lucru; 
- prafului generat in timpul executiei lucrarilor, in perioadele secetoase si cu vant. 
In perioada de exploatare, impactul va fi unul pozitiv, prin asigurarea unor conditii de 

siguranta sporita participantilor la traficul rutier. 
 
Impactul asupra sanatatii umane 
Prin proiect nu sunt propuse a fi folosite categorii de materiale cu continut potential daunator 

asupra sanatatii umane. 
Zonele de lucru vor fi clar delimitate, organizarea de santier va fi imprejmuita cu 

restrictionarea accesului, astfel persoanele neautorizate nu vor avea acces la materialele ce se vor 
folosi pentru executia lucrarilor. 

Personalul constructorului va trebui sa fie echipat corespunzator fiecarui post de lucru, 
acesta sarcina fiind in sarcina constructorului. 

 
Impactul asupra faunei si florei 
Impactul potențial asupra florei și faunei poate fi generat de prezenţa utilajelor şi a 

personalului executant în zona de lucru precum și de lucrările de construcții și montaj.  
Precizăm următorii factori ce pot produce un impact potențial asupra florei și faunei:  
- poluare fonică în zona de lucru (impact direct, pe termen scurt, temporar, negativ); 
- pierdere temporară habitat prin ocupare temporară a unor suprafețe de teren, pregătirea 

suprafeţei de teren pentru lucrările de construcţii şi montaj (impact direct, pe termen mediu, 
temporar, negativ);  

Trebuie tinut cont de faptul ca speciile din zona amplasamentului lucrarilor sunt adaptate la 
ecosistemul antropizat. 

Mai mult, trebuie specificat faptul ca amplasamentul este in zona urbana, pe strazi intens 
circulate in prezent. 

Impactul asupra solului 
In perioada de executie  
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- surse liniare: traficul de vehicule grele si utilaje. Emisiile de substanţe poluante degajate în 
atmosfera din arderea combustibilului (CO, NOx, SO2), atat cele cauzate de desfasurarea traficului, 
cat si funcţionarii utilajelor în zona fronturilor de lucru, ajung sa se depuna pe sol putand conduce la 
modificarea temporara a proprietaţilor naturale a solului. Cantitaţile de praf degajate în atmosfera 
pe durata lucrarilor de execuţie pot fi semnificative. Poluarea se manifesta pe o perioada limitata de 
timp, iar din punct de vedere spaţial, pe o arie restransa.  

Sursele de suprafaţa reprezentate de funcţionarea utilajelor în zona fronturilor de lucru. 
Exista riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibil ca urmare a unor defecţiuni tehnice 
survenite la utilaje. 

Materialele propuse a fi utilizate sunt materiale conventionale, care sunt deja puse in opera 
in alte lucrari similare si chiar din zona drumului studiat.  

 
In perioada de exploatare  
Nu este cazul. 
 
Impactul asupra folosintelor, bunurilor materiale 
Prin proiect nu sunt propuse lucrari care sa afecteze constructiile existente in zona strazilor. 
 
Impactul asupra calităţii şi regimului cantitativ al apei 
Sursele de poluanti pentru ape, sunt, atat in perioada de executie cat si in cea de exploatare 

autovehiculele care ruleaza pe carosabilul strazilor. 
In etapa de exploatare sursele de poluanti pentru ape sunt toate autovehiculele si utilajele ce 

se vor folosi pentru executia lucrarilor. Principala problema o constituie pierderile de combustibil si 
alte substante poluante, ce se vor folosi, care pot ajunge in apele pluviale si in sistemele de 
colectare si evacuare ale acestora. 

In etapa de exploatare, sursele de poluanti provin de la autoturismele participante la trafic, 
care pot ajunge in apele pluviale si in sistemele de colectare si evacuare ale acestora. 

 
Impactul asupra calităţii aerului 
In perioada de executie, executantul are obligatia de a folosi numai utilaje care trebuie sa 

aiba reviziile in termen de valabilitate si sa fie efectuate de societati acreditate in domeniu. Acest 
lucru confirma faptul ca poluantii proveniti de la aceste utilaje sunt in limitele legale. 

In zona de desfasurare a lucrarilor, repartizarea poluantilor se considera uniforma. Mijloacele 
de transport sunt surse liniare de poluare. Utilajele, in schimb se deplaseaza pe distante reduse, in 
zona fronturilor de lucru. Se apreciaza ca repartizarea uniforma in lungul lucrarii a emisiilor poate fi 
acceptata ca ipoteza de calcul. Trebuie precizat ca alegerea utilajelor, organizarea santierului, 
tehnologia de executie, fluxul lucrarilor, intra in atributiile antreprenorului general. 

In perioada de exploatare – nu este cazul. 
 
Impactul asupra climei 
Nu este cazul. 
 
Impactul zgomotelor si vibratiilor 
In perioada de executie, sursele de zgomot si vibratii sunt grupate dupa cum urmeaza: 
- in fronturile de lucru zgomotul si vibratiile sunt produse in fazele de executie de catre 

functionarea utilajelor de constructii specifice lucrarilor (excavari si curatiri in amplasament, 
realizarea structurilor proiectate  etc.) la care se adauga aprovizionarea cu materiale; 

- circulatia autobasculantelor, autocamioanelor si a celorlalte utilaje care transporta materiale 
necesare executiei lucrarii. 
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Aceste surse de zgomot si vibratie vor exista doar pentru perioada de timp necesara 
realizarii investitiei. Utilajele utilizate vor prezenta verificarile tehnice specificate de legislatia in 
vigoare. 

In perioada de exploatare – nu este cazul. 
 
Impactul asupra peisajului şi mediului vizual 
In perioada de executie, impactul va fi negativ. 
In nici o situatie de executie lucrari, din acest punct de vedere, impactul nu poate fi pozitiv. 

Vor exista utilaje care vor actiona pe diferite zone de lucru, restrictii de circulatii, autoutilitare care 
vor transporta materialele de constructii necesare etc. Toate acestea fac nota discordanta si nu se 
incadreaza intr-un alt peisaj, decat cel al unei zone majoritar de constructii. 

Acest impact va exista in perioada de executie a lucrarilor. 
 
In perioada de exploatare, consideram ca impactul va fi neutru. 
 
Impactul asupra patrimoniului istoric şi cultural 
Strada Popa Sapca 
In zona str. Popa Sapca este Biserica Sf. Nicolae – Nou, cod LMI: VN-II-m-A-06411. 
Curtea bisericii este delimitata de trotuar prin gard metalic si fundatie din beton placata cu 

piatra. Distanta dintre fatada bisericii si strada este de aproximativ 17.5 m. 
 
Strada Teiului 
La intersectia strazilor Teiului cu Stefan cel Mare, pe partea stanga a intersectiei, este 

amplasata Casa Braileanu. Conform Listei Monumentelor Istorice din judetul Vrancea, monumentul 
identificat are adresa str. Stefan cel Mare nr,21, municipiul Focsani, judetul Vrancea. 

Datare – 1889. 
Cod LMI – VN-II-m_B-06471. 
Acest monument este imprejmuit cu gard din plasa de sarma impletita, fixata pe cadre din 

bare de fier. Gardul are fundatie continua din beton. 
Pe latura estica, acolo unde monumentul se invecineaza cu strada Teiului, bordura din beton 

de ciment, care delimiteaza partea carosabila a strazii, este amplasata la limita fundatiei gardului. 
Distanta masurata intre bordura existenta de pe partea cu limita de proprietate a 

monumentului istoric si fatada cladirii, este de aproximativ 5.5 m. 
 
Strada Dornisoarei 
La intersectia strazilor Dornisoarei cu Borzesti, pe partea stanga a intersectiei, este 

amplasata Casa de Rugaciune. Conform Listei Monumentelor Istorice din judetul Vrancea, 

monumentul identificat are adresa str. Arges, nr.42, municipiul Focsani, judetul Vrancea. 

Datare – sec. XIX. 

Cod LMI – VN-II-m_B-06405. 

Acest monument este imprejmuit cu gard din zidarie si scanduri de lemn. 

Pe latura pe care monumentul se invecineaza cu strada Dornisoarei, strada are parte 
carosabila din mixturi asfaltice si 2 trotuare din pavele din betoni. Gardul este amplasat la limita 
trotuarului. 

 
Directia Judeteana pentru Cultura Vrancea, a emis urmatoarele avize: 
- aviz nr. 649/Z/22.09.2015 – aviz favorabil; 
- aviz nr. 650/Z/22.09.2015 – aviz favorabil; 
- aviz nr. 651/Z/22.09.2018 – aviz favorabil. 
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− Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor / speciilor 
afectate) 

Amplasamentul este situat in municipiul Focsani, strazile: Popa Sapca, George Cosbuc, 
Ghinea Dorinel, Gheorghe Magheru, Dornisoarei, Fundatura Dornisoarei, Teiului. 

Zona este una urbana, strazile fiind amplasate intre blocuri si case. 
 

− Magnitudinea si complexitatea impactului 
Atat magnitudinea, cat si complexitatea impactului vor fi reduse, pe plan local, in zona de 

lucru. 
Amplasamentul fiind unul urban, exista strazi adiacente pe care se poate circula ca varianta 

ocolitoare. 
 

− Probabilitatea impactului 
Impactul va aparea pe durata de executie a lucrarilor. 
 

− Durata, frecventa si reversibilitatea impactului 
Impactul va fi pe durata de executie a lucrarilor si numai pe plan local. 
Durata perioadei de executie specificata in Autorizatia de Construire este de 36 luni. 
 

− Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului 
Impactul asupra mediului nu va fi unul semnificativ, in consecinta nu se impun masuri 

speciale de evitare, reducere sau ameliorare a acestuia. 
Utilajele care transporta materiale de constructie trebuie sa fie acoperite pe durata 

transportului. 
Zonele de lucru trebuie sa fie clar delimitate, utilajele sa actioneze numai in interiorul 

acestora si strict pentru executia lucrarilor proiectate sau demolarile necesare pentru prezentul 
proiect, depozitarea materialelor / deseurilor sa se faca numai in zonele stabilite in prealabil pentru 
acestea. 

 

− Natura transfrontaliera a impactului 
Nu este cazul. 
 
 
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului 

− Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru 
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune 
tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze 
negativ calitatea aerului in zona 

Prin proiect, nu sunt prevazute dotari sau echipamente speciale in sensul: epurarii apelor 
pluviale, panouri de protectie impotriva zgomotului etc. In consecinta nu se impune o schema de 
monitorizare in acest sens. 

Specificul activitatii nu impune o monitorizare aparte a factorilor de mediu. In momentul in 
care reprezentantii Agentiei pentru Protectia Mediului vor decide ca este necesar a fi monitorizati 
anumiti factori, se vor lua masurile necesare. 

 
IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe / strategii / documente de 

planificare 
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale 

care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a parlamentului European si 
a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al 
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poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind 
controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si 
ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului 
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in 
domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 
mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 
2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de 
abrogare a numitor directive, si altele). 

Nu este cazul. 
 
B. Se va mentiona planul / programul / strategia / documentul de programare / planificare din 

care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat. 
Proiectul a fost aprobat prin Hotararea Consiliului Local, fiind obtinuta Autorizatia de 

Construire nr. 191/13.04.2018. 
Sursa de finantare va fi – fonduri proprii. 
 
X. Lucrari necesare organizarii de santier 

− descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier; 
Pentru organizarea de santier sunt necesare: asigurarea imprejmuirii, realizare platforma 

pentru depozitare materiale, realizare zona parcare utilaje de constructie, baracamente 
administrative, pentru muncitori si tip cantina, toalete ecologice, asigurarea utilitatilor (apa, 
canalizare, energie electrica). Utilitatile pot fi asigurate independent, fara a fi necesare racorduri si 
bransamente la retelele existente in zona. 

Se va avea in vedere ca pentru organizarile de santier sa fie prevazute: imprejmuiri, 
platforme pentru depozitare materiale, zone parcaje utilaje, baracamente administrative, pentru 
muncitori si tip cantina, toalete ecologice, utilitati (acestea pot fi asigurate si independent). La 
terminarea lucrarilor se va aduce obligatoriu terenul la starea initiala. 

 

− localizarea organizarii de santier; 
Organizarea de santier se va amplasa pe un teren aflat proprietatea beneficiarului sau in 

incinta punctului de lucru al constructorului. 
 

− descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier; 
Impactul va fi unul limitat ca durata si ca intensitate. Dupa finalizarea lucrarilor, terenul 

trebuie adus la starea initiala. 
 

− surse de poluanţi si instalaţii pentru reţinerea, evacuarea si dispersia poluanţilor în mediu 
în timpul organizarii de santier; 

De la organizarea de santier rezulta ape uzate menajere de la container tip cantina, spatii 
igienico-sanitare. In general aceste ape sunt incarcate biologic in limite normale pentru acest tip de 
ape.  

Sursele de poluant pentru aer sunt reprezentate de materialele granulare depozitate pe 
amplasament si de emisiile de la utilaje si autovehicule. 

 

− dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu. 
Evacuarea apelor uzate, in cazul in care nu se va efectua racord la reteaua de ape uzate din 

zona, se va face in recipiente etans vidanjabile. 
Materialele granulare se vor depozita pe platforma amenajata si delimitata. 
Nu se vor depozita recipiente continand substante potential poluante direct pe sol, ci pe 

platforme betonate si in recipiente inchise. 
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Lucrarile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, cu dotari 

moderne in baracamente si instalatii, care sa reduca emisia de noxe in aer, apa si sol.  
In timpul executiei, proiectantul se va deplasa pe santier la chemarea constructorului sau a 

dirigintelui de santier pentru urmarire, indrumare si controlul executiei. 
Dirigintele de santier urmareste indeaproape executia lucrarilor, participa la controlul calitatii 

lucrarilor si la confirmarea lucrarilor ascunse. 
Constructorul se va organiza si dota in zona, cu materiale, utilaje, echipamente si personal 

specializat pentru executii si finalizarea lucrarilor de constructii montaj. Acesta va prezenta un plan 
privind modul de desfasurare a lucrarilor de constructii, cu perceperea suprafetei de teren necesara 
organizarii de santier. Zona de amplasare a materialelor si utilajelor de constructii se va stabili de 
comun acord cu beneficiarul.  

 
Se va avea in vedere supravegherea excavatiilor, acoperirea camioanelor care transporta 

material de umplutura pentru a respecta STAS 12574/1998. 
In timpul executiei proiectului nivelul de zgomot  se va incadra in limitele stabilite prin STAS 

10009-88 si Ordinul Ministerului Sanatatii 119/2014.  
Titularul are obligatia de a urmari modul de respectare a legislatiei de mediu in vigoare pe 

toata perioada de executie a lucrarilor si sa ia toate masurile necesare pentru a nu se produce 
poluarea apelor subterane, de suprafata, a solului sau a aerului; 

Vor fi stabilite urmatoarele surse de utilitati: 
- alimentarea cu apa – necesarul de apa pentru muncitori va fi asigurat prin achizitionarea de 

apa plata imbuteliata. 
- pentru santier se va amenaja un grup sanitar ecologic pentru muncitori. 
Deseurile menajere vor fi colectate in pubele, iar cele tehnologice vor fi depozitate selectiv in 

locuri special amenajate si predate, in vederea revalorificarii, unor societati de profil autorizate. 
Deseurile reciclabile se vor transporta la societati in vederea valorificarii/eliminarii acestora. 
Deseurile inerte se vor transporta in locurile autorizate. 
La finalizarea lucrarilor de constructie se vor executa lucrari de refacere a solului si a 

vegetatiei aferente, inclusiv in zona de depozitare a materialelor in cadrul organizarii de santier.  
Constructorul raspunde de protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier pana la 

receptia finala a lucrarilor. 
 
XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente 

si / sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile 
 

− Lucrari propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de 
accidente si / sau la incetarea activitatii 

Lucrarile propuse prin proiectul de fata se refera la executia unor lucrari de refacere a 
infrastructurii rutiere a unor strazi existente. 

In cazul unor accidente, se vor lua masurile necesare punctual, sub indrumarea factorilor 
decizionali. 

 

− Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale 
Pentru prevenirea cazurilor de poluari accidentale trebuie respectat in integralitate 

prevederile din memoriul de prezentare, din avizele de specialitate si prevederile din legislatia in 
vigoare, din care amintim: 

  - in incinta organzarii de santier, toate materialele se vor depozita in spatiile special 
amenajate; 

  - nu se vor efectua alimentari de combustibil pe amplasament, iar daca se vor efectua 
se vor utiliza numai recipienti autorizati, iar alimentarea se va face in incinta organizarii de santier; 
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  - nu se vor efectua reparatii ale autovehiculelor sau utilajelor pe amplasament; 
  - nu se vor efectua schimburi de uleiuri; 
In cazul unor poluari accidentale, se vor anunta toti factorii implicati, inclusiv autoritatea 

pentru protectia mediului si se vor lua masurile stabilite de comun acord si agreate de catre partile 
implicate. 
 

− Aspecte referitoare la inchiderea / dezafectarea / demolarea instalatiei 
Nu este cazul. Prin proiect sunt studiate lucrari de refacere infrastructura rutiera pentru strazi 

in mediul urban. Nu se pune problema inchiderii acestor strazi. 
Pentru lucrarile de demolare in vederea refacerii infrastructurii conform normativelor tehnice 

in vigoare la momentul de fata, s-a facut analiza in capitolele anterioare. 
 

− Modalitati de refacere a starii initiale / reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului 
Strazile studiate este sunt de interes municipal si nu se pune problema dezafectarii acestora.

  
 

 
 
 
 

 
Intocmit,      Verificat, 
ing. Sandu Catalin     ing. Mata Iulian 


