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Memoriu de prezentare 

(Conform Anexei nr. 5E din Legea nr. 292/10.12.2018) 

    
I. Denumirea proiectului: " Modernizare drumuri comunale " in comuna Tataranu, judetul 

Vrancea  

    II. Titular:  

    -  numele: UAT TATARANU 

    –  adresa poştală: in comuna Tataranu,  jud. Vrancea 

    – numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon: 

0736.090.110 

– numele persoanelor de contact: imputernicit Mirela Guzu administrator SC  

ENVIRONMENT GM EXPERT SRL, tel 0735.280.711 

    • director/manager/administrator: primar dl Barbieru Banel 

    • responsabil pentru protecţia mediului  

 

    III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect: 

a) un rezumat al proiectului; 
Proiectul de investitie este " Modernizare drumuri comunale " in comuna Tataranu, 

judetul Vrancea si se va realiza pe urmatoarele strazi conform tabelului de mai jos: 
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Pentru realizarea proiectului se recomanda - sistem rutier cu imbracaminti asfaltice 

(sistem rutier elastic). 

Acest scenariu presupune modernizarea drumurilor prin realizarea unui sistem rutier care 

sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii normale in orice perioada a anului si prin 

amenajarea unui sistem de colectare si evacuare al apelor meteorice din zona drumului intr-un 

timp cat mai scurt. 

Sistemul rutier propus este de tip suplu (elastic) si are urmatoarea structura: 

- strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BA 16 (BA 16 rul 

50/70) conf. SR EN 13108-1, AND 605 (cu agregate naturale de cariera prelucrate 

prin concasare si sortare); 

- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAD22.4 (BA 

22.4 leg 50/70) conf. SR EN 13108-1, AND 605 (cu agregate naturale de cariera 

prelucrate prin concasare si sortare); 

- strat de baza din piatra sparta 15 cm (sort 0-31.5 mm); 

- fundatie inferioara din piatra sparta minim 25 cm (sort 0-63 mm)  

- strat de nisip anticapilar, anticontaminant, antigeliv de 7 cm grosime; 

- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si compactare. 

Acostamentele se propun a fi executate din piatra sparta. 

 

Reabilitarea a fost prevăzută pe traseul existent compatibil cu prevederile Ordonanţei nr. 

43/1997, cu modificarile si completarile ulterioare, STAS 863-85 şi Specificaţia tehnică nr. 837 

editată şi aprobată de MLPTL. 

Traseul proiectat pentru aceste tronsoane are lungime totală de 5888.00m.  

Descrierea lucrărilor de modernizare 

Pe tronsoanele studiate va fi adoptat următorul sistem rutier: 

- strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BA 16 (BA 16 rul 

50/70) conf. SR EN 13108-1, AND 605 (cu agregate naturale de cariera prelucrate 

prin concasare si sortare); 

- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAD22.4 (BA 

22.4 leg 50/70) conf. SR EN 13108-1, AND 605 (cu agregate naturale de cariera 

prelucrate prin concasare si sortare); 

- strat de baza din piatra sparta 15 cm (sort 0-31.5 mm); 

- fundatie inferioara din piatra sparta minim 25 cm (sort 0-63 mm)  

- strat de nisip anticapilar, anticontaminant, antigeliv de 7 cm grosime; 

- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si compactare. 

Acostamentele se propun a fi executate din piatra sparta. 
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Avantajele structurilor rutiere flexibile: 

- durata de executie redusa; 
- nu necesita timpi tehnologici pana la darea in circulatie; 
- grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata; 
- capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate; 
- greselile de executie pot fi remediate usor; 
- prezinta un confort la rulare foarte bun; 
- rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, 
asigurandu-se circulatia si pentru declivitati peste 7%; 
- pret avantajos in raport cu structura semirigida; 
- in exploatare costurile de desfacere/refacere in cazul unor interventii la 
retelele edilitare ingropate sunt relativ reduse. 

 

Dezavantajele structurilor rutiere flexibile: 

- durata de serviciu este mai mica (de numai 10 – 15 ani) spre exemplu fata de 
o structura rutiera rigida; 
- la temperaturi ridicate ale mediului ambiant pot apare deformatii (fagase) ale 
carosabilului la viteze de circulatie mici de pana la 10km/h sau la stationare in 
special pentru vehicolele cu sarcini mai mari de 3.5 t; 
- structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg 
accidental pe carosabil; 
- prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe. 
 

 

Drumurile se încadrează în clasa tehnică IV conform Ordonanţei nr.43/97, cu modificarile 

si completarile ulterioare, clasa de importanţă V pentru construcţii hidrotehnice conform STAS 

4273/83 şi categoria de importanţă „C” normala conform Hotararii nr. 766/1997 cu modificarile 

si completarile ulterioare.   

Au fost asigurate elementele geometrice conform prevederilor STAS 863/85.  

Profilul transversal tip 

Pentru traseul proiectat a fost ales profil transversal pentru drumuri comunale conform 

Ordonanţei 43/97, si care este prezentat in plansa PTT001. 

 

Finantarea investitiei se va realiza prin fonduri de la bugetul local si fonduri de la bugetul 

de stat. 
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b) justificarea necesităţii proiectului; 

Avand in vedere situaţia precară a strazilor de pe raza localitatii Tataranu, atât din punct 

de vedere tehnic, al viabilităţii, cât şi din punct de vedere estetic, se doreşte modernizarea lor prin 

adoptarea unei infrastructuri care sa asigure circulatia in conditii de siguranta si confort al 

pietonilor. 

Prin modernizare se înţelege atât asigurarea unei suprafeţe de rulare moderne care să 

permită desfăşurarea unui trafic în condiţii sporite de confort şi siguranţă pentru a asigura accesul 

la proprietăţi, înlocuirea podeţelor existente şi dispunerea de podeţe noi, etc. Toate aceste lucrări 

vor înscrie investiţia în direcţia obiectivelor trasate de Beneficiar. 

Asigurând o cale de acces modernă la proprietăţi, Comuna Tataranu urmăreşte sporirea 

confortului locuitorilor comunei şi reprezintă un pas important al dezvoltării şi dotării 

infrastructurii economico-sociale în zonă în ideea sporirii importanţei localităţilor rurale.  

Dincolo de rolul de satisfacere a necesităţilor de transport de oameni sau bunuri în bune 

condiţiuni, străzile au şi rol de sistematizare, iar o reţea modernizată sporeşte aspectul estetic al 

comunei.  

De asemenea se evidenţează şi aspectele de mediu, o reţea modernă ducând la scăderea 

nivelului de zgomot şi vibraţii, înlăturarea apariţiei prafului şi reducerea consumului de 

combustibili. 

Realizarea unei infrastructuri moderene si sigure a traficului rutier in concordanta cu 

standardele Uniunii Europene poate fi realizata numai prin solutii bine fundamentate si cu efecte 

benefice pe termen lung.  

Siguranta traficului se concretizeaza prin scaderea numarului de accidente in conditiile 

realizarii unei economii de timp si scaderii uzurii componentelor autovehiculelor. De asemenea, 

scaderea consumului de carburant va scade gradul de poluare al zonei. 

Realizarea investiţiei ar reprezenta o oportunitate pentru dezvoltarea localitatii Tataranu 

pentru cresterea turistica, culturala si economica a zonei. 

 
c) valoarea investiţiei; 

Valoarea totală a investiţiei conform devizului general este de 4.276.212,00 lei (fara 

TVA). 

 

d) perioada de implementare propusă; 

Durata totală estimată de  realizare a investiţiei este de 9 luni  conform graficului de 

executie. 

e) planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de 

teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente); 

Anexate la prezenta documentatie. 
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    f) o descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului 

(planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie şi altele). 

    Se prezintă elementele specifice caracteristice proiectului propus: 

    -  profilul şi capacităţile de producţie; 

Nu este cazul. 

 

    –  descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (după caz); 

Acest scenariu presupune modernizarea drumurilor prin realizarea unui sistem rutier care 

sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii normale in orice perioada a anului si prin 

amenajarea unui sistem de colectare si evacuare al apelor meteorice din zona drumului intr-un 

timp cat mai scurt. 

 

    –  descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, 

produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitatea; 

Nu este cazul. 

 

    –  materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora; 
La realizarea lucrărilor, se vor utiliza materii prime şi materiale ( beton, materiale de balastieră, 

cofraje din lemn, armături), conform cu reglementările naţionale în vigoare, aprovizionate de la bazele 

autorizate, combustibili auto necesari functionarii utilajelor şi vehiculelor ( ce vor fi aprovizionati din statii 

de distributie ). Aceste materiale vor fi in concordanta cu prevederile H.G. 766 / 1997 si Legii 10 / 1995 

privind obligativitatea utilizării de materiale agrementate, la execuţia lucrării. 

Materialele de balastieră şi industriale necesare realizării investiţiei se vor asigura astfel:  

- se asigură pe plan local, din balastieră cu transport auto la punctul de lucru; 

- betoanele şi mortarele se produc în instalaţii centralizate, cu transport auto la punctul de lucru; 

- materialele industriale şi prefabricatele se transportă cu auto până la punctul de lucru; 

- pământul pentru umpluturi se asigură din săpături, transportul pământului se face cu buldozerul pe 

distanţe mai mici de 50 m şi cu autobasculanta pe distanţe mai mari de 50m; 

    –  racordarea la reţelele utilitare existente în zonă; 

    1. Alimentarea cu apă – nu este cazul. 

2. Evacuarea apelor uzate - nu este cazul. 

3. Asigurarea apei tehnologice – nu este cazul. 

4. Alimentarea cu energie electrica - nu este cazul. 

    –  descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei; 

Pe parcursul lucrărilor solul va suferi modificări fizice (structurale) evidente. 
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    –  căi noi de acces sau schimbări ale celor existente; 

Nu se intervine in executia unor noi cai de acces sau in schimbarea cailor de acces existente. 

    –  resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare; 

Sistemul rutier propus este de tip suplu (elastic) si are urmatoarea structura: 

- strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BA 16 (BA 16 rul 

50/70) conf. SR EN 13108-1, AND 605 (cu agregate naturale de cariera prelucrate 

prin concasare si sortare); 

- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAD22.4 (BA 

22.4 leg 50/70) conf. SR EN 13108-1, AND 605 (cu agregate naturale de cariera 

prelucrate prin concasare si sortare); 

- strat de baza din piatra sparta 15 cm (sort 0-31.5 mm); 

- fundatie inferioara din piatra sparta minim 25 cm (sort 0-63 mm)  

- strat de nisip anticapilar, anticontaminant, antigeliv de 7 cm grosime; 

- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si compactare. 

Acostamentele se propun a fi executate din piatra sparta. 

    –  metode folosite în construcţie/demolare; 

Acest scenariu presupune modernizarea drumurilor prin realizarea unui sistem rutier care sa 

asigure desfasurarea circulatiei in conditii normale in orice perioada a anului si prin amenajarea 

unui sistem de colectare si evacuare al apelor meteorice din zona drumului intr-un timp cat mai 

scurt. 

    –  planul de execuţie, cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacere 

şi folosire ulterioară; 
              

Etape in realizarea investitiei 
Nr. 

Luni 

Anul 1       

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

Proiectare si asistenta tehnica                           

Studii de teren 1 1                       

Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 1   1                     

Studiu de fezabilitate 1 1                       

Proiect tehnic si detalii de executie 2 1 1                     

Verificare proiect 1   1                     
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Elaborarea documentatiilor obtinerii aviz., 

ac., aut. 1     1                   

Expertiza tehnica 1 1                       

Organizarea procedurilor de achizitie 

publica 1     1                   

Consultanta 9       1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Asistenta tehnica din partea proiectantului 9       1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Dirigentie de santier 9       1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Investitia de baza                           

Amenajarea terenului 1                 1       

Amenajari pentru protectia mediului 1                 1       

Asigurarea utilitatiilor 2       1         1       

Investitia de baza 9       1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Alte cheltuieli                           

Organizarea de santier 9       1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Comisioane, cote, taxe, costul creditului 9       1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Diverse si neprevazute 9       1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Publicitate 0                         

Audit 0                         

Probe tehnologice si teste                           

Pregatirea personalului de exploatare 0                         

Probe tehnologice si teste 0                         

Fazele proiectului   Achizitii + Lucrari, dirigentie, 

asistenta, probe 

      

    DATC si PT       
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    –  relaţia cu alte proiecte existente sau planificate; 

Nu exista. 

 

    –  detalii privind alternativele care au fost luate în considerare; 

Pentru realizarea proiectului se recomanda analizarea a doua variante de structuri rutiere 

si anume: 

Scenariul 1 – sistem rutier cu imbracaminte din beton de ciment (sistem rutier rigid) 

 Sistemul rutier propus este de tip rigid si are urmatoarea structura: 

- imbracaminte din beton de ciment rutier BcR4,0 conf. SR 183-1, executata intr-un 

singur strat, cu grosimea de 20cm; 

- hartie kraft; 

- strat de egalizare din nisip de 2cm grosime conf. STAS 6400, SR EN 13242; 

- fundatie 15 cm piatra sparta (amestec agregat sort 0-31.5mm) conf. STAS 6400, 

SR EN 13242; 

- fundatie inferioara 20 cm piatra Sparta (amestec agragate sort 0-63 mm); 

- strat de nisip anticapilar, anticontaminant, antigeliv de 7 cm grosime; 

- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si compactare. 

Acostamentele se propun a fi executate din piatra sparta. 

Scenariul 2 – sistem rutier cu imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) 

Acest scenariu presupune modernizarea drumurilor prin realizarea unui sistem rutier care 

sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii normale in orice perioada a anului si prin 

amenajarea unui sistem de colectare si evacuare al apelor meteorice din zona drumului intr-un 

timp cat mai scurt. 

 Sistemul rutier propus este de tip suplu (elastic) si are urmatoarea structura: 

- strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BA 16 (BA 16 rul 

50/70) conf. SR EN 13108-1, AND 605 (cu agregate naturale de cariera prelucrate 

prin concasare si sortare); 

- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAD22.4 (BA 

22.4 leg 50/70) conf. SR EN 13108-1, AND 605 (cu agregate naturale de cariera 

prelucrate prin concasare si sortare); 

- strat de baza din piatra sparta 15 cm (sort 0-31.5 mm); 

- fundatie inferioara din piatra sparta minim 25 cm (sort 0-63 mm)  

- strat de nisip anticapilar, anticontaminant, antigeliv de 7 cm grosime; 

- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si compactare. 

Acostamentele se propun a fi executate din piatra sparta. 

    –  alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, 

asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport al energiei, creşterea numărului de 

locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor); 
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Nu apar alte activităţi. 

    –  alte autorizaţii cerute pentru proiect. 

Nu s-au cerut alte autorizatii. 

    IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare: 
    -  planul de execuţie a lucrărilor de demolare, de refacere şi folosire ulterioară a terenului; 

Nu este cazul. 

    –  descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului; 

Nu este cazul. 

    –  căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz; 

Nu este cazul. 

    –  metode folosite în demolare; 

Nu este cazul. 

    –  detalii privind alternativele care au fost luate în considerare; 

Nu este cazul. 

    –  alte activităţi care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea deşeurilor). 

Nu este cazul. 

    V. Descrierea amplasării proiectului: 

    -  distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei 

privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la 

Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările 

ulterioare; 
Comuna Tătăranu este amplasata în județul Vrancea, si are in administrare satele 

Bordeasca Nouă, Bordeasca Veche, Mărtinești, Tătăranu (reședința) și Vâjâitoarea.  

Comuna este străbătută de șoseaua națională DN23A, care o leagă spre nord de Gologanu, 

Milcovul și Focșani (unde se termină în DN23), și spre sud de Ciorăști. La Mărtinești, din acest 

drum se ramifică șoseaua națională DN2N, care o leagă spre vest de Sihlea, Dumbrăveni (unde se 

intersectează cu DN2), Bordești, Dumitrești, Chiojdeni și Jitia. Prin comună trece și calea ferată 

Făurei-Tecuci, pe care este deservită de haltele de mișcare Tătăranu și Obilesti. 

Lungimea totala din invetarul comunei este de 5888m. 

De la amplasamentul studiat si pana la limita teritorial administrativa a județului Buzau 

sunt 64 km, iar  pana la limita teritorial administrativa a județului Braila sunt 65 km.    

 

    –  localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei 

monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii şi 

cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, şi Repertoriului arheologic 

naţional prevăzut de Ordonanţa Guvernului nr. 43/2000 privind protecţia 

https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Vrancea
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bordeasca_Nou%C4%83,_Vrancea
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bordeasca_Veche,_Vrancea
https://ro.wikipedia.org/wiki/M%C4%83rtine%C8%99ti,_Vrancea
https://ro.wikipedia.org/wiki/T%C4%83t%C4%83ranu,_Vrancea
https://ro.wikipedia.org/wiki/V%C3%A2j%C3%A2itoarea,_Vrancea
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patrimoniului arheologic şi declararea unor situri arheologice ca zone de interes 

naţional, republicată, cu modificările şi completările ulterioare; 
Amplasamentul studiat nu se regaseste in patrimoniul cultural potrivit Listei 

monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii şi cultelor nr. 

2.314/2004, cu modificările ulterioare, şi Repertoriului arheologic naţional prevăzut de 

Ordonanţa Guvernului nr. 43/2000 privind protecţia patrimoniului arheologic şi declararea unor 

situri arheologice ca zone de interes naţional, republicată, cu modificările şi completările 

ulterioare. 

 

    –  hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind 

caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale, şi alte informaţii 

privind: 

    • folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe 

zone adiacente acestuia; 

    • politici de zonare şi de folosire a terenului; 

    • arealele sensibile; 
Amplasamentul studiat nu se învecineaza cu habitate şi specii protejate, astfel încât nu 

intră sub incidenţa Ordonanţei de Urgenţă nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, 

conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice.  

Terenul pe care se realizeaza investitia nu este ocupat de construcţii.  

Data fiind localizarea amplasamentului studiat, acesta nu va avea nici un efect 

semnificativ asupra mediului altui stat. 

 

    –  detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare. 

Nu este cazul. 

 

    VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale 

proiectului, în limita informaţiilor disponibile: 
Lucrările propuse prin proiect, respectiv lucrările aferente reabilitării drumului   nu au 

impact semnificativ asupra mediului din următoarele considerente: 

- toate lucrările se vor executa în ampriza drumului existent, fără a fi nevoie de ocuparea 

de suprafețe suplimentare; 

- se vor folosi preponderent materiale locale sau materiale inerte din punct de vedere al 

impactului asupra mediului (piatră, balast, etc.); 

- se vor folosi utilaje moderne care conduc la minimizarea perioadei de execuție și 

implicit a impactului efectiv sau potențial asupra factorilor de mediu. 

Prin executarea lucrărilor proiectate vor apărea unele influenţe favorabile asupra factorilor 

de mediu cu efecte pozitive ce rezidă din îmbunătăţirea condiţiilor de trafic care apar în urma 

execuţiei drumului. 

Analiza stării iniţiale a mediului şi evaluarea impactului asupra mediului va fi elaborată în 

conformitate cu prevederile Directivei 85/337/EEC, ce este amendată prin Directiva nr. 
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97/11/EEC din 3 martie 1997, precum şi cu prevederile legislaţiei româneşti. 

Rezultatele studiului preliminar de evaluare a impactului asupra factorilor de mediu, pun 

în evidenţă faptul că acesta se manifestă atât pe perioada de execuţie a lucrărilor cât şi pe cea de 

operare a lucrărilor.  

În continuare se va prezenta succint impactul produs asupra factorilor apă, aer, sol, floră şi 

faună, precum şi asupra factorului uman şi măsurile necesare de reducere a impactului negativ. 

 

    A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia 

poluanţilor în mediu: 

    a) protecţia calităţii apelor: 
În perioada de construcţie, impact asupra apelor poate apărea ca urmare a: 

- lucrărilor de terasamente (excavații, depozite de pământ); 

- traficului auto specific șantierului; 

- evacuărilor fecaloid - menajere aferente organizării de şantier şi punctelor de lucru; 

- deșeurilor menajere și industriale aferente punctelor de lucru; 

- poluarea accidentală a apelor de suprafață cu combustibili și uleiuri uzate; 

- ploilor excepționale care pot genera scurgeri concentrate platforma drumului și implicit 

apariției fenomenelor de eroziune și transport a aluviunilor. 

În perioada de operare, impact asupra apelor poate apărea ca urmare a: 

- traficului auto; 

- ploilor excepționale care pot genera scurgeri concentrate pe platforma drumului și 

implicit apariției fenomenelor de eroziune și transport a aluviunilor. 

 Măsurile de protecţie a calităţii apelor și de reducere a impactului sunt următoarele: 

 Lucrările de excavare nu trebuie executate în condiţii meteorologice extreme (ploaie, vânt 

puternic). Nu se va depozita pământ sau alte materiale pe malul râului ci în depozite puse 

la dispoziție de beneficiar în zone cât mai depărtate de cursurile de apă și fără pericol de 

eroziune. 

 Se vor executa lucrări de colectare și evacuare a apelor pluviale (șanțuri, podețe, poduri, 

canale, etc) care să asigure evacuarea rapidă a apelor din ampriza drumului și protecția 

împotriva eroziunilor. Taluzele se vor consolida prin înierbare iar suprastructura drumului 

precum și depozitele de terasamente se vor compacta corespunzător;  

 În vederea prevenirii formării de praf  în zonele de lucru se va utiliza apa netratată pentru 

stropirea zonelor de lucru.  

 Se va realiza gestionarea adecvată a deşeurilor în punctul de lucru. Deşeurile solide, 

materialul rezultat din decopertări, excavaţii,  combustibilii sau uleiurile nu se vor deversa 

în cursurile de apă. Se recomandă colectarea selectivă a deşeurilor în vederea 

valorificării/eliminării prin firme autorizate. În acest scop se va dota șantierul cu toalete 

ecologice și pubele pentru colectarea selectivă a deșeurilor. De asemenea se va asigura 

colectarea și transportul deșeurilor cu o firmă autorizată pe bază de contract.  

 Se va realiza prevenirea deversării combustibililor şi uleiurilor pe zonele de lucru. Astfel, 

utilajele folosite se vor verifica tehnic permanent iar lucrările de reparații și întreținere nu 

se vor realiza în șantier ci în ateliere specializate. Se vor folosi utilaje moderne și fiabile.  
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 Utilizarea unor mijloace corespunzătoare din punct de vedere tehnic  Constructorul va 

aplica proceduri si  măsuri de prevenire a poluărilor accidentale.  

 Monitorizarea traficului auto   în perioada de operare și interzicerea accesului pe drum a 

autovehiculelor care nu corespund normelor tehnice și de poluare în vigoare. 

 

    b) protecţia aerului: 
Pe perioada de execuţie a lucrărilor, sursele de poluare a aerului vor fi diferenţiate funcţie 

de specificul lucrărilor, şi anume vor fi constituie din activitatea desfăşurată în cadrul organizării 

de şantier, pe amplasamentul lucrării, precum şi de traficul pe drumurile de acces la 

amplasament. 

Volumul apreciabil de lucrări conexe, specifice, ce urmează a fi realizate, precum şi 

utilizarea unui parc variat de maşini şi utilaje, vor conduce la apariţia unor surse de poluanţi 

caracteristici motoarelor cu ardere internă, precum monoxidul de carbon, plumbul, oxidul de 

azot, dioxidul de carbon şi hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un aport de poluanţi ai aerului 

în zona lucrărilor, ca şi pe căile de acces.  

Emisiile de praf din timpul desfăşurării lucrărilor de construcţii sunt asociate în principal 

cu mişcarea pământului (curăţarea terenului, săpături, umpluturi), manevrarea şi transportul unor 

materiale, lucrări de construire a căii de rulare a drumului. 

Emisiile de praf variază adesea în mod substanţial de la o zi la alta, funcţie de operaţiile 

specifice, condiţiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste emisii 

pot avea un impact temporar substanţial asupra calităţii aerului din zona amplasamentului 

lucrărilor. 

Pentru protecţia calităţii aerului se vor lua următoarele măsuri: 

 Prevenirea formării de praf prin stropirea cu apă în perioadele de vreme uscată;   

 Umectarea suprafeţelor de lucru în zilele secetoase/căldurose pentru a reduce cantitatea de 

praf care poate fi produsă;  

 Limitarea zonelor de lucru şi a duratei lucrărilor ;  

 Curăţarea zilnică a căilor de acces aferente organizărilor de şantier şi punctelor de lucru 

(îndepărtarea pământului şi a nisipului), pentru a preveni formarea prafului;   

 Controlul şi asigurarea materialelor împotriva împrăştierii în timpul transportului şi în 

amplasamentele destinate depozitării, inclusiv a pământului rezultat din săpături, 

excavaţii. 

 Folosirea unor utilaje moderne și fiabile, verificate și monitorizate permanent în perioada 

de execuție; 

 Monitorizarea traficului auto   în perioada de operare și interzicerea accesului pe drum a 

autovehiculelor care nu corespund normelor tehnice și de poluare în vigoare. 

 

    c) protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor: 
Activităţile de execuţie a lucrărilor se desfăşoară cu utilaje şi echipamente care nu 

utilizează surse de radiaţii. De asemenea, lucrările propuse nu constituie surse de radiaţii 

ionizante. 

    d) protecţia împotriva radiaţiilor: 
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Nivelul zgmotului va respecta prevederile Ordinului MS nr 119/2014 pentru aprobarea 

Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei. 

    e) protecţia solului şi a subsolului: 
a) Perioada de construcţie 

Perioadei de execuţie îi sunt asociate numeroase puncte de impact asupra solului, directe 

sau prin intermediul mediilor de dispersie a poluanţilor. 

Pulberile rezultate din procesele de excavare, încărcare, transport şi respectiv descărcare a 

agregatelor pot fi considerate poluante numai în măsura în care sunt asociate cu alţi poluanţi (de 

ex. SO2 cu particule de praf). 

În perioada de execuţie se poate produce poluarea solului cu reziduuri de produse 

petroliere (motorină, uleiuri etc.) în zona organizării de şantier. Acest tip de poluare poate fi 

evitat prin întreţinerea corespunzătoare a utilajelor şi o bună organizare de şantier. 

De asemenea, au loc o serie de modificări în calitatea şi structura solului şi subsolului ca 

urmare a ocupării unor suprafeţe cu organizarea de şantier. 

Formele de impact identificate în această perioadă pot fi: 

a) Betonarea unor suprafeţe din ampriza lucrării; 

b) Poluări accidentale cu hidrocarburi sau alte substanţe; 

c) Depozitarea necontrolată a deşeurilor, a materialelor de construcţii, a deşeurilor 

tehnologice; 

d) Modificări calitative şi cantitative ale circuitelor geochimice locale. 

Pentru diminuarea impactului asupra solului în perioada de realizare a lucrărilor, se 

propun următoarele măsuri de protecţia solului: 

- Se vor evita materialele cu risc ecologic imediat sau în timp; 

- Zonele în care s-au depozitat materiale provenite din excavaţii vor fi reamenajate la 

terminarea lucrărilor. 

La terminarea lucrărilor, suprafețele ocupate temporar de organizarea de șantier vor fi 

redate folosinței inițiale. 

În cazul poluărilor accidentale cu hidrocarburi  se va intervenii conform schemei 

prezentate în continuare: 

1. Persoana care observă fenomenul anunţă imediat conducerea secţiei sau a unităţii; 



" Modernizare drumuri comunale in comuna Tataranu, judetul Vrancea " 

U.A.T. TĂTĂRANU 

                                                                                                       Page 14 
 

2. Conducerea secţiei sau a unităţii dispune anunţarea colectivelor cu atribuţii prestabilite 

şi a echipelor de intervenţie în vederea trecerii imediate la măsurile şi acţiunile necesare 

eliminării cauzelor şi pentru diminuarea efectelor poluării accidentale; 

3. Colectivele şi echipele de intervenţie din unitate acţionează pentru: 

- eliminarea cauzelor care au provocat POLUAREA ACCIDENTALĂ 

- limitarea şi reducerea ariei de răspândire a substanţelor poluante 

- îndepărtarea prin mijloace adecvate tehnic, a substanţelor poluante 

- colectarea, transportul şi depozitarea intermediară, în condiţii de securitate pentru 

mediu, în vederea recuperării sau, după caz, a neutralizării sau distrugerii substanţelor poluante; 

4. Informarea periodică asupra desfăşurării operaţiunilor - de sistare a poluării la sursă 

prin eliminarea cauzelor care au produs-o şi de combatere a efectelor acesteia; 

5. În situaţii în care se constată că forţele şi mijloacele disponibile în unitate nu sunt 

suficiente pentru sistarea /eliminarea efectelor poluării, se va solicita sprijin din partea altor 

unităţi; 

6. După eliminarea cauzelor poluării accidentale şi după îndepărtarea pericolului 

răspândirii poluanţilor în zone adiacente, conducerea unităţii va informa Agenţia de Mediu asupra 

sistării poluării. 

7. La solicitarea autorităţilor de mediu conducerea unităţii va dispune subordonaţilor 

colaborarea cu aceste organe, în vederea stabilirii răspunderilor şi vinovaţilor pentru poluarea 

accidentală. 

b) Perioada de operare 

În perioada de operare obiectivul nu produce poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice. Pe 

perioada de operare lucrărilor sursele poluanți pentru sol, subsol și ape freatice vor fi reprezentate 

de autovehiculele specifice traficului  . 

    f) protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice: 
   Nu s-au identificat ecosisteme terestre si acvatice, monumente ale naturii sau parcuri 

nationale in zona obiectivului analizat, prin sistemul de amplasament al obiectivului si din modul 

cum a fost conceputa desfasurarea activitatilor nu exista posibilitatea afectarii starii calitative 

actuale a ecosistemelor acvatice sau terestre. 

    g) protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public: 
Impactul asupra factorului uman pe perioada de execuţie a lucrărilor va fi: 

- pozitiv, prin crearea de noi locuri de muncă, îmbunătăţirea condiţiilor de trai ale populaţiei 

din zonă, precum şi facilitarea accesului în zonă; 
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- negativ, prin restricţionarea circulaţiei în zona lucrărilor, poluarea cauzată de creşterea 

traficului în perioada de execuţie a lucrărilor. 

   h) prevenirea şi gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul 

realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea: 
În conformitate cu reglementările în vigoare, deşeurile vor fi colectate, transportate şi 

depuse la rampa de depozitare. Aceste deşeuri sunt de următoarele tipuri: 

- menajere sau asimilabile – 0,5 kg/muncitor/zi – cod 20.03.01 

- deşeuri metalice rezultate din activităţile de întreţinere a utilajelor – cod 16.01; 

- deşeuri provenite din materiale de construcţii, dacă nu se respectă graficele de lucru şi se 

rebutează încărcături de betoane – coduri 17.01.01; 17.02.01; 17.03.02; 

- deşeuri lemnoase rezultate din activitatea curentă de pe şantier, inclusive ambalaje- cod 

15.01.03; 

- acumulatoare, anvelope şi uleiuri (lubrefiante) uzate- coduri 16.06.01; 16.01.03; 13.02; 

Colectarea/evacuarea acestor tipuri de deşeuri se va face astfel: 

Deşeurile menajere, şi cele asimilabile acestora, precum şi cele provenite din demolare 

vor fi colectate în interiorul şantierului în puncte speciale prevăzute cu containere tip pubele. 

Deşeurile vor fi transportate periodic la o rampă de gunoi în condiţii de siguranţă. Se va ţine o 

evidenţă strictă privind datele calendaristice, cantităţile eliminate şi identificatorii mijloacelor de 

transport utilizate. 

În baza Hotărârii Guvernului nr.662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate şi a 

modificărilor şi completărilor ulterioare, acestea vor fi colectate şi predate la punctele de 

colectare. 

Deşeurile metalice vor fi colectate şi depozitare temporar în incinta amplasamentelor şi 

vor fi valorificate în mod obligatoriu la unităţile specializate. 

Deşeurile provenite din materiale de construcţii (resturi de beton, mortar), din punct de 

vedere al potenţialului de contaminare nu ridică probleme deosebite. De aceea propunem 

următoarele variante de valorificare/eliminare: 

- valorificare locală în pavimentul drumurilor de exploatare; 

- acoperirea intermediară în cadrul depozitelor de deşeuri menajere din zonă; 

- depozitarea în gropile de împrumut ajunse la cota finală de exploatare. 

Deşeurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate în funcţie de dimensiuni ca accesorii 

şi elemente de sprijin în lucrările de construcţii. În funcţie de calitatea lor, vor putea fi 

valorificate ca lemn de foc pentru populaţia din zonă. 
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Acumulatoarele uzate şi materialele cu potenţial toxic deosebit de ridicat, vor fi stocate 

şi depozitate corespunzător, urmând să fie valorificate prin unităţi specializate. 

Anvelopele uzate vor fi depozitate în locuri special amenajate iar antreprenorul va găsi o 

soluţie pentru eliminarea acestora, arderea lor fiind interzisă. 

Deşeurile de hârtie vor fi colectate şi depozitate separat, în vederea valorificării. 

Funcţionarea lucrărilor ce urmează a se realiza nu este producătoare de deşeuri. 

. Gospodărirea substanţelor toxice şi periculoase 

În timpul execuţiei lucrărilor, vor fi utilizate unele substanţe toxice şi periculoase, în 

special produse petroliere şi diluanţi al căror regim de depozitare, manipulare şi utilizare va 

trebui să se conformeze prevederilor reglementărilor în vigoare. 

Cele mai folosite produse sunt: 

- combustibili folosit pentru utilaje şi vehicule de transport (benzină, motorină); 

- lubrifianţi (uleiuri, parafină); 

Postexecuţie obiectivul nu are activitate productivă şi nu foloseşte sau produce substanţe 

toxice periculoase. 

    B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a 

biodiversităţii. 

 

    VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ 

de proiect: 

    -  impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, biodiversităţii (acordând o atenţie 

specială speciilor şi habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei 

şi a faunei sălbatice, terenurilor, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi 

regimului cantitativ al apei, calităţii aerului, climei (de exemplu, natura şi 

amploarea emisiilor de gaze cu efect de seră), zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi 

mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre 

aceste elemente. Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, 

cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi 

negativ); 
Sanatatea populatiei poate fi afectata in perioada de realizare a lucrarilor si numai in 

imediata vecinatate a zonelor in care se executa aceste lucari.  

Ar putea fi afectati in principal lucratorii care participa la realizarea obiectivului.   

Se poate diminua acest impact daca materialele de constructie vor fi manevrate astfel 

incat sa se reduca emisiile de particule in aer, daca deseurile vor fi depozitate pe platforme 

special amenajate astfel incat sa nu existe scurgeri in apele de suprafata sau subterane.  
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Desurile menajere vor fi depozitate in pubele si ridicate de catre firma specializata in baza 

contractului existent.   

 
    –  extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei/habitatelor/speciilor afectate); 

Nu este cazul deoarece obiectivul analizat se afla in comuna Tataranu, judetul Vrancea. 

 

    –  magnitudinea şi complexitatea impactului; 
Nu este cazul. 

 

    –  probabilitatea impactului; 
Nu este cazul. 

 

    –  durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului; 
Nu este cazul. 

 

    –  măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra 

mediului; 
Nu este cazul. 

 

    –  natura transfrontalieră a impactului. 
Nu este cazul. 

 

    VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări şi măsuri prevăzute pentru 

controlul emisiilor de poluanţi în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinţele 

privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici 

disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu 

influenţeze negativ calitatea aerului în zonă. 
Măsurile necesare pentru monitorizarea mediului se referă la: 

- Perioada de execuţie a lucrărilor când se va monitoriza Managementul lucrărilor; 

- Redarea în circuit a terenurilor ocupate temporar. 

În perioada execuţiei lucrărilor propuse se vor monitoriza zilnic starea de funcţionare a 

utilajelor şi maşinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare. 

În perioada de existenţă a lucrărilor, va fi necesar să se monitorizeze comportarea 

acestora pentru a se putea interveni operativ. 
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    IX. Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/programe/strategii/documente 

de planificare: 

    A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte 

normative naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 

2010/75/UE (IED) a Parlamentului European şi a Consiliului din 24 noiembrie 

2010 privind emisiile industriale (prevenirea şi controlul integrat al poluării), 

Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 4 iulie 2012 

privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanţe 

periculoase, de modificare şi ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a 

Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 23 

octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, 

Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 21 

mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător şi un aer mai curat pentru Europa, 

Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 19 noiembrie 

2008 privind deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, şi altele). 

 
Proiectul nu se incadreaza in prevederile altor acte normative. 

    B. Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de 

programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin 

care a fost aprobat. 
Proiectul nu se incadreaza in prevederile altor acte normative. 

    X. Lucrări necesare organizării de şantier: 
Organizarea de santier se realizeaza in incinta proprietate a beneficiarului.  

Beneficiarul va asigura personalului angajat toate conditiile specifice de munca, cu 

respectarea codului muncii in vigoare. Organizarea de santier va fi realizata in amplasamentul 

analizat. 

Organizarea de şantier va avea în vedere următoarele: 

- amplasarea organizării de şantier în conformitate cu proiectul şi avizele autorităţilor; 

- asigurarea căilor de acces; 

- delimitarea fizică a organizării de şantier; 

- montarea panoului general de distribuţie al organizării de şantier, pentru alimentarea 

consumatorilor de 0,4 kV; 

- asigurarea unui iluminat general, în aer liber şi în clădiri, cu un nivel de iluminare 

conform cu normele aplicabile; 
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- dotarea cu mijloace PSI; 

- prezentarea informaţiilor privitoare la şantier prin: 

 montarea panoului general de şantier (în conformitate cu cerinţele legale) 

 montarea unui panou ce indică lucrările specifice din şantierul de construcţii şi EIP 

necesar 

 afişarea de instrucţiuni generale cu privire la “Disciplina în şantierul de construcţii” 

(Regulament de ordine interioară) 

 afişarea unui Plan de circulaţie în şantier şi în proximitatea şantierului cu indicarea 

acceselor; 

 afişarea unui Plan de acţiune în situaţii de urgenţă (incendiu, calamităţi naturale); 

 afişarea Graficului de execuţie a lucrărilor şi actualizarea lor ori de câte ori este 

necesar. 

Alimentarea cu energie electrică a organizării de şantier se va face de la un generator 

mobil cu motor termic, ţinând cont de izolarea amplasamentelor faţă de zonele locuite. 

Alimentarea cu apă tehnologică la frontul de lucru se va face cu cisterna. Apa folosită nu 

trebuie să conţină particule în suspensie conform STAS 790- 89. 

Pentru personalul muncitor apa potabilă va fi transportată la punctele de lucru aflate pe 

traseul lucrărilor în bidoane de plastic. 

Pentru comunicaţii se vor folosi reţelele de telefonie mobilă şi staţii radio de emisie-

recepţie 

Nu este necesară alimentarea cu gaze naturale. 

Materialele, echipamentele şi în general, orice elemente care, la o deplasare oarecare, pot 

afecta securitatea şi sănătatea lucrătorilor trebuie fixate pe mijlocul de transport intr-un mod 

adecvat şi sigur; 

- așezarea materialelor în stiva sau vrac se va face în așa fel încât sa nu prezinte pericol 

de surpare, dărâmare peste lucrători. Este interzis a se executa în imediata apropiere a stivelor sau 

depozitelor mari în vrac; 

- Instalațiile de distribuire a energiei electrice trebuie sa tina seama de puterea energiei 

distribuite, de condițiile de influenta externe şi de competenta persoanelor care au acces la parti 

ale instalației iar persoanele sa fie protejate corespunzător contra riscurilor de electrocutare prin 

contact direct sau indirect; 

- Accesul pe orice suprafața de material (planșeu sau acoperire goluri) care nu are o 

rezistenta suficienta este interzis; 

- Căile şi ieșirile de urgenta trebuie sa fie libere şi sa conducă în modul cel mai direct 

intr-o zona de securitate; 

- În caz de pericol toate posturile de lucru trebuie sa poata fi evacuate rapid în conditii de 

maxima siguranta pentru lucratori; 
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- Pentru a putea fi utilizate în orice moment, fara dificultate, caile şi iesirile de siguranta, 

precum şi caile de circulatie şi usile care au acces la acestea nu trebuie sa fie blocate cu obiecte; 

- Locurile de munca unde exista pericol de incendiu vor fi dotate cu mijloace de 

stingerea incendiului conform normelor în vigoare prin grija executantiilor. Mijloacele de stins 

incendiu vor fi intretinute şi verificate regulat prin grija detinatorului; 

- Acordarea primului ajutor se face prin grija executantului, în zona santierului trebuind 

sa existe cel putin un post de prim ajutor echipat corespunzator; 

- Caile de circulatie trebuie sa fie calculate, amplasate, amenajate şi facute accesibile 

astfel incat sa poata fi utilizate usor, în deplina securitate şi în conformitate cu destinatia lor, iar 

lucratorii aflati în vecinatatea lor sa nu fie amenintati de nici un pericol; 

- Pardoselile locurilor de munca trebuie sa fie lipsite de proieminente, de gauri sau de 

planuri inclinate periculoase, ele trebuie sa fie fixe, stabile şi nealunecoase; 

- Lucratorii trebuie sa aibe la dispozitie pe santier apa potabila şi , eventual, alta bautura 

corespunzatoare şi nealcolica; 

- Lucratorii trebuie sa dispuna de facilitati pentru alua masa în conditii satisfacatoare; 

- Locurile de munca se vor mentine în ordine şi intr-o stare de curatenie corespunzatoare; 

- Utilajele, instalatiile şi dispozitivele folosite trebuie tinute în permanenta stare de 

functionare, executandu-se asupra lor lucrarile de intretinere prevazute de norme, controlul 

inainte de punerea în functiune şi controlul periodic în vederea eliminarii defectelor care ar putea 

sa afecteze securitatea şi sanatatea lucratorilor. La terminarea programului utilajele vor fi oprite 

astfel incat sa nu impiedice circulatia şi vor fi asigurate impotriva folosirii neautorizate de alte 

persoane (incuiate, decuplate de la tensiune, etc.); 

- Stocarea eliminarea sau evacuarea deseurilor rezultate în timpul lucrului se va face 

numai în locurile special destinate pentru acestea. 

Contractanții vor asigura prin personalul propriu sau printr-o firmă specializată paza 

organizării proprii de şantier, inclusiv paza echipamentelor şi materialelor depozitate în afara 

organizării de şantier.  

Contractanții vor păstra curăţenia în vecinătatea zonelor pentru organizarea de şantier, 

precum şi la locul de desfăşurare al lucrărilor de execuţie. În cursul execuţiei, contractanții vor 

asigura eliberarea şantierului de toate obstacolele, deşeurile şi materialele care nu mai sunt 

necesare, vor curăţa şi îndepărta reziduurile rezultate din lucrările temporare şi utilajele care nu 

mai sunt necesare pentru continuarea lucrărilor. După terminarea lucrărilor aferente fiecărei 

etape, contractanții vor înlătura toate materialele rezultate din demolări şi demontări. 

 

    XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de 

accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt 

disponibile: 

     
Surplusul de terasamente va fi depozitat în locuri puse la dispoziţie de beneficiar, unde 

vor fi nivelate, compactate şi înierbate. De asemenea, taluzele rezultate în urma executării 

lucrărilor se vor consolida prin înierbare. 
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    XII. Anexe - piese desenate 

 

 
    Intocmit, 

Guzu Mirela 

 


