Obiectiv:

MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE PE
STRADA VICTORIEI, COM. GOLESTI, JUD. VRANCEA

Beneficiar:
COMUNA GOLESTI, JUDETUL VRANCEA

Memoriu de prezentare



l. Denumirea proiectului:

»Modernizarea infrastructurii rutiere pe Strada Victoriei, com. Golesti, jud. Vrancea”

Il Titular:

- Numele: Comuna Golesti, judetul Vrancea.
- adresa postala: Comuna Golesti, cod postal 627150
- numarul de telefon: 0237232177
- fax: 0237232177
a) adresa de e-mail, adresa paginii de internet: comunagqolesti@yahoo.com
- numele persoanelor de contact: Zar Alexandru

M. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

Rezumatul proiectului
Situatia actuala

Comuna Golesti se afla in zona centrali a judetului Vrancea. Localitatea se afla in
zona central-sudica a judefului Vrancea, in vecinitatea orasului Focsani la nord, comuna
Cotesti la sud, comuna Carligelele la est.

COMUNA GOLESTI, analizand necesitatile comunitatii privind starea drumurilor aflate
in administrarea comunei, a stabilit prin Hotararea Consiliului Local ca prioritdti pentru
dezvoltarea ulterioara a zonei, modernizarea si refacerea Strazii Victoriei in lungime de 1178
m.

Lungimea totala a drumului incluse in proiect: 1178 m.

Golesti este 0 comun3 in judetul Vrancea, Moldova, Romania, format3 din satele
Golesti (resedinfa) si Ceardac. Localitatea Golesti este situata in partea centrala a Judetului
Vrancea intretaiata pe DN2 (E 85) pe o distanta de 2,9 Km delimitats la nord de Municipiul
Focsani, la sud teritoriul administrativ comuna Cotesti si Urechesti, la est comuna Slobozia
Ciorasti iar la vest comuna Carligele. Este strabatutd de raul Milcov de la vest catre est rau
care are valoare istorica privind Unirea Tarii Romanesti cu Moldova si de citre D.J.250C spre
comuna Carligele pe o distanta de 1,56 km. Teritoriul administratiy al localitatii cuprinde 1295
ha teren din care 232.7 ha teren intravilan corespunzator conditiilor de construit si dezvoltirii
social economice precum si teren favorabil culturilor agricole. Comuna este compusa din
doua sate: Golesti si Ceardac cu o populatie stabila de 4115 locuitori si 1516 locuinte.

Pe raza comunei functioneazi institutii de stat precum Primaria Comunei Golesti,
Sectia de politie al comunei Golesti, Scoala Gimnaziala cu clasele I-VIII, Gradinifa Golesti,
Dispensar Uman, Dispensar Veterinar, C3min Cultural, Biserica veche si o biserica noua in
constructie si aproximativ 46 agenti economici din diferite domenii.

Conform recensdmantului efectuat in 2011, populatia comunei Golesti se ridica la
4,115 locuitori, in crestere fatd de recensdmantul anterior din 2002, cand se inregistrasera
3.556 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt roméni(96,11%). Pentru 3,6% din populatie,
apartenenfa etnicd nu este cunoscuti. Din punct de vedere confesional, majoritatea
locuitorilor sunt ortodocsi (95,53%). Pentru 3,6% din populatie, nu este cunoscuti
apartenenta confesionala.

Drumul propus spre modernizare si refacere se regaseste n Inventarul bunurilor care
apartin domeniului public al Comunei GOLESTI, aprobat prin Hotararea Consiliului



Local nr. 32/29.10.2010 si Hotararea Consiliului Local nr. 31/14.07.2015.

Proiectele de perspectivi ale localitéfii prevad in special reabilitarea infrastructurii
(apa, canalizare, drumuri), sprijinirea activitatilor agricole, economice, comerciale
si turistice, ameliorarea conditiilor igienico — sanitare ale locuitorilor, ameliorarea
calitatii mediului gi diminuarea surselor de poluare, Consiliul Local avind ca
obiectiv asigurare unui nivel ridicat de urbanism al intregii localitati.

Starea de viabilitate existentd a drumului este necorespunzatoare desfasurarii
circulatiei Tn conditii normale de siguranta $i confort, cu defectiuni ale suprafetei de
rurale si ale complexului rutier evidentiate pe suprafete extinse, cu o structuri
rutierd neconforma cu necesitafile si perspectivele de dezvoltare economica,
sociala si chiar turisticd a comunei, precum si cerintelor actuale ale utilizatorilor.

Drumul prezinta, in marea majoritate, o zestre rutierd actuals constituitd dintr-o
pietruire din materiale granulare de diverse grosimi si din diferite tipuri de materiale
(balast si asfalt), realizatd pe latimi variabile. Drumul prezinta urmatoarele
deficiente:

- gropi, fagase, denivelari,burdusiri

- lipsa bombamentului:

- Tnierbari acostamente;

- evacuarea apelor pluviale se face in conditii necorespunzatoare, deoarece marginea
acostamentului se afla mai sus decat marginea partii carosabile;

- lipsesc lucrérile pentru siguranta circulatiei .

Defectiunile din structura rutierd se datoreaza urmatoarelor grupe de cauze :

- funclionarea defectuoasa a dispozitivelor de evacuare a apelor pluviale ;

- volumul redus al lucrarilor de intretinere ;

- actiunea agresiva a traficului greu ;

- depagirea sarcinii admisibile pe osie :

- circulatia vehiculelor de tonaj sporit in perioada de inghet-dezghet ;

- cresterea numarului de vehicule grele ;

- conditii de exploatare.

Stagnarea apei pe terenurile succeptibile la deformari puternice si pierdere de
stabilitate sub actiunea apei si neevacuarea acesteia controlat, poate conduce Ia
detcriorarea rapida a sectoarelor de drum afectate si inchiderea lor pentru
circulatie rutiera.

Grosimea zestrei existente este cuprinsa intre 30-40 cm, - variabils de la 0 pozitie
kilometricd la alta, cu zone deteriorate si cu suprafete inerbate, in special
acostamentele. Latimea carosabilului existent este variabild, intre 5,00...5,50 m, cu
marginile neuniforme in plan, cu frecvente serpuiri care nu urmaresc un traseu
ideal. Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzatoare, ca urmare a lipsei
unei imbracaminti rutiere moderne, iar in profil transversal, panta este neconforms
si nu asigura evacuarea apei citre santuri.

Scurgerea apelor este asigurat prin santuri betonate existente situate in ambele parti
ale carosabilului, doar pe o portiune in lungime de 37.5 m se va amenaja rigola
carosabila care sa faciliteze atat scurgerea apelor cat si accesul catre dispensarul
comnei. Acostamentele sunt in prezent din balast contaminat cu argila si iarba
care impiedica scrugerea apelor meteorice de pe carosabil catre santuri sau rigole.

Starea tehnica a structurii rutiere este afectats de conditiile climaterice, generatoare



de praf pe timp uscat si de noroi pe timp umed, ce conduc la viteza de rulare mici
favorizand producerea zgomotului si a poludrii cu noxe de autovehicule datorits
accelerarilor si franarilor repetate.

In plan, traseul drumului are aliniamente mici, in profil longitudinal, prezinta declivitati
mici, cuprinse intre 0.04% si 2.60%, dar se observa $i zona in palier.

in profil transversal, pe aproape intreaga lungime a strazilor, exista pante variabile
de scurgere catre santuri, de obicei mai mari de 2.5%, dar acostamentele inierbate
fac ca apele meteorice sau cele provenite din topirea zapezilor sa se scurga
necorespunzator. Acostamentele sunt din material granular de diferite sorturi si au

o latime variabila, neavand un traseu rectiliniu. Drumurile laterale sunt amenajate.

Interseciiile intre strada proiectata si celelalte strazi sunt amenajate corespunzator, iar
scurgerea apelor in zona intersectiilor este asigurata.

Siguranta circulatiei este asigurata prin existenta semnelor de circulatie pe tronsonul
proiectat, dar marcajele rutiere longitudinale lipsesc cu desavarsire.

Din releveul vizual efectuat si din informatiile obtinute, concludem c# strada studiata
este destinata unui trafic usor si local.

In prezent drumul nu prezinta siguranta in exploatare din cauza degradarilor de pe
partea carosabila care intra la categoria ,rea” existand numeroase defecte cum ar
fi gropi, fagase, faiantari provocate de uzura in timp a pariii carosabile, scurgerea
apelor pluviale nu este asiguratd in mod corespunzator, intrucat acostamentele
sunt improprii.

De asemenea in perioadele ploioase strada devine greoaie circulatiei atat pentru
oameni cat si pentru vehicule cu tractiune animala sau autovehicule. In perioadele
cu precipitatii abundente (primavara, toamna, iarnd), strada este impracticabila,
ceea ce duce, de multe ori, la intarzierea activitatilor locale.

Prin modernizarea si refacerea partii carosabile si a acostamentelor de pe Strada
Victoriei, comuna Golesti, judetul Vrancea se va asigura un confort sporit de circulatie, o
sigurantd in exploatare, favorizand totodatd dezvoltarea si cregterea competitivititii
sectorului de activitate al zonei, dar au si o importantd majoré pentru economia locals
deoarece reprezints o cale de acces la alte cai de comunicatie (DN 2 - E 85).

Drumul propus spre refacere si modernizare este drum secundar, dar si communal
conform Ord. 50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
drumurilor in localitatile rurale.

Pentru refacerea drumului s-a prevazut urmétoarea alcéatuire a structurii rutiere:

Strada Victoriei — suprafata carosabila:

* reparatii zonale (gropi) ale carosabilului existent prin curatare, emulsionare,
asternere strat de asfalt BAPC 16;

* aplicare geogrila cu rol de stopare a fisurilor

* strat de legatura din mixtura asfaltici de tip BADPC 22.4 conform AND 605/2014
(EB 20 leg 50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) 1in grosime de 6
cm;

* strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 conform AND 605/2014 (EB 16 rul
50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) in grosime de 4 cm.

Strada Victoriei — acostamente:

* desfacere suprafete betonate in suprafata de 996 mp;

* terasamente - sapatura in suprafata de 3985 mp;

* asternere strat balast — 15 cm;

* asternere strat piatra sparta amestec optimal — 12 cm;



* asternere strat de legatura din mixturs asfaltici de tip BADPC 22.4 conform AND
605/2014 (EB 20 leg 50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) in
grosime de 6 cm;

* strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16 conform AND 605/2014 (EB 16 rul
50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) in grosime de 4 cm.

Strada Victoriei — platforma asfaltata cu destinatia parcare:

* intindere geogrila peste betonul existent;

* asternere strat de legatura din mixtura asfaltici de tip BADPC 22.4 conform AND
605/2014 (EB 20 leg 50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) in
grosime de 6 cm;

* strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16 conform AND 605/2014 (EB 16 rul
50/70 pietris concasat conform SR EN 131 08-1/2007) in grosime de 4 cm.

La realizarea structurii rutiere nu exist3 variante alternative, toate lucririle se vor
executa mecanizat, conform legislatiei in vigoare cu respectarea prescriptiilor
tehnice de executie ce vor fi previzute pentru fiecare faza in caietele de sarcini ce
se vor elabora in cadrul proiectului tehnic de executie.

Acostamentele consolidate cu asfalt vor avea o panta transversald de 2,5 % citre
santuri.

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan se va avea in vedere
mentinerea traseului existent, astfel incat s3 se evite exproprierile de terenuri sau
demolari.

Pentru evacuarea apelor au fost prevazute executia de rigole carosabile amplasate in fata
dispensaurului intre pozitiile kilometrice 0+004.5 — 0+042.5

Pentru asigurarea sigurantei rutiere se va executa marcaj marginal si axial pe toata
lungimea strazii Victoriei propuse spre modernizare si refacere in lungime totala
de 1,178 km. De asemenea sunt prevazute 5 treceri de pietoni semnalizate fiecare
cu cate 4 semne de circulatie: 2 de presemnalizare si 2 de semnalizare

La proiectarea lucrarilor de modernizare si refacere vor respecta prevederile Legii
10/1995 privind calitatea in constructii $i normativele in vigoare privind legislatia
executiei lucrarilor de drumuri. Materialele folosite pentru realizarea lucririi
respectd HG766/1997, deoarece sunt materiale agrementate de catre legislatia
romaneasca n vigoare. La executia lucrarilor se va respecta Legea nr. 53/2003 —
Codul muncii si QUG nr. 55/2006 privind protectia muncii, Legea nr. 319/2006 —
Legea securitatii si sanatatii in munca.

Lucrarile de protectia muncii pe perioada executiei sunt prevazute in normele de deviz
facand parte din tehnologia de executie. Lucrdrile care necesitd o atentie
deosebita sunt:

- realizarea straturilor din mixturi asfaltice;
- punerea in opera si compactarea straturilor inferioare (balast si piatra sparta
amestec optimal) a structurii rutiere;
- realizarea rigolelor.

V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

- Nu este cazul



V. Descrierea amplasarii proiectului:

Descrierea proiectului :

Proiectul de investitie , Modernizarea infrastructurii rutiere pe Strada Victoriei, com.
Golesti, jud. Vrancea " este un proiect de investitie de utilitate publicd deoarece asigura
accesul nediscriminatoriu cu titlu gratuit si deserveste intreaga comunitate.

Descrierea constructiva :

Pentru refacerea drumului s-a prevazut urmatoarea alcituire a structurii rutiere:

Strada Victoriei — suprafata carosabila:

* reparatii zonale (gropi) ale carosabilului existent prin curatare, emulsionare,
asternere strat de asfalt BAPC 16;

* aplicare geogrila cu rol de stopare a fisurilor

* strat de legatura din mixtura asfaltici de tip BADPC 22.4 conform AND 605/2014
(EB 20 leg 50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) in grosime de 6
cm;

* strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 conform AND 605/2014 (EB 16 rul
30/70 pietris concasat conform SR EN 131 08-1/2007) In grosime de 4 cm.

Strada Victoriei — acostamente:

* desfacere suprafete betonate in suprafata de 996 mp;

terasamente - sapatura in suprafata de 3985 mp;

asternere strat balast — 15 cm;

asternere strat piatra sparta amestec optimal — 12 cm;

asternere strat de legaturd din mixtura asfaltici de tip BADPC 22.4 conform AND

605/2014 (EB 20 leg 50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) 1in

grosime de 6 cm;

* strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16 conform AND 605/2014 (EB 16 rul
50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) in grosime de 4 cm.

Strada Victoriei — platforma asfaltata cu destinatia parcare:

* intindere geogrila peste betonul existent:

* asternere strat de legaturd din mixturs asfalticd de tip BADPC 22.4 conform AND
605/2014 (EB 20 leg 50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) 1n
grosime de 6 cm;

. strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16 conform AND 605/201 4 (EB 16 rul
50/70 pietris concasat conform SR EN 131 08-1/2007) in grosime de 4 cm.

Numar de locuri de munca create in faza de executie: 25 persoane.

Lucrarile de modemizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al
antreprenorului.

Estimam ca numarul fortei de munca locale, ocupata pe toata derularea investitiei
pentru construirea acestei investitii in minimum de timp este necesara urmatoarea
configuratie de personal tehnico -productiv:

-sef de santier: 1

-sefi punct lucru; 1

-responsabil tehnic cu executia; 1



-responsabil AQ: 1

-responsabil CQ: 1

-topograf: 1

-responsabil tehnic productie PM si PSI: 1

-muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje: 13

-muncitori necalificati: 5

Total personal de executie: 25 persoane.

Numar de locuri de munca create in faza de operare: 0 persoane.
Forta de munca necalificata, necesara pentru unele activitati de intretinere, va fi asigurata
de catre locuitorii comunei, beneficiari de ajutor social. Nu se va creea nici un loc de
munca deoarece toate activitatiie de intretinere specializata vor fi efectuate cu furnizori
specializati.

Principalele cantitati de lucrari utilizate -

* reparatii zonale (gropi) ale carosabilului existent prin curatare, emulsionare,
asternere strat de asfalt BAPC 16;

* aplicare geogrila cu rol de stopare a fisurilor

* strat de legaturéd din mixtura asfaltica de tip BADPC 22.4 conform AND 605/2014
(EB 20 leg 50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) in grosime de 6
cm;

* strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16 conform AND 605/2014 (EB 16 rul

50/70 pietris concasat conform SR EN 131 08-1/2007) in grosime de 4 cm.

Drumul propuse spre modernizare si refacere este drum secundare conform Ord. 50/1998
pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea drumurilor in
localitétile rurale. Drumul propus spre modernizare si refacere se regaseste in Inventarul
bunurilor care apariin domeniului public al Comunei GOLEST]I, aprobat prin Hotararea
Consiliului Local nr. 32/29.10.2010 si Hotirarea Consiliului Local nr. 31/14.07.2015.

In conformitate cu HG 776/1997 privind incadrarea constructiei in categoria de importanta,
pe baza punctajului total obtinut prin insumarea celor sase factori determinanti (12
puncte), rezulta ca lucrarea se incadreaza la categoria de importanta "C" - Normala.
Drumul propuse spre modernizare si refacere se incadreaza in clasa tehnica V
conform prevederilor Ordinului 46/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
stabilirea claselor tehnice ale drumurilor.

Viteza de proiectare fiind de 50 km/h.

Solutia de modernizare adoptati prevede realizarea unei strazi care sa satisfacd
cerintele actuale gi de perspectivi ale utilizatorilor prin realizarea unei imbracaminti
asfaltice moderne a cdrei durati de exploatare va fi sporiti printr-o intretinere
curenta gi periodicd corespunzatoare.



Documentatia propune un sistem rutier $i un profil transversal corespunzitor
categoriei functionale a drumurilor comunale astfel

Latimea
pargi Acostam

Nr. Denumire Lungime carosabile Suprafata Pozitie
5 ente :
Crt. strada [m] in [m] [mp] inventar
aliniament
[m]

Drum secundare conform OG 50/1998
HCL
Strada 1178 55 2x minim 5 381 32/29'1.0'2010
Victoriei ' 0,75 : S!
’ 31/14.07.2015
Poz 33

Viteza de proiectare va fi de 50 km/h
Panta in profil transversal va fi de 2,5 %

Acostamentele se vor realiza din balast cu o panta transversala de 4% catre santuri

Prezenta documentatie propune un sistem rutier si un profil transversal
corespunzator categoriei functionale de drum secundar conform Ord. 50/1998
pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea drumurilor in
localitatile rurale.

Drumurile propuse spre reabilitare este drum comunal conform OG 43/1997 pentru
aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea drumurilor in
localitétile rurale.

Pentru reabilitarea drumului s-a prevazut urmétoarea alcituire a structurii rutiere:
- reparatii zonale (qropi) ale carosabilului existent prin curatare, emulsionare,
asternere strat de asfalt BAPC 16:
- aplicare geogrila cu rol de stopare a fisurilor
- strat de legdturd din mixturd asfaltici de tip BADPC 22.4 conform AND
605/2014 (EB 20 leg 50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) in
grosime de 6 cm;

- strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 conform AND 605/2014 (EB 16
rul 50/70 pietris concasat conform SR EN 13108-1/2007) in qrosime de 4 cm.

Structura rutierd pentru strizile care se vor reabilita, rezultatd in urma dimensionarii
sistemului rutier reprezintd varianta constructiva optima si se va realiza in urmitoarele
etape:

- scarificarea si reprofilarea mecanica cu autogrederul a impietruirii existente;

- realizarea stratului de balast cu agternere si compactare mecanica;

- realizarea stratului de piatra sparta amestec optimal cu asternere si compactare
mecanicd, conform normelor tehnice in vigoare;



- realizarea stratului de legaturd din mixtura asfaltica de tip BADPC 224,
agternerea mixturii asfaltice se va face cu repartizatorul finisor, iar cilindrarea cu
cilindri compactori conform normelor tehnice n vigoare;

- realizarea stratului de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16, asternerea
mixturii asfaltice se va face cu repartizatorul finisor, iar cilindrarea cu cilindri
compactori conform normelor tehnice in vigoare;

- Tnchiderea suprafetei stratului de uzura cu dressing.

La realizarea structurii rutiere nu exista variante alternative, toate lucririle se vor
executa mecanizat, conform legislatiei in vigoare cu respectarea prescriptiilor tehnice de
executie ce vor fi prevazute pentru fiecare faza in caietele de sarcini ce se vor elabora in
cadrul proiectului tehnic de executie.

Acostamentele consolidate cu asfalt vor avea o panti transversali de 2,5 % catre
santuri.

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan se va avea in vedere
mentinerea traseului existent, astfel incat si se evite exproprierile de terenuri sau
demolari.

Pentru evacuarea apelor au fost prevazute executia de rigole carosabile amplasate
in fata dispensaurului intre pozitiile kilometrice 0+004.5 — 0+042.5

Elemente de arta Km Lungine Diametru Pozitionare
Strada Victoriei
. . km.
Lngola ca_rosablla 0+004.5+0+042.5 } 38 m } - -

Pentru asigurarea sigurantei rutiere se va executa marcaj marginal si axial pe toat3
lungimea strazii Victoriei propuse spre modernizare si refacere in lungime totala de 1,178
km. De asemenea sunt prevazute 5 treceri de pietoni semnalizate fiecare cu cate 4 semne
de circulatie: 2 de presemnalizare si 2 de semnalizare

Lungime
marcaj(km)

Nr. Crt. Denumire drum propus modernizarii

Strada Victoriei | ‘
Total | 1,178 N

Vor fi prevazute semnalizari rutiere pe perioada executiei. Realizarea unor
parametri tehnici optimi privind semnalizarea corespunzatoare, asigurarea colectarii si
scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarea vizibilitatii asigura un grad inalt al sigurantei
circulatiei pe intreg obiectivul proiectat.



Datorita existentei pe strazile din prezentul proiect a retelei de apa potabila se
vor executa ridicarea la cota proiectata a unui numar - de 33 camine de vizitare,

conform tabelului anexat:

Y/ : .__ .. Camine de vizitare
Denumire drum propus modernizarii (buc.)

Crt.
Strada Victoriei
Total (buc.) 33

La proiectarea lucréirilor de modernizare se vor respecta prevederile Legii
10/1995 privind calitatea in constructii $i normativele in vigoare privind legislatia
executiei lucrdrilor de drumuri. Materialele folosite pentru realizarea |ucririi
respecta HG 766/1997, deoarece sunt materiale agrementate de cdtre legislatia
romaneascd in vigoare. La executia lucrérilor se va respecta Legea nr. 53/2003 -
Codul muncii si OUG nr. 55/2006 privind protectia muncii, Legea nr. 319/2006 —
Legea securitétii si sdnétatii in muncai.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor

in mediu:
a) Protectia calititii apelor

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul.
Tehnologia de executie adoptata, nu implica utilizarea apei in frontul de lucru :
. Apa potabila se aduce la frontul de lucru in sistem imbuteliat, iar pentru nevoi
igienico-sanitare se utilizeaza toalete ecologice.
In perioada de executie a lucrarilor, potentialele surse de poluare pentru factorul de mediu
apa care pot genera impact sunt:
Poluantji ce pot fi transportati de apele pluviale ce spald amplasamentul si care pot afecta
calitatea apelor de suprafat3, subterane si a solului:
. produse petroliere si lubrifianti scurse accidental, Produsele petroliere pot veni in
contact cu apele pluviale numai in urma unor scurgeri accidentale din rezervoarele
mjloacelor de transport. In cadrul amplasamentului nu existd depozit de produse

petroliere.



. materii in suspensie; In general suspensiile antrenate de apele pluviale nu se
constituie, prin natura lor, in substante poluante, ele fiind compuse in majoritate din
substante inerte chimic (particule de roc3) sau biodegradabile (vegetatie uscats antrenata
de vant, insecte, etc).

Singura sursa potentiald de poluare a acviferelor este reprezentata de scurgerile
accidentale de combustibili sau lubrifianti de la utilajele care vor fi folosite pentru executia
lucrérilor (excavatoare, buldozere, autocamioane etc).

Pentru reducerea riscurilor unor astfel de accidente, reviziile si reparatiile utilajelor se vor
face periodic conform graficelor si specificatiilor tehnice la sediul societatii, iar alimentarea
cu combustibil se va face numai in zone special amenajate acestui scop.

Se apreciaza ci emisiile de substante poluante spalate de pe suprafata de lucru nu vor fi
Tn cantitati importante pentru a modifica semnificativ calitatea receptorilor naturali.

Din activitatea desfasuratd pe amplasamentul analizat nu rezults ape uzate industriale,
care sa fie evacuate. Apa folositd in sistemul de umectare a drumului, se pierde prin
evaporare.

Se estimeaza ca principala surs3 de poluare a apelor de suprafata cauzata de operarea
drumului apare in perioadele ploioase prin spalarea particulelor solide si a altor compusi
solubili asezati temporar pe drum. Substantele poluante transportate de apa de ploaie se
scurg apoi in canalele/santurile situate de-a lungul drumurilor .

Surse de poluare a apelor acumulate in rigolele de pe marginea drumului proiectat, in

perioada de functionare:

. reziduri de combustibil nears, rezultate din gazele de esapament;

. reziduri produse de uzura anvelopelor (in special la franarea putenica);

. reziduri metalice produse de uzura autovehiculului,

. scurgeri de uleiuri si grasimi minerale si reziduri produse de uzura carosabilului.

Scurgerile pot fi insemnate mai ales Ia ploi torentiale, si directionarea acestora in afara
drumului ridica probleme speciale. Dupa cum rezulta din descrierea liniei drumurilor
analizate, nu sunt cursuri de apa care vor fi traversate. In aceste conditii, se presupune ca
0 mare parte din aceasta apa va fi decantata inainte de a fi dusa catre apele de suprafata.
Aceasta poluare, atat timp cat nu vor fi deversate accidental pe platforma de drum
substante periculoase, nu este semnificativa si nu vor fi necesare masuri speciale de

micsorare a acesteia.



Apele meteorice vor fi dirijate prin sistematizarea platformei.
Printre masurile de protejare a factorului de mediu apa mentionam:
. Gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva,
transport si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori
economici specializati si acreditati in domeniu:;
. Manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol sau
in apa (faza de constructie, reamenajare); intretinerea utilajelor, schimbul de ulei Si
alimentarea cu motorind a acestora nu se va face niciodats in amplasament; operatiile se
vor face numai de catre personal instruit astfel incat s3 previna imprastierea produselor
petroliere
. Manipularea materialelor sau a altor substante utilizate in faza de constructie se va
realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii;
. revizile si reparatiile utilajelor se vor face periodic conform graficelor si
specificatiilor tehnice la service-uri autorizate:
In concluzie prin realizarea lucrarilor nu apare o poluare semnificativa a retelei hidrografice
naturale si nici a apelor subterane. Activititile de modernizare si refacere a drum din
comuna Golesti se realizeaza fara a se intercepta panza freatica.
In timpul desfasurarii normale a activitatii specifice de exploatare a drumului nu exista
evacuari directe sau indirecte in apele de suprafata sau subterane.
In consecinta, nu sunt necesare instalatii de epurare sau preeepurare a apelor uzate, fiind
suficiente numai masurile de natura organizatorica enumerate anterior.
Masurile propuse pentru perioada de executie au drept scop prevenirea si reducerea
semnificativa a impactului asupra factorului de mediu apa si nu in ultimul rand respectarea
legislatiei de mediu in vigoare. Beneficiarul va aloca toate resursele financiare si umane
necesare pentru asigurarea acestor masuri.
b) Protectia aerului

Sursele de poluanti pentru aer, poluantj

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, activitatea din santier are un impact
negativ nesemnificativ asupra calitatii atmosferei din zonele de lucru si din zonele
adiacente acestora.

Executia lucrarilor proiectate constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar
pe de alta parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor (produse
petroliere distilate) atat in motoarele utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale
mijloacelor de transport folosite.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate, sunt asociate



lucrarilor de vehiculare si punere in opera a materialelor de constructie, precum si altor
lucrari specifice.

Sursele de poluare a aerului in timpul realizarii obiectivului sunt:

1. Utilajele folosite

2. Incarcarea si descarcarea materiaielor

3. Gazele de esapament din functionarea utilajelor si a mijloacelor de transport. in
perioada de executie, se estimeazi ci traficul in zon3 se va intensifica, ducand la
cregterea pulberilor in suspensie din aer, dar si a noxelor.

4. Marcarea drumului poate fi o sursa de emisie de poluanti aditionala. Marcarea
drumului implica folosirea vopselurilor intr-o cantitate de 100 kg/km .Vopsirea
propriu-zisa implica emisie atmosferica de compusi organici volatili, rezultati din
evaporarea fractiunilor volatile de vopsea. Vopselurile pe baza de apa pot contine
2-10% solventi organici. Gradul de emisie scade in functie de continutul mai mare
sau mai mic al solventilor organici din vopsea.

3. In ceea ce priveste linia asfaltata, cantitati mai mici sau mai mari de compusi
organici volatili sunt eliberate in aer de pe suprafata aflata in constructie.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
amplasamentul studiat sunt surse libere, deschise, avand cu totul alte particularitati decat
sursele aferente unor activitati industriale. Ca urmare, nu se poate pune problema unor
instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat/gazelor
reziduale.

Avand in vedere:
functionarea discontinu a utilajelor si a mijloacelor de transport;
cantitatile modeste de combustibili folositi;
numarul redus de surse de emisii:
sursele de emisii sunt mobile in majoritate;

Apreciem ca prin activitatea ce se va desfasura, impactul produs de aceste conditii
asupra aerului este nesemnificativ si nu poate depasi limitele prevazute de STAS
12574/1987.

Printre masurile de protejare a factorului de mediu aer mentionam:

e Materialele de constructii pulverulente se vor manipula in asa fel incat sa se
reduca la minim nivelul particulelor ce pot fi antrenate de curentii
atmosferici;materialele se vor aproviziona treptat pe masura utilizarii acestora.

e Stropirea cu apa a materialelor (pamant, nisip), program de control al prafului in
perioadele uscate pentru suprafetele de teren cu imbracaminte asfaltica
neadecvata, cu ajutorul camioanelor cisterna;

e Utilizarea vehiculelor si utilajelor performante:

Asigurarea functionarii motoarelor utilajelor si autovehiculelor la parametrii
normali (evitarea exceselor de viteza si incrcatura);

e Respectarea riguroasid a normelor de lucru pentru a nu creste concentratia
pulberilor in aer;

» Utilizarea unor carburanti cu continut redus de sulf:

Masuri pentru evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe
carosabilul drumurilor de acces;

e Adaptarea vitezei de rulare a mijloacelor de transport functie de calitatea
suprafetei de rulare.

» Se interzice depozitarea de pamant excavat sau materiale de constructii in
afara amplasamentului obiectivului si in locuri neautorizate.



Tabelul cu Estimarea emisiilor la autovehicule (gr/km)

TIP VEHICUL CO HIDROCARBURI NO PARTICULE

IN SUSPENSIE

Cu catalizator 0,02 0,10 0,61 0,18

Fara catalizator 0,60 0,10 0,79 0,29
Autoturisme<2000cmce 0,5 0,105 0,4 0,131
Autoturisme>2000cmc 0,5 0,105 0,7 0,131
Autovehicule<3,5t 1,5 07 13 06

Autoveh. 3,5-5,5t 2,0 1,0 6,0 1,0

Autoveh. 5,5-12,0t 40 25 10,0 2,0

Autoveh. 12,0-15,0t 45 3,0 13,0 2,5

Autoveh.> 15,0t 5,0 3,5 20,0 3,0

Avand in vedere ca unele firme de constructii au in dotare vehicule de ultima
generatie fabricate in strainatate, putem aprecia ca activitatile de santier nu vor avea un
impact deosebit asupra calitati aerului din zonele de lucru i nici in zonele adiacente
acestora.

Protectia calitati aerului pe perioada de operare

In perioada de operare sursa principala de poluarea aerului in zona este circulatia
autovehiculelor. Tinand cont de valorile de trafic viitor, dupa 10 ani, se poate aprecia ci
traficul nu va contribui in mod semnificativ la poluarea aerului din zon4. Trebuie mentionat
ca Tmbunatatirea continud a performantelor motoarelor autovehiculelor are in vedere
reducerea noxelor rezultate din arderea carburantilor In motoare. De asemeneas,
respectarea prevederilor legale privind verificarea tehnics periodica a autovehicolelor, va
contribui la reducerea noxelor.

Surse de poluanti si protectia faunei si florei

In perioada de executie a lucrarilor se inregistreaza urmatoarele tipuri de impacturi
asupra vegetatiei, faunei terestre si ecosistemelor acvatice:

-Inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrarile
desfagurate (decopertare, betonare, ) pentru organizarea de santier.

-Efectele poludrii asupra vegetatiei

Pe intreaga perioada de executie a lucrarilor, principalii poluanti prezenti in mediu
in zona lucrrilor sunt particulele de praf si in cantitate mai redus3 poluanti chimici
precum: NOx, SO2, CO.

In timpul perioadei de constructie vor aparea situatii pe termeni scurti de stres
chimic asupra vegetatiei, generate de nivelurile concentratiilor de NO si de SO ce vor
aparea n vecinatatea organizarii de santier pani la distan{e de 300 de metri, mai ales in
cazul utilizarii de statii de betoane dotate cu tehnologie clasica, fara filtre de retinere a
pulberilor.

-Efectele poludrii asupra faunei



Din literatura de specialitate reiese c3 expunerea pe termen scurt (ore) la niveluri
coborate de NO nu conduce la efecte cuantificabile. Totugi, expunerea pe durate de
ordinul saptadmanilor la concentrati mici determind o serie de efecte ca: alterarea
metabolismului, alterarea structurii si functiei plamanilor, efecte extrapulmonare. In cazul
lucrarilor propuse, durata de executie este scurtd, iar efectul poluarii asupra faunei nu va
conduce la efecte cuantificabile.

-Efectele poludrii asupra ecosistemelor acvatice

In cazul lucrérilor preconizate, arealul de lucru si volumele de material ce vor intra
in suspensie sunt mici in raport cu dimensiunile ecosistemului receptor. Din acest motiv,
se poate aprecia cd impactul lucrdrilor de execufie asupra ecosistemului paraului
Bistricioara este suficient de redus pentru a permite refacerea naturald a zonelor afectate,
la scurt timp dupa incetarea acestor lucrari.

In perioada de operare impactul asupra florei si faunei poate fi considerat mai redus
decét cel inregistrat in prezent deoarece prin refacerea structurii rutiere se asigura fluenta
traficului i implicit reducerea poluarii atmosferei.

Protectia apelor si a ecosistemelor acvatice

La lucrarile de drum se va asigura protectia apelor de suprafata, subterane si a
ecosistemelor acvatice, care are ca obiect mentinerea si ameliorarea calitatii si
productivitatii naturale ale acestora, in scopul evitarii unor efecte negative asupra
mediului, sanatatii umane si bunurilor materiale. Controlul respectarii reglementarilor de
protectie a apelor si a ecosistemelor acvatice este organizat si exercitat de catre
autoritatile din domeniul mediului, apelor, sanatati si de alte autoritati, potrivit
competentelor legale.

Conceperea si elaborarea unui traseu de drum se vor realiza prin alegerea solutiei
optime, pentru evitarea prejudiciilor ireversibile aduse mediului acvatic de orice tip.
Sistemul de scurgere a apelor trebuie sa fie proiectat si intretinut pentru a proteja drumul
si terenurile adiacente, sa fie compatibil cu mediul inconjurator. In cazul in care drumul
strabate zone umede, se vor executa lucrari specifice pentru eliminarea apelor de pe
amplasamentul respectiv, pentru a evita fenomenele de baltire. Se vor avea insa in vedere
efectele pe care le pot provoca aceste lucrari cu propunerea masurilor de protectie
adecvate astfel incat sa nu fie periclitate speciile specifice zonelor umede. Lucrarile de
executie a infrastructurii rutiere vor respecta zonele de protectie sanitara impuse de
legislatia in vigoare.

Pentru protectia faunei acvatice se vor prevedea masuri conform legislatiei in
vigoare, astfel incat lucrarile de drum sa nu dauneze faunei acvatice si sa protejeze
speciile rare intainite.

Executia lucrarilor de infrastructura se va face astfel incat contaminarea potentiala
a cursurilor de apa si a panzei freatice sa fie evitata. Amplasarea lucrarilor de arta —
podete - se va face astfel incat sa se evite:

- modificarea dinamicii scurgerii apelor prin reducerea sectiunilor de scurgere a apei

- intreruperea scurgerilor apelor subterane.

Apele de pe suprafata drumului se vor colecta in santurile laterale drumului,
prevazute si dimensionate conform legislatiei in vigoare. Evacuarea apelor se face
conform reglementarilor pentru protectia calitatii cursurilor de apa si solurilor cu
prevederea lucrarilor necesare.



Deversarea apelor uzate menajere in santurile laterale drumului este interzisa.
Evacuarea apelor uzate menajere, provenite de la amenajarile colaterale drumului,
neracordate la un sistem de canalizare, se face prin instalatii de preepurare, care trebuie
sa fie proiectate si executate conform normativelor in vigoare. Instalatiile se executa si se
intretin Tn buna stare de functionare de catre beneficiarul acestor lucrari.

Regimul deseurilor

Principalele produse generate de activitatea de modernizare si intretinere a
drumurilor, ce pot fi clasate ca deseuri, sunt materialele rezultate din decapari si din
demolari. Tn activitatea de constructie si intretinere a infrastructurilor rutiere se va tine
seama de reglementarile in vigoare in colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea
deseurilor.

Obligatiile ce rezulta din prevederile Ordonantei nr. 195 din 2005 sunt urmatoarele:

- Gestionarea deseurilor trebuie sa se efectueaza in conditii de protectie a sanatatii
populatiei si a mediului,

- Valorificarea deseurilor se realizeaza numai in instalatii, prin procese sau activitati
autorizate de autoritatile publice competente.

In cazul accidentelor in care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor,
curatarea locului accidentului de resturi de metal si sticla, decopertarea solului imbibat cu
produse petroliere si alte substante periculoase, refacerea vegetatiei, precum si repararea
Imbracamintei rutiere si lucrarile de consolidare a drumurilor avariate intra in sarcina celor
vinovati de producerea incidentului, conform normelor in vigoare privind stabilirea si
sanctionarea contravenientilor la normele privind exploatarea si mentinerea in buna stare
a drumurilor publice.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Pentru protectia atmosferei in perioada de executie a lucrarilor:

- materialele de constructii pulverulente se vor manipula in asa fel incat sa se
reduca la minim nivelul particulelor ce pot fi antrenate de curentii
atmosferici;materialele se vor aproviziona treptat pe masura utilizarii acestora;

- stropirea cu apa a materialelor (pamant, nisip), program de control al prafului in
perioadele uscate pentru suprafetele de teren cu imbracaminte asfaltica
neadecvata, cu ajutorul camioanelor cisterna;

- utilizarea vehiculelor si utilajelor performante;

- asigurarea functionarii motoarelor utilajelor si autovehiculelor la parametrii
normali (evitarea exceselor de vitezj si incarcaturd);

- respectarea riguroasd a normelor de lucry pentru a nu creste concentratia
pulberilor in aer;

- utilizarea unor carburanti cu continut redus de sulf;

- masuri pentru evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe
carosabilul drumurilor de acces;

- adaptarea vitezei de rulare a mijloacelor de transport functie de calitatea
suprafetei de rulare;

- se interzice depozitarea de pamant excavat sau materiale de constructii in afara
amplasamentului obiectivului si in locuri neautorizate.

Poluantii emisi in atmosfera sunt cei cunoscuti din arderea motorinei si anume:

- oxizi de sulf (SO2 si SO3), acizi corespunzitori ai acestora (H2S04 si H(SO3)y);
- particule (pulberi in suspensie);



- oxidul de carbon (CO);
- oxizi de azot ( NO);
- hidrocarburi nearse;
Avand in vedere:

- functionarea discontinui a utilajelor si a mijloacelor de transport;
- cantitatile modeste de combustibili folositi;
- numarul redus de surse de emisii:
- sursele de emisii sunt mobile in majoritate;

Apreciem ca prin activitatea ce se va desfagura, impactul produs de aceste

conditii asupra aerului se va incadra in limitele prevazute de STAS 12574/1987.
c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Sursele de zgomot si vibratii

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care vor
transporta materialele necesare realizarii obiectivului, materialele excavate se va inscrie in
nivelul de zgomot datorat traficului rutier, crescand insi frecventa de aparitie a acestuia,
datorité cresterii intensitatji traficului.
Observatiile privind zgomotele in general se refera Ia intregul obiectiv analizat. Obiectivyl
analizat implica folosirea masinilor cu masa mare, care cauzeaza vibratii din cauza
miscarilor. Aceste masini vor fi echipate cu amortizoare, deoarece acestea au masa mare
si atunci cand sunt goale.
Utilajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in
timpul perioadei de constructie a proiectului. Aceste surse sunt dispersate in zona de
interventie, au caracter discontinuu si fluctuatii ale intensitaii.

Zgomotul, considerat ca un "subprodus de metabolism tehnologic”, reprezinta un factor
important de disconfort si se incadreaza in problemele acute ale "igienei mediului".
Aspectele legate de combaterea zgomotului sunt de natura:

"sociala” - constand in adoptarea celor mai eficiente masuri in vederea inlaturarii efectului
de "noxa" sociala;

"tehnica” - constand in proiectarea si realizarea unor agregate, utilaje, care, prin
functionare, sa produca un nivel cat mai redus de zgomot;

"medico-sanitara” - constand in aplicarea unor masuri menite sa protejeze omul de
efectele nocive ale zgomotului si sa-i creeze un confort fizic si psihic corespunzator.

Din punct de vedere fizic, zgomotul reprezinta o suprapunere dezordonata de sunete cu
frecvente si intensitati diferite.

Din punct de vedere medical, zgomotul reprezinta orice sunet care devine suparator
intalnind organismul intr-un moment nepotrivit.

Sunetul este un fenomen vibratil, care difuzeaza sub forma de unde, transmitandu-se prin
toate mediile (solide, lichide si gazoase), cu viteze diferite (descrescande de la gaze la
solide).

Zgomotul se caracterizeaza prin doua elemente esentiale:

- FRECVENTA - reprezinta numarul de oscilatii pe unitatea de timp si se masoara in
Hertzi, un Hertz fiind egal cu o oscilatie pe secunda (Hz). Din punct de vedere

fiziologic, frecventa determina tonalitatea unui zgomot. Cu cat un zgomot are o tonalitate
mai inalta, cu atat influenta sa asupra organismului este mai puternica

- INTENSITATEA - corespunde cantitatii de energie purtata sau transportata de un
fenomen vibratil. Se masoara in ergi sau bari. Sub aspect fiziologic, intensitatea determina
sonoritatea. Zgomotul, prin prezenta sa in mediul ambiant, cu repercusiuni asupra starii de



sanatate si confort a colectivitati umane expuse, definegte poluarea sonora (STAS 1957/2-

87).

Clasificarea efectelor produse de zgomot pe baza nocivitatii lor:

. efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);

. efecte nocive asupra altor organe si sisteme sau asupra psihicului (efecte
nespecifice) - asupra sistemului nervos, sistemului circulator, functiei vizuale;

. perturbarea somnului sau repausului:

. interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;

. efecte asupra randamentului mungii, eficientei, atentiei, etc.;

. aparitia timpurie a starii generale de oboseala.

Insotind uneori zgomotul, vibratiile reprezinta un alt factor cu efecte nocive atat asupra
sanatatii, cat si asupra randamentului in munca.

Zgomotul si vibratile se constituie in seria de "amenintari" la sanatatea populatiei,
cunoagterea nivelurilor lor fiind importanta in evaluarea impactului asupra mediului si in
alegerea cailor de eliminare a acestui impact.

Limite admisibile Conform NGPM/2002 - la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari
sau o deosebita atentie se prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:

- 85 dB(A);

- curba Cz 80 dB;

- STAS 10009/88 - prevede, pentru limita functionala:

- 65 dB(A);

- curba Cz 60 dB;

- Ordin nr. 536/97 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire:

- ziua: - 50 dB (A);

- curba Cz 45 dB.

d) Protectia impotriva radiatjilor

Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament (sapaturi si construirea unui drum
nou) precum si elementele din dotare nu genereaza $i nu contine surse de radiatii calorice,
radiatii UV si radiatii ionizante.

e) Protectia solului si a subsolului
Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

Conform Normativ pentru proiectarea antiseismici a constructiilor de locuinte,
social culturale, agrozootehnice si industriale P100-92 amplasamentul drumului se
incadreaza intr-o zona seismica de calcul D cu Te=1,0 si Ks = 0,16.

Perioadei de executie ii sunt asociate numeroase puncte de impact asupra solului,
directe sau prin intermediul mediilor de dispersie a poluantilor.

Pulberile rezuitate din proceseie de excavare, incarcare, transport si respectiv
descarcare a agregatelor pot fi considerate poluante numai in masura in care sunt
asociate cu alti poluanti (de ex. SO2 cu particule de praf ).

In perioada de executie se poate produce poluarea solului cu reziduri de produse
petroliere (motorina, uleiuri etc.) in zona organizarii de santier. Acest tip de poluare poate
fi evitat prin intrefinerea corespunzitoare a utilajelor si o buna organizare de santier.

De asemenea, au loc o serie de modificiri in calitatea $i structura solului si
subsolului ca urmare a ocuparii unor suprafete cu organizare de santier.

Formele de impact identificate in aceasti perioads pot fi:

- decaparea stratului de sol vegetal si realizarea platformei organizarii de santier i



amplasamentului acesteia;

- poluari accidentale cu hidrocarburi sau alte substante precum si cu ape uzate
fecaloid menajere;

- depozitarea necontrolatd a deseurilor, a materialelor de constructii, a deseurilor
tehnologice;

- modificari calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale.

Lucrarile si dotdrile pentru protectia solului si subsolului

Pentru diminuarea impactului asupra solului in perioada de realizare a lucririlor, se
propun urmatoarele masuri de protectia solului:

- solul fertil decopertat de pe terenurile agricole va fi depozitat astfel incat se poata
fi refolosit;

- se vor evita materialele cu risc ecologic imediat sau in timp ;

- zonele in care s-au depozitat materiale provenite din excavatii vor fi reamenajate
le terminarea lucrérilor.

Terenurile limitrofe lucrarii i organizérii de santier vor fi protejate si redate mediului
natural la terminarea lucrarilor.

Pe parcursul desfasurarii lucrarilor de executie a drumului, antreprenorul va lua
masuri pentru asigurarea stabilitatii solului, coreland lucrarile de constructie cu lucrarile de
ameliorare a terenurilor afectate. La executia terasamentelor se va evita folosirea
materialelor cu risc ecologic imediat sau in timp.

Drumul, prin lucrarile de exploatare si intretinere, pot afecta calitatea solului prin
modificarea structurii, dereglarea echilibrelor ecosistemelor, modificarea habitatelor,
divizarea teritoriului, Tntreruperea cailor de deplasare a faunei, ocuparea de teren agricol
sau cu alta destinatie productiva. Pe durata exploatarii si intretinerii drumurilor se vor
respecta masurile de protectie a mediului in conformitate cu legislatia in vigoare:

-se vor mentine in buna stare de functionare amenajarile antipoluante si de
protectie a mediului;

-se vor marca zonele sensibile ecologic, cu indicarea regimului de circulatie si prin
informarea publicului asupra importantei ecologice a obiectivului.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Identificare arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Lucrarile, dotérile si mdsurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor
naturii i ariilor protejate

Modernizarea drumului - nu sunt activitdti de naturd s3 afecteze ecosistemele
terestre si acvatice.

g) Protectia agezérilor umane si a altor obiective de interes pubiic.

Identificare obiectivelor de interes public, distanta fati de asezirile umane,
respectiv fatd de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra cirora
exista instituit un regim de restrictie

Traseele dumului proiectat se suprapune in marea majoritate pe cel existent care
se vor situa la limitele de proprietate in intravilan.

Se apreciaza cd modernizarea drumului, va avea o influentd benefica pentru
protectia asezarilor umane pentru ca:

- lucrarile prevazute a se executa, asigura fluenta traficului si siguranta circulatiei, pe



fondul cresterii capacitatii portante usurandu-se accesul pe acest drum indiferent de
anotimp si de conditiile climaterice.

- cresterea cultivarii terenurilor agricole si nonagricole si trasportarea bunurilor
specifice zonei ;

- sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori;

- reducerea costurilor in sectorul de activitate local si cresterea competitivitatii.

Lucrérile, dotéirile si masurile pentru protecfia asezirilor umane si a
obiectivelor protejate si/sau de interes public
In afara aspectelor strict tehnice de modernizare a drumului se va avea Tn vedere si
aspectele privind protectia mediului, conservarea patrimoniului, politica de dezvoltare
generala a teritoriului, eliminarea disfunctionalitatilor existente.
Proiectarea, privind modernizarea se va face cu respectarea normelor tehnice in
vigoare.
Totusi, pentru protectia asezarilor umane se poate tine seama de urméatoarele:
- pentru traficul de santier se vor alege trasee care s evite pe cét posibil zonele
dens populate;
- Se va acorda o atentie sporitd manevririi utilajelor fn apropierea zonelor locuite .

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizirii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea
Tipurile si cantititile de deseuri de orice naturi rezultate
Generarea deseurilor in cantitati si volume remarcabile, in special pentru perioada
de santier - executia lucrarilor de demolare, reprezinta o sursa cu impact semnificativ
asupra mediului din zona de amplasament si zonele vecine.
In etapa de modernizare se identifica urmatoarele categorii de deseuri generate in
zona de lucru :
- pamant de excavatie (argile, nisipuri)/umpluturi neomogene ;
- deseuri menajere / cu caracter menajer - generate de personalul
muncitor.
Din activitatea ce urmeaza a se desfasura pe platforma obiectivului se estimeaza ca
va rezulta un volum variabil de deseuri. Aceste deseuri pot fi:
- deseuri din demolari de diferite materiale componente ale straturilor
existente - sub forma de moloz, materiale de constructie: cod deseu -17 01 07,
- deseuri din pamant excavat - cod deseu 17 09 04;
- deseuri menajere - cod deseu 20 02 01.
Deseurile specificate mai sus vor fi depozitate in spatii special amenajate, si vor fi
ridicate de catre o unitate prestatoare de servicii de salubrizare.

Modul de gospodarire a deseurilor

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare
precum si o asigurare corespunzatoare a starii tehnice a utilajelor folosite pentru
depozitare. Se vor evita efectele negative de neconformitati pentru factori de mediu: sol si
apa subterana.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de
desfasurare a activitatilor prin supravegherea dirigintelui de santier.



i) Gospodérirea substantelor si preparatelor chimice si periculoase
In pericada de constructie nu vor fi utilizate substante toxice si nu vor fi amplasate
recipiente de stocare combustibili.

B. Utilizarea resurselor natural, in special solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitate

In perioada de constructie posibilul impact asupra biodiversitatii se manifestata prin:

Generarea deseurile de tip menajer produse de lucratori care trebuie eliminate pe
masura generarii;

Posibile pierderi de produse petroliere din functionarea utilajelor de constructii si a
mijloacelor de transport;

Generarea pulberilor datorate activitatilor din fronturile de lucru si transportul
materialelor care se depun pe culoarul de transport si in jurul santierului:

Poluarea sonora prin functionarea utilajelor de constructii, activitatile de transport
materiale si muncitori.

In perioada de constructie impactul este pe termen scurt, limitat |a durata executiei, nu
este rezidual si nu este cumulativ.

Vegetatia din apropierea zonelor in care se vor executa lucrarile poate fi afectats
potential de poluarea cauzata de pulberile ridicate de mijloacele mecanice utilizate in
timpul lucrarilor.

Intensitatea unor poluéri/degradari ale biodiversitatii este diminuatd din urmatoarele
considerente:

modificare antropicd accentuats a amplasamentului;

valoarea biotopurilor si biocenezelor foarte reduss;

existenta imobilelor, retelelor edilitare care traverseazs amplasamentul si care au
determinat modicéri ale componentei floristice i faunistice initial3;

inexistenta unor arii protejate sau a unor situri incluse in Reteaua NATURA 2000.

In aceasta faza masurile cu efect important pentru reducerea impactului in zona sunt
masuri constructive si organizatorice, respectiv:

Alimentarea cu apa se asigura in sistem imbuteliat;

punctul de lucru va fi dotat cu toalete ecologice mobile;

utilizarea utilajelor performante, mai silentioase si cu gabarit mai redus;

Drumul de acces trebuie sa urmeze strict drumul existent si sa nu se distruga
suprafete ocupate cu vegetatie in mod inutil:

Zgomotul si vibratiile

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care
vor transporta materialele necesare realizarii obiectivului, materialele excavate se va
inscrie Tn nivelul de zgomot datorat traficului rutier, crescand insa frecventa de aparitie a

acestuia, datorita cresterii intensitatii traficului.



Observatiile privind zgomotele in general se refera la intregul obiectiv
analizat.Obiectivul analizat implica folosirea masinilor cu masa mare, care cauzeaza
vibratii din cauza miscarilor.Aceste masini vor fi echipate cu amortizoare, deoarece
acestea au masa mare si atunci cand sunt goale.

Tn general zgomotul, este influentat de factori precum:

» viteza si directia vantului;

e temperatura si inclinarea vantului:

* absorbtia valurilor acustice de pamant/sol (efectul pamant/sol);

o absorbtia aerului (in functie de presiune, temperatura, umiditate relativa,
frecvanta zgomotului);

e altitudinea reliefului;

e tip de vegetatie.

Limita de toleranta impusa de legislatia romaneasca — 65dB(A).

Masuri de diminuare a zgomotului
In vederea reducerii nivelului de Zzgomot, se vor lua urmatoarele masuri:

e planificarea activitatilor generatoare de zgomote ridicate, astfel incat sa se evite o
suprapunere a acestora;

* toate sursele exterioare de zgomot vor respecta prevederile legislatiei invigoare
(H.G. 1.756 din 06.12.2008, privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot Tn mediu, produs
de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor).

Impreuns cu organele locale (primar si viceprimar) se vor stabili in primul rand
locurile de depozitare a materialelor si a baracilor de santier. Se va realiza un sigur punct
de organizare aflat la distant3 convenabili de limitele lucrarii.

Tinénd seama de duratele normale de executie, constructorul Tsi va intocmi grafice
de executie finand cont de fazele de executie Tn cadrul activitatii si de conditiile pentru
realizarea fazei, specific lucrarii fiind urmatoarele operatii :

A) Lucrari pregétitoare

B) Operatiuni de executat in cadrul fazelor

fn organizarea de santier se va tine seama de urmatoarele-

- pentru traficul de santier se vor alege trasee care sa evite pe cat posibil zonele

dens populate;



- Se va acorda o atentie sporitd manevrarii utilajelor Tn apropierea zonelor locuite
$i a obiectivelor care isi desfisoara activitatea langa drum;

Se vor lua masuri in exploatare care s3 asigure protectia sanatatii oamenilor si a
mediului inconjurétor, prin respectare urmatoarelor norme:

- Ordinul nr. 462/1993 — Conditii tehnice privind protectia atmosferei si Norme
metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici emisi de surse
stationare;

- Ordinul 536/1997 privind Normele de igiend si recomandarile privind mediul de viata
al populatiei care abroga Ordinul nr. 981/1994 — Norme de igiend privind mediul de viat3 si
protectiei muncii al Ministerului Sanatatii;

- STAS 9081/1998 — Poluarea aerului - Terminologie;

- Norme generale de protectia muncii — editie 1975;

- Norme generale PS| — 381/1219 MT - MLPAT;

Vil. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect:
Nu este cazul

Vill. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotadri si mdésuri previzute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea Ia
cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune
tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului
sd nu influenteze negativ calitatea aerului in zon3,

Pe perioada de implementare proiectului se va tine seama de prevederile avizelor si
autorizatiilor emise ,respectarea stricti a prevederilor proiectului de executie privind
suprafefele ocupate, solutiile tehnice;

Dupa finalizarea lucrarilor, suprafefele de teren ocupate temporar vor fi eliberate de
materialele ramase si vor fi aduse la starea inifiala.

IX. Legdtura cu alte acte normative si/sau
planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupé caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de
accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de




abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politici
comunitara Tnh domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului Inconjurator si un aer mai curat
pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, i altele).

La proiectarea lucrarilor de modernizare se vor respecta prevederile Legii 10/1995
privind calitatea in constructii si normativele in vigoare privind legislatia executiei
lucrarilor de drumuri. Materialele folosite pentru realizarea lucrérii respecta HG
766/1997, deoarece sunt materiale agrementate de céatre legislatia romaneascs in
vigoare. La executia lucrarilor se va respecta Legea nr. 53/2003 — Codul muncii si OUG
nr. 55/2006 privind protectia muncii, Legea nr. 319/2006 — Legea securitatii gi sanatatii
in munca.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

X. Lucréri necesare organizirii de santier:

Organizarea de santier —- NU ESTE CAZUL
Utilajele se vor retrage la baza Unirea — Odobesti, dupa terminarea programului

XlI. Lucréri de refacere a amplasamentului Ia finalizarea investitiei, in caz de

accidente gi/sau la incetarea activititii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile:

Datorita folosirii drumurilor publice pentru mixturi, sau a altor materiale si agregate
minerale, se vor curata pneurile de pamant, sau de alte reziduuri de santier.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic din punct de vedere al
monoxidului de carbon si al concentratiilor de emisii in gazele de esapament.

Procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele de vant puternic,
sau se va urmari umectarea suprafetelor.

Se va efectua curétirea fronturilor de lucru, prin eliminarea tuturor deseurilor.

La finalizarea lucrarilor, zona afectatd va fi amenajata din punct de vedere
peisagistic, pentru aducerea la starea initial3.

Dupa finalizarea si punerea in functiune a obiectivului de investitie vor fi necesare
realizarea in fiecare primavara (de reguld) a unor lucrari de intretinere $i reparatii care
vor consta n:

curatirea dispozitivelor de evacuare a apelor (santuri, rigole, podete);

taierea acostamentelor pentru a nu strdnge apa pe partea carosabild sau si nu
siroiasca de-a lungul imbracamintii rutiere, astfel ca s3 nu se infiltreze in straturile de
fundatie, conducand astfel pe timp friguros la degradarea sistemului rutier:

colmatari de fisuri si crapaturi;

badijonari;

toaletarea si defrisarea vegetatiei spontane



La finalizarea investitiei , in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii,
operatorul va asigura inlaturarea efectelor/refacerea mediului in conformitate cu cerintele
legale.

Xll. Anexe - piese desenate:

1. planul de incadrare in zond a obiectivului si planul de situatie, cu modul de
planificare a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte
structuri, materiale de constructie si altele); planse reprezentand limitele
amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren solicitatd pentru a fi
folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare;

3. schema-flux a gestionarii deseurilor;

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.

Xlll. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor  art. 28 din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobaté cu modificari si completari prin
Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completérile ulterioare, memoriul va fi completat cu
urmatoarele:

a) descrierea succintd a proiectului si distanta fad de aria naturald protejatd de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului
proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu
referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970, sau de tabel in format
electronic continand coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970;

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

c) prezenta si efectivele/suprafefele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar in zona proiectului;

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directd cu sau nu este necesar
pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturala protejata de interes comunitar;

f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Nu este cazul



XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legatura cu apele, memoriul
va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management
bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic;

- cursul de apa: denumirea si codul cadastral;

- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire sicod.
Nu este cazul

2. Indicarea stérii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de ap3
de suprafatd; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativi si starea
chimica a corpului de apa.

Nu este cazul.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat,
cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupacaz.

XV. Criteriile prevazute Tn anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului se iau in
considerare, dacd este cazul, in momentul compilarii informatiilor n
conformitate cu punctele IlI-XIV.

)
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