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3. DESCRIEREA PROIECTULUI 

3.1. REZUMATUL LUCRARILOR 

Comuna Sihlea este aşezată în partea de sud a judeţului Vrancea, la limita acestuia 
cu judeţul Buzău, având în componenţa sa satele, Bogza, Căiata, Sihlea (reședința) și 
Voetin. 

Din punct de vedere administrativ, drumurile studiate fac parte din reţeaua de 
drumuri publice ale comunei Sihlea. 

Prin prezenta documentaţie, sunt propuse soluţii de modernizare a 1005,00 m 
drumuri de interes local de pe teritoriul comunei, drumuri ce prezintă degradări ale corpului 
drumului atât datorită fenomenelor naturale repetate (inundaţii, fenomene de îngheţ-
dezgheţ frecvente), cât şi a traficului existent. 

Drumurile ce fac obiectul acestei documentaţii sunt: 

SAT SIHLEA 

-str. Elena Gradisteanu - lungime de 860,00 m si latime carosabil variabil 4,00 
(5,50)m; 

-fundatura Libertatii - lungime de 85,00 m si latime carosabil 4,00 m; 

-fundatura Iscu - lungime de 60,00 m si latime carosabil 4,00 m. 

Starea generală a drumurilor studiate este proastă, mai ales în perioada toamnă-
iarnă sau în perioadele cu precipitaţii abundente. Degradările de pe partea carosabilă sunt 
cele specifice drumurilor balastate la care nu s-au mai executat lucrări de întreţinere 
curentă şi periodică de mult timp. 

Sub acţiunea traficului şi a factorilor climaterici în timpul exploatării, suprafeţele 
carosabile s-au degradat. Aceste degradări (gropi, făgaşe longitudinale, denivelări) conduc 
la disconfort accentuat la parcurgerea acestor drumuri. 

Drumurile sunt nemodernizate, pietruite cu balast in amestec cu pietriş si nisip. 

In unele zone, apele pluviale se scurg de-a lungul părţii carosabile creând făgaşe 
longitudinale, antrenând materialele si îngreunând circulaţia in special in perioadele 
ploioase, in timpul  iernii si in perioadele cu topiri de zăpada. 

Podeţele  in prezent nu asigura o scurgere si evacuare corespunzătoare a apelor din 
zona drumurilor. 

Având in vedere starea  de degradare a drumurilor, rezulta ca necesara intervenţia 
cu prioritate pentru a permite o circulaţie rutiera in condiţii de siguranţa si confort. 

Prin modernizarea drumurilor de interes local se va realiza o creştere a eficienţei 
activităţilor agricole, diminuarea riscului şi incertitudinii în agricultură prin reducerea 
incidenţei fenomenelor naturale, ameliorarea calităţii mediului şi diminuarea surselor de 
poluare. 

Ca soluţie pentru modernizarea drumurilor, se recomanda realizarea unui sistem 
rutier ce va avea următoarea alcătuire: 

 fundaţie de balast în grosime de 10 cm; 

 strat de piatră spartă amestec optimal în grosime de 15 cm; 

 strat de legătură BADPC 22,4 în grosime de 6 cm; 

 strat de uzură din beton asfaltic BAPC 16 în grosime de 4 cm. 

Acostamentele se vor realiza fie consolidate cu aceeaşi structura ca si drumul 
aferent, fie impietruite cu 10 cm piatra sparta.  

Lucrările de punere in siguranţa a drumurilor contau si in crearea unui sistem de 
colectare si evacuare a apelor pluviale funcţional cu asigurarea scurgerii la podeţe. 

 



  

3.2. JUSTIFICAREA NECESITĂŢII PROIECTULUI  

Colectivităţile rurale din România se confruntă cu probleme economice şi sociale 
majore, cu o dinamică redusă a dezvoltării economiei rurale şi în consecinţă, cu o dinamică 
scăzută a dezvoltării umane.  

Starea de degradare a drumurilor si lipsa amenajărilor au ca rezultat disconfort 
accentuat in trafic (praf  pe timp uscat / noroi pe timp cu precipitaţii) si duc la solicitări  
dinamice majore si cheltuieli suplimentare la întreţinerea autovehiculelor participante la 
trafic. 

Prin modernizarea drumurilor de interes local se va realiza o creştere a eficienţei 
activităţilor agricole, diminuarea riscului şi incertitudinii în agricultură prin reducerea 
incidenţei fenomenelor naturale, ameliorarea calităţii mediului şi diminuarea surselor de 
poluare. 

Realizarea investiţiei va revigora inclusiv activitatea economică din zonă. 

Prin executarea acestui obiectiv de investiţii se vor înregistra o serie de efecte 
benefice, precum: 

-modernizarea infrastructurii rutiere; 

-diminuarea surselor de poluare întrucât vor fi asigurate măsuri de protecţie a 
mediului (reducerea prafului, noxelor şi poluării fonice); 

-accesul mai rapid al mijloacelor de intervenţie în caz de urgenţă. 

Dezvoltarea şi modernizarea infrastructurii rurale este o premisă importantă a 
creşterii dinamicii de dezvoltare umană în mediul rural românesc. 

3.3. VALOAREA INVESTITIEI  

Conform temei de proiectare se propune modernizarea drumurilor de interes local, 
comuna Sihlea, astfel încât sa se asigure o circulaţie rutiera în condiţii de securitate şi 
confort, investitie ce are o valoare de 1.280.038,54 lei (fara TVA). 

3.4. PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA  

Durata de implementare a proiectului este de 12 luni. 

3.5. PLANŞE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI  

Planşele au fost anexate. Nu este necesara folosirea temporara a terenului lucrarea 
executându-se pe amplasamentul actual al drumurilor, pe teritoriul administrativ al comunei 
Sihlea. 

3.6. FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI  

3.6.1. ELEMENTELE SPECIFICE CARACTERISTICE PROIECTULUI 

3.6.1.1. PROFILUL ŞI CAPACITĂŢILE DE PRODUCŢIE 

Principalele caracteristici ale lucrării sunt : 

 lungimea totală a drumului propus a fi modernizat este de 1,005 km; 

 lăţimea părţii carosabile:                                                      4,00 (5,50) m;  

 acostamente:                                                                     2 x 0,50(0,75) m;  

 clasa tehnică a drumurilor de interes local este V 

 viteza de proiectare este 25 km/h 

3.6.1.2. DESCRIEREA INSTALAŢIEI ŞI A FLUXURILOR TEHNOLOGICE 

Documentaţia de faţă cuprinde totalitatea lucrărilor necesare pentru aducerea 
drumurilor la un nivel optim de funcţionalitate şi exploatare, asigurarea unei circulaţii rutiere 
în condiţii de securitate şi confort.  



  

3.6.1.2.1. Traseul în plan 

Traseul drumurilor în plan este proiectat pe traseul drumurilor existente şi nu sunt 
afectate suprafeţe de teren din proprietate privată sau de stat, având o lungime totală de 
1005,00 m. 

Elementele geometrice în plan sunt stabilite în conformitate cu STAS 863/85 pentru 
viteza de proiectare de 25 km/h. 

3.6.1.2.2. Profilul în lung 

Profilul longitudinal al drumurilor se menţine ca elemente geometrice, linia roşie 
urmărind axul traseelor existente. 

Aliniamentele axului drumului se racordează între ele prin curbe în arc de cerc şi 
raze având mărimile înscrise în proiect. 

3.6.1.2.3.Profilul transversal tip 

În concordanţă cu normele tehnice actuale şi ţinând cont de clasa tehnică în care se 
încadrează, drumurile de interes local s-au proiectat cu lăţimea partii carosabile variabile de 
4,00 (5,50) m, încadrata de acostamente variabile de 2 x 0,50 (0,75) m conf. ORD. M.T. nr. 
1296/2017.  

Lăţimea platformei este variabila de 5,00(7,00) m şi este încadrată de santuri, 
amplasate de o parte sau de alta a drumului. 

Panta transversală va fi de 2,5% pentru asigurarea scurgerii apelor. 

3.6.1.2.4. Amenajarea sistemului rutier proiectat 

Structura constructivă propusă şi verificată prin calculul de dimensionare a sistemului 
rutier, constă într-un complex rutier cu următoarea alcătuire: 

 fundaţie din balast în grosime de 10 cm; 

 strat de piatră spartă amestec optimal în grosime de 15 cm; 

 strat de legătura din BADPC 22,4, în grosime de 6 cm; 

 strat de uzura din beton asfaltic BAPC16, în grosime de 4 cm. 

3.6.1.2.5. Amenajare acostamente 

Acostamentele au lăţime variabila fiind fie consolidate cu aceeaşi structura ca si 
drumul aferent, fie impietruite cu 10 cm piatra sparta. 

3.6.1.2.6. Amenajare drumuri laterale 

Pentru asigurarea viabilităţii lucrărilor este necesară şi amenajarea intersecţiilor cu 
drumurile laterale pe o lungime de 10,00 m, prin realizarea unui sistem rutier având 
aceeaşi structură ca şi drumurile studiate. 

Prin aceste lucrări se va evita aducerea pe partea carosabilă a drumului modernizat 
a podmolului de pe drumurile laterale. 

3.6.1.2.7. Scurgerea apelor 

Pentru asigurarea colectării şi evacuării apelor pluviale de pe platforma drumurilor se 
realizează santuri neprotejate, de o parte sau de alta a drumurilor, continuitatea scurgerii 
apelor fiind asigurată prin podeţele de acces la proprietati. 

Descărcarea apelor din şanţuri se face la distanţe cât mai mici, în funcţie de 
configuraţia terenului, pentru a se evita stagnarea apelor în zona drumului. 

3.6.1.2.8. Amenajare podeţe 

Pentru amenajarea descărcării apelor pluviale din zona drumurilor de interes local, 
se vor executa podeţe tubulare Dn 600 mm cu demolarea celor degradate. 

 

 



  

3.6.1.2.9.Siguranţa circulaţiei - semnalizare rutieră 

Semnalizări şi marcaje 

Pentru lucrările ce se execută la corpul si platforma drumului sub directa influenţă a 
circulaţiei, vor fi prevăzuţi piloţi de dirijare a circulaţiei şi persoane ce vor asigura atât 
protecţia personalului muncitor, cât şi siguranţa şi fluenţa circulaţiei pe sectorul de drum 
pe care se execută lucrări de reabilitare. 

Fiecare punct de lucru a fost prevăzut cu table indicatoare, prin care se face 
cunoscut că pe tronsonul respectiv se efectuează lucrări specifice de drumuri. 

Proiectarea sistemului de semnalizare va fi efectuat atât pentru traseul studiat cât 
şi pentru căile de comunicaţii rutiere care îl intersectează cu acces la aceasta. 

Se vor respecta prevederile STAS 1848/7-2015 şi STAS 6900-95. 

La realizarea lucrărilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform 
reglementărilor naţionale în vigoare, în conformitate cu prevederile HG 766/97 şi Legea 
10/95 actualizate şi cele care nu sunt agrementate vor fi însoţite de Certificate de Calitate. 

3.6.1.3. DESCRIEREA PROCESELOR DE PRODUCŢIE ALE PROIECTULUI PROPUS 

Nu este cazul, investiţia nu produce nimic. 

3.6.1.4. MATERIILE PRIME, ENERGIA ŞI COMBUSTIBILII UTILIZAŢI  

Cantitatile de materii prime necesare pentru implementarea proiectului au fost 
estimate pe baza volumului de lucrări, astfel: 

- agregate (balast, piatra sparta amestec optimal) - 1890,00 mc 

- mixturi asfaltice - 1350,00 t 

- apa - 169,00 l 

- motorina, benzina. 

Toate materiile prime, materialele de constructie, carburantii, vor fi depozitati in spatii 
special amenajate, amplasate in afara ariilor naturale protejate. 

Toate materiile prime si combustibilii necesari pentru lucrările proiectate se vor 
asigura de către constructor. 

Materiile prime se vor transporta in organizarea de santier cu autovehicule specifice, 
autobasculante etc., urmând a se pune in opera in ordinea etapelor de lucru.  

Alimentarea cu combustibili a autovehiculelor, se va realiza la statii de carburanti 
autorizate sau la statia de carburanti autorizata proprietate a constructorului (daca acesta 
are in dotare). In cazul alimentarii pe santier a diferitelor utilaje, acest lucru se va realiza din 
cisterna autorizata, in incinta organizării de santier.  

Energia electrica va fi asigurata de un generator electric. 

3.6.1.5. RACORDAREA LA REŢELELE UTILITARE EXISTENTE ÎN ZONĂ  

Nu este cazul. 

3.6.1.6. DESCRIEREA LUCRĂRILOR DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI  

După finalizarea lucrărilor de execuţie, se vor lua măsuri pentru redarea în folosinţă 
a terenului ocupat în urma lucrărilor. În cazul în care se constată o degradare a acestora 
vor fi aplicate măsuri de reconstrucţie ecologică. 

3.6.1.7. CĂI NOI DE ACCES SAU SCHIMBĂRI A CELOR EXISTENTE  

Nu este cazul, drumurile modernizate păstrează traseele existente. 

 

 



  

3.6.1.8. RESURSELE NATURALE FOLOSITE ÎN CONSTRUCŢIE ŞI FUNCŢIONARE  

Materialele folosite în construcţie sunt: 

-balast 

-piatra sparta amestec optimal 

3.6.1.9. METODE FOLOSITE ÎN CONSTRUCŢIE  

Pentru executarea lucrărilor se vor folosi mijloace de lucru mecanice si manuale.  

Transportul materialelor pana in organizarea de santier se va realiza cu 
autovehicule.  

Transportul materialelor de la organizarea de santier se va realiza cu autovehicule 
sau manual (in cazuri limitate).  

Punerea in opera a materiilor prime se va face atât manual cat si cu ajutorul utilajelor 
specifice.  

Executarea diferitelor etape de lucru se vor realiza atât manual cat si mecanic.  

Metodele care se vor utiliza pentru executarea lucrărilor, sunt metode clasice si se 
vor executa cu respectarea normelor SSM si de protectie a mediului in vigoare. Pentru 
realizare parte carosabila, se executa: 

 fundaţie din balast în grosime de 10 cm; 

 strat de piatră spartă amestec optimal în grosime de 15 cm; 

 strat de legătura din BADPC 22,4, în grosime de 6 cm; 

 strat de uzura din beton asfaltic BAPC16, în grosime de 4 cm. 

Se vor realiza lucrări pentru colectarea si scurgerea apelor pluviale (şanţuri, podeţe). 

În cadrul acestui studiu nu este implicata realizarea altor reţele utilitare: apã, 
canalizare, gaz, energie termicã sau electricã. 

3.6.1.10. PLANUL DE EXECUŢIE  

Se preconizează că durata de executie să fie de 12 luni. 

3.6.1.11. RELAŢIA CU ALTE PROIECTE EXISTENTE SAU PLANIFICATE  

Proiectul mai sus menţionat nu are legătură directă cu alte proiecte. 

3.6.1.12. DETALII PRIVIND ALTERNATIVELE CARE AU FOST LUATE ÎN 
CONSIDERARE  

- Varianta I – “ fără proiect” executarea unei întreţineri curente – care presupune 
repararea zonelor degradate, degajarea şanţurilor, eventual înlocuirea unor podeţe 
degradate.  

- Varianta II – “cu proiect” o intervenţie asupra drumurilor şi executarea unui 
sistem rutier care să ducă la creşterea capacităţii portante a drumurilor de interes local, cu 
beneficiile pe care le presupune aceasta operaţie. Acţiunea la zona drumului va fi 
completată de intervenţia la dispozitivele de scurgere şi evacuare a apelor din precipitaţii.  

Alternativa studiata in cadrul studiului de fezabilitate este următoarea:  

-execuţia unui sistem rutier care să crească capacitatea portantă a drumului;  

-se vor face lucrări pentru colectarea si scurgerea apelor pluviale (şanţuri, podeţe); 

-lucrări de siguranta circulatiei. 

3.6.1.13. ALTE ACTIVITĂŢI CARE POT APĂREA  CA URMARE A PROIECTULUI 

Nu este cazul. 

 

 



  

3.6.1.14. ALTE AUTORIZAŢII CERUTE PENTRU PROIECT  

Pentru modernizarea drumurilor de interes local din comuna Sihlea s-au solicitat 
următoarele avize: 

-Aviz Agenţia pentru protecţia mediului Focşani, Judeţ Vrancea; 

4. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE 

4.1. PLANUL DE EXECUTIE A LUCRARILOR DE DEMOLARE, DE 
REFACERE SI FOLOSINTA ULTERIOARA A TERENULUI 

Pentru realizarea proiectului vor fi necesare lucrări de demolare construcții existente, 
astfel: 

-demolare podete existente degradate. 

Pe acelasi amplasament se vor executa construcții noi, nefiind necesare lucrări de 
refacere a terenului. 

4.2. DESCRIEREA LUCRARILOR DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI 

Nu este cazul. 

4.3. CAI NOI DE ACCES SAU SCHIMBARI ALE CELOR EXISTENTE, 
DUPA CAZ 

Nu este cazul. 

4.4. METODE FOLOSITE IN DEMOLARE 

Pentru realizarea lucrărilor de demolare se va utiliza ciocan pneumatic, 
motocompresor, personal deservire construcții montaj si macara pentru manipulare 
prefabricate. 

4.5. DETALII PRIVIND ALTERNATIVELE CARE AU FOST LUATE IN 
CONSIDERARE 

Nu este cazul. 

4.6. ALTE ACTIVITATI CARE POT APAREA CA URMARE A DEMOLARII 

Nu este cazul. 

5. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI 

5.1. DISTANŢA FAŢĂ DE GRANIŢE PENTRU PROIECTELE CARE CAD 

SUB INCIDENŢA CONVENŢIEI  

Nu este cazul. 

5.2. LOCALIZAREA AMPLASAMENTULUI IN RAPORT CU PATRIMONIUL 
CULTURAL 

Nu este cazul. 

5.3. HĂRŢI, FOTOGRAFII ALE AMPLASAMENTULUI ŞI ALTE INFORMAŢII 
PRIVIND CARACTERISTICILE MEDIULUI 

5.3.1. FOLOSINTELE ACTUALE SI PLANIFICATE ALE TERENULUI ATÂT PE 
AMPLASAMENT, CÂT SI PE ZONE ADIACENTE ACESTUIA 

Lucrările propuse prin prezenta documentaţie şi care se vor realiza în zona 
drumurilor existente, nu vor afecta suprafeţele de teren cu altă destinaţie, conf.                        
OG nr.43/1997 modificată şi completată cu ordonanţa 7/29.01.2010, privind regimul juridic 
al drumurilor publice. 



  

 

Terenul aferent construcţiei obiectivului proiectat este domeniul public, în 
proprietatea Comunei Sihlea. 

5.3.2. POLITICI DE ZONARE SI DE FOLOSIRE A TERENULUI 

Terenul va avea aceeaşi utilizare, iar traseul drumurilor rămâne neschimbat. 

5.3.3. AREALELE SENSIBILE  

Nu este cazul. 

5.4. COORDONATELE GEOGRAFICE ALE AMPLASAMENTULUI 
PROIECTULUI 

NR. CRT AMPLASAMENT X (long) Y (Lat) 

1 STR. ELENA GRADISTEANU 665976.863 447108.246 

2 STR. ELENA GRADISTEANU 666423.749 446552.873 

1 FUNDATURA LIBERTATII 666341.185 447108.414 

2 FUNDATURA LIBERTATII 666283.925 447042.630 

1 FUNDATURA ISCU 666457.781 446683.796 

2 FUNDATURA ISCU 666394.805 446673.038 

5.5. DETALII PRIVIND ORICE VARIANTA DE AMPLASAMENT CARE A FOST 
LUATA ÎN CONSIDERARE 

Nu este cazul. 

6. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE 

ASUPRA MEDIULUI 

A. SURSE DE POLUANTI SI INSTALAŢII PENTRU REŢINEREA, 

EVACUAREA ŞI DISPERSIA POLUANŢILOR ÎN AER 

A.1. PROTECTIA CALITATII APELOR 

A.1.1. SURSE DE POLUANTI PENTRU APE, LOCUL DE EVACUARE SAU EMISARUL 

Întrucât investiţia nu are un caracter productiv, prin exploatarea obiectivului nu se 
degaja nici un fel de agenţi poluanţi pentru apele din jur, astfel încât nu se impun măsuri 
speciale pentru protecţia calităţii apei. 

Apele meteorice rezultate de pe amplasamentul studiat vor fi dirijate în receptorul 
natura. 



  

Lucrările de realizare a investitiei propuse nu vor afecta semnificativ factorul de 
mediu apa. 

 In perioada de executie eventualele poluări pot fi favorizate de precipitatiile 
sezoniere ce duc la antrenarea de suspensii in apele de suprafata, ape care pot contine 
substante de origine minerala si poluarea accidentală cu produse petroliere de la mijloacele 
de transport şi utilaje. 

În perioada de exploatare a obiectivului nu se produc astfel de fenomene decât 
întâmplător (dacă fenomenul meteorologic produs, precipitaţii abundente depăşesc gradul 
de asigurare a investiţiei mai rar decât 5 %). 

Asigurarea cu apă potabilă necesară şantierului se va realiza din reţeaua de apă 
existentă.  

Din activitatea desfăşurată nu se evacuează ape uzate menajere sau industriale. 

A.1.2. STATIILE SI INSTALATIILE DE EPURARE SAU DE PREEPURARE A APELOR 

UZATE PREVĂZUTE 

Având în vedere faptul că apele rezultate de pe suprafaţa obiectivului nu sunt ape 
reziduale, nu sunt necesare staţii sau instalaţii de epurare ale acestor ape. 

A.2. PROTECŢIA AERULUI 

A.2.1. SURSE DE POLUANŢI PENTRU AER, POLUANŢI 

Activitatea desfăşurată in acest spaţiu de către beneficiar nu produce noxe care să 
afecteze calitatea aerului. 

Principalele surse de impurificare a atmosferei sunt surse aferente procesului 
tehnologic şi sunt nepermanente, ele apărând numai în perioada de realizare a obiectivului. 

Pot fi reţinute ca surse de emisii în atmosferă atât gazele provenite de la 
eşapamentul mijloacelor de transport şi utilajele necesare activităţii, care sunt dotate cu 
motoare cu aprindere prin compresie (MAC), cât şi praful şi pulberile rezultate din săpături 
sau din transportul pământului, sau la amenajarea şi compactarea stratului de balast şi de 
piatra spartă, pot rezulta emisii de praf care să afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt 
temporare. 

A.2.2. INSTALAŢII PENTRU REŢINEREA ŞI DISPERSIA POLUANŢILOR ÎN 

ATMOSFERĂ 

Pentru protecţia atmosferei în perioada de execuţie a lucrărilor: 

- se vor folosi utilaje de generaţie recentă, prevăzute cu sisteme performante de 
minimizare a emisiilor de poluanţi în atmosferă; 

- se vor alege trasee optime din punct de vedere al protecţiei mediului, pentru 
vehiculele care transportă materiale de construcţie ce pot elibera în atmosferă particule 
fine; transportul acestor materiale se va face pe cât posibil cu vehicule cu prelate; drumurile 
vor fi udate periodic. 

Poluanţii emişi în atmosferă sunt cei cunoscuţi din arderea motorinei  şi anume: 

 oxizi de sulf (SO2 şi SO3), acizi corespunzători ai acestora (H2SO4 şi 
H(SO3)2);  

 aldehide rezultate din oxidarea parţială a combustibilului înaintea arderii cât şi 
în timpul acesteia; 

 particule (pulberi în suspensie); 

 oxidul de carbon (CO); 

 oxizi de azot ( NOx); 

 hidrocarburi nearse. 



  

Având în vedere: 

 că activitatea se va desfăşura numai pe o perioadă de max. 12 luni;  

 funcţionarea discontinuă a utilajelor şi a mijloacelor de transport; 

 cantităţile modeste de combustibili folosiţi; 

 numărul redus de surse de emisii; 

 sursele de emisii sunt mobile în majoritate; 

apreciem că prin activitatea ce se va desfăşura, impactul produs de aceste condiţii 
asupra aerului este nesemnificativ şi nu poate depăşi limitele prevăzute de normativele in 
vigoare şi anume: 

 NO2 = 0,75 mg/m3; 

 Compuşi organici = 0,3 mg/m3; 

 Particule = 0,5 mg/m3. 

În aceste condiţii nu se impun măsuri speciale pentru protecţia factorului de mediu 
aer pentru perioada de realizare a obiectivului. 

A.3. PROTECŢIA ÎMPOTRIVA ZGOMOTULUI ŞI VIBRAŢIILOR 

A.3.1. SURSE DE ZGOMOT ŞI DE VIBRAŢII 

În zona lucrărilor, zgomotul produs de traficul rutier şi de funcţionarea utilajelor 
reprezintă sursa principală a poluării sonore. 

Zgomotul înregistrat pe perioada lucrărilor este temporar şi intermitent, funcţie de 
durata de funcţionare a utilajelor. 

Pe perioada de execuţie, principala sursă de zgomot şi vibraţii este dată de circulaţia 
autovehiculelor. 

A.3.2. AMENAJĂRI ŞI DOTĂRI ÎMPOTRIVA ZGOMOTULUI 

Amenajările si dotările pentru protecţia împotriva zgomotului si vibraţiilor se vor face 
astfel încât sa fie respectate condiţiile impuse de SR 10009/2017. 

A.4. PROTECŢIA ÎMPOTRIVA RADIAŢIILOR 

A.4.1. SURSE DE RADIAŢII 

Activităţile de execuţie a lucrărilor se desfăşoară cu utilaje şi echipamente care nu 
utilizează surse de radiaţii. De asemenea, lucrările propuse nu constituie surse de radiaţii 
ionizante. 

A.4.2. AMENAJĂRI ŞI DOTĂRI ÎMPOTRIVA RADIAŢIILOR 

Nu este cazul. 

A.5. PROTECŢIA SOLULUI ŞI SUBSOLULUI 

A.5.1. SURSE DE POLUANŢI PENTRU SOL, SUBSOL ŞI APE FREATICE 

Prin execuţia lucrărilor de modernizare nu se produce poluarea solului şi subsolului. 

Totuşi posibilele surse care ar putea influenţa negativ indicatorii de calitate a solului, 
ca urmare a activităţilor ce se vor desfăşura pe amplasamentul investiţiei ar fi scurgerile 
accidentale de carburanţi şi lubrifianţi de la utilajele şi mijloacele de transport.  

A.5.2. LUCRĂRI ŞI DOTĂRI PENTRU PROTECŢIA SOLULUI ŞI SUBSOLULUI 

Pentru protecţia solului şi subsolului se vor respecta prevederile actelor normative cu 
privire la depozitarea combustibililor şi a materialelor de construcţii în locuri special 
amenajate: 



  

- evitarea scurgerilor accidentale de motorină şi uleiuri minerale pe sol la 
alimentarea utilajelor; 

- strângerea şi valorificarea resturilor  rezultate din activităţile efectuate în 
perimetrul de lucru; 

- resturile rezultate din activitatea de execuţie a lucrărilor, vor fi depozitate în spaţii 
special amenajate. 

Se apreciază că impactul produs asupra factorilor de mediu sol şi subsol este 
neglijabil. 

A.6. PROTECŢIA ECOSISTEMELOR TERESTRE ŞI ACVATICE 

A.6.1. IDENTIFICAREA AREALELOR SENSIBILE CE POT FI  AFECTATE DE PROIECT 

Lucrările proiectate vor fi strict in zona drumurilor, pe amplasamentul actual. 

Obiectivul proiectat nu are activitate productivă şi nu generează poluanţi care să 
afecteze ecosistemele terestre sau acvatice. 

Drumurile propuse spre modernizare se afla la distanta apreciabila de cea mai 
apropiata arie naturala protejata din zona. 

A.6.2. LUCRĂRI ŞI DOTĂRI PENTRU PROTECŢIA BIODIVERSITĂŢII, MONUMENTELOR 
NATURII ŞI ARIILOR PROTEJATE 

Nu este cazul. 

A.7. PROTECŢIA AŞEZĂRILOR UMANE ŞI A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES 
PUBLIC  

A.7.1. IDENTIFICAREA OBIECTIVELOR DE INTERES PUBLIC 

În zonă nu sunt bunuri de patrimoniu; nu se pune problema de refacere sau 
modernizare urbană sau peisagistică în zona propusă investiţiilor. 

A.7.2. LUCRĂRI ŞI DOTĂRI PENTRU PROTECŢIA  AŞEZĂRILOR UMANE ŞI A 
OBIECTIVELOR PROTEJATE 

In perioada de executie a lucrărilor se vor implementa toate masurile necesare 
astfel incat, acestea sa nu devina o sursa de disconfort (zgomot, emisii poluante in 
aer, generare si stocare temporara de deseuri, alte materiale, etc.) pentru locuitorii 
zonei, interventia investitiei fiind favorabilă habitatului uman. 

A.8. GOSPODĂRIREA DEŞEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT 

A.8.1. TIPURILE ŞI CANTITĂŢILE DE DEŞEURI DE ORICE NATURĂ REZULTATE 

Obiectivul nu are activitate productivă şi nu generează deşeuri. 

Prin natura lor, construcţiile propuse a se executa nu se constituie într-o sursă de 
deşeuri. 

Există posibilitatea generării de deşeuri pe perioada procesului de realizare a 
obiectivului . Aceste deşeuri pot fi:  

- deşeuri din construcții si demolări 

 cod 17.01.01– beton provenit din demolări  

- deşeuri menajere 

 cod 15.01– provenite de la muncitorii care realizează obiectivul. 

Compoziţia acestora este predominantă din materii organice, 

ambalaje de hârtie, plastic, sticlă 

 



  

A.8.2. PROGRAMUL DE PREVENIRE SI REDUCERE A CANTITATILOR DE DESEURI 
REZULTATE 

Conform Hotărârii nr.856/2002 actualizata in 2011, agentii economici care generează 
deseuri au obligatia sa tina o evidenta a gestiunii acestora. Datele centralizate anual privind 
evidenta gestiunii deseurilor se transmit autoritatilor publice teritoriale pentru protectia 
mediului. 

Colectarea deseurilor menajere se va realiza selectiv, depozitarea temporara fiind 
realizata doar in cadrul suprafatei special amenajate in organizările de santier. 

In incinta organizării de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special 
destinata colectării si gestionarii tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma execuției 
lucrărilor, prevăzuta cu pubele, containere si recipienti speciali destinati depozitarii 
temporare a deseurilor. 

Constructorul va avea în vedere că pe tot parcursul executării lucrărilor sa păstreze 
zona în perfectă stare de curăţenie.  

De asemenea, deşeurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de 
execuţie (hârtie, pungi, folii de plastic, butelii, resturi alimentare), vor fi depozitate in 
containere la locurile de munca in continua mişcare ce vor fi preluate periodic de către 
serviciile de salubritate din zonă, pe bază de contract sau vor fi eliminate periodic prin grija 
executanţilor, la o rampa ecologica apropiata. 

Având în vedere că activitatea de realizare a obiectivului nu este permanentă, 
considerăm că nu se impun condiţii speciale de gestionare a deşeurilor generate pe 
amplasament. 

Obligaţiile care rezultă din prevederile Legii protecţiei mediului, date prin                     
OUG 195/2005 actualizata, sunt:  

-se vor recicla deşeurile refolosibile, prin integrarea lor în măsura posibilităţilor;  

-se vor respecta condiţiile de refacere a cadrului natural în zonele de depozitare 
prevăzute în acordul şi/sau autorizaţia de mediu. 

În activitatea de reabilitarea a aleilor se va ţine seama de reglementările în vigoare 
privind colectarea, transportul, depozitarea şi reciclarea deşeurilor. 

A.8.3. MODUL DE GOSPODĂRIRE A DEŞEURILOR 

Pentru toate categoriile de deşeuri generate din activitatea de execuţie a proiectului 
se va avea in vedere colectarea selectiva la locul de producere si depozitarea in spatii 
special amenajate in cadrul organizării de şantier. 

In vederea asigurării unui management corespunzător al deşeurilor pe amplasament, 
in perioada execuţiei lucrărilor de execuţie a proiectului, se vor lua masuri precum: 

• evacuarea ritmica a deşeurilor din zona de generare in vederea evitării formarii de 

stocuri si creşterii riscului amestecării diferitelor tipuri de deşeuri; 

• se interzice abandonarea deşeurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate; 

• se va institui evidenta gestiunii deşeurilor in conformitate cu H.G. 856/2002 

actualizata, privind evidenta gestiunii deşeurilor si pentru aprobarea listei 

cuprinzând deseurile, inclusiv deseurile periculoase); 
• este interzisa incinerarea deşeurilor pe amplasament; 

• este interzisa depozitarea temporara a deşeurilor, imediat după producere direct pe 

sol sau in alte locuri decât cele special amenajate pentru depozitarea acestora; toti 

lucrătorii vor fi instruiti in acest sens; 

• la terminarea lucrărilor de realizare a proiectului, se vor îndepărta toate deseurile 

de pe amplasament.  



  

A.9. GOSPODĂRIREA SUBSTANŢELOR ŞI PREPARATELOR CHIMICE 
PERICULOASE 

A.9.1. SUBSTANŢELE ŞI PREPARATELE CHIMICE PERICULOASE UTILIZATE SAU 
PRODUSE 

În timpul execuţiei lucrărilor, vor fi utilizate unele substanţe toxice şi periculoase, în 
special produse petroliere şi diluanţi (combustibil folosit pentru utilaje şi vehicule de 
transport sau lubrifianţi), al căror regim de depozitare, manipulare şi utilizare va trebui să se 
conformeze prevederilor reglementărilor în vigoare. 

A.9.2. MODUL DE GOSPODĂRIRE A SUBSTANŢELOR ŞI PREPARATELOR CHIMICE 
PERICULOASE ŞI ASIGURAREA CONDIŢIILOR DE PROTECŢIE A FACTORILOR DE MEDIU 

Pentru a nu se produce o poluare accidentală cu hidrocarburi, constructorul va 
asigura o bună stare tehnică a utilajelor. Carburanţii şi produsele chimice vor fi stocate în 
celule etanşe. 

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A 
SOLULUI, A TERENURILOR, A APEI SI A BIODIVERSITATII 

Prin modernizarea acestor drumuri, se va realiza o îmbunătăţire a condiţiilor de viaţă, 
ameliorarea calităţii mediului şi diminuarea surselor de poluare. 

Proiectul este perceput de segmentul de populaţie din zonă ca fiind un factor 
esenţial în revigorarea activităţilor economice din zonă. 

Prin executarea lucrărilor de modernizare mai sus menţionate, vor apare unele 
influenţe favorabile asupra factorilor de mediu, de sănătate publică şi din punct de vedere 
economic şi social.  

Terenul utilizat pentru realizarea investitiei are categoria de folosinta drumuri si cai 
de comunicatie (drumuri de interes local). 

La realizarea lucrarilor se vor utiliza materii prime si materiale achizitionate de pe 
piata interna de la distribuitori autorizati. 

Utilajele si echipamentele care se vor folosi se vor alimenta cu combustibil de la statii 
de distributie carburanti autorizate. 

Categoriile de lucrari implicate de proiect sunt urmatoarele: 

- executarea sistemului rutier; 

- amenajarea şanţurilor; 

- realizarea unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale din zona 
drumului (podeţe); 

- lucrări de siguranţa circulaţiei. 

Prin respectarea masurilor de protectie a solului propuse in prezentul material, se 
preconizează ca nu va fi afectata calitatea factorului de mediu sol. 

Nu se pune problema afectării resurselor de apa in perioada realizării lucrărilor 
propuse prin prezentul proiect, si nici in perioada functionarii investitiei. 

Proiectul propus nu prevede prelevarea de apa din sursa subterana sau de suprafata 
din zona amplasamentului, deci nu se vor înregistra efecte asupra hidrologiei zonei, si nici 
nu vor fi afectate in secundar alte activitati dependente de aceasta resursa. 

Nu se vor evacua ape uzate menajere in ape de suprafata, deci nu va exista impact 
asupra calitatii apelor de suprafata indusa de o astfel de actiune. 

Nu exista riscul afectării biodiversitătii zonei prin prezentul proiect.. 

 



  

7. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSPECTIBILE A FI 
AFECTATE DE PROIECT 

7.1. IMPACTUL ASUPRA POPULAŢIEI, SĂNĂTĂŢII UMANE, BIODIVERSITATII 

Beneficiarul lucrării va urmări pe timpul execuţiei respectarea întocmai a prevederilor 
proiectului. 

Impactul asupra populaţiei şi sănătăţii umane 

Impactul potential asupra populatiei si sănătătii umane poate fi generat de următorii 
factori: 

 zgomot si vibratii generat de traficul asociat santierului (impact direct, pe 
termen scurt, temporar, negativ); 

 poluarea aerului ca urmare a executiei lucrărilor si a transportului 
materialelor pulverulente (impact direct, pe termen scurt, temporar, negativ); 

 utilizare fortă de muncă locală (impact direct, pe perioada lucrărilor de 
constructie, temporar, pozitiv). 

Impactul asupra faunei si florei 

Impactul potential asupra florei si faunei este generat de prezenţa utilajelor şi a 

personalului executant în zona de lucru precum si de lucrările de constructii si montaj.  

Precizăm următorii factori ce pot produce un impact potential: 

 poluare fonică în zona de lucru (impact direct, pe termen scurt, temporar, 
negativ); 

 pregătirea suprafeţei de teren pentru lucrările de construcţii şi montaj, care 
necesită îndepărtarea stratului vegetal. 

Biodiversitatea semnalată pe amplasamentele/perimetrele obiectivelor de investitii si 
în vecinătăti este alcătuita din specii comune de flora si fauna, caracteristică terenurilor 
agricole,specii fara importanta conservativa. Astfel, nu se impun masuri speciale de 
protectie si conservare a speciilor si habitatelor identificate in zona de studiu. 

Impactul asupra solului şi folosinţei terenului 

Impactul potential asupra solului poate fi generat de următorii factori: 

 poluarea solului ca urmare a gestionării neadecvate a deseurilor, apelor 
uzate si a existentei unor scurgeri de combustibili si lubrefianti la 
functionarea si întretinerea utilajelor (impact direct, pe termen scurt, 
temporar, negativ); 

 modificarea structurii solului ce poate conduce la scăderea fertilitătii solului 
ca urmare a lucrărilor de execuţie ale şanţurilor (impact direct, pe termen 
scurt, temporar, negativ); 

Lucrările se vor realiza cu respectarea etapelor de execuţie a proiectului, a 
respectării disciplinei tehnologice în timpul operaţiilor de construcţii - montaj, a depozitării 
corespunzătoare a deşeurilor şi a programului de refacere a terenului, specificat în 
proiectul tehnic, astfel impactul asupra solului va fi redus. 

Impactul asupra bunurilor  materiale 

Realizarea proiectului nu va avea impact asupra bunurilor materiale. 

Impactul asupra calităţii şi regimului cantitativ al apei  

Realizarea proiectului nu va avea impact asupra calitătii apei.  

Impactul asupra calităţii aerului şi climei 

În timpul lucrărilor, sursele de poluare a aerului sunt reprezentate de lucrările de 
decopertare si excavare a solului, manevrarea solului excavat, motoarele autovehiculelor şi 
utilajelor de execuţie si transportul materialelor. 



  

În aceste conditii impactul potential asupra aerului si climei este generat de următorii 
factori: 

 poluare cu praf datorată lucrările de decopertare si excavare a solului, 
manevrarea solului excavat (impact direct, pe termen scurt, temporar, negativ); 

 poluanţi produşi de emisii de ardere (gaze de eşapament) provenite de la 
motoarele utilajelor (impact direct, pe termen scurt, temporar, negativ); 

 poluarea aerului ca urmare a transportului materialelor pulverulente (impact 
direct, pe termen scurt, temporar, negativ); 

Funcţionarea utilajelor la punctele de lucru este intermitentă, ceea ce face ca emisiile 
generate de motoare să fie punctiforme şi momentane, fapt ce conduce la un impact 
nesemnificativ asupra aerului. 

Impactul zgomotelor şi vibraţiilor 

Sursele de zgomot şi vibraţii sunt reprezentate de echipamentele necesare lucrărilor 
de terasamente si cele asociate mijloacelor de transport necesare în perioada de executie a 
lucrărilor. Întrucât utilajele si echipamentele folosite trebuie să fie omologate, se consideră 
că zgomotele şi vibraţiile generate se găsesc în limite acceptabile, impactul este 
nesemnificativ, situându-se în limitele admise. 

Impactul asupra peisajului şi mediului vizual 

Impactul asupra peisajului este generat de schimbarea folosinţei terenului pe 
perioada executării lucrărilor de realizare a investitiei (impact direct, pe termen mediu, 
temporar, negativ). 

Impactul asupra patrimoniului istoric şi cultural 

Realizarea proiectului nu va avea impact asupra patrimoniului istoric şi cultural. 

Impactul asupra interacţiunilor dintre componentele de mediu 

Ţinând cont de toate activităţile necesare realizării proiectului se apreciază că nu 
există impact asupra interacţiunilor dintre aceste componente, în conditiile respectării 
tehnologiei de executie si a măsurilor de reducere prevăzute în proiect. 

7.2. EXTINDEREA IMPACTULUI (zona geografică, numărul populatiei/  
habitatelor/ speciilor afectate) 

Impactul asupra componentelor de mediu va fi local, atât pe perioada de realizare a 
proiectului cât si în perioada de functionare se apreciază că impactul va fi 
nesemnificativ în conditiile exploatării si mentenantei corespunzătoare a investitiei. 

7.3. MAGNITUDINEA ŞI COMPLEXITATEA IMPACTULUI 

Proiectul analizat presupune aducerea aleilor studiate la un nivel optim de 
funcţionalitate şi exploatare, asigurarea unei circulaţii pietonale în condiţii de securitate şi 
confort.  

Din analiza impactului asupra fiecărei componente de mediu se poate aprecia că 
realizarea proiectului prezintă un impact negativ, dar local si temporar asupra factorilor de 
mediu. 

7.4. PROBABILITATEA IMPACTULUI 

Prin respectarea proiectului de executie si a măsurilor prevăzute pentru diminuarea 
impactului asupra factorilor de mediu se va reduce probabilitatea producerii de evenimente 
care să amplifice presiunea asupra factorilor de mediu. 

7.5.DURATA, FRECVENŢA ŞI REVERSABILITATEA IMPACTULUI 

Impactul asupra mediului este în general redus pe durata de execuţie a proiectului, 
de mică intensitate şi reversibil. 

 



  

7.6. MĂSURI DE EVITARE, REDUCERE SAU AMELIORARE A IMPACTULUI 

Măsuri de reducere a impactului asupra populaţiei si sănătătii umane 

Având în vedere impactul potential asupra populatiei si sănătătii umane, se propun 
următoarele măsuri de reducere a impactului: 

 refacerea infrastructurii afectată de trafic; 

 reducerea la minimul necesar al timpilor de functionare al utilajelor; 

 reducerea vitezei de deplasare a utilajelor pe drumurile de acces la frontul 
de lucru pentru diminuarea emisiilor de praf în perioadele secetoase; 

 interzicerea lucrărilor pe timp de noapte (intervalul orar 20.00-07.00) în 
apropierea zonelor rezidentiale; 

 sistarea lucrărilor pe perioadele de sfârşit de săptămână (sâmbăta şi 
duminica), precum şi în zilele de sărbători legale sau din perioada în care 
sunt organizate evenimente pe plan local (se vor stabili de comun acord cu 
reprezentanţii comunităţilor locale). 

Măsuri de reducere a impactului asupra faunei si florei 

Având în vedere impactul potential asupra faunei si florei, se propun următoarele 
măsuri de reducere a impactului: 

 evitarea amplasării instalatiilor de suprafată in zone protejate; 

 amplasarea instalatiilor de suprafată pe cât posibil în zone care si-au pierdut 
functiile ecologice; 

 asigurarea limitelor impuse de lege în ceea ce priveste emisiile de zgomot 
ale utilajelor si întretinerea corectă a utilajelor; 

 respectarea Normelor Tehnice privind proiectarea si executia lucrărilor de 
drumuri cu privire la pregătirea suprafetei de teren; 

Măsuri de diminuare a impactului asupra solului si a folosintei terenului 

Pe perioada de execuţie se recomandă respectarea programului de control pe faze 
de execuţie. 

În vederea evitării poluării solului se vor respecta următoarele: 

 amenajarea unor spatii corespunzătoare, dotate cu recipienti adecvati 
pentru colectarea si stocarea temporară pe categorii a deseurilor generate 
în perioada de executie; evacuarea ritmică a acestora (prin firme autorizate) 
pentru a se evita crearea de stocuri pe amplasamente; 

 se interzice deversarea pe sol a uleiurilor uzate, a combustibililor, apelor 
uzate neepurate; 

 se vor utiliza doar căile de acces şi zonele de parcare stabilite pentru 
utilajele de lucru. 

Măsuri de diminuare a impactului asupra calitătii aerului si climei 

Pe perioada lucrărilor de construcţii – montaj se propun următoarele măsuri pentru 
diminuarea impactului: 

 pe durata pauzelor se vor opri motoarele de la utilaje şi/sau autoutilitare; 

 verificarea tehnică riguroasă a motoarelor autovehiculelor si utilajelor 
necesare realizării proiectului; 

 utilizarea traseelor optime pentru transportul materialelor, stropirea 
drumurilor în perioadele secetoase; 

 transportul materialelor pulverulente în mijloace de transport acoperite cu 
prelată. 

 



  

Măsuri de diminuare a impactului generat de zgomot si vibraţii 

Pe perioada lucrărilor de construcţii – montaj se propun următoarele măsuri pentru 
diminuarea impactului: 

 utilizarea de utilaje si echipamente al căror nivel de zgomot si vibratii se 
încadrează în limitele admise; 

 interzicerea lucrărilor pe timp de noapte (intervalul orar 20.00-07.00) în 
apropierea zonelor rezidentiale; 

 sistarea lucrărilor pe perioadele de sfârşit de săptămână (sâmbăta şi 
duminica), precum şi în zilele de sărbători legale sau din perioada în care 
sunt organizate evenimente pe plan local (se vor stabili de comun acord cu 
reprezentanţii comunităţilor locale). 

7.7. NATURA TRANSFRONTIERĂ A IMPACTULUI 

Nu este cazul. 

8. PREVEDERI PENTRU MORNITORIZAREA MEDIULUI 

Beneficiarul lucrării va urmări pe timpul execuţiei respectarea întocmai a prevederilor 
proiectului. 

Pe durata execuţiei proiectului se va urmări evaluarea următoarelor aspecte:  

-la execuţia lucrărilor se vor folosi numai utilaje şi mijloace de transport ce corespund 
din punct de vedere tehnic, în vederea evitării poluării mediului cu noxe din combustie sau 
materiale de construcţie în vrac; 

-se interzice deversarea pe sol sau în reţeaua hidrografică de produse petroliere sau 
uleiuri uzate; 

- calitatea solului rezultata din excavaţii pentru a se decide asupra locaţiilor de 
depozitare a acestuia;  

- calitatea solului din zona riverana pentru a servi ca probe martor in timpul 
monitorizării impactului proiectului;  

- nivelul zgomotului la limita amplasamentului in perioada de execuţie a lucrărilor de 
excavaţii.  

În faza de exploatare nu se consideră necesare acţiuni speciale de monitorizare. 

9. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE 

A. JUSTIFICAREA ÎNCADRĂRII PROIECTULUI, DUPĂ CAZ, ÎN 
PREVEDERILE ALTOR NORMATIVE NAŢIONALE 

Nu este cazul, proiectul nu se încadrează în prevederile altor acte normative 
naţionale. 

B. PLANUL / PROGRAMUL / STRATEGIA / DOCUMENTUL DE 
PROGRAMARE / PLANIFICARE DIN CARE FACE PARTE PROIECTUL 

Proiectul a fost elaborat in baza Temei de Proiectare. 

10. LUCRĂRI NECESARE ORGANIZĂRII DE ŞANTIER 

10.1. DESCRIEREA LUCRĂRILOR NECESARE ORGANIZĂRII DE ŞANTIER 

Organizarea de şantier va fi realizată de constructor pe măsura nevoilor impuse de 
lucrare şi constă în asigurarea unor spaţii de depozitare a materialelor, spaţii de cazare sau 
de masă a angajaţilor, căi de acces libere, curate, care să împiedice producerea unor 
accidente de muncă, daca e cazul. 



  

Toate aceste lucrări nu au caracter definitiv, astfel încât la terminarea obiectivului 
trebuie sa fie dezafectate în totalitate, iar zonele afectate de şantier vor fi curăţate, se va 
aduce terenul ocupat la stare starea iniţiala in conformitate cu normele si legile de protecţie 
a mediului. 

10.2. LOCALIZAREA ORGANIZĂRII DE ŞANTIER 

Organizarea de şantier va fi amplasată într-o zonă pusă la dispoziţie de UAT 
comuna Sihlea (T28, P 183/10A).     

10.3. DESCRIEREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI A LUCRĂRILOR 
ORGANIZĂRII DE ŞANTIER 

Impactul va fi unul limitat ca durata si ca intensitate.  

După finalizarea lucrărilor, terenul trebuie adus la starea initiala. 

10.4. SURSE DE POLUANŢI ŞI INSTALAŢII PENTRU REŢINEREA, EVACUAREA 
ŞI DISPERSIA POLUANŢILOR 

Deşeurile menajere ce ar putea rezulta în incinta organizării de şantier, sunt 
colectate in pubele ecologice de unde sunt preluate de către operatorul de salubritate si 
depozitate pe un depozit autorizat din punct de vedere al protecţiei mediului. 

Cantităţile de poluanţi care vor ajunge în mod obişnuit în perioada de execuţie în 
cursurile de apă nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosinţele de apă. Numai prin 
deversarea accidentală a unor cantităţi mari de combustibili, uleiuri sau materiale de 
construcţii s-ar putea produce daune mediului acvatic. 

În ceea ce priveşte posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciază că şi 
aceasta va fi relativ redusă. 

10.5. DOTĂRI ŞI MĂSURI PREVĂZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE 
POLUANŢI 

În perioada de execuţie a lucrărilor, constructorul este obligat să ia toate măsurile 
pentru: 

-reducerea noxelor eliminate la funcţionarea mijloacelor de transport şi a utilajelor ce 
urmează a fi folosite; 

-menţinerea calităţii aerului în zonele protejate;  

-eliminarea pericolului contaminării cu produse petroliere a solului şi implicit a apei 
subterane prin depozitarea carburanţilor în rezervoare etanşe, întreţinerea utilajelor 
(spălarea lor, efectuarea de reparaţii, schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu 
carburanţi etc.) numai în locurile special amenajate; 

-pentru apele uzate care vor rezulta de la organizările de şantier se va impune 
respectarea limitelor de încărcare cu poluanţi a apelor uzate evacuate în resursele de apă; 

-eşalonarea cât mai eficientă a lucrărilor de execuţie astfel încât nivelul de zgomot să 
se menţină în limitele impuse de legislaţia în vigoare; 

-gestionarea corespunzătoare a deşeurilor rezultate; 

-evacuarea din vecinătatea amplasamentului lucrării a tuturor materialelor rămase în 
urma execuţiei; 

-respectarea condiţiilor de refacere a cadrului natural în zonele de lucru. 

 

 

 



  

11. LUCRĂRI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA 
FINALIZAREA INVESTIŢIEI 

11.1. LUCRĂRI PROPUSE PENTRU REFACEREA AMPLASAMENTULUI LA 
FINALIZAREA INVESTIŢIEI 

Prin natura lucrărilor proiectate, nu sunt factori de poluare a mediului, deci nu sunt 
necesare lucrări de reconstrucţie ecologică. 

11.2. PREVENIREA ŞI MODUL DE RASPUNS PENTRU CAZURI DE POLUĂRI 
ACCIDENTALE 

Nu este cazul. 

11.3. ASPECTE REFERITOARE LA ÎNCHIDEREA /DEZAFECTAREA/ 
DEMOLAREA INSTALAŢIEI 

Nu este cazul.  

11.4. MODALITĂŢI DE REFACERE A STĂRII INIŢIALE/ REABILITARE IN 
VEDEREA UTILIZĂRII  ULTERIOARE A TERENULUI 

Prin realizarea obiectivului, amplasamentul nu necesită lucrări de refacere sau 

restaurare. 

12. ANEXE 

Se anexează Piese desenate: 

-plan de încadrare 

-planuri de situaţie 

-profil tip 

13. PROIECTE CE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR              
ART. 28 DIN OUG 57/2007 

Nu este cazul.  

14. PROIECTE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA 
CU APELE 

Nu este cazul. 

 

   DIRECTOR,      ŞEF PROIECT, 

        ing. Dorinel MODREANU       ing. Gabriela PAVEL 


