S.C. ALMA CONSULTING S.R.L
FOCSANI

Str. Poienitei nr. 4/1, Focsani, Vrancea
Tel./Fax: 040.237.238577;0237.206760
ORC:J39/111/1992, C.U.l.: R 1444788

Cont BRD Focsani nr: RO54BRDE400SV01924364000
Cont Trezorerie Focsani nr: RO86TREZ6915069XXX000921

Memoriu de prezentare

I. Denumirea proiectului:

“MODERNIZARE STRAZI VICINALE, DALARE SANTURI, PODURI
SI PODETE IN SAT OREAVU, COMUNA GUGESTI, JUDETUL VRANCEA —
ETAPA 1¢

Il. Titular: COMUNA GUGESTI
str. Aleea Primaverii, nr. 85, Satul Vechi, Gugesti
jud. VRANCEA, CP 627155
C.1.LF.. 4297800
Tel. 0237/250046
Fax: 0237/250182
Primar — Vatra Vasile - 0745264420
Responsabil protectia mediului: Cosmin Talpan - 0748906898

I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

a). rezumatul proiectului
Lungimea totala a strazilor propuse spre modernizare este L = 3,101 m
(13379mp).
Structura rutiera propusa:
+ 4 cm strat de uzura BAPC 16, conform AND 605
% 6 cm strat de legatura BADPC 22.4, conform AND 605
# 15 cm fundatie de piatra spartd 0-63, conform SR EN 13242+A1
+ 30 cm fundatie de balast, conform SR EN 13242+A1
+ 10 cm strat de forma din pietruirea existenta.

Acostamentele drumului se vor executa din piatra sparta sort 0-40 cu latimea de
50cm/75cm (pe ambele parti ale drumului) iar panta in profil transversal va fi de 4,0%
catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale (santuri, rigole, etc.) — 750m (375mp) +
764m (382mp) + 240m (120mp) + 1300m (975mp) + 490m (245mp) + 200m (100mp) =
3744m (2197mp).

Pe tronsoanele unde limita de proprietate nu permite executia santurilor sau
rigolelor, s-a adoptat solutia de colectare a apelor pluviale prin realizarea de rigole de
acostament. Rigolele de acostament sunt realizate din beton C30/37, asezate pe un pat
de beton C20/25 de 10 cm — 720 m + 520 m + 300 m + 390m + 528m = 2458m.

Colectarea apelor pluviale provenite de pe carosabil si zonele invecinate de-a
lungul drumului public se va realiza prin rigole din pamant cu sectiune triunghiulara.
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Sectiunea triunghiulard are panta de 2:3 catre carosabil si de 1:1 cétre proprietatile
invecinate drumului, cu adancime de 0,50 m cu latura dinspre drum de 75 cm s1 50 cm
latura dinspre limita de proprietate — 750m + 764m + 240m + 1300m + 490m + 200m =
3744m.

Semnalizare rutierd orizontald - marcajul de delimitare carosabil de banda de
incadrare se va realiza cu linie discontinud simpla, va avea o lungime de minim 1m si va
avea o latime de 15 cm cu interspatiu de Im — 735 m + 260 m + 382m + 150m + 120m +
195m + 1950m + 245m + 264m + 100m = 4,401km.

Semnalizare rutierd verticala - semnalizarea rutierd verticald se realizeaza cu
indicatoare conform SR EN 1848-1/2011 -3 +3+4+3+3+3+1+3+4+2=29
buc.

Se ridica la cota un numar de 55 cdmine de vizitare (canalizare).

b). justificarea necesitatii proiectului

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, activitatile principale de
amenajare a teritoriului si de urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului
teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabila in profil
teritorial, precum si urmadrirea aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de
specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial,
mentionate anterior, se fundamenteazd pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE
TERITORIALA A ROMANIEI.

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:

- OG. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si
a serviciilor publice 1n vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive
st incluzive.

Vrancea, reducerea disparitdtilor existente intre mediul urban si rural, in scopul credrii
unui climat favorabil dezvoltarii.

Obiective specifice de dezvoltare - In concordantd cu politicile, strategiile si
programele de dezvoltare elaborate la nivel european, national si regional, se
regaseste si urmatorul obiectiv specific al planului:

- Extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de baza din mediul
urban si rural, ca suport pentru dezvoltarea economica a judetului.

Impactul social al investitiei il reprezintd imbunatatirea conditiilor de trai a
populatiei, a conditiilor de munca si viatd a locuitorilor, precum si cresterea sigurantei
rutiere.

Investitia propusa este in corelare cu "Strategia de dezvoltare locala a Comunei
Gugesti, Judetul Vrancea" si "Strategia de dezvoltare a judetului Vrancea".

Investitia propusa respectd Planul Urbanistic General aprobat.

Investitia propusa este necesard, oportund si asigurd egalitate de sanse cu
comunele dezvoltate.

c). valoarea investitiei
Valoarea estimata de proiectant a investitiei este de 4270473,56 lei (inclusiv TVA)
din care 3851174,48 lei lucrari de C+M.



d). perioada de implementare

Lucrarile propuse in cadrul acestui proiect vor fi realizate in 6 luni.

e). planuri de situatie si amplasamente

—
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Comuna Gugesti este situata in partea de
sud - est a judetului Vrancea, la o distanta de
aproximativ 20 km de Municipiul Focsani, la 2
km de DN 2 ( E 85) intre Municipiul Focsani
si orasul Ramnicu Sarat.

La nivelul judetului Vrancea, comuna
Gugesti prezinta legaturi rutiere, unele dintre
ele modernizate prin care se face legatura cu
urmatoarele comune:

- DJ 204M Gugesti — Dragosloveni prin
DN 2 (E 85);

- DJ 205B Gugesti-Popesti — Urechesti

- DJ 205B Gugesti-Dumbraveni

- DJ 204F Gugesti — Slobozia Ciorasti

Comuna este strabatuta de linia de cale
feratd ce face legatura cu municipiul Focsani la nord si capitala tarii Bucuresti, la sud.

Comuna Gugesti este tipica asezarilor de campie si este localizata intre paralela de
45 grade 56 minute si 67 de secunde latitudine nordicd si meridianul de 27 grade 13
minute si 33 secunde longitudine estica.

Comunele invecinate sunt:

- comuna Popesti la nord;

- comuna Dumbraveni la vest;

- comuna Sihlea la sud;

- comuna Slobozia Ciorasti la est.

Localitatea are o suprafatd de circa 3073 ha. Din suprafata comunei 392,31 ha este
teren intravilan, in timp ce terenul extravilan ocupa o suprafata de 2680,71 ha.

Comuna Gugesti are sub administratia sa un numdr de 2 sate componente:
Gugesti si Oreavu.

Accesele la trupurile ce compun intravilanul comunei sunt de proasta calitate, ele
nefacand parte din nomenclatorul starii de viabilitate a cdilor de comunicatie fiind
considerate in contextul Ordinului 45 al M.T. ca drumuri vicinale sau drumuri de
exploatare agricole si silvice si din acest motiv, indiferent de eforturile facute, legislatia
nu a permis obtinerea de fonduri si cu greu s-a putut mentine o stare de viabilitate buna a
drumurilor de interes local.

Din datele analizate se observa ca comuna Gugesti are o retea de drumuri si
legaturi stradale rurale existente care ar putea satisface nevoile de mobilitate si transport
a populatiei cu conditia ca aceste legdturi sa devina viabile in conformitatea cu legislatia
in vigoare in ceea ce priveste drumurile.

Investitia ce face obiectul prezentei documentatii cuprinde lucrarile necesare pentru
asigurarea desfasurarii in conditii de siguranta a traficului pietonal in satul Oreavu.

f). descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

- profilul si capacitatile de productie

LUCRARI DE DRUMURI

1 Suprafata parte carosabila mp 13379.00




2 Suprafata acostamente din piatra sparta sort 0-40 mp 2197.00
3 Santuri / rigole din paiméant ml 3744.00
4 Rigole de acostament ml 2458.00
5 Semnalizare orizontala km 4.401
6 Semnalizare verticala buc 29.00
7 Ridicare camine la cota buc 55.00

- descrierea instalatiei si a fluxurilor existente pe amplasament

Localitate Denumire drum Pozitie kilometrica Lungime

Strada Cuza Voda 2 km 0+000 - km 0+735 735.00

Strada Stefan cel Mare 3 km 0+000 - km 0+260 260.00

Strada Unirii 4 km 0+000 - km 0+382 382.00

Strada Stefan cel Mare 6 km 0+000 - km 0+150 150.00

Oreavs Strada Stefan cel Mare 7 km 0+000 - km 0+120 120.00
Strada Stefan cel Mare 8 km 0+000 - km 0+195 195.00

Strada Independentei 9 km 0+000 - km 0+650 650.00

Strada Independentei 10 km 0+000 - km 0+245 245.00

Strada Independentei 11 km 0+000 - km 0+264 264.00

Strada Unirii 12 km 0+000 - km 0+100 100.00

TOTAL | 3101,00

Strada Cuza Voda 2 - suprafata carosabila existentd este alcatuitd dintr-0 zestre de
material granular din balast, ce prezintd deniveldri dese in profil longitudinal si nu
prezintd o planeitate a suprafetei, aceasta fiind caracterizata cu gropi, fagase si tasari pe
anumite zone. Latimea partii carosabile a drumului este variabild, santurile din pamant
sunt colmatate sau nu existd. Din punct de vedere al retelelor edilitare, drumul dispune

Strada Stefan cel Mare 3 - suprafata carosabild existenta este alcatuita dintr-0 zestre
de material granular din balast, ce prezinta denivelari dese in profil longitudinal s1 nu
prezinta o planeitate a suprafetei, aceasta fiind caracterizata cu gropi, fagase si tasari
pe anumite zone. Latimea partii carosabile a drumului este variabila, santurile din
pamant sunt colmatate sau nu exista. Din punct de vedere al retelelor edilitare, drumul
dispune de: linie electrica aeriand si de telecomunicatii, canalizare si retea de
alimentare cu apa.



Strada Stefan cel Mare 6 - suprafata carosabila existenta este alcatuitd dintr-0 zestre de
material granular din balast, ce prezintd deniveldri dese in profil longitudinal si nu
prezintd o planeitate a suprafetei, aceasta fiind caracterizata cu gropi, fagase si tasari pe
anumite zone. Latimea partii carosabile a drumului este variabild, santurile din pamant
sunt colmatate sau nu existd. Din punct de vedere al retelelor edilitare, drumul dispune
de: linie electricd aeriana si de telecomunicatii, canalizare si retea de alimentare cu apa.
Strada Stefan cel Mare 7 - suprafata carosabila existenta este alcatuita dintr-0 zestre de
material granular din balast, ce prezintd deniveldri dese in profil longitudinal si nu
prezinta o planeitate a suprafetei, aceasta fiind caracterizata cu gropi, fagase si tasari pe
anumite zone. Latimea partii carosabile a drumului este variabild, santurile din pamant
sunt colmatate sau nu existd. Din punct de vedere al retelelor edilitare, drumul dispune
de: linie electricd aeriana si de telecomunicatii, canalizare si retea de alimentare cu apa.
Strada Stefan cel Mare 8 - suprafata carosabila existenta este alcatuitd dintr-0 zestre de
material granular din balast, ce prezintd deniveldri dese in profil longitudinal si nu
prezintd o planeitate a suprafetei, aceasta fiind caracterizata cu gropi, fagase si tasari pe
anumite zone. Latimea partii carosabile a drumului este variabild, santurile din pamant
sunt colmatate sau nu existd. Din punct de vedere al retelelor edilitare, drumul dispune
de: linie electricd aeriana si de telecomunicatii, canalizare si retea de alimentare cu apa.
Strada Unirii 4 - suprafata carosabila existentd este alcatuita dintr-0 zestre de material
granular din balast, ce prezintd deniveldri dese in profil longitudinal si nu prezintda o
planeitate a suprafetei, aceasta fiind caracterizatd cu gropi, fagase si tasari pe anumite
zone. Latimea partii carosabile a drumului este variabild, santurile din pamant sunt
colmatate sau nu existd. Din punct de vedere al retelelor edilitare, drumul dispune de:
linie electrica aeriand si de telecomunicatii, canalizare si retea de alimentare cu apa.



Strada Unirii 12 — se suprapune cu DJ 204F; suprafata carosabild existentd este
alcatuitd dintr-o zestre de material granular din balast, ce prezintd denivelari dese in
profil longitudinal si nu prezinta o planeitate a suprafetei, aceasta fiind caracterizatd cu
gropi, fagase si tasdri pe anumite zone. Latimea partii carosabile a drumului este
variabila, santurile din pdmant sunt colmatate sau nu existd. Din punct de vedere al
retelelor edilitare, drumul dispune de: linie electricd aeriand si de telecomunicatii,
canalizare si retea de alimentare cu apa.
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Strada Independentei 9 — se suprapune cu DJ 204F; suprafata carosabild existenta
este alcatuita dintr-o zestre de material granular din balast, ce prezinta denivelari dese in
profil longitudinal si nu prezintd o planeitate a suprafetei, aceasta fiind caracterizata cu
gropi, fagase si tasari pe anumite zone. Latimea partii carosabile a drumului este
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variabila, santurile din pdmant sunt colmatate sau nu existd. Din punct de vedere al
retelelor edilitare, drumul dispune de: linie electricd aeriand si de telecomunicatii,
canalizare si retea de alimentare cu apa.

Strada Independentei 10 — incepe din DJ 204F; suprafata carosabila existentd este
alcatuitd dintr-o zestre de material granular din balast, ce prezintd denivelari dese in
profil longitudinal si nu prezinta o planeitate a suprafetei, aceasta fiind caracterizata cu
gropi, fagase si tasdri pe anumite zone. Ldtimea partii carosabile a drumului este
variabild, santurile din padmant sunt colmatate sau nu existd. Din punct de vedere al
retelelor edilitare, drumul dispune de: linie electricd aeriana si de telecomunicatii,
canalizare si retea de alimentare cu apa.

Strada Independentei 11 — se sfarseste in DJ 204F; suprafata carosabila existenta este
alcatuita dintr-o zestre de material granular din balast, ce prezintda denivelari dese in
profil longitudinal si nu prezintd o planeitate a suprafetei, aceasta fiind caracterizata cu
gropi, fagase si tasdri pe anumite zone. Ldtimea partii carosabile a drumului este
variabild, santurile din pdmant sunt colmatate sau nu existd. Din punct de vedere al
retelelor edilitare, drumul dispune de: linie electricd aeriand si de telecomunicatii,
_c_anali.zar si retea de alimentare cu apa.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus

1. STRADA CUZA VODA 2
LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE
Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 0+000,0 — 0+735: pe acest sector de drum
existd o impietruire cu latime variabila si cu grosime de 18 cm, care se va desface pe
toatad latimea si adancimea (cu depozitarea acestuia si repunerea lui in opera), urmand a
se pregdti patul drumului pentru un sistem rutier nou.
Sistemul rutier ce va fi adoptat pe acest sector de drum are urmatoarea alcatuire:



+ 4 cm strat de uzurd BAPC 16, conform AND 605

+ 6 cm strat de legatura BADPC 22.4, conform AND 605

% 15 cm fundatie de piatra spartd 0-63, conform SR EN 13242+A1
+ 30 cm fundatie de balast, conform SR EN 13242+A1

# 10 cm strat de forma din pietruirea existenta.

Latimea partii carosabile: km 0+000 - km 0+735 drumul are o latime de 4,00m cu
panta 1n profil transversal unicad de 2,5% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale
(santuri, rigole, etc.)

LUCRARI DE AMENAJARE A ACOSTAMENTELOR

Acostamentele drumului se vor executa din piatra spartd sort 0-40 si panta in profil
transversal va fi de 4,0% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale (santuri,
rigole, etc.)

Pozitie kilometrica Latime Lungime Suprafata

km 0+000 - km0+375 | 0,50m | 2x375m 375 mp

TOTAL 375,0 mp

Pe tronsoanele unde limita de proprietate nu permite executia santurilor sau

rigolelor, s-a adoptat solutia de colectare a apelor pluviale prin realizarea de rigole de

acostament. Rigolele de acostament sunt realizate din beton C30/37, asezate pe un pat

de beton C20/25 de 10 cm. Rigolele de acostament se vor executa pe urmatoarele
sectoare:

Pozitie km Lungime Parte carosabila
km 0+375 — km 0+735 720 ml stanga si dreapta
LUCRARI DE COLECTARE SI EVACUARE A APELOR PLUVIALE

Colectarea apelor pluviale provenite de pe carosabil si de zonele invecinate de-a
lungul drumului public se va realiza prin rigole din pamant cu sectiune triunghiulara.
Sectiunea triunghiulara are panta de 2:3 catre carosabil si de 1:1 catre proprietatile
invecinate drumului, cu adancime de 0,50 m cu latura dinspre drum de 75 cm si 50 cm
latura dinspre limita de proprietate. Rigolele se vor executa pe urmatoarele sectoare:

Pozitie km Lungime Parte carosabila
km 0+000 - 0+375 750 ml dreapta si stanga
TOTAL 750 ml

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

SEMNALIZARE RUTIERA ORIZONTALA: marcajul de delimitare carosabil de banda de
incadrare se va realiza cu linie discontinud simpla, va avea o lungime de minim 1m si va
avea o latime de 15 cm cu interspatiu de Im. Linia discontinua simpla este de tip ,,I”’
conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 0,735 km

SEMNALIZAREA RUTIERA VERTICALA: semnalizarea rutierd verticali se realizeazi cu
indicatoare conform SR EN 1848-1/2011. Se monteaza un numar de 3 indicatoare
rutiere.

SEMNALIZAREA PE DURATA EXECUTIEI: se va realiza conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de inchidere a restrictiilor de
circulatie in vedere a executarii lucrarii Tn zona drumului public si /sau pentru protejarea
drumului. S-au prevazut 2 panouri indicatoare mobile pentru lucrarile de drumuri.

2. STRADA STEFAN CEL MARE 3
LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE



Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 0+000,0 — 0+260: pe acest sector de drum
existd o impietruire cu latime variabila si cu grosime de 16 cm, care se va desface pe
toatd latimea si adancimea (cu depozitarea acestuia si repunerea lui in opera), urmand a
se pregati patul drumului pentru un sistem rutier nou.

Sistemul rutier ce va fi adoptat pe acest sector de drum are urmatoarea alcatuire:

+ 4 cm strat de uzura BAPC 16, conform AND 605

% 6 cm strat de legaturda BADPC 22.4, conform AND 605

+ 15 cm fundatie de piatra spartd 0-63, conform SR EN 13242+A1
+ 30 cm fundatie de balast, conform SR EN 13242+A1

+ 10 cm strat de forma din pietruirea existenta.

Latimea partii carosabile: km 0+000 - km 0+260 drumul are o latime de 4,00m cu
panta in profil transversal unica de 2,5% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale
(santuri, rigole, etc.)

LUCRARI DE AMENAJARE A ACOSTAMENTELOR

Pe tronsoanele unde limita de proprietate nu permite executia santurilor sau
rigolelor, s-a adoptat solutia de colectare a apelor pluviale prin realizarea de rigole de
acostament. Rigolele de acostament sunt realizate din beton C30/37, asezate pe un pat
de beton C20/25 de 10 cm. Rigolele de acostament se vor executa pe urmatoarele
sectoare:

Pozitie km Lungime Parte carosabila

km 0+000 — km 0+260 | 520 ml stanga si dreapta
LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI
SEMNALIZARE RUTIERA ORIZONTALA: marcajul de delimitare carosabil de banda de
incadrare se va realiza cu linie discontinud simpld, va avea o lungime de minim 1m si va
avea o latime de 15 cm cu interspatiu de 1m. Linia discontinud simpla este de tip ,,I”’
conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 0,26 km
SEMNALIZAREA RUTIERA VERTICALA: semnalizarea rutiera verticala se realizeazi cu
indicatoare conform SR EN 1848-1/2011. Se monteaza un numar de 3 indicatoare
rutiere.
SEMNALIZAREA PE DURATA EXECUTIEI: se va realiza conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de inchidere a restrictiilor de
circulatie in vedere a executarii lucrarii in zona drumului public si /sau pentru protejarea
drumului. S-au prevazut 2 panouri de indicatoare mobile pentru lucrarile de drumuri.

3. STRADA UNIRII 4
LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE
Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 0+000,0 — 0+382: pe acest sector de drum
existd o impietruire cu ldtime variabild si cu grosime de 25 cm, care se va desface pe
toatad latimea si adancimea (cu depozitarea acestuia si repunerea lui in opera), urmand a
se pregati patul drumului pentru un sistem rutier nou.
Sistemul rutier ce va fi adoptat pe acest sector de drum are urmatoarea alcatuire:

+ 4 cm strat de uzura BAPC 16, conform AND 605

# 6 cm strat de legatura BADPC 22.4, conform AND 605

+ 15 cm fundatie de piatra spartd 0-63, conform SR EN 13242+A1

+ 30 cm fundatie de balast, conform SR EN 13242+A1

+ 10 cm strat de forma din pietruirea existenta.
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Latimea partii carosabile: km 0+000 - km 0+382 drumul are o latime de 4,00m cu
panta in profil transversal unica de 2,5% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale
(santurt, rigole, etc.)

LUCRARI DE AMENAJARE A ACOSTAMENTELOR

Acostamentele drumului se vor executa din piatra spartd sort 0-40 si panta in profil
transversal va fi de 4,0% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale (santuri,
rigole, etc.)

Pozitie kilometrica | Latime | Lungime Suprafata
km 0+000 - km 0+382 | 0,50m | 2x382m 382 mp
TOTAL 382,0 mp
LUCRARI DE COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE
Colectarea apelor pluviale provenite de pe carosabil si de zonele invecinate de-a
lungul drumului public se va realiza prin rigole din paméant cu sectiune triunghiulara.
Sectiunea triunghiulard are panta de 2:3 catre carosabil si de 1:1 cétre proprietatile
invecinate drumului, cu adancime de 0,50 m cu latura dinspre drum de 75 cm s1 50 cm
latura dinspre limita de proprietate. Rigolele se vor executa pe urmatoarele sectoare:

Pozitie km Lungime | Parte carosabild
km 0+000 - 0+382 | 764 mi dreapta si stanga
TOTAL 764 ml

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

SEMNALIZARE RUTIERA ORIZONTALA: marcajul de delimitare carosabil de bandi de
incadrare se va realiza cu linie discontinud simpla, va avea o lungime de minim 1m si va
avea o latime de 15 cm cu interspatiu de 1m. Linia discontinua simpla este de tip ,,I”’
conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 0,382 km

SEMNALIZAREA RUTIERA VERTICALA: semnalizarea rutierd verticald se realizeaza cu
indicatoare conform SR EN 1848-1/2011. Se monteaza un numar de 4 indicatoare
rutiere.

SEMNALIZAREA PE DURATA EXECUTIEI: se va realiza conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si a restrictiilor de circulatie in
vedere a executarii lucrarii in zona drumului public si /sau pentru protejarea drumului. S-
au prevazut 2 panouri de indicatoare mobile pentru lucrarile de drumuri.

4. STRADA STEFAN CEL MARE 6
LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE
Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 0+000,0 — 0+150: pe acest sector de drum
existd o impietruire cu ldtime variabild si cu grosime de 10 cm, care se va desface pe
toatd latimea si adancimea (cu depozitarea acestuia si repunerea lui in opera), urmand a
se pregati patul drumului pentru un sistem rutier nou.
Sistemul rutier ce va fi adoptat pe acest sector de drum are urmatoarea alcatuire:

+ 4 cm strat de uzura BAPC 16, conform AND 605

# 6 cm strat de legatura BADPC 22.4, conform AND 605

+ 15 cm fundatie de piatra spartd 0-63, conform SR EN 13242+A1

+ 30 cm fundatie de balast, conform SR EN 13242+A1

% 10 cm strat de forma din pietruirea existenta.
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Latimea partii carosabile: km 0+000 - km 0+150 drumul are o latime de 4,00m cu
panta in profil transversal unicd de 2,5% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale
(santuri, rigole, etc.).

LUCRARI DE AMENAJARE A ACOSTAMENTELOR
Pe tronsoanele unde limita de proprietate nu permite executia santurilor sau

rigolelor, s-a adoptat solutia de colectare a apelor pluviale prin realizarea de rigole de
acostament. Rigolele de acostament sunt realizate din beton C30/37, asezate pe un pat
de beton C20/25 de 10 cm. Rigolele de acostament se vor executa pe urmdtoarele
sectoare:

Pozitie km Lungime Parte carosabila
km 0+000 — km 0+150 300 ml stanga si dreapta

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

SEMNALIZARE RUTIERA ORIZONTALA: marcajul de delimitare carosabil de banda de
incadrare se va realiza cu linie discontinud simpla, va avea o lungime de minim 1m si va
avea o latime de 15 cm cu interspatiu de Im. Linia discontinua simpla este de tip ,,I”’
conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 0,15 km

SEMNALIZAREA RUTIERA VERTICALA: semnalizarea rutierd verticald se realizeaza cu
indicatoare conform SR EN 1848-1/2011. Se monteaza un numar de 3 indicatoare
rutiere.

SEMNALIZAREA PE DURATA EXECUTIEI: se va realiza conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de inchidere a restrictiilor de
circulatie in vedere a executarii lucrarii in zona drumului public si /sau pentru protejarea
drumului. S-au prevazut 2 panouri de indicatoare mobile pentru lucrarile de drumuri.

5. STRADA STEFAN CEL MARE 7

LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE

Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 0+000,0 — 0+120: pe acest sector de drum
existd o impietruire cu latime variabila si cu grosime de 21 cm, care se va desface pe
toatd latimea si adancimea (cu depozitarea acestuia si repunerea lui in opera), urmand a
se pregati patul drumului pentru un sistem rutier nou.

Sistemul rutier ce va fi adoptat pe acest sector de drum are urmatoarea alcatuire:

+ 4 cm strat de uzura BAPC 16, conform AND 605

% 6 cm strat de legaturda BADPC 22.4, conform AND 605

% 15 cm fundatie de piatra spartd 0-63, conform SR EN 13242+A1
+ 30 cm fundatie de balast, conform SR EN 13242+A1

% 10 cm strat de forma din pietruirea existenta.

Latimea partii carosabile: km 0+000 - km 0+120 drumul are o latime de 4,00m cu
panta in profil transversal unica de 2,5% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale
(santuri, rigole, etc.)

LUCRARI DE AMENAJARE A ACOSTAMENTELOR

Acostamentele drumului se vor executa din piatrd spartd sort 0-40 si panta in profil
transversal va fi de 4,0% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale (santuri,
rigole, etc.)

Pozitie kilometrica Latime Lungime | Suprafata
km 0+000 - km0+120 | 0,50m |2x120m 120 mp
TOTAL | 120,0 mp
LUCRARI DE COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE
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Colectarea apelor pluviale provenite de pe carosabil si zonele invecinate de-a lungul
drumului public se va realiza prin rigole din pamant cu sectiune triunghiulara. Sectiunea
triunghiulard are panta de 2:3 catre carosabil si de 1:1 catre proprietitile invecinate
drumului, cu adancime de 0,50 m cu latura dinspre drum de 75 cm si 50 cm latura
dinspre limita de proprietate. Rigolele se vor executa pe urmatoarele sectoare:

Pozitie km Lungime | Parte carosabila
km 0+000 - 0+120 240 ml dreapta si stanga
TOTAL 240 ml

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

SEMNALIZARE RUTIERA ORIZONTALA: marcajul de delimitare carosabil de bandi de
incadrare se va realiza cu linie discontinud simpla, va avea o lungime de minim 1m si va
avea o latime de 15 cm cu interspatiu de 1m. Linia discontinua simpla este de tip ,,I”’
conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 0,12 km

SEMNALIZAREA RUTIERA VERTICALA: semnalizarea rutierd verticald se realizeazd cu
indicatoare conform SR EN 1848-1/2011. Se monteaza un numar de 3 indicatoare
rutiere.

SEMNALIZAREA PE DURATA EXECUTIEI: se va realiza conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de inchidere a restrictiilor de
circulatie in vedere a executarii lucrdrii Tn zona drumului public si /sau pentru protejarea
drumului. S-au prevazut 2 panouri de indicatoare mobile pentru lucrarile de drumuri.

6. STRADA STEFAN CEL MARE 8
LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE

Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 0+000,0 — 0+195: pe acest sector de drum
existd o Tmpietruire cu latime variabila si cu grosime de 15 cm, care se va desface pe
toatd latimea si adancimea (cu depozitarea acestuia si repunerea lui in opera), urmand a
se pregati patul drumului pentru un sistem rutier nou.

Sistemul rutier ce va fi adoptat pe acest sector de drum are urmatoarea alcatuire:

+ 4 cm strat de uzura BAPC 16, conform AND 605

# 6 cm strat de legaturda BADPC 22.4, conform AND 605

+ 15 cm fundatie de piatri spartd 0-63, conform SR EN 13242+A1
+ 30 cm fundatie de balast, conform SR EN 13242+A1

% 10 cm strat de forma din pietruirea existenta.

Latimea partii carosabile: km 0+000 - km 0+195 drumul are o latime de 4,00m cu
panta in profil transversal unica de 2,5% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale
(santuri, rigole, etc.)

LUCRARI DE AMENAJARE A ACOSTAMENTELOR

Pe tronsoanele unde limita de proprietate nu permite executia santurilor sau
rigolelor, s-a adoptat solutia de colectare a apelor pluviale prin realizarea de rigole de
acostament. Rigolele de acostament sunt realizate din beton C30/37, asezate pe un pat
de beton C20/25 de 10 cm. Rigolele de acostament se vor executa pe urmatoarele
sectoare:

Pozitie km Lungime | Parte carosabila
km 0+000 — km 0+195 | 390 ml stanga si dreapta
LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI
SEMNALIZARE RUTIERA ORIZONTALA: - marcajul de delimitare carosabil de banda
de incadrare se va realiza cu linie discontinud simpla, va avea o lungime de minim Im si
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va avea o latime de 15 cm cu interspatiu de 1m. Linia discontinud simpla este de tip ,,I”’
conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 0,195 km

SEMNALIZAREA RUTIERA VERTICALA: - semnalizarea rutierd verticald se realizeazd
cu indicatoare conform SR EN 1848-1/2011. Se monteaza un numar de 3 indicatoare
rutiere.

SEMNALIZAREA PE DURATA EXECUTIEI: se va realiza conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de inchidere a restrictiilor de
circulatie in vedere a executarii lucrarii in zona drumului public si /sau pentru protejarea
drumului. S-au prevazut 2 panouri de indicatoare mobile pentru lucrarile de drumuri.

7. STRADA INDEPENDENTEI 9 — suprapunere cu DF 204F

LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE

Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 0+000,0 — 0+650: pe acest sector de drum
existd o impietruire cu latime variabila si cu grosime de 16 cm, care se va desface pe
toatd latimea si adancimea (cu depozitarea acestuia si repunerea lui in opera), urmand a
se pregati patul drumului pentru un sistem rutier nou.

Sistemul rutier ce va fi adoptat pe acest sector de drum are urmatoarea alcatuire:

+ 4 cm strat de uzura BAPC 16, conform AND 605

% 6 cm strat de legaturda BADPC 22.4, conform AND 605

% 15 cm fundatie de piatra spartd 0-63, conform SR EN 13242+A1
+ 30 cm fundatie de balast, conform SR EN 13242+A1

+ 10 cm strat de forma din pietruirea existenta.

Latimea partii carosabile: km 0+000 - km 0+650 drumul are o latime de 5,50m cu
panta in profil transversal tip acoperis de 2,5% catre dispozitivele de colectare a apelor
pluviale (santuri, rigole, etc.)

LUCRARI DE AMENAJARE A ACOSTAMENTELOR

Acostamentele drumului se vor executa din piatra spartd sort 0-40 si panta in profil
transversal va fi de 4,0% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale (santuri,
rigole, etc.)

Pozitie kilometrica Latime Lungime Suprafata
km 0+000 - km0+650 | 0,75m | 2x650 m 975 mp
TOTAL 975,0 mp

LUCRARI DE COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE
Colectarea apelor pluviale provenite de pe carosabil si de zonele invecinate de-a
lungul drumului public se va realiza prin santuri din pamant cu sectiune trapezoidala.
Sectiunea trapezoidald are panta de 1:1 catre carosabil si de 1:1 catre proprietitile
invecinate drumului, cu adancime de 0,50 m cu baza mare de 130 cm si baza mica de 20

cm. Santurile se vor executa pe urmatoarele sectoare:

Pozitie km Lungime | Parte carosabila
km 0+000 - 0+650 1300 ml | dreapta si stanga
TOTAL 1300 ml

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

SEMNALIZARE RUTIERA ORIZONTALA: - marcajul de delimitare carosabil de banda
de incadrare se va realiza cu linie discontinud simpla, va avea o lungime de minim Im si
va avea o latime de 15 cm cu interspatiu de 1m. Linia discontinua simpla este de tip ,,I”’
conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 1,95 km

SEMNALIZAREA RUTIERA VERTICALA: semnalizarea rutiera verticala se realizeazi cu
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indicatoare conform SR EN 1848-1/2011. Se monteaza un numar de 1 indicatoare
rutiere.

SEMNALIZAREA PE DURATA EXECUTIEI: se va realiza conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de inchidere a restrictiilor de
circulatie in vedere a executarii lucrdrii in zona drumului public si /sau pentru protejarea
drumului. S-au prevazut 2 panouri de indicatoare mobile pentru lucrarile de drumuri.

8. STRADA INDEPENDENTEI 10 — incepe din DJ 204F
LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE

Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 0+000,0 — 0+245: pe acest sector de drum
existd o impietruire cu latime variabila si cu grosime de 18 cm, care se va desface pe
toatad latimea si adancimea (cu depozitarea acestuia si repunerea lui in opera), urmand a
se pregati patul drumului pentru un sistem rutier nou.

Sistemul rutier ce va fi adoptat pe acest sector de drum are urmatoarea alcatuire:

+ 4 cm strat de uzura BAPC 16, conform AND 605

% 6 cm strat de legaturda BADPC 22.4, conform AND 605

# 15 cm fundatie de piatra sparta 0-63, conform SR EN 13242+A1
+ 30 cm fundatie de balast, conform SR EN 13242+A1

% 10 cm strat de forma din pietruirea existenta.

Latimea partii carosabile: km 0+000 - km 0+245 drumul are o latime de 4,00m cu
panta in profil transversal unica de 2,5% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale
(santuri, rigole, etc.)

LUCRARI DE AMENAJARE A ACOSTAMENTELOR

Acostamentele drumului se vor executa din piatra spartd sort 0-40 si panta in profil
transversal va fi de 4,0% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale (santuri,
rigole, etc.)

Pozitie kilometrica | Latime | Lungime Suprafata
km 0+000 - km 0+245 | 0,50m | 2x245m 245 mp
TOTAL 245,0 mp
LUCRARI DE COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE
Colectarea apelor pluviale provenite de pe carosabil si de zonele invecinate de-a
lungul drumului public se va realiza prin rigole din pamant cu sectiune triunghiulara.
Sectiunea triunghiulard are panta de 2:3 catre carosabil si de 1:1 catre proprietatile
invecinate drumului, cu adancime de 0,50 m cu latura dinspre drum de 75 cm s1 50 cm
latura dinspre limita de proprietate. Rigolele se vor executa pe urmatoarele sectoare:

Pozitie km Lungime | Parte carosabila
km 0+000 - 0+245 | 490 ml dreapta si stanga
TOTAL 490 ml

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

SEMNALIZARE RUTIERA ORIZONTALA: marcajul de delimitare carosabil de bandi de
incadrare se va realiza cu linie discontinud simpla, va avea o lungime de minim 1m si va
avea o latime de 15 cm cu interspatiu de 1m. Linia discontinua simpla este de tip ,,I”’
conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 0,245 km

SEMNALIZAREA RUTIERA VERTICALA: semnalizarea rutiera verticala se realizeazi cu
indicatoare conform SR EN 1848-1/2011. Se monteaza un numar de 3 indicatoare
rutiere.
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SEMNALIZAREA PE DURATA EXECUTIEI: se va realiza conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de inchidere a restrictiilor de
circulatie in vedere a executarii lucrdrii in zona drumului public si /sau pentru protejarea
drumului. S-au prevazut 2 panouri de indicatoare mobile pentru lucrarile de drumuri.

9. STRADA INDEPENDENTEI 11 - se sfarseste in DJ 204F
LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE

Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 0+000,0 — 0+264: pe acest sector de drum
existd o impietruire cu latime variabild si cu grosime de 15 cm, care se va desface pe
toatad latimea si adancimea (cu depozitarea acestuia si repunerea lui in opera), urmand a
se pregati patul drumului pentru un sistem rutier nou.

Sistemul rutier ce va fi adoptat pe acest sector de drum are urmatoarea alcatuire:

4+ 4 cm strat de uzurd BAPC 16, conform AND 605

% 6 cm strat de legaturda BADPC 22.4, conform AND 605

% 15 cm fundatie de piatra spartd 0-63, conform SR EN 13242+A1
% 30 cm fundatie de balast, conform SR EN 13242+A1

+ 10 cm strat de forma din pietruirea existenta.

Latimea partii carosabile: km 0+000 - km 0+264 drumul are o latime de 4,00m cu
panta 1n profil transversal unica de 2,5% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale
(santuri, rigole, etc.)

LUCRARI DE AMENAJARE A ACOSTAMENTELOR
Pe tronsoanele unde limita de proprietate nu permite executia santurilor sau

rigolelor, s-a adoptat solutia de colectare a apelor pluviale prin realizarea de rigole de
acostament. Rigolele de acostament sunt realizate din beton C30/37, asezate pe un pat
de beton C20/25 de 10 cm. Rigolele de acostament se vor executa pe urmatoarele
sectoare:

Pozitie km Lungime | Parte carosabila

km 0+000 —km 0+264 | 528 ml | stanga si dreapta
LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI
SEMNALIZARE RUTIERA ORIZONTALA: marcajul de delimitare carosabil de banda de
incadrare se va realiza cu linie discontinud simpla, va avea o lungime de minim 1m si va
avea o latime de 15 cm cu interspatiu de 1m. Linia discontinua simpla este de tip ,,I”’
conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 0,264 km
SEMNALIZAREA RUTIERA VERTICALA: semnalizarea rutiera verticala se realizeazi cu
indicatoare conform SR EN 1848-1/2011. Se monteaza un numar de 4 indicatoare
rutiere.
SEMNALIZAREA PE DURATA EXECUTIEI: se va realiza conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de inchidere a restrictiilor de
circulatie in vedere a executarii lucrdrii in zona drumului public si /sau pentru protejarea
drumului. S-au prevazut 2 panouri de indicatoare mobile pentru lucrarile de drumuri.

10. STRADA UNIRII 12 —se suprapune cu DJ 204F
LUCRARI DE AMENAJARE A STRUCTURII RUTIERE
Descrierea solutiei tehnice pe sectorul km 0+000,0 — 0+100: pe acest sector de drum
existd o impietruire cu latime variabild si cu grosime de 23 cm, care se va desface pe
toatad latimea si adancimea (cu depozitarea acestuia si repunerea lui in opera), urmand a
se pregati patul drumului pentru un sistem rutier nou.
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Sistemul rutier ce va fi adoptat pe acest sector de drum are urmatoarea alcatuire:
4+ 4 cm strat de uzurd BAPC 16, conform AND 605
+ 6 cm strat de legaturd BADPC 22.4, conform AND 605
# 15 cm fundatie de piatra spartd 0-63, conform SR EN 13242+A1
+ 30 cm fundatie de balast, conform SR EN 13242+A1
# 10 cm strat de forma din pietruirea existenta.

Latimea partii carosabile: km 0+000 - km 0+100 drumul are o latime de 4,00m cu
panta in profil transversal unica de 2,5% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale
(santuri, rigole, etc.)

LUCRARI DE AMENAJARE A ACOSTAMENTELOR

Acostamentele drumului se vor executa din piatra spartd sort 0-40 si panta in profil
transversal va fi de 4,0% catre dispozitivele de colectare a apelor pluviale (santuri,
rigole, etc.)

Pozitie kilometrica | Latime | Lungime Suprafata
km 0+000 - km 0+100 | 0,50m | 2x 100 m 100 mp
TOTAL 100,0 mp
LUCRARI DE COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE
Colectarea apelor pluviale provenite de pe carosabil si de zonele invecinate de-a
lungul drumului public se va realiza prin rigole din pamant cu sectiune triunghiulara.
Sectiunea triunghiulara are panta de 2:3 catre carosabil si de 1:1 catre proprietatile
invecinate drumului, cu adancime de 0,50 m cu latura dinspre drum de 75 cm si 50 cm
latura dinspre limita de proprietate. Rigolele se vor executa pe urmatoarele sectoare:

Pozitie km Lungime | Parte carosabila
km 0+000 - 0+100 | 200 ml | dreapta si stinga
TOTAL 200 ml

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

SEMNALIZARE RUTIERA ORIZONTALA: marcajul de delimitare carosabil de banda de
incadrare se va realiza cu linie discontinud simpla, va avea o lungime de minim 1m si va
avea o latime de 15 cm cu interspatiu de 1m. Linia discontinua simpla este de tip ,,I”’
conform SR 1848 — 7/2004. Lungimea marcajului va fi de 0,1 km

SEMNALIZAREA RUTIERA VERTICALA: semnalizarea rutierd verticali se realizeazi cu
indicatoare conform SR EN 1848-1/2011. Se monteaza un numar de 2 indicatoare
rutiere.

SEMNALIZAREA PE DURATA EXECUTIEI: se va realiza conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de inchidere a restrictiilor de
circulatie in vedere a executarii lucrarii Tn zona drumului public si /sau pentru protejarea
drumului. Se vor prevede 2 panouri de indicatoare mobile pentru lucrarile de drumuri.

11. LUCRARI DE ADUCERE LA COTA CAPACE UTILITATI
Se ridica la cota un numar total de 55 de camine de vizitare.

- materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

In procesul de modernizare a drumurilor de interes local din intravilanul satului
Oreavu se va folosi materie prima — balast strat de 30cm, 15cm piatra sparta si nisip —
6Cm, pentru structura rutiera a tronsoanelor propuse in cadrul acestui proiect. Acestea se
vor aproviziona de catre executantul lucrarilor din carierele cele mai apropiate.
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Combustibilii utilizati de masinile si utilajele constructorului sunt achizitionati din
Statii PECO, fara a se face rezerve in incinta organizarii de santier.

In cadrul proceselor propuse in cadrul acestui proiect nu se va utiliza materie
prima — apa.

De asemenea, mixturile asfaltice utilizate cele doua straturi ale structurii rutiere
propusa vor fi achizitionate gata de pus in opera.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona

Investitia propusda in cadrul acestui proiect nu necesitd racordarea la utilitati
(energie, apa, telecomunicatii, etc.) decat in faza de executie a lucrarilor pentru
organizarea de santier.

Proiectul nu cuprinde retele noi de utilitati.

Muncitorii nu vor fi cazati in organizarea de santier propusa, ei vor fi transportati
la si de la locul executiei lucrdrilor cu mijloace de transport autorizate ale
executantului.

In cadrul Organizarii de santier se va folosi apa potabild de la reteaua comunei
pentru nevoile zilnice ale muncitorilor.

Pe platforma balastata din incinta organizarii de santier se vor amplasa, pe durata
de executie a lucrarilor, o toaletd ecologica.

- lucrari de refacere a amplasamentului In zona afectata de executia investitiei

Dupd incheierea lucrarilor de modernizare, beneficiarul este obligat sa
intocmeasca graficul de executie a lucrarilor de intretinere si urmadrire in timp in
conformitate cu normativele in vigoare si sd prevada in bugetele fiecarui an, sumele
necesare.

Se vor executa lucrdri de refacere a amplasamentului si de aducere la starea
initiala a cadrului natural.

Se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, resturi menajere,
anrocamente, gramezi de pamant, resturi de materiale, etc.

Se vor executa lucrari de inierbare a suprafetelor de teren care au fost ocupate
temporar.

- ¢ai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Accesul masinilor si utilajelor se realizeaza din DJ 204F cu care se intersecteaza
strazile Uniri1 12 s1 Cuza Voda 2 tratate in cadrul acestui proiect.

Nu este necesara amenajarea unor noi cdi de acces si nici schimbarea celor
existente.

- resursele naturale folosite in functionare
Nu se vor folosi, in functionare, resurse naturale.

- metode folosite in constructie/demolare

Etapele de executie ale trotuarelor, santurilor si podetelor de acces pietonal si auto
sunt:

a. lucrari de sdpatura manuald si mecanicé;

b. lucrari de terasamente (straturi de balast);

C. lucrari de finisaj (asternere straturi de mixtura asfaltica)

d. aducere teren ocupat la starea initiala.
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- planul de executie (executie, punere in functiune, exploatare, refacere si

folosire ulterioara)
Nu este cazul.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu este cazul.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
S-au analizat diverse variante sub forma de scenarii pentru construirea unei solutii
de referinta si identificarea alternativelor promitéatoare.
Se propun doua scenarii prin adoptarea urmatoarelor sisteme rutiere:

TIPUL e
DRUMURI STRUCTURII Structura rutiera
Varianta 1: 4 cm strat de uzura BABPC 16
Structud rutierd | 6 cm strat de legatura BADPC 22.4
Strada Cuza Vods 2 supla 15 cm funda‘ge de piatra sparta 0-63
30 cm fundatie de balast conform
Strada Stefan cel Mare 3 R . L
c Strat de forma din pietruirea existenta min. 10
Strada Unirii 4 om
Strada Stefan cel Mare 6 Varianta 2: 20 cm strat de uzura din beton de ciment BcR
Strada Stefan cel Mare 7 - .
’ Structura rutiera | 4.5
Strada Stefan cel Mare8 | . .. : . .
’ . rigida folie de polietilena sau hartie kraft
Strada Independentei 9 .
. 5 cm strat de nisip
Strada Independentei 10 . . .
e 15 cm fundatie de piatra spartd conform
Strada Independentei 11 ’
Strada Unirii 12 SREN 13242.+A1
25 cm fundatie de balast conform SR
EN 13242+Al
Scarificarea si nivelarea cu minim 10 cm strat
de forma din pietruirea existenta

Din punct de vedere tehnic, solutiile alese de proiectant, cu recomandarea expertului

tehnic sunt:

Avantajele solutiet SCENARIU | ‘ Avantajele solutiet SCENARIU 11

STRUCTURA RUTIERA PENTRU DRUMURI

Structura rutierd supla

Structura rutiera rigida

Se poate creste capacitatea portantd prin
aplicarea de straturi succesive.
Costurile de remediere,
intretinere sunt mai mici .
Lucrdrile de reparatii, Intretinere, refacere au
o durata redusa de executie fatd de cele
rigide.

Nu este necesara realizarea rosturilor.

Durata pand la darea in circulatie este mult
mai mica decat la cele rigide.

Nivelul zgomotului produs de pneuri este
redus.

Sistemul rutier face fatd unui trafic de tip
greu.

@~ Materialul provenit din decaparea mixturilor

reparatie sl

-

@~ Structurile rutiere realizate din sistem rigid au
0 durabilitate de viata cuprinsa intre 25-10
ani.

@~ Sistemul rutier are capacitatea portanta foarte
mare la trafic rutier de tip foarte greu.

@~ Necesita un personal calificat la executie.

@~ Comportare buna la temperaturi ridicate sub
trafic foarte greu.

*" Materialele folosite pot fi de provenienta
locala.

@~ Rezistentd mare la intindere a betonului.

@~ Realizarea unui drum se poate face tronsonat,
fara imperfectiuni de rosturi.

@~ Structurile de beton: se pot asterne mixturi
asfaltice de protectie (uzura).
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asfaltice se poate recicla, iar costurile sunt
mult mai reduse fatd de imbracamintile cu
beton de ciment.

@ Transportul rutier la locul de executie este
mult mai scazut.

@~ Necesita un personal calificat la executie.

@~ Coeficientul de echivalare termica Ci este
mai mare (0.5 uzurd, 0.6 legaturd) decat la
structurile cu beton de ciment (0.45).

Dezavantajele solutiei SCENARIU |

Dezavantajele solutiei SCENARIU 11

STRUCTURA RUTIERA PENTRU DRUMURI

Structura rutiera supla

Structura rutiera rigida

@ Structurile rutiere realizate din sistem rigid au
o durabilitate de viatd cuprinsd intre 15-25
ani.

@~ Structura rutiera din mixtura asfaltica la timp
calduros sub un trafic foarte greu, se poate
deforma.

® ]a realizarea  drumului,
imperfectiuni intre Tmbinari.

®" Necesita lucrari de Intretinere periodica.

pot  aparea

@ Costurile de remediere,
intretinere sunt mari.

@~ [ucrarile de reparatii, intretinere, refacere au
o duratd mare de executie fata de cele suple.

@ Este necesara realizarea rosturilor de
dilatatie si Intretinerea acestora.

@ Durata pana la darea in circulatie este mult
mare decat la cele suple.

@ Nivelul zgomotului produs de pneuri este
crescut fatd de Tmbracdmintile cu structurad
supla.

reparatie i

Analiza
comparativa
Intre cete ce - Criterii de analiza si selectie alternativa St || Seemerml L
doud
scenarii:
Nr. crt.
1 Durata de exploatare mare/mica (10/1) 8 10
Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab
2 ’ ’ ’ 5 3
(5/1)
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) 5 5
Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab
4 4 4
(5/1)
5 Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic 3) 8
6 Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 5 5
accidental da /nu (5/1)
7 Poluarea 1n executie nu/da (5/1) 7 2
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 4
Necesita utilaje specializate de executie cu Intretinere
9 < ’ ’ 7 3
atentd da/nu
Duratd mica / mare de la punerea in opera la darea in
10 . . 5 4
circulatie (5/1)
11 Asigurarea nivelului de siguranta a parapetilor/bordurilor 5 3
de protectie nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate
12 ’ 9 : 4 5
portanta usor/greu (5/1)
13 Executia poate fi etapizatd da/nu (5/1) 5 5
14 Riscuri de executie (5/1) 5 4
15 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 4 2
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16 Executia facild a structurii de rezistentd da/nu (5/1) 5 4
17 Durata de viata 4 3)
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani)
18 T . 7 5
mici / mari (10/1)
TOTAL 95 88

Fata de punctajul maxim — minim, care este 100 si respectiv 18, modernizarea
drumurilor de interes local cu o structura rutiera supla este varianta optima si se califica,
realizand 95 puncte, fatd de modernizarea cu structurd rutiera rigida care a obtinut 88
puncte.

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, s-a ales ca solutia de modernizare a
drumurilor sa fie conform Scenariului |.

S-a ales aceasta variantd deoarece din calculul de dimensionare reiese cad acest
complex rutier asigura capacitatea portanta necesara conform PD 177/2001, iar din
calculul economic al variantelor rezultd cd varianta selectata este cea mai avantajoasa din
punct de vedere economic, functional si social.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului
Avantajele aplicarii scenariului recomandat din punct de vedere economic, social
si de mediu:

o reducerea costurilor de exploatare;

e reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

e Tmbunadtdtirea accesibilitdtii pe teritoriu;

e impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

e cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si
straini, care sa contribuie la dezvoltarea zonei;

e atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sadnatate,
invatamant;

e crearea de noi locuri de munca;

e cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin
impozite si taxe pe baza dezvoltarii economice;

e asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre scoli in conditii de
confort si siguranta;

e cresterea implicit a calitatii vietii in mediul rural;

e reducerea nivelului de saraciei, a numarului persoanelor asistate social;

e accesul la principalele obiective economice, sociale, culturale;

e interventia mult mai rapida a serviciilor de asistentd medicala, veterinare, de
interventii de urgenta.

- alte autorizatii cerute pentru proiect
Conform Certificatului de Urbanism nr. 6/19.01.2022, emis de Primaria
Comunei Gugesti, pentru obtinerea autorizatiei de construire sunt necesare urmatoarele:
- aviz Agentia pentru Protectia Mediului Vrancea,
- aviz SC CUP Rural SA
- aviz SC ELECTRICA SA — DEER Focsani
- aviz SC TELEKOM SA Focsani
- aviz CJ Vrancea — Directia Tehnica si de Investitii
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- studiu topografic
- studiu geotehnic
- verificator de proiect.

IV. Lucrari de demolare necesare
- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului
Nu este cazul
- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Nu este cazul.
- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz
Nu este cazul
- metode folosite in demolare
Nu este cazul
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul
- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii
Nu este cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului
- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontier, adoptata la
Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si
completarile ulterioare

Nu este cazul.

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizata si a Repertoriului Arheologic National instituit
prin OG 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare

Pe teritoriul administrativ al Comunei Gugesti apar clasate urmatoarele monumente:
- Cod LMI VN-I-s-B-06377
COD RAN 176310.01
Nume: Situl arheologic de la Gugesti
Amplasament: la E de satul Gugesti, pe malul drept al Ramnei, in punctul
,,La Cruce
Datare: negasita in LMI
- Cod LMI VN-I-m-B-06377.01
COD RAN 176310.01.03
Nume: Asezare
Amplasament: la E de satul Gugesti, pe malul drept al Ra&mnei, In punctul
,,La Cruce”
Datare: sec. X, Epoca medievala timpurie
- Cod LMI VN-I-m-B-06377.02
COD RAN176310.01.02
Nume: Asezare
22



Amplasament: la E de satul Gugesti, pe malul drept al Radmnei, in punctul
,,La Cruce”
Datare: sec. IV, Epoca romana
- Cod LMI VN-I-m-B-06377.03
COD RAN176310.01.01
Nume: Asezare
Amplasament: la E de satul Gugesti, pe malul drept al Radmnei, in punctul
,,La Cruce”
Datare: Epoca bronzului, Cultura Monteoru
- Cod LMI VN-I-s-B-06387
COD RAN 176329.01
Nume: Situl Arheologic de la Oreavu
Amplasament: la S de satul Oreavu, pe malul stang al paraului Oreavu,
in punctul ,,La Cuptor”, la circa 500m est de podul CFR
Datare: negasita in LMI
- Cod LMI VN-I-m-B-06387.01
COD RAN176329.01.02
Nume: Asezare
Amplasament: la S de satul Oreavu, pe malul stang al paraului Oreavu,
in punctul ,,La Cuptor”, la circa 500m est de podul CFR
Datare: Neolitic, Cultura Boian
- Cod LMI VN-I-m-B-06387.02
COD RAN 176329.01.01
Nume: Asezare
Amplasament: la S de satul Oreavu, pe malul stang al paraului Oreavu,
in punctul ,,La Cuptor”, la circa 500m est de podul CFR
Datare: Neolitic, Cultura ceramicii liniare
- Cod LMI VN-I-m-B-06623
Nume: Monumentul Eroilor (1916-1918)
Amplasament: sat Gugesti, comuna Gugesti, str. Unirii, in fata bisericii
Datare: 1930
- Cod LMI VN-II-m-B-06511
Nume: Biserica de lemn ,,Sf. Voievozi”
Amplasament: Sat Gugesti, str. Unirii, nr. 116
Datare: 1879

Conform prevederilor Legii 422/2001, cu completarile si modificarile ulterioare,
lucrarile care se executd in zona de protectie a monumentelor istorice se realizeazd cu
avizul Ministerului Culturii si Cultelor, direct sau prin serviciile sale publice
deconcentrate ori prin alte institutii subordonate.

Lucrarile propuse in cadrul acestui proiect (intravilan sat Oreavu) nu se vor realiza
asupra sau in zonele de protectie a celor doud monumente clasate din comuna, care sunt
amplasate pe strada Unirii din satul Gugesti.

Fiecare dintre acestea are instituitd zond de protectie circulard cu raza de 200m,
conform PUG Comuna Gugesti.

Celelalte monumente, respectiv siturile arheologice si asezarile componente (au
instituitd zona de protectie circulara cu raza de 500m asa cum reiese din PUG Comuna
Gugesti si Certificatul de urbanism nr. 6/19.01.2022 — pct. 1) si sunt amplasate in afara
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satelor Gugesti si Oreavu, la mare departare de locatia propusa pentru acest proiect
(intravilan sat Oreavu).

- harti, fotografii ale amplasamentului
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- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului prezentate sub forma
de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970
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VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu

1. Protectia calitatii apelor
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

in perioada de executie a lucririlor proiectate, au fost identificate urmitoarele
posibile surse de poluare: executia propriu zisd a lucrdrilor, traficul de santier si
organizarile de santier.

Manipularea si punerea in operd a materialelor de constructii (balast, piatra sparta,
mixturi asfaltice) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de
constructie si reprezinta surse de poluare directa a apelor.

De asemenea, ploile care spala suprafata santierului pot antrena depunerile si
astfel, indirect, acestea ajung in cursurile de apa si in stratul freatic.

Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transportd diverse tipuri de
materiale sau a utilajelor reprezintd surse potentiale de poluare ca urmare a unor
deversari accidentale de materiale, combustibili, uleiuri.

Traficul de santier - traficul greu, specific santierului, determina diferite emisii de
substante poluante in atmosfera rezultate din arderea combustibilului in motoarele
vehiculelor (NOx, CO, SOx, COV, particule in suspensie, etc.).

De asemenea, traficul greu este sursa de particule sedimentabile datoritd antrenarii
particulelor de praf de pe drumurile nepavate.

Pe perioada lucrarilor de executie rezulta particule si din procesele de frecare a
caii de rulare si din uzura pneurilor.

Atmosfera este spalatd de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in
ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterana, sol, etc.).

De la Organizarea de santier rezulta ape uzate menajere de la spatiile de luat
masa si de la toalete. In general aceste ape sunt incircate biologic normal.

Apele meteorice rezultate pe amplasamentul Organizdrii de santier sunt
considerate ape conventional curate.

Se vor lua masuri de stropire a suprafetelor de rulare la intervale de timp in asa fel
incat sa se reduca emisia de particule fine generate de traficul din zona.

Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma
betonata propusa in cadrul Organizarii de Santier.

Se va incheia contract de prestari servicii pentru intretinerea toaletelor ecologice,
cu o firma autorizata.

Personalul care efectueaza lucrarile de modernizare a celor 4 drumuri de interes
local din intravilanul satului Oreavu va fi instruit periodic despre regulile de manipulare
si de punere in operd a materialelor cat si despre regulile de protectia mediului.

Lucrarile proiectate nu necesitd folosirea de ape tehnologice pentru prepararea
materialelor de constructie.

Este interzisa spalarea mijloacelor de transport sau a utilajelor si echipamentelor
folosite, 1n incinta santierului.

La parasirea incintei santierului se vor curata rotile autovehiculelor.
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Pe tot parcursul executiei lucrdrilor si functiondrii obiectivului se vor lua toate
masurile si se vor realiza toate lucrarile necesare pentru protectia apelor si prevenirea
poludrii accidentale ale apelor subterane si de suprafata.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute
Nu este cazul.

2. Protectia aerului
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusive surse de mirosuri

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf iar pe de altd
parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse
petroliere distilate) atat in motoarele utilajelor cat si a mijloacelor de transport folosite.

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact
local apreciabil asupra calittii atmosferei.

Ca o masura generald, se vor adopta tehnologii si utilaje performante nepoluante,
folosirea statiilor de betoane, daca este cazul, echipate cu filtre pentru purificarea
fluxului de gaze poluante emanate in aer si de retentie a substantelor poluante, astfel
incat nivelul emisiilor sd nu depaseasca limitele stipulate in Ordinul nr. 592/2002 cu
modificarile si completarile ulterioare.

Mijloacele de transport folosite in timpul constructiei vor avea verificarea tehnica
periodica efectuata astfel incat nivelul emisiilor de poluanti in atmosfera sa se incadreze
in limitele normativelor legale in vigoare, conform HG 743/2002.

in cazul emisiilor de pulberi in suspensie de la depozitarea agregatelor, o masuri
temporara de aducere a emisiilor la cel mai mic nivel este udarea lor periodica pentru
agregatele utilizate n prepararea betonului si a liantilor.

Se vor evita activitatile de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale de
constructii generatoare de praf, in perioadele cu vant puternic.

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile in scopul impiedicarii
accesului persoanelor neautorizate.

Platforma balastata utilizata pentru depozitarea agregatelor va fi acoperita cu
prelate de protectie, reducandu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie precum si
pierderile de material.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
Nu este cazul.

3. Protectia Impotriva zgomotului si vibratiilor
- Sursele de zgomot si de vibratii

Zgomotul este o suprapunere dezordonatd a mai multor sunete.

Este produs din surse naturale, dar mai ales antropice: utilaje, mijloace de
transport, aparate, oameni.

Poluarea fonica sau sonora produce stres, oboseald, diminuarea sau pierderea
capacitatii auditive, instabilitate psihica, randament scazut.

Lucrarile de constructie comporta urmdtoarele surse importante de zgomot si
vibratii: procesele tehnologice de executie a lucrarilor proiectate, operarea grupurilor de
utilaje si echipamente cu diferite functiuni, traficul intre bazele de productie si punctele
de lucru.

Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:
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fenomene meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, gradientul de
temperatura si de vant;
absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit ,,efect de sol”;
absorbtia 1n aer, dependenta de presiune, temperaturd, umiditatea relativa,
componenta spectrald a zgomotului;
topografia terenului;
vegetatie.

Principala sursia de zgomot si vibratii, in acest caz, este reprezentatd de
Sfunctionarea utilajelor pe timpul executiei lucrarilor.

- Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Se vor folosi utilaje, mijloace de transport si aparate cu nivel de poluare fonica
scazut.

Este interzisd folosirea Piconului pentru spargeri de asfalt sau de podete, etc.

Pentru a reduce impactul asupra mediului natural si rezidential a zgomotului, la
niveluri acceptabile, se vor folosi panouri fonoabsorbante in zonele aflate in apropierea
locuintelor.

Nivelul de zgomot se va incadra in limitele impuse de HG 321/2005 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental, modificata prin HG 674/2007, STAS
10009/1988 — Acustica urbana — Limitele admisibile ale nivelului de zgomot.

4. Protectia impotriva radiatiilor
sursele de radiatii
Nu este cazul.

amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

5. Protectia solului si a subsolului
sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime
Poluarea solului este consideratd o consecintd a unor obiceiuri neigienice sau

practici necorespunzatoare, datoratd indepartarii si depozitdrii la intdmplare a
reziduurilor rezultate din activitatea omului precum si a deseurilor industriale.

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este reprezentat de
ocuparea temporara de terenuri pentru: organizare de santier, platforme, scoaterea
temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare organizarii de santier,
exploatarea pamantului din gropile de imprumut si din carierele de agregate.

Pe perioada de executie, unele suprafete de teren vor fi ocupate pentru amplasarea
organizarii de santier.

Realizarea lucrdrilor de executie necesitd miscari de terasamente, fiind necesare
gropi de imprumut sau depozite de padmant 1n cazul in care existd un exces de material.

Un impact semnificativ asupra solului il au lucrarile executate in cadrul gropilor
de imprumut.

Realizarea acestor lucrari presupune excavarea unor cantitati mari de pamant de pe
suprafete relativ mari.

Lucrarile de excavare a pamantului pot avea un impact semnificativ asupra solului
in zonele cu vulnerabilitate mare, ca urmare a aparitiei fenomenului de eroziune.
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Apa subterand se acumuleazad in adancimile rocilor si sedimentelor crustei terestre
superioare.

Cand ploua sau se topeste zdpada o parte de apa de pe suprafata pamantului se
evapord, o parte este consumata de catre plante si o parte se scurge in rauri si lacuri.

Restul se infiltreaza in porii si crapaturile sedimentelor de la adancimi si devine
apa subterana.

O parte din apele subterane se uneste cu apele de suprafatd, efectuand alimentarea
raurilor, helesteielor si lacurilor in lunile secetoase.

Cand crapaturile si porii sunt mari $i interconectate, apa se misca lent prin
formatiunile geologice. O fantana sapata intr-o astfel de roca va da apa destul de rapid
pentru pompare. Aceste roci purtatoare de apa sunt numite straturi apoase.

Straturile apoase pot fi poluate de la diverse surse, substante toxice rezultate din
industria petroliera, platforme de deseuri menajere, depozite de ingrasaminte agricole,
activitati de imbunatatire a calitatii terenurilor agricole, fose septice incorect hidroizolate
sau utilizate din localitatile care nu beneficiazd de sisteme centralizate de colectare si
epurare a apelor uzate menajere.

Bacterii, chimicale toxice si excese de ingrdsaminte se infiltreazd in pamant
urmadrind aceleasi cai cu rezistentd minima ca apa de ploaie sau rezultatd din topirea
zapezilor.

Poluantii se scurg in adanc pana intalnesc o bariera (stratul de roca impermeabild)
si atunci se raspandesc. In acest fel, poluantii pot céltori sute de kilometri inainte de a
ajunge intr-un rau, lac sau fantana.

Straturi apoase pot fi, de asemenea, poluate cu api sirata. In timp ce apa dulce
este pompata din stratul apos, cantitdti noi inlocuiesc spatii libere. Daca stratul apos se
afli langd coastd, sursa de apa poate fi oceanul. In acest caz, stratul va fi poluat,
problema cunoscuta ca intruziunea apei sarate in straturile freatice.

De asemenea, manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (balast,
piatra spartd, mixturi asfaltice) determina emisii specifice fiecarui tip de material si
fiecdrei operatii de constructie si reprezinta surse de poluare directa a solului, subsolului
si implicit a apelor freatice si de adancime.

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

In situatia dati, pentru organizarea de santier se vor executa lucriri de nivelare a
terenului din incintd, platforma balastatd pentru europubele, platforma balastata
imprejmuitd pentru tarc materiale neperisabile si pentru toaletele ecologice, amplasate pe
terenul viran situat in intravilan, la distanta de aproximativ 150m departare de Cimitirul
bisericii Sf. Trei lerarhi, la iesirea din satul Gugesti inspre satul Oreavu.

Se vor lua masuri de protejare a solului prin decaparea stratului vegetal,
transportul pamantului in depozit intermediar si1 refacerea stratului dupa executia
investitiei.

De asemenea, se va conserva, pe timpul executiei in limite rezonabile, terenul
natural prin depozitarea ordonatd si organizatd pe planul de organizare de santier a
materialelor, trasarea acceselor pentru utilaje si echipamente.

Pe parcursul derularii lucrarilor vor monta panouri de avertizare pe drumurile de
acces si se va imprejmui santierul in scopul reducerii emisiilor de pulberi in suspensie si
sedimentabile.

Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi
colectate si depozitate controlat in recipiente speciale cu capac si indepartate organizat si
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la perioade cat mai scurte de timp in locuri cu aceasta destinatie, prin firme de
salubrizare autorizate.

Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrefianti la stationarea utilajelor, toate
utilajele vor fi atent verificate.

Se vor folosi masini si utilaje cu nivel redus de emisii, dotate cu catalizator, care
respectd prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a
motoarelor cu ardere interna.

Se vor interzice lucrérile de intretinere, schimburi de ulei si reparatii la utilajele si
mijloacele de transport Tn amplasament, acestea realizdndu-se numai prin unitdti de
specialitate autorizate.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor si mijloacelor de transport se va realiza
numai la statii autorizate, pe amplasament fiind interzisa amplasarea de depozite de
combustibil.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Amplasamentul strazilor care vor fi asfaltate se afla in zone cu folosintd actuala
cai de comunicatie rutierd si amenajari aferente.

Amplasamentul nu se afla in apropierea unor parcuri sau rezervatii naturale, zone
de protectie speciala sau arii clasificate sau protejate.

Sursele de poluare pentru flora si faund, specifice pentru perioada de executie a
lucrarilor proiectate sunt urmatoarele: emisiile de noxe si zgomot generate de traficul de
santier s1 de operarea echipamentelor utilizate in realizarea lucrarilor.

Santierul, in ansamblu, are un impact negativ complex asupra vegetatiei.

Ocuparea temporara de terenuri, poluarea potentiala a solului, haldele de deseuri,
etc., toate acestea au efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor
vegetale si uneori a pierderii calitdtilor initiale.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor
naturii si ariilor protejate

Lucrarile propuse in cadrul acestui proiect nu vor necesita lucrari de defrisare
vegetatie forestiera.

Se vor limita la maxim emisiile de praf in atmosfera prin stropirea regulata a cailor
de rulare a masinilor si utilajelor, prin reducerea ocuparilor temporare de teren, folosirea
de masini s1 utilaje cu nivel redus de emisii, prin evitarea operatiunilor de incarcare-
descarcare in perioade de timp cu vant sau secetoase, precum $i prin acoperirea cu
prelate a materialelor de constructie generatoare de praf.

Concentratiile mari de praf in aer se manifesta pe perioade limitate de timp.

Lucrarile de protectie a mediului vor consta in indepartarea corespunzatoare a
deseurilor menajere, a deseurilor tehnologice si, de asemenea, indepartarea utilajelor de
pe amplasament dupa terminarea executiei proiectului.

Fauna si flora terestra din zona comunei Gugesti, satul Oreavu, vor fi minim
afectate de lucrarile de executie.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane,

respectiv fata de asezarile umane, respectiv fatd de monumente istorice si de
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arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de
Interes traditional, etc.

Proiectul se va realiza in zone populate pe teritoriul aflat in intravilanul satului
Oreavu.

Proiectul implicd cresterea temporara a traficului rutier in zona.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.

Se vor lua toate masurile necesare pentru a nu fi afectate activitatile zilnice din
aceste obiective si pentru a nu se crea disconfort locuitorilor din zona.

Nu vor fi depozitate materiale de constructii sau reziduuri de santier in apropierea
sau pe traseul drumurilor, astfel incat traficul rutier si cel pietonal sa nu fie afectate.

Totodata, avand in vedere cad lucrarile de constructii se efectueaza pe teritoriul
localitatii Oreavu, pentru a nu fi perturbatd circulatia si activitatile locuitorilor din acest
sat, la terminarea zilei de lucru, utilajele, mijloacele de transport si materialele vor fi
indrumate catre locul destinat organizarii de santier.

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile in scopul Tmpiedicarii
accesului autovehiculelor si persoanelor neautorizate in zonele unde lucreaza.

Lucrarile de modernizare a strazilor Cuza Voda, Independentei, Unirii si Stefan
cel Mare nu vor afecta asezarile umane si nici alte obiective de interes public sau
monumente istorice sau de arhitectura.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

- Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate

- 17 05 04 — Sol nepoluat rezultat in urma procesului de sdpaturd pentru amenajare
santuri

- 20 03 01 — Deseuri menajere din cadrul organizarii de santier

- 1501 01, 15 01 02, 15 01 03 — Deseuri de ambalaje (PET-uri, pungi de plastic,
resturi de hartie, sticli+doze Al)

- 13 02 05* — Uleiuri de motor

- 16 06 01* — Acumulatori si baterii uzate

- Anvelope uzate —

- programul de prevenire si reducere a cantititilor de deseuri generate

Gestionarea deseurilor se referda la educatia privind colectarea, transportul,
tratarea, reciclarea si depozitarea deseurilor.

Deseurile sunt materiale rezultate din activitatea umana iar gestionarea lor are ca
scop pe langa protectia nemijlocitd a mediului si economisirea unor resurse naturale prin
reutilizarea partilor recuperabile din deseuri.

Operatorii economici care genereaza deseuri in urma importului sau activitatii de
productie, conform legislatiei actuale sunt obligati sa intocmeasca si sa implementeze un
program de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate din activitatea proprie
sau, dupa caz, de la orice produs fabricat, inclusiv masuri care respecta un anumit design
al produselor, si sa adopte masuri de reduce a periculozitatii deseurilor.
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Obiectivele, masurile care trebuie urmarite si respectate pe toatd durata executarii
lucrarilor se concretizeaza prin:

- reducerea la sursa si colectarea selectiva a deseurilor;

- Cunoasterea cantitatilor si tipurilor de deseuri, si gestionarea corespunzdtoare a

acestora, planificarea inca din fazele initiale si organizarea lucrarilor;

- dezvoltarea interesului si a responsabilitdtii pentru mentinerea unui mediu

natural echilibrat si curat.

1. 17 05 04 — Sol nepoluat rezultat in urma procesului de sapatura pentru lucrarile de
constructii-montaj va fi transportat in depozit intermediar si readus in amplasament
pentru a fi folosit la umplutura, constructii.

2. 20 03 01 — deseuri menajere din cadrul organizarii de santier vor fi colectate in
pubele si indepartate periodic din amplasament de catre operatorul de salubritate
autorizat care opereaza pe raza comunei Gugesti cu care executantul lucrarilor va incheia
contract de prestari servicil.

Cantitatea de deseuri este dependentd de numarul de angajati, personalul aflat in
tranzit si de programul de functionare.

Cantitatea medie zilnica de reziduuri menajere se calculeaza dupa formula Qnmeq si
= N X leg X 0,001 to/zi, unde N=numarul de angajati, I,,eq= indicele mediu de producere
a reziduurilor menajere (pentru angajat permanent — 0,6 kg/cap/zi, pentru personalul
ocazional — 0,3 kg/cap/zi).

Personal permanent - Qpeq zi = 20x0,6=18 kg/zi

Personal ocazional - Queq i = 3%0,3=0,9kg/zi

3. 1501 01, 15 01 02, 15 01 03 — deseuri de ambalaje produse de personalul din
executie vor fi colectate selectiv in saci de polietilena, transportate zilnic de la locul de
producere la sediul executantului si eliminate/valorificate catre un operator economic
autorizat sd preia si elimine acest tip de deseu.

4. 13 02 05* — uleiuri de motor, de transmisie si de ungere din activitatea de
transport si ungerea utilajelor: acestea fac parte din categoria deseurilor periculoase.

Schimburile de ulei se vor face doar in unitati de profil autorizate pe suprafete
impermeabilizate, uleiurile uzate vor fi colectate in recipiente metalice si predate cétre
operatori economici autorizati.

5. 16 06 01* - acumulatorii si bateriile uzate, sunt deseuri periculoase care vor fi
predate odatd cu achizitionarea celor noi. Modul de gestionare a deseurilor de baterii si
acumulatori este reglementat de HG 1132/18.09.2008.

6. Anvelope uzate - deseuri reciclabile care vor fi predate odatd cu achizitionarea
celor noi, sau vor fi colectate pe o platforma impermeabilizata din incinta executantului
lucrarilor si predate (valorificate) unui operator economic autorizat. Modul de gestionare
a anvelopelor uzate este reglementat de OUG 16/26.01.2001 (in vigoare din 21.01.2007)
si HG 170/12.02.2004 privind gestionarea anvelopelor uzate.

Este interzisd efectuarea oricaror intretineri si/sau reparatii la autovehicule in
santier sau la locul de executie al lucrarilor propuse in cadrul acestui proiect.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Nu este cazul.
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- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei
Nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

VII. Descrierea aspectelor de mediu, susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect:

- impactul asupra populatiei, sidnatatii umane, biodiversititii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, etc

Investitia se va realiza in intravilanul comunei Gugesti, satul Oreavu, in zone
populate.

Se vor lua toate masurile pentru a nu se crea disconfort locuitorilor din zona.

Realizarea proiectului implicd cresterea temporard a traficului rutier in zond, de
aceea se vor lua masuri pentru a nu deranja circulatia auto si pietonald pe drumurile care
vor fi modernizare prin realizarea de trotuare santuri si podete de acces.

Asupra sanatatii populatiei precum si asupra florei si faunei pot avea efecte
pulberile sedimentabile si in suspensie (oxizi de azot, oxizi de sulf, oxid de carbon,
COV, etc) rezultate de la arderile de combustibil pentru functionarea autovehiculelor si a
utilajelor cu care se realizeaza lucrdrile de amenajare a trotuarelor, santurilor si acceselor
rutiere propuse.

Efectele asupra sanatatii populatiei depind de marimea particulelor si de
concentratia lor si constau in acute — cresterea mortalitatii zilnice, a ratei admisibilitatii
in spitale prin exacerbarea bolilor respiratorii precum si a prevalentei folosirii
bronhodilatatoarelor si antibioticelor si pe termen lung — mortalitatea si morbiditatea prin
boli cronice respiratorii.

Factorii de risc cu potential impact asupra sanatatii populatiei, in timpul fazei de
constructie si ulterior acesteia sunt (datele nu s-au obtinut in urma unei monitorizari
specifice):

- accesul dificil si implicit cresterea timpului de interventie a serviciilor de asigurare a
asistentei medicale In faza de constructie

- acces restrictionat la servicii de transport public

- gaze de esapament, praf, etc

- cresterea nivelului de zgomot in timpul activitatilor de constructie

- deseuri rezultate in urma activitatilor de constructie, deseuri de tip menajer si
inmultirea numarului de vectori

- estetica mediului va fi afectata de aspectul de santier in lucru

- pericol de accidente si siguranta populatiei

- extinderea impactului, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate
Nu este cazul.

- magnitudinea si complexitatea impactului
Pe perioada de executie a investitiel, s-au identificat urmatoarele efecte negative
asupra sanatatii populatiei: poluarea mediului (aer, zgomot si vibratii, deseuri, estetica
defectuoasad), pericol de accidente si siguranta populatiei, afectarea stilului zilnic de viata
al populatiei rezidente.
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- probabilitatea impactului
Impactul negativ probabil este dat de limitarea accesului la serviciile publice
precum si pericolul de accidente si siguranta populatiei.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Toti factorii de risc se manifesta doar pe timpul executiei lucrarilor.

In perioada de executie a obiectivului, impactul asupra factorilor de mediu va fi
temporar, poluantii manifestandu-se pe tronsoane ale lucrarilor de executie.

Pe masura inchiderii fronturilor de lucru, calitatea factorilor de mediu afectati va
reveni la parametrii anteriori.

Post constructie, efectele produse de realizarea lucrarilor propuse vor fi pozitive:
nivelul de zgomot si gradul de poluare a atmosferei vor scadea considerabil, va creste
siguranta circulatiei, va creste nivelul de acces la serviciile esentiale, estetica mediului va
fi mult imbunatatita, va creste potentialul de dezvoltare a zonei prin atragerea de noi
investitori.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului
Nu este cazul.

- natura transfrontiera a impactului
Nu este cazul.

VII1I. Prevederi pentru monitorizarea mediului — dotari si masuri prevazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele
privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile BAT aplicabile

Pentru limitarea efectelor negative accidentale in perioada derularii programului,
Priméaria Gugesti va implementa, prin reprezentantul sau desemnat, Cosmin Talpan, un
sistem de monitorizare a factorilor de mediu.

Prin observatii directe se va urmari calitatea aerului, respectiv cantitatea gazelor
de esapament si a pulberilor antrenate de utilaje.

Monitorizarea factorilor de mediu, presupune adoptarea urmatoarelor masuri:

" monitorizarea factorului de mediu ,,aerul”
- Mijloacele de transport folosite vor avea verificarea tehnica periodica efectuata astfel
incat nivelul emisiilor de poluanti in atmosferd sd se incadreze in limitele normativelor
legale in vigoare.
- Se vor utiliza, in principal, masini echipate cu dispozitive cu catalizator.
- Se vor evita activitdtile de incdrcare/descdrcare a autovehiculelor cu materiale de
constructii generatoare de praf, in perioadele cu vant.
- Suprafetele utilizate pentru depozitarea agregatelor vor fi imprejmuite si acoperite cu
panouri, reducandu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie.
- Se vor alege traseele optime din punct de vedere al protectieci mediului pentru
vehiculele care transportd materiale de constructie ce pot elibera in aer particule fine iar
transportul se va efectua cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care pot fi
umezite.

35



" monitorizarea factorilor de mediu ,,solul si subsolul”
- Se va urmari activitatea utilajelor din dotare pentru evitarea scurgerilor de produse
petroliere care ar afecta proprietdtile solului, iar in cazul producerii unor astfel de
incidente se vor utiliza substante neutralizante pentru reducerea efectelor negative;
- In perioada de executie se va evita degradarea solului pe suprafete mai mari decat cele
necesare, prin asigurarea tehnologiilor celor mai potrivite si prin urmdrirea strictd a
disciplinei de lucru;
- Se va evita crearea de gropi de imprumut care necesitd indepartarea stratului vegetal,
solul fertil va fi excavat si depozitat in vederea reutilizarii astfel incat daunele produse
solului sa fie minime,
- Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi colectate
si depozitate controlat in recipiente speciale cu capac amplasate pe platforma betonata si
indepartate organizat si la perioade cat mai scurte de timp in locuri cu aceastd destinatie.
- Deseurile reciclabile rezultate in perioada lucrdrilor de constructie vor fi colectate si
stocate temporar pe tipuri, in functie de sortimente, in recipiente speciale, in vederea
valorificarii prin societati autorizate specializate.

" monitorizarea factorului de mediu ,,apa”
- Apele pluviale vor fi preluate prin intermediul santurilor si deversate in emisarii
naturali,
- Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma betonata
propusa in cadrul organizarii de santier.
In cazul unor poluiri accidentale, responsabilul cu protectia mediului va anunta
Garda de Mediu, APM Vrancea si Primaria Gugesti.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri /programe/strategii/documente
de planificare

A. justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO,
Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri, etc.)

Nu este cazul.

B. Planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Proiectul este compatibil cu dezideratele STRATEGIEI DE DEZVOLTARE
TERITORIALA A ROMANIEI, OG. 2 - Cresterea calititii vietii prin dezvoltarea
infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor publice 1n vederea asigurarii unor spatii
urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive.
Investitia a fost aprobatd cu HCL Gugesti.
Investitia este evidentiatda in Planul de Urbanism General al Comunei si se
incadreaza in Master Planul Judetului Vrancea.
Prin proiect vor fi indeplinite urmatoarele obiective propuse in Master Planul
Judetean:
- cresterea calitatii serviciilor publice si atragerea de noi investitori,
- cresterea valorii terenurilor agricole (indeosebi a celor din intravilan);
- stoparea migrarii populatiei active de la sat la oras sau 1n alte tari.
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X. Lucrari necesare organizarii de santier:
- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Organizarea de santier va face obiectul autorizarii unui proiect inaintat de catre
executantul lucrarilor de asfaltare si va cuprinde:

- platforma balastata pe care se va construi un tarc realizat din stilpi din teava
neagrda si plasd de sarma inramata pe profil metalic, cu porti, pentru materialele de
constructie neperisabile si pentru echipamentele de inventar.

- constructie provizorie — structuri usoare, din profil metalic cu pereti si acoperis
din panouri termoizolante cu usi si ferestre din lemn si dusumele din dulapi de rasinoase,
care va addposti biroul maistrului, magazia de scule, vestiarul pentru muncitori si sala
pentru servit masa.

- alimentarea cu apa se va realiza de la reteaua existenta a localitatii, prin conducta
PEHD amplasata aparent.

- se va amplasa pe platforma balastata o toaleta ecologica pentru muncitori.

- pichet de incendiu dotat conform “P118-99 - Normativ de siguranta la foc a
constructiilor.

Se vor lua toate masurile necesare pentru ca pe timpul organizarii de santier sa nu
existe surse de poluare a mediului.

- localizarea organizarii de santier

Organizarea de santier se va amenaja pe terenul lipsit de constructii situat in
intravilanul satului Gugesti, la iesirea spre satul Oreavu, relativ la mare distantd de zona
locuita (150m departare de cimitirul Bisericii Sf. Trei lerarhi).

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu In timpul organizarii de santier

Pentru amplasarea constructiilor necesare organizarii de santier se vor ocupa unele
suprafete de teren, se vor executa miscari de terasamente — gropi de imprumut (excavari)
si/sau depozite de pdmant. Aceste lucrari pot duce la aparitia fenomenului de eroziune.

De la Organizarea de santier rezulta ape uzate menajere de la spatiile de luat
masa si de la toalete.

De pe amplasamentul organizarii de santier rezultd ape meteorice.

Agregatele depozitate pe platforma balastatd propusa in cadrul organizérii de
santier sunt sursd de emisii in atmosfera.

Mediul poate fi poluat de deseurile menajere produse de muncitori in cadrul
organizarii de santier precum si de utilajele care sunt parcate dupd incheierea
programului de lucru
- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Se vor lua masuri de protejare a solului prin decaparea stratului vegetal,
transportul pamantului in depozit intermediar si1 refacerea stratului dupa executia
investitiei.

De asemenea, se va conserva, pe timpul executiei in limite rezonabile, terenul
natural prin depozitarea ordonatd si organizatd pe planul de organizare de santier a
materialelor, trasarea acceselor pentru utilaje si echipamente.

Apele uzate rezultate de la sala de luat masa si de la toaletele organizarii de santier
sunt incarcate biologic normal.

Apele meteorice rezultate pe amplasamentul Organizarii de santier sunt
considerate ape conventional curate.

37



Personalul de executie va folosi toaleta ecologica amplasata pe platforma balastata
din cadrul organizarii de santier.

Este interzisa spalarea mijloacelor de transport sau a utilajelor si echipamentelor
folosite, in incinta santierului.

La parasirea incintei santierului se vor curata rotile autovehiculelor.

O masura temporard de aducere a emisiilor de la agregatele depozitate in cadrul
organizarii de santier la cel mai mic nivel este udarea lor periodicd si acoperirea cu
prelate.

Se vor evita activitatile de Incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale de
constructii generatoare de praf, in perioadele cu vant puternic.

Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi
colectate si depozitate controlat in recipiente speciale cu capac si indepartate organizat si
la perioade cat mai scurte de timp in locuri cu aceastd destinatie, prin firme de
salubrizare autorizate.

Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrefianti la stationarea utilajelor, toate
utilajele vor fi atent verificate.

Se vor interzice lucrdrile de intretinere, schimburi de ulei si reparatii la utilajele si
mijloacele de transport in amplasamentul organizarii de santier, acestea realizdndu-se
numai prin unitati de specialitate autorizate.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, In caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile:

- lucréarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitatii

Dupa terminarea lucrarilor propuse in cadrul acestui proiect se vor executa lucrari
de refacere a amplasamentului si de aducere la starea initiala a cadrului natural.

Desfasurarea lucrarilor se va face pe acelasi amplasament ca si cel al drumului
existent, fard a se interveni asupra terenului din zond deci fara a afecta conditiile de
mediu din imediata vecinatate.

Materialele de aport pentru completarea fundatiilor drumurilor sunt din balast iar
acesta este aprovizionat din balastiere autorizate care respecta conditiile impuse de
Sistemul de Gospodarire a Apelor si de Agentiile de Protectia Mediului in raza carora
sunt amplasate.

Se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, resturi menajere,
anrocamente, gramezi de pamant, resturi de materiale, se va dezafecta organizarea de
santier.

Se vor executa lucrdri de inierbare a suprafetelor de teren care au fost ocupate
temporar.

Nu se vor degrada mediul natural si cel amenajat prin depozitarea necontrolatd a
nici unui fel de deseuri.

Se va urmari comportarea in timp a lucrarilor executate, calitatea acestora fiind
inregistrata in Registrul de Control ce va fi atagat Cartii Tehnice a obiectivului.

- Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale
Se vor informa autoritatile competente in caz de eliminari accidentale de poluanti in
mediu sau de accident major.
- Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
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Nu este cazul.

- Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare
a terenului
Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legiatura cu apele, memoriul
va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management
bazinale, actualizate:
1. Localizarea proiectului

- Bazinul hidrografic:

Reteaua hidrografica a judetului Vrancea apartine in totalitate raului Siret (706
km, din care 596 pe pamant romanesc) si afluentilor sai.

El strabate teritoriul judetului pe o lungime de aproximativ 110 km, desfasurandu-
se pe sectorul-aval Trotus — confluenta cu Ramnicul, de-a lungul judetului Galati, la
iesirea din judet totalizand o suprafata de bazin de 37.061 kmp.

Cursul sdu este meandrat si insotit de o lunca larga.

Afluentii mai importanti pe care ii primeste pe dreapta sunt Trotusul, Zabrauti,
Susita, Putna, Radmnicul Sarat, iar pe stinga Barladul, care apartine in totalitate altor
judete. Dintre apele judetului, cea mai importanta este Putna, care izvoraste din zona
centrala a Muntilor Vrancei si curge in directia nord-vest-sud-est pe 144 km, strabatand
toate formele de relief. Bazinul ei hidrografic este de 2720 kmp.

Resursele de apa teoretice si tehnic utilizabile sunt resursele de apa de suprafata
potential 840 mil. m3, din care tehnic utilizabil - 210 mil m?® iar resursele de apa
subterane potentiale 345 mil. m?, din care tehnic utilizabile -156 mil m’.

Aceasta Tnseamna o resursa specifica teoreticd utilizabild de 926 m? pe locuitor din
judetul Vrancea/an fatd de 1760 m?/locuitor din Romania/an si 4000 m?/locuitor din
Europa/an.

Ponderea sursei de apa subterane este de 99,5%. Nivelul piezometric al panzei
freatice In bazinul hidrografic este urmarit prin foraje de aliniament si interfluviu, fiind
inregistrate urmatoarele valori medii: Maicanesti: F6=444cm, Calieni F1=380 cm,
F2=368 cm.

- Cursul de apa:

RORW12.1.79.19-B1 — paraul Ramna
- Corpul de apa:

ROSIO3 — Lunca si terasele raului Siret si a afluentilor sai

2. Indicarea starii ecologice/potentialul ecologic si starea chimica a corpului de apa
de suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si
starea chimica a corpului de apa

ROSIO3 — Lunca si terasele raului Siret si a afluentilor sai
Raul Siret (III-IV: calitate moderata/slaba) — cu o lungime de 116 km, delimiteaza
judetele Vrancea si Galati, fiind principalul curs de apa in care se varsa raurile interioare
ale judetului.

RORW12.1.79.19-B1 — pdrdaul Ramna

Paraul Ramna (II-III: calitate bund/moderatd) — cu o lungime de 66 km, parau care in
perioadele secetoase nu are debit.
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3. Indicarea starii ecologice/potentialul ecologic si starea chimica a corpului de apa
de suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si
starea chimica a corpului de apa
Pentru programul de supraveghere la nivelul spatiului hidrografic Siret s-au
instituit 177 sectiuni de monitorizare.
Se monitorizeaza urmatoarele elemente de calitate:
a). Elemente biologice — fitoplancton, microfitobentos, macrofite, zoobentos,
fauna piscicola
b). Elemente hidromorfologice — regimul hidrologic (nivelul si debitul apei,
conectivitatea cu corpurile de apa subterane, continuitatea raului), parametrii morfologici
(variatia adancimii si latimii raului, structura si substratul patului albiei, structura zonei
riverane), transparenta (materii in suspensie, turbiditate, culoare), conditii termice
(temperatura), conditii de oxigenare, salinitate, starea acidifierii, nutrientii.
c). Elemente microbiologice — parametri bacteriologici (coliformi totali, coliformi
fecali, streptococi fecali, Salmonella)
Directiva Cadru Apa stabileste ca obiective de mediu pentru ambele corpuri de
apa:
- Prevenirea deteriorarii starii apelor de suprafata si subterane
- Protectia, imbunatatirea si restaurarea tuturor corpurilor de apa de suprafata si a
corpurilor de apa subterana in vederea atingerii “starii bune”
- Protectia si imbunatatirea corpurilor de apa puternic modificate si artificiale in
vederea atingerii “potentialului ecologic bun™ si a “starii chimice bune”
- Reducerea progresivda a poludrii cu substante prioritare si incetarea evacudrii de
substante prioritar periculoase in apele de suprafatd prin implementarea masurilor
necesare
- Reducerea tendintelor semnificative si sustinute de crestere ale poluantilor in apele
subterane
- Atingerea standardelor si obiectivelor stabilite pentru zonele protejate de catre
legislatia comunitara
Programul de masuri reprezinta un capitol important al Planului de Management al
Bazinului Hidrografic, care cuprinde toate masurile ce trebuie luate in perioada 2010-
2027, astfel incat obiectivele de mediu sa fie atinse.

Aceste masuri raspund principalelor probleme din spatiul hidrografic Siret.

Reusita programelor de masuri este conditionatd totodata si de aplicarea cu strictete
a legislatiei nationale si europene in domeniu.

Programul de masuri se adreseaza atat autoritatilor locale si regionale, agentiilor din
domeniul mediului, tuturor factorilor importanti din domeniul apei si utilizatorilor de
apa.

Intocmit, Proiectant, Beneficiar,
Teh. Chiru Rodica SC ALMA CONSULTING SRL COMUNA
GUGESTI
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