MEMORIU TEHNIC
PENTRU EMITEREA ACORDULUI DE MEDIU

Prezentul memoriu s-a intocmit in conformitate cu Normativul de continut aprobat cu

Legea 292/2018 (Anexa 5E) privind evaluarea impactului asupra mediului

1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

» MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL, COMUNA
DUMITRESTI, JUDETUL VRANCEA- ETAPA |

2. TITULARUL INVESTITIELI:

» JUDETUL VRANCEA

» Comuna Dumitresti

» Telefon.: 0237-241.134

» Fax: 0237-241.190

» E-mail: primariadumitresti@yahoo.com

» Persoana de contact: Primar — Banaurs Adrian-Viorel

3. DESCRIEREA PROIECTULUI
3.1. REZUMATUL LUCRARILOR

Comuna Dumitresti este asezata in partea de sud a judetului Vrancea, la limita
acestuia cu judetul Buzau si are in componenta sa satele Bicestii de Jos, Bicestii de


https://ro.wikipedia.org/wiki/Bice%C8%99tii_de_Jos,_Vrancea
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bice%C8%99tii_de_Sus,_Vrancea

Sus, Blidari, Dumitresti (resedinta), Dumitresti de Sus, Dumitrestii - Fata, Galoiesti,
Lastuni, Lupoaia, Motnau, Poienita, Roscari, Siminoc, Tinoasa, Trestia si Valea Mica.

Din punct de vedere administrativ, drumurile studiate fac parte din reteaua de
drumuri publice ale comunei Dumitresti.

Prin prezenta documentatie, sunt propuse solutii de modernizare a 13785,00 m
drumuri de interes local de pe teritoriul comunei, drumuri ce prezinta degradari ale corpului
drumului atat datorita fenomenelor naturale repetate (inundatii, fenomene de inghet-
dezghet frecvente), cat si a traficului existent.

Drumurile ce fac obiectul acestei documentatii sunt:
DUMITRESTI
- strada Sesului (drumul J) - cu o lungime de 200,00 m si latimea partii carosabile
de 2,75 m;
- strada Nucilor, (drumul L) - cu o lungime de 405,00 m si latimea partii carosabile
de 2,75 m;
- strada Lacramioarelor (drumul M)- cu o lungime de 505,00 m si latimea patrtii
carosabile de 4,00 m;
-strada Liliacului (drumul N) - cu o lungime de 280,00 m si latimea partii carosabile
de 2,75 m;
BICESTII DE JOS
- strada Urcusului (drumul AC) - cu o lungime de 1200,00 m si latimea partii
carosabile de 4,00 m;
- strada Poienilor (drumul AE) - cu o lungime de 200,00 m si latimea partii
carosabile variabila intre 2,75 m si 4,00 m;
DUMITRESTII DE SUS
- strada Privighetori (drumul Y) - cu o lungime de 250,00 m si latimea partii
carosabile de 2,75 m;
- strada Agudului (drumul Z) - cu o lungime de 155,00 m si latimea partii carosabile
de 4,00 m;
- strada Rasaritului (drumul AB) - cu o lungime de 140,00 m si latimea partii
carosabile de 2,75 m.

Starea generala a drumurilor studiate este proasta, mai ales in perioada toamna-
iarna sau in perioadele cu precipitatii abundente. Degradarile de pe partea carosabila sunt
cele specifice drumurilor balastate la care nu s-au mai executat lucrari de intretinere
curenta si periodica de mult timp.

Sub actiunea traficului si a factorilor climaterici in timpul exploatarii, suprafetele
carosabile s-au degradat. Aceste degradari (gropi, fagase longitudinale, denivelari) conduc
la disconfort accentuat la parcurgerea acestor drumuri.

Drumurile sunt nemodernizate, pietruite cu balast in amestec cu pietrig si nisip.

In unele zone, apele pluviale se scurg de-a lungul partii carosabile creadnd fagase
longitudinale, antrendnd materialele si ingreunand circulatia in special in perioadele
ploioase, in timpul iernii si in perioadele cu topiri de zapada.

Podetele in prezent nu asigura o scurgere si evacuare corespunzatoare a apelor din
zona drumurilor.

Avand in vedere starea de degradare a drumurilor, rezulta ca necesara interventia
cu prioritate pentru a permite o circulatie rutiera in conditii de siguranta si confort.

Prin modernizarea drumurilor de interes local se va realiza o crestere a eficientei
activitatilor agricole, diminuarea riscului si incertitudinii in agricultura prin reducerea
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incidentei fenomenelor naturale, ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de
poluare.

Ca solutie pentru modernizarea drumurilor, se recomanda realizarea unui sistem
rutier ce va avea urmatoarea alcatuire:

» fundatie de balast in grosime de 20 cm;

» strat de piatra sparta amestec optimal in grosime de 12 cm;
» strat de legatura BADPC 22,4 in grosime de 6 cm;

» strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 in grosime de 4 cm.

Acostamentele se vor realiza fie consolidate cu aceeasi structura ca si drumul
aferent, fie pietruite cu piatra sparta in grosime de 10 cm.

Lucrarile de punere in siguranta a drumurilor contau si in crearea unui sistem de
colectare si evacuare a apelor pluviale functional cu asigurarea scurgerii la podete.

Pentru viabilizarea lucrarilor si pentru sprijinirea malurilor, se va executa parapet cu
fundatie adancita si pereu pe taluz unde este necesar.

3.2. JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Colectivitatile rurale din Romania se confrunta cu probleme economice si sociale
majore, cu o dinamica redusa a dezvoltarii economiei rurale si in consecinta, cu o dinamica
scazuta a dezvoltarii umane.

Starea de degradare a drumurilor si lipsa amenajarilor au ca rezultat disconfort
accentuat in trafic (praf pe timp uscat / noroi pe timp cu precipitatii) si duc la solicitari
dinamice majore si cheltuieli suplimentare la intretinerea autovehiculelor participante la
trafic.

Prin modernizarea drumurilor de interes local se va realiza o crestere a eficientei
activitatilor agricole, diminuarea riscului si incertitudinii in agricultura prin reducerea
incidentei fenomenelor naturale, ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de
poluare.

Realizarea investitiei va revigora inclusiv activitatea economica din zona.

Prin executarea acestui obiectiv de investitii se vor inregistra o serie de efecte
benefice, precum:

-modernizarea infrastructurii rutiere;
-imbunatatirea acceselor la proprietati;

-diminuarea surselor de poluare intrucat vor fi asigurate masuri de protectie a
mediului (reducerea prafului, noxelor si poluarii fonice);

-accesul mai rapid al mijloacelor de interventie in caz de urgenta.

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii rurale este o premisa importanta a
cresterii dinamicii de dezvoltare umana in mediul rural romanesc.

3.3. VALOAREA INVESTITIEI

Conform temei de proiectare se propune modernizarea drumurilor de interes local,
comuna Dumitresti, astfel incat sa se asigure o circulatie rutiera in conditii de securitate gi
confort, investitie ce are o valoare de 4.297.255,84 lei.

3.4. PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA
Durata de implementare a proiectului este de 24 luni.
3.5. PLANSE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI

Plansele au fost anexate. Nu este necesara folosirea temporara a terenului lucrarea
executandu-se pe amplasamentul actual al drumurilor, pe teritoriul administrativ al comunei
Dumitresti.



3.6. FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI

3.6.1. ELEMENTELE SPECIFICE CARACTERISTICE PROIECTULUI
3.6.1.1. PROFILUL $I CAPACITATILE DE PRODUCTIE

Principalele caracteristici ale lucrarii sunt :

B |ungimea totala a drumurilor propuse a fi modernizate este de 3,335 km,;
latimea partii carosabile variabila: 2,75 m—4,00 m;
acostamente variabile: 2 x 0,375 (0,50) m;
clasa tehnica a drumurilor de interes local este V
viteza de proiectare este 25 km/h

3.6.1.2. DESCRIEREA INSTALATIEI Sl A FLUXURILOR TEHNOLOGICE

Documentatia de fata cuprinde totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea
drumurilor la un nivel optim de functionalitate si exploatare, asigurarea unei circulatii rutiere
in conditii de securitate si confort.

3.6.1.2.1. Traseul in plan

Traseul drumurilor in plan este proiectat pe traseul drumurilor existente si nu sunt
afectate suprafete de teren din proprietate privata sau de stat, avand o lungime totala de
3335,00 m.

Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 863/85 pentru
viteza de proiectare de 25 km/h.

3.6.1.2.2. Profilul in lung

Profilul longitudinal al drumurilor se mentine ca elemente geometrice, linia rosie
urmarind axul traseelor existente.

Aliniamentele axului drumului se racordeaza intre ele prin curbe in arc de cerc si
raze avand marimile inscrise in proiect.

3.6.1.2.3.Profilul transversal tip

In concordanta cu normele tehnice actuale si tinand cont de clasa tehnica in care se
incadreaza, drumurile de interes local s-au proiectat cu latimea partii carosabile variabila
cuprinsa intre 2,75 m si 4,00 m, incadrate de acostamente de 0,375,m si 0,50 m conf.
ORD. M.T. nr. 45/1998.

Latimea platformei variabila intre 3,50 - 5,00 m si este incadrata de santuri,
amplasate de o parte sau de alta a drumului.

Drumurile de interes local se realizeaza fie cu o banda de circulatie intr-o singura
panta, fie cu doua benzi de circulatie, profil acoperis.

3.6.1.2.4. Amenajarea sistemului rutier proiectat

Dupa realizarea lucrarilor de terasamente, structura constructiva propusa si verificata
prin calculul de dimensionare a sistemului rutier, constd intr-un complex rutier cu
urmatoarea alcatuire:

» fundatie din balast in grosime de 20 cm;
» strat de piatra sparta amestec optimal in grosime de 12 cm,;
» strat de legatura din BADPC 22,4, in grosime de 6 cm;
» strat de uzura din beton asfaltic BAPC16, in grosime de 4 cm.
Pe strada Privighetori (drumul Y) si strada Agudului (drumul Z), la intersectia cu

drumul national DN 2N, pe o lungime de 30,00 m, structura constructiva va avea
urmatoarea alcatuire:



» fundatie din balast in grosime de 30 cm;

» strat de piatra sparta amestec optimal in grosime de 15 cm;

» strat de legatura din BADPC 22,4, in grosime de 6 cm;

» strat de uzura din beton asfaltic BAPC16, in grosime de 4 cm.

3.6.1.2.5. Amenajare acostamente

Acostamentele au latimea de 0,375 - 0, 50 m, fiind fie consolidate cu aceeasi
structura ca si drumul aferent, fie pietruite cu piatra sparta in grosime de 10 cm.

3.6.1.2.6. Amenajare drumuri laterale

Pentru asigurarea viabilitatii lucrarilor este necesara si amenajarea intersectiilor cu
drumurile laterale pe o lungime de 10,00 m, prin realizarea unui sistem rutier care va avea
urmatoarea alcatuire:

» fundatie din balast in grosime de 20 cm;

» strat de piatra sparta amestec optimal in grosime de 12 cm;
» strat de legatura din BADPC 22,4, in grosime de 6 cm;

» strat de uzura din beton asfaltic BAPC16, in grosime de 4 cm.

Prin aceste lucrari se va evita aducerea pe partea carosabila a drumului modernizat
a podmolului de pe drumurile laterale.

3.6.1.2.7. Scurgerea apelor
Pentru asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale de pe platforma drumurilor se
realizeaza santuri si rigole carosabile, de o parte sau de alta a drumurilor.

Pe zonele cu umiditate ridicate, se vor executa drenuri longitudinale sub sant si
camine de vizitare.

Descarcarea apelor din sanfuri se face la distante cat mai mici, in functie de
configuratia terenului, pentru a se evita stagnarea apelor in zona drumului.
3.6.1.2.8. Amenajare podete

Pentru amenajarea descarcarii apelor pluviale din zona drumurilor de interes local,
se vor executa podete tubulare Dn 600 mm, podete tubulare Dn 800 mm si podete
prefabricate tip P2, cu camere de cadere sau aripi monolite unde este cazul si amenajarea
unor canale de descarcare.

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale se vor executa si accese la
proprietati.

3.6.1.2.9. Lucrari de consolidare

Pentru viabilizarea lucrarilor si pentru sprijinirea malurilor, se va executa parapet cu
fundatie adancita si pereu pe taluz unde este necesar.

3.6.1.2.10. Lucrari conexe
O atentie deosebita va fi acordata aducerii la cotele carosabilului rezultate in urma

remodelarii si refacerii sistemului rutier a caminelor existente de-a lungul drumurilor mai
Ssus mentionate.

3.6.1.2.11.Siguranta circulatiei - semnalizare rutiera



Semnalizari si marcaje

Pentru lucrarile ce se executa la corpul si platforma drumului sub directa influenta a
circulatiei, vor fi prevazuti piloti de dirijare a circulatiei si persoane ce vor asigura atat
protectia personalului muncitor, cat si siguranta si fluenta circulatiei pe sectorul de drum
pe care se executa lucrari de reabilitare.

Fiecare punct de lucru a fost prevazut cu table indicatoare, prin care se face
cunoscut ca pe tronsonul respectiv se efectueaza lucrari specifice de drumuri.

Proiectarea sistemului de semnalizare va fi efectuat atat pentru traseul studiat cat
si pentru caile de comunicatii rutiere care il intersecteaza cu acces la aceasta.

Pe zona in care diferenta de nivel intre marginea taluzului si piciorul acestuia este
mare, se va monta parapet elastic deformabil pentru protejarea la eventuale iesiri de pe
partea carosabila si pentru redirectionare.

Se vor respecta prevederile STAS 1848/7-2015 si STAS 6900-95.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform
reglementarilor nationale in vigoare, in conformitate cu prevederile HG 766/97 si Legea
10/95 actualizate si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite de Certificate de Calitate.

3.6.1.3. DESCRIEREA PROCESELOR DE PRODUCTIE ALE PROIECTULUI PROPUS
Nu este cazul, investitia nu produce nimic.

3.6.1.4. MATERIILE PRIME, ENERGIA $I COMBUSTIBILII UTILIZATI

Cantitatile de materii prime necesare pentru implementarea proiectului au fost
estimate pe baza volumului de lucrari, astfel:

- sapaturi - 1852,00 mc

- agregate (balast, piatra sparta amestec optimal) - 5702,00 mc
- mixturi asfaltice - 3900,00 t

- apa - 933,00 |

- motorina, benzina.

Toate materiile prime, materialele de constructie, carburantii, vor fi depozitati in
spatii special amenajate, amplasate in afara ariilor naturale protejate.

Toate materiile prime si combustibilii necesari pentru lucrarile proiectate se vor
asigura de catre constructor.

Materiile prime se vor transporta in organizarea de santier cu autovehicule specifice,
autobasculante etc., urmand a se pune in opera in ordinea etapelor de lucru.

Alimentarea cu combustibili a autovehiculelor, se va realiza la statii de carburanti
autorizate sau la statia de carburanti autorizata proprietate a constructorului (daca acesta
are in dotare). In cazul alimentarii pe santier a diferitelor utilaje, acest lucru se va realiza din
cisterna autorizata, in incinta organizarii de santier.

Energia electrica va fi asigurata de un generator electric.

3.6.1.5. RACORDAREA LA RETELELE UTILITARE EXISTENTE iN ZONA
Nu este cazul.

3.6.1.6. DESCRIEREA LUCRARILOR DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, se vor lua masuri pentru redarea in folosinta
a terenului ocupat in urma lucrarilor. In cazul in care se constata o degradare a acestora
vor fi aplicate masuri de reconstructie ecologica.

3.6.1.7. CAI NOI DE ACCES SAU SCHIMBARI A CELOR EXISTENTE



Nu este cazul, drumurile modernizate pastreaza traseele existente.

3.6.1.8. RESURSELE NATURALE FOLOSITE iN CONSTRUCTIE Sl FUNCTIONARE
Materialele folosite in constructie sunt:

-balast

-piatra sparta amestec optimal

3.6.1.9. METODE FOLOSITE iIN CONSTRUCTIE
Pentru executarea lucrarilor se vor folosi mijloace de lucru mecanice si manuale.

Transportul materialelor pana in organizarea de santier se va realiza cu
autovehicule.

Transportul materialelor de la organizarea de santier se va realiza cu autovehicule
sau manual (in cazuri limitate).

Punerea in opera a materiilor prime se va face atat manual cat si cu ajutorul utilajelor
specifice.
Executarea diferitelor etape de lucru se vor realiza atat manual cat si mecanic.

Metodele care se vor utiliza pentru executarea lucrarilor, sunt metode clasice si se
vor executa cu respectarea normelor SSM si de protectie a mediului in vigoare. Pentru
realizare parte carosabila, se executa:

» fundatie din balast in grosime de 20 cm;

» strat de piatra sparta amestec optimal in grosime de 12 cm;
» strat de legatura din BADPC 22,4, in grosime de 6 cm;

» strat de uzura din beton asfaltic BAPC16, in grosime de 4 cm.

Se vor realiza lucrari pentru colectarea si scurgerea apelor pluviale (santuri dalate,
rigole ranforsate, rigole carosabile, rigole de acostament, podete) si lucrari de consolidare
de maluri.

In cadrul acestui studiu nu este implicata realizarea altor retele utilitare: ap3,
canalizare, gaz, energie termica sau electrica.

3.6.1.10. PLANUL DE EXECUTIE
Se preconizeaza ca durata de executie sa fie de 24 luni.

3.6.1.11. RELATIA CU ALTE PROIECTE EXISTENTE SAU PLANIFICATE
Proiectul mai sus mentionat nu are legatura directa cu alte proiecte.

3.6.1.12. DETALIl PRIVIND ALTERNATIVELE CARE AU FOST LUATE IN
CONSIDERARE

- Varianta | — “ fara proiect” executarea unei intretineri curente — care presupune
repararea zonelor degradate, degajarea santurilor, eventual finlocuirea unor podete
degradate.

- Varianta Il — “cu proiect” o interventie asupra drumurilor si executarea unui
sistem rutier care sa duca la cresterea capacitatii portante a drumurilor de interes local, cu
beneficile pe care le presupune aceasta operatie. Actiunea la zona drumului va fi
completata de interventia la dispozitivele de scurgere si evacuare a apelor din precipitatii.

Alternativa studiata in cadrul studiului de fezabilitate este urmatoarea:
-lucrari de terasamente;
-executia unui sistem rutier care sa creasca capacitatea portanta a drumului;

-se vor face lucrari pentru colectarea si scurgerea apelor pluviale (santuri, podete),
precum si lucrari de consolidare;

-lucrari de siguranta circulatiei.



3.6.1.13. ALTE ACTIVITA]'I CARE POT APAREA CA URMARE A PROIECTULUI
Nu este cazul.

3.6.1.14. ALTE AUTORIZATII CERUTE PENTRU PROIECT
Pentru modernizarea drumurilor de interes local din comuna Dumitresti s-au solicitat

urmatoarele avize:

-Aviz Agentia pentru protectia mediului Focsani, Judef Vrancea.

-Aviz DRDP lasi
-Aviz SDDE Focsani
-Aviz TELEKOM

4. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
4.1. PLANUL DE EXECUTIE A LUCRARILOR DE DEMOLARE, DE

REFACERE SI FOLOSINTA ULTERIOARA A TERENULUI

CAZ

Pentru realizarea proiectului nu vor fi necesare lucrari de demolare constructii.

4.2. DESCRIEREA LUCRARILOR DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI
Nu este cazul.

4.3. CAlI NOI DE ACCES SAU SCHIMBARI ALE CELOR EXISTENTE, DUPA

Nu este cazul.

4.4. METODE FOLOSITE IN DEMOLARE

Nu este cazul.

4.5. DETALII PRIVIND ALTERNATIVELE CARE AU FOST LUATE IN

CONSIDERARE

Nu este cazul.
4.6. ALTE ACTIVITATI CARE POT APAREA CA URMARE A DEMOLARII

Nu este cazul.
5. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

5.1. DISTANTA FATA DE GRANITE PENTRU PROIECTELE CARE CAD

SUB INCIDENTA CONVENTIEI

Nu este cazul.

5.2. LOCALIZAREA AMPLASAMENTULUI IN RAPORT CU PATRIMONIUL

CULTURAL

In zona amplasamentelor studiate exista obiective de patrimoniu, astfel:
DISTANTA
NR DENUMIRE STRADA -
CRT OBIECTIV COD LMI DENUMIRE LOCALITATE DATARE MONUMENT
(km)
STRADA . . .
1 URCUSULUI VN-IV-m-B-06621 Monumentul Eroilor | Sat I'Duml'trestl,com. 1909 063
(DRUM AC) (1877-1878) Dumitresti




5.3. HARTI, FOTOGRAFII ALE AMPLASAMENTULUI SI ALTE INFORMATII
PRIVIND CARACTERISTICILE MEDIULUI

5.3.1. FOLOSINTELE ACTUALE SI PLANIFICATE ALE TERENULUI ATAT PE
AMPLASAMENT, CAT Sl PE ZONE ADIACENTE ACESTUIA

Lucrarile propuse prin prezenta documentatie si care se vor realiza in zona
drumurilor existente, nu vor afecta suprafetele de teren cu alta destinatie, conf.
OG nr.43/1997 modificata si completata cu ordonanta 7/29.01.2010, privind regimul juridic
al drumurilor publice.

nmt%“nﬁér l?}wm-ND'lslUML :
DRUM Y OD"D

'Dumitreitii. de Su-sg
DRUM AB " .

Terenul aferent constructiei obiectivului proiectat este domeniul public, in
proprietatea Comunei Dumitresti.

5.3.2. POLITICI DE ZONARE SI DE FOLOSIRE A TERENULUI
Terenul va avea aceeasi utilizare, iar traseul drumurilor ramane neschimbat.

5.3.3. AREALELE SENSIBILE
Nu este cazul.

5.4. COORDONATELE GEOGRAFICE ALE AMPLASAMENTULUI
PROIECTULUI

g‘% AMPLASAMENT X (long) Y (Lat)
1 DRUM J 650010.811 453074.670
2 DRUM J 650185.703 453047.587
1 DRUM L 650163.440 453220.451
2 DRUM L 650383722 | 453533922
1 DRUM M 649817.622 | 453168.328
2 DRUM M 649884.137 453529.654
1 DRUM N 649918237 | 453137.971
2 DRUM N 650038.976 | 453379.067
1 DRUM Y 647886.246 452815.744
2 DRUM Y 647900.663 | 452572.095
1 DRUM Z 648143331 | 452815623
2 DRUM Z 648193.364 452678.644
1 DRUM AB 648149.141 452736.994
2 DRUM AB 648054.065 | 452691.155
1 DRUM AC 650823706 | 451358.324
2 DRUM AC 649835.800 | 450951.482
1 DRUM AE 650944.997 450846.372
2 DRUM AE 650766.098 | 450755232




5.5. DETALII PRIVIND ORICE VARIANTA DE AMPLASAMENT CARE A FOST
LUATA IN CONSIDERARE

Nu este cazul.

6. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE
ASUPRA MEDIULUI

A. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA,
EVACUAREA $I DISPERSIA POLUANTILOR iN AER

A.1. PROTECTIA CALITATII APELOR
A.1.1. SURSE DE POLUANTI PENTRU APE, LOCUL DE EVACUARE SAU EMISARUL

Intrucat investitia nu are un caracter productiv, prin exploatarea obiectivului nu se
degaja nici un fel de agenti poluanti pentru apele din jur, astfel incat nu se impun masuri
speciale pentru protectia calitatii apei.

Apele meteorice rezultate de pe amplasamentul studiat vor fi dirijate in receptorul
natura.

Lucrarile de realizare a investitiei propuse nu vor afecta semnificativ factorul de
mediu apa.

In perioada de executie eventualele poluari pot fi favorizate de precipitatiile
sezoniere ce duc la antrenarea de suspensii in apele de suprafata, ape care pot contine
substante de origine minerala si poluarea accidentala cu produse petroliere de la mijloacele
de transport si utilaje.

In perioada de exploatare a obiectivului nu se produc astfel de fenomene decat
intdmplator (daca fenomenul meteorologic produs, precipitatii abundente depasesc gradul
de asigurare a investitiei mai rar decat 5 %).

Asigurarea cu apa potabila necesara santierului se va realiza din reteaua de apa
existenta.

Din activitatea desfasurata nu se evacueaza ape uzate menajere sau industriale.

A.1.2. STATIILE SI INSTALATIILE DE EPURARE SAU DE PREEPURARE A APELOR
UZATE PREVAZUTE

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape
reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

A.2. PROTECTIA AERULUI
A.2.1. SURSE DE POLUANTI PENTRU AER, POLUANTI

Activitatea desfasurata in acest spatiu de catre beneficiar nu produce noxe care sa
afecteze calitatea aerului.

Principalele surse de impurificare a atmosferei sunt surse aferente procesului
tehnologic si sunt nepermanente, ele aparand numai in perioada de realizare a obiectivului.

Pot fi refinute ca surse de emisii in atmosfera atat gazele provenite de la
esapamentul mijloacelor de transport si utilajele necesare activitatii, care sunt dotate cu
motoare cu aprindere prin compresie (MAC), cat si praful si pulberile rezultate din sapaturi
sau din transportul pamantului, sau la amenajarea si compactarea stratului de balast si de
piatra sparta, pot rezulta emisii de praf care sa afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt
temporare.



A.2.2. INSTALATII PENTRU RETINEREA S| DISPERSIA POLUANTILOR IN
ATMOSFERA

Pentru protectia atmosferei in perioada de executie a lucrarilor:

- se vor folosi utilaje de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de
minimizare a emisiilor de poluanti in atmosfer3;

- se vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru
vehiculele care transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule
fine; transportul acestor materiale se va face pe cat posibil cu vehicule cu prelate; drumurile
vor fi udate periodic.

Poluantii emisi in atmosfera sunt cei cunoscuti din arderea motorinei si anume:
+ oxizi de sulf (SO2 si SO3), acizi corespunzatori ai acestora (H2SO4 si
H(S03)2);
+ aldehide rezultate din oxidarea partiala a combustibilului Tnaintea arderii cat gsi
in timpul acesteia,;
+ particule (pulberi in suspensie);
+ oxidul de carbon (CO);
+ oxizi de azot ( NOX);
+ hidrocarburi nearse.
Avand in vedere:
+ ca activitatea se va desfasura numai pe o perioada de max. 24 luni;
+ functionarea discontinua a utilajelor si a mijloacelor de transport;
+ cantitatile modeste de combustibili folositj;
+ numarul redus de surse de emisii;
+ sursele de emisii sunt mobile in majoritate;

apreciem ca prin activitatea ce se va desfasura, impactul produs de aceste conditii
asupra aerului este nesemnificativ si nu poate depasi limitele prevazute de normativele in
vigoare si anume:

+ NO2 = 0,75 mg/m3;
+ Compusi organici = 0,3 mg/m3;
+ Particule = 0,5 mg/m3.

In aceste conditii nu se impun masuri speciale pentru protectia factorului de mediu
aer pentru perioada de realizare a obiectivului.

A.3. PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI Sl VIBRATIILOR

A.3.1. SURSE DE ZGOMOT $I DE VIBRATII

in zona lucrarilor, zgomotul produs de traficul rutier si de functionarea utilajelor
reprezinta sursa principala a poluarii sonore.

Zgomotul Tnregistrat pe perioada lucrarilor este temporar si intermitent, functie de
durata de functionare a utilajelor.

Pe perioada de executie, principala sursa de zgomot si vibratii este data de circulatia
autovehiculelor.
A.3.2. AMENAJARI S| DOTARI IMPOTRIVA ZGOMOTULUI

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor se vor face
astfel incat sa fie respectate conditiile impuse de SR 10009/2017.



A.4. PROTECTIA iMPOTRIVA RADIATIILOR
A.4.1. SURSE DE RADIATII

Activitatile de executie a lucrarilor se desfasoara cu utilaje si echipamente care nu
utilizeaza surse de radiatii. De asemenea, lucrarile propuse nu constituie surse de radiatii
ionizante.

A.4.2. AMENAJARI Sl DOTARI IMPOTRIVA RADIATIILOR
Nu este cazul.

A.5. PROTECTIA SOLULUI I SUBSOLULUI

A.5.1. SURSE DE POLUANTI PENTRU SOL, SUBSOL $I APE FREATICE

Prin executia lucrarilor de modernizare nu se produce poluarea solului si subsolului.

Totusi posibilele surse care ar putea influenta negativ indicatorii de calitate a solului,
ca urmare a activitatilor ce se vor desfasura pe amplasamentul investitiei ar fi scurgerile
accidentale de carburanti si lubrifianti de la utilajele si mijloacele de transport.

A.5.2. LUCRARI SI DOTARI PENTRU PROTECTIA SOLULUI §I SUBSOLULUI

Pentru protectia solului si subsolului se vor respecta prevederile actelor normative cu
privire la depozitarea combustibililor si a materialelor de constructii in locuri special
amenajate:

- evitarea scurgerilor accidentale de motorina si uleiuri minerale pe sol la
alimentarea utilajelor;

- strangerea si valorificarea resturilor rezultate din activitatile efectuate in
perimetrul de lucru;

- resturile rezultate din activitatea de executie a lucrarilor, vor fi depozitate in spatii
special amenajate.

Se apreciaza ca impactul produs asupra factorilor de mediu sol si subsol este
neglijabil.

A.6. PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE $I ACVATICE
A.6.1. IDENTIFICAREA AREALELOR SENSIBILE CE POT FI AFECTATE DE PROIECT

Lucrarile proiectate vor fi strict in zona drumurilor, pe amplasamentul actual.

Obiectivul proiectat nu are activitate productiva si nu genereaza poluanti care sa
afecteze ecosistemele terestre sau acvatice.

Activitatea din cadrul obiectivului analizat nu aduce nici un fel de prejudicii in
ce priveste protectia ecosistemelor terestre, acvatice, a biodiversitatii si ocrotirii
naturii.

A.6.2. LUCRARI Sl DOTARI PENTRU PROTECTIA BIODIVERSITATII, MONUMENTELOR
NATURII SI ARIILOR PROTEJATE

Nu este cazul.

A.7. PROTECTIA ASEZARILOR UMANE S| A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES
PUBLIC

A.7.1. IDENTIFICAREA OBIECTIVELOR DE INTERES PUBLIC

in zona sunt bunuri de patrimoniu.

In activitatea prestatd in cadrul acestei investitii nu exista emisii de poluanti care sa
puna in pericol calitatea habitatului uman.



A.7.2. LUCRARI SI DOTARI PENTRU PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A
OBIECTIVELOR PROTEJATE

In perioada de executie a lucrarilor se vor implementa toate masurile necesare
astfel incat, acestea sa nu devina o sursa de disconfort (zgomot, emisii poluante in
aer, generare si stocare temporara de deseuri, alte materiale, etc.) pentru locuitorii
zonei, interventia investitiei fiind favorabila habitatului uman.

A.8. GOSPODARIREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT
A.8.1. TIPURILE SI CANTITATILE DE DESEURI DE ORICE NATURA REZULTATE

Obiectivul nu are activitate productiva si nu genereaza deseuri.
Prin natura lor, constructiile propuse a se executa nu se constituie intr-o sursa de
deseuri.
Exista posibilitatea generarii de deseuri pe perioada procesului de realizare a
obiectivului . Aceste deseuri pot fi:
- deseuri din constructii si demolari
¢ cod 17.05.04 - pamant si pietre din terasamente in sapatura

- deseuri menajere

+ cod 15.01- provenite de la muncitorii care realizeaza obiectivul.
Compozitia acestora este predominanta din materii organice,
ambalaje de hértie, plastic, sticla

A.8.2. PROGRAMUL DE PREVENIRE SI REDUCERE A CANTITATILOR DE DESEURI
REZULTATE

Conform Hotararii nr.856/2002 actualizata in 2011, agentii economici care genereaza
deseuri au obligatia sa tina o evidenta a gestiunii acestora. Datele centralizate anual privind
evidenta gestiunii deseurilor se transmit autoritatilor publice teritoriale pentru protectia
mediului.

Colectarea deseurilor menajere se va realiza selectiv, depozitarea temporara fiind
realizata doar in cadrul suprafatei special amenajate in organizarile de santier.

In incinta organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special
destinata colectarii si gestionarii tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei
lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere si recipienti speciali destinati depozitarii
temporare a deseurilor.

Constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executarii lucrarilor sa pastreze
zona in perfecta stare de curatenie.

De asemenea, deseurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de
executie (hartie, pungi, folii de plastic, butelii, resturi alimentare), vor fi depozitate in
containere la locurile de munca in continua miscare ce vor fi preluate periodic de catre
serviciile de salubritate din zona, pe baza de contract sau vor fi eliminate periodic prin grija
executantilor, la o rampa ecologica apropiata.

Avand in vedere ca activitatea de realizare a obiectivului nu este permanent3,
consideram ca nu se impun conditii speciale de gestionare a deseurilor generate pe
amplasament.

Obligatiile care rezulta din prevederile Legii protectiei mediului, date prin
OUG 195/2005 actualizata, sunt:

-se vor recicla deseurile refolosibile, prin integrarea lor in masura posibilitatilor;

-se vor respecta conditile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare
prevazute in acordul si/sau autorizatia de mediu.



In activitatea de reabilitarea a aleilor se va tine seama de reglementarile in vigoare
privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deseurilor.
A.8.3. MODUL DE GOSPODARIRE A DESEURILOR

Pentru toate categoriile de deseuri generate din activitatea de executie a proiectului
se va avea in vedere colectarea selectiva la locul de producere si depozitarea in spatii
special amenajate in cadrul organizarii de santier.

In vederea asigurarii unui management corespunzator al degeurilor pe amplasament,
in perioada executiei lucrarilor de executie a proiectului, se vor lua masuri precum:
« evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de
stocuri si cresterii riscului amestecarii diferitelor tipuri de deseuri;
* se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate;
*se va institui evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu H.G. 856/2002
actualizata, privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei

cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase);
« este interzisa incinerarea deseurilor pe amplasament;

« este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, imediat dupa producere direct pe
sol sau in alte locuri decét cele special amenajate pentru depozitarea acestora; toti
lucratorii vor fi instruiti in acest sens;

* la terminarea lucrarilor de realizare a proiectului, se vor indeparta toate deseurile
de pe amplasament.

A.9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR $I PREPARATELOR CHIMICE
PERICULOASE

A.9.1. SUBSTANTELE $I PREPARATELE CHIMICE PERICULOASE UTILIZATE SAU
PRODUSE

in timpul executiei lucrarilor, vor fi utilizate unele substante toxice si periculoase, in
special produse petroliere si diluanti (combustibil folosit pentru utilaje si vehicule de
transport sau lubrifianti), al caror regim de depozitare, manipulare si utilizare va trebui sa se
conformeze prevederilor reglementarilor in vigoare.

A.9.2. MODUL DE GOSPODARIRE A SUBSTANTELOR S| PREPARATELOR CHIMICE
PERICULOASE $I ASIGURAREA CONDITIILOR DE PROTECTIE A FACTORILOR DE MEDIU

Pentru a nu se produce o poluare accidentala cu hidrocarburi, constructorul va
asigura o buna stare tehnica a utilajelor. Carburantii si produsele chimice vor fi stocate in
celule etanse.

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A
SOLULUI, A TERENURILOR, A APEI SI A BIODIVERSITATII

Prin modernizarea acestor drumuri, se va realiza o imbunatatire a conditiilor de viata,
ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare.

Proiectul este perceput de segmentul de populatie din zona ca fiind un factor
esential in revigorarea activitatilor economice din zona.

Prin executarea lucrarilor de modernizare mai sus mentionate, vor apare unele

influente favorabile asupra factorilor de mediu, de sanatate publica si din punct de vedere
economic gi social.

Terenul utilizat pentru realizarea investitiei are categoria de folosinta drumuri si cai
de comunicatie (drumuri de interes local).

La realizarea lucrarilor se vor utiliza materii prime si materiale achizitionate de pe
piata interna de la distribuitori autorizati.



Utilajele si echipamentele care se vor folosi se vor alimenta cu combustibil de la statii
de distributie carburanti autorizate.

Categoriile de lucrari implicate de proiect sunt urmatoarele:
- lucrari de terasamente;
- executarea sistemului rutier;
- amenajarea santurilor;

- realizarea unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale din zona
drumului (podete);

- lucrari de consolidare;
- lucrari de siguranta circulatjei.
Prin respectarea masurilor de protectie a solului propuse in prezentul material, se
preconizeaza ca nu va fi afectata calitatea factorului de mediu sol.
Nu se pune problema afectarii resurselor de apa in perioada realizarii lucrarilor
propuse prin prezentul proiect, si nici in perioada functionarii investitiei.

Proiectul propus nu prevede prelevarea de apa din sursa subterana sau de suprafata
din zona amplasamentului, deci nu se vor inregistra efecte asupra hidrologiei zonei, si nici
nu vor fi afectate in secundar alte activitati dependente de aceasta resursa.

Nu se vor evacua ape uzate menajere in ape de suprafata, deci nu va exista impact
asupra calitatii apelor de suprafata indusa de o astfel de actiune.

Nu exista riscul afectarii biodiversitatii zonei prin prezentul proiect..

7. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSPECTIBILE A FI
AFECTATE DE PROIECT
7.1. IMPACTUL ASUPRA POPULATIEI, SANATATII UMANE, BIODIVERSITATII
Beneficiarul lucrarii va urmari pe timpul executiei respectarea intocmai a prevederilor
proiectului.
Impactul asupra populatiei si sanatatii umane
Impactul potential asupra populatiei si sanatatii umane poate fi generat de urmatorii
factori:
+ zgomot si vibratii generat de traficul asociat santierului (impact direct, pe
termen scurt, temporar, negativ);
¢ poluarea aerului ca urmare a executiei lucrarilor si a transportului
materialelor pulverulente (impact direct, pe termen scurt, temporar, negativ);
+ utilizare forta de munca locala (impact direct, pe perioada lucrarilor de
constructie, temporar, pozitiv).
Impactul asupra faunei si florei

Impactul potential asupra florei si faunei este generat de prezenta utilajelor si a
personalului executant in zona de lucru precum si de lucrarile de constructii Si montaj.
Precizam urmatorii factori ce pot produce un impact potential:
+ poluare fonica in zona de lucru (impact direct, pe termen scurt, temporar,
negativ);
* pregatirea suprafetei de teren pentru lucrarile de constructii si montaj, care
necesita indepartarea stratului vegetal.
Biodiversitatea semnalata pe amplasamentele/perimetrele obiectivelor de investitii si
in vecinatati este alcatuita din specii comune de flora si fauna, caracteristica terenurilor

agricole,specii fara importanta conservativa. Astfel, nu se impun masuri speciale de
protectie si conservare a speciilor si habitatelor identificate in zona de studiu.



Impactul asupra solului sifolosintei terenului

Impactul potential asupra solului poate fi generat de urmatorii factori:

¢+ poluarea solului ca urmare a gestionarii neadecvate a deseurilor, apelor
uzate si a existentei unor scurgeri de combustibili si lubrefianti la
functionarea si intretinerea utilajelor (impact direct, pe termen scurt,
temporar, negativ);

+ modificarea structurii solului ce poate conduce la scaderea fertilitatii solului
ca urmare a lucrarilor de executie ale santurilor (impact direct, pe termen
scurt, temporar, negativ);

Lucrarile se vor realiza cu respectarea etapelor de executie a proiectului, a
respectarii disciplinei tehnologice in timpul operatijilor de constructii - montaj, a depozitarii
corespunzatoare a deseurilor si a programului de refacere a terenului, specificat in
proiectul tehnic, astfel impactul asupra solului va fi redus.

Impactul asupra bunurilor materiale

Realizarea proiectului nu va avea impact asupra bunurilor materiale.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei
Realizarea proiectului nu va avea impact asupra calitatii apei.

Impactul asupra calitatii aerului si climei
In timpul lucrérilor, sursele de poluare a aerului sunt reprezentate de lucréarile de
decopertare si excavare a solului, manevrarea solului excavat, motoarele autovehiculelor si
utilajelor de executie si transportul materialelor.
In aceste conditii impactul potential asupra aerului si climei este generat de urmétorii
factori:
¢ poluare cu praf datorata lucrarile de decopertare si excavare a solului,
manevrarea solului excavat (impact direct, pe termen scurt, temporar, negativ);
¢ poluanti produsi de emisii de ardere (gaze de esapament) provenite de la
motoarele utilajelor (impact direct, pe termen scurt, temporar, negativ);
¢ poluarea aerului ca urmare a transportului materialelor pulverulente (impact
direct, pe termen scurt, temporar, negativ);
Functionarea utilajelor la punctele de lucru este intermitenta, ceea ce face ca emisiile
generate de motoare sa fie punctiforme si momentane, fapt ce conduce la un impact
nesemnificativ asupra aerului.

Impactul zgomotelor si vibratiilor

Sursele de zgomot si vibratii sunt reprezentate de echipamentele necesare lucrarilor
de terasamente si cele asociate mijloacelor de transport necesare in perioada de executie a
lucrarilor. ntrucat utilajele si echipamentele folosite trebuie sa fie omologate, se considera
ca zgomotele si vibratile generate se gasesc in limite acceptabile, impactul este
nesemnificativ, situdndu-se in limitele admise.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Impactul asupra peisajului este generat de schimbarea folosintei terenului pe
perioada executarii lucrarilor de realizare a investitiei (impact direct, pe termen mediu,
temporar, negativ).

Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural

Realizarea proiectului nu va avea impact asupra patrimoniului istoric si cultural.

Impactul asupra interactiunilor dintre componentele de mediu

Tindnd cont de toate activitatile necesare realizarii proiectului se apreciaza ca nu
existd impact asupra interactiunilor dintre aceste componente, in conditile respectarii
tehnologiei de executie si a masurilor de reducere prevazute in proiect.



7.2. EXTINDEREA IMPACTULUI (zona geografica, numarul populatiei/
habitatelor/ speciilor afectate)

Impactul asupra componentelor de mediu va fi local, atat pe perioada de realizare a
proiectului cat si in perioada de functionare se apreciaza ca impactul va fi
nesemnificativ in conditiile exploatarii si mentenantei corespunzatoare a investitiei.

7.3. MAGNITUDINEA $1 COMPLEXITATEA IMPACTULUI

Proiectul analizat presupune aducerea aleilor studiate la un nivel optim de
functionalitate si exploatare, asigurarea unei circulatii pietonale in conditii de securitate si
confort.

Din analiza impactului asupra fiecarei componente de mediu se poate aprecia ca
realizarea proiectului prezinta un impact negativ, dar local si temporar asupra factorilor de
mediu.

7.4. PROBABILITATEA IMPACTULUI

Prin respectarea proiectului de executie si a masurilor prevazute pentru diminuarea
impactului asupra factorilor de mediu se va reduce probabilitatea producerii de evenimente
care sa amplifice presiunea asupra factorilor de mediu.

7.5.DURATA, FRECVENTA $I REVERSABILITATEA IMPACTULUI

Impactul asupra mediului este in general redus pe durata de executie a proiectului,
de mica intensitate si reversibil.

7.6. MASURI DE EVITARE, REDUCERE SAU AMELIORARE A IMPACTULUI

Masuri de reducere a impactului asupra populatiei si s&nétéatii umane

Avand in vedere impactul potential asupra populatiei si sanatatii umane, se propun
urmatoarele masuri de reducere a impactului:

+ refacerea infrastructurii afectata de trafic;
+ reducerea la minimul necesar al timpilor de functionare al utilajelor;

+ reducerea vitezei de deplasare a utilajelor pe drumurile de acces la frontul
de lucru pentru diminuarea emisiilor de praf in perioadele secetoase;

¢+ interzicerea lucrarilor pe timp de noapte (intervalul orar 20.00-07.00) in
apropierea zonelor rezidentiale;

+ sistarea lucrarilor pe perioadele de sfarsit de saptaméana (sambata si
duminica), precum si in zilele de sarbatori legale sau din perioada in care
sunt organizate evenimente pe plan local (se vor stabili de comun acord cu
reprezentantii comunitatilor locale).

Masuri de reducere a impactului asupra faunei si florei

Avand in vedere impactul potential asupra faunei si florei, se propun urmatoarele
masuri de reducere a impactului:

+ evitarea amplasarii instalatiilor de suprafata in zone protejate;

+ amplasarea instalatiilor de suprafata pe cat posibil in zone care si-au pierdut
functiile ecologice;

+ asigurarea limitelor impuse de lege in ceea ce priveste emisiile de zgomot
ale utilajelor si intretinerea corecta a utilajelor;

+ respectarea Normelor Tehnice privind proiectarea si executia lucrarilor de
drumuri cu privire la pregatirea suprafetei de teren;

Masuri de diminuare a impactului asupra solului si a folosintei terenului

Pe perioada de executie se recomanda respectarea programului de control pe faze
de executje.



In vederea evitarii poluarii solului se vor respecta urmatoarele:

¢ amenajarea unor spatii corespunzatoare, dotate cu recipienti adecvati
pentru colectarea si stocarea temporara pe categorii a deseurilor generate
in perioada de executie; evacuarea ritmica a acestora (prin firme autorizate)
pentru a se evita crearea de stocuri pe amplasamente;

+ se interzice deversarea pe sol a uleiurilor uzate, a combustibililor, apelor
uzate neepurate;
+ se vor utiliza doar caile de acces si zonele de parcare stabilite pentru
utilajele de lucru.
Masuri de diminuare a impactului asupra calitatii aerului si climei
Pe perioada lucrarilor de constructii — montaj se propun urmatoarele masuri pentru
diminuarea impactului:
+ pe durata pauzelor se vor opri motoarele de la utilaje si/sau autoutilitare;
+ verificarea tehnica riguroasa a motoarelor autovehiculelor si utilajelor
necesare realizarii proiectului;

¢ utilizarea traseelor optime pentru transportul materialelor, stropirea
drumurilor in perioadele secetoase;

+ transportul materialelor pulverulente in mijloace de transport acoperite cu
prelata.
Masuri de diminuare a impactului generat de zgomot si vibratii
Pe perioada lucrarilor de constructii — montaj se propun urmatoarele masuri pentru
diminuarea impactului:
¢+ utilizarea de utilaje si echipamente al caror nivel de zgomot si vibratii se
incadreaza in limitele admise;
¢+ interzicerea lucrarilor pe timp de noapte (intervalul orar 20.00-07.00) in
apropierea zonelor rezidentiale;

¢+ sistarea lucrarilor pe perioadele de sfarsit de saptaména (sambata si
duminica), precum si in zilele de sarbatori legale sau din perioada in care
sunt organizate evenimente pe plan local (se vor stabili de comun acord cu
reprezentantii comunitatilor locale).

7.7. NATURA TRANSFRONTIERA A IMPACTULUI

Nu este cazul.

8. PREVEDERI PENTRU MORNITORIZAREA MEDIULUI

Beneficiarul lucrarii va urmari pe timpul executiei respectarea intocmai a prevederilor
proiectului.

Pe durata executiei proiectului se va urmari evaluarea urmatoarelor aspecte:

-la executia lucrarilor se vor folosi numai utilaje si mijloace de transport ce corespund
din punct de vedere tehnic, in vederea evitarii poluarii mediului cu noxe din combustie sau
materiale de constructie in vrac;

-se interzice deversarea pe sol sau in reteaua hidrografica de produse petroliere sau
uleiuri uzate;

- calitatea solului rezultata din excavatii pentru a se decide asupra locatiilor de
depozitare a acestuia;

- calitatea solului din zona riverana pentru a servi ca probe martor in timpul
monitorizarii impactului proiectului;



- nivelul zgomotului la limita amplasamentului in perioada de executie a lucrarilor de
excavatii.
In faza de exploatare nu se considera necesare actiuni speciale de monitorizare.

9. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE

A. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAz, IiN
PREVEDERILE ALTOR NORMATIVE NATIONALE

Nu este cazul, proiectul nu se incadreaza in prevederile altor acte normative
nationale.

B. PLANUL / PROGRAMUL / STRATEGIA / DOCUMENTUL DE
PROGRAMARE / PLANIFICARE DIN CARE FACE PARTE PROIECTUL

Proiectul a fost elaborat in baza Temei de Proiectare.

10. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
10.1. DESCRIEREA LUCRARILOR NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Organizarea de santier va fi realizata de constructor pe masura nevoilor impuse de
lucrare si consta in asigurarea unor spatii de depozitare a materialelor, spatii de cazare sau
de masa a angajatilor, cai de acces libere, curate, care sa impiedice producerea unor
accidente de munca, daca e cazul.

Toate aceste lucrari nu au caracter definitiv, astfel incat la terminarea obiectivului
trebuie sa fie dezafectate in totalitate, iar zonele afectate de santier vor fi curatate, se va
aduce terenul ocupat la stare starea initiala in conformitate cu normele si legile de protectie
a mediului.

10.2. LOCALIZAREA ORGANIZARII DE SANTIER

Organizarea de santier va fi amplasata intr-o zona pusa la dispozitie de UAT
comuna Dumitresti (T8, P 287,287/1, CF 51129).

10.3. DESCRIEREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI A LUCRARILOR
ORGANIZARII DE SANTIER

Impactul va fi unul limitat ca durata si ca intensitate.
Dupa finalizarea lucrarilor, terenul trebuie adus la starea initiala.

10.4. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA
S| DISPERSIA POLUANTILOR

Deseurile menajere ce ar putea rezulta in incinta organizarii de santier, sunt
colectate in pubele ecologice de unde sunt preluate de catre operatorul de salubritate si
depozitate pe un depozit autorizat din punct de vedere al protectiei mediului.

Cantitatile de poluanti care vor ajunge in mod obisnuit in perioada de executie in
cursurile de apa nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin
deversarea accidentala a unor cantitati mari de combustibili, uleiuri sau materiale de
constructii s-ar putea produce daune mediului acvatic.

In ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciaza ca si
aceasta va fi relativ redusa.



10.5. DOTARI $I MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE
POLUANTI

In perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate masurile
pentru:

-reducerea noxelor eliminate la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce
urmeaza a fi folosite;

-mentinerea calitatii aerului in zonele protejate;

-eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei
subterane prin depozitarea carburantilor in rezervoare etanse, intretinerea utilajelor
(spalarea lor, efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu
carburanti etc.) numai in locurile special amenajate;

-pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarile de santier se va impune
respectarea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor uzate evacuate in resursele de apa;

-esalonarea cat mai eficienta a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot sa
se mentina in limitele impuse de legislatia in vigoare;

-gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate;

-evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in
urma executiei;

-respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural in zonele de lucru.

11. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEI

11.1. LUCRARI PROPUSE PENTRU REFACEREA AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEI

Prin natura lucrarilor proiectate, nu sunt factori de poluare a mediului, deci nu sunt
necesare lucrari de reconstructie ecologica.

11.2. PREVENIREA S| MODUL DE RASPUNS PENTRU CAZURI DE POLUARI
ACCIDENTALE

Nu este cazul.

11.3. ASPECTE REFERITOARE LA INCHIDEREA /DEZAFECTAREA/
DEMOLAREA INSTALATIEI

Nu este cazul.

11.4. MODALITA‘[I DE REFACERE A STARIl INITIALE/ REABILITARE IN
VEDEREA UTILIZARII ULTERIOARE A TERENULUI

Prin realizarea obiectivului, amplasamentul nu necesita lucrari de refacere sau
restaurare.

12. ANEXE

Se anexeaza Piese desenate:

-plan de incadrare
-planuri de situatie



13. PROIECTE CE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR
ART. 28 DIN OUG 57/2007

Nu este cazul.

14. PROIECTE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA
CU APELE

Nu este cazul.

DIRECTOR, SEF PROIECT,
ing. Dorinel MODREANU ing. Gabriela PAVEL



