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Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Ilfov


DRAFT 
DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE
Nr.    din 
Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresată de                    COMPANIA NAȚIONALĂ DE CĂI FERATE ”CFR” S.A. prin societatea BAICONS IMPEX S.R.L. cu sediul în București, sector 1, BLD. Dinicu Golescu, nr. 38, înregistrată la A.P.M. Ilfov cu nr. 16929 din 12.10.2018 şi a completarilor înregistrate cu nr. 293 din 11.01.2019, în baza Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, A.P.M. Ilfov decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de Analiză Tehnică, din data de: 19.12.2018, că proiectul „Studiu de fezabilitate pentru racord C.F. la terminalul T1, Aeroportul Internațional Henri Coandă București”, propus a fi amplasat în jud. Ilfov, oraș Otopeni, nu se supune evaluării impactului asupra mediului si nu se supune evaluării adecvate.
Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:
a) proiectul se încadreaza în prevederile  H.G. nr. 445/2009, anexa nr. 2, pct. 13 a); 
b) proiectul nu se va implementa într-o arie naturală protejată sau sit Natura 2000 sau în vecinătatea acestora.
c) Caracteristicile proiectului: 
- mărimea proiectului: pentru asigurarea legăturii între Aeroportul Internaţional Henri Coandă Bucureşti (AIHCB), staţia de cale ferată Bucureşti Nord şi reţeaua feroviară naţională, proiectul propune:

·  linie de cale ferată simplă neelectrificată, pe amplasament nou, cu racordare din linia de cale ferată Mogoşoaia – Baloteşti, din linia dublă nouă, pe terasament şi pe viaduct (calea ferată supratraversează DN1), de la aproximativ km c.f. 16+100 până în staţia c.f. nouă tip terminus.
Linia de racord va fi prevăzută cu linie de evitare cu lungimea utilă de ≈50m;
· staţie c.f. nouă tip terminus la AIHCB pe viaduct, cu două linii de cale ferată, situată în aliniament şi perpendicular pe clădirea parcărilor de la Terminalul T1 sosiri al AIHCB, la aproximativ acelaşi nivel cu terminalul sosiri; staţia c.f. va avea o zonă de peroane pentru îmbarcări/debarcări din vagoane c.f. şi o zonă nod de circulaţie. 
Prezentul proiect prevede executarea următoarelor TIPURI DE LUCRĂRI:
a) LUCRĂRI DE INFRASTRUCTURĂ ŞI SUPRASTRUCTURĂ, TERASAMENTE C.F.:
În linie curentă, de la racord până la viaduct, profilul transversal este clasic cu:

· suprastructura căii ferate va fi alcătuită din prismă de piatră spartă, șină tip 49, traverse de beton și prindere elastică.

· terasamentul de cale ferată (substratului căii) se va realiza din materiale granulare, de 40cm grosime, prevăzut la bază cu geotextil cu rol de separare şi geogrilă cu rol de armare.

Pe zona viaductului și a staţiei c.f. tip terminus de la AIHCB:

· suprastructura căii ferate va fi alcătuită din șină tip 49, traverse de beton bibloc și prindere elastică, cu sistem pentru amortizarea vibrațiilor și a zgomotului structural (blocheții izolați vor fi îmbrăcați în galoși de cauciuc cu placă de inserție în bază din poliuretan monocelular uniform); linia de cale ferată va fi sudată.

b) LUCRĂRI DE COLECTARE ŞI SCURGEREA APELOR:

· şanţ de platformă din beton pentru colectarea şi evacuarea apelor meteorice, L≈100m;

· barbacane şi rigolă acoperită din beton armat la structura din pământ armat, L≈930m.

· guri de scurgere pe viaduct pentru colectarea și evacuarea controlată a apelor meteorice la baza pilelor, în spațiul verde. 
c) LUCRĂRI DE CONSOLIDĂRI:

· structuri din pământ armat pe zona rampei de acces la vaiductul peste DN1, cu panta paramentului de 10:1, între km 16+600[image: image2.png]


km 17+530, L≈930m, de o parte şi de alta a terasamentului c.f. 

· pereţi mulaţi cu dală de rigidizare, de circa 1m grosime şi aproximativ 25m adâncime în zona sensului giratoriu de acces la Terminalul T1 sosiri (corelarea cu proiectul magistralei de metrou M6). 

d) LUCRĂRI DE ARTĂ (2 PODEŢE REFĂCUTE, 1 PODEŢ NOU ŞI 1 VIADUCT):

· refacerea a 2 podețe care asigura traversarea unor canale ANIF: podeț nou la km c.f. 17+562 (în zona străzii Marin Preda) şi podeţ nou la km c.f. 18+040 (în zona străzii Mihai Eminescu), din cadre prefabricate tip C3, cu lumina de 3,00m. Se vor executa lucrări decolmatare și pereiere albie; 

· podeţ dalat nou la km 17+278 cu lumina de 3m, din cadre prefabricate tip C3, în care se adună apele din canalele ANIF; Se vor executa lucrări decolmatare și pereiere albie;

· viaduct de acces spre terminal T1 cu supratraversarea DN1, de la km 17+530[image: image4.png]


km 19+075, L≈1,521km.Viaductul va avea 36 de deschideri simplu rezemate: 29 de deschideri de 35m pe partea stângă a DN1 către drumul Gării Odăii, respectiv 5 deschideri de 33,50m și 2 deschideri de 35,50m pe partea dreaptă a DN1;
e) LUCRĂRI DE CONSTRUCŢII CIVILE (STAŢIA C.F. TERMINUS AIHCB);
· staţia c.f. tip terminus de la AIHCB va avea 2 linii c.f., 2 peroane de ≈5,00mx150m, nod de circulaţie (≈18m)şi scări de evacuare (≈20m) prevăzute cu balustrade de protecţie. Deschiderea staţiei c.f. va fi de 18m, cu structura metalică cu închiderile din sticlă. Regimul de înălţime al staţiei este Pparţial+2E.  Stația c.f. tip terminus va avea o zonă destinată publicului călător (zona de așteptare – peroane şi nodul de circulație pe verticală) și o zonă destinată personalului c.f. (casa de bilete, birou de mișcare și o cameră pentru vizitare cabluri).
f) LUCRĂRI DE DRUMURI:

· drum nou asfaltat pe partea dreaptă a căii ferate, între punctul de desprindere și str. Marin Preda, L≈1500m. Drumul va avea 2 benzi de circulație, lățimea benzilor de 3,00m, iar lățimea acostamentelor de 0,75m, respectiv lățimea părții carosabile 7,50m.

· repoziţionare str. Drumul Odăii între km 17+550[image: image6.png]


km 18+050. Drumul Odăii se va realiza cu 2 benzi de circulație, lățimea de 6,00m şi trotuare de o parte și de alta a străzii cu lățimea de 1,50m. Structura rutieră, atât pentru partea carosabilă, cât şi pentru trotuare se va reface. 

· asfaltarea pe circa 40m a str. Emil Racoviță şi asfaltarea pe circa 30m a str. Intrarea Apuseni, străzi care se intersectează cu drumul nou asfaltat pe partea dreapta;

· relocarea locală a bretelei de ieșire din drumul național DN1 către aeroportul ”Henri Coandă” (lăţimea de 7,00m) pe două zone.

· prelungirea accesului din benzinăria de pe dreapta a drumului național DN1 până la breteaua relocată către aeroport (lăţimea de 4,00m). Structura rutieră, atât pentru partea carosabilă, cât şi pentru trotuare se va reface. Panta transversală a trotuarelor va fi de 1%.

· în zona rostului de racordare cu drumul național DN1 se va freza statul de uzură pe 5cm grosime și 1m lățime şi se va reface structura rutieră.

· drumuri tehnologice de acces la lucrare.
Menţionăm că pe zona cu proprietăţi (pe Drumul Gării Odăii), împrejmuirile (gardurile proprietăţilor care au înălțimea medie de 2m) vor fi afectate şi se vor reface pe amplasament alăturat, pe circa 500m.

g) LUCRĂRI DE SEMNALIZARE FEROVIARĂ:

· montarea unei noi instalaţii electronice de semnalizare într-o clădire nouă containerde aproximativ 6mx18m, amplasată în vecinătatea racordului feroviar, la aproximativ km c.f. 16+500; lângă clădirea container se va monta o toaletă ecologică; 
· cablurile de alimentare, de semnalizare și de fibră optică pozate în ampriza căii ferate în săpătură.

h) LUCRĂRI DE INSTALAŢII DE TELECOMUNICAŢII:

· instalarea unui cablu cu fibre optice de 24” în săpătură în șanț pentru asigurarea comunicațiilor; 

· instalarea echipamentelor/sistemelor/rețelelor de telecomunicații în stația c.f. AIHCB.
i) LUCRĂRI DE PROTECŢIA MEDIULUI:

· panouri fonoabsorbante pe zonele cu funcţiune de locuinţe conform prevederilor P.U.G.; panourile se vor monta pe viaduct,de o parte şi de alta a acestuiaîntre km 17+530 ÷                        km 18+580, L≈2ori (st/dr) x 1050m = 2100m, înălţime de până la 4,00m;
Menţionăm că nivel de zgomot estimat generat de traficul feroviar (pentru un trafic maxim prognozat) pe zonele cu funcţiune de locuire este:

- pe intervalul orar 6-18oo = 77dB(A),

- pe intervalul orar 18-22oo = 62dB(A),

- pe intervalul orar 22-6oo= 76dB(A).

Prin montarea sistemuluipentru amortizarea vibraţiilor şi a zgomotului structural, precum şi prin montarea panourilor fonoaborbante montate pe viaduct, nivelul de zgomot la receptor va fi de 29dB(A), 14dB(A) şi 28dB(A), acesta fiind situat sub limitele maxime admisibile conform Ordinului nr. 119/2014 şi SR 10009:2017.

Noua structură a căii ferate împreună cu panourile fonoabsorbante vor asigura un nivel scăzut de zgomote și vibrații pentru zonele cu funcţiune de locuire confrm P.U.G. aprobat.

· afectarea unei părţi din pădurea existentă (S≈3120mp+140mp=3260mp), lucrare impusă de realizarea viaductului către terminalul T1 sosiri al AIHCB (se vor defrişa aproximativ 120 arbori).  De asemenea, pentru realizarea viaductului pe zona str. Drumul Gării Odăii se vor defrişa circa 60 arbori.

· se va amenaja circa 16.900mp spaţiu verde şi se vor planta 1000 arbori în compensarea arborilor defrişaţi, conform Regulamentului oraşului Otopeni, care impune “în cazul tăierii unui arbore se vor planta în schimb alţi 5 arbori în perimetrul centrului de cartier”. Din cei 1000 de arbori, 276 arbori vor fi plantaţi în amplasamentul proiectului, iar 724 de arbori vor fi plantaţi pe un teren pus la dispoziţie de Primăria Oraşului Otopeni conform adresei nr. 36000/10.01.2019.
j) RELOCĂRI DE REŢELE DE UTILITĂŢI

Pentru realizarea lucrării, va finecesară relocarea reţelelor de utilităţice se află în amplasamentul lucrărilor proiectate.
k) LUCRĂRI DE DEMOLARE:

Pentru realizarea lucrării, se va demola din amplasament: 
· 2 podeţe care asigura traversarea unor canale ANIF, ca urmare a relocării str. Gării Odăii şi anume: podeț existent în zona str. Marin Preda şi podeţ existent în zona str. Mihai Eminescu;

· demolarea parţială a parcării destinată microbuzelor la AIHCB (≈775mp); afectarea parcării este impusă de realizarea zonei de debarcare;

· spargerea la partea superioară a coloanelor forate pe circa 1,00m (455buc), conform tehnologiei de execuţie;

· dezafectare drumuri existente bretea acces la AIHCB, S≈550mx3m+500mx7m≈5150mp. 

Bilanț teritorial:
Lungimea proiectului se desfăşoară între aproximativ km c.f. 16+100 ÷ km c.f. 19+075, din care aproximativ 2,96km linie c.f. simplă şi dublă, la care se adaugă zona nod de circulaţie de circa 18m între aproximativ km c.f. 19+057 ÷ km c.f. 19+075.

Utilitățile: Conform prevederilor Avizului de Gospodărire a Apelor nr. 184-IF din 02.11.2018 emis de AN “Apele Române” –Administraţia Bazinală de Apă  - Argeş-Vedea – SGA, evacuării de ape uzate de pe amplasament se va realiza astfel:
Evacuarea apelor pluviale din zona terasamentelor căii ferate și de pe suprastructura viaductului vor fi evacuate liber la teren și prin sistematizare vertical la rețeaua de desecare existentă. La km 17+250 a fost prevăzută execuția unui podeț, tip C3, cu lumină de 3,00 m și lungimea de 22,68 m, penru asigurarea continuității canalului de desecare, aflat în administrarea ANIF.
Alimentare cu energie electrică în perioada de execuție a lucrărilor va fi furnizată din sistemul energetic naţional, prin branşarea la reţeaua locală de energie electrică.

Asigurarea agentului termic: containerele vestiar și containerele birou din organizările de șantier vor fi prevăzute cu sistem autonom de încălzire.
Alimentare cu energie electrică în perioada de funcționare se va face din reţeaua de distribuţie existentă. 

Alimentare cu energie termică: NU este cazul.

-cumularea cu alte proiecte – proiecte de dezvoltare a zonei cu funcțiuni mixte;

-utilizarea resurselor naturale – nu este cazul;

-productia de deşeuri - În perioada de execuţie, singurele deşeuri rezultate care necesită un program special de gospodărire, în acord cu reglementările în vigoare, sunt cele rezultate din activităţile de întreţinere şi reparaţii a mijloacelor auto. De la utilajele folosite în lucrare pot rezulta următoarele tipuri de deşeuri: anvelope uzate, acumulatori uzaţi, uleiuri de motor, piese metalice uzate şi înlocuite, filtre de ulei.

Activitatea de  întreţinere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei uzat etc.) NU se va executa la punctul de lucru, ci numai în centre autorizate.; în periada de funcționare vor rezulta  deşeuri menajere în stația c.f. AIHCB, cât și în lungul tronsonului c.f. Cantitățile de deşeuri menajere vor fi în funcţie de numărul de călători și de personalul căii ferate. 

-emisii poluante, inclusiv zgomotul şi alte surse de disconfort: în perioada lucrărilor de execuție: emisiile, zgomotul şi vibraţiile sunt cele produse prin funcţionarea utilajelor specifice; în perioada de funcționare va rezulta zgomot  de la trenurile de calea ferată. 
Proiectul propune următoarele măsuri pentru prevenirea și diminuarea impactului:

- nivelul de zgomot datorat traficului feroviar va fi atenuat prin soluțiile tehnice adoptate în proiect și anume: prindere elastică; șina sudată; înglobarea aparatelor de cale sudate în calea; panouri fonoabsorbante pe viaduct cu înălţimea de până la 4,00m;
- se va amenaja circa 16.900mp spaţiu verde şi se vor planta 1000 arbori în compensarea arborilor defrişaţi, conform Regulamentului oraşului Otopeni, care impune “în cazul tăierii unui arbore se vor planta în schimb alţi 5 arbori în perimetrul centrului de cartier”. Din cei 1000 de arbori, 276 arbori vor fi plantaţi în amplasamentul proiectului, iar 724 de arbori vor fi plantaţi pe un teren pus la dispoziţie de Primăria Oraşului Otopeni conform adresei nr. 36000/10.01.2019;
-riscul de accident, ţinându-se seama în special de tehnologiile utilizate: redus;
d). Localizarea proiectului:
-terenul afectat de lucrare este situate în extravilanul și intravilanul orașului Otopeni conform P.U.G. aprobat prin H.C.L. nr. 36/10.07.2000 și reprezintă atât domeniu public cât și proprietăți private;
 -în zona viaductului sunt locuințe existente la o distanță de 6-20 m (zonă de siguranță cale ferată) ;
-relativa abundenţă a resurselor naturale din zonă, calitatea şi capacitatea regenerativă a acestora: nu este cazul.

-capacitatea de absorbţie a mediului, cu atenţie deosebită pentru:

·  zonele umede – nu este cazul.

·  zonele costiere –nu este cazul.

·  zonele montane şi cele împădurite – nu este cazul.

·  parcurile şi rezervaţiile naturale – nu este cazul.
·  ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia în vigoare, cum sunt: zone de protecţie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale şi bazine piscicole amenajate etc: nu este cazul.

·  zonele de protecţie specială, mai ales cele desemnate prin Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 cu modificările şi completările ulterioare, zonele prevăzute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare, şi Hotărârea Guvernului nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică: nu este cazul.

·  ariile în care standardele de calitate a mediului stabilite de legislaţie au fost deja depăşite: nu s-a înregistrat o astfel de situatie;

·  ariile dens populate: nu este cazul.

·  peisajele cu semnificaţie istorică, culturală şi arheologică: nu este cazul.
e).Caracteristicile impactului potential:

Se iau în considerare efectele semnificative posibile ale proiectelor, în raport cu criteriile stabilite la pct. c si d, cu accent deosebit pe:

-extinderea impactului: aria geografică şi numărul persoanelor afectate – nu este cazul.

-natura transfrontalieră a impactului – nu este cazul;

-mărimea şi complexitatea impactului – redusă;
-probabilitatea impactului: redusă în timpul realizării lucrărilor de construcţii;

-durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului: impactul asupra mediului va exista în perioada desfăşurării lucrărilor de construcție şi impact relativ redus în timpul funcţionării.

II.Conditiile de realizare a proiectului:

a). Investiţia şi organizarea de şantier se vor realiza în condiţiile impuse prin certificatul de urbanism nr. 968/05.09.2018  emis de Primaria orașului Otopeni,  jud. Ilfov şi prin avizele sau acordurile emise de instituţiile menţionate în acesta;
b). Se vor lua măsuri de protecţie antifonică în zona de lucru;
c). După realizarea proiectului terenul afectat organizării de şantier şi terenul aferent spaţiului verde propus prin proiect se va amenaja corespunzător.

d). Se vor amplasa panouri de informare a cetăţenilor asupra viitoarelor construcţii şi modificări ale zonei;
e). Se vor lua măsuri pentru diminuarea emisiilor de pulberi din zona şantierului prin umectarea spaţiului de lucru sau acoperirea pe cât posibil a acestuia; 

f). La ieşirea din şantier,  se vor curăţa roţile autovehiculelor şi a altor utilaje,  pentru a preveni transferul de moloz în afara amplasamentului pe drumurile publice; pe durata organizării de şantier se vor monta panouri de protecţie, lucrările vor fi semnalizate corespunzător, asigurându-se protecţia circulaţiei pietonale şi auto în zonă;

g).Pe durata execuţiei lucrărilor se vor lua măsuri pentru respectarea normele, standardele şi legislaţia privind protecţia mediului în vigoare (STAS 12574/1987, STAS 10009/2017, H.G. 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot în mediu produs de echipamentele destinate utilizarii in exteriorul cladirilor);

h).Deşeurile şi materialele rezultate din activitatea de construcție vor fi obligatoriu îndepărtate din zonă pe baza unui contract încheiat cu un prestator autorizat; este interzisă depozitarea necontrolată a deşeurilor rezultate;

i).Pe toată durata execuţiei şi funcţionării obiectivului se vor respecta prevederile: 

· O.U.G. nr.195/2005 privind protecţia mediului aprobată cu modificări de Legea nr.265/2006, cu modificările şi completările ulterioare; 

· Legea nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor, cu modificările ulterioare.
· Legea nr. 104/2011 privind protecţia atmosferei. 
· Ordinului nr.119/2014 emis de Ministerul Sănătăţii.

Titularul proiectului are obligaţia de a notifica în scris A.P.M. Ilfov despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită dupa emiterea deciziei etapei de încadrare, conform art. 39, alin.1 din Ordinul nr. 135/2010.

Titularul proiectului are obligatia să notifice A.P.M. Ilfov la finalizarea proiectelor publice şi private care au făcut obiectul procedurii de evaluare a impactului asupra mediului în scopul efectuării controlului de specialitate pentru verificarea prevederilor deciziei etapei de încadrare, care va însoţi procesul-verbal de recepţie a lucrărilor aferente investiţiei realizate conform art.49, alin.3 din Ord. nr.135/2010. 
         Având în vedere că lucrarea este de utilitate public și faptul că în zonă viaductului sunt case existente la o distanță de 6-20 m ( zonă de siguranță cale ferată), se va lua în calcul și exproprierea, după caz.

Prezentul act de reglementare îşi  pãstreazã valabilitatea pe toatã perioada punerii în aplicare a proiectului, în condiţiile în care acesta nu suferă modificări.
Draftul deciziei etapei de încadrare a fost afisat spre consultare pe site APM Ilfov: www.apmif.anpm.ro.
 
Prezentul act de reglementare stabileste conditiile de realizare a proiectului din punct de vedere al protectiei mediului. Alte conditii privind implementarea proiectului vor fi impuse de institutiile/autoritatile cu atributii in domeniu.
Prezenta decizie poate fi contestata in conformitate cu prevederile HG nr. 445/2009 si ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.

 DIRECTOR EXECUTIV ,

Alin Romeo Ciprian STANCIU
SERVICIU AAA
  Ing. Simona CREŢU 

 INTOCMIT,
Ecolog  Iuliana IONIȚĂ 
ANUNTUL PUBLIC- decizia etapei de incadrare 

A.P.M. Ilfov anunta publicul interesat asupra luarii deciziei etapei de incadrare nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi nici evaluării adecvate,  in cadrul procedurilor de evaluare a impactului asupra mediului pentru proiectul            „Studiu de fezabilitate pentru racord C.F. la terminalul T1, Aeroportul Internațional Henri Coandă București”, propus a fi amplasat în jud. Ilfov, oraș Otopeni, titular COMPANIA NAȚIONALĂ DE CĂI FERATE ”CFR” S.A
Proiectul deciziei de incadrare si motivele care o fundamenteaza pot fi consultate la sediul APM Ilfov , Aleea Lacul Morii, nr. 1, sector 6 in zilele de luni-joi  intre orele 800-1630 si vineri 800-1400 precum si la urmatoarea adresa de internet http:/apmif. anpm.ro.

Publicul interesat poate inainta comentarii /observatii la proiectul deciziei de incadrare pana la data de 22.01.2018.
data afisarii pe site: 14.01.2019
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