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I. DENUMIREA PROIECTULUI 
“MODERNIZARE DRUMURI LOCALE ÎN LOCALITATEA OPRIŞOR, COMUNA OPRIŞOR, JUDEŢUL MEHEDINŢI “
II. TITULAR

COMUNA OPRIȘOR, judetul Mehedinti
Adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail:

Adresa titularului: Str. Principală, nr. 155

Cod poștal:  227335

Telefon: 0252-707786

Fax: 0252-707786

E-mail:  cloprisor@sejmh.ro
Persoană de contact: Gîrleanu Constantin

Responsabil pentru protecţia mediului: Gîrleanu Constantin

III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE ÎNTREGULUI    PROIECT

a) un rezumat al proiectului

Prin prezentul proiect se propune îmbunătățirea elementelor geometrice (atât în plan cât și în profil longitudinal) corespunzător vitezei de proiectare adoptate-50km/h, refacerea sistemului de colectare și evacuare a apelor provenite din precipitații, precum și completarea sistemului rutier conform cerințelor traficului actual și de perspective în condiții de siguranță și confort.

Modernizarea drumurilor va cuprinde sistematizarea traseului și realizarea unui sistem rutier conform categoriei de trafic ușor.

Colectarea apelor provenite din precipitații se va realiza prin intermediul șanțurilor de pământ, a

șanțurilor pereate, iar descărcarea apelor colectate se va face prin amenajarea unor rigole carosabile.

Materialele propuse pentru realizarea lucrărilor: nisip, balast, piatră spartă, criblura, vor

fi agrementate conform legislației naționale și standardelor armonizate cu legislația U.E., respectiv H.G. 766/96 și Legii 10/95 ce prevăd obligativitatea utilizării de materiale agrementate pentru execuția lucrării.

Proiectul se încadrează în prioritățile propuse prin Planul de Urbanism General și Planurile de Amenajare a teritoriului comunei Oprișor.

Soluțiile aplicate în proiect au la baza studiile de teren conform metodologiei în acest domeniu.

Modernizarea străzilor va avea influențe benefice imediate asupra ridicării standardelor în

Vigoare privind calitatea traficului rutier și pietonal în zona.

Obiectivul de investiţii se va finanţa din fonduri asigurate de la bugetul de stat constituit în

Conformitate cu prevederile HG nr. 577/1997, cu modificările și completările ulterioare prin HG nr. 1256/2005, HG nr. 890/2006, HG nr.279/2007 și Normă metodologică de aplicare a HG 577/1997 aprobată prin

Ordinul ministrului dezvoltării, lucrărilor publice și locuinței nr. 612/26.07.2007, care  abrogă Ordinul ministrului transporturilor, construcțiilor și turismului nr. 2217/2005 privind pietruirea, reabilitarea, modernizarea și/ sau asfaltarea drumurilor de interes local.

Obiective Programului:

b) se asigură pietruirea, reabilitarea, modernizarea și/sau asfaltarea drumurilor de interes local clasate;

c)  extinderea posibilitătilor de acces ale populației la magistralele rutiere și feroviare;

d)  îmbunătătirea condițiilor de transport al persoanelor și produselor prin mărirea vitezei de circulație a vehiculelor;

e) îmbunătătirea aprovizionării piețelor orăsenesti cu produse agricole;

f) facilitarea intervențiilor de urgentă în mediul rural.

b) justificarea necesităţii proiectului
În localitatea Oprișor drumurile au structura rutieră alcătuită din nisip în amestec cu pietriş  în grosimi variabile de 15-20cm pe strat de nisipuri mijlocii la fine prăfoase, cenușii negricioase, cu îndesare medie, cu compresibilitate mare la medie  până la 0.5 - 0.7m cu elemente de pietriș și moloz și nisipuri fine mijlocii prăfoase la slab prăfoase, cu îndesare medie, gălbui la cafenii gălbui, cu compresibilitate mare la medie, de la 0.5 - 0.7m în jos sau doar cu pământ și prezintă defecţiuni de tipul gropi, fagase, denivelări, etc. . Starea actuală a drumurilor este în mare măsură deteriorata datorită lipsei șanțurilor de scurgere a apei pluviale pe cea mai mare parte din lungimea lor și colmatarea celor existente și  lipsa amenajării în profil transversal a acestora.

 Scurgerea apelor

O mare problema o reprezintă colectarea și evacuare apelor de pe partea carosabilă. În profil transversal pantă de 2,5 % nu este asigurată, nepermiţând scurgerea apelor de pe partea carosabilă, fapt ce conduce la băltirea ei și implicit la degradarea sistemului rutier existent. De-a lungul drumurilor sătești șanțurile sunt practic nefunctionabile sau lipsesc, apă stagnează neevacuandu-se spre un emisar. Șanțurile existente sunt de pământ, cu secțiuni trapezoidale dar sunt necesare lucrări de reprofilare  și decolmatare  prin săpătură  mecanizată și manuală și execuția de șanțuri noi acolo unde nu există. Podeţele existente prezintă o serie de disfuncţionalităţi: stare degradată și incompletă privind coronamentele și timpanele, colmatarea și inierbare excesivă, lipsa podeţelor la intersecţiile cu drumurile laterale, subdimensionarea hidraulică pentru debitul de apă ce debuşează din şanţuri. Datorită acestor disfuncționalități, în perioadele foarte bogate în precipitații drumurile se innoroiesc făcând dificilă circulația autovehiculelor.

Semnalizare rutieră
Semnalizarea rutieră este deficitară, nu există indicatoare suficiente și nu este asigurată corespunzător semnalizarea verticală și orizontală .

Traseul în profil longitudinal
În profil longitudinal  există pante cuprinse între 0.00 – 18.10%. Pe vreme nefavorabilă aceste drumuri devin greu practicabile.

Traseul în profil transversal
Partea carosabilă existența a drumurilor sătești din comună Oprișor  are o lăţime de 2.40 - 5.50 m, cu acostamente de 0.375m – 0.50m.  Pantele în profil transversal variază între 0 - 6%.
Drumurile sătești sunt situate atât în palier, la nivelul terenului, favorizând stagnarea apelor pluviale ce degradează continuu calea de circulație cât și în rampă sau pantă favorizând ravenarea acestora datorită acțiunii apei din precipitații.

 Structura rutieră existentă

Îmbrăcămintea rutieră existența, a drumurilor sătești este compusă din pământ amestecat cu balast, cu defecţiuni specifice acestui tip de îmbrăcăminte,  slab balastate, balastate dar compactate necorespunzător(ravenate de apă) și bine balastate și compactate, cu declivitati maxime de 6%.
Actualmente drumurile prezintă gropi și fagase care limitează viteză de circulație.   

Acostamentele sunt de pământ și necesită lucrări de îndepărtare a stratului vegetal , uneori chiar cu săpătură.

Lipsa unei structuri corespunzătoare care să permită o circulație în siguranță și confort conduce la afectarea factorilor de mediu , prin viteza de deplasare mica, cu opriri si porniri bruste, deci, rezultand un consum mai mare de carburanți și implicit producerea de noxe , praf, zgomot, etc.

Prin realizarea investitiei publice se vor atinge urmatoarele obiective :

· cresterea numarului zilnic de vehicule

· Îmbunatatirea infrastructurii fizice de baza în spatiul rural

· Îmbunatatirea accesului la serviciile publice de baza pentru populatia rurala;

· Cresterea numarului de sate renovate;

· descongestionarea cailor rutiere principale, oferind operatorilor de transport si

· populatiei rute alternative, cu facilitarea legaturilor interjudetene si a legaturilor cu si intre caile rutiere principale

· cresterea volumului de marfuri transportate pe aceste drumuri 

· asigurarea de potential pentru dezvoltarea economica a zonei pe termen mediu 

· economisirea timpului si a carburantilor 

· reducerea costurilor de operare a vehiculelor

· scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunatatirea planeitatii drumului 

· scaderea nivelului de poluare a aerului prin eliminarea prafului 

· posibilitatea scaderii ratei de saracie al comunei prin: dezvoltarea unor servicii de turism complex (agroturism), realizarea unor centre de colectare a produselor lactate cu posibilităţi de prelucrare, ceea ce va conduce la angajarea de personal disponibilizat din cadrul somerilor, apariţia unor unităţi de valorificare industriala a produselor agricole şi a fructelor de pădure, migrarea de la oraş la sat a populaţiei disponibilizate din sectoarele industriale, cât şi a modificării sporului natural, stimularea familiilor din mediul sătesc in cadrul politicii demografice promovată la nivel naţional;

· eliminarea baltirilor de ape de pe platforma drumului care constituie o sursa de formare si transmitere a diferitelor boli infectioase si care duc la degradarea drumurilor.
c) valoarea investiţiei
Costurile estimative ale investitiei au fost realizate facand  evaluarile pe categoriile de

lucrari, devize pe obiect si devize financiare si deviz general.


Valoare total general 9.462.068,55 lei inclusiv TVA din care: C+M= 8.543.655,36 lei inclusiv TVA.

Evaluarile lucrarilor au fost intocmite luand in considerare evaluarea lucrarilor similare folosind pentru materiale preturile de piata din regiunea Oltenia, pentru manopera preturile din statistica si pentru utilajele de constructii preturile de inchiriere de pe piata. Echipamentele si utilajele necesare realizarii investitiei au fost cotate folosind preturile de furnizor

d) perioada de implementare propusă
Durata de executie a obiectivului de investitii este de 7 luni ,  durata de realizare a investitiei

este de 12 luni .

e) planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului , inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)
P1-01
P1-02

f) o  descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, forme fizice ale proiectului, (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)
Prezenta documentație își propune modernizarea drumurilor de interes local din comuna Oprișor, judeţul Mehedinți, dupa cum urmează:

Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

Variante  propuse - doua
Se va avea in vedere adoptarea unor solutii tehnologice care sa respecte datele din tema elaborata de beneficiar, precum si concordanta cu elementele de adaptare la teren. Solutiile proiectate vor satisface cerintele de stabilitate impuse prin normele si normativele in vigoare.

Varianta 1.

Pentru drumurile locale: D1, D2, D4, D5, D6, D7, D8, D10, D11, D12, D15, D17, D18, D19, D20, D2.1, D23:

•
4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;

•
5 cm strat de beton asfaltic de legatura BAD 22.4;

•
12 cm fundatie din piatra sparta;

•
25 cm fundatie din balast ;

•
15 cm strat de forma din balast recuperat.
Pe traseul drumurilor locale studiate [D1(km 1+040-1+455), D11(km 0+095-0+190), D2(km 0+740-0+803), D2.1(km 0+000-0+040), D15(km 0+000-0+050),  D23(km 0+000-0+050), D15(km0+050 - 0+287), D17(km0+000 - 0+040), D18(km0+000 - 0+237), D18(km0+237 - 0+472), D4(km0+000 - 0+205), D5(km0+140 - 0+200), D6(km0+100 - 0+332), D7(km0+160 - 0+450), D11(km0+190 - 0+270), D11(km0+530 - 0+600), D11(km0+660 - 0+687), D4(km0+205 - 0+250), D4(km0+250 - 0+410-partea dreapta), D10( km0+000 - 0+134-partea dreapta), D20(km0+220 - 0+564-partea dreapta), D4( km0+410 - 0+450), D5(km0+000 - 0+140), D6(km0+000 - 0+100), D7(km0+000 - 0+160), D11(km0+270 - 0+340), D8(km0+000 - 0+120), D11(km0+340 - 0+460-partea stanga), D17(km0+040 - 0+339-partea stanga), D19(km0+000 - 0+436-partea stanga), D11(km0+460 - 0+530), D11(km0+645 - 0+660), D11(km0+600 - 0+620), D11(km0+620 - 0+645)] accesul la proprietati se face prin prelungirea rigolei de acostament, in dreptul proprietatii sau prin rigola carosabila, conform detaliilor de executie anexate nemaifiind nevoie de proiectarea de podete tubulare de acces la proprietati, ceea ce duce la o economie de timp si bani.

Pe traseul celorlalte drumuri locale [
D1(km0+000 - 0+150), D1(km0+150 - 1+040), 

D1( km1+760 - 2+390), D2( km0+803 - 1+160), D1(km1+455 - 1+760), D2.1(km0+040 - 0+417), D20(km0+000 - 0+220), D2(km0+000 - 0+740), D12(km0+000 - 0+210), D4(km0+250 - 0+410-partea stanga), D10( km0+000 - 0+134-partea stanga), D20(km0+220 - 0+564- stanga), D9(km0+000 - 0+112-partea dreapta), D11(km0+340 - 0+460-partea dreapta), D17(km0+040 - 0+339-partea dreapta), D19(km0+000 - 0+436-partea dreapta), D11(km0+000 - 0+095)], neexistand  podete care sa deserveasca accesul proprietarilor la terenurilor lor au fost proiectate podete tubulare  Ø400 mm, L=5m de acces la proprietati.

Tranzitul apelor din santuri la intersectiile cu drumurile laterale precum si evacuarea transversala catre emisari, vor fi asigurate prin construirea de podete tubulare cu diametrul de Ø600 mm, armate, tip PREMO, amplasate conform planului de situatie. Acestea se vor executa conform detaliilor de executie prezentate in partea desenata.

Pentru evitarea colmatarii pe viitor a podetelor, se vor amenaja camere de cadere in amonte, conform conditiilor locale, pe zonele aratate in planul de situatie. Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor la aceste drumuri, sistemele de scurgere a apelor sa se mentina in stare de functionare prin curatiri si decolmatari ori de cite ori este necesar. Aceasta sarcina revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare prematura a starii drumului.

Varianta 2

Pentru drumurile locale: D1, D2, D4, D5, D6, D7, D8, D10, D11, D12, D15, D17, D18, D19, D20, D2.1, D23:

•
20 cm strat din beton rutier BcR4,5

•
12 cm fundatie din piatra sparta

•
15 cm fundatie din balast 

•
15 cm strat de forma din balast recuperat.
Accesul la proprietati, amenajarea podetelor transversal si la drumurile laterale, scurgerea si evacuarea apelor se realizeaza ca la Varianta 1.

Varianta recomandata de elaborator: s-a recomandat varianta  nr. 1.
Principalele  avantaje:

Principiul care s-a avut la baza pentru alegerea variantei de realizare a sistemului rutier a fost „pretul cel mai scazut” si „solutia tehnica optima”.

S-a adoptat varianta 1 datorita:

- costului semnificativ mai mic al investitiei, raportat la nivelul necesitatilor de trafic;

- din punct de vedere tehnic fiind o solutie care necesita un timp mult mai mic de executie;

- confortului ridicat si zgomotului redus cu suprafata de rulare din imbracaminte asfaltica

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare
 Lungime drum
8.834m;
Latime parte carosabila
..............3.00m, 4.00m, 5.50m; Acostamente
2x0.50m;Rigole noi din beton turnat monolit
3299.5 m;
Rigola de acostament
5374m;
Rigola de acostament – accese la proprietati
125buc.;
Sant nou de beton turnat monolit.................................................................5956.5m;
Rigola carosabila proiectata............................................................................2766m;
Strat de legatura BAD22.4 .........................................................................5391.53 t;
Strat de uzura BA16
41314.50 mp;
Podet tubular Ø 600 
35 buc;
Podet tubular Ø 400 L-5 m acces proprietati
185 buc;
Parapet metalic de protectie
45 m;
Fundatie adancita de parapet
25 m;
Indicatoare rutiere
66 buc.
	Tabel centralizator cu drumuri locale in comuna Oprisor - sat Oprisor

	 
	 
	 
	 
	 

	Nr. crt
	Nume
	Lungime
[m]
	Latime
[m]
	Structura rutiera
 existenta

	1
	D1
	2390
	3.00 - 4.50
	20% bine balastat si compactat, 80% bine balastat si compactat necorespunzator

	2
	D2
	1160
	4.00 - 5.50
	bine balastat si compactat

	3
	D4
	450
	2.80 - 3.30
	bine balastat si compactat necorespunzator (ravenat de ape)

	4
	D5
	200
	2.80 - 3.50
	80% bine balastat si compactat, 20% bine balastat si compactat necorespunzator

	5
	D6
	332
	2.40 - 3.00
	bine balastat si compactat

	6
	D7
	450
	2.50 - 3.50
	80% bine balastat si compactat, 20% bine balastat si compactat necorespunzator (ravenat de ape)

	7
	D8
	449
	2.70 - 4.00
	80% bine balastat si compactat, 20% bine balastat si compactat necorespunzator (ravenat de ape)

	8
	D10
	134
	3.10 - 3.70
	bine balastat si compactat (ravenat de ape)

	9
	D11
	687
	2.40 - 4.60
	bine balastat si compactat necorespunzator (ravenat de ape)

	10
	D12
	210
	3.00 - 4.50
	slab balastat si compactat necorespunzator (ravenat de ape)

	11
	D15
	287
	2.50 - 3.20
	bine balastat si compactat necorespunzator

	12
	D17
	339
	2.40 - 3.30
	40% bine balastat si compactat, 60% slab balastat si compactat necorespunzator

	13
	D18
	472
	2.70 - 4.10
	bine balastat si compactat

	14
	D19
	436
	2.60 - 3.30
	slab balastat si compactat necorespunzator

	15
	D20
	371
	2.40 - 4.20
	amestec pamant si balast

	16
	D2.1
	417
	2.80 - 4.70
	bine balastat si compactat

	17
	D23
	50
	3.40 - 5.20
	bine balastat si compactat

	TOTAL
	8834 mp
	 
	 


Traseul in plan

Din punct de vedere al traseului drumurile locale din satul Oprisor, comuna Oprisor  au zone cu aliniamente lungi si zone si succesiuni de curbe cu raze foarte mici si aliniamente scurte. Traseul proiectat in plan se suprapune  in totalitate  pe traseul  drumurilor  existente.

In plan proiectarea elementelor geometrice s-a realizat pentru o viteza de proiectare de min. 25km/h, cu păstrarea în totalitate a traseelor existente.

Supralargirile in curbe nu se pot asigura la majoritatea curbelor iar elementele constructive pot respecta STAS 863-85. În multe cazuri, pentru evitarea demolărilor de clădiri, mutărilor de instalaţii şi, implicit, a exproprierilor de terenuri curbele nu se vor supralargi. Drumurile se incadreaza in clasa tehnica V(cf. Legea 198/2015, OG 43/1997, HG 44/1997 si Ordinul 1296-2017) , categoria de importanta a constructiei este normala « C »(HG 766/1997).

Profilul longitudinal

Declivitiile drumurilor  studiate sunt in general medii spre mari, cu declivitati sub 18,10% dar mai mari de 0,14% ce asigura in conditii bune scurgerea apelor. 

Racordarile verticale se vor proiecta cu raze mai mari de 300,00 m pentru racordari concave si mai mari de 500,00 m pentru racordarile convexe, conform STAS 863.

Sistemul rutier

Pentru alegerea sistemului rutier s-au luat in considerare traficul de perspectiva (15 ani) cat si calculul de dimensionare si verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet.

Drumurile locale: D1, D2, D4, D5, D6, D7, D8,  D10, D11, D12, D15, D17, D18, D19, D20, D2.1, D23 vor avea urmatoarea structura rutiera

•
4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;

•
5 cm strat de beton asfaltic de legatura BAD 22.4;

•
12 cm fundatie din piatra sparta;

•
25 cm fundatie din balast ;

•
15 cm strat de forma din balast recuperat.

Sistemul rutier s-a calculat si dimensionat conform “Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide” indicativ PD 177 – 2001 pentru structura rutiera supla (nerigida) si conform “Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide”, ind. NP 081 – 02 pentru structuri rutiere rigide.

     Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet – dezghet s-a facut conform STAS 1709/1/2-90.


La dimensionarea sistemului rutier s-a luat in considerare traficul de calcul corespunzator perioadei de perspectiva, exprimat in osii standard de 115 KN, echivalent vehiculelor care vor circula pe drum.

Profilul transversal tip

Profilul transversal 1 :

-
parte carosabila

                               - 
5.50 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% acoperis.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D1 - km0+000 - 0+150, L=150 m;

-
D1 - km0+150 - 1+040, L=890 m;

-
D1 – km1+760 - 2+390, L=630 m;

-
D2 – km0+803 - 1+160, L=357 m.

Profilul transversal 2 :

-
parte carosabila

                               - 
5.50 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% acoperis.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D1 – km1+040 - 1+455, L=415 m;

-
D11 - km0+095 - 0+190, L=95 m.

Profilul transversal 3 :

-
parte carosabila

                               - 
4.00 m;

-
acostamente                                                         -    2x0.5m;

-
panta transversala carosabil 
                   - 
2.50% acoperis.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D1 – km1+455 - 1+760, L=305 m;

-
D2.1 - km0+040 - 0+417, L=377 m;

-
D20 – km0+000 - 0+220, L=220 m.

Profilul transversal 4 :

-
parte carosabila

                               - 
4.00 m;

-
acostamente                                                         -    2x0.5m;

-
panta transversala carosabil 
                   - 
2.50% acoperis.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D2 – km0+000 - 0+740, L=740 m;

-
D12 – km0+000 - 0+210, L=210 m.

Profilul transversal 5 :

-
parte carosabila

                               - 
4.00 m;

-
acostamente                                                         -    2x0.5m;

-
panta transversala carosabil 
                   - 
2.50% acoperis.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D2 – km0+740 - 0+803, L=63 m.

Profilul transversal 6 :

-
parte carosabila

                               - 
5.50 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% acoperis.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D2.1 – km0+000 - 0+040, L=40 m;

-
D15 – km0+000 - 0+050, L=50 m;

-
D23 – km0+000 - 0+050, L=50 m.

Profilul transversal 7 :

-
parte carosabila

                               - 
4.00 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% panta unica.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D15 – km0+050 - 0+287, L=237 m;

-
D17 – km0+000 - 0+040, L=40 m;

-
D18 – km0+000 - 0+237, L=237 m;

-
D18 – km0+237 - 0+472, L=235 m.

Profilul transversal 8 :

-
parte carosabila

                               - 
4.00 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% panta unica.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D4 – km0+000 - 0+205, L=205 m;

-
D5 – km0+140 - 0+200, L=60 m;

-
D6 – km0+100 - 0+332, L=232 m;

-
D7 – km0+160 - 0+450, L=290 m;

-
D11 – km0+190 - 0+270, L=80 m;

-
D11 – km0+530 - 0+600, L=70 m;

-
D11 – km0+660 - 0+687, L=27 m.

Profilul transversal 9 :

-
parte carosabila

                               - 
3.00 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% panta unica.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D4 – km0+205 - 0+250, L=45 m.

Profilul transversal 10 :

-
parte carosabila

                               - 
4.00 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% panta unica.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D4 – km0+250 - 0+410, L=160 m;

-
D10 – km0+000 - 0+134, L=134 m;

-
D20 – km0+220 - 0+564, L=344 m.

Profilul transversal 11 :

-
parte carosabila

                               - 
4.00 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% panta unica.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D4 – km0+410 - 0+450, L=40 m;

-
D5 – km0+000 - 0+140, L=140 m;

-
D6 – km0+000 - 0+100, L=100 m;

-
D7 – km0+000 - 0+160, L=160 m;

-
D11 – km0+270 - 0+340, L=70 m.

Profilul transversal 12 :

-
parte carosabila

                               - 
3.00 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% panta unica.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D8 – km0+000 - 0+120, L=120 m.

Profilul transversal 13 :

-
parte carosabila

                               - 
4.00 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% panta unica.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D11 – km0+340 - 0+460, L=120 m;

-
D17 – km0+040 - 0+339, L=299 m;

-
D19 – km0+000 - 0+436, L=436 m.

Profilul transversal 14 :

-
parte carosabila

                               - 
5.50 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% acoperis.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D11 – km0+000 - 0+095, L=95 m.

Profilul transversal 15 :

-
parte carosabila

                               - 
3.00 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% panta unica.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D11 – km0+460 - 0+530, L=70 m;

-
D11 – km0+645 - 0+660, L=15 m.

Profilul transversal 15.1 :

-
parte carosabila

                               - 
3.00 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% panta unica.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D11 – km0+600 - 0+620, L=20 m.

Profilul transversal 15.2 :

-
parte carosabila

                               - 
3.00 m;

-
panta transversala carosabil 
                  - 
2.50% panta unica.

Se aplica pe urmatoarele drumuri:

-
D11 – km0+620 - 0+645, L=25 m.

Platforme de incrucisare

Nu se vor amenaja platforme de incrucisare.

Accesul la proprietati

Pe traseul drumurilor locale studiate[D1(km 1+040-1+455), D11(km 0+095-0+190), D2(km 0+740-0+803), D2.1(km 0+000-0+040), D15(km 0+000-0+050),  D23(km 0+000-0+050), D15(km0+050 - 0+287), D17(km0+000 - 0+040), D18(km0+000 - 0+237), D18(km0+237 - 0+472), D4(km0+000 - 0+205), D5(km0+140 - 0+200), D6(km0+100 - 0+332), D7(km0+160 - 0+450), D11(km0+190 - 0+270), D11(km0+530 - 0+600), D11(km0+660 - 0+687), D4(km0+205 - 0+250), D4(km0+250 - 0+410-partea dreapta), D10( km0+000 - 0+134-partea dreapta), D20(km0+220 - 0+564-partea dreapta), D4( km0+410 - 0+450), D5(km0+000 - 0+140), D6(km0+000 - 0+100), D7(km0+000 - 0+160), D11(km0+270 - 0+340), D8(km0+000 - 0+120), D11(km0+340 - 0+460-partea stanga), D17(km0+040 - 0+339-partea stanga), D19(km0+000 - 0+436-partea stanga), D11(km0+460 - 0+530), D11(km0+645 - 0+660), D11(km0+600 - 0+620), D11(km0+620 - 0+645)] accesul la proprietati se face prin prelungirea rigolei de acostament, in dreptul proprietatii sau prin rigola carosabila, conform detaliilor de executie anexate nemaifiind nevoie de proiectarea de podete tubulare de acces la proprietati, ceea ce duce la o economie de timp si bani.

Pe traseul celorlalte drumuri locale [
D1(km0+000 - 0+150), D1(km0+150 - 1+040), 

D1( km1+760 - 2+390), D2( km0+803 - 1+160), D1(km1+455 - 1+760), D2.1(km0+040 - 0+417), D20(km0+000 - 0+220), D2(km0+000 - 0+740), D12(km0+000 - 0+210), D4(km0+250 - 0+410-partea stanga), D10( km0+000 - 0+134-partea stanga), D20(km0+220 - 0+564- stanga), D9(km0+000 - 0+112-partea dreapta), D11(km0+340 - 0+460-partea dreapta), D17(km0+040 - 0+339-partea dreapta), D19(km0+000 - 0+436-partea dreapta), 

D11(km0+000 - 0+095)], neexistand  podete care sa deserveasca accesul proprietarilor la terenurilor lor au fost proiectate podete tubulare  Ø400 mm, L=5m de acces la proprietati.

Amenajarea podetelor

Tranzitul apelor din santuri la intersectiile cu drumurile laterale precum si evacuarea transversala catre emisari, vor fi asigurate prin construirea de podete tubulare cu diametrul de Ø600 mm, armate, tip PREMO,  si rigole carosabile, amplasate conform planului de situatie. Acestea se vor executa conform detaliilor de executie prezentate in partea desenata.

Pentru evitarea colmatarii pe viitor a podetelor, se vor amenaja camere de cadere in amonte, conform conditiilor locale, pe zonele aratate in planul de situatie. Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor la aceste drumuri, sistemele de scurgere a apelor sa se mentina in stare de functionare prin curatiri si decolmatari ori de cite ori este necesar. Aceasta sarcina revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare prematura a starii drumului.

Podete transversale noi proiectate :

-
D1 - km0+838;-
D1 - km0+851;-
D1 – km1+457; -
D1 – km2+104; 

-
D1 – km2+377;-
D2 - km0+003;-
D2 - km0+803; -
D4 - km0+240;

-
D11 - km0+189;-
D12 - km0+206; -
D17 - km0+336;-
D18 - km0+003 ;

-
D19 - km0+004; -
D19 - km0+432;-
D20 - km0+000;-
D20 - km0+371.

Rigole carosabile transversale noi proiectate :

-
D4 - km0+006; -
D4 - km0+446;-
D5 - km0+003;-
D6 - km0+003; 

-
D7 - km0+003; -
D8 - km0+003; -
D10 - km0+003; -
D11 - km0+003; 
-
D11 - km0+652; -
D17 - km0+003;-
D2.1 - km0+003. 

Podete transversale existente care se vor mentine cu reparatii :

-
D1 – km1+457.

Podete noi proiectate la intersectiile cu drumurile laterale :

-
D1 - km0+160;-
D1 - km0+411;-
D1 - km0+446; -
D1 - km0+470 ;

-
D1 - km0+847;-
D1 – km1+673;-
D1 – km1+884; -
D1 – km1+950; 

-
D2 - km0+043;-
D2 - km0+130; -
D2 - km0+130; -
D2 - km0+358;

-
D2 - km0+460;-
D2 - km0+630; -
D2 - km0+960; -
D2 – km1+059; 

-
D2 – km1+060; -
D2.1 - km0+118; -
D2.1 - km0+127. 

Rigola carosabila noua proiectata la intersectiile cu drumurile laterale :

-
D1 - km0+060; -
D6 - km0+167; -
D11 - km0+099 stanga+dreapta; 

-
D17 - km0+130; -
D17 - km0+170; -
D17 - km0+326. 

Scurgerea si evacuarea apelor

Scurgerea apelor se face de pe carosabil cu ajutorul pantelor (sub forma de acoperis sau unice)  proiectate, in sens transversal si apoi in sens longitudinal prin rigolele betonate cu sectiune triunghiulara, santurile betonate cu sectiune trapezoidala, rigolele de acostament, rigolele carosabile  pina la podetele tubulare proiectate .

Rigole betonate proiectate :

- D1(km1+455 - 1+760) – stanga+dreapta;- D2.1(km0+040 - 0+417) – stanga+dreapta;

- D20(km0+000 - 0+220) – stanga+dreapta;-
D4 – km0+250 - 0+410 – stanga;

-
D10 – km0+000 - 0+134 – stanga;-
D20 – km0+220 - 0+564 – stanga;

-
D11 – km0+340 - 0+460 – dreapta;-
D17 – km0+040 - 0+339 – dreapta;
-
D19 – km0+000 - 0+436 – dreapta;-
D11 – km0+000 - 0+095 – dreapta.

Santuri betonate proiectate :

-
D1 - km0+000 - 0+150 – stanga+dreapta;-
D1 - km0+150 - 1+040 – stanga+dreapta;

-
D1 – km1+760 - 2+390 – stanga+dreapta;-
D2 – km0+000 - 1+740 – stanga+dreapta;

-
D2 – km0+803 - 1+160 – stanga+dreapta;-
D12 – km0+000 - 0+210 – stanga+dreapta;

-
D11 – km0+000 - 0+095 – stanga.

Rigole de acostament proiectate :

-
D2.1 – km0+000 - 0+040 – stanga+dreapta;

-
D15 – km0+000 - 0+050 – stanga+dreapta;

-
D23 – km0+000 - 0+050 – stanga+dreapta;

-
D15 – km0+050 - 0+287 – stanga+dreapta;

-
D17 – km0+000 - 0+040 – stanga+dreapta;

-
D18 – km0+000 - 0+237 – stanga+dreapta;

-
D18 – km0+237 - 0+472 – stanga+dreapta;

-
D4 – km0+000 - 0+205 – stanga;-
D5 – km0+140 - 0+200 – stanga;

-
D6 – km0+100 - 0+332 – stanga;-
D7 – km0+160 - 0+450 – stanga;

-
D11 – km0+190 - 0+270 – stanga;-
D11 – km0+530 - 0+600 – stanga;

-
D11 – km0+660 - 0+687 – stanga;-
D4 – km0+205 - 0+250 – dreapta;

-
D4 – km0+250 - 0+410 – dreapta;-
D10 – km0+000 - 0+134 – dreapta;

-
D20 – km0+220 - 0+564 – dreapta;-
D4 – km0+410 - 0+450 – stanga+dreapta;

-
D5 – km0+000 - 0+140 – stanga+dreapta; -
D6 – km0+000 - 0+100 – stanga+dreapta;

-
D7 – km0+000 - 0+160 – stanga+dreapta; -
D11 – km0+270 - 0+340 – stanga+dreapta;

-
D8 – km0+000 - 0+120 – stanga+dreapta; -
D11 – km0+340 - 0+460 – stanga;

-
D17 – km0+040 - 0+339 – stanga;  -
D19 – km0+000 - 0+436 – stanga;

-
D11 – km0+460 - 0+530 – stanga;  -
D11 – km0+645 - 0+660 – stanga;

-
D11 – km0+600 - 0+620 – stanga;  -
D11 – km0+620 - 0+645 – stanga.

Rigole carosabile proiectate :

-
D1 – km1+040 - 1+455 – stanga+dreapta;

-
D11 - km0+095 - 0+190 – stanga+dreapta;

-
D2 – km0+740 - 0+803 – stanga+dreapta;

-
D4 – km0+000 - 0+205 – dreapta;    -
D5 – km0+140 - 0+200 – dreapta;

-
D6 – km0+100 - 0+332 – dreapta;    -
D7 – km0+160 - 0+450 – dreapta;

-
D11 – km0+190 - 0+270 – dreapta; -
D11 – km0+530 - 0+600 – dreapta;

-
D11 – km0+660 - 0+687 – dreapta; -
D4 – km0+205 - 0+250 – stanga;

-
D11 – km0+460 - 0+530 – dreapta; -
D11 – km0+645 - 0+660 – dreapta;

-
D11 – km0+600 - 0+620 – dreapta; -
D11 – km0+620 - 0+645 – dreapta.

Drumuri laterale

Intersectiile cu drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 15m cu  aceeasi structură rutieră ca  si cea a drumurilor  principale.
Semnalizare rutiera

Pentru a putea preveni accidentele rutiere si pentru o mai buna orientare se vor realiza atat marcaje longitudinale,transversale cat si marcaje de orientare si informare, de atentionare, etc. Lungimea marcajului orizontal se va face pe toata lungimea drumului, cu un marcaj discontinuu sau continuu in functie de vizibilitate de 15cm latime . Timpanele  podetelor  proiectate  si  a  celor  existente,  se  vor vopsi  cu   vopsea reflectorizanta.

 Elemente de siguranta circulatiei

Pe traseul strazilor studiate  sunt necesare elemente de siguranta a circulatiei astfel:

Parapete lateral tip H1:

-
D11 – km0+600 - 0+620 – stanga;

-
D11 – km0+620 - 0+645 – stanga.

Lucrari de consolidare

Pe sectoarele de terasament afectat de calamitati s-au prevazut elemente de consolidare de tip „L” pentru consolidarea si stabilizarea acestora:

-
D11 – km0+620 - 0+645 – dreapta – lucrari de consolidare cu fundatii de parapet adancite;

 Cai de acces

Accesul la lucrare se face pe DJ 563 si pe drumurile proiectate.

IV)  DESCRIEREA LUCRĂRILOR DE DEMOLARE NECESARE
     -nu este cazul
V)  DESCRIEREA AMPLASĂRII     PROIECTULUI
Comună Oprișor este situată în partea de sud-est a judeţului Mehedinţi, la 65 km de municipiul Drobeta-Turnu Severin și 25 km de Vanju Mare – orașul cel mai apropriat. Vecini: la nord comună Vlădaia(satul Scorila); la est comună Verbita; la sud comună Darvari; la vest comună Punghina(sat Drincea).
Comună Oprișor este situată într-un relief mai mult deluros.
Localitatea Oprișor este amplasată pe zone mai ridicate deluroase între Valea Gemenei și Pârâul Drincea .
Relieful dealurilor se caracterizează prin altitudinii cuprinse între 140 m în partea de sud-vest a localității şi 230 m în partea de nord-est a localității, separate de un povârniş dezvoltat pe direcţia nord-sud.
Terenurile ocupate sunt exclusiv în ampriză străzilor nefiind necesare exproprieri, scoateri din circuitul agricol sau forestier,  așadar  lucrările propuse pentru aceste străzi sunt amplasate în domeniul public.
Proiectul se încadrează în prioritățile propuse de PUG iar terenul pe care se execută lucrarea este inclus în proprietatea publică. Acesta este compatibil cu reglementările de mediu naționale, precum și cu legislația europeană în domeniul mediului, folosind standarde și proceduri similare cu acelea stipulate în legislația europeană în evaluarea impactului la mediu, conform Directivei 85/337/CE amendată prin Directiva 97/n/CE. 

De asemenea proiectul  va respectă  prevederile Legii 82/1998  pentru  aprobarea  OG43/1997  privind  regimul juridic  al drumurilor și normele  tehnice  privind  proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, întreținerea, repararea, administrarea și exploatarea drumurilor publice elaborate și aprobate prin Ordinal Ministrului Transporturilor.
Suprafață afectată de lucrări este de circa 68791 mp, situată în intravilanul comunei Oprișor, în satul Oprișor.
Lucrările din prezentul proiect au fost concepute astfel încît să păstreze traseele actuale amplasate integral pe domeniul public, nefiind afectate proprietăți particulare.
Terenurile vor fi eliberate de orice sarcini de către beneficiar și puse la dispoziția constructorului înainte de începerea execuției.
Prin proiect  se vor ocupă  cca. 68791 mp, reprezentând partea  carosabilă, acostamentele, șanțurile de scurgere și zona drumurilor.

Seismicitatea

Din punct de vedere tectonic, zona face parte din Domeniul Moesic și anume „Platforma Valahă“.

Din punct de vedere morfologic amplasamentul este situat pe zone de dealuri cu trasee cu  pante moderate și zone depresionare Pl 00.

Localitatea Oprișor este amplasată pe zone mai ridicate deluroase între Valea Gemenei și Pârâul Drincea

Zona studiată se încadrează în cadrul Unității geologice Depresiunea Getică.

Sub aspect geologic , în zona se dezvoltă formațiuni  neogene (Pliocene) și Cuaternare .

Pentru amplasamentul cercetat interesează în special depozitele de suprafață Cuaternare.

Cuaternarul zonei aparține pleistocenului mijlociu și superior.

Terenul este constituit din materiale coezive agiloase la argilo prăfoase .

Formațiunile neogene nu au fost interceptate cu lucrările de cercetare efectuate (forajele geotehnice).

Au fost realizate foraje geotehnice pentru cercetarea terenului, în care au fost efectuate încercări în teren, din care s-au recoltat probe.

Formațiunile interceptate de forajele geotehnice sunt de vârstă pleistocen superior aluviul și deluviul de suprafață și sunt alcătuite din umpluturi argiloase la argilo prăfoase, cu elemente de pietriș și moloz în primii 0.6 ÷  1.3m, și nisipuri prăfoase la slab prăfoase, cu îndesare medie, cafenii gălbui, umede,  mai jos. 
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Din punct de vedere al seismicității, suprafață cercetată se află în zona D de seismicitate, valoarea accelerației terenului pentru proiectare este ag = 0.15 g, perioada de control (colț) Tc = 0.7s, are gradul 71 de seismicitate (gradul 7 cu o perioada de revenire de  50 ani) .



incadrarea in zona de risc (cutremur , alunecari de teren , inundatii ) in conformitate cu reglementarile in vigoare ; 

Pentru stabilirea exigentelor proiectarii geotehnice exista trei categorii geotehnice: 1, 2 si 3.

Incadrarea preliminara a unei lucrari in una din categoriile geotehnice se face in mod normal inaintea investigarii terenului de fundare.

Categoria geotehnica este asociata riscului geotehnic, acesta fiind redus in cadrul categoriei geotehnice 1, moderat in cadrul categoriei geotehnice 2 si mare in cazul categoriei geotehnice 3.

Catergoria geotehnica si implicit riscul geotehnic depind de doua categorii de factori:

Conditiile de teren si apa subterana;

Constructia (importanta ei) si vecinatatile acesteia.

Pentru incadrarea unei constructii intr-o anumita categorie geotehnica se atribuie fiecarui factor un numar de puncte; in functie de punctajul total incadrarea se face astfel:

	 Nr. crt
	Tip
	Limite Punctaj
	Categoria geotehnica

	1
	Risc geotehnic redus
	6-9
	1

	2
	Risc geotehnic moderat
	10-14
	2

	3
	Risc geotehnic major
	15 - 21
	3


Stabilirea categoriei geotehnice

Pentru stabilirea categoriei geotehnice si a riscului geotehnic pentru lucrarea in studiu se foloseste procedeul tabelar de stabilire a corelarii intre cei patru factori:
	Factori avuti in vedere
	 Conditii
	Punctaj

	Conditii de teren
	Terenuri  medii la   medii si bune mai jos
	3

	Apa subterana
	Fara epuismente 
	1

	Importanta constructiei
	Normala la Moderata 
	2

	Vecinatati
	Fara risc la moderat
	2

	Intensitatea seismica 
	Moderata
	2

	Riscul geotehnic
	Moderata
	10


Din punct de vedere al categoriei geotehnice amplasamentul studiat se incadreaza in categoria geotehnica 2,  cu un risc geotehnic Moderat si s-au avut in vedere:  

· importanta normala a constructiilor;

·  natura terenului (mediu);

·  nivelul apei si lipsa epuismentelor;

· risc neglijabil din punct de vedere al vecinatatilor.

Acțiunea vântului      

Din punct de vedere eolian (acțiunea vântului) amplasamentul studiat se găsește în zona B cu o presiune dinamică a vântului qb = 0.6kPa
Zonarea teritoriului valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului qb cu IMR=50ani (CR 1-1-4/2012)
Diagrama pentru Comuna Oprișor indică zilele dintr-o lună în care vântul atinge o anumită viteză. Un exemplu interesant este acela al Platoului Tibetan, acolo unde musonul creează vânturi puternice constante din decembrie până în aprilie și vânturi liniștite din iunie până în octombrie:
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Acțiunea Climei 

Din punct de vedere climatic, al acțiunilor date de zăpadă, amplasamentul se găsește în zona C cu o încărcare dată din zăpadă pe sol sk = 2.0kN/m2;
-          adâncimea de îngheț a zonei este conform STAS 6054 de 80cm;
-          adâncimea de îngheț a zonei este de 80cm;
Diagrama temperaturii maxime pentru Oprișor afișează câte zile pe lună ating o anumită temperatură. Dubai, unul din cele mai fierbinți orașe din lume, nu are aproape nicio zi sub 40°C în iulie. De asemenea, iernile reci în Moscova cu doar câteva zile care nu ating nici măcar -10°C ca maximă.

Zona  se încadrează în perimetrul sectorului de climă temperat continentală, caracterizat prin veri calde cu precipitații nu prea bogate, ce cad mai ales sub formă de averse toamna și primăvară și mai puține vara și prin ierni moderate cu viscole rare .

Temperatura medie anuală este de aproximativ +11,80C; mediile lunii iulie sunt de 24,70C , iar luna ianuarie înregistrează o medie de  –130C .
 
Maximă absolută a fost de 38.30C , iar minimă absolută   –35,50C.
Precipitațiile atmosferice înregistrate au o valoare medie anuală de 373.9 mm . 
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Zona studiată se găsește în cadrul tipului climatic I cu un indice de umiditate Im = –20–0;
 Amplasamentul proiectului*, inclusiv vecinătăţile şi adresa obiectivului

	* Se va preciza distanta fata de granite pentru proiectele mentionate in anexa nr. I la Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontier, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001


Comuna Oprișor, Județul Mehedinți.

Coordonate Oprișor (latitudine, longitudine): 44.2843, 23.0784
Populația comunei Oprișor (MH) este de 2257 locuitori

Vecinătățile:
Nord:  Vlădaia (satul Scorila)



Sud:
Darvari



Est: 
Plenița



Vest:
Punghina (sat Drincea)

	ROMANIA – Judetul Mehedinți
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V.2 Distanța față de granițe pentru proiectele din Anexa I Legea nr. 22/2001

	ANEXA 1 la LEGEA NR. 22/2001 - LISTA cuprinzând activităţile propuse

1. Rafinării de petrol brut (cu excepţia întreprinderilor care fabrică numai lubrifianţi din petrol brut) şi instalaţii pentru gazeificarea şi lichefierea a cel puţin 500 tone de cărbune sau şisturi bituminoase pe zi

2. Termocentrale şi alte instalaţii de combustie cu o producţie termică egală sau mai mare de 300 MW şi centrale nucleare şi alte reactoare nucleare (cu excepţia instalaţiilor de cercetare pentru producerea şi conversia materialelor fisionabile şi a celor fertile, a căror putere maximă nu depăşeşte 1 kW sarcină termică continuă)

3. Instalaţii destinate numai pentru producerea sau pentru îmbogăţirea combustibililor nucleari, reprocesării combustibililor nucleari iradiaţi sau stocării depozitării finale şi prelucrării deşeurilor radioactive

4. Instalaţii mari pentru producerea primară a fontei şi oţelului şi pentru producerea metalelor neferoase

5. Instalaţii pentru extracţia azbestului şi pentru prelucrarea şi transformarea azbestului şi a produselor care conţin azbest: pentru produsele de azbociment, instalaţii care produc mai mult de 20.000 tone produs finit pe an; pentru materiale de fricţiune, instalaţii care produc mai mult de 50 tone produs finit pe an; pentru celelalte utilizări ale azbestului, instalaţii care utilizează mai mult de 200 tone pe an

6. Instalaţii chimice integrate

7. Construirea de autostrăzi şi drumuri pentru circulaţie rapidă, a liniilor de cale ferată pentru traficul feroviar la mare distanţă şi a aeroporturilor dotate cu o pistă principală lungă de cel puţin 2.100 m

8. Conducte cu secţiune mare pentru transportul gazelor şi al petrolului

9. Porturi comerciale şi căi navigabile interioare şi porturi fluviale care permit trecerea vaselor de peste 1.350 tone

10. Instalaţii de eliminare a deşeurilor: incinerare, tratare chimică, depozitarea deşeurilor toxice şi periculoase

11. Baraje mari şi rezervoare

12. Lucrări de captare a apelor subterane, dacă volumul anual de apă captată atinge sau depăşeşte 10 milioane mc

13. Instalaţii pentru fabricarea hârtiei şi a pastei de hârtie, cu o capacitate de cel puţin 200 tone materie uscată cu aer pe zi

14. Exploatări miniere pe scară largă, extragerea şi tratarea pe loc a minereurilor metalice sau a cărbunelui

15. Producerea hidrocarburilor din platforma continentală

16. Instalaţii mari pentru depozitarea produselor petroliere, petrochimice şi chimice

17. Despădurirea suprafeţelor mari

NOTĂ:

În sensul prezentei convenţii:

- termenul autostradă defineşte o şosea special proiectată şi construită pentru circulaţia autovehiculelor, care nu deserveşte proprietăţile riverane şi care:

a) este prevăzută, cu excepţia unor puncte singulare sau cu titlu temporar, pentru cele două sensuri de circulaţie, cu benzi carosabile distincte, separate de o bandă de teren nedestinată circulaţiei sau, în mod excepţional, separate prin alte mijloace;

b) nu intersectează la nivel nici o altă şosea, nici linii de cale ferată sau de tramvai, nici drumuri pentru circulaţia pietonală;

c) este semnalizată în mod special ca fiind o autostradă;

- expresia drumuri pentru circulaţie rapidă defineşte un drum rezervat circulaţiei autovehiculelor, accesibil numai prin căi de transfer sau prin intersecţii reglementate şi pe a cărui parte carosabilă sunt interzise, în mod special, oprirea şi staţionarea.


Nu este cazul, proiectul de fata nefacand parte din categoria proiectelor din anexa nr. I la Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontier, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001.

Localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural 

Lista monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii şi cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, şi Repertoriului arheologic naţional prevăzut de Ordonanţa Guvernului nr. 43/2000 privind protecţia patrimoniului arheologic şi declararea unor situri arheologice ca zone de interes naţional, republicată, cu modificările şi completările ulterioare 

        Așezare în sat Oprișor, Comuna Oprișor ,,La Carieră”- lângă clădirea vinalcoolului, datând din sec. IV-III î.c aparținând culturii geto-dacice.

Arealele sensibile

Nu este cazul
-coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului
	Tabel coordonate drumuri locale in comuna Oprisor - sat Oprisor

	 

	Nr. crt
	Denumire Drum
	Lungime
	Coordonate

	
	
	[m]
	Origine
	Final

	1
	D1
	2390
	X= 311750.27
	X= 310332.78

	
	
	
	Y= 347489.15
	Y= 346094.85  

	2
	D2
	1160
	X= 310982.52
	X= 310082.23

	
	
	
	Y= 346415.24
	Y= 345917.56   

	3
	D4
	450
	X= 311820.08
	X= 311715.19

	
	
	
	Y= 346575.88   
	Y= 346552.48

	4
	D5
	200
	X= 311620.09
	X= 311663.49

	
	
	
	Y= 346531.48    
	Y= 346336.89  

	5
	D6
	332
	X= 311456.07
	X= 311537.11

	
	
	
	Y= 346484.21    
	Y= 346166.02

	6
	D7
	450
	X= 311396.69
	X= 311429.67

	
	
	
	Y= 346465.92   
	Y= 346022.38

	7
	D8
	449
	X= 311262.18 
	X= 311325.14

	
	
	
	Y= 346449.09   
	Y= 346006.87

	8
	D10
	134
	X= 311596.31
	X= 311540.62

	
	
	
	Y= 346533.38
	Y= 346653.65

	9
	D11
	687
	X= 311798.75
	X= 311188.96

	
	
	
	Y=  346687.59
	Y= 346476.56

	10
	D12
	210
	X= 311614.80
	X= 311526.67

	
	
	
	Y= 346660.86
	Y= 346846.60

	11
	D15
	287
	X= 311632.26
	X= 311449.47

	
	
	
	Y= 347187.08
	Y= 347012.02

	12
	D17
	339
	X= 311140.93
	X= 311013.65

	
	
	
	Y= 346460.21
	Y= 346165.77

	13
	D18
	472
	X= 311008.16
	X= 310841.99

	
	
	
	Y= 346151.29
	Y= 346575.68

	14
	D19
	436
	X= 310785.90
	X= 310904.92

	
	
	
	Y= 346302.80
	Y= 345892.20

	15
	D20
	371
	X= 310662.93
	X= 310912.66

	
	
	
	Y= 346139.41
	Y= 345877.40

	16
	D2.1
	417
	X= 311014.19
	X= 311203.14

	
	
	
	Y= 346428.13
	Y= 346787.44

	17
	D23
	50
	X= 311886.19
	X= 311929.72

	
	
	
	Y= 347174.27
	Y= 347199.29

	TOTAL
	8834
	
	


· 
Metode şi aparatura folosite la măsurători;

· Determinarea punctului baza a fost facuta in sistem static cu posprocesare.

· Masuratorile au fost executate cu sistemul GNSS baza si rover – au fost folosite doua  rovere– dubla frecventa L1/L2, GPS & GLONASS, 220 canale independente in mod RTK. 
· Precizia pe orizontala asigurata de acest tip de receptor este de 1 cm + 1 ppm H 2 cm + 1 V ppm
· Sistemul de coordonate;

· Sistem de proiectie “STEREOGRAFIC 1970”
· Descrierea punctelor topografice noi determinate în cadrul lucrării (puncte de îndesire ale reţelei de sprijin sau ale reţelei de ridicare).

· In carnetul de teren, sunt mentionate date cu privire la : Nr. punct, coordonate stereografice 1970 (X, Y, Z), coordonate geocentrice carteziene (X, Y, Z), coordonate elipsoidale : latitudine (B), longitudine (L), codul punctului, precizia de determinare pe orizontala (CEP), tipul de solutie (STATUS), nr de sateliti vizibili (SATS), precizia de ocupare a punctului (PDOP, HDOP, VDOP), data si ora masuratorii.

· Toate punctele determinate au avut solutie fixa.

· Prin intermediului software-ului de teren SurveCE, s-au efectuat masuratori direct in sistemul de proiectie national Stereo 70. Acest program ruleaza pe carnetul de teren electronic al Gps-ului, furnizand toate datele legate de masuratoare evidentiate mai sus. Din carnetul de teren al aparatului datele (inventarul de coordonate si celelalte date) sunt transferate in computer unde se intocmeste planul de amplasament si delimitare. 


La birou s-au efectuat urmatoarele operatii:

· calculul coordonatelor tuturor punctelor de detaliu ridicate pe teren.

intocmirea planului de amplasament si delimitare a corpului de proprietate la scara 1 : 1000.
VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, ÎN LIMITA INFORMAŢIILOR DISPONIBILE
A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu

a)protecţia calităţii apelor: - sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul; - staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute.

Prin lucrările propuse pentru  refacerea si modernizarea drumurilor din Oprisor , nu se vor aduce implicaţii nefavorabile asupra mediului înconjurător. Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabilă se va realiza prin panta transversală spre rigole. În timpul derulării lucrărilor, nu se estimează deversări de fluide sau alte materiale poluante în emisii de suprafaţă sau contaminarea apei freatice. Pot apărea surse accidentale de poluanţi (combustibili) pe sol, care pot ajunge în apa freatică, dar cu probabilitate redusă şi în cantităţi controlabile. Unul din factorii principali care pot genera o poluare accidentală a apelor subterane îl constituie ploile torenţiale care pot spăla zonele de lucru, fenomen care poate duce la infiltraţii cu poluanţi. Cantitatea de ape pluviale care pot spăla amplasamentul este dependentă de regimul pluviometric al zonei. Eventualul impact negativ asupra capacităţii apelor subterane freatice este temporar, limitat la durata executării lucrărilor de consolidare a drumului, în funcţie de proprietăţile stratului permeabil şi de condiţiile hidrologice. Având în vedere că în perioada executării lucrărilor de consolidare a drumului nu rezultă ape uzate tehnologice, nu se impun măsuri speciale în acest sens. Pentru evitarea antrenării poluanţilor scăpaţi accidental pe sol, care pot fi infiltraţi în apele subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibili sau materiale în apele de suprafaţă se vor lua următoarele măsuri : - verificarea periodică şi menţinerea într-o stare tehnică corespunzătoare a tuturor utilajelor şi mijloacelor de transport auto utilizate; - respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate (asfalt, bitum, etc.) atât în timpul transportului, cât şi în timpul punerii în operă. De asemenea se vor controla şi vidanja periodic recipienţii utilizaţi pentru colectarea apelor uzate menajere. Se recomandă ca amplasamentul pentru organizarea de şantier să nu se afle în apropierea apelor de suprafaţă şi să fie în afara localităţilor, astfel încât să nu aducă prejudicii mediului natural sau uman. Pentru funcţionarea organizării de şantier, constructorul va obţine toate avizele şi acordurile necesare, emise de organele abilitate.

 b)protecţia aerului: - sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi; - instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă.

Principalele surse de poluare existente în zonă sunt traficul rutier şi arderea combustibililor utilizaţi. Sursele de emisii poluante pentru atmosferă în perioada executării lucrărilor de consolidare a drumului, respectiv în perioada de funcţionare, vor fi cele datorate activităţilor specifice de construcţii (particule în suspensie antrenate de vânt), respectiv emisiile generate de utilajele şi mijloacele de transport auto şi din traficul rutier (gaze de eşapament rezultate din arderea motorinei şi benzinei). Pe amplasament nu vor exista surse de emisii staţionare dirijate, emisiile din activităţile de construcţii (particule în suspensie) fiind şi în cantităţi mici. Emisiile din sursele mobile vor fi dispersate în zona de execuţie a lucrărilor, vor avea caracter temporar şi impactul asupra calităţii aerului din aceste surse va fi nesemnificativ. Prin realizarea lucrărilor de refacere si modernizare a drumurilor din Oprisor , se va îmbunătăţi siguranţa circulaţiei, suprafaţa de rulare, rezultatul fiind reducerea frânărilor bruşte şi a ambalării motorului la accelerarea de după frânare, reducându-se implicit poluarea datorată arderii combustibilului. Ca măsuri pentru diminuarea impactului asupra calităţii aerului în perioada executării lucrărilor de consolidare a drumului se pot menţiona : - folosirea utilajelor dotate cu motoare performante cu emisii reduse de noxe ; - reducerea timpului de mers în gol a motoarelor utilajelor şi mijloacelor de transport auto.

 c)protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor: - sursele de zgomot şi de vibraţii; - amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor.
Sursele potenţiale de zgomot şi vibraţii sunt constituite de utilajele şi mijloacele de transport auto angrenate în activităţi de construcţii - în perioada desfăşurării lucrărilor de refacere si modernizare a drumurilor din Oprisor , respectiv de traficul rutier în perioada de exploatare a drumului. Lucrările de refacere si modernizare a drumurilor din Oprisor , au ca efect reducerea impactului produs de zgomot şi vibraţii, datorită îmbunătăţirii caracteristicilor suprafeţei de rulare. De asemenea folosirea unei structuri rutiere nerigide, suple, a contribuit la reducerea vibraţiilor comparativ cu structurile rutiere rigide.

d)protecţia împotriva radiaţiilor: - sursele de radiaţii; - amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor. 

Executarea lucrărilor prevăzute pe drumurile din Oprisor, nu presupune crearea sau manipularea de surse de radiaţii.

e) protecţia solului şi a subsolului: - sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice; - lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului. 

Sursele potenţiale de poluare a solului şi subsolului datorită investiţiei propuse sunt scurgerile accidentale pe sol a poluanţilor (carburanţi, uleiuri, materiale periculoase utilizate), utilaje grele şi mijloace de transport auto folosite în perioada executării lucrărilor de consolidare, respectiv emisii atmosferice de poluanţi (particule minerale solide, diferiţi compuşi chimici în suspensie sau gazoşi , etc.) care se depun pe sol şi pot fi transportate în adâncime sau apele de suprafaţă. Scurgerile accidentale pe sol a carburanţilor, uleiurilor minerale sau a materialelor periculoase se poate produce prin manipularea acestora în mod necorespunzător sau prin funcţionări defectuoase ale utilajelor şi mijloacelor de transport auto. Pentru evitarea antrenării poluanţilor scăpaţi accidental pe sol se vor lua următoarele măsuri : - verificarea periodică şi menţinerea într-o stare tehnică corespunzătoare a tuturor utilajelor şi mijloacelor de transport auto utilizate ; - respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate ( asfalt, bitum, etc.) atât în timpul transportului cât şi în timpul punerii în operă ; - respectarea normelor de protecţia mediului la desfăşurarea activităţii specifice de construcţii.

g) protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice: - identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect; - lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate.
Amplasamentele organizării de şantier, baza de producţie, şi traseul drumurilor de acces sunt astfel stabilite încât să aducă prejudicii minime mediului natural. Se va evita depozitarea necontrolată a pământului de la săpături şi a stratului vegetal , respectându-se cu stricteţe depozitarea acestora în locuri stabilite de autorităţile locale din zonele adiacente sectorului de drum studiat. Se recomandă colectarea şi evacuarea ritmică a deşeurilor menajere şi tehnologice, pentru evitarea riscului îmbolnăvirii animalelor şi eventual accidentarea lor. La finalizarea lucrărilor, constructorul va reface cadrul natural a suprafeţelor de teren ocupate temporar, la forma iniţială. Pentru protecţia florei şi faunei în perioada de operare o atenţie deosebită se va acorda lucrărilor de întreţinere, respectiv curăţirea şanţurilor, podeţelor, precum şi a deşeurilor pentru a nu genera vectori de boală pentru animale sau a stânjeni dezvoltarea normală a vegetaţiei. Pericolul distrugerii mediului natural poate apărea în cazul unor evenimente accidentale, când se pot contamina anumite suprafeţe de teren prin scurgerea unor combustibili sau materiale periculoase pe sol. Dacă se observă scurgeri se va trece la refacerea structurii solului.

Din punct de vedere geografic, sectorul de drum proiectat este situat într-o zonă de munte din sud vestul ţării, caracterizată prin existenţa unor arbori şi arbuşti şi asociaţii de plante specifice zonelor de munte. Fauna este reprezentată prin animale sălbatice şi păsări Având in vedere ca execuţia lucrării se prevede a se realiza in 12 luni, se consideră că impactul asupra faunei şi florei din zonă, in aceasta etapă este nesemnificativ. În perioada de operare, deşeurile de pe amplasament sunt gestionate de administratorul drumului, cu respectarea legislaţiei in vigoare. De asemenea se vor întreţine in mod corespunzător dispozitivele de colectare şi evacuare a apelor din zona amplasamentului proiectului.

g)protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public: - identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional etc.;
 - lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public.

Investiţia prezentă presupune traversarea unor localităţi. În timpul execuţiei lucrărilor de consolidare de drum, pot apărea eventuale accidente rutiere, în special în cazul transporturilor periculoase.
 Măsurile ce pot fi luate în perioada de execuţie a lucrărilor, pentru protecţia eventualelor aşezări umane se referă la :
 - pregătirea personalului privind situaţiile de avarii posibile care pot apărea în timpul execuţiei lucrărilor; 
- respectarea normelor de apărare împotriva incendiilor, respectarea procedurilor de revizii şi reparaţii cât şi asigurarea asistenţei tehnice corespunzătoare la executarea acestora; 
- verificarea periodică şi menţinerea într-o stare tehnică corespunzătoare a tuturor utilajelor şi mijloacelor de transport auto utilizate;
 - respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate, atât în timpul transportului cât şi în timpul punerii în operă; 
- respectarea normelor de protecţia mediului la desfăşurarea activităţii specifice de construcţii;
 - intervenţia rapidă în caz de poluări accidentale pentru eliminarea cauzelor şi diminuarea daunelor.

 h)prevenirea si gestionarea deşeurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

-lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale privind  deseurile ) ,  cantităţi de deşeuri generate ;

 - planul de gestionare  a deşeurilor. 

În contractul de execuţie se va prevedea şi obligativitatea constructorului de a respecta legislaţia în vigoare, referitoare la gestiunea deşeurilor generate pe amplasament, în perioada de execuţie a lucrărilor de consolidare Principalele surse de deşeuri generate pe amplasamentul proiectului, în perioada de execuţie sunt cele rezultate din procesele tehnologice pentru execuţia lucrărilor. Revizia, întreţinerea şi repararea mijloacelor de transport auto şi a utilajelor folosite la realizarea proiectului, se recomandă a se efectua periodic, în ateliere specializate. Pe amplasamentul lucrării, în timpul execuţiei, pot rezulta următoarele tipuri de deşeuri: deşeuri din construcţii provenite din activităţile de execuţie a lucrării (betoane, mixturi, agregate naturale, cofraje din lemn şi metal, etc.). deşeuri uleioase şi de combustibili, de solvenţi organici, agenţi de răcire şi carburanţi - apărute în mod accidental, de la participanţii la trafic deşeurile rezultate de la marcajele rutiere (recipientele în care sunt procurate vopselele de marcaj), parapete deşeurile de ambalaje provenite de la utilizatorii de trafic şi de la constructor. În conformitate cu prevederile HG nr. 856 / 2002, principalele deşeuri rezultate din activitatea de execuţie a lucrării, cu excepţia materialelor contaminate cu substanţe periculoase, nu se încadrează în categoria deşeurilor periculoase. Deşeurile periculoase şi ambalajele substanţelor toxice şi periculoase, dacă există, vor fi depozitate în siguranţă, pe platforme betonate şi îngrădite, special amenajate, în incinta organizării de şantier, şi ulterior vor fi predate unităţilor specializate pentru depozitare definitivă, reciclare sau incinerare.
Planul de gestionare a  deşeurilor rezultate pe amplasamentul lucrării este următorul: -deşeurile menajere şi asimilabile se vor colecta selectiv, în recipiente adecvate, pe platforme special amenajate din zona punctelor de lucru, vor fi transportate în incinta organizării de şantier şi vor fi predate firmei de salubrizare autorizate cu care constructorul va încheia un contract de colectare şi transport în locuri autorizate. deşeurile din construcţii provenite din activităţile de execuţie a lucrării se vor colecta selectiv, vor fi transportate la sediul organizării de şantier, şi vor fi predate firmei autorizate de salubrizare sau vor fi refolosite la executarea altor lucrări. deşeuri uleioase şi de combustibili, de solvenţi organici, agenţi de răcire şi carburanţi - provenite în mod accidental de la participanţii la trafic se vor colecta selectiv, în recipiente adecvate (metalici închişi) şi se vor preda la unităţi specializate, pentru valorificare sau incinerare. deşeurile rezultate de la marcajele rutiere şi parapete, se vor stoca pe o platformă betonată, special amenajată, din incinta organizării de şantier, de unde se vor returna producătorului, distribuitorului sau firmei autorizate cu care constructorul are contract. deşeurile de ambalaje se colectează selectiv şi vor fi valorificate prin unităţi specializate sau vor fi eliminate prin firme autorizate cu care constructorul va încheia contract

Tipuri de deşeuri 

-În perioada de operare a sectorului de drum prevăzut în proiectul "" pot rezulta următoarele tipuri de deşeuri, provenite de la participanţii la trafic: deşeuri menajere şi asimilabile acestora; deşeuri reciclabile (hârtie, PET-uri, ambalaje din aluminiu, etc.); deşeuri uleioase şi de combustibili lichizi, apărute ca urmare a eventualelor accidente de circulaţie. 

 Modul de gospodărire a deşeurilor 

-gestionarea deşeurilor în perioada de operare se va realiza de către administratorul drumului, în conformitate cu legislaţia în vigoare.

i)gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase: - substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse; 
- modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei.
- Substanţele toxice şi periculoase utilizate pot fi: carburanţi, lubrefianţi, şi acidul sulfuric pentru baterii, necesari funcţionării utilajelor şi autovehiculelor necesare realizării lucrărilor, precum şi substanţele din vopseaua de marcaj rutier. De asemenea materialele periculoase utilizate la lucrările specifice de drumuri (asfalt, bitum), în cazul unor deversări accidentale pe sol, pot cauza deteriorarea acestui factor de mediu, pe suprafeţe restrânse. Bitumul din compoziţia mixturilor asfaltice intră în categoria preparatelor periculoase, fiind toxic pentru organismele vii. Manipularea necorespunzătoare a carburanţilor şi uleiurilor minerale folosite pentru utilaje şi mijloace auto, eventualele neetanşeităţi sau chiar defecţiuni pot determina scurgeri accidentale pe sol sau în apele de suprafaţă, conducând la deteriorarea acestor factori de mediu. Astfel reviziile tehnice şi schimburile de ulei se recomandă a se efectua periodic, în ateliere specializate, iar vopseaua de marcaj va fi adusă în recipiente etanşe care după utilizare se vor returna producătorilor. 9.2. Tipul de substanţe toxice şi periculoase utilizate în perioada de exploatare. 

-Mod de gospodărire a lor. Lucrările de întreţinere a drumului nu presupun utilizarea unor tipuri de materiale care pot fi încadrate în categoria substanţelor toxice şi periculoase. Majoritatea lucrărilor de întreţinere sunt externalizate, motiv pentru care gospodărirea eventualelor substanţe toxice sau periculoase cade în sarcina firmelor specializate în executarea diverselor lucrări de întreţinere. 

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, terenurilor, a apei si a biodiversitatii
Principalele cantităţi de resurse folosite ca materiale utilizate sunt: balast= 11.626 m3 , piatră spartă=5379 m3, nisip inclus in balast, emulsie= 53,5 tone, mixtură asfaltică (strat de uzură, strat de legătură şi strat de bază ):  BA16=4050 tone, BAD22,4=5604 tone, podete tubulare Ø600= 37 buc,  Ø400= 185 buc, Rigola carosabila = 2766m, accese la proprietati=45m, sant beton 5956m, rigola din beton 3299m, parapet metalic= 45 m.

Volumul de terasamente: - săpături: 39270 m3 - umpluturi: 580 m3;
VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE ÎN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT:
· impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii
· extinderea impactului;
· magnitudinea si complexitatea impactului;
· probabilitatea impactului;
· durata, frecventa si reveribilitatea impactului;
· masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
· natura transfrontaliera a impactului
nu este cazul.
VIII.  PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTĂRI ŞI MĂSURI PREVĂZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANŢI ÎN MEDIU, INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERINŢELE PRIVIND
MONITORIZAREA EMISIILOR PREVĂZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE APLICABILE. 
Impactul produs de exploatarea drumului este redus faţă de impactul produs în perioada de execuţie a lucrărilor de refacere si modernizare a drumurilor din Oprisor. Impactul va fi cu atât mai important, cu cât volumul lucrărilor este mai mare şi termenul de execuţie este mai scurt. În perioada de execuţie, impactul lucrărilor de consolidare, asupra factorilor de mediu(respectiv aer, apă, sol, faună, zgomot etc.) este nesemnificativ, având în vedere că perioada de execuţie este scurtă şi anume 12 luni. Impactul asupra mediului se manifestă prin: - circulaţia intensă a mijloacelor de transport şi a utilajelor destinate execuţiei lucrărilor; - funcţionarea staţiilor de asfalt şi staţii de betoane, etc.; Se menţionează că în conformitate cu metodologia de adjudecare a execuţiei lucrărilor, stabilirea terenurilor de amplasare a organizării de şantier, a gropilor de împrumut şi a depozitelor, precum şi a celorlalte terenuri ocupate temporar se va face de către constructori la elaborarea ofertelor. În acest sens, în instrucţiunile pentru ofertanţi vor fi prevăzute obligaţii pentru aceştia privind: - obţinerea certificatelor de urbanism pentru lucrările proprii; - obţinerea tuturor avizelor şi acordurilor pentru acestea; - obţinerea autorizaţiei de construire pentru lucrările provizorii; - readucerea terenurilor ocupate temporar la forma iniţială cu amenajările stabilite de organele competente. De asemenea, se va prevedea obligaţia monitorizării emisiei de noxe în zonele de emisii ridicate: staţii de asfalt – staţii de betoane. 
Influenţa asupra factorilor de mediu este benefică, prin realizarea proiectului: 
1. din punct de vedere economic: - reducerea consumului de carburant; - reducerea uzurii anvelopelor autovehiculelor; - reducerea timpilor de parcurs;
 2. din punct de vedere social: - deplasări mai rapide;

Modelarea dispersiei poluanților pentru județul Mehedinti, se va  realiza, dupa caz,  prin utilizarea datelor de emisie asociate exclusiv activităţilor industriale considerate a se desfăşura simultan (impact cumulat) la nivelul județului, cu activitățile legate de transport, agricultură și utilizarea energiei. 

Pe lângă acestea se va  utiliza, distribuţia spaţială ale concentraţiilor de fond în arealul de interes.

 Evaluarea contribuţiilor fiecărui operator la nivelul concentraţiilor de poluanţi asociate impactului cumulat şi al fondului pe toate intervalele de mediere se va  realiza în receptori localizaţi pe întreaga suprafață a județului la care s-au asociat datele meteorologice de la fiecare receptor.

Modelarea de dispersie utilizată va fi: 

 – Tip de model: gaussian, eulerian cu scheme fotochimice, lagrangian de tip particulă – Meteorologia: măsurări locale, modele meteorologice cu rezoluție la mezoscară, modele de câmp de vânt (diagnoză)

 – Procese/reacții chimice: de la fără tratare până la parametrizări complexe – Emisii: din inventare bottom-up sau top-down, utilizarea datelor din cadrul . 

– Poluanți: PM10/PM2,5 depuneri, procese de formare secundară de particule 

· NO2/O3 depuneri, scheme simple foto-oxidative, scheme fotostaţionare(includ şi precursori COV), relaţii statistice/empirice 

· NOx fără procese chimice – chimie foto-oxidativă completă 

· SO2 depunere, formare secundară de particule anorganice 

· CO, benzen fără procese chimice metale grele/ PAH depuneri, fără chimie sau cu scheme chimice specifice 

Pentru o evaluare amplă a calității aerului se va  utiliza un set complet de modele pentru dispersia poluanților (de tip gaussian, lagrangian) cu sprijinul softurilor Austal 2.4.7, GRAL GUI V 16.8 – Graz Lagrangian Model, AERMOD, GIS, iar pentru modelele de trafic se va  utiliza softurile CALINE 3 și 4.
IX. LEGATURA CU ALTE ALTE ACTE NORMATIVE ŞI/SAU PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE
A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European şi a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea şi controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanţe periculoase, de modificare şi ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător şi un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, şi altele). 

Nu este cazul

B. Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Pentru imobilul situat în județul Mehedinți, Comuna Oprișor, sat Oprișor, în temeiul reglementărilor Documentației de urbanism nr. 14/1997 faza PUGonsiliului Local Oprișor nr. 23/19.08.1999, valabilitate prelungită prin HCL nr. 18/30.07.2013 și în conformitate cu Legea nr. 50/1991, privind autorizarea executării lucrarilor de construcții, republicată, cu modificările și completările ulterioare, documentul de programare din care face parte proiectul “MODERNIZARE DRUMURI LOCALE ÎN LOCALITATEA OPRIŞOR, COMUNA OPRIŞOR, JUDEŢUL MEHEDINŢI “ se certifică conform HG nr. 963/2002 anexa 45 și aviz nr. 102/16.01.2019 emis de către Primăria Comunei Oprișor.

X.  LUCRĂRI NECESARE ORGANIZĂRII DE ŞANTIER
In prezent locaţia Organizării de şantier nu este cunoscută, ea urmând să se stabilească de către constructorul lucrării, ce va fi desemnat in urma procedurii de licitaţie a execuţiei lucrării luate in considerare. Pentru funcţionarea organizării de şantier şi a punctelor de lucru, constructorul va solicita şi obţine toate avizele şi acordurile necesare, emise de organele abilitate. Se recomandă ca amplasamentul pentru organizarea de şantier să nu se afle in apropierea apelor de suprafaţă şi să fie in afara localităţilor, astfel încât să nu aducă prejudicii mediului natural sau uman.
XI. LUCRĂRI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTIŢIEI, ÎN CAZ DE ACCIDENTE ŞI/SAU LA ÎNCETAREA ACTIVITĂŢII, ÎN MĂSURA ÎN CARE ACESTE INFORMAŢII SUNT DISPONIBILE
După terminarea lucrărilor de refacere a străzilor din intravilanul Comunei Oprișor se vor executa lucrări de refacere a amplasamentului şi de aducere la starea iniţială a cadrului natural.

Desfăşurarea lucrărilor de refacere se va  face pe acelaşi amplasament ca şi cel al drumurilor de interes local existente, fără a se interveni asupra terenului din zonă deci fără a afecta condiţiile de mediu din imediata vecinătate. 

 
Materialele de aport pentru completarea fundaţiilor drumurilor sunt din balast iar acesta este aprovizionat din balastiere autorizate care respectă condiţiile impuse de  Sistemul de Gospodărire a Apelor şi de Agenţiile de Protecţia Mediului în raza cărora sunt amplasate.

Se va elibera amplasamentul de orice fel de obstacole, resturi menajere, anrocamente, grămezi de pământ, resturi de materiale, se va dezafecta organizarea de şantier.

Se vor executa lucrări de înierbare a suprafeţelor de teren care au fost ocupate temporar.



 Nu se vor degrada mediul natural si cel amenajat prin depozitarea necontrolată a nici unui fel de deşeuri.


Se vor informa autorităţile competente în caz de eliminări accidentale de poluanţi în mediu sau de accident major. 


Se va urmări comportarea în timp a lucrărilor executate, calitatea acestora fiind înregistrată în Registrul de Control ce va fi ataşat Cărţii Tehnice a obiectivului.
XII . ANEXE - PIESE DESENATE
1. planul de încadrare în zonă a obiectivului şi planul de situaţie, cu modul de planificare a utilizării suprafeţelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie şi altele); planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente);

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic şi fazele activităţii, cu instalaţiile de

depoluare;

Nu este cazul 

3. schema-flux a gestionării deşeurilor;

Nu este cazul 

XIII. PROIECTUL NU INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART.28 DIN OUG NR.57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE
XIV. PROIECTUL NU SE REALIZEAZA PE APE SI NU ARE LEGATURA CU APELE
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