ANEXA Nr. 5.E la procedură

MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:

„ ASFALTARE ULIŢA 51, ULIŢA 66 SI ULIŢA 136 ÎN COMUNA SALCIA, 
JUDETUL MEHEDINTI”

II. Titular:

- Numele:  COMUNA  SALCIA, judetul MEHEDINTI
- Adresa poştală: Salcia, 227 425
- Numărul de telefon, de fax : 0252-391 603
- Numele persoanelor de contact:
PANTELIMON GELU – primar, reprezentant al  PRIMARIEI  COMUNEI  SALCIA
III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:

a) Rezumatul proiectului

Lucrările prevăzute sunt amplasate pe teritoriul administrativ al comunei Salcia, judeţul Mehedinti in intravilanul localitatii Salcia .

Comuna Salcia, este situată în partea de sud-est a judeţului Mehedinţi la o distanţă de 67 km, faţă de oraşul Drobeta Turnu Severin şi are în componenţă o singură localitate, Salcia.

Străzile proiectate sunt situate în intravilanul localităţii Salcia şi reprezintă principalele căi de acces auto şi pietonal în interiorul acesteia şi asigură conectivitatea directă la drumul naţional DN 56C cat şi la drumul comunal DC 99.

Ulitele supuse studiului acestui proiect se afla amplasate pe teritoriul comunei Salcia si deservesc localitatea Salcia. Din punct de vedere al situatiei existente, ulitele studiate susnt drumuri de ses nemodernizate cu imbracaminte din balast, pe alocuri degradata, in special in zonele cu declivitati mici, avind aliniamente lungi, cu racordari de curbe mari, cu elemente geometrice necorespunzatoare, atit in plan orizontal cit si in plan vertical. 

Din punct de vedere al gospodaririi apelor, lucrarile de asfaltare a ulitelor din loc. Salcia nu influenteaza asupra regimului apelor de suprafata  sau subterane, a obiectivelor existente si programate a se executa in zona.

Tronsonele de drumuri locale proiectate (ulite)  au urmatoarele caracteristici tehnice :

   -platforma
4,5...5,0 m;

· partea carosabilă
3,5...4,5
m;

· acostamente
2 x 0,50 m;

· panta transversală a părţii carosabile
2,5 %;

· panta transversală a acostamentelor
4,0 %;

· şanţuri de pamant / rigole de beton

Delimitarea sectoarelor de drum studiate din comuna Salcia in lungime totala de  L = 2, 003 km, in coordonate Stereo70 este:

	Nr.
Crt.
	Denumire stradă
	lungime
[m]

	1.
	Uliţa 51
	697

	2.
	Uliţa 66
	450

	3.
	Uliţa 136
	856

	TOTAL GENERAL
	2.003 m


COORDONATE STEREO70 ULITA 51          

 X=295431.335  Y=334624.982 

 X=295438.606  Y=334635.355 

 X=295001.715  Y=335144.784 

 X=294995.632  Y=335141.812 

COORDONATE STEREO70 ULITA 66          

 X=296024.793  Y=334566.656 

 X=296021.948  Y=334572.208 

 X=295613.064  Y=334603.552 

 X=295609.920  Y=334599.119 

COORDONATE STEREO70 ULITA 136        
X=296042.826  Y=333772.818 

 X=296046.964  Y=333774.528 

 X=295732.424  Y=334557.232 

X=295725.721  Y=334557.685
2. DESCRIEREA SUMARĂ A PROIECTULUI:

2.1. Situatia existenta

Lucrările prevăzute sunt amplasate pe teritoriul administrativ al comunei Salcia, judeţul Mehedinti in intravilanul localitatii Salcia.

 Comuna Salcia, este situată în partea de sud-est a judeţului Mehedinţi la o distanţă de 67 km, faţă de oraşul Drobeta Turnu Severin şi are în componenţă o singură localitate, Salcia.Străzile proiectate sunt situate în intravilanul localităţii Salcia şi reprezintă principalele căi de acces auto şi pietonal în interiorul acesteia şi asigură conectivitatea directă la drumul naţional DN 56C cat şi la drumul comunal DC 99.

Ulitele studiate sunt pietruite. In general structura rutieră prezintă o serie de degradări specifice drumurilor pietruite, fapt ce conferă îmbrăcămintei o viabilitate necorespunzătoare.

Din punct de vedere geometric, aceste ulite au o platformă variabilă, o parte carosabilă de circa 3,50...5,00 m, au o structură din piatră spartă (cca. 10,0...35,0 cm conf. studiu geotehnic), iar dispozitivele de colectare şi evacuare a apelor de suprafaţă, respectiv şanţurile sunt necorespunzătoare şi lipsesc pe o porţiune de traseu analizat, iar podeţele existente au lungimi insuficiente, sunt înfundate, colmatate, iar în unele situaţii acestea lipsesc.

Traseul  expertizat se desfăşoară într-o zonă de şes, drept urmare aceste ulite nu prezintă în plan o complexitate ridicată, iar în profil longitudinal declivităţile sunt mari şi excepţionale.In ansamblu, ulitele analizate nu corespund prevederilor “Normativului privind stabilirea cerinţelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerinţele utilizatorilor”, indicativ NE 021 - 2003 şi a “Instrucţiunilor tehnice privind determinarea stării tehnice a drumurilor publice”, motiv pentru care se impun lucrări urgente de refacere şi modernizare a acestora.

Datorită stării tehnice necorespunzătoare a ulitelor din localitatea Salcia, circulaţia se desfăşoară cu dificultate, în special pe timp defavorabil.

Urmare celor prezentate mai sus se impune proiectarea şi realizarea unor lucrări de modernizare a drumurilor săteşti, asigurându-se astfel o creştere a viabilităţii şi siguranţei în exploatare precum şi creşterea calităţii vieţii a locuitorilor din zonă prin reducerea poluării, a nivelului fonic şi a vibraţiilor realizate de traficul existent.

Ulitele studiate fac trecerea dinspre centrul localităţii Salcia spre zonele de exploatare agricola şi asigură legătura cu celelalte localităţi din comuna vecina Obarsia de Camp prin DC 99.

              Asfaltarea ulitelor şi refacerea sistemului de scurgere a apelor pluviale prin santuri si rigole, va conduce la:

- creşterea vitezei de circulatie şi a gradului de confort al traficului rutier;

- reducerea consumului de carburanţi şi lubrifianţi;

- reducerea cheltuielilor de întreţinere la autovehicule;

- reducerea nivelului de zgomot şi al vibraţiilor;

- eliminarea băltirilor apelor meteorice pe partea carosabilă;

- posibilitatea utilizarii drumului în conditii normale în tot cursul anului, indiferent de starea vremii.

In această fază de proiectare, ţinând cont de cerinţele beneficiarului, s-au analizat următoarele elemente privind starea construcţiei existente:

- starea suprafeţei de rulare şi a îmbrăcămintei rutiere;

- elementele geometrice în plan în profil transversal şi longitudinal ale drumurilor; 

                       - dispozitivele de colectare şi evacuare a apelor de suprafaţă pe drumurile proiectate; 

- elementele privind de siguranţa circulaţiei.

Pentru conceperea soluţiilor de modernizare s-a efectuat revizia tehnică a drumurilor respective, a stării zestrei existente şi a modului de colectare şi evacuare a apelor de suprafaţă din zona construcţiilor considerate. în ce priveşte situaţia existentă a obiectivelor de investiţie, în urma inspecţiei vizuale efectuate pe teren şi a investigaţiilor geotehnice, s-au constatat următoarele:

· suprafaţa de rulare este alcătuită din pietruirea existentă. Suprafaţa de rulare prezintă o stare de degradare avansată. De asemenea, în urma investigaţiilor se poate afirma că drumurile prezintă în marea lor majoritate o zestre rutieră actuală constituită dintr-o pietruire din materiale granulare şi din diferite tipuri de materiale, realizată pe lăţimi variabile;

· partea carosabilă pe străzile cu suprafaţa de rulare din pietruire, prezintă o serie de defecţiuni specifice drumurilor pietruite, de tipul gropilor, denivelărilor şi făgaşelor, fapt ce împiedică desfăşurarea normală a circulaţiei şi conduce la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed (adus pe partea carosabilă de pe acostamente, drumurile laterale, accese);

· în ceea ce priveşte elementele geometrice ale drumurilor, acestea au lăţimea părţii carosabile variabilă de 3,50...5,00 m;

· dispozitivele de colectare şi evacuare a apelor de suprafaţă pe drummurile analizate sunt necorespunzătoare sau lipsesc, iar podeţele existente au lungimi insuficiente, sunt înfundate sau colmatate;

· traseul ulitelor se desfăşoară într-o zonă de şes, drept urmare aceste străzi nu prezintă în plan o complexitate ridicată, iar în profil longitudinal declivităţile sunt medii;

· pe traseu lipsesc elementele de siguranţa circulaţiei.

Gradul redus de modernitate a drumurilor studiate, structura şi parametri de funcţionare ai acestora, accesul cetăţenilor în condiţii de şiguranţă şi confort în localităţile deservite, asigurărea unor condiţii de trai şi civilizaţie minime pentru cetăţeni, impun lucrări de modernizare a drumurilor.

Lucrări proiectate
Proiectul tehnic va fi verificat, conform HG 925/1991 şi al Ordinului 77/N/1996 al MLPAT, la cerinţa Rezistenta şi Stabilitate A4, D2.

Conform Ordinului 43/1998, cu modificările şi completările ulterioare prin OG 7/2010 al M.T. Ulitele se încadrează:

· Clasa tehnică V

· Ordin INS 601/2002, cod CAEN 4523

· HG 766/1997, în categoria de importanţă C

· Stas 4273/83, clasa de importanţă III

· Zona seismică de calcul E

· Lăţime parte carosabilă 3.50.....4.50 m;

· Acostamente 2 x 0.50 m, 

· rigole de pamant si rigole carosabile cu latimea de o.70m, pentru asigurarea partii carosabile

· Podeţe transversale Dn600 mm; podete de sant Dn400 mm;
· Viteza de proiectare 25 km/h

Starea de degradare a drumurilor la nivelul carosabilului a condus la decizia de a-1 programa pentru lucrări de modernizare.

In cazul în care drumul se va moderniza, cheltuielile ulterioare pentru întreţinere şi reparaţii curente sunt mult mai reduse de cât în situaţia de a interveni permanent pentru fluidizarea traficului, iar circulaţia se va îmbunătăţi atât ca viteza de transport cât şi din punct de vedere al siguranţei şi confortului.

Starea actuală necorespunzătoare a drumurilor comunale nu permite dezvoltarea economică a zonei ci mai degrabă aduce pierderi însemnate pentru utilizatorii lui precum şi consumuri suplimentare de carburanţi pentru autovehicule.

Modernizarea drumurilor va duce la dezvoltarea zonei din punct de vedere economic şi social şi va avea şi un efect benefic asupra factorilor de mediu, în sensul ca emisiile de praf şi a noxele produse de autovehicule se vor reduce considerabil.

Programele de dezvoltare a zonei s-au elaborat în conceptul dezvoltării durabile, obiectivele strategiei infrastructurii rutiere, urmează a fi abordate în aşa fel încât să corespundă cerinţelor acquiss-ului comunitar propus de Uniunea Europeană în anul 2001.

Prin prezentul proiect s-a urmărit în special adaptarea reţelei de drumuri locale la acţiunea agenţilor atmosferici şi solicitărilor din trafic, mereu în creştere.

Prezentul proiect propune o îmbrăcăminte permanentă cu o durata de viaţă de minim 25 de ani, cu cheltuieli de întreţinere mici (curăţirea şanţurilor şi asigurărea scurgerii apelor pluviale, curăţirea şi completarea acostamentelor pentru protecţia îmbrăcăminţii).

Prin prezentul proiect se propune modernizarea drumurilor de interes local pe o lungime totala  de L= 2003 ml si o suprafata carosabila totala S= 9013.50 mp.


Podetele de acces la proprieti sunt executate de catre cetateni, sunt de diferite marimi si au sectiuni diferite impiedicand scurgerea corespunzatoare a apelor pluviale.

 
Lăţimea părţii carosabile este variabila  fiind cuprinsa intre 3.00....5.00 m,  iar platforma drumului are o latime care variaza intre 4.0..6.0m;
Şanţurile şi rigolele existente (de pamant) nu au elementele geometrice corespunzatoare, sunt colmatate şi înierbate în unele locuri. În profil longitudinal sunt  declivităţi mici, rigolele de pamant nu au panta corespunzătoare şi de aceea apele pluviale stagnează pe suprafeţe mari făcând astfel ca apa să pătrundă în patul strazilor si drumurilor creându-le tasări şi cedări locale la marginea părţii carosabile.

Unele podeţele de sanţ şi tubulare transversale sunt poziţionate greşit, au sectiuni diferite, sunt colmatate aproape în întregime, ceea ce a făcut ca apele care ar trebui să fie preluate de rigole să nu poată circula prin podeţe, ele trecând pe deasupra sau pe lângă ele, pe drum creând suprafeţe cu şiroiri şi făgaşe care crează disconfort pentru participanţii la trafic dar şi pentru pietoni. 

In profil longitudinal strazile si drumurile  se prezintă cu tronsoane in palier, cu rampe si pante mici spre medii.
In profil transversal drumurile au pante foarte mici, pe multe tronsoane(cele pietruite) nu exista deloc bombament, aceasta fiind unul din motivele pentru care apele pluviale nu se scurg de pe platforma strazilor, băltind si ducând la degradarea continua a acestora.

Având in vedere ca strazile luate in studiu au un profil de rambleu, şanţurile existente nu sunt bine conturate, sau lipsesc, apele pluviale se scurg haotic, creandu-se făgaşe longitudinale si transversale, strazile degradandu-se continuu.
Datorita acestor inconveniente, circulaţia pe aceste strazi se desfăşoară foarte greu, necesitând multe schimbări de viteza. Circulaţia se desfăşoară cu viteza redusa.  

Pe timp secetos pe strazile nemodernizate apare praful ca inconvenient major . Pe timp ploios apar bălţile in gropile din carosabil, ceea ce duce la ingreunarea circulaţiei si a diminuării siguranţei si a confortului.

Cele mai importante cauze ale aparitiei degradarilor pe partea carosabila care  face obiectul documentatiei , sunt:

· durata de functionare depasita ;

·  lipsa elementelor geometrice transversale si longitudinale ; 

· prezenta apelor pluviale pe suprafata partii carosabile in perioada de ploi abundente si zapezi;

· nerespectarea perioadelor de intretinere  specifice (curente si periodice). 
2.2. Solutia propusa 

Ulita 51 , Ulita  66 , Ulita 136,  loc. Salcia
- asfaltarea părţii carosabile prin crearea unei structuri rutiere suple din mixturi asfaltice , piatra sparta impanata si balast ;

- realizare acostamente ;

- sistem de rigole si santuri ;

Avantajele solutiei propuse recomandate:

· îmbunătăţirea condiţiilor de locuit în zonele adiacente;

· dezvoltarea locală şi în special a potenţialului comercial si agricol;

· reducerea diferenţei între rural şi urban;

· ridicarea nivelului educaţional al populaţiei ;

· înfiinţarea de noi firme în localitate;

· crearea de locuri de muncă în firmele nou înfiinţate;

· crearea de locuri de muncă în faza de execuţie şi în faza de operare;

· creşterea gradului de informare al cetăţenilor.

· realizarea executiei este multa mai rapida ;

· comportarea mai buna  a sistemului rutier suplu in functie de natura terenului de fundare din aceasta zona ;

· zgomot si vibratii reduse in traficul rutier ;

· nu se necesita realizarea unei semnalizari pe timp de noapte , lucrarile desfasurandu-se ziua cu ridicarea restrictiilor de circulatie la terminarea lucrului ;
· cantitate redusa  de utilaje si echipamente  ;
Indicatori de performanţă verificabili

· numărul de persoane care utilizează drumul comunal;

· numărul persoanelor care renunţă la plecarea din localitate;

· numărul persoanelor care se întorc definitiv în localitate;

· gradul de informare al cetăţenilor;

· numărul de ore economisite pe an de către utilizatori;

· valoarea timpului economisit pe an de către utilizatori;

· nivelul confortului pentru utilizatori;

· numărul de locuri de muncă în firmele nou înfiinţate;

· numărul de locuri de muncă în faza de execuţie şi în faza de operare.

           Prin realizarea acestei investiţii se asigură ridicarea nivelului cultural şi educaţional al populaţiei şi reducerea migraţiei către localităţile urbane.

           Beneficiile preconizate ale proiectului constau în dezvoltarea atractivităţii agricole a localităţii, ceea ce conduce cu siguranţă la crearea de noi locuri de muncă, deoarece există mulţi agenţi economici care, în condiţiile preconizate ale dezvoltării infrastructurii, sunt dispuşi să se dezvolte prin extinderea gamei de activităţi într-o măsură destul de mare şi în consecinţă va creşte numărul de personal angajat. În plus, în afara beneficiilor economice şi sociale evidente, considerăm că proiectul va aduce cu sine şi o schimbare a mentalităţii, pe de o parte a grupurilor ţintă, pe de altă parte a autorităţilor locale, în ceea ce priveşte gestionarea situaţiei economico-sociale a comunei Salcia.

              Preconizăm că o reuşită în implementarea acestui proiect va duce la creşterea potenţialului agricol şi economic al comunei Salcia, având un impact de mediu pozitiv datorat realizarii podeţelor de sant şi asigurarea scurgerii apei de-a lungul întregilor tronsoane de ulite printr-un sistem de rigole si santuri  nou.

Descrierea constructivă, funcţională şi tehnologică

        Având în vedere inspecţia vizuală, investigaţiile de teren şi laborator (studiul geotehnic), starea de degradare şi starea actuală a ulitelor analizate în comuna Salcia, se pot formula următoarele concluzii:

· străzile analizate din comuna Salcia sunt pietruite, iar pe anumite sectoare pietruirea este impregnată cu pământ şi veegtaţie, aceste sectoare sunt într-o stare tehnică necorespunzătoare şi drept urmare au o viabilitate nesatisfăcătoare, iar în perioadele umede şi ploioase circulaţia se desfăşoară în condiţii dificile;

· calculul complexelor rutiere pentru structurile rutiere noi proiectate se va efectua

In conformitate cu normativul pentru dimensionarea structurilor rutiere suple sau mixte (Indicativ PD 177-01), sau a normativului de dimensionare a structurilor rutiere rigide (Normativ 081-02), iar dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare în conformitate cu prevederile indicativului AND 550-99. Verificarea complexelor rutiere considerate se va efectua în baza prevederilor STAS 1079/1-90 şi STAS 1079/2-90. - lăţimea părţii carosabile, elementele din plan şi profil longitudinal vor fi proiectate în conformitate cu standardele şi normativele în vigoare, cu modernizarea corespunzătoare a racordărilor în plan şi spaţiu şi cu păstrarea în totalitate a platformei existente. Se recomandă proiectarea elementelor geometrice specifice ulitelor secundare, funcţie de lăţimea platformei disponibile;

·  pentru declivităţi mai mici de 0,3 % şi mai mari de 4,0 % se va prevedea protejarea pereţilor dispozitivelor de colectare şi evacuare a apelor de suprafaţă, conform normelor în vigoare;

· se va urmări alegere clasei betoanelor utilizate pentru realizarea lucrărilor anexe (rigole, şanţuri, fundaţii parapete, lucrări de consolidare şi sprijinire etc.) şi pentru podeţe în conformitate cu recomandările indicativului NE 012/2010 şi codul de practică pentru producerea betonului (012/1-2007), funcţie de clasa de expunere;

· scurgerea apelor de suprafaţă din zona sectoarelor investigate se va studia şi corela în profil transversal, profil longitudinal şi plan de situaţie, funcţie de situaţia concretă din teren, cu respectarea limitelor de proprietate existente, astfel încât să se evite dirijarea apelor spre curţile riveranilor sau băltirea acestora pe suprafaţa adiacentă platformei ulitelor;

· se vor proiecta lucrările necesare de modernizare a intersecţiilor cu străzile (drumurile) laterale şi a acceselor la proprietăţile adiacente sectoarelor expertizate, în conformitate cu recomandările beneficiarului şi cu prevederile temei de proiectare;

· din sondajele efectuate (studiul geotehnic) a rezultat că grosimea structurii rutiere existente este variabilă pe lăţimea părţi carosabile, iar pământul din patul ulitelor este un pământ de tipul P4 - prafuri nisipoase argiloase, cu un modul de elasticitate dinamic Ep = 65 MPa, care în perioada de exploatare a structurii rutiere poate crea probleme dacă nu se iau măsuri pentru apele de suprafaţă.

In cadrul referatului de expertiză s-au recomandat şi câteva soluţii de modernizare, aplicarea uneia sau alteia din soluţii trebuie să fie argumentată din punct de vedere tehnic de către proiectant, la stabilirea soluţiei proiectantul va avea în vedere recomandările precizate la capitolul 4 din referat.

In concluzie consider că modernizarea ulitelor, are o importantă deosebită pentru locuitorii comunei Salcia din punct de vedere economic şi social, iar realizarea lucrării va îmbunătăţii considerabil viabilitatea şi starea tehnică a părţii carosabile pe tronsoanele analizate şi implicit confortul şi siguranţa utilizatorilor şi totodată se va reduce substanţial consumul de carburanţi şi lubrifianţi precum şi uzura autovehiculelor.

a) recomandarea intervenţiilor necesare pentru asigurarea funcţionării conform cerinţelor şi conform exigenţelor de calitate.

Modernizarea ulitelor din comuna Salcia se va face funcţie de tema de proiectare, de capacitatea portantă a structurii rutiere existente, de starea de degradare, de natura pământului din patul ulitelor şi de traficul rutier prognozat.

In profil transversal, având în vedere situaţia existentă din teren şi importanţa ulitelor analizate, pentru acestea se recomandă proiectarea unor elemente geometrice corespunzătoare unor străzi secundare conform HG Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea în construcţii, anexa nr. 2 a Regulamentului privind conducerea şi asigurarea calităţii în construcţii, ulitele analizate se încadrează în categoria de importanţă „C” - construcţii de importanţă Normală.
In plan şi profil longitudinal, se recomandă proiectarea unor elemente geometrice corespunzătoare unei viteze de proiectare 25...40 km/h, cu păstrarea traseului existent şi cu calcularea şi amenajarea racordărilor, conform STAS 863-85. în acest sens, toate racordările din plan cu raze mai mici de 250 m vor fi prevăzute cu supralărgirile necesare şi toate racordările cu raze mai mici decât raza recomandabilă vor fi amenajate prin convertire sau supraînălţare, conform normelor în vigoare. In cazuri izolate pentru evitarea demolărilor de clădiri, mutările de instalaţii şi implicit, a expropierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea unor racordări din plan.

Structura de rezistenţă proiectată pentru modernizarea ulitelor din comuna Salcia va putea fi suplă conform normativului PD 177-2001, cu o îmbrăcăminte bituminoasă în unul sau două straturi, rezultată în baza calcului de dimensionare efectuat de către proiectant. Structura rutieră proiectată se va verifica la acţiunea de îngheţ-dezgheţului (STAS 17079/1-90 şi STAS 17079/2-90).

Se recomandă modernizarea ulitelor (drumurilor) laterale pe o lăţime de min. 3,00 m şi o lungime de min. 15,00 m, cu racordarea corespunzătoare a marginilor părţii carosabile şi cu îndepărtarea apelor de suprafaţă din aceste zone. Pentru această modernizare, funcţie de valoarea disponibilă a investiţiei şi de recomandările beneficiarului, se poate prevedea pietruirea suprafeţelor respective ale ulitelor laterale, respectiv etanşarea acesteia cu un strat bituminos, sau realizarea aceleiaşi soluţii tehnice ca şi cea de pe sectorul de drum proiectat.

Modernizarea intersecţiilor cu drumurile publice din localităţi se va efectua în conformitate cu prevederile STAS 10144/4-1995, iar modernizarea intersecţiilor cu drumurile publice situate în extravilan se va realiza conform Normativului indicativ 600/2010.

Referitor la scurgerea apelor de suprafaţă, recomand proiectantului următoarele:

· proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafaţă în conformitate cu situaţia existentă (rigole, şanţuri, rigole dreptunghiulare acoperite cu dale carosabile sau deschise etc., STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 şi STAS 10796/3-88), astfel încât apele să fie colectate rapid de pe platformă şi dirijate lateral. Protejarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafaţă se va efectua, în principiu, pentru declivităţi mai mici de 0,5 % şi declivităţi mai mari de 4,0 % recomandabil pe sectoarele de drum situate în intravilan;

· în zona intersecţiilor cu drumurile sau ulitele laterale se va asigura continuitatea scurgerii apelor de suprafaţă prin şanţurile (rigolele) proiectate, prevăzându-se podeţe tubulare sau dalate de dimensiuni adecvate sau dirijând apele în lungul ulitelor (drumurilor) cu care se intersectează (dacă este posibil acest lucru);

· adaptarea la teren a podeţelor tubulare sau dalate utilizate se va efectua în conformitate cu prevederile Normativului PD 19-2003.

Se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS 1948/2-95 şi Indicativului AND 591-05 (Catalog de sisteme de protecţie pentru siguranţa circulaţiei rutiere la drumuri şi autostrăzi) pentru amplasarea dispozitivelor de siguranţa circulaţiei, respectiv prevederile SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 şi SR 1848/7-2015 pentru realizarea semanlizării orizontale şi verticale.

Acostamentele ulitelor investigate se recomandă să fie realizate din materiale granulare locale, deşeuri de carieră sau zgură de furnal concasată, pe măsura realizării fiecărui strat rutier, cu compactarea corespunzătoare a acestora şi cu asigurarea scurgerii laterale a apelor din precipitaţii de pe partea carosabilă, prin pante transversale adecvate.

Având în vedere starea de degradare avansată a sectoarelor analizate, capacitatea portantă a structurii rutiere existente redusă luând în considerare şi condiţiile locale, recomand proiectarea unei structuri rutiere nerigide (elastice) cu o îmbrăcăminte bituminoasă într-un strat sau în două straturi.

Luând în considerare structura rutieră existentă, capacitatea portantă la nivelul patului drumului şi viabilitatea necorespunzătoare a sectoarelor pietruite analizate din comuna Salcia, consider că proiectantul este în măsură să stabilească soluţia de modernizare, funcţie de capacitatea portantă a structurii rutiere existente şi de intensitatea traficului care se desfăşoară în zonă.

Având în vedere că ulitele analizate sunt secundare şi au un trafic redus, în calitatea de expert recomand proiectantului ca pe străzile analizate, să se proiecteze o structură rutieră elastică (nerigidă) cu o îmbrăcăminte bituminoasă în două straturi şi anume soluţia A, care să permită desfăşurarea unei circulaţii în siguranţă şi confort, luându-se în considerare şi recomandările beneficiarului.

Realizarea platformei drumului
Având în vedere starea actuală a drumurilor săteşti care fac obiectul prezentei documentaţii, s-a analizat în această fază de proiectare, modernizarea ulitelor prin realizarea unei structuri rutiere astfel încât să răspundă necesităţii traficului actual şi de perspectivă, elementele privind scurgerea apelor şi cele privind siguranţa circulaţiei.

In plan şi profil longitudinal s-a urmărit proiectarea unor elemente geometrice corespunzătoare unei viteze de proiectare de 20...40 km/h, cu păstrarea traseelor existente.

In plan, traseul proiectat al ulitelor supuse modernizării urmăreşte cât mai fidel traseul existent, pentru a evita costurile suplimentare ce pot apărea în special în cazul mutărilor de utilităţi şi instalaţii existente, iar acolo unde a fost posibil, traseul a fost corectat, urmărindu-se amenajarea unor elemente geometrice în plan corespunzătoare unor străzi/ulite secundare.

Ulitele sătesti sunt în număr de 3, şi au o lungime totală de 2003,0 m, acestea asigurând deplasarea localnicilor şi a mijloacelor auto în interiorul localităţilor cat si conectivitatea cu drumurile DC 99 şi DN 56C. Acestea sunt următoarele:
	Nr.
Crt.
	Denumire stradă
	lungime
[m]

	1.
	Uliţa 51
	697

	2.
	Uliţa 66
	450

	3.
	Uliţa 136
	856

	TOTAL GENERAL
	2.003 m


Racordarea marginilor părţii carosabile a drumurilor proiectate la marginea părţii carosabile a drumurilor şi străzilor existente, se realizează cu racordări arc de cerc având raza de 3...9m.

Elementele geometrice ale drumurilor în profil transversal sunt următoarele:

-   platforma
4,5...5,Om;

· partea carosabilă
3,5...4,5
m;

· acostamente
2 x 0,50
in;

· panta transversală a părţii carosabile
2,5 %;

· panta transversală a acostamentelor
4,0 %;

· şanţuri de pamant / rigole de beton

Uliţele au o partea carosabila variabilă astfel:

	Nr.
Crt.
	Denumire stradă
	Latime parte carosabila [m]

	1.
	Uliţa 51
	4,5 m

	2.
	Uliţa 66
	4,0 m - (km 0+000 - km 0+140)
 3,5 m - (km 0+140 - km 0+450)

	3.
	Uliţa 136
	4,5 m


In profil longitudinal, linia roşie s-a proiectat cu respectarea prevederilor STAS 10144/3-91 si ORDIN 50/1998 Norme tehnice privind proiectarea şi realizarea străzilor în localităţile rurale şi ORDIN 1296/2017 Norme tehnice privind proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor. Traseul proiectat urmăreşte pe cât posibil declivităţile existente ale ulitelor, urmărindu-se următoarele criterii:

- asigurarea unor elemente geometrice în profil longitudinal corespunzătoare unei viteze de proiectare de 20...40 km/h;

· urmărirea cât mai fidelă a declivităţilor existente, acolo unde este posibil, pentru a putea evita volumele mari de terasamente;

· realizarea unor declivităţi cu lungime cât mai mare;

· realizarea racordărilor verticale cu raze mari;

· respectarea eventualelor punctelor de cotă obligate: drumuri asfaltate.
Realizarea suprastructurii
Pentru asfaltarea ulitelor analizate din comuna Salcia s-a proiectat următoarea structură rutieră:

- 10,00 cm strat de formă din balast nisipos;

- 25,00 cm strat de fundaţie inferior din balast;

- 15,00 cm strat de fundaţie superior din piatră spartă;

- 5,00 cm strat legătură din mixtură asfaltică B.A.D.P.S. 22,4.

- 4,00 cm strat uzura din mixtură asfaltică B.A.P.C. 16.

Acostamentele vor fii prevăzute cu 10,0 cm balast şi 15,0 cm piatra sparta.

Scurgerea şi evacuarea apelor
Scurgerea apelor de suprafaţă de pe platforma ulitelor se va realiza prin intermediul pantelor transversale de 2,5 % a părţii carosabile şi de 4,0 % a acostamentelor. In lungul ulitelor scurgerea apelor se face prin intermediul şanţurilor si rigolelor ce au fost proiectate, care vor deversa în podeţele existente şi cele proiectate.

Dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafaţă s-au proiectat în conformitate cu situaţia existentă, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 şi STAS 10796/3-88.

	Nr.
	Drum
	Rigole acostament
	Rigole carosabile
	Şanţuri de pamant

	Crt.
	
	(m)
	(m)
	(m)

	
	
	stanga
	dreapta
	stanga
	dreapta
	stanga
	dreapta

	1.
	Uliţa 51
	-
	-
	80,0
	50,0
	647,0
	697,0

	2.
	Uliţa 66
	310,0
	310,0
	-
	-
	140,0
	140,0

	3.
	Uliţa 136
	-
	-
	-
	-
	856,0
	856,0

	TOTAL
	620,0 m
	130,0 m
	3336,0 m


Podeţe
Pentru o colectare şi evacuare a apelor de suprafaţă eficientă s-au proiectat podeţe tubulare noi, 6 podeţe Dn600 dispuse astfel:
	Strada
	Poziţie km.
	Tipul podeţului
	Lucrări necesare

	Uliţa 66
	km 0+055
	tubular Dn600
	se execută un podeţ tubular nou Dn600

	
	km 0+155
	tubular Dn 0600
	se execută un podeţ tubular nou Dn600

	Uliţa 136
	km 0+005
	tubular Dn 600
	se execută un podeţ tubular nou Dn600

	
	km 0+198
	tubular Dn 600
	se execută un podeţ tubular nou Dn600

	
	km 0+212
	tubular Dn 600
	se execută un podeţ tubular nou Dn600

	
	km 0+564
	tubular Dn 600
	se execută un podeţ tubular nou Dn600


Drumuri laterale
Pentru asigurarea accesului la străzile laterale acestea vor fi amenajate pe o lungime de 15,00 m si o lăţime de 4,0 m. Acestea vor fii amenajate cu o structură rutieră alcătuită din 10,0 cm balast, 15,0 cm piatră spartă împănată şi 6,0 cm beton asfaltic B.A. 16.

Vor fi prevăzute in dreptul lor podeţe tubulare din beton Dn400 dispuse astfel:
	Nr.
Crt.
	Drum
	Nr. Drumuri laterale
	Podeţe Dn400

	1.
	Uliţa 51
	8
	8

	2.
	Uliţa 66
	6
	5

	3.
	Uliţa 136
	15
	13

	TOTAL GENERAL
	29
	26


Amenajarea acceselor la proprietăţi
Accesele la proprietăţi vor fi amenajate pe o suprafaţă de cca 16,0 m2 cu o structură rutieră alcătuită din 10,0 cm balast, 12,0 cm piatră spartă împănată şi 6,0 cm beton asfaltic B.A. 16. Pentru asigurarea accesului la imobile vor fi prevăzute podeţe tubulare din beton de Dn300.

	Nr.
Crt.
	Drum
	Nr. accese
	Podeţe Dn300

	SAT SALCIA

	1.
	Uliţa 51
	35
	35

	2.
	Uliţa 66
	25
	10

	3.
	Uliţa 136
	60
	60

	Total
	120
	105


Lucrări privind siguranţa circulaţiei
In vederea reglementării circulaţiei şi asigurării siguranţei în trafic, pe ulitele proiectate s- au prevăzut marcaje longitudinale laterale şi 4 de indicatoare de circulaţie conform SR 1848- 1:2011 amplasate conform planului de situaţie proiectat.La realizarea investitiei se vor utiliza numai materiale agrementate conform HG 766/1997 si a Legii 10/1995 .  

În vederea adaptării unor soluţii de reabilitare şi protejare a structurii rutiere existente, eficiente din punct de vedere tehnic dar şi economic, s-au respectat prevederile normelor şi normativelor în vigoare efectuându-se şi un calcul de dimensionare a structurii rutiere ale cărui rezultate au condus la determinarea alcătuirii structurii rutiere noi  care a fost prezentat mai sus.

Astfel, soluţiile ce vor fi proiectate, vor fi bazate pe criterii minimale de refacere a stării tehnice a structurilor rutiere pentru strazi, în concordanţă cu normativele în vigoare.

Proiectul  respecta  legile,  normativele  in  vigoare,  codul  civil  si  avizele solicitate prin Certificatul de Urbanism.
c) Valoarea investiției:  2  301 787.25 lei C+M fara TVA
d) Perioada de implementare propusă – 6 luni;

e) Planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar – planurile de situație și amplasament sunt anexate;

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect

           Drumurile publice studiate au o lungime totala de 2,003 km  nemodernizati avand o structura rutiera din  balast amestecat cu pietris,  pietruire care se afla intr-o stare de deteriorare de cca. 50%.
La strazile din comuna Salcia se recomanda scarificarea , reprofilarea si pregatirea structurii rutiere existente  si realizarea unei suprastructuri rutiere noi avand urmatoarea alcatuire :

- 10,00 cm strat de formă din balast nisipos;

- 25,00 cm strat de fundaţie inferior din balast;

- 15,00 cm strat de fundaţie superior din piatră spartă;

- 5,00 cm strat legătură din mixtură asfaltică B.A.D.P.S. 22,4.

- 4,00 cm strat uzura din mixtură asfaltică B.A.P.C. 16.

- materiile prime, energia și combustibilii utilizați, cu modul de asigurare a acestora;


Materiile prime puse in opera (balastst, piatra sparta, betoane) vor si aduse de antreprenor si puse direct opera, fara a se creea depozite pe amplasament.

- racordarea la rețelele utilitare existente în zonă;


Nu este cazul.

- descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuția investiției;


Nu este cazul.

- căi noi de acces sau schimbări ale celor existente;


Nu este cazul, se folosesc traseele existente ale strazilor, fara a fi necesare expropieri.

- resursele naturale folosite în construcție și funcționare;

Materiile prime naturale puse in opera (balast, piatra sparta) vor si aduse de antreprenor si puse direct opera, fara a se creea depozite pe amplasament.

- metode folosite în construcție/demolare;


La strazile din comuna SALCIA se recomanda scarificarea , reprofilarea si pregatirea structurii rutiere existente  si realizarea unei suprastructuri rutiere noi avand urmatoarea alcatuire :

- 10,00 cm strat de formă din balast nisipos;

- 25,00 cm strat de fundaţie inferior din balast;

- 15,00 cm strat de fundaţie superior din piatră spartă;

- 5,00 cm strat legătură din mixtură asfaltică B.A.D.P.S. 22,4.

- 4,00 cm strat uzura din mixtură asfaltică B.A.P.C. 16.
- planul de execuție, cuprinzând faza de construcție, punerea în funcțiune, exploatare, refacere și folosire ulterioară – nu este cazul;

- relația cu alte proiecte existente sau planificate - nu este cazul;

- detalii privind alternativele care au fost luate în considerare -  nu este cazul;

- alte activități care pot apărea ca urmare a proiectului - nu este cazul;

- alte autorizații cerute pentru proiect – nu este cazul;

IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare:

- planul de execuție a lucrărilor de demolare, de refacere și folosire ulterioară a terenului- nu este cazul;

- descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului- nu este cazul;

- căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz- nu este cazul;

- metode folosite în demolare- nu este cazul;

- detalii privind alternativele care au fost luate în considerare- nu este cazul;

- alte activități care pot apărea ca urmare a demolării – nu este cazul;

V. Descrierea amplasării proiectului:

- distanța față de granițe pentru proiectele care cad sub incidența  privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare – nu este cazul;

- localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii și cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanța Guvernului nr. 43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de interes național, republicată, cu modificările și completările ulterioare- nu este cazul

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referință geografică, în sistem de proiecție națională Stereo 1970;

Delimitarea sectoarelor de drum studiate din comuna Salcia in lungime totala de

  L=2, 003 km, in coordonate Stereo70 este:

COORDONATE ULITA 51          

 X=295431.335  Y=334624.982 

 X=295438.606  Y=334635.355 

 X=295001.715  Y=335144.784 

 X=294995.632  Y=335141.812 

COORDONATE ULITA 66          

 X=296024.793  Y=334566.656 

 X=296021.948  Y=334572.208 

 X=295613.064  Y=334603.552 

 X=295609.920  Y=334599.119 

COORDONATE ULITA 136        

X=296042.826  Y=333772.818 

 X=296046.964  Y=333774.528 

 X=295732.424  Y=334557.232 

X=295725.721  Y=334557.685
VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponibile:

A. Surse  de  poluanţi  şi  instalaţii  pentru  reţinerea,  evacuarea  şi  dispersia poluanţilor în mediu

a. Protecţia calităţii apelor:

Proiectarea lucrarilor de suprastructura se va face astfel incit contaminarea potentiala a cursurilor de apa, a lacurilor, a pinzei freatice sa fie evitata.

Apele pluviale vor fi colectate prin amenajarea unor rigole pereate cu beton si se vor deversa la emisar.

b. Protecţia aerului:

Pe toata perioada executie solutiile adoptate trebuie sa asigure masuri speciale pentru protectia fonica a surselor generatoare de zgomot si vibratii , pentru a nu depasi pragul admis.

c. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:

Datorita uniformizarii vitezei se scade intensitate zgomotului , iar accesul autovehiculelor cu masa mai mare de 10 to  va fi interzisa.

d. Protecţia împotriva radiaţiilor:

Nu exista surse de radiatii si nu sunt necesare masuri speciale impotriva lor.

e. Protecţia solului şi a subsolului:

Pe perioada lucrarilor nu exista un impact semnificativ asupra mediului inconjurator

f. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:

Amplasamentul nu este situat intr-un cadru semnificativ ca ecosistem ocrotit prin programe speciale nationale sau locale.

g. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:

Prin lucrarile de executie a rigolelor se protejeaza proprietatile din zona prin preluarea de catre santurile laterale a apelor pluviale, se elimina disconfortul creat dedeplasarea frecventa a locuitorilor si lucratorilor acestor asezari prin balti si noroaie.

h. prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea:

- se vor recicla deseurile refolosibile , prin integrarea lor in lucrarile de umpluturi

- se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare

- intretinerea utilajelor si vehicolelor folosite in activitatea de constructie si intretinere se efectueaza doar in locuri special amenajate pentru a evita contaminarea solului.
Deseurile de tip  menjer  se se vor colecta in pubele sanjabile ce vor fi evacuate prin contract cu firmele de salubritate .

i. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:

Nu exista surse de substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate

şi/sau produse si nu sunt necesare masuri speciale impotriva lor.

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:

- impactul asupra populației, sănătății umane, biodiversității (acordând o atenție specială speciilor și habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei și a faunei sălbatice, terenurilor, solului, folosințelor, bunurilor materiale, calității și regimului cantitativ al apei, calității aerului, climei (de exemplu, natura și amploarea emisiilor de gaze cu efect de seră), zgomotelor și vibrațiilor, peisajului și mediului vizual, patrimoniului istoric și cultural și asupra interacțiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu și lung, permanent și temporar, pozitiv și negativ):- nu este cazul

- extinderea impactului (zona geografică, numărul populației/habitatelor/speciilor afectate)- nu este cazul

- magnitudinea și complexitatea impactului- nu este cazul;

- probabilitatea impactului- nu este cazul;

- durata, frecvența și reversibilitatea impactului- nu este cazul;

- măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului- nu este cazul;

- natura transfrontalieră a impactului- nu este cazul;

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerințele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influențeze negativ calitatea aerului în zonă .
Pe toata perioada executie solutiile adoptate trebuie sa asigure masuri speciale pentru protectia fonica a surselor generatoare de zgomot si vibratii ,pentru a nu depasi pragul admis.

Vor  fi  amplasate  panouri  avertizoare  de  reducere  a  vitezei  de  circulatie,

conform proiectului.

Traseele de transport a materialelor de constructii vor fi reduse, pe cat posibil,

a numarului de curse.

IX. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare: 

Scopul proiectului este de utilitate publica. Pentru incadrarea in prevederile Uniunii Europene privind protectia mediului si ecosistemelor existente proiectul va respectat simultan legislatia nationala si europeana in domeniu.
A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele)- nu este cazul;

B. Se va menționa planul / programul / strategia /documentul de programare / planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Investitia face parte din strategia de dezvoltara a infrastructurii comunei SALCIA, fiind cuprinsa in PUG comuna SALCIA, din alocatii bugetare.

X. Lucrări necesare organizării de șantier:

- descrierea lucrărilor necesare organizării de șantier;

Lucrarile de investitii vor fi realizate si vor fi executate intr-un timp cat mai scurt. Programul de lucru va fi pe timp de zi. Lucrarile se vor realiza etapizat, astfel incat impactul general sa fie cat mai mic. Lucrarile de executie a lucrarilor vor fi realizate in timp optim, astfel incat impactul asupra  oamenilor si a mediului sa fie cat mai redus.

- localizarea organizării de șantier;

Amplasarea organizarilor de santier se va face in  intravilanul comunei SALCIA,  jud. Mehedinti.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de șantier;

Vor  fi  amplasate  panouri  avertizoare  de  reducere  a  vitezei  de  circulatie, conform proiectului.

Prin realizarea investitiei nu vor fi efectuate defrisari.

- surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu în timpul organizării de șantier;

Traseele de transport a materialelor de constructii vor fi reduse, pe cat posibil,

cu reducerea numarului de curse.

- dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu.

Amplasarea organizarii de santier si executarea lucrarilor se va face astfel

incit sa se evite:

- modificarea dinamicii scurgerii apelor subterane

- modificarea dinamicii scurgerii apelor de suprafata.

- infestarea apelor subterane si de suprafata cu carburanti sau materiale poluate.
XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității, în măsura în care aceste informații sunt disponibile:

- lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității;

Nu este cazul, proiectul fiind pentru asfaltarea unor drumuri locale din loc. Salcia,  com. SALCIA,  jud. Mehedinti.
- aspecte referitoare la prevenirea și modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale;

Nu este cazul, proiectul fiind pentru asfaltarea unor drumuri locale din loc. Salcia,  com. SALCIA,  jud. Mehedinti.
- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalației;

Nu este cazul, proiectul fiind pentru asfaltarea unor drumuri locale din loc. Salcia, com. SALCIA,  jud. Mehedinti.
- modalități de refacere a stării inițiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului.

Nu este cazul, proiectul fiind pentru asfaltarea unor drumuri locale din loc. Salcia, com. SALCIA,  jud. Mehedinti.
XII. Anexe - piese desenate:

1. planul de încadrare în zonă , planuri de situație;

XIII. Pentru proiectele care intră sub incidența prevederilor art. 28 din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:

a) descrierea succintă a proiectului și distanța față de aria naturală protejată de interes comunitar, precum și coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. 

COORDONATE STEREO70  ULITA 51

X=295431.335  Y=334624.982

X=295438.606  Y=334635.355

X=295001.715  Y=335144.784

X=294995.632  Y=335141.812

COORDONATE STEREO70 ULITA 66

X=296024.793  Y=334566.656

X=296021.948  Y=334572.208

X=295613.064  Y=334603.552

X=295609.920  Y=334599.119

COORDONATE STEREO70  ULITA 136

X=296042.826  Y=333772.818

X=296046.964  Y=333774.528

X=295732.424  Y=334557.232

X=295725.721  Y=334557.685
b) numele și codul ariei naturale protejate de interes comunitar – nu este cazul

d) se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar- nu este cazul;

e) se va estima impactul potențial al proiectului asupra speciilor și habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar:- nu este cazul

- alte informații prevăzute în legislația în vigoare- nu este cazul;
XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informații, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate: nu este cazul;

- bazinul hidrografic -  

- cursul de apă: -

- corpul de apă (de suprafață și/sau subteran): -

 2. Indicarea stării ecologice/potențialului ecologic și starea chimică a corpului de apă de suprafață; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă și starea chimică a corpului de apă- nu este cazul;

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea excepțiilor aplicate și a termenelor aferente, după caz- nu este cazul;

XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2019 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informațiilor în conformitate cu punctele III-XIV.

· pct. 10 – Proiecte de infrastructura
Semnătura și ștampila titularului
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