Obiect:“MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE, IN COMUNA IZVORU
BARZIL JUDETUL MEHEDINTE”

Beneficiar: comana IZVORU BARZII — reprezentata legal ¢

_ HORIA BALICA- primar

Caracterul investitiei~ definitiv.
Oporiunitates investitiel - :
smm actaals

Tn wrma vizited mtms—aobscwatmdedegmdm‘e care este predominant foarte rea.

Prmcxpalcie degradari observate sint urmatoarele: .

- gropi datorate siroirii apelor din precipitatii;

- scurgerea apelor este asigurata de santurile din pamaat care sunt colmatate;

- Stares tehmica generals a acestor sectoare este pecorespunzitcare, ciculatie
efectuandu-se in conditii de siguranta precare. Utilizarea mijloacelor de transport

este tedusa datorita noroului si a bakirii apelor in perioadele ploioase, de asemenea in
perivadele de seceta datorita prafului si gleauribor formate in timpul umed care se
intaresc.

" Din punct de vedere al latimii partii carosabile aceasta este cuprinsa intre 2.75 si
5.50m. Structura rutiera existenta este akatuita din pamant pammnt shb balastate
dranerrile nefiind niciodata modemnizate, ,

Necesitatea acestui proiect a apirut in ideea asigurarii accesului persoanclor
riverane precum si a utilizatorilor obiectivelor cu caracter socio-cultural catre
reteaua de drunmui existente, facilitarea accesnlni in intravilaml commmnei Izvoru
Barzii cat si spre pmmteh de interes social din copmna.

Modernizarea de drumuri  comunale  este un factor obligatorin  pentru
mgmwmvmbrmmmszmmmhrmmx&mmdmmde
comert, precurn’ si ¢reares umor noi locuri de rumea.

: Incadrares in alte activitati extsteme

- Nu este cazul-

Regironl juridic... . ‘

Terenul este. situat in mnavﬂanul com. [zvoru Barzii, este proprietatea Comunei Jzvorn
Barzii; domeniu public.

;. Regimul econgmic

* Folosinta actusls 8 terenubui — drumuri comunale.

Strazile ce fac obiectul prezentulii project sunt improprii circulatiei su:ovamculeior si
pietonilor ce prezinta degradari de tipul cedarilor , gropi in care apa ploilor balteste, elementele
gmnwmalcmnumcorwpmdmnda:delormwgm Latimile drupmrilor variaza intre
3~ 5msio suprafata asfaltata de 49.026,95 mp.

¥




Kum 0+445 - Druhl de -

Ulita zona de o DC7Km
! Agrement 445.00 9+907,77 exploatare
. Reteaua de Km 04236 - Reteaua de
2 Ulita Pupaza 236.00 drumuri comunle drumuri comunle
. . DC7Km Km 0+094 - Reteaua de
3 Ulita Dispensar 94.00 7+653.09 drumuri comunle
. DC7Km Km 0+073 - Drum de
4 Ulita Scoala 73.00 74623 32 exploatare
5 Ulita Bilavu 189.00 Reteauﬁ de Km 0+} 89 - Reteaua de
drumuri comunle drumuri comunle
6 Ulita Sfeteu 113.00 Reteaua_ de Km 0+! 13 - Reteaua de
drumuri comunle drumuri comunle
Ulita Mitrescu - Reteaua de Km 0+180 - Reteaua de
7 180.00 . .
tronsonul | drumuri comunle drumuri comunle
Ulita Mitrescu - Ulita Mitrescu - Km 0+370 - Reteaua de
8 370.00 .
tronsonul 2 tronsonul 1 drumuri comunle
9 Ulita Moldoveanu - 121.00 DC7 Km Kim 0+121 - Ulita Mitrescu -
tronsonul | - 3+846.33 tronsonul 2
Ulita Moldoveanu - Ulita Mitrescu - Kim 0+091 - Reteaua de
10 91.00 .
tronsonul 2 tronsonul 2 drumuri comunle
11 | Ulita Raducanu 171,00 | Reteavade Km 0+171 - Reteaua de
drumuri comunle drumuri comunle
. DCI10 Km Km 0+131 - Reteaua de
2
12 Ulita Pescut 131.00 0+685,25 drumuri comunle
13 | Ulita Covrig 90.00 (’)333%‘2;’ Km 0+090 - Ulita Biserica
Ty DC10 Km Km 0+147 - Reteaua de
14 Ulita Biserica 147.00 0+560.32 drumuri communle
DN67 Km Km 0+612 - Reteaua de
T
15 DC - 23 tronson 1 612.00 6+775,96 drumuri comunle
N 4 ? - K
16 DC - 23 tronson 2 270.00 | DC - 23 tronson | Km 0+‘.70 Reteaua de
drumuri comunle
17 Ulita Lepadat 272.00 Reteau-a‘ de Km 0+.272 - Reteaua de
drumuri comunle drumuri comunle
. . DN67 Km Km 0+520 - Reteaua de
: 5 .
18 Ulita cu Duzi 520.00 4+445,80 drumuri comunie
19 Ulita [stratescu 359.00 | Ulita cu Duzi K 0+359 - Releaua de
drumuri comunle
U DN67 Km Km 0+289 - Reteaua de
20 Ulita Viilor 289.00 34951.15 drumuri comunle
21 DC9 3,918.00 | Dc 9 Km 0+359,00 | Dc 9 Km 4+277,00
27 Intersectii cu ulite 109.00

laterale




l

TOTAL GENERAL | 8.800.00 |

Sistemul rutier o )
Pentru alegerea sistermului rutier s-au luat in considerare traficul-de perspectiva (10 ani)
cat si caleulul de dimensionare si verificarea striscturii rutiere la inghet-dezghet.
Pe toata lungimea strazii -se va realiea urmatoares structura Tuticra noua:
s-a prevazut urmatorul sistem ratier:
- 4 cm strat de uzura din BAPC 16nﬂ50f70 eonf: SREN 13108/1, NommvaND 605,
- 5:cm strat de nzura din BADPC 22.4¢° leaSi)fm conf. SREN 13108/1 Nonmttv AND

- 12 cm piatra spsxtannpanm&mmmxrewnf SREN 13242 si STAS 6400,

. =30 cm fundatie din balast - conf SR EN 13242 STAS 640071984 .

’ Pmamammmmﬁammhmsm&mmﬂxmmms{mm. ;

_ Sistepnul rutier s-a calculat si dimensionat conform “Normativ pentru dimensionarea
sistemelor Tuticre suple si semirigide™ indicativ PD 177 ~ 2001 pentru structura tutiera supla
(nerigida) si conform “Normativ dé dm\ensxomre 2 structurilor rutiere rigide”, ind. NP 081 —
pentru structuri rutiere rigide. .

Dezvoltarea durabila eoononmo-socah a cormnei Tzvoru Barzii este indispensabit

Isgata de dezvolkarea si asigurarea accesului locuiorior communei Ia serviciile de baza. Pe
viitor, zopele rurale trebuke 53 poata concura efectiv in atragerea de investitii, asigurand
totodata si furnizarea unor conditii de viata adecvate si servicii de baza necesare

comunitatii,

Prm modernizarea se vor obtine urmatoarele avantaje:

se vor creea conditii optime pentru cetatenii conmnei Izvom Barzii,

se va asigura accesul ruticr pemtru cetateni cafre institutiile publice si
socio-economice ( posta, cimitirul, scoal, bruzaria, moara),

se va aslguraamesxﬂmmrrapﬁammm nnsmzbrdeponpwnsxs

- . abor xmﬁoace de. imerventie mpzda,

' sevorcmwndunpemaﬁagere

investitorilbor,
- sevaaszgutaunmﬁcmconﬁart sporit,

sc vor reduce factorii polanti si a emisiilor de praf.

Prin modernizarea- drumurilor comunale propuse se va asigura un trafic fluent,
reducerea consumului de carburanti, reducerea noxelor.

mammmwmammmmma&fel
incat sa produca beneficii .

" Realizarea projectului va avea cfecte benefice asupra dezveltirii economice viitoare a
comunei prin conectarea diferitelor zone prin drumurile locale, imbunitatirea legdturilor rutiere



s

wmeiecor@ome Va@mrom&nmmmummmn,mapemwm

. mcepnvew: sﬂaamemaemaaseaombrdedmmsupusemdmwwmobml
p:mx documentatii, . m urma medm vizuale st a mkugahibr geotehmice, se pot afirma
urmatoarele:

v *dmpumtdcvedemmrfoiogw&aseeleswdmmbmmncrdm de dealuri si zone
i deh?eu sau depresionare relativ plane cn gropi co pante ale suprafetelor Fimitrofe catve
platformadmmﬂor ﬁwnmnmmnemaxibtdeape,bakm,smuﬂorﬂmmupamhn
dmmzribr, facandu-le foarte gren practicabile mai ales Ia précipitatii;

| - toate strazile analizate prezinta o stiuctura rutiera formata din amestec de balast si nisip,

meondwcommpmﬁlhngmdmalsxmmalswugmsmmpmsenmeﬂi)’lmsxow
. : .
- latimea carosabila existenta este de 3,00...5,00 m, variabila, cu marginile nesniforme
in profil ransversal, Pedeahapmte,pwuumlemnswatemmefecﬁmemetapedrfmdebmp
cu materiale diverse (balast si nisip), pmvenﬁedmd&fmtesmedeapmmmmhuarﬁznn
an fost efectnate in baza unor documentatii tehnice. Indiferent de structura rutiera, latimea partii
carosabile existente este variabila, iar circulatia se desfasoara pe infreaga platforma, cu evitarea
suprafetelor mai degradate.

. - din punct de vedere al declivitatilor in lung, acestea sunt caracteristice dmmunlor
amplasﬂemzonepasedehnca,cuvalonmﬁdndez 9%:
cuin - dispozitivele ‘de colectare si: evagnare 2 apelor .de suprafata, respectiv santurile si
ngoielemmtnmrespunmiom sau lipsesc i totalitate pé uicle din sectoarele analizate. -

" - podetele corespund din punct de vedere constructiv. )
:-scmmlmrmxmmdeﬁcmra,wmstamdwammesxmeswasmm
sermmalizarea verticala si orizomtala.

" Datorita - complexitatii tucrarilor, executia Tocrarilor va i wrmaritd indeaproage,
permanent si continuw de catre. un, reprezentant: al constructorului si al beneficiarului, atestagi
pmﬁuaomtgmdehmmmﬁmﬂelefok)smﬁmdéemmme

Lamhzarmmveshhezvorﬁutihzatemxmmmatem!e agremcntatezehmc de cea mai
bunacahtaxe

Iﬂmnplasammmlhmam la momentul studiilor in teren nu erau retele subterane care sa
trebuiasca deviate, Damwrapammihwmedﬂmecaresemmmmm, g va

mk@mwbwcﬁcmmebbrpmﬁzuambmpmcmﬂm&hmﬂe&ma
pmblzmm.

La solicitarea beneficiarulyi s-au efectuat cercetari geote}mme, pe . amplasamentul
strazilor ce urineaza 2 fi modernizate.

Din punct de: vedere. geotehiic zons:se caracterizeaza prin terenuri medii prafiri nisipos

~a:g1ioase msxp!margzkmse praﬁmmmpoasempﬁashmmwatma,stareademmmm




cmstem, gradul de umiditate- wmed, greutates volumetriea 17,5-18,5 KN/mc. Pe aceste
‘teremmosnsuucnﬂesepotﬁ:ndadxectmcadmndu»samcategomt&mmmhrbnne&eﬁﬁm

Adancimea maxima de inghet 1 0,70 m

Seismicitatea: zona seismica de caloulE, zona de hazard seismic:0,12g, perioada de
controk: 0,75, gradul de | mtensmte seismica:7.

Apa subterana : mai mari 5 —6 m.

Adancimea minima de fandare; D.min. ﬁmdm()SGmde la’I‘N

Presiunea conrventionala de baza Pconv. 270-280 KPa(B= 1,0 msi Df=2.0 m).

Riscuri naturale: mnaamplasameumhnmzmafmmdenscmm a}smcan,
umabxlmaiesmnmndam. o

s Dspomwekmmmgamapebrvotmnmul&ummmdsl evacuand

apaspm podetele transvesale profectate.

Solutii tehnice

Seenanun - Imhracamm asfa?nee

» durata de exzcma rmca.,

> cheltuicli mici de intretinere; ,

' risouri mult mai mici de deteriorare sub influenta factorilor de mediu;

» posibilitatea redarii in circuit natural fara riscul poluarii mediulni;

SR cheltuieli de- organizare de santier mici; nefiind nevoie de haze de productie si
depozm: de agregate, de ocupare de tevemuxi suplimentare;

> emisii de noxe si praf mult mai reduse.

Sohstia de modermizare adoptats prevede srealizarea unor drummri care sa setisfaca
cerintele actuale si de perspectiva ale utilizatorilor prin realizarea unui sistem nutier modern,
reatizat dintr-o succesiune de straturi rutiere alcatuite din stmideﬁmdane, strat de baza, strat de
legatura si strat de uzura (prozeniate anterior), 2 carci &matadecpratarcvaﬁspomaprm
colectarea si evacuarea corespunzitoare a apelor meteorice si primr-6 miretmem curenta si

psmdx:a c&respunzatom

3. Moduk rie asxgu.rare a ntilitagﬂor

3.§ shmentam cu apﬁ

Mu este cazul .
3.2. evacuarea apelor azaie;

. Asigorarea scurgerii a.pelor din precipifatii se face prin ngo]ele/mumrite amenajate de-a
kungul drusmiui modernizat in receptoral final .

3.3..ss§gurarea apei tehnologice, dac este eazul;



Nu este cazul.
3.4. asigurarea agentgﬂui termic,

U Nueste cazal

4. Anexe - piese desenate - Certificat de urbanism gi plansrile-anexi.

Semniitura titularului

UAT Comuna IZVORU BARZH
Reprezentant legal:
HORIA BALICA - PRIMAR,

-



