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                Ministerul Mediului, Apelor şi Pădurilor

     Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI MEHEDINŢI


Nr.:
DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE 

-proiect-
     Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de Compania Națională de Administrare a Infrastructurii Rutiere – DIRECŢIA REGIONALĂ DE DRUMURI ŞI PODURI CRAIOVA Local al comunei Svinitaauto, montare transformator

































































 cu sediul în judeţul Dolj, municipiul Craiova, str. Calea Severinului, nr. 95, Local al comunei Svinitaauto, montare transformator

































































 înregistrată la A.P.M. Mehedinţi cu nr. 12851/07.11.2022, în baza: 

· Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 195/2005 privind protecţia mediului, aprobată cu modificări şi completări prin Legea 265/2006, cu modificările şi completările ulterioare, 

·  Hotărârii Guvernului nr. 1000/2012 privind reorganizarea şi funcţionarea Agenţiei Naţionale pentru Protecţia Mediului şi a instituţiilor publice aflate în subordinea acesteia, cu modificările şi completările ulterioare, 

·  Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului, 

· Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, 

·  Ordinului Ministerului Mediului şi Pădurilor nr. 2387/2011 pentru modificarea OM nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturală protejată a siturilor de importanţă comunitară, ca parte integrantă a reţelei ecologice europene Natura 2000 în România, 

·  Hotărârii de Guvern nr. 971/2011 pentru modificarea şi completarea Hotărârii Guvernului nr.1284/2007 privind declararea ariilor de protecţie specială avifaunistică ca parte integrantă a reţelei ecologice europene Natura 2000 în România cu modificările şi completările ulterioare, 

·  Ordinul Ministerului Mediului şi Pădurilor nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvată a efectelor potenţiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar, cu modificările şi completările ulterioare, 
 ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de Analiză Tehnică  din data de 30.03.2023, a publicului interesat şi în lipsa observaţiilor acestora la proiectul deciziei etapei de încadrare, decide că proiectul Modernizare DN 56 C km 0+000 – 60+375, judeţul Mehedinţi, titular C.N.A.I.R.- DIRECŢIA REGIONALĂ DE DRUMURI ŞI PODURI CRAIOVA nu se supune evaluării impactului asupra mediului, nu se supune evaluării impactului asupra corpurilor de apă şi nu se supune evaluării adecvate.
Justificarea prezentei decizii: 

I. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării impactului asupra mediului sunt următoarele: 
- proiectul propus intră sub incidenţa Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, fiind încadrat în Anexa nr. 2 la  punctul   13. a) Orice modificări sau extinderi, altele decât cele prevăzute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevăzute în anexa nr. 1 sau în prezenta anexă, deja autorizate, executate sau în curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului şi intră sub incidenţa art. 28 din OUG nr. 57/2007 aprobată prin Legea nr. 49/2011 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice fiind situat în interiorul siturilor Natura 2000 ROSAC0306 Jiana și ROSPA0011Blahniţa;
- proiectul, prin analiza criteriilor din anexa 3 a Legii nr. 292/2018, nu este de natură a genera un impact semnificativ asupra mediului. 

1) Caracteristicile proiectului 
a) dimensiunea şi concepţia întregului proiect:
Prin proiect se propune modernizarea drumului național DN 56C, în lungime de 60,375 km, care pornește de la km 0+000, de la intersecția cu drumul național DN 56A in apropierea localității Salcia  si se sfârșește la km 60+375 la intersecția cu drumul național DN 56B în apropierea localităţii Devesel. 

Pe sectorul de drum supus modernizării:

· Parcarile si statiile de autobuz identificate prezintă un carosabil necorespuzator, acestea nefiind semnalizate conform prevederilor normelor in vigoare.

· Intersectiile nu sunt geometrizate, nefiind semnalate nici orizontal nici vertical. 

· Drumurile laterale nu sunt amenajate si nu sunt prevăzute cu podeţe pentru dirijarea apei dintr-o partea în alta a drumului. 

· Semnalizarea verticala este incompleta sau lipseste. 

· Parapetii existenti sunt foarte degradati astfel ca lisa lipseste aproape in totalitate iar stalpi de parapet sunt foarte ruginiti si uneori deplasati din amplasamentul initial.
Traseul DN56C străbate următoarele UAT-uri:

· Com. Salcia satul Salcia, 

· Com. Vrata satul Vrata, 

· Com. Gârla Mare satul Gârla Mare, 

· Com. Pristol satul Pristol, 

· Com. Gruia, satele Gruia, Izvoare, 

· Com. Gogoșu, satele Balta Verde, Gogosu, Burila Mica, 

· Com. Devesel, satele Mileni, Bistretu.

      Situație propusă

Modernizarea constă în următoarele lucrări:

· rectificări ale traseului în plan și profil longitudinal;

· rectificări ale pantelor transversale;

· realizarea structurii rutiere;

· colectarea şi scurgerea apelor pluviale;

· intersecțiile cu drumuri laterale;

· siguranța circulației;

· semnalizarea şi marcaje rutiere.

Drumul va avea, după implementarea proiectului, pe toata lungimea lui, un profil transversal cu urmatoarele elemente geometrice:

· Lăţime parte carosabila: 2 x 3,0 m; 

· Lăţime benzi de incadrare: 2 x 0,25 m; 

· Lăţime acostamente: 2 x 0,75 m; 

· Panta transversală pe zona părţii carosabile: 2,50%; 

· Panta transversală pe zona acostamentelor impermeabilizate: 2,50%; 

· Panta transversală pe pe acostamentele din balast de 4%; 
· Pe sectorul de drum supus modernizării exista 4 (patru) poduri amplasate astfel:

· km 0+000- km 1+000: pod din beton armat cu 3 deschideri x 18,00m  Podpeste raul Drincea, km 0+ 146, L=62m,

· km 28+000 - km 29+000: Pod peste Canal irigatii km 28+547, L=11,70m,

· km 44+000 - 45+000: pod din beton armat cu 2 deschideri, Pod peste paraul Blahnita km 44+ 170, L=36,80 m,

· km 52+000 - 53+000: pod din beton armat, Pod peste Canal irigatii km 52+850, L=20,10m.

Parametrii specifici investiției sunt:

· Lungime drum propus pentru modernizare = 60,464 km

· Drum din mixturi asfaltice, grosime 25-30 cm

· Latimea partii carosabile =5,70-6,00m 

· Platforma drum 8,00 m la care se adaugă supralărgirile din curbe 

· Parte carosabila 2 x 3.00 m 

· Benzi de încadrare 2 x 0,25 m

· Acostamente 2 x 1.00 m 

· Panta transversala: 2,5 % pentru partea carosabila, 4,0 % pentru acostamente 

· Valori declivitati intalnite pe traseul existent 0.2 – 2.00 %

· Curbe de nivel 43 m - 99 m fată de sistemul de referință plan de referință Marea Neagra 1975.

· Declivități teren cu valori cuprinse între 0.20% si 8.00%

· Podete 40 buc. (33 de podețe tubulare cu diametrul de Ø 1000, 4 podețe dalate cu deschiderea de 2.00 m, 3 podețe dalate cu deschiderea de 5.00 m; 37 de podețe se vor înlocuii cu podețe noi din elemente prefabricate tip P2; 3 podețe dalate cu deschiderea de 5.00 m se vor înlocui cu podețe noi formate din daleprefabricate de tip D5C (dala centrala) si D5M (dala marginala), elevații prefabricate de tip L3, terasamente sprijinite de aripi tip A3, fundate direct in roca de baza

· Intersectii cu drumuri laterale coform cu AND 600/2009 si a conturului cadastrat al drumului național.

· Structură rutiera trotuare si accesorii la proprietati: 6/8 cm pavele autoblocante; 10/15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment; 10 cm fundatie din balast. 

· Asigurare scurgere ape prin: santuri cu sectiune trapezoidala din beton de ciment pe o lungime de 21.112,00m; santuri cu sectiune trapezoidala din pamant pe o lungime de 36.310,00 m; rigole carosabile cu placute prefabricate din beton armat pe o lungime de 1.150,00 m. 

· Amenajare intersectii: (raza minima de 12 m atat la intrarea cat si iesirea din intersectie pentru viteza de proiectare mai mica de 50 km/h conform AND 600-2010; raza minima de 15 m si lungimea de racordare de 35 m pentru viteza de proiectare mai mica de 50 km/h conform AND 600-2010)
· Siguranta in trafic: marcaje longitudinale, pentru delimitarea părţii carosabile cu respectarea prevederilor SR 1848/7-2015;marcaje transversale, pentru crearea de noi treceri de pietoni cu respectarea prevederilor SR 1848/7-2015; indicatoare rutiere conform prevederilor SR 1848/1-2011. 

· Indicatoare rutiere – 740 buc. conform prevederilor SR 1848/1 – 2011 (de avertizare, de prioritate, de interzicere sau de restrictie, de obligare, de informare)

· Iluminatul intersecțiilor (drumurile care intră sau ies din intersecție trebuie iluminate pe o distanță de minim 150 m de la intrarea/ieșirea din/în intersecție)
· Iluminatul trecerilor de pietoni  (drumul care este intersectat de trecerea de pietoni trebuie să fie iluminat pe o distanță de minim 150 m înainte și după locul trecerii de pietoni)
· Stalpii de iluminat echipati cu aparate de iluminat cu LED, panouri fotovoltaice si kituri de baterii, invertoare si senzori de miscare IR, pe ambele parti ale trecerii de pietoni.

· Amenajare statii de autobuz: alveole cu o lungime de 15.00 m si o latime de 3.00 m, incadrate de un trotuar cu latimea de 1.00 m, racordate  la drumul judetean prin intermediul unor pene de racordare cu lungimea de 5 m.

· Trotuare pietonale: 6/8 cm pavele autoblocante; 10/15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment; 10 cm fundatie din balast 

· Suprafaţa totală construită este de aproximativ 694.312 mp.
Realizarea investiției se desfasoară pe suprafețele de teren existente: străzi (suprafete carosabile, trotuare, utilităti subterane şi supraterane, etc.), spatii verzi, astfel ca, nu este necesară ocuparea definitivă a altor suprafețe de terenuri.

Sectorul de drum necesită următoarele tipuri de lucrări pentru aducerea la parametrii optimi: 

· Frezarea sectoarelor aflate la nivel de strat de mixtura asfaltica care prezinta faianțari cu grad ridicat de severitate. 

· Sectoarele unde apar ruperi de margine vor fi refăcute prin consolidarea zonei de acostament si refacerea integrala a structurii proiectate. 

· Zonele unde apar tasări/cedări locale vor fi refăcute prin decopertarea structurii rutiere pana la nivelul terenului de fundare si refacerea straturilor rutiere cu respectarea condițiilor de portanta si grad de compactare pe fiecare strat executat. 

· Prevederea de șanțuri si rigole noi (unde este cazul), eventual cu o capacitate mărita de evacuare a apelor rezultate din precipitații; 

· Întreținerea corespunzătoare a șanțurilor/rigolelor (vechi si noi executate) astfel încât acestea sa își îndeplinească funcția pentru care au fost proiectate. 

· Decolmatarea si întreținerea podelelor, inclusiv a camerelor de cădere, precum si repararea acestora (unde este cazul). 

· Refacerea zidurilor de sprijin degradate sau consolidate necorespunzător. 

· Realizarea lucrărilor de siguranța circulației prin executarea marcajelor si a semnalizării rutiere corespunzătoare. 

Lucrări pentru scurgerea apelor pluviale

· Pentru preluarea si descarcarea apelor pluviale colectate in santuri din lungul drumului national DN 56C, se vor construi sau se vor reabilita podetele transversale drumului din elemente prefabricate tip P2, C2, D2, D4, dalate, tubulare sau corugate care sa tranziteze apele colectate catre emisari. 

· Preluarea apelor se va face, in amonte prin amenajarea de camere de captare (cadere) sau prin amenajarea unei saltele de piatra bruta si pereu din beton, iar in aval descarcarea se va amenaja cu pereu din beton (care se continua si in interiorul podetului) si saltelee din piatra bruta. Stabilitatea terasamentului in zona de descarcare se va asigura prin montarea de aripi prefabricate tip A asezate pe fundatie de beton (daca este cazul). 

· In sectiunile in care largirea parti carosabile se va face prin casete de largire, unde depaseste latimea podetelor, se va pastra podetul existent si se va extinde functie de necesitati stanga si (sau) dreapta (dupa caz). 

· Se vor face reparatii locale la podetele existente care se vor pastra in solutia existenta (daca este cazul). Lucrarile de reparatii constau in identificarea zonelor degradate, desfacerea betoanelor afectate, refacerea zonelor cu beton sau zidarie de piatra precum si curatarea si decolmatarea lor. 

· Se recomanda corectii si calibrari de albii care constau in lucrari de terasamente in vederea dirijarii cursurilor de apa pe mijlocul albiei minore, astfel incat sa nu fie afectate malurile pe care se afla drumul.
Lucrări la poduri
Pe DN65C, km 0+000 - 60+375 exista 4 (patru) poduri amplasate astfel:

· km 0+000- km 1+000: pod din beton armat cu 3 deschideri x 18,00m (podul Ascunsa) Pod peste raul Drincea, km 0+ 146, L=62m,

· km 28+000 - km 29+000: Pod peste canal irigatii km 28+547, L=11,70m,

· km 44+000 - 45+000: pod din beton armat cu 2 deschideri, Pod peste paraul Blahnita km 44+ 170, L= 36,80 m,

· km 52+000 - 53+000: pod din beton armat, Pod peste canal irigatii km 52+850, L= 20,10 m.

Organizarea de șantier

Organizarea de șantier se va amplasa pe un teren pus la dispoziție de către beneficiar, fără ocupare suplimentară de teren. După finalizarea lucrărilor, terenul ocupat de organizarea de șantier va fi readus la starea inițială.
 Terenul va fi în extravilan, pe teren neproductiv, la distanță de minim 100 m față de locuințe, cu acces facil direct din drumul national supus modernizării, în afara zonelor sensibile de mediu, cum ar fi: arii protejate, zone umede.  
Condițiile de amplasare și caracteristici ale organizării de şantier sunt:
· Amplasare pe ampriza DN56, fără ocupare suplimentară de teren. 

· Organizarea de șantier va fi împrejmuită; accesul va fi restricționat.

· Se vor asigura zone de stocare a diverselor categorii de deșeuri (suprafață balastată prevăzută cu containere adecvate). 

· Pentru parcarea utilajelor se prevede o platformă balastată. 

· Containerul pentru personal va fi prevăzut cu o toaletă ecologică.

· Se vor asigura kit-uri de intervenție în caz de poluare accidentală.

În cadrul organizării de șantier se vor aplica măsuri specifice pentru protecția factorilor de mediu.
Activităţile din organizarea de şantier vor fi monitorizate din punct de vedere al protecţiei mediului, monitorizare ce va cuprinde obligatoriu gestiunea deşeurilor. 

După finalizarea execuției lucrărilor se va curăța terenul de diverse materiale / deșeuri. Zonele  în care au fost amplasate organizarea de șantier vor fi curățate complet și terenul va fi readus la starea inițială. Dacă sunt necesare înierbări, se vor utiliza specii autohtone, fără risc de introducere de specii invazive.
b) cumularea cu alte proiecte existente şi/sau aprobate: nu se cumulează
c) utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii: se utilizează diverse resurse naturale: apa, agregate minerale (pietriș ciuruit spălat, pietriș mărgăritar, balast nespălat de râu, nisip sortat nespălat de râu, piatră brută nesortată, piatră spartă pentru drumuri, nisip, pietriș, piatră brută pentru construcții, criblură dublu concasată). Materialele vor fi achiziționate din surse autorizate.
d) cantitatea şi tipurile de deşeuri generate/gestionate: 

În perioada de execuţie:
Gestiunea deșeurilor în perioada de execuție

	Denumirea deșeului
	Cod deșeu
	Cantități estimate pe lucrare
	Mod de gestionare

	Deșeuri din construcții 
	17 03 02- asfalturi, altele decât cele specificate la 17 03 01
	150 tone
	Deșeurile din construcții  se  vor colecta selectiv și se vor depozita  temporar în incinta organizării de șantier, în spații special amenajate. 

Se   vor preda pe bază de contract  către operatori  autorizați pentru colectarea și transportul în vederea valorificării/ eliminării finale.

	Pământ rezultat din decopertarea terenului 
	17 05 04 – pământ și pietre, altele decât cele specificate la 

17 05 03*
	200 tone
	Se va prelua cu mijloace auto şi se va transporta într-o locație autorizată, în vederea reutilitzării sau se va reutiliza pentru amenajarea taluzurilor drumului.

Mijloacele de transport utilizate se vor  acoperi cu prelate pentru prevenirea împrăștierii  pe carosabil.

	Deșeuri de materiale absorbante 
	15 02 02* absorbanți contaminate cu substanțe periculoase
	0.8 tone
	Se vor gestiona ca deșeuri periculoase. 

Se vor colecta  în recipiente specializate, se vor depozita temporar în incinta organizării de șantier  și se vor preda pe bază de contract la operatori autorizați pentru colectarea și transportul deșeurilor periculoase  în vederea eliminării finale.

	Deșeuri de tip menajer


	20 03 01- deșeuri municipale amestecate.
	5 tone
	Se vor colecta  selectiv, se vor  depozita temporar în incinta organizării de șantier în containere specializate şi se vor preda la operatori autorizați pentru colectarea și transportul în vederea valorificării/ eliminării finale

	
	Notă: *) Reprezintă deșeuri periculoase


· Depozitarea temporară a deșeurilor se va realiza în incinta organizării de șantier în spațiile special amenajate.

· În cazul unor scurgeri accidentale, pământul îmbibat cu produs petrolier este gestionat ca deșeu periculos, fiind colectat într-un recipient etanș și predat unui operator autorizat în vederea eliminării. 

· Se mai formează diverse categorii de deșeuri la organizarea de șantier și de-a lungul frontului de lucru, însă în cantități reduse. Fiecare categorie de deșeu va fi colectată separat, în recipient adecvat și va fi predat spre eliminare / valorificare unui operator autorizat. Se pot forma: deșeuri din ambalaje, deșeuri de lemn din cofraje, deșeuri de plastic, fier de la cofraje, hârtie (saci materiale) etc. 

Transportul/manipularea deșeurilor 

· Transportul deșeurilor rezultate din activitățile de construcții realizate pe amplasament se va realiza în conformitate cu prevederile HG nr. 1061/2008 privind transportul deșeurilor periculoase și nepericuloase pe teritoriul României.

· Transportul va fi însoțit de toate documentele necesare din care să rezulte deținătorul, destinatarul, tipurile de deșeuri, locul de încărcare, locul de destinație, cantitatea de deșeuri transportată, codificarea acestora. 

· Mijloacele de transport vor fi asigurate împotriva deversării pământului și a materialelor de construcții care pot fi spulberate de curenții de aer.

· Manipularea deșeurilor se va realiza de către personalul instruit pentru încărcarea și descărcarea deșeurilor în condiții de siguranță și pentru intervenție în cazul unor defecțiuni sau accidente. 

· Pentru efectuarea operatiilor de manipulare, transport și depozitare, conducatorul locului de muncă va stabili măsurile de securitate și de supraveghere necesare, cu respectarea prevederilor Normelor metodologice de aplicare a Legii securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006.

· Operațiunile de incarcare-descarcare se vor executa numai sub supravegherea unei persoane resposabile, instruită în acest scop. 

Programul de prevenire și reducere a cantităților de deșeuri generate

· Conform prevederilor O.U.G. nr. 92/2021 privind gestionarea deșeurilor, prevenirea producerii deșeurilor reprezintă totalitatea masurilor ce trebuie sa fie luate înainte ca o substanță/ material/ produs să devină deșeu. 

· În lista privind ierarhia deșeurilor, prevenirea producerii deșeurilor este prioritară și are scopul de a reduce efectele negative ale acestora asupra mediului. 

· Se impune în acest sens identificarea activităților  generatoare de deșeuri și a tipurilor de deșeuri produse, iar pe baza acestora se va întocmi un program de prevenire si reducere a cantităților de deșeuri generate. Se precizează că activitatea de colectare selectivă a deșeurilor în vederea valorificării reduce cantitatea de deșeuri ce sunt eliminate prin depozitare.

   În perioada de funcţionare: nu este cazul

e) poluarea și alte efecte negative: 
Protecția calității apelor

      Surse de poluanți

      În perioada de execuție: 

 In vederea asigurarii colectarii si evacuarii apelor se vor realiza: 

· santuri cu sectiune trapezoidala din beton de ciment pe o lungime de 21.112,00m; 

· santuri cu sectiune trapezoidala din pamant pe o lungime de 36.310,00 m, 

· rigole carosabile cu placute prefabricate din beton armat pe o lungime de 1.150,00 m. 
       Măsuri de prevenire a poluării apelor: 

Execuția lucrărilor de construcții se va face astfel încât să se evite deteriorarea rețelelor de alimentare cu apă existente  în vecinătatea amplasamentului aferent proiectului.

Proiectul prevede în cadrul organizării de şantier adoptarea de măsuri specifice pentru prevenirea impactului potenţial asupra calităţii apelor de suprafață și subterane:

Depozitarea temporară a materialelor rezultate din construcții în incinta organizării de șantier, în spaţiul special amenajat dotat cu containere specializate pentru colectarea selectivă a deșeurilor generate. 

Manipularea deșeurilor se va realiza astfel încât să se evite dizolvarea şi antrenarea lor de către apele de precipitaţii. 

Amplasarea de toalete ecologice în cadrul organizării de șantier. 

Lucrările de reparații și întreținere a utilajelor din șantier se vor realiza în ateliere/service-uri specializate. 

Pe amplasamentul aferent organizării de șantier nu se vor amenaja depozite de combustibili.

Amenajarea traseelor din incinta organizării de șantier astfel încât să nu se producă derapaje, noroi, băltire de apă, etc.

Folosirea de utilaje cu revizia tehnică făcută (valabilă)  care nu vor avea pierderi de carburanți și/sau de lubrefianți.

Aplicarea în caz de necesitate a măsurilor de prevenire și combatere a poluării accidentale, conform prevederilor legislației în vigoare, cum ar fi:

Evitarea spălării autovehiculelor/ utilajelor în zona de amplasament a proiectului.

Evitarea efectuării de deversări/ descărcări de ape uzate, deșeuri lichide sau solide, carburanți sau emulsii pe terenuri, în ape de suprafață sau subterane.

Toate aceste măsuri vor fi incluse într-un Plan de prevenire și combatere a poluărilor accidentale, care va fi întocmit și aplicat de către antreprenor.

În condițiile implementării măsurilor de prevenire/ reducere a impactului potențial nominalizate, se apreciază că, în timpul realizării lucrărilor de construcție aferente proiectului, nu se va produce poluarea apelor de suprafață și subterane. 
  Protecția aerului

Surse de emisie și poluanți.

În timpul execuției lucrărilor, emisiile principale sunt:

· emisii rezultate din lucrările de asfaltare a drumului – pulberi, praf

· emisii rezultate din lucrări de decopertare/reprofilare şi amenajare a drumului – pulberi, praf

· emisiile de gaze de eșapament rezultate din funcționarea utilajelor și a mijloacelor de transport – emisii din arderea motorinei.

În timpul operării emisiile sunt reprezentate de gazele de eșapament rezultate din circulația pe drumurile publice. Se estimează că traficul nu va crește în mod semnificativ ca urmare a modernizării podului, deci emisiile se vor situa în același interval de mărime ca și până acum. 
Măsuri de prevenire a poluării aerului: 

Se vor aplica măsuri specifice pentru reducerea emisiilor de pulberi (praf) în timpul execuției lucrărilor:

· ridicarea de bariere eficiente (bariere de protecţie cu plasă densă, umedă, care izolează particulele de praf generate) în jurul activităților generatoare de praf sau împrejurul șantierului, dacă este cazul,
· protejarea solului decopertat și depozitarea temporară în incinta amplasamentului pentru evitarea antrenării particulelor de praf în aer. Îndepărtarea acoperirilor de protecţie se va face doar pe porţiuni mici în timpul lucrărilor şi nu toate în acelaşi timp,
· folosirea de utilaje moderne, dotate cu motoare ale căror emisii respectă prevederile standardelor și normativelor în vigoare, 

· reducerea vitezei de circulaţie a vehiculelor grele pentru transportul deșeurilor rezultate din construcții,
· verificarea vehiculelor care transportă materiale /deșeuri, pentru a nu răspândi materiale in afara arealului de lucru.

· stropirea cu apă a deşeurilor din construcţii depozitate temporar pe amplasament (în perioadele lipsite de precipitaţii). La toate activităţile generatoare de praf se vor umezi suprafeţele de lucru, în special in perioadele cu temperaturi ridicate şi umiditate redusă,
· diminuarea la minimum a înălţimii de descărcare a materialelor care pot genera emisii de particule,
· stabilirea unui timp cât mai scurt de stocare temporară pe amplasament a deșeurilor din construcții la locul de producere, pentru a impiedica antrenarea lor de catre vânt, și, implicit, poluarea aerului din zonă,
· pământul rezultat din decopertări şi excavaţii va fi preluat cu mijloace auto acoperite cu prelate şi transportat pe amplasamente aprobate,
· realizarea lucrărilor de transport a deșeurilor în perioade  fără curenţi importanţi de aer şi aplicarea unor masuri suplimentare de minimizare a emisiilor: ex.stropirea căilor rutiere, acoperirea cu prelate a mijloacelor de transport,
· soluţiile şi tipurile de lucrări vor respecta standardele şi normativele în vigoare  pentru asigurarea exigenţelor privind calitatea  lucrărilor efectuate,
· oprirea motoarelor utilajelor în perioadele în care nu sunt implicate în activitate,
· responsabilitatea aplicării măsurilor de prevenire/ minimizare a impactului potențial asupra mediului în etapa executării lucrărilor de construcție revine titularului  proiectului și  antreprenorului lucrărilor de construcții,
Se apreciază că în perioada de realizare a proiectului, respectiv în perioada de construcție, ca urmare a măsurilor tehnice/ operaționale/ organizatorice ce vor fi adoptate pentru de prevenirea/ reducerea poluării, nivelul concentraţiilor de poluanţi în aer nu va fi influențat semnificativ de activitățile desfășurate pe amplasamentul șantierului  și se va situa sub  valorile limită, valorile țintă și nivelurile critice prevazute de Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului înconjurător și concentrațiile maxime admisibile pentru particule sedimentabile totale (TSP) prevăzute de STAS nr. 12574/1987. 

Impactul direct asupra calității aerului va fi redus și se va manifesta în perioada de realizare a proiectului ca urmare a emisiilor de pulberi în suspensie și pulberi sedimentabile, respectiv a poluanților specifici rezultați din funcționarea utilajelor și a autovehiculelor de transport materiale/ deșeuri din construcții/demolări.

Impactul va fi reversibil, efectele vor înceta la finalizarea lucrărilor de construcții aferente proiectului.

Protecția împotriva zgomotului şi vibrațiilor

       Surse generatoare de zgomot

În perioada de execuție

Funcționarea utilajelor pentru realizarea lucrărilor de demolare a podului existent, de realizare a podului nou; manevrarea echipamentelor și utilajelor specifice.

Circulaţia mijloacelor auto ce asigură aprovizionarea cu materiale de construcţii, preluarea şi transportul deşeurilor de pe amplasament, efectuarea lucrărilor în perimetrul de lucru.

În perioada de funcționare

Traficul auto în zonă- trama stradală.

   Măsuri și limite

În faza de execuție a lucrărilor de construcții se vor lua măsuri tehnice, organizatorice și operaționale pentru atenuarea zgomotelor şi vibrațiilor produse, urmărindu-se ca nivelul de zgomot înregistrat să se încadreze în limitele prevăzute de normativele în vigoare.

Utilajele/echipamentele specifice vor fi exploatate asfel încât nivelul de zgomot rezultat din desfăşurarea activităţii de construcții pe amplasament să nu se depăşească, la limita incintei obiectivului, nivelul de presiune acustică continuu echivalent ponderat-A- Leq= 65 dB, conform prevederilor SR 10009/2017- ”Limite admisibile ale nivelului de zgomot în mediul ambiant”.

Măsurile prevăzute  a se  adopta în timpul realizării lucrărilor de  construcții sunt:

· respectarea programului de lucru stabilit de constructor, cu informarea, respectiv cu luarea în considerare a propunerilor/ observațiilor formulate de publicul interesat.
· folosirea de utilaje care să nu conducă în funcţionare la depăşirea nivelului de zgomot și vibrații admis de normativele în vigoare. 

· aplicarea celor mai bune tehnici disponibile şi a celor mai bune practici de management pentru a minimiza, la sursă, zgomotul şi vibraţiile generate de activităţile de construcții, oriunde acest lucru va fi posibil. 

Impactul direct al zgomotului și vibrațiilor va fi redus și se va manifesta temporar în perioada de execuție a proiectului. Impactul va fi reversibil- efectele vor înceta la terminarea lucrărilor de construcții.
Protecția împotriva radiațiilor - nu este cazul.
      Protecția solului şi a subsolului

În perioada executării lucrărilor de construcții 
Surse potențiale de poluare a solului:

· depozitarea necontrolată a deșeurilor generate din activitățile de construcții/demolări 

· ocuparea temporară a solului cu deșeuri din construcții și cu materiale de construcții
· scurgeri accidentale de carburanți/uleiuri de la utilajele folosite în șantier, ca urmare a funcționării necorespunzătoare ale acestora.

Măsuri prevăzute pentru prevenirea/reducerea poluării solului, subsolului și a apelor subterane:

· verificarea zilnică a stării tehnice a utilajelor şi echipamentelor utilizate în activitățile de construcții 

· alimentarea cu carburanţi a utilajelor și schimbarea uleiului la utilaje se va realiza în stațiile de distribuție carburanți autorizate/ service-uri auto, existente în zonă. În cazul utilajelor care nu se pot deplasa, se asigură alimentarea cu stații mobile de alimentare, standardizate 

· colectarea selectivă și depozitarea temporară a deşeurilor generate pe amplasament în zonele special amenajate în cadrul organizării de șantier.

Se apreciază că prin implementarea acestor măsuri, în timpul executării proiectului, impactul direct asupra solului și subsolului va fi redus atâta timp cât  utilajele vor fi exploatate corespunzător, iar deșeurile rezultate vor fi gestionate cu respectarea prevederilor OUG 92/2021 privind regimul deșeurilor, cu modificările și completările ulterioare.

În perioada de funcționare: 

Surse potențiale de poluare a solului - nu e cazul.

Protecția ecosistemelor terestre şi acvatice
Traseul de drum propus pentru modernizare se suprapune cu situl ROSAC0306 Jiana astfel: 13.200 ml se suprapun cu situl, din care 4.549 ml sunt pe limita sitului. Suprafața ocupată de DN56C în sit este de 6.9208 ha. 

Traseul de drum propus pentru modernizare se suprapune cu situl ROSPA0011 Blahnița astfel: 16.179 ml se suprapun cu situl, din care 777 ml sunt pe limita sitului. Suprafața ocupată de DN56C în sit este de 12.3216 ha.

Proiectul de modernizare nu modifică suprafețele ocupate în situri deoarece lucrările se fac exclusiv în ampriza drumului existent, pe suprafața cadastrală actuală.
Proiectul propus nu ocupă nici temporar și nici permanent teren suplimentar din sit. Organizarea de șantier se va realiza pe ampriza drumului existent, fără ocupare temporară suplimentară de teren.
Din punct de vedere a presiunilor exercitate de proiect asupra siturilor, se estimează un impact redus asupra speciilor și habitatelor de interes comunitar care alcătuiesc biodiversitatea specifică siturilor, având în vedere următoarele:

· proiectul nu prevede reduceri ale suprafețelor habitatelor de interes comunitar şi nu provoacă scăderea numărului de exemplare a speciilor de interes comunitar. Nu se fac tăieri ale fondului forestier și nici nu se intervine in interiorul pădurii din vecinătate; 

· nu se va produce fragmentarea suplimentară a habitatelor de interes comunitar sau ale habitatelor specifice speciilor incluse în formularele standard ale siturilor deoarece lucrările prevăd modernizarea unui drum existent, care deja este asimilat în mediu;
· nu se produce un impact semnificativ asupra factorilor care determină menținerea stării actuale de conservare a ariilor naturale protejate de interes comunitar deoarece proiectul nu interferă în mod semnificativ cu obiectivele de conservare ale sitului; 

· nu se vor produce modificări semnificative ale dinamicii relațiilor care definesc structura şi/sau funcția ariilor naturale protejate. 

Măsurile propuse pentru a preveni orice impact asupra siturilor și asupra biodiversității:

· înaintea începerii lucrărilor de pregătire a terenului, se va face o inspecție vizuală a acostamentelor drumului existent pentru a identifica orice exemplar de floră sau faună cu statut special de protecție. Verificarea se va face de către un specialist, care va aplica măsuri specifice în cazul în care identifică o specie sensibilă: relocare, temporizare lucrări etc.

· menținerea frontului de lucru în limitele amprizei drumului existent, fără a afecta fondul forestier;

· menținerea utilajelor exclusiv pe suprafața drumului/amprizei drumului;

· materialele excavate se vor încărca direct în mijloace de transport. Nu se formează stocuri în interiorul sau în vecinătatea ariei protejate;
· lucrările în apele râurilor la cele 4 poduri se vor face în afara perioadei aprilie – iunie.

    Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public
Surse potențiale de impact asupra așezărilor umane sunt:

· organizarea de șantier
· aglomerări ale traficului din cauza devierii circulației pe drumurile publice existente, ceea ce generează praf, zgomot, emisii suplimentare pe traseele de ocolire
· depozitarea necontrolată a deșeurilor rezultate din construcții /demolări, poate genera un impact estetic negativ, poluarea potențială a aerului și a solului.

Măsuri adoptate pentru protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public:

· ecranarea zonelor de lucru prin instalarea de panouri protectoare şi/sau plasă densă, umedă. Împrejmuirea șantierului pentru a se demarca perimetrele ce intră în responsabilitatea constructorului.

· aspirarea reziduurilor de praf şi umezirea suprafețelor de lucru.

· mijloacele de transport care vor prelua deşeurile rezultate din construcții în vederea evacuării de pe amplasament vor fi acoperite cu prelate pentru prevenirea împrăştierii acestora.

· înaintea părăsirii incintei vehiculele ce transportă deșeuri din construcții vor fi curățate pentru a se evita murdărirea arterei de circulație cu reziduuri din șantier.
· gestionarea corespunzătoare/eficientă a deșeurile din construcții pentru a nu periclita starea de sănătate a populației și a nu crea disconfort prin aspectul dezagreabil al acestora.
· predarea deșeurilor din construcții se va face pe bază de contract, către operatori autorizați pentru valorificarea/ eliminarea finală.

· utilizarea măsurilor de control a traficului, inclusiv scăderea vitezei, restricționarea şi controlul accesului vehiculelor în șantier.
     În condițiile adoptării măsurilor tehnice și operaționale de prevenire/reducere nominalizate se apreciază că impactul direct, indirect asupra așezărilor umane și a obiectivelor de interes public, va fi  nesemnificativ. 

     În cazul în care pe parcursul realizării proiectului se vor înregistra propuneri/ observații/ sesizări din partea publicului interesat, titularul proiectului/ constructorul au obligația adoptării de măsuri suplimentare pentru reducerea disconfortului potențial produs ca urmare a lucrărilor desfășurate pe șantier. 
f) riscurile de accidente majore și/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informațiilor științifice: nu e cazul
g) riscurile pentru sănătatea umană: nu e cazul
   2. Amplasarea proiectului 

a) utilizarea actuală şi aprobată a terenului: 
      Conform Certificatului de Urbanism nr. 149 din 28.07.2022 emis de Consiliul Judeţean Mehedinţi, terenul se afla în extravilanul şi intravilanul comunelor Salcia, Vrata, Gârla Mare, Pristol, Gruia, Gogoșu, Devesel şi aparțin domeniului public al statului conform O.G. nr. 43/1997 privind regimul drumurilor si H.G. nr. 540/2000. S-au emis avize favorabile de către primăriile comunelor respective.

Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare ocupări de terenuri, definitive sau temporare, care ar apartine unor persoane sau societati private, sau altor forme de proprietati; terenurile se afla în exclusivitate, în administrarea juridică a U.A.T. Salcia, Vrata, Garla Mare, Pristol, Gruia, Izvoare, Balta Verde, Gogosu, Burila Mica, Bistretu, Devesel, judeţul Mehedinți.
Folosinta actuala si destinatia terenului conform PUG aprobat: zona drum national, retele utilitati. Traseul proiectat va urmări traseul existent al drumului in plan.

b) bogăția, disponibilitatea, calitatea și capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale (inclusiv solul, terenurile, apa și biodiversitatea) din zonă și din subteranul acesteia: siturile Natura 2000 ROSAC0306 Jiana și ROSPA0011Blahniţa
ROSCI0309 Jiana

Conform planului de management și a hărților de distribuție incluse în acesta:

• Traseul drumului DN56C nu interceptează habitatele nominalizate în formularul standard (91I0, 91M0, 92A0);

• Traseul drumului DN56C interceptează zonele de distribuție probabilă a următoarelor specii:

o Rhodeus sericeus amarus – pe râul Blahnița în localitatea Balta Veche (în afara sitului);
o Triturus dobrogicus – pe râul Blahnița în aproprierea localității Balta Veche (în afara

sitului);
o Bombina bombina – pe râul Blahnița în aproprierea localității Balta Veche (în afara

sitului);
o Emys orbicularis – pe râul Blahnița în aproprierea localității Balta Veche (în afara

sitului);
o Testudo hermani – în zona localității Gogoșu;
o Spermophillus citellus – în zonele de pajiște în apropierea localităților Izvoarele, Balta Veche, Gogoșu, Burlia Mică.

Se face precizarea că traseul drumului nu interceptează zonele sau punctele unde speciile de mai sus au fost observate ci doar zonele unde s-a identificat un habitat favorabil pentru specii. Raportat la situl ROSAC0306 Jiana, este importantă traversarea râului Blahnița în zona loc. Balta Veche. Podul peste râul Blahnița nu este inclus în situl Natura 2000. Totuși, lucrările la pod trebuie făcute cu atenție sporită pentru a nu perturba starea speciilor care au ca habitat favorabil apele râului sau albia minoră a acestuia. 

ROSPA0011 Blahnița

Conform planului de management și a hărților de distribuție incluse în acesta, traseul drumului DN56C interceptează zonele de distribuție probabilă a următoarelor specii de păsări:

• Coracias garrulus – în apropierea loc. Balta Veche, Gogoșu și Burlia Mică;
• Lanius collurio – în zonele de pajiște intersectate de drum, pe toată suprafața sitului;

• Oriolus oriolus (graur) – în apropierea loc. Balta Veche, Gogoșu și Burlia Mică;
• Upupa epops (pupăză) – în zonele de pajiște intersectate de drum, pe toată suprafața sitului.

Se face precizarea că traseul drumului nu interceptează zonele sau punctele unde speciile de mai sus au fost observate ci doar zonele unde s-a identificat un habitat favorabil pentru aceste specii.

c) Capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenție specială următoarelor zone: 
 1. zonele umede, zone riverane, guri ale râurilor: râul Drincea, pârâul Blahniţa
 2. zonele costiere şi mediul marin: nu este cazul. 

 3. zonele montane şi forestiere: proiectul nu prevede ocuparea de fond forestier; lucrările se vor desfășura exclusiv în ampriza drumului existent, fără ocupare suplimentară de teren.
 4.  arii naturale protejate de interes național, comunitar, internaționale: 
   Proiectul de modernizare este amplasat parțial în interiorul siturilor ROSAC0306 Jiana și ROSPA0011Blahniţa.
5. zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislația privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice:  ROSAC0306 Jiana și ROSPA0011Blahniţa;

 6.  zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute de legislația națională și la nivelul Uniunii Europene și relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri: nu este cazul 

 7.  zonele cu o densitate mare a populației: 

Traseul DN56C străbate următoarele UAT-uri:

· comuna Salcia satul Salcia, 

· comuna Vrata satul Vrata, 

· comuna  Gârla Mare satul Gârla Mare, 

· comuna  Pristol satul Pristol, 

· comuna. Gruia, satele Gruia, Izvoare, 

· comuna  Gogoșu satele Balta Verde, Gogosu, Burila Mica, 

· comuna  Devesel satele Mileni, Bistretu.

Perturbarea generată de lucrările propuse este redusă și nu afectează în niciun fel starea de sănătate a populației
 8.  peisaje și situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: nu este cazul.
3. Tipurile și caracteristicile impactului potenţial
a) importanţa şi extinderea spațială a impactului - zona geografică și dimensiunea populației care poate fi afectată: importanță locală, efect limitat (restrâns) ca arie de manifestare; 

b) natura impactului:  în urma analizei realizate pentru stabilirea impactului asupra componentelor de mediu se poate aprecia că nu există efecte permanente, lucrările desfăşurate vor avea un efect temporar redus şi reversibil asupra factorilor de mediu. Efectele negative produse ca urmare a realizarii proiectului asupra calitătii mediului se pot produce doar în cazuri accidentale. 
c) natura transfrontieră a impactului: nu este cazul
d) intensitatea şi complexitatea impactului: intensitate redusă 
e)probabilitatea impactului: probabilitate scăzută. Efectele negative se pot produce doar în cazuri accidentale. 

Lucrările propuse se vor desfaşura cu respectarea normelor specifice impuse, utilajele vor fi omologate, verificate şi autorizate să execute lucrările propuse, iar mediul nu va fi afectat.

f)debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate impactului: durata de realizare a lucrărilor propuse este de max. 24 luni. Impactul asupra componentelor de mediu va fi local, exclusiv pe perioada de realizare a proiectului.
g)cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente şi/sau aprobate: nu este cazul 

 h) posibilitatea de reducere efectivă a impactului:
· înaintea începerii lucrărilor de pregătire a terenului, se va face o inspecție vizuală a acostamentelor drumului existent pentru a identifica orice exemplar de floră sau faună cu statut special de protecție. Verificarea se va face de către un specialist, care va aplica măsuri specifice în cazul în care identifică o specie sensibilă: relocare, temporizare lucrări etc.

· menținerea frontului de lucru în limitele amprizei drumului existent, fără a afecta fondul forestier;

· menținerea utilajelor exclusiv pe suprafața drumului/amprizei drumului;

· materialele excavate se vor încărca direct în mijloace de transport. Nu se formează stocuri în interiorul sau în vecinătatea ariei protejate;

· lucrările în apele râurilor la cele 4 poduri se vor face în afara perioadei aprilie – iunie.

II. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării adecvate sunt următoarele: 
    a) proiectul de modernizare nu modifică suprafețele ocupate în situri deoarece lucrările se fac exclusive în ampriza drumului existent, pe suprafața cadastrală actuală; 

    b)  implementarea proiectului propus nu determină modificări numerice ale populaţiilor speciilor de faună protejate de interes comunitar menţionate în formularele standard ale siturilor Natura 2000 (ROSPA0011 Blahnița și  ROSAC0306 Jiana) sau ale altor specii de faună care se pot afla în amplasamentul proiectului propus;

    c) implementarea proiectului propus nu afectează compoziţia chimică a apei sau a altor resurse naturale,  care pot determina modificarea funcțiilor ecologice ale ariei naturale protejate de interes comunitar;

    d) implementarea proiectului propus nu va influenţa negativ existenţa populaţiilor de specii protejate şi nu se vor produce modificări în structura habitatelor de interes comunitar prin modificarea nivelului sau calităţii apei freatice;

    e) implementarea proiectului propus nu afectează obiectivele de conservare ale ariilor naturale protejate şi statutul de conservare a habitatelor şi speciilor de interes comunitar.
III. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării impactului asupra corpurilor de apă sunt următoarele: 
În cadrul procedurii derulate conform prevederilor Legii nr. 292/2018, Administraţia Naţională “Apele Române”, Administrația Bazinală de Apă Jiu, prin adresa nr. 4460/27.03.2023, înregistrată la APM Mehedinţi cu nr. 4401/28.03.2023, a decis că nu este necesară elaborarea studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apă pentru proiect și a emis Avizului de Gospodărire a Apelor nr. 25/05.04.2023
 Justificarea deciziei: lucrările propuse a se realiza nu produc modificări în planul elementelor de calitate asupra:
· corpului de apă de suprafaţă RORW14-1-24_B158 – Blahiţa (Rogova) – izvor – cf. Dunărea
· corpului de apă de suprafaţă RORW14-1-25_B165 – Drincea 1 – loc. Cujmir – cf. Dunărea
· corpului de apă subteran ROJI06 – Lunca şi terasele Dunării Calafat
Condiţiile impuse beneficiarului în conformitate cu prevederile avizului de gospodărire a apelor nr. 25 din 05.04.2023 sunt următoarele:
· Sa aduca la cunostinta ABA Jiu si SGA Mehedinti   data inceperii lucrarilor cu 10 zile inainte de aceasta, iar la terminarea lucrarilor va notifica SGA Mehedinti

· Prezentul aviz nu se refera la rezistenta si stabilitatea lucrarilor si nu exclude obligativitatea solicitarii si obtinerii si a celorlalte avize si acorduri legale

· În conditiile în care se modifica prevederile prezentului aviz sau se vor executa lucrari suplimentare fata de cele avizate, se va solicita aviz modificator 

· La punerea in functiune a lucrarilor, beneficiarul va solicita unei societati certificate intocmirea unei documentatii tehnice in vederea obtinerii autorizatiei de gospodarire a apelor, normativul de continut al acesteia fiind conform ordinului nr.891/2019 emis de M.A.P.

· Lucrarile se vor executa exclusiv pe terenuri reglementate din punct de vedere juridic;

· Sa tina legatura cu A.B.A. Jiu si sa anunte asupra oricarei modificari permanente sau temporare fata de prevederile prezentului aviz
· Pe parcursul executiei lucrarilor, beneficiarul si constructorul vor permite in caz de necesitate accesul si interventia A.B.A. Jiu/SGA Mehedinti pentru actiuni necesare in caz de inundatii, poluari accidentale sau alte situatii specifice cursurilor de apa
· Beneficiarul avizului, prin intermediul constructorului, are obligatia ca pe intreaga perioada de executie a lucrarilor sa asigure scurgerea normala a apelor 
   
Avizul de gospodarire a apelor îşi mentine valabilitatea pe toata perioada de executie a lucrarilor daca acestea au inceput in termen de 24 de luni de la emitere si daca au fost respectate prevederile inscrise in aviz, in caz contrar acesta îşi pierde valabilitatea.

    
Un exemplar din documentie stampilat si semnat spre neschimbare se transmite solicitantului impreuna cu un exemplar din aviz.

     Condiții de realizare a proiectului 
· se vor respecta măsurile şi condiţiile pe fiecare factor de mediu conform prevederilor prezentei decizii; 

·  respectarea documentaţiei tehnice depuse, a normativelor şi prescripţiilor tehnice specifice, care au stat la baza prezentei decizii; 

·  se vor respecta prevederile legislaţiei în vigoare, condiţiile impuse prin acordurile, avizele şi punctele de vedere emise de autorităţile implicate şi documentația depusă; 

·  notificarea APM Mehedinţi se va realiza obligatoriu înainte de orice modificare a proiectului; 

·  în cazul unei poluări accidentale (eventuale scurgeri de carburanţi, lubrifianţi, etc), se vor lua măsuri imediate prin utilizarea de materiale absorbante, strângerea în saci, transportul şi depozitarea temporară în organizarea de şantier, după care se vor preda unităţilor autorizate pentru eliminare; 

·  vor fi realizate lucrările necesare pentru refacerea zonelor deteriorate şi redarea funcţionalităţii iniţiale a suprafeţelor afectate sau ocupate temporar la finalizarea lucrărilor de execuţie a proiectului; 

·  constructorul va deţine Fişe de securitate pentru substanţe chimice periculoase folosite (combustibili, lubrifianți, vopseluri) şi va respecta condiţiile impuse de acestea; 

·  se vor organiza și etapiza lucrările pentru limitarea emisiilor/noxelor; 

·  după caz, zonele de lucru vor fi stropite cu apa, pentru împiedicarea emisiilor de particule de praf în atmosferă; 

·  folosirea utilajelor corespunzătoare din punct de vedere tehnic, pentru a elimina defecțiunile și pentru a evita posibile scurgeri de ulei sau carburant; 

·  se interzice spălarea maşinilor sau utilajelor în apa de suprafaţă; 

·  evitarea rulării utilajelor atunci când nu este necesar și oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate în activitățile de realizare a lucrărilor;  

· deșeurile generate vor fi gestionate corespunzător, în recipienți și spații special destinate, până la valorificarea/eliminarea finala prin firme autorizate; 

·  este interzisă depozitarea deşeurilor de orice fel în cursul de apă, abandonarea acestora sau depozitarea în locuri neautorizate; 

·  deşeurile menajere, generate de personalul de execuţie a lucrărilor, vor fi colectate 

· selectiv şi controlat în zonele desemnate ca spaţii de lucru, depozitate temporar şi vor fi eliminate/ valorificate prin agenţi economici autorizaţi; 

·  deşeurile rezultate din perioada de execuție, stocate temporar, vor fi sortate şi 
predate operatorilor economici autorizaţi în vederea reciclării/valorificării, iar deşeurile care nu pot fi valorificate vor fi eliminate în depozitele de deşeuri autorizate; 

· deşeurile inerte rezultate vor fi stocate temporar în spaţii special amenajate şi apoi predate operatorilor economici autorizaţi; 

· transportul/manipularea deşeurilor şi a substanţelor utilizate se va face de aşa manieră, încât să nu se producă poluarea aerului, solului, apelor de suprafaţă şi subterane, cu respectarea prevederilor legale în vigoare; 

· deşeurile vor fi eliminate/valorificate/reciclate pe măsura generării lor, cu respectarea prevederilor: Legii nr. 92/2021 privind regimul deşeurilor, cu modificările și completările ulterioare, HG nr. 1061/2008 privind transportul deşeurilor periculoase şi nepericuloase pe teritoriul României, HG nr. 856/2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase, cu modificările și completările ulterioare; 

· în timpul execuției proiectului nivelul de zgomot se va încadra în limitele stabilite prin STAS 10009-88 și Ordinul Ministerului Sănătății 119/2014 cu modificările și completările ulterioare; 

· se vor întreține corespunzător utilajele și echipamentele pentru a evita zgomotele cauzate de utilaje defecte; 

·  se vor lua toate măsurile de protecție pentru reducerea zgomotului și vibrațiilor la sursă și pentru ecranarea cât mai eficientă a surselor, pe toată durata executării lucrărilor; 

·  reviziile tehnice, schimburile de ulei (hidraulic și de transmisie), anvelope uzate, baterii, precum și reparatiile curente vor fi realizate numai în ateliere autorizate unde vor fi recuperate și valorificate. În concluzie, la frontul de lucru sau în organizarea de șantier nu se vor desfașura lucrări de întreținere și reparație a utilajelor din care să rezulte deșeuri și substanțe periculoase de tipul uleiurilor, vaselinei, diluanți etc; 

·  depozitarea materialelor de construcție se va face numai în spatiul amenajat; 

·  pe durata lucrărilor de execuție constructorul va lua toate măsurile necesare pentru eliminarea factorilor de disconfort (praf, zgomot, etc.) și încadrarea lucrărilor în standardele și legislația privind protecția mediului; 
· organizarea de șantier se va realiza în ampriza drumului existent, fără ocupare suplimentară de teren. După finalizarea lucrărilor, terenul ocupat de organizarea de șantier va fi readus la starea inițială. Condițiile de amplasare și caracteristici:
· amplasare pe ampriza DN 56C, fără ocupare suplimentară de teren 

· organizarea de șantier va fi împrejmuită; accesul va fi restricționat
· se vor asigura zone de stocare a diverselor categorii de deșeuri (suprafață balastată prevăzută cu containere adecvate)
· pentru parcarea utilajelor se prevede o platformă balastată 

· containerul pentru personal va fi prevăzut cu o toaletă ecologică
· lucrările se vor realiza cu respectarea condiţiilor impuse în Avizul nr. 08/ST-MH/16.05.2023 eliberat de A.N.A.N.P. – Serviciul Teritorial Mehedinți.
Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situaţia în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifică condiţiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligaţia de a notifica autoritatea competentă emitentă.
Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare. 

Orice persoană care face parte din publicul interesat și care se consideră vătămată într-un drept al său ori într-un interes legitim se poate adresa instanței de contencios

administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanțial, actele, deciziile sau omisiunile autorității publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 544/2004, cu modificările și completările ulterioare.

Se poate adresa instanței de contencios administrativ competente și orice organizație neguvernamentală care îndeplinește cerințele prevăzute la art.2 lit.f), considerându-se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.

Actele sau omisiunile autorității publice competentepentru protecţia mediului, care fac obiectul participării publicului în procedura de evaluare a impactului asupra mediului, se atacă  odată cu decizia etapei de încadrare. 

Înainte de a se adresa instanţei de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului au obligaţia să solicite autorităţii publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin. (3) sau autorităţii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoştinţa publicului a deciziei.

Autoritatea publică emitentă are obligaţia de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrării acesteia la acea autoritate. 

Procedura de soluţionare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită şi trebuie să fie echitabilă, rapidă şi corectă. 

Nerespectarea prevederilor prezentei decizii se sancţionează conform prevederilor legale în vigoare. 

Până la adoptarea prezentei decizii, nu au existat sesizări şi comentarii din partea publicului interesat/potenţial afectat.
Director Executiv,
  Dragoş Nicolae TARNIŢĂ                                                 
       Şef Serviciu A.A.A,                                                           Şef Birou C.F.M,                             

       Claudia LOHON                                                      Magdalena DUMBRĂVEANU
              Întocmit,                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                  
      Eugenia CHICET                                                                                                                             
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