MEMORIU DE PREZENTARE

Conf. LEGEA nr. 292 din 3 decembrie 2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului
(Anexa nr. 5.E la procedurd)

. DENUMIREA PROIECTULUI:
“Reabilitare si modernizare strdzi din orasul Strehaia, judetul Mehedinti”
Il. TITULAR:
- numele companiei: ORASUL STREHAIA;
- adresa postalad: Orasul Strehaia, jud. Mehedinti, Bulevardul Republicii nr. 124;
- nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa pag. de internet: Tel/Fax: 0252 370 159,

primariastrehaia@yahoo.com
- numele persoanelor de contact: Primar Giura loan
- responsabil pentru protectia mediului: Primar Giura loan

11l. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT:
a) rezumat al proiectului:

Orasul Strehaia este situat in partea de est a judetului Mehedinti pe drumul national DN 6 la
circa 25 km de orasul Filiasi si la circa 50 km de resedinta de judet, Drobeta Turnu Severin.

in conformitate cu HG Nr. 766-21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii, anexa nr. 2 a Regulamentului privind conducerea si asigurarea calitatii in
constructii, drumurile proiectate se incadreaza in categoria de importanta ,,C” — constructii de

importanta Normala.

In conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 49/1998 pentru aprobarea ,Normelor tehnice
privind proiectarea i realizarea strazilor in localitati urbane”, strdzile investigate sunt strazi de
categoria a lll-a si a IV-a.

Drumurile proiectate sunt in numar de 33 si au o lungime totala de 9.538,0 m, acestea
asigurand deplasarea localnicilor si a mijloacelor auto in interiorul localitatilor Strehaia, cat si
conectivitatea cu drumurile DN 6, DN 67A si DJ 607.

Strazile proiectate din orasul Strehaia sunt impartite dupd cum urmeaza:

nr Lugime

crt. | Denumire strada (m)

1 Stadionului 168

2 Eufrosin Poteca 539
C.R. Motru (tronson lzvorului
- Fagului) 270

4 Mihai Eminescu 96
lzvorului 113

Patrascu cel Bun (partial
6 | M.Viteazau - bifurcatie) 310




7 Teilor 92

Husnitei (tronson Republicii -

8 drum malul Husnitei) 260
Tudor Vladimirescu 170
10 | Al. Viahuta 990
11 | Trandafirilor 160
12 | Brancoveanu 160
13 | Cotoroaia 381
Dealului (tronson Dunarii -
14 | Gheorghe Doja) 425
15 | N. Balcescu 434
Oltului (tronson Dealului -
16 | Republicii) 395
, 17 | G-ral Grigorescu 164
(‘\ 18 | Mardsti 225
19 | Rovine 1023
M. Sadoveanu (tronson
20 | Eroilor - Campului) 557
Independentei (tronson
21 | A.l.Cuza - M.Sadoveanu) 290
22 | Fundatura 147
23 | Noud 235
24 | Jiului 64
25 | Motrului 164
26 | Oituz 125
) 27 | Salcimului 257
( 28 | Macesului 201
29 | Mures 280
30 | Mdrdsesti 200
31 | Petre Carp 140
Campului  (intre  DJ607-
32 | Macesului) 293
Campului (intre DJ607-Piriul
33 Cotoroia) 210
TOTAL 9538

Elemente in profil transversal
Racordarea marginilor partii carosabile a drumurilor proiectate la marginea partii carosabile a
drumurilor si strizilor existente, se realizeaza cu racordari arc de cerc avand raza cuprinse intre 4.9

m.



Elementele geometrice ale strazilor si drumurilor in profil transversal sunt urmatoarele:

> Pe strizile din Strehaia avem urmatoarele elemente geometrice:
- platforma: 4,0...6,0 m;
- partea carosabila: 4,0...6,0 m;
- partea carosabila incadrata cu borduri

- acostamente: 2 %x0,50 m;

- panta transversald a partii carosabile: 2,5%;

- panta transversald a acostamentelor: 4,0 %.

- trotuare marginale: 1,0..15m

- santuri / rigole

Elemente in profil longitudinal

n profil longitudinal, linia rosie se va proiecta cu respectarea prevederilor STAS 10144/3-91 si
ORDIN 49/1998 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitdtile urbane si
ORDIN 1296/2017 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.
Traseul proiectat urmadreste pe cdt posibil declivitdtile existente ale strazilor, urmadrindu-se

urmatoarele criterii:

- asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal corespunzdtoare unei viteze de
proiectare de 30...40 km/h;

- urmirirea cat mai fideld a declivitatilor existente, acolo unde este posibil, pentru a asigura
accesul la proprietati;

- realizarea unor declivitati cu lungime cat mai mare;

- realizarea racorddrilor verticale cu raze mari;

- respectarea eventualelor punctelor de cot3 obligate (intersectii cu DN 6, DN 67A si DJ 607 si
drumurile asfaltate).

Amenajare trotuare strazi

Trotuarele proiectate urmeaza linia cladirilor in partea dinspre proprietati, iar in partea
dinspre drum si acolo unde sunt situate la distanta de constructii, vor fi incadrate de borduri,
urmarindu-se o linie cat mai dreapt3 si cu cdt mai putine franturi ale bordurii.

in profil transversal panta va fi unica de 1...1,5 % spre zonele verzi adiacente. Aceasta panta
transversald va permite dirijjarea apelor meteorice spre santurile existente din zond. Panta
longitudinald va urmari pe cat posibil panta terenului existent, permitand realizarea acceselor la
proprietati.

in profil transversal, avand in vedere situatia existentd din teren si importanta trotuarelor
analizate, se recomandd proiectarea unor elemente geometrice corespunzdtoare trotuarelor
executate pe strizi de categoria a lll-a si IV-a, conform STAS 10144/2-91, astfel:

- latime trotuare 1,0..1,5m;

- panta transversala 1,0..1,5 %;

Pentru modernizarea trotuarelor de pe strizile proiectate, s-a proiectat urmatoarea
structura:

- 4,0 cm strat de uzurd din beton asfaltic B.A. 8;

- 10,0 cm strat din beton de ciment;

- 15,0 cm strat de fundatie din balast;

Trotuarele proiectate au o lungime totala de 15.723 m.



Realizarea suprastructurii

Pe strizile din orasul Strehaia avem urmitoarea structura rutiera proiectata:
- 4,0 cm strat de uzurd din beton asfaltic B.A. 16.

- 6,0 cm strat de legturd din beton asfaltic deschis B.A.D. 22,4;

- 15,0 cm strat superior de fundatie din piatrd sparta;

- 35,0 cm strat inferior de fundatie din balast;

- geotextil;

Strazile se vor incadra cu borduri din beton de 20x25, asezate pe o funatie din beton.

Prin modernizarea drumurilor cu imbricdminte bituminoasa se vor ridica si capacele
ciminelor de canalizare, prin aducerea lor la linia rosie proiectata. Acestea sunt in numar de 200 de
bucati.

Scurgerea si evacuarea apelor

Scurgerea apelor de suprafatd de pe platforma strazilor se va realiza prin intermediul
pantelor transversale de 2,5 % a partii carosabile si de 4,0 % a acostamentelor. Tn lungul drumurilor
scurgerea apelor se face prin intermediul santurilor si rigolelor existente si precum si cele proiectate
de la marginea platformei care vor deversa in podetele existente si proiectate. Acestea sunt
urmatoarele: 855,0 m sant de beton si 365,0 m rigole carosabile.

Pe strizile proiectate din orasul Strehaia unde nu au fost prevazute santuri sau rigole se vor
amenaja rigole prefabricate tip scafa dispuse la marginea partii carosabile pentru colectarea si

evacuarea apelor pluviale. Acestea au o lungime totala de 17.856,0 m.

Vor fii prevazute si guri de scurgere in numar de 50 buc. pentru evacuarea apelor,
amplasarea acestora stabilindu-se la faza de proiect tehnic.

Podete

Pentru asigurarea scurgerii apelor din zona drumurilor, s-au proiectat 8 podete din care:

e 7 podete tubulare (3 pod.DN400; 1 pod.DN600; 2 pod.DN80O; 1 pod.DN1000);
e 1 podet dalat tip P2.

Accese proprietati

Accesele la proprietati (in numar de 25 accese) vor fi amenajate pe o suprafatd medie de cca.
12,0 m2...20,0 m? cu o structura rutiera formata din:

e 10,0 cm balast;

e 12,0 cm piatra sparta;

e 60cmB.A.16

Pentru asigurarea accesului la imobile, acolo unde sunt prevazute santuri neprotejate, s-au
prevazut podete tubulare din beton cu diametrul nominal de @300 mm (2 tuburi/podet).

Drumurile laterale

Pentru asigurarea accesului pe drumurile laterale (in numar de 25 drumuri) adiacente celor
proiectate, acestea vor fi amenajate pe o lungime de 15,0 m si o partea carosabila de 4,0...5,0 m si
acostamente de 2 x 0,5 m, cu o structura rutiera formata din:

e 20,0 cm balast;

e 15,0 cm piatra sparta;

e 6,0 cm beton asfaltic B.A. 16

Acostamentele se vor amenaja cu balast in grosime de 20,0 cm




SN

Zone verzi

Intre trotuar si parte carosabila se vor amenaja zone verzi pe o suprafata totala de cca. 2500,0
mp, prin urmdtoarele lucrari:

- decopertarea stratului vegetal;

- finisarea terenului;

- amenajarea spatiilor verzi prin insamantare.

Lucrdri privind siquranta circulatiei

Tn vederea reglementarii circulatiei si asigurdrii sigurantei in trafic, pe drumurile proiectate s-
au previzut marcaje longitudinale laterale si 33 buc. treceri de pietoni (conform SR 1848-7: 2015),
precum si 132 buc. indicatoare pe strazi (conform SR 1848-1: 2011).

b) justificarea necesitdtii proiectului:

Zonele rurale si urbane din Romania prezintd o importantad deosebitd din punct de vedere
economic, social si cultural. Dezvoltarea durabild a acestora este indispensabild in procesul de
fmbunitatire a conditiilor existente si a serviciilor de bazd, prin dezvoltarea infrastructurii si a unui
cadru legislativ favorabil acesteia.

Dezvoltarea economica a judetului, intensificarea legaturilor de cooperare economica,
precum si sporirea sistematica a nevoilor de transport cu exigentele populatiei in ceea ce priveste
confortul si siguranta circulatiei, au determinat preocupari sustinute pentru modernizarea si
sistematizarea retelei de drumuri.

Tn conformitate cu reglementdrile cuprinse in planul de amenajare a teritoriului national, atat
diverse administratii cat si alte autoritdti publice deruleazd diverse programe de investitii in
infrastructura locald cu caracteristici diferite privind eligibilitatea, finantarea, decontarea si
monitorizarea acestora, toate avand ca scop dezvoltarea durabila a societatii.

Obiectivul comun al acestor programe vizeaza dezvoltarea echilibrata a infrastructurii
rezultand in revitalizarea comunelor si a satelor componente ale municipiilor si oragelor.

Pentru o utilizare mai eficientd a fondurilor publice sunt necesare o coordonare si o
implementare unitard a dezvoltdrii infrastructurii locale, prin integrarea programelor actuale de
dezvoltare a infrastructurii in mediul rural si in cel urban.

Potentialului Romaniei de crestere este foarte ridicat iar solutia cheie constituie o serie de
interventii care si vizeze nevoile specifice ale zonelor dezvoltate si a celor slab dezvoltate. Acest
ansamblu de masuri trebuie planificate si promovate de autoritatile administratiei publice locale si
centrale.

In general structura rutierd prezintd o serie de degraddri specifice drumurilor pietruite si
drumurilor cu pavaje din piatra, fapt ce conferd imbracamintei o viabilitate necorespunzatoare.

Strazile ce fac obiectivul prezentei documentatii se afld in administrarea orasului Strehaia.
Strazile ce sunt propuse pentru modernizarea partii carosabile, respectiv amenajarea trotuarelor
acestea fiind degradate sau inexistente pe unele tronsoane. Aceste strazi au o platforma variabild, o
parte carosabild de circa 4,00..6,00 m, iar dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de
suprafatd, respectiv santurile sunt necorespunzatoare si lipsesc pe anumite sectoare ale traseului
analizat.

Traseul drumurilor proiectate se desfdsoard intr-o zond de campie si deal, drept urmare
aceste drumuri nu prezintd in plan o complexitate ridicatd, iar in profil longitudinal declivitatile sunt
medii.



Tn ansamblu, drumurile analizate nu corespund prevederilor “Normativului privind stabilirea
cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 si
a “Instructiunilor tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor publice”, motiv pentru
care se impun lucrari de modernizare a drumurilor.

Datoritd stirii tehnice necorespunzitoare a drumurilor din localitatea Strehaia, circulatia se
desfisoard cu dificultate, in special pe timp defavorabil. Numeroasele gropi provoacd degradarea
prematurd a autovehiculelor si impun o vitezd de deplasare redusa.

Se apreciazd c3 amenajarea drumurilor din localitatea Strehaia are o importanta
semnificativd si din punct de vedere socio-economic, iar realizarea lucrdrii va Tmbunatati
considerabil starea tehnicd a drumurilor si implicit confortul si siguranta circulatiei. De asemenea,
conditiile de mediu se vor ameliora prin reducerea prafului si a noxelor eliminate in atmosfers,
reducerea zgomotului produs de circulatia autovehiculelor precum si a cheltuielilor de exploatare
suportate de participantii la trafic.

c) valoarea investitiei
Valoarea investitiei cap. 4.1 Constructii Instalatii (inclusiv TV.A.) este de: 22.628.314,42 lei.

d) perioada de implementare propusa;
Durata estimata de realizare a investitiei este de 3 ani.

e) planse reprezentdnd limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren
solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente):

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri,
clddiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Nu este cazul.
- profilul si capacitdtile de productie: Nu este cazul.



- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament: Nu este cazul.
- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, madrimea, capacitatea:

Executia lucrdrilor de modernizare a strazilor se va face pe baza unui proiect tehnic executie,
conform normelor legale in vigoare.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora:

Materiile prime utilizate la respectiva lucrare sunt urmatoarele:

- mixturad asfaltica

- piatra sparta;

- balast;

- borduri;

- rigole.

Materialele utilizate corespund normelor si STAS-urilor in vigoare si sunt insotite de
certificate de conformitate.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona:

Nu este cazul.

- descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei:

Executantul va lua misurile necesare ca la terminarea lucrérilor si consemnarea in procesul
verbal de receptie, s aducd amplasamentul la starea initiald, prin indepartarea pamantului in exces,
refacerea accesului la corpurile clddirilor existente, nivelarea zonei, etc. De asemenea executantul va
indeparta de pe aceste amplasamente toate resturile de conducte, cabluri, moloz, etc, care au ramas
ca urmare a lucrarilor efectuate.

Platforma organizirii de santier va fi dezafectatd, iar terenul va fi refacut pentru folosinta
anterioard. Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate catre un depozit
conform.

- cii noi de acces sau schimbari ale celor existente:

Suprafata totald ce urmeazd a fi ocupata prin amenajarea lucrarilor cuprinse in cadrul
acestui proiect, este de aproximativ 100.000 mp.

Suprafata de teren ocupatd de lucrdrile de amenajare este situatd in totalitate fn ampriza
domeniului public al orasului Strehaia, si ca urmare nu sunt necesare exproprieri, scoateri din
circuitul agricol, mutéri de garduri, demolari de case sau constructii.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare:

Nu este cazul.

- metode folosite in constructie:

Executia lucrdrilor se va face pe baza unui proiect in faza detalii de executie, conform
normelor legale in vigoare.

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioara:
realizarea lucrdrilor de sapatura;

realizarea stratului inferior de fundatie din balast;

realizarea stratului superior de fundatie din piatra sparta;
realizarea stratului de mixtura asfaltica;

amenajarea trotuarelor perimetrale;



e executarea lucririlor de colectare si evacuare a apelor de suprafata: santuri, rigole,
podete;

e elemente privind siguranta circulatiei.
- relatia cu alte proiecte existente sau planificate: strdzile proiectate asigura legatura cu drumurile
nationale DN 6 si DN 67A precum si cu drumul judetean DJ 607.
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare: Nu este cazul.
- alte activititi care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de
locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor):

fmbunitatirea conditiilor de trafic pe strazile proiectate, va crea conditii decente de trai
locuitorilor zonei si in consecintd dezvoltarea zonei. De asemenea va reduce nivelul de zgomot si de
praf si va spori confortul si siguranta circulatiei rutiere.

- alte autorizatii cerute pentru proiect:

Suprafata de teren ocupati de lucririle de modernizare a strazilor este situata n totalitate n
ampriza existentd si ca urmare nu sunt necesare exproprieri, scoateri din circuitul agricol, mutari de
garduri, demoldri de case sau constructii.

Pentru obtinerea autorizatiei de constructie este obligatoriu obtinerea avizelor solicitate prin
Certificatul de Urbanism nr. 142/ 25.07.2022

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:
Trotuarele existente ce se vor demola, precum si lucrdrile de sdpaturd din zona strazilor,
astfel molozul rezultat se va depozita in zona organizérii de santier, iar apoi va fi transportat de cdtre

constructor.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI:
o distanta fati de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificatd prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;
Nu este cazul.

e localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizati, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificdrile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevdzut de Ordonanta
Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificdrile si completarile
ulterioare;

Nu au fost indentificate monumente istorice in zona strazilor proiectate.
- hirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:

° folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia;

. politici de zonare si de folosire a terenului;

. arealele sensibile



Fig. 2 — Situatia existentd a strazilor proiectate

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi

prezentate sub formé de vector in format digital cu referintd geograficé, in sistem de proiectie

nationald Stereo 1970;

Coordonatele topografice ale amplasamentului proiectului in referintd de proiectie Stereo 70

sunt:
Pichet Denumire strada Easting (X) Northing (Y)
inceput Stadionului 356.598.010 348.229.788
sfdrsit 356.438.877 348.175.480
inceput Eufrosin Poteca 356.426.350 348.229.110
sfdrsit 356.530.734 347.994.169
inceput C.R. Motru (tronson lzvorului - | 356.532.403 348.241.387
sfarsit Fagului) 356.264.355 348.237.601
inceput Mihai Eminescu 356.458.113 348.242.472
sfarsit 356.526.212 348.294.647
inceput lzvorului 356.532.623 348.209.935
sfarsit 356.522.932 348.321.286
inceput Patrascu cel Bun (partial M.Viteazau | 356.641.302 348.147.614
sfarsit - bifurcatie) 356.943.493 348.212.474
inceput Teilor 356.588.318 348.012.967
sfdrsit 356.676.435 348.037.841
inceput Husnitei (tronson Republicii - drum | 355.758.471 348.266.936
sfarsit malul Husnitei) 355.710.409 348.010.335
inceput Tudor Viadimirescu 355.878.382 348.585.655
sfdrsit 356.047.475 348.578.673
inceput Al. Vlahuta 355.245.280 348.490.848
sférsit 356.193.585 348.720.998




inceput Trandafirilor 356.188.963 348.597.392
sfdrsit 356.193.224 348.774.365
inceput Bréncoveanu 356.284.797 348.785.954
sférsit 356.302.133 348.626.406
inceput Cotoroaia 356.271.680 348.792.801
sfarsit 356.366.961 349.157.190
inceput Dealului (tronson Dundrii - Gheorghe | 355.956.149 348.408.944
sférsit Doja) 356.343.860 348.534.458
inceput N. Balcescu 355.121.768 348.119.957
sfdrsit 355.253.048 348.399.773
inceput Oltului (tronson Dealului - Republicii) | 355.519.160 348.229.618
sfarsit 355.812.349 348.417.064
inceput G-ral Grigorescu 356.455.444 348.809.199
sfarsit 356.491.935 348.968.883
inceput Marasti 356.895.424 348.651.068
sfarsit 357.088.392 348.703.638
inceput Rovine 356.564.329 349.125.422
sfarsit 357.406.592 348.880.156
inceput M. Sadoveanu (tronson Eroilor - | 356.661.622 349.222.036
sfarsit Campului) 356.862.728 348.724.886
inceput Independentei (tronson A.l.Cuza - | 356.585.451 348.724.180
sfarsit M.Sadoveanu) 356.841.200 348.873.524
inceput Fundatura 356.564.503 349.120.449
sfarsit 356.584.862 349.024.221
inceput Noua 356.684.107 348.915.255
sfarsit 356.758.740 348.694.172
inceput Jiului 356.875.742 349.090.466
sfarsit 356.874.966 349.027.340
inceput Motrului 356.539.362 348.803.772
sférsit 356.655.912 348.917.156
inceput Oituz 356.928.845 348.875.246
sférsit 356.994.795 348.761.672
inceput Salcimului 356.869.907 348.843.937
sfarsit 357.010.137 349.049.122
inceput Macesului 356.968.792 349.065.874
sfdrsit 356.983.336 349.267.691
inceput Mures 356.511.016 348.922.819
sfarsit 356.734.702 348.999.286
inceput Marasesti 357.113.301 349.021.040
sférsit 357.177.247 348.855.009
inceput Petre Carp 356.166.900 348.437.150
sfdrsit 356.130.084 348.575.875
inceput Campului (intre DJ607-Macesului) 356.968.398 349.105.430
sfdrsit 356.758.831 349.307.813




inceput

sfarsit

Campului
Cotoroia)

(intre

DJ607-Piriul

356.733.268

349.326.897

356.602.586

349.471.366

- detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare.

Suprafata de teren ocupatd de lucrérile de modernizare este situatd in totalitate in ampriza
existentd si ca urmare nu sunt necesare exproprieri, scoateri din circuitul agricol, mutari de garduri,
demoldri de case sau constructii. De asemenea se vor amenaja spatiile verzi intre trotuar si partea

carosabila.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE

PROIECTULUL, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:

a) Protectia calitatii apelor:
Acest subcapitol vizeazd identificarea surselor de poluare a factorului de mediu apd,

identificarea instalatiilor pentru epurarea sau preepurarea apelor si respectiv a masurilor pentru
prevenirea sau reducerea impactului asupra mediului.

e sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

In faza de executie a investitiei sursele de poluare a apelor de suprafatd si a celor
subterane sunt urmatoarele:

— depozitarea necorespunzatoare a materiilor prime utilizate in implementarea
investitiei; — scurgeri de uleiuri si carburanti de la functionarea utilajelor de interventie in
caz de avarii;

— depozitarea necorespunzatoare a deseurilor tehnologice care pot contamina factorul
de mediu ap3 si pot modifica proprietatile fizico-chimice ale componentei hidrice; —
amplasarea necorespunzatoare sau avarierea containerelor sanitare in cadrul organizarii
de santier.

In faza de functionare a investitiei sursele de poluare a apelor de suprafata si a celor
subterane sunt urmatoarele:

— eventuale avarii ale lucrdrilor realizate si activitatile de interventie pentru remedierea
avariilor

e statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.

Prin aceastd investitie nu se intervine asupra sistemului de colectare a apelor, si nici

asupra instalatiilor de epurare sau de preepurare.

Apele pluviale de pe carosabil vor fi dirijate prin intermediul pantelor transversale si
longitudinale spre santurile de colectare a apelor amplasate la marginea platformei drumului si
se vor evacua din zona drumului prin intermediul podetelor transversale existente si proiectate.

in vederea prevenirii si reducerii impactului asupra factorului de mediu apd in perioada

de executie a investitiei vor fi luate urmatoarele masuri:

— verificarea periodica a starii de functionare a utilajelor in vederea evitérii eventualelor
disfunctionalitatj;

— gestionarea corespunzadtoare a materiilor prime, respectarea arealelor de depozitare
(depozitarea in aer liber, in spatii inchise) in functie de starea fizica a materialelor folosite si de

potentialul impact asupra mediului;



- amenajarea platformelor/spatiilor de depozitare a deseurilor rezultate (deseuri
menajere, deseuri metalice, folie de geotextil), astfel incat sa fie evitat contactul cu componenta
hidrica;

— intretinerea si mentinerea intr-o stare curatd si permanent functionald a containerelor
sanitare

n vederea prevenirii si reducerii impactului asupra factorului de mediu apa in perioada de

functionare a investitiei vor fi luate urméatoarele masuri:

— interventia rapida si remedierea urgent3 a situatiilor de avarie, in special in zonele care se

afla in proximitatea raurilor;

— monitorizarea periodica a starii de functionare a lucrdrilor executate pentru a interveni cat

mai prompt in caz de degradare;

b) Protectia aerului:
e sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

n cadrul proiectului analizat existd un potential impact asupra factorului de mediu aer in faza
de realizare a investitiei, sursele potentiale de poluare a aerului fiind urmdtoarele:

— emisiile de gaze rezultate din traficul auto generat de aprovizionarea cu materii prime a
obiectivului si de manipularea acestora pe amplasamentul proiectului;

— antrenarea unor particule fine in atmosfera;

in cadrul proiectului analizat existd un potential impact asupra factorului de mediu aer in faza
de functionare a investitiei, sursele potentiale de poluare a aerului fiind urmatoarele:

— emisii de gaze generate de traficul auto;

in ceea ce priveste caracterul impactului asociat acestor surse de poluare, acesta este unul
direct, potential negativ, pe termen lung. Atat in faza de realizare a investitiei, cat si in faza de
exploatare a investitiei, nu se vor utiliza instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in
atmosfera.

In perioada de realizare a investitiei se vor lua urmdtoarele masuri preventive:

— delimitarea clara a arealelor de executie a lucrarilor;

— reducerea vitezei de deplasare a autovehiculelor de transport la intrarea pe amplasament;

— pulverizarea apei pe amplasament pentru evitarea antrendrii pulberilor fine de praf in
atmosfera (in cazul verilor secetoase);

— depozitarea corespunzitoare a deseurilor sub forma de pulberi pentru evitarea antrenarii
acestora in masele de aer;

in perioada de functionare investitiei se vor lua urmdtoarele mdsuri cu scopul eliminarii
surselor de poluare a aerului:

— respectarea limitérilor de vitez3 legale si reducerea vitezei de deplasare a autovehiculelor
de transport utilizate in cadrul activitdtilor de mentenanta;

— realizarea lucririlor de mentenanta cu utilaje de capacitate redusa.

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

e sursele de zgomot si de vibratii;

In ceea ce priveste proiectul propus, principalele surse de zgomot si vibratii sunt cele din
perioada de executie a lucrdrilor si sunt asociate utilajelor folosite in aceasta etapa (autogredere,
compactoare, autobasculante, etc). Activitatile generatoare de zgomot si vibratii sunt:



— transportul pe amplasament al materiei prime necesare realizdrii investitiei;
— manipularea materialelor de constructie, descdrcarea si depozitarea acestora pe
amplasament;
— lucrarile desfasurate la fronturile de lucru
Nivelul de zgomot este reglementat prin STAS-uri, norme pentru diverse tipuri de utilaje,
vehicule, pentru incinte industriale, etc., in functie de natura si tipul de zgomot. Limitele maxim
admisibile pe baza cirora se apreciazd starea mediului din punct de vedere acustic sunt precizate in
SR 10009-2017 , Acustica urband — Limite admisibile ale nivelului de zgomot”. De asemenea se vor
avea in vedere prevederile Ordinului 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sanatate
publicd privind mediul de viatd al populatiei. Potentialul impact asociat acestor surse de poluare
este unul direct, potential negativ, pe termen scurt, reversibil, redus ca si complexitate si extindere si
cu probabilitate ridicatd de producere.
in perioada de exploatare a investitiei, principalele surse de zgomot si vibratii vor fi:
— traficul autovehiculelor utilizate in deplasdrile persoanelor in exteriorul si interiorul
localitatii;
— traficul autovehiculelor utilizate in activititile de mentenanta a drumului.
Principalele masuri de prevenire si reducere a zgomotului si vibratiilor in perioada de
realizare a proiectului propus sunt:
— utilizarea unor utilaje dotate cu motoare ecranate acustic;
— desfisurarea activitatilor doar pe timp de zi;
— manipularea materialelor de constructie in conditii de atentie sporita, in special la
operatiunile de descarcare a acestora;
— limitarea vitezei utilajelor de transport pentru diminuarea nivelului de zgomot si de
vibratii pe amplasamente si in vecinatati.
Odat cu finalizarea lucririlor, sursele de zgomot vor fi inldturate de pe amplasamente.
Principalele masuri de prevenire si reducere a zgomotului si vibratiilor in perioada de
functionare a investitiei sunt:
— limitarea vitezei autovehiculelor pentru diminuarea nivelului de zgomot si de vibratii;
— utilizarea unor utilaje dotate cu motoare ecranate acustic.

d) Protectia impotriva radiatiilor:
Nu este cazul. Activitatea de reabilitare a drumului forestier nu emana si nu foloseste
surse de radiatii.

e) Protectia solului si a subsolului:

e sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice si de adancime;

in perioada de realizare a investitiei solul si subsolul pot fi afectate ca urmare a:
— scurgerilor de produse petroliere de la utilajele folosite pe amplasament;

— contactului deseurilor tehnologice rezultate cu componenta edaficad.

Prin contact direct cu solul se produce o modificare a proprietatilor fizico-chimice ale
acestuia si pot s3 apard schimbdri in activitatea biotica din cuvertura edafica. Produsele petroliere
(motorina, uleiuri minerale) se pot scurge pe amplasament de la motoarele autovehiculelor care
transportd materiale de constructie. Tn cazul unei depozitdri necorespunzatoare direct pe sol,



deseurile rezultate (deseuri de ambalaje, deseuri menajere) pot si deprecieze calitatea solului i
subsolului.

in perioada de functionare a investitiei solul si subsolul pot fi afectate ca urmare a:

— degradarea in timp a lucrérilor poate conduce la descompunerea materialelor din care
acestea sunt realizate (de exemplu a structurilor de beton) si la contaminarea mediului edafic

— potentialelor scurgeri de produse petroliere de la autovehiculele si utilajele folosite
pentru interventie n situatii de avarii;

— executiei lucririlor de interventie la eventualele situatii de avarii.

— potentialelor scurgeri de produse petroliere de la autovehiculele folosite in scopuri
personale.

Tn vederea reducerii si prevenirii impactului asupra solului si subsolului in perioada de
realizare a investitiei se vor lua urmdtoarele madsuri:

— amenajarea platformelor/spatiilor de depozitare a degeurilor rezultate (deseuri
menajere, deseuri metalice, tuburi de PVC etc), astfel incat sa fie evitat contactul cu componenta
edafica;

— evitarea contactului produselor petroliere (motorind, uleiuri minerale) cu solul,
subsolul, prin verificarea periodic3 a starii de functionare a utilajelor si echipamentelor utilizate, iar
in cazul producerii unor astfel de scurgeri, luarea unor misuri de indepartare a poludrii (asternere
rumegus pentru impiedicarea infiltrarii in sol, excavarea solului contaminat si eliminare prin firme
specializate si autorizate).

in vederea reducerii si prevenirii impactului asupra solului si subsolului in perioada
functionare a investitiei se vor lua urmatoarele masuri:

— interventia rapid3 in cazul constatdrii unor avarii ale lucrarilor realizate prin proiect,
astfel incat acestea s3 nu ajungi la o stare avansata de degradare si sd contamineze mediul edafic;

- evitarea contactului produselor petroliere (motorina, uleiuri minerale) cu solul,
subsolul, prin verificarea periodicd a starii de functionare a utilajelor si echipamentelor utilizate;

— in cazul producerii unor astfel de scurgeri la utilajele de interventie, luarea unor masuri
de indepartare a poludrii (asternere de rumegus pentru impiedicarea infiltrarii in sol, excavarea
solului contaminat si eliminare prin firme specializate si autorizate).;

— amendarea/sanctionarea autoturismelor care circuld fara inspectia tehnica valabilad sau
prezintd defectiuni si scurgeri de ulei si combustibili.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
e identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Nu este cazul.

e lucririle, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor
naturii si ariilor protejate.

Lucririle ce se realizeaza, fiind situate pe traseul existent, nu au impact negativ asupra florei
si faunei si nu influenteazd acest factor de mediu. Prin executia lucrarilor de modernizare se vor
imbun3atiti parametrii de stare tehnicd a drumului. Lucrdrile care se vor executa vor conduce, in
final, la desfisurarea traficului in conditii de siguranta si confort.

Prin prevederile din proiect se urmareste realizarea exigentelor de calitate, rezistentd si
stabilitate, siguranta in exploatare si protectia mediului.



g) Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public:

e identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de agezarile umane,
respectiv fatd de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cdrora existad instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional etc.;

in perioada de realizare a investitiei propuse prin prezentul proiect, pot apdrea o serie de
forme de impact asupra populatiei din vecindtatea amplasamentului datorate urmatoarelor aspecte:

— transportul si manipularea materiilor prime si auxiliare, care pot cauza disconfort prin
zgomot si cresterea concentratiilor de pulberi in suspensie;

— depozitarea necontrolatd a deseurilor rezultate din activitatea de constructie care pot
crea disconfort din punct de vedere estetic;

— desfasurarea lucrdrilor de executie concomitent cu alte lucrari realizate la nivel local
poate crea un disconfort si ingreunarea traficul rutier in zona proiectului;

— ocuparea temporar3 a unor suprafete de teren publice in vederea realizdrii lucrarilor
propuse.

in perioada de functionare a investitiei, deteriorarea structurii lucrdrilor realizate poate
genera un impact potential, negativ direct, de scurtd duratd asupra populatiei, prin ingreunarea
traficului pe portiunea in cauza pana la repararea acesteia.

e lucririle, dotdrile si masurile pentru protectia asezdrilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.

Misurile de reducere sau prevenire a impactului asupra componentei umane in etapa de
realizare a proiectului sunt:

— desfdsurarea activitatilor pe timp de zi;

— limitarea vitezei utilajelor de transport a materialelor pentru diminuarea zgomotului;

— dotarea utilajelor cu motoare ecranate acustic;

— verificarea periodicid a stdrii de functionare a utilajelor si echipamentelor de pe
amplasament;

— delimitarea si marcarea corespunzitoare a zonelor de lucru unde accesul populatiei
este interzis;

— colectarea si depozitarea zilnica a deseurilor generate din lucrérile de excavare in afara
zonelor de acces al populatiei;

— depozitarea corespunzitoare a materiilor prime si a materialelor utilizate zilnic doar pe
amplasamentul lucrdrilor pe durata timpului de lucru si transportul acestora pe amplasamentul
organizarilor de santier pe timpul perioadelor nelucratoare.

Pentru a preveni impactului negativ asupra componentei umane in etapa de functionare
a investitiei sunt propuse urmdtoarele mdsuri:

— verificarea stirii de functionare a lucrdrilor realizate;

— interventia rapidd in cadrul constatérii unor disfunctionalitati la lucrarile realizate.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii
proiectului/in timpul exploatdrii, inclusiv eliminarea:
- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene
si nationale privind deseurile), cantitdti de deseuri generate;
Deseurile rezultate ih urma lucrarilor de reabilitare a drumului sunt urmatoarele:



- deseuri menajere (cod 20 03 01), se vor stoca provizoriu in pubele si vor fi preluate de
operatorul de salubrizare din zond, pe baza de contract;

- deseuri metalice (cod 02 01 10), sunt colectate in recipienti metalici;

- deseuri din ambalaje de hartie, carton, lemn si materiale plastice (cod 15 01 01, cod 15 01
02, cod 15 01 02), se vor stoca provizoriu in pubele si vor fi preluate de operatorul de salubrizare din
zona, pe baza de contract;

- deseuri din beton (cod 17 01 01), se vor stoca provizoriu in incinta organizdrilor de santier;
vor fi valorificate ca material de constructii sau vor fi eliminate in depozite autorizate pentru deseuri
din constructii;

Gestionarea deseurilor industriale neradioactive se va realiza conform procedurilor aprobate,
a Autorizatiei de Mediu si a actelor normative in vigoare, respectandu-se Legea nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor pe teritoriul Romaniei, HG nr.
856/2002 privind clasificarea deseurilor si legislatia specificd pentru anumite categorii de deseuri
(HGR nr. 235/2007 privind uleiurile uzate).

- programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate;

La acest gen de lucrdri, santierul fiind pe ampriza drumului existent, executantul va lua
misurile necesare ca la terminarea lucririlor si consemnarea in procesul verbal de receptie, sa
aducid amplasamentul la starea initiald, prin indepartarea pdmantului in exces, refacerea
carosabilului, accesului la corpurile cladirilor existente, nivelarea zonei, etc.

- planul de gestionare a deseurilor

Nu se permite si se depoziteze materialele rdmase din procesul de executie pe zona
carosabild sau zona verde, acestea vor fi transportate la halda de gunoi a localitatii. Surplusul de
pamant rezultat in urma sdpaturilor din timpul executiei investitiei, se va depozita in spatiul pus la
dispozitie de autorititile locale. Deseurile rezultate din procesul tehnologic se va depozita intr-o
pubeld care va fi preluatd periodic.

i) Gospodadrirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

e substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

e modul de gospodérire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sdndtatii populatiei.

Prepararea betonului, se va face in statii de prepare cu agrementele legale obtinute,
transportul se va face cu mijloace de transport speciale. Deseurile rezultate din procesul tehnologic
nu sunt periculoase.

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate vor respecta cerintele regulamentului
european CLP (1272/2008), care modificad Regulamentul 1907/2006 transpus prin HG nr. 1408/2008.
Cel tarziu la achizitie, furnizorii de produse chimice vor prezenta Fisa cu Date de Securitate, Fisele
tehnice si numerele de inregistrare REACH (pentru substantele periculoase care necesita aceste
inregistrari).

B) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.
La realizarea proiectului propus vor fi folosite atat materiale de provenientd naturala, precum
piatra, balast cat si materiale artificiale. Prin natura lor, lucrarile necesitd un volum de beton,
amestecuri de beton si piatrd naturala.



VIIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE
PROIECT:
- impactul asupra populatiei, sdndtdtii umane, biodiversitatii (acordénd o atentie speciald speciilor si
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei sdlbatice, terenurilor,
solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitdtii si regimului cantitativ al apei, calitdtii aerului, climei
(de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente. Natura impactului (adicd impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Prin lucririle de modernizare a drumului proiectat nu va fi afectatd sénatatea populatiei,
flora si fauna si se vor imbunitati conditiilor de trai prin eliminarea prafului si a zgomotelor.
- extinderea impactului (zona geograficd, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);

Nu este cazul.

- magnitudinea si complexitatea impactului;
Nu este cazul.
- probabilitatea impactului;
Nu este cazul.
- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Nu este cazul.

- mdsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;

n cadrul capitolului VIl au fost identificate sursele potentiale de impact asupra tuturor
factorilor de mediu si sunt propuse mdsuri de prevenire si de reducere a acestora in toate fazele
proiectului.

- natura transfrontalierd a impactului.

Lucrdrile propuse prin proiect sunt situate la distanta de vecindtatea frontierei de stat,

neexistand un potential impact transfrontalier.

ViIl. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI S| MASURI PREVAZUTE PENTRU
CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANT! IN MEDIU, INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE
PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI
DISPONIBILE APLICABILE. SE VA AVEA IN VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU
INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA AERULUI IN ZONA.

Exploatarea si intretinerea drumului cuprinde totalitatea operatiunilor si activitatilor
efectuate de citre personalul angajat in vederea intretinerii si monitorizarii, care sd respecte

indicatorii de calitate impusi de normele in vigoare.

Regulamentele de exploatare vor fi elaborate de operatorii de servicii conform legislatiei in
vigoare avandu-se in vedere indicatiile din proiect, instructiunile de exploatare, avizele si
recomandirile organelor abilitate (companiile de gospodarirea apelor, inspectoratele sanitare si cele
de protectia mediului), precum si toate actele normative din domeniu in vigoare.

Prevederile regulamentului trebuie aplicate integral si in mod permanent de catre personalul
de exploatare si intretinere, acesta fiind examinat periodic, la intervale de cel mult un an sau ori de
cite ori se constatd o insuficientd cunoastere a regulamentului, situatie care ar putea conduce la o
exploatare sau o fintretinere necorespunzdtoare a constructiilor si instalatiilor sistemului de
canalizare.



Executantul si beneficiarul lucrarii au obligatia sa isi facd automonitorizarea activitatii,
beneficiarul are obligatia de a efectua probe din apele de suprafata inainte si dupa terminarea
activitatii.

Controlul calitativ al apelor de suprafata se refera in primul rand la verificarea calitatii apelor
de suprafata care intra in santuri si daca la evacuare ele corespund cu prevederile normativelor in
vigoare privind stabilirea limitelor de descarcare a apelor de suprafata in receptorii naturali.

Principalele conditii ce se impun apelor de suprafata sunt:

- sa nu fie agresive pentru materialel din care este executat drumul;

- sa nu fie nocive sau sa emita gaze toxice, vatamatoare;

- sa nu prezinte pericol de incendiu si de explozie;

- sa nu contind materii in suspensie, care sa corodeze peretii rigolelor sau sa se depuna si sa
provoace infundari;

- sd nu contina corpuri plutitoare, sa nu contina hidrocarburi, uleiuri si grasimi care sa adere
la peretii santurilor, rigolelor etc.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE
DE PLANIFICARE:
A) Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si
a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului,
Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de
stabilire a unui cadru de politicd comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator
si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind degeurile si de abrogare a anumitor directive, si
altele).
Nu este cazul.
B) Se va mentiona planul/ programul/ strategia/ documentul de programare/ planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Strazile din orasul Strehaia ce fac obiectivul prezentei documentatii se vor finanta prin
Programul National ANGHEL SALIGNY.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Organizarea de santier pentru investitia de baza constda in amenajarea spatiilor pentru
depozitarea materialelor necesare (piatra spartd, balast, elemente prefabricate etc.).

Periodic se va verifica continuitatea, starea tehnica si de securitate a imprejmuirilor
santierului astfel incat sa fie preintdmpinat orice acces neautorizat in incinta. Controlul perimetral va

fi reglementat prin Planul de paza al amplasamentului.
La iesirea din santier, in dreptul portii de acces auto, se amplaseaza panoul de indentificare a

investitiei



- localizarea organizarii de santier;

Organizarea de santier se va amplasa pe un teren pus la dispozitie de beneficiarul lucrarii, in
aproprierea strazilor proiectate.

Aceasta are o suprafatd de cca. 500 m2 , este imprejmuitd cu gard din plasa si se vor amplasa
urmaitoarele obiecte provizorii:— magazia provizorie cu rol de depozitare materiale, vestiar muncitori
si depozitare scule (lopeti, rangi, tarndcoape);

- punct PSI;
— platou depozitare materiale;
— containere de deseuri.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Organizarea de santier nu are impact asupra mediului nu este generatoare de poluanti si dupa
terminarea lucririlor se dezafecteazd si se reface cadrul natural (daca este cazul).

De asemenea executantul va indepédrta de pe aceste amplasamente toate resturile de
conducte, cabluri, moloz, etc, care au rdmas ca urmare a lucrarilor efectuate.

La acest gen de lucrdri, executantul va lua misurile necesare ca la terminarea lucrdrilor i
consemnarea in procesul verbal de receptie, si aducd amplasamentul la starea initiala, prin
indepértarea pamantului in exces, refacerea carosabilului, accesului la corpurile clddirilor existente ,
nivelarea zonei etc.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
in timpul organizarii de santier;

Reprezentate de produsele petroliere rezultate din activitatea de intretinere a utilajelor care,
antrenate de apele meteorice, afecteazd atat apele de suprafatd cat si apele subterane. Astfel,
constructorul va asigura utilaje si echipamente aflate in stare buna de functionare, fard improvizatii
ce pot genera scurgeri de lubrifianti sau combustibil. ,

Deseurile rezultate din activitatea proprie a fiecarui antrepenor si subantreprenor al acestuia
se vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare
propriu din incinta santierului. Activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere,
astfel incat cantitatea de deseuri in zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce
factori suplimentari de risc din punct de vedere al securitatii si sanatatii muncii .

- dotiri si masuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu:

Nu este cazul.

Xl. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE
ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT

DISPONIBILE:
- lucririle propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

accidente si/sau la incetarea activitatii:

Executantul va lua masurile necesare ca la terminarea lucrdrilor si consemnarea in procesul
verbal de receptie, si aducd amplasamentul la starea initiald, prin indepartarea pamantului in exces,
refacerea accesului la corpurile cladirilor existente, nivelarea zonei, etc. De asemenea executantul va
indepérta de pe aceste amplasamente toate resturile de conducte, cabluri, moloz, etc, care au ramas
ca urmare a lucrarilor efectuate.

- aspecte referitoare la prevenirea §i modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale:



P

Poluarea acidentald care poate s apara sunt eventualele pierderi de ulei s-au combustibil, a
utilajelor folosite in procesul tehnologic. Pierderile accidentale sunt indepdrtate prin presare de
nisip si substante absorbante de produse petroliere.

Tn urma lucrarilor de executie vor rezulta deseuri tip beton, pamant care vor fi depozitate pe
masura producerii lor Tn imediata apropiere a zonei de lucru ingradita cu panouri de protectie.
Acestea vor fi ridicate ritmic si evacuate la gropa de gunoi a localitatii cu mijloacele de transport ale
executantului. Prezenta lucrare nu presupune taierea de arbori, spatiul verde afectat de sdpatura va
fi inierbat la terminarea lucrarilor.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei:

Nu este cazul.

- modalitdti de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului:

Santierul va fi amplasat pe ampriza actuald a sectorului de drum proiectat, astfel ca se vor
lua masurile necesare ca la terminarea lucrarilor si consemnarea in procesul verbal de receptie, sa se
aduca amplasamentul la starea initiala, prin indepartarea pamantului in exces, refacerea
carosabilului, a acceselor la corpurile cladirilor existente, nivelarea zonei etc.

XH. ANEXE - PIESE DESENATE
1. Plan incadrare in zon3

2. Plan de ansamblu
3. Plan de situatie
4, Profil transversal tip
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