Anexa nr. 15 1a Ordinul MMP nr, 135/2010
Formularu! pentru prezentarea solutiilor de r

ezolvare a problemelor semnalate de publicul interesat
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tenibrilor

Branea, Birthler
Klaus

calititii vietii locuiterilor din zona
Aleea Carpati, al zonei de agrement
Weekend si malul sting al Muregului
ca spatiu public; podul este tratat ca
element unitar care rezolvd punctual
anumite probleme de trafic auto, dar
in ansamblul functiondrii orasului
poate genera conflicte; podul nu este
conectat din punct de vederc al
fluxului auto cu reteaua de strizi
existentd Si nu au fost evaluate
consecintele din punct de vedere al
mobilitstii urbane durabile care
prevede echitate pentru toate tipurile
de mobilitate.

- Propune eliberarea Acordului de
mediu dupd elaborarea $i studierea
solutiilor pentru o traversare a rdului
Mures  eficients,  durabild  Si
prietcnoasid cu mediul, solutie care
poate fi gasitd In urma urmitoarelor
studii: studiu de trafic pentru trei
variante — pozifia din documentafia
depusi spre avizare, pozitia previzutd
in PUG 2001 pentru un nou pod,
pozitia de traversare a Muresului din
prelungirea centurii ocolitoare, Tirgu-
Mures Est, in zoma Ernei, in
constructie momentan; studiu de
impact asupra mediului 5i habitatelor
pentru cele frei variante mentionate;
studiu de impact economic Si social
asupra zonelor urbane afectate; plan
urbanistic zonal pentru zona. afectatd
de traficul generat de noul pod.

- Sustin urmatoarele: nu exista un
studiv prealabil de impact asupra
circulatiei, a mediului inconjurfitor
sau al habitatelor existente; podul
propus nu este integrat In orag; nu
existi un concept coerent, o linie de
dezvoltare durabili findamentatd; de
ce s-a ales pozitia propusé, de ce nu s-
a ales o locafie cu 10, 50 sau 500 m in

cert | hubliculmi | prevzut b

S lintevesat” L adexaar I4v i : S e

1 Auditor de - Solicitd respingerea Acordului de | In Raportul la studiul de evaluare a
mobilitate mediu din urmitoarele considerente: | impactului asupra mediului, se face
ADVANCE pozitia proiectului de pod a fost aleasd referire la impactul potential asupra
Sandor Gal, fird a fi studiat impactul pe care il va mediului social si economic, respectiv
arhitectii Isztai avea din punct de vedere al traficului | asupra poulatiei la cap. 4.6
Tamas, nou generat, al mediului inconjurdtor | Studiul de fezabilitate (care include
Georgiana pentru perioada de exploatare, al | studiul de trafic) include o evaluare a

jmpactului realizarii podului asupra
desfasurarii circulatiei existente pe
reteaua  siradala  adiacenta, prin
detaliarea fluxurilor de ftrafic in
sectiune precum si pe relatii de trafic.
Impactul proiectului din punct de
vedere urbanistic este unul pozitiv,
investitia generand economii
semnificative asupra utilizatorilor,
prin reducerea costurilor de operare
ale vehiculelor si prin reducerea
timpului de parcurs.

Pozitia acestui pod este previzutd in
noul PUG in curs. de elaborare,
aprobat In fazi preliminard prin HCL
nr. 76 / 26.04.2012.

Pozitia podului prevazuid in PUG
2001 din zona Mureseni nu rezolva
problema descongestiondrii traficului
din municipiu pe relatia NE-NV

A treia variantdi de Pod propusd nu se
afli pe teritoriul administrativ al
municipului Targu Mureg

Pozitia acestui pod este previizuti in
noul PUG In curs de finalizare,
aprobat in fazd preliminard prin HCL
or. 76/ 26.04.2012.

S-a ales aceastd locatle pentri a au
depisi n amonte limitele
teritoritoriului administrativ. =~ al
municipiului, far in aval exisis podul
actuzl ce face legitura dintre Cart,
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amonte san in aval? care este | Unirii/localititic limitrofe cu zona
justificarea podutui? centrald a municipiului

- Observatii ta Raportul la studiul de |
evaluare a  impactului  asupra

mediului:
o Punctul 1.4.1 Scopul si | Podul delegatura peste raul Mures

necesitatea profectului: intre Strada Aleea Carpati si Strada
intrucdt separarca fluxurilor Muresulni va mdeplml mai matlte

de circulatie pentry podul | Toluri:
existent i podul propus se | - V@ fluidiza traficul din zona strizilor

face aproape de baza podului Tisei, Cildragilor, Sinaia, Paul

existent,  intersectia  str. Chinezu, Aleea Carpafi §i ar reduce

Voinicenilor cu str. | traficul pe podul actual pesta réul

Muresului, podul si accesele Mureg (str. Calaragilor)

in forma prezentati nu | " va asigura o 1§gatura maj rapids gi

reprezinta o alternativi reald scurtd a locuitorilor intre zonele NE-

de deplasare In direcfia cart, NV . .

22 Decembrie: distanta de —vaﬁc_:a varianta alternatwa.a

parcurgere pAna Ia punctul de podului d? pe SUada (‘Zelllarasilor, Cimd

despintirc (intersectia  str. acesta va intra in yeahll}tarcna, Intrucét

Voinicenilor o sir conform experizei tehnice mtocmltei,l

Muresului) pand la punctul Zcesta necgsna clefelctuarea unor lucréri

- de comasare (intersecfia © reparalil capiiale
,umic”) a celor doud fluxuri
majore de pe cele doud
poduri, cel mnou §i cel
existent, este comparabil
egal, dar traseul in directia 5i
din directia podului nou se
rezumi la striizi de cat. 111 i
astfel rimdne o alternativi
neatractivi; Priméria Tirgu-
Mures doreSte o alternativi
sccundard, penttu a putea
Jepara”  podul  existent,
nicidecum a-i  conferi
podului nou un rol de
fluidizare a traficului-reald.

s Punctul 1.4.2. Prezentarea | Scopul podului nu este acela de a
situafiei  existente: harta | asigura fraversarea riului Mures
prezentati este irclevantd | dinspre centru
deoarece prin pozifionarea sa
— podul nou - nu va
reprezenta  niciedati o
alternativi  reald  penfru
participantii la frafic care
doresc si traverseze réul

Mures din directia centrului.
o Punctul 1.4.3. Relatia cu alte | Podul propus este In corelare cu noul

proiecte existente: nu se face PUG in curs de finalizare, aflat la
nicio  referire la  PUG-ul etapa 2 din 3 §1 aprobat pl'il’l HCL nr.
existent: cum contribuie un 76 / 26.04.2012. La realizarea PUG-
pod la eficienta energetic? ului s-a {nat cont de Studiul de
(traseul parcurs de masini nu circulaie ce 1Include si Studl‘ui. 'de
se scuricazi); cum se poate traﬁc_ la ﬂnn{el de municipiu,
consolida o administratic actualizate mau}tea demararu. hl‘l.
publici printr-un pod nou Traseul autovehiculelor pe directia

NE-NV se scurteazi prin realizarea

construit? oduli
e Punctul 1.7, Descricrea POCTL. y o
.. . Pozitia actuald a rezultat In urma
principalelor aliernative
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studiate: unde sunt
prezentate  scenariile  de
amplasare urbanistici? De ce
m s-au [uat in considerare
alte pozitii alternative?

o Punctul 4.22.1. Surse si
poivanti generafi si
prognozarea poludrii: nu sunt
detaliate sursele de poluare
asociate etapel de operare;
existd un studiu de estimare a
traficului generat? Pe acest
pod propus vor - circula
vehicule de mare tonaj? Nu
este estimat nivelul de
poluare fonicd a zonelor
rezidentiale  afectate de
cresterea traficului.

e Punctul 4.62. Impactul
potential al  proiectului:
afirmatia ,,impactul general
pozitiv. al proiectului i1
reprezints rezolvarea
traficnlui  rutier i zona
Cartierului Unirii dar si a
localitatitor limitrofe
Séntana, Voiniceni §i Curteni
prin executia acestui pod de
legdtwd peste réul Mures”
nu este argumentats, nu este
doveditd prin studii;
afirmatia Leducerea
distanfei de parcurs” nu este
doveditd; calitatea  vielii
locuitorilor  str.  Plopilor,
Licrdmioarei si a locuitorilor
din zona Aleea Carpafi va fi
afectath datoritd traficului
sporit Impreun# cu toti
factorii de poluare asociati.

translatarii podului cu 15m fn amonte
fati de varianta initiald supusi
dezbaterii publice anterior si esie la
teritorinlut administrativ al
municipiulul. Alte pozitii alternative
nu existd In aceast zond.

in raportul la Studiu de impact asupra
mediului sunt detaliate sursle de
poluare asociate etapei de operare
asupra mediului fnconjuritor.

Studiul de fezabilitate elaborat include
si un Studiu de trafic.

Podul nu este destinat traficului greu.

Impactul pozitiv privind reducerea
timpului de parcurs si obtinerea de
economii  din  reducerea  wvalorii
timpului este justificat in cadrul
studiulni de trafic prin cresterea
vitezei de circulatic si reducerea
distantei de parcurs. Mai mult, analiza
cost-beneficiu  cuantifica  aceste
beneficii  utilizand  documentele
metodologice  relevante, conform
specificatiilor Caietului de Sarcini.

Radu
Simionescu

- Soliciti o descriere clard a
proiectului propus Si a modului cum
va fi prelnat traficul dinspre cartierul
Aleea Carpati.

Fatd de vartianta propusd initial si
supusd dezbaterii publice anterioare,
adicli pod pe grinei cn 7 deschideri si
lungime totald de 49595m h o
distanfd de 20m fath de blocul de
garsoniere, sclutia propusa in ultima
dezbatere publicd, propune mutarea
podului peste cladirea cu destinatia de
vestiar si spafiu de alimentagie publici
din incinta Strandului 1 Mai, care se
va demola §i pastarea a cat mal
multe garaje. Scopul solutiei actuale
este de a mari distanta dintre blocul de
locuinte si pod de la 20.00m ia
aproximativ 35.00m.

- Traftcul dinspre Aleea Carpati va
putea fI prefuat prin sensul giratoriu
propus In capitul cartiernlul 14nga

acinainl pod peste Turbind
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- Doteste s sStle care este | Rispunderea proiectantului este
raspunderea  proiectantului pentru | conform prevederilor art. 22 din
acest proiect. Legea nr. 10/1995 actualizati privind
calitatea In constructii
- Va exista 0 noud supratraversare a | Actualul pod peste Turbini se va lirgi
Canalului Turbinei? in baza unui nou proiect.
- Mentioneazii ci nu so anaiizeazs | Studiul de trafic ce face parte din
traficul. Studiul de fezabilitate elaborat,
include evaluarea impacturilor asupra
fluxurilor de trafic care se desfasoara
pe reteaua existenta, precum si
estimarea modului in care aceste
fluxuri de circulatie se redistribuie
dupa implementarea investitiel.
- Doreste sd Stie dacd existi aviz | Largirea podului existent peste
pentru  supratraversarea Canalului | Canalul Turbinei va face obiectul altui
Turbinei. proiect ce va avea avizele necesare
- Propune realizarea podului in zona | Locatia respectivi se afl3 in afara
SGA cu legatura la strada Luntragilor, | limitei teritoriului municipiului
Tg.Mures
3. | Incze Laszlo - Doreste si gtie daci existd un fest de | Proiectele nu necesitd teste de
fiabilitate pentru acest proiect. fiabilitate: Proiectantii au raspunderi
pentru proiectele elaborate conform
prevederilor art, 22 din Legea nr.
10/1995 actualizatd privind calitatea
in construetii
4, Negruti Rodin - Menfioneazd faptul cd pe tot | In Raportul la Studiul de Impact, in
parcursul studiului de impact nu se | Capitolul 4.6 Mediul social si
analizeazi impactul asupra | economic  se  prezintdi  asupra
locuitorilor  din  zond, potential | populatiei §i misurile propuse de
afectati de profectul propus. diminuare 2 impactului.

- Care este scenariul ales? Scenariul 1 | Fatd de variant.a propusd ini;i_al si
sau scenariul TA? Planul atasat la | Supusd dezbaterii publice anterioare,
documentatie este pentrn scenariul adica pod pe grinzi cu 7 deschideri si

1A. Din studiu rezultd ca scenariul | lingime totald de 49595m la o
ales este scenariul 1. distantd de 20m fafi de blocul de

garsoniere, varianta denumiti
Scenariul 1, solutia propusa in ultima
dezbatere publics, respectiv Scenariul
1A presupune mutarea podului peste
cladirea cu destinatia de vestiar si
spatiu de alimentatic publicd din
incinta Strandului 1 Mai, care se va
demola gi pastrarea a cat mai multe
garaje. Scopul solutiei actuale este de
a mari distanta dintre blocul de
locuinte si pod de la 20.00m la
aproximativ 35.00m.

Pentru aceasta solutic a fost obtinut
avizul de la APELE ROMANE nr.
196 din 18.07.2014

- Sustine c& in documentatie nu se
regidsesSte noul aviz de gospodarire a
apelor.

Nu este cazul si se obtind aviz de la
Directia de s#nitate publicd pentru
pod.

- Sustine ¢ nu existd avizul Directiei
de Sanitate Publicd Mures.

Doreste si stie d fost Pozitia noului pod la 35.00m de
-I bmetse S‘?u ds' Ied e 06 0 a 10st | yioenl  de  locuinte nu  necesita
claborat un studin ae Msorire. elaborarea i studiv de insorive.
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- Sustine ¢¥ panourile fonoabsorbante
care se vor monta pentru reducerea
nivelului de zgomot, vor afecta
locuinfele situate la parterul si etajele
1,2 ale blocurilor de locuinte.

Panourile fonoabsorbante nu
afecteaza cu nimic locuintele, ele au
rolul de a diminua zgomotul si vor fi
transparente,

Demian
Gheorghe

- Susfine cd va fi afectat de realizarea
proiectului, din cauza zgomotului Si a
vibratiilor, Stabilitaiea blocului fn
care locuieSte va fi afectatd.

Pentru diminuarea poluarii fonice pe
toata lungimea podului, inclusiv pe
rampe sunt prevazute panouri fono
absorbante. Pentru a nu se produce
vibratii cu influente asupra cladirilor
din zona, sistemul rutier pe rampe este
unul flexibil, cu rol de disipare a
vibratiilor pana a ajunge la nivelul
terenului natural, Podul propriu-zis
este prevazut cu aparate de reazem din
neopren, ce preian impactul dinamic,




