Anexa nr.5.E

MEMORIU TEHNIC

,,MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE iN COMUNA SANCRAIU DE MURES
JUDETUL MURES” - Pr0|ect nr. 26/2023

FAZA DE PROIECTARE: DOCUMENTATI_I AVIZE/ACORDURI

NUMELE . |
COMUNA SANCRAIU DE MURES, JUDETUL MURES

ADRESA POSTALA |
Str. Principala, Nr.197A, Cod postal: 547525, Sancraiu de Mures, Judetul Mures

NUMARUL DE TELEFON, DE FAX SI ADRESA DE E-MAIL, ADRESA PAGINII DE

INTERNET
Telefon: 0265 316964

Fax: 0265 316965

Email: sincraims@cjmures.ro
Web: www.sancraiums.ro

| NUMELE PERSOANELOR DE CONTACT:
Budian Petru lonut — primar, Telefon: 0265 316964

lll.a UN REZUMAT AL PROIECTULUI

Comuna Sancraiu de Mures face parte din judetul Mures. Tn prezent in componenta comunei
intrd urmétoarele localitati: satul Sancraiu de Mureg- regedintd de comuna care inciude si noul
cartier rezidential - Rasaritului si satu! Nazna.

Strazile propuse pentru modernizare se afld in intravilanul comunei Sancraiu de Mures, in
localitatile Sancraiu de Mures si Nazna,

>

>

Localitatea Sancraiu de Mures-L =2.292m
> Strada Rdsdritului este compusd din sectoarele de strdzi enumerate mai jos
fotalizdnd Ltotal=1.746 m

Strada Rasaritului - 951 m
Strada Rasaritului ram 1 - 38 m
Strada Rasarituluiram 2 - 123 m
Strada Rasarituluiram 3 - 117 m
Strada Rasaritului ram 4 - 116 m
Strada Rasaritului ram 5 - 323 m
Strada Rasarituluiram6 - 77 m

» Strada Bradului este compusa din sectoarele de strdzi enumerate mai jos fotalizdnd
Ltotal=192 m '
e Strada Bradului—52 m
e Strada Braduluiram 1 — 140 m
» Strada Plopilor— 354 m

Localitatea Nazna — L = 988 m
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» Strada Garii— 361 m .
» Strada Muresului — 260 m
» Strada Viilor— 315 m

» Strada Scolii— 52 m

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de 3.280 m.

lILb JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI
Din perspectiva criteriilor de selectie specificate in Ghidul solicitantului aferent interventiei DR-
28 - Crearea /modernizarea infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural finantata prin FEADR,
necesitatea si oportunitatea investitiei este determinata de urmatoarele principii:
1. Principiul populatiei deservite ;
2. Principiul asigurérii accesului la c3i rutiere principale sau alte ci de transport
3. Principiul rolului multiplu

Necesitate:

Problematica mediului rural presupune adaptarea principiilor moderne la realitatile mediului
rural din Roménia. Dezvoltarea rurald se bazeazd pe dezvoltarea durabild si presupune:
.Dezvoltarea rurala sustenabild, care presupune o dezvoltare economici echitabild si echilibrat,
cu un nivel ridicat al coeziunii sociale si al includerii precum si asumarea responsabilititii pentru
folosirea resurselor naturale si protectia mediului”.

Integrarea in economia europeana este facilitatd de o infrastructura de transport eficients
conectatd la reteaua europeana de transport.

Modernizarea drumurilor rurale prin fonduri europene poate aduce numeroase beneficii
pentru comunitatile locale si regiunile rurale in general. Drumurile bine ntretinute si moderne pot
contribui semnificativ la dezvoltarea durabild si imbunatétirea calitatji vietii pentru locuitorii zonelor
rurale. lata cateva motive care evidentiaza necesitatea modernizarii drumurilor rurale prin fonduri
europene:

- Accesibilitate imbunatatita: Drumurile bine intretinute faciliteazd accesul la servicii
esentiale precum scoli, spitale si piete, contribuind la imbunatatirea accesibilitatii n
zonele rurale. Acest aspect este crucial pentru asigurarea unei infrastructuri adecvate Si
a unei calitati de viata sporite pentru locuitorii zonelor rurale.

- Sprijinirea agrlculturu Agricultura joaca un rol esential in economiile rurale, iar drumurile
moderne faciliteazd transportul produselor agricole citre piete si procesare. O
infrastructurad rutiera eficientd reduce costurile de transport si |mbunatateste accesul la
resursele necesare pentru agricultura.

- Cresterea atractiei turistice: Modernizarea drumurilor rurale poate contribui la cresterea
atractivitatii turistice a zonelor rurale. Turistii sunt mai predispusi s& exploreze regiunile
cu o infrastructura rutiera sigurd si bine intrefinutd, aducand astfel beneficii economice
“comunitétilor locale prin industria turismului.

- Cresterea conectivitatii: Drumurile modernizate contribuie la imbunétatirea conectivitatii
intre comunitédti si la integrarea acestora in retelele regionale si nationale. Aceasti
conectivitate poate stimula schimbul de bunuri, informatji si resurse intre zonele rurale si
cele urbane.

- Sprijinirea dezvoltarii durabile: Modernizarea drumurilor rurale poate fi integratd n
strategii mai ample de dezvoltare durabild, inclusiv implementarea de practici ecologice
si solutli inovatoare pentru infrastructura rutierd, contribuind astfel la reducerea
impactului asupra mediului.

- Imbunatétirea calitatii vietii: Drumurile bine intretinute nu numai ca faciliteaz transportul,
ci si imbunatatesc calitatea vietii locuitorilor din zonele rurale prin reducerea timpilor de
calatorie, cresterea sigurantei rutiere si facilitarea accesului la servicii esentiale.

Drumurile de interes local din comuna Sancraiu de Mures se confruntd cu o serie de
probleme generale care ingreuneaza semnificativ traficul. Cateva dinfre acestea sunt:

— denivelari si gropi In carosabil: aparitia frecventa a acestui tip de probleme se datoreaza in
primul rand timpului depasit de exploatare a drumurilor la care se adauga calitatea slaba
sau medie a imbracamintii, sporirea traficului de mare tonaj;
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— Thnoroiri frecvente: un rol esential in fluidizarea si eficientizarea traficului rutier rural este
eliminarea cauzelor care duc la acoperirea carosabilului cu material sedimentar.
Necesitatea si oportunitatea investitiei sunt evidente, pentru imbunatitirea conditiilor de
circulatie si in general asupra mediului, influentind in mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor.

Oportumtatea promovarii investitiei:

in acord cu recomandarile Planului Strategic (PS) 2023-2027 si cu obiectivele Masurii DR-
28 - Crearea /modernizarea infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural — constructie, extindere
si imbunatatire a infrastructurii rutiere locale din zonele rurale, prin prezenta documentatle se
propune modernizarea a 3,280 km de strazi in comuna Sancraiu de Mures.

Obiectiv general: dezvoltarea locald in zonele rurale.

Obiective specifice:

e imbunatatirea gradului de atractivitate si accesibilitate a teritorivlui comunei si
cresterea competitivitatii lui ca locatii pentru afaceri;

* prin modernizarea acestor strézi, In zond, se favorizeaza o crestere a activitatilor
economice din domeniile: comerciale, turism, servicii si de productie;

* se va asigura o legéatura rutierd permanenta si in conditii bune cu Drumul Judetean
DJ152A

e se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de sigurantd si confort pentru
locuitorii comunei;

» se asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie
rapida in caz de nevoie (pompieri, salvare, politia etc.) si a mijloacelor auto pentru
transportul scolar si public;

e stimularea unor actwntatl productlve ce duc la ridicarea standardului material si
spiritual al locuitorilor, care sé conduca [a stabilizarea populafiei in aceasta zond, cu
toate consecintele benefice ale acesteia;

e realizarea acestel investitii este |mpusa de necesitatea rezolvérii circulatiei rutiere si
pietonale Tn conditii de confort optim si de siguranta circulatiei;

» un alt factor important este dat de cresterea continua a traflcului rutier, de starea de
viabilitate inrautatita din cauza denivelarilor si a gropilor existente in drum:

e ameliorarea calltatn mediului gi diminuarea surselor de poluare, prin realizarea unei
suprafete ce reduce poluarea sonord, poluarea aerului:

+ ameliorarea conditiilor igienico-sanitare ale locuitorilor si a activitatilor productive
desfasurate.

. ﬂuldlzarea traficului;

e traversarea localitatii in conditii de siguranta;

e implementarea unor méasuri de imbunatafire a calitati mediului nconjurator si de
dezvoltare durabila.

Obiectiv' operational: modernizare infrastructurii rutiere de interes local Tn comuna

Séncraiu de Mures.
Prin modernizarea infrastructurii de interes local, se conlucreaza in vederea valorificarii

urmatoarelor oportunitati:

Asigurarea uneij politici de amenajare durabila a teritoriului prin dezvoltarea echilibrata a
infrastructurii locale cét si a infrastructurii de legatura rural-urban;

Imbunatatlrea standardelor de viata ale populatiei prin imbu natatlrea conditiilor de locuit;
lmbunatatlrea accesului la ciile principale de transport, precum si spre obiective
turistice, mdustrlale sociale si culturale

Cresterea eficientei aCtIVIta!IIfOI' economice si sociale desfasurate;

Cresterea atractivitatii zonei/localitatii pentru investitorii interesati de dezvoltarea unor
afaceri locale;

Extinderea zonelor de naveta si intensificarea migratiei fortei de munca locale;

Sporirea interconexiunii spatiilor rurale cu principalii poli locali/regionali de dezvoltare;
Reducerea duratei de deplasare a persoanelor si marfurilor prin crestere vitezei de

transport;
Reducerea emisiilor de noxe in atmosfera cu posibilitatea incadrarii in limitele admisibile.
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Beneficiari directi si indirecti:

— Comunitatea locala;

— Agenti economici din zon;

— Participanti la trafic;

— Investitori existenti sau potentiali.

Rezultate agteptate
Prin modernizarea acestor strizi vor aparea urmétoarele influente favorabile:
Din punct de vedere economic:
e 3,280 km strazi in comuna Sancraiu de Mures;
o Tmbunatatirea competitivitétii economice locale;
» cresterea interesului investitorilor particulari din tara sau din strainatate pentru a
investi; _
decongestionarea legaturilor si nodurilor de retea prin eliminarea locurilor inguste;
imbunatatirea accesibilitatii Ia institutii sociale si de interes public;
reducerea consumului de carburant
reducerea uzurii anvelopeior auto;
e reducerea timpifor de parcurs.
Din punct de vedere social:
* deplasari mai rapide;
e atragerea de noi posibilitdti de dezvoltare a zonei.
Asupra mediului:
» reducerea poludrii prin diminuarea emisiilor ce afecteaza mediul inconjurator; ;
» reducerea zgomotului; [
s se asigura colectarea si evacuarea corespunzatoare a apelor.

Oportunitatea investitiel
Oportunitatea realizérii acestui proiect o reprezinta finantarea prin Programul National

Strategic 2023-2027 in cadrul Investitiei DR-28 - Crearea Imodernlzarea infrastructurii rutiere de
baza din spatiul rural .

lil.c VALOAREA INVESTI'[IEI

A N Valoare (inclusiv_
Denumirea cap_ito_lelor si Valoare (fara TVA) VA | TVS\) ]
subcapitolelor de g_h_eltwell LE| ' LEl ' LEI
1 2 _ 3 4 g
TOTAL GENERAL - 6.525.687 48 1.228.738,56 | 7.754.426,05
Din care C+ M j 5.330.776,64 | 1.012.847,56 6.343.624,20

lil.d PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA |
Durata de realizare a investitiei este de 24 luni calendaristice, din care 16 luni durata efectiva

a lucrarilor de executie.

ll.e PLANSE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI,
INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A Fl FOLOSITA
TEMPORAR (PLANURI DE SITUATIE S| AMPLASAMENTE)

Planul de amplasare in zoné si planurile de situatie sunt prezentate in partea desenata.

L.f O DESCRIERE A CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT,
FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI (PLANURI CLADIRI, ALTE STRUCTURI,

MATERIALE DE CONSTRUCTIE ETC.)
Se prezinti elementele specifice caracteristice proiectului propus:
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Profilul $i capacitatile de producye
Nu e cazul. :

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Comuna Séancraiu de Mures face parte din judetul Mures. Tn prezent in componenta comunei
intrd urmatoarele localitati: satul Sancraiu de Mures- resedintd de comuna care include si noul
cartier rezidential - Rasaritului si satul Nazna.

Strazile propuse pentru modernizare se afla in intravilanul comunei Sancraiu de Mures, in
localitatile Sancraiu de Mures si Nazna.

Comuna se afid [a la sud de satul Santioana de Mureg, la sud-vest de satul Berghia si la vest
de comuna Panet.

Séncraiu de Mures se invecineaza la nord si est cu municipiul Targu Mures, la sud cu
Cristesti, la vest cu Panet.

Séncraiu de Mures se afld la o distantd de 3.80 km de municipiul resedinta de judet Targu
Mures, la 34 km de orasul Reghin si 95 km de municipiul Bistrita.

Teritoriul administrativ al comunei este strabatut de urmatoarele categorii de cai de circulatie
rutiera:

DJ 135B:Targu-Mureg (DN13)-Séncraiu de Mures(DJ 152A), lungime 6.0 km.
B DJ 162A: Targu-Mures (DN15E)- Séncraiu de Mures- Nazna- Berghia- Band- Cdpusu de
.} Campie-Sancraiu de Mures-Méadaraseni-Lechinta-lernut(DN 15), lungime 42.672 km

Strazile propuse pentru modernizare se afla in intravilanul comunei Sancraiu de Mures, in
tocalitatile Sancraiu de Mures si Nazna.
» Localitatea Sancraiu de Mures - L =2.292 m
» Strada Ré&séritului este compuséd din sectoarele de strdzi enumerate mai jos
fotalizénd Ltotal=1.746 m
« Strada Rasarituiui - 851 m
» Strada Rasarituluiram 1 -39 m
 Strada Rasarituluiram 2 - 123 m
» Strada Rasarituluiram 3 - 117 m
« Strada Rasarituluiram4- 116 m
+ Strada Rasaritului ram 5 - 323 m
e Strada Rasarituluiram6-77 m
» Strada Bradului este compusé din sectoarele de strdzi enumerate mai jos fotalizand
Liotal=192 m
¢ Strada Bradului — 52 m
e Strada Bradutuiram 1 - 140 m
» Strada Plopilor— 354 m

> Localitatea Nazna—1L =988 m
» Strada Garii—361m
» Strada Muresului— 260 m
> Strada Viilor— 315 m
» Strada Scolii— 52 m

Lungimea totald a strazilor propuse pentru modernizare este de 3.280 m.

Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat
Lucrarile propuse se amplaseaza numai pe terenuri aflate in administratia domeniului

public al comunei Séncraiu de Mures.

Surse de poluare existente in zona;
Sursele de poluare din zona constau din noxele si zgomotul autovehiculelor care circuld cu

vitezd mica.
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Date climatice si particularitati de relief;

Zona localitatii aparfine sectorului cu climd continental-moderata.

Circulatia aerului se caracterizeaza prin predominarea advectiilor de aer temperat oceanic din
W si NW, la care se adaugi influentele si modificarile introduse de configuratia principalelor trepte
de relief.

Tipul climatic dupé repartitia indicelui de umiditate Thornthwaite Im =, 0+20, conf. STAS
1709/1-90, este Il '

Indicele de inghet Imed3/30 pentru sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic greu si
foarte greu este de 675.

Adéncimea de inghet in zona studiatd, conf STAS 6054-85 este intre 80-90 cm. Prima
ninsoare cade aproximativ in ultima decadd a lunii noiembrie, iar fenomenul de ninsoare se
nregistreaza intre 20 — 30 zile pe an. Inghetul este prezent Intr-un interval mediu de 120 — 130 zile

pe an.

Date privind zonharea seismica;

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100/2013 privind zonarea teritoriului
Romaniei Tn termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului de proiectare pentru cutremure
avand intervalul mediu de recurentd IMR=100 ani, amplasamentul studiat se incadreaza inh zona
cu ag=0,15¢g. Din punct de vedere al perioadelor de colf, valoarea acestuia este Tc=0,7 sec.

Date geologice generale;

Din punct de vedere geomorfologic, localitatea se situeaza la zona de contact a doud mari
subunitati ale Podisului Transilvaniei: Podisul Tarnavelor, care se dezvolta la sud de rdul Mures si
Céampia Transilvaniei, situata la nord de acesta.

Podisul Tarnavelor se caracterizeaza prin interfluvii netede, orientate est-vest, prin prezenta
domurilor gazeifere, a vailor largi, cu terase dezvoitate, adica un tinut deluros, usor ondulat, relief
cu cueste si versanti asimetrici, deseori afectati de alunecari de teren.

Campia Transilvaniei este alcituitd dintr-o succesiune de culmi domoale despértiete prin vai
largi cu lunci joase, altitudinea sa generala fiind mai coborats in comparatie cu Podisul Tamavelor.

Interfluviile au aspectul unor spindri domoale orientate in toate direciiile, care se incadreaza
ntr-un nivel de eroziune modelat in argile si nisipuri, cu altitudini de peste 450 m.

intre aceste doud mari subunititi geomorfologice se dezvoltd zona largd de cémpie
aluvionara a raului Mures si terasele acestuia, formate cu precédere pe partea stanga a raului.

Formatiunea geologica de baza, cat si cea de suprafaid din zond este alcatuitd din
depozitele pannoniene.

Aceste depozite sunt formate din argile marnoase intre care se intercaleazd mai multe
strate de nisipuri. Se remarca uneori calcare dolomitice, nivele de gresii dure, iar local se intalnesc
nivele de tufuri cu dezvoltare redusa.

Depozitele pannoniene cuprind un orizont marnos in baza, si un altul nisipos cu intercalatii
de argile marnoase, in partea superioara.

Pleistocenul inferior i mediu este reprezentat prin depozite de terasa si lunca cu altitudini
relative in jurul a 100 m Tn lungul vaii Muresului.

Depozitele Pleistocenului superior sunt formate din pietriguri si nisipuri, Tntre care spre nord
de Tg. Mures au fost remarcate si intercalatii loessoide.

Holocenului i apartin toate depozitele care alcatuiesc terasele joase, alcétuite din nisipuri gi
pietrisuri cu intercalatii argiloase, cu altitudini cuprinse ntre 5 si 10 m si aluviunile fluviatile de
sedimentatie relativ recenta.

Situatia existenta
In prezent aceste strazi sunt la nivel de agregate naturale si se afla intr-o stare avansaté de

degradare. n profil transversal nu au o configuratie clara. Exceptie fac straziie: Rasaritului, ram 6;
Bradului din localitatea Sancraiu de Mures si strazile: Muresului, Scolii, Viilor din localitatea Nazna
care sunt asfaltate.
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Structura rutiera existenta pe strazile neasfaltate variaza intre 10 — 20 cm pietris , bolovanis,
piatrd spartd cu nisip argilos iar pe baza compozitiei granulometrice tipul de pamant rezultat este
alcatuit din roci argiloase (variatii de argile prafoase + nisipoase pan3 la argile nisipoase, cu pietrig
si bolovénis pana la pietris, bolovanis + blocuri cu nisip argilos, etc)

Santurlle lipsesc in general, ceea ce face ca apa sa stagneze pe partea carosabila,
accentuand si mai mult starea de degradare. In timp s-au format gropi si figase, ceea ce face ca
circulatia autovehiculelor sa se desfagoare in conditii improprii.

Patul drumului este format din argile (prafoase) nisipoase cafenii cenusii galbui, + pietris
consistente spre consistente. Profilul strazilor este mixt, debleu mic sau la nivel.

Strazile prezintd onduldri, gropi, deniveldri, crapaturi, valuiri, care se accentueaza in timp
datorita intemperilor, toate acestea nu permit desfasurarea in conditii de siguranta a traficului
rutier.

Conform STAS 2916-84, padmanturile Tntainite in patul drumului sub umpiutura drumului sunt

4 - Tip P5 (argile nisipoase sau prafoase + pietris rar bolovénis pl consistenta) este foarte
sensibild la inghet-dezghet, avand adancimea de inghet de: 80-90 cm.
Descrierea pamantului din patul structurii rutiere
Ty Pt g udero con o [ e [ [ e [ e
Conditii hidrologice PR " defavorabile R
Regim hidrologic 2b 2 | 2b | 2b | -2b
Tip climatic 1l oo
Modul de elasticitate dinamic MPa 100 g0 | 6 | 70 | 70
Sensibilitate la fnghet Insensibil | Sensibil | F.sens. | F.sens. | F.sens.
Indice de inghet (sistem | R o
rutier nerigid traffic greu si f. B0 ed 650 850 - 850 650 675
greu) _ o _ L
Adancimea de inghe’g cm 140 116 111 80-90-

Conform 1709/1-90 se poate conclude, cd pe intreg traseul strazilor, terenul natural din
baza, stratul superior, este de tip P5, foarte sensibil la inghet, caracterizate prin modul de
elasticitate dinamic de 70 Mpa, cu capacitate portantd medie, iar valorile coeficientului Poisson
este 0,35.

Strazile asfaltate prezinta defectiuni ale complexuiui rutier { fisuri si crapaturi; faiantari; tasari
locaie; suprafata slefuita).

Trotuarele existente pe strazile Viilor, Scolii, din localitatea Nazna sunt realizate din pavaj cu
dale si prezinta defectiuni ale partii carosabile pietonale. ( lipsa dale, dale fisurate sau crapate,
tasari locale).Trotuarul existent de pe strada Muresului din localitatea Nazna este realizat din
imbracaminte din beton care nu are continuitate pe toata lungimea strazii si prezinta degradari ale
structurii rutiere pietonale (beton cu fisuri si crapaturi, beton exfoliat, rupturi, lipsa dale de beton).

Scurgerea apelor pluviale este deficitara, pe majoritatea strazilor nu exista santuri pentru
colectarea apelor pluviale, acolo unde exista santuri acestea sunt partial colmatate.

Scurgerea apelor
Podetele existente sunt amplasate la urmétoarele pozitii kilometrice:




Localitatea Sancraiu de Mures

Strada Rigola
Rasaritului, 0+321 L=0,4m 9 . Necesar podet tubular nou @400mm
: carosabila ’
ram 5
Localitatea Nazna
Strada o
Garii 0+361 @400 mm tubular Necesar podet tubular nou @600mm
St'.-?da Km 0+000 @600 mm tubular -
Viilor _
Strad_? Km 0+000 L=0,4 m dalat -
Scolii

R

Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul

investitiei, produse i subproduse obtinute, mérimea, capacitatea

a) Descrierea prmc!palelor lucréri de interventie

Potrivit Legii 50/98 - ,Normele tehnice pentru proiectarea si realizarea strazilor in Iocalltatlle
rurale strazile studiate se Tncadreazd in - strazi principale si strazi secundare, iar conf.
Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a rezultat c3
aceasta lucrare se incadreaza in categoria de importanta ,,C".

FACTORII DETERMINANTI St CRITERIILE ASOCIATE PENTRU STABILIREA
CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIHLOR
FACTORI :
NR. CRT. DETERMINANTI CRITERIILE ASOCIATE . -
o Oameni implicati direct n cazul unor disfunctii
1 Mo itala ale constructiei
mportanta vitala Caracterul evoiutiv al efectelor penculoase n
cazul unor disfunctii ale constructiei
Marimea comunitatii care apeleaza la funciile
constructiei si‘sau valoarea bunurilor
Importanta socio - |adapostite de constructie _
2 economica Ponderea pe care functiile constructiei o au in
' comunitate
Natura si importanta funciilor respectlve
Masura Tn care realizarea si exploatarea
constructiei intervine in perturbarea mediuiui
. Implicarea gatL:irall $i : med;:llw E f b|
e radu e influentd nefavorabild asupra
ecologica mediului natural construit p
Rolul activ in protejarea — refacerea mediului
- natural construit
Necesitatea luarii | Durata de utilizare preconizati
4 in considerare a | Masura de utilizare in care performan;ele
duratei de utilizare | alcatuirilor constructive depind de cunoasterea
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R

(existents)

evolutiei actiunilor (sollcltarllor) pe durata de
_realizare :

Mésura in care performantele funcuonale

| depind de evolutia cerintelor pe durata de

utilizare

Necesitatea

Mésura in care asigurarea solutjilor
constructive depinde de conditille de teren si
de mediu

5 adaptarii Masura in care conditiile locale de teren §| de
conditiilor mediu evolueaza defavorabil in timp
teren si de mediu | Masura in care conditiile locale de teren si de
mediu determina activitati/masuri deosebite n
exploatarea constructiei
Ponderea volumului de munca gi de materiale
o hecesare
Volumul de Volumul si complexitatea activitatilor necesare
6 muncé si de pentru mentinerea performantelor constructiei
materiale pe durata de existentd a

Activitati deosebite in exploatarea constructlel

impuse de functiunile acesteia

NIVELUL APRECIAT AL INFLUENTEI CRITERIILE PUNCTAJULUI p{i)
Inexistent ‘ ' 0 '
Redus 1
Mediu 2
Apreciabil 4
Ridicat ] 6 _
CATEGORIA DE IMPORTANTA A , '
CONSTRUCTIEI GRUPA DE VALORI A PUNCTAJULUI
Exceptionala (A) . >30
Deosebita (B) 18 - 29
Normala (C) 6-17
Reduséa (D) - <b
NI, Crt FACTORUL DETERMINANT' CRITERIILE ASOCIATE '
) K (p) “P{n) P(i) P(ii) P(iii)
1 1 .4 2 1 1.
2 1 2 1 1 i
3 1 2 1 1 1
4 1 1 1 1 1
5 1 1 1 1 1
6 1 2 0 1 1

Stabilirea categoriei de importantd a consfructiei efectuate conform prevederilor ordinului

MLPAT nr. 3 /N din 02.10.1995 este NORMALA (C).

Solutiile propuse in expertiza pentru modernizarea strazilor au ca scop mentinerea fraseului
existent si asigurarea unor elemente geometrice optime, corelate cu situatia din teren si

corespunzatoare strazilor secundare si principale.

Conform Ordinului M.T. nr. 50/1998, strazile se incadreazi in strazi secundare si principale.

Viteza de baza (de proiectare) este de 25 kmlh, conform clasei tehnice si regiune de deal,
respectiv 20-40 km/h in conditiile de mediu adiacente impuse in localitate, conform AND 582-2002,
si imposibilitatea proiectari unei viteze mai mari datorita proprietatilor private si a terenurilor

agricole, amenajarea unor curbe este restrictionata datorita exproprierilor.
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S-a adoptat ca solutie tehnicd de modernizare, profilul transversal tip pentru categoria
strazilor secundare si principale, respectiv cu o bandé de circulatie si doua benzi de circulatie.

Structura strazilor trebuie sa asigure:
@ legaturi directe si fluente intre principalele zone de origine si destinatie ale traficului
@ racordiri la accesele i in curtile si zonele invecinate, parcaje, dotari ‘comerciale si social
cuiturale limitrofe.
@ rezervarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico edilitare supraterane si
subterane, precum si a lucrarilor pentru dlruarea si siguranta circulatiei.
La proiectarea elementelor geometrice s-a tinut cont de urmatorii parametru
viteza de baza
intensitatea circulafiei
rolul functional in cadrul retelei stradale si categoria drumului.
‘cresterea sigurantei, fluentei si confortului circulatiei, precum si reducerea noxelor
circuiatiei {zgomot, vicierea aerului,e.t.c)
qondltu locale: topografice, geotehnice, hidrologice, ocuparea terenului, reducerea
expropierilor si a demolarilor.

o 99000

Pregitire platformé drum

Terasamente

Tn cadrul lucrarilor de terasamente se vor face corecturi ale fraseului in plan prin largirea
amprizei péné la atingerea dimensiunilor necesare, prin sépéturi in debleu pe partea dinspre
versant si umpiuturi in rambleu, se vor executa recalibrarea santurilor de scurgere prin sapaturi
manuale executate la sablon sub formé trapezoidald cu peretii inclinati 2:3 dinspre partea
carosabila §| 1:1 pe partea dinspre versant, finisarea taluzelor asigurand uniformitatea gi liniaritatea
acestma §| a inclinatiei de 1:1 la debleu si 2:3 pentru taluz in rambleu conform normativelor in
vigoare si imbrécarea lor cu pamant vegetal. Se vor amplasa drenurile transversale de
acostamente pentru evacuarea apelor din infiltratii la nivelul fundatiei si se vor face completarea
acostamentelor la marginea sistemului rutier odatd cu executarea acestora.

Patul drumului in cazul terasamentelor executate din pamanturi necoezive sau in cazul
terasamentelor prevdzute cu strat de forma trebuie sa aibd aceleasi pante Tn profil transversal,
aceleasi declivitafi in profil longitudinal ca ale suprafetelor imbracamintilor, admitdndu-se aceleasi
tolerante ale acestora.

In profil longitudinal trebuie s& aiba aceleasi declivitdti ca cele ale suprafetei
_lmbracamlngllor admitandu-se aceleasi tolerante ca ale acestora.

Structura rutiera
S-a avut Tn vedere asfaltarea strazilor cu imbracaminti din mixturi asfaltice, caractenzate prin

- schelet mineral puteric, rezistentd si stabilitate sporite, care vor fi realizate In conformitate cu
Normativ AND 605-2016, agternuta peste un strat de fundatie din agregate naturale si concasate
de calitate, dimensionat corespunzator traficului de calcul.

Aceste solutii sunt in conformitate cu Normele Europene gi vor asigura rezistenta si
stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice, precum si imbunatafirea
caractenstlcuor de suprafata prin:

= sporirea stabilitatii 1a deforma;u permanente,
» rezistente sporite la aparitia fagagelor,

= rezistente la alunecare sporite,

= evacuarea mai rapida a apelor,

» diminuarea fenomenului de acvaplanare,

» rezistenta la inghet - dezghet sporita.

Structurile rutlere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin:

= cregterea rezistentei ia oboseala si imbatranire;
= imbunétatirea caracteristicilor de stabilitate.
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Varianta A (medie):

Localitatea Sancraiu de Mures: strada. Rasar:tulu:, strada Rasaritulul, ram 1; strada
Rasaritului,ram 2; strada Rasaritului, ram 3; strada Rasarltulu:, ram 4; strada Rasaritului,
ram 5; Strada Plopilor; Strada Bradului, ram 1

Locahtatea Nazna: strada Garil

Parte carosabila: ' _
@ 4 cm strat de uzura BA16 — AND 605/2016
@ 6 cm strat de legéturd BAD 22.4 - AND 605/2016
@15 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu liant
hidraulic rutier cu Rc < 3 N/mm2
@ 30 cm strat de fundatie din balast
@ 10 cm strat din nisip cu rol anticapilar
Acostamente:
@ 25 cm material drenant;

Localitatea Sancraiu de Mures: strada Rasaritului, ram 6; Strada Bradului
Parte carosabili:
@ 4 cm strat de uzura BA16 — AND 605/2016
@ sistem rutier existent, reparatii
Zonele degradate (faiantari, cedari, burdusiri) se refac cu structura rutiera noua pana
la nivelul binderului, apoi se aplica stratul de uzura.

Localitatea Nazna: strada Muresului; strada Scolii; strada Viilor
Parte carosabila:
@ 4 cm strat de uzura BA16 — AND 605/2016
@ sistem rutier existent; reparatii

Caseta largire, parte carosabila si zonele degradate (faiantari, cedari, burdusiri)

Parte carosabila: '
@ 4 cm sirat de uzura BA16 — AND 605/2016
@ geocompozit antifisura. .
@ 6 cm strat de legétura BAD 22.4- AND 605/2016
@ 15 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu liant

hidraulic rutier cu Re <3 N/mm2

' @ 30 cm strat de fundatie din balast

@ 10 cm strat din nisip cu rol anticapilar

Trotuare
Localitatea Sancraiu de Mures: strada Plopilor
Localitatea Nazna: strada Muresului
Parte carosabila pietonala:

@ 6 cm pavaj din pavele autoblocante

@ 4 cm nisip conform STAS 6400

@ 10 cm strat din piatra sparta

@ 10 cm agregat natural (balasf)

Localitatea Nazna: Strada Viilor; Strada Scolii
Parte carosabila pielonala:
@ 6 cm pavaj din pavele existente
@ 4 cm nisip conform STAS 6400
@ 10 cm strat din piatra sparta
@ 10 cm agregat natural (balast)
Pavelele existente care prezinta degradari ( fisuri, crapaturi, rupturi) sau care lipsesc
se vor inlocui cu pavele noi. '
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Pentru mixturi se va respecta normatlvul MIXTURI ASFALTICE EXECUTATE LA CALD.
CONDITII TEHNICE PRIVIND PROIECTAREA, PREPARAREA S| PUNEREA IN OPERA Indicativ
AND 605/2016.

Alegerea sistemului rutier s-a facut in functie de 3|stemele rutiere prevazute Tn normatlvul
PD 177 — 76 “Catalogul cu structuri tip de sisteme rutiere nerigide” i avand in vedere tipul climatic
si regimul hidrologic aferent acestui tip climatic, precum si structura traficului rutier.

Drumul in plan

Se va pastra traseul existent al strazilor, alcatuit din succesiuni de aliniamente si curbe
amenajate conform STAS 863-85, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator, care
prezinta disconfort si nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.

Curbele s-au amenajat in functie de viteza de proiectare. Viteza minima de proiectare s-a
adoptat conform STAS 863-85 ca fiind 25-40 km/h.

Traseul in plan nu a suferit modificari semnificative, mentindndu-se pe amplasamentul
existent cu mici dezaxari locale.

Drumul in profil longitudinal
La proiectarea profilului longitudinal s-a tinut cont de profilul existent al terenului. Pentru

realizarea continuitatii traseului in profil longitudinal, circulatie comoda si vizibilitatea necesara, se
introduc in punctele de schimbare a declivitatilor curbe circulare dispuse simetric fatd de aceste
puncte. Racordarea a doud declivitdti poate fi convexa sau concavé corespunzétor formei de
frAngere a liniei rosii. Linia rosie trebuie corelatd cu alura traseului in plan, urmérindu-se in general
armonizarea ondulatnlor topograf ce, geotehnice, hidrologice, climatice ce caracterizeazi regiunea
respectivd precum si conditiilor economice.

Linia rosie proiectatd respecta in general nlveleta existentd, cu pastrarea pe cét posibil a

cotelor la proprietatile riverane. Aceasta tratare se impune pentru asigurarea scurgerii apelor de pe
platforma in zona strazilor, fird a afecta proprletayle riverane.

Drumul in profil transversal
in conformitate cu STAS 10144/3-91 profilul transversal tip proiectat are urmatoarele
elemente geometrice:
o Léatime platforma:
— variabil 3,00 — 6,50 m + supralargirile Tn curbe;

o latime carosabil:
- variabil 3,00 — 5,50 m + supralargirile in curbe;
o acostamente:
— 2 x variabil - (0.0 - 0,50) m;
o numarul benzilor carosabile: -1,2;
o panta transversalé carosabil: -2,50 %;
o panta transversalad acostament: - 4,00 %;

in aliniament panta transversala va fi de 2,50% spre exterior, iar in curbe partea carosabils se
va supraldrgi si se va converti sau se va suprainalta, conform STAS 863/85.

Trotuare

Trotuarele proiectate se -afla sitiate pe strada Plopilor din localitatea Sancraiu de Mures si
strazile Muresului, Viilor, Scolii din localitatea Nazna.

Pentru strazile Viilor si Scolii din localitatea Nazna este prevazuta refacerea partii carosabile
pietonale din pavajul existent. Lungimea totala a trotuarelor este de 981 ml, avand urmatoarea
structura rutiera pietonala:

Localitatea Sancraiu de Mures: strada Plopilor

Localitatea Nazna: strada Muresului

Parte carosabila pietonala:
@ 6 cm pavaj din pavele autoblocante
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@ 4 cm nisip conform STAS '6_400
@ 10 cm strat din piatra sparta
@ 10 cm agregat natural (balast)

Localitatea Nazna: Strada Viilor; Strada Scolii
Parte carosabila pietonala:
@ 6 cm pavaj din pavele existente
& 4 cm nisip conform STAS 6400
@ 10 cm strat din piatra sparta
@ 10 cm agregat natural (balast)
Pavelele existente care prezinta degradari ( fisuri, crapaturi, rupturi) sau care lipsesc
se vor inlocui cu pavele noi.

Panta transversala pentru trotuare este de 2%.

Trotuarele reprezintd parti componente ale drumurilor amenajate special penrtu circulatia
pietonilor.

Amplasarea trotuarelor precum si determinarea latimilor acestora se face in concordanta cu
caracteristicile functionale si intensitatea circulatiei pietonilor, a carucioarelor pentru copii, stabilite
in cadrul studiilor de circulatie. _

La sistematizarea, proiectarea §i realizarea trotuarelor se prevad lucrérile necesare pentru
dirijarea si siguranta circulatiei fluxului de pietoni si ciclisti.

Lucrarile de trotuare se realizeaza astfel incat sa se asigure reducerea la strictul necesar a
suprafetei de teren ocupat, in concordantd cu prevederile legale, in corelare cu lucrérile de
sistematizare verticalad si de retele tehnico-edilitare supra si subterane.

Cand instalaiile subterane nu se pot realiza ihaintea lucrarilor de trotuare, sistemele rutiere
ale acestor cdi se stabilesc astfel incat sa fie pos&blla desfacerea lor ulterioard si recuperarea
materialelor.

in cadrul studiilor de circulatie, determinarea caracteristicilor fluxurilor de pietoni se
efectueaza pe baza recensdmanturilor, masuratorilor gi prognozelor de trafic.

Determinarea directd a numdérului de pietoni se poate efectua folosind unul din urmatoarele
procedee: _

- inregistrarea pe baza numararii directe a pietonitor, in intervalele de timp de 5, 10 sau 15
minute la orele de vérf ale traficului pietonal;

- fotografierea sectiunii de trotuar, urmatd de numaérarea pietonilor, stabilirea gradului de
ocupare a unitatii de suprafata, a vitezei medii de deplasare gi a fluxului orar.

Pentru dimensionarea latimii trotuarelor se considera urmatoarele viteze de deplasare a
pietonilor: .

o 1,3 m/s la deplasari in scop profesional, intr-un singur sens;
1,2 m/s la deplasari pentru alte activitati decéat cele profesionale, fintr-un singur sens;
1,0 m/s la deplasari in zone comerciale, ih ambele sensuri;
0,8 m/s la deplasari in pericade de aglomeratie mare si pentru plimbari, in zone de parg;
1,2 ... 1,5 m/s la traversarea strazilor cand predomina circulatia pietonalad intr-un singur
sens;

o 0,8 ..1,0m/s la traversarea strazilor cand intensitatea circulatiei pietonilor este similarg

fn ambele sensuri.

Dimensionarea l&{imii frotuarelor are la bazé prognoza fluxurilor de pietoni, stabilitd n functie
de motivatia si volumul deplasérii, in corelare cu repartitia in spatiu si timp a acestora.

Pentru lucrari noi, numarul de pietoni se poate stabilii pe baza anchetelor de circulatie.

La alcituirea si dimensionarea profilurilor transversale ale trotuarelor si pistelor de ciclisti, se
respecta distantele intre fronturile constructiilor conform prevederilor legale.

In cazul cand partea carosabili este incadratd cu borduri aparente (denivelate),
sistematizarea verticald si evacuarea apelor se rezolva ca pentru localitatile rurale.

Pe terenuri cu configuratie ascendents, trotuarele pot fi situate la distante variabile fatd de
marginile partii carosabile, in vederea reducerii volumelor de terasamente si consolidéri.

Trotuarele care se amenajeaza cu trepte au indlfimea acestora de maxim 15 ¢m, iar lafimea
de minim 15 cm. Pentru usurinta circulatiei pietonilor, se recomandd ca indltimea si latimea

o 0 0O O
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treptelor sa fie corelate cu declivitatea drumului.

Pe parile laterale trotuarele-care nu sunt adiacente constructiilor sau pariii carosabile se

prevad spatii libere de siguranfa care au latimi minime de:
00,25 m péna la stalpi si pomi;
01,00 m péna la constructii invecinate sau alte cii de circulatie.

Cand datoritd conditiilor locale circulatia pietonilor se desfaguard pe o singura parte a
drumuluii, profilul transversal al acesteia se amenajeazé cu un trotuar numai pe partea solicitata.

fn dreptul statiilor de transport in comun si a trecerilor de pietoni, latimea trotuarelor poate fi
majorata corespunzator aglomerarii pietonitor si prevederilor din STAS 10144/6-80 (ce! muit pana
la dublarea latimii curente).

Pe spatiul destinat circulaiei pietonilor se interzice amplasarea diferitelor dotari cum sunt:
chiogcuri, gherete, cabine de stafii de transport in comun, cabine telefonice. Acestea se
amplaseaza adiacent trotuarelor, pe platforme proprii, conform detaliului de sistematizare a zonei.

in profil transversal trotuarele sunt amenajate de regula cu pantd transversala unica. Pantele
transversale se stabilesc in functie de tipul imbracamintilor si sistematizarea verticala.

Lungimea statiilor de transport In comun se stabileste Tn functie de numdrul gi lungimea
vehiculelor de transport in comun, conform studiului de circulatie. Latimea peroanelor se determina
n concordanti cu intensitatea fluxului de pietoni si este de cel putin 1,50 m.

Trotuarele sunt incadrate cu borduri denivelate fatd de partea carosabild, a caror mal;lme
libera este de 6 ... 20 cm, in mod curent 15 cm.

Sistemele rutiere pentru trotuare se alcituiesc cu utilizarea la maximum a materialelor locale
si a produselor secundare industriale (zgurd, cenuse, efc). Executia sistemelor rutiere se
efectueaza numai pe terasamente realizate corespunzétor conditiilor tehnice prevazute de STAS
2914-84. Executia lucrarilor de suprastructura se efectueaza dupa terminarea lucrarilor de pozare
a retelei tehnico- edilitare subterane, realizate conform prescripfiilor in vigoare.

Sistemele rutiere pentru trotuare precum si ncadrérile lor se rezolvé conform documentatiilor
de proiectare.

incadrarea Tmbracamintilor pentru trotuare se reallzeaza de reguld cu borduri din piatra
naturald sau beton, denivelate sau ingropate.

Pentru continuitatea circulatiei cicligtilor si a carucioarelor pentru copii §i handicapati se
. folosesc, unde este cazul, borduri tesite sau racordari cu planuri inclinate.

Statiile de transport in comun de pe partea carosabila si refugiile de la trecerile de pietoni sunt
Tncadrate cu borduri denivelate vizibil marcate.

Suprafata carosabild Tn forma pand, avand ca baza capdtul peronului dinspre fluxul incident,

se amenajeaza cu denivelari pentru avertizarea conductorilor auto, iar capatul peronului este
prevazut cu parapete de protectie si indicatoare de circulatie.

Tehnologia executiei lucrdrilor de trotuare, precum si conditile de calitate si receptie ale
acesfora corespund prevederilor din standardele si normativele lucrarilor de drumuri si strazi.

Scurgerea apelor

Sistemul de colectare al apelor pluviale se face in rigolele deschise de la marginea strazilor,
dar se adopta si un sistem de colectare al apelor pluviale prin tuburi din beton, de pe suprafata
strazilor: Rasaritului, ram 2 avand lungimea de 80 m; Viilor avand lungimea de 127 m prin, cu
tuburi din beton @ 400 mm.Pe strada Rasaritului, ram 6, evacuarea apelor pluviale se va face prin
tuburi de beton cu diametrul @ 500 mm, avand lungimea de 77 m. Pe strada Rasaritului, ram 5
este prevazuta o canalizare pluviala prin tuburi din beton @ 500 mm si guri de scurgere amplasate
in punctele de inflexiune ale strazii, in punctele cu cotele cele mai joase.

Pe colectoarele stradale vor fi prevazute camine de vizitare din beton prefabricate executate
conform STAS 2448/81 echipate cu rama capac carosabile D400,

Podetele noi care se vor executa pe sfrazi sunt amplasate la urmétoarele pozitii
kilometrice:
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_ :II__ocaIitateaS'a:'n:c_raiu de Mufes

1 Km 0+038 Tubular @600 mm | -
Strada — — _

2 Rasaritului Km 0+743 _T:ut@!gr @ 600 mm | -

3 Km 0+950 Tubular @ 400 mm | -
Strada

4 Rasaritului, Km 0+030 Tubular @400 mm | -
Ram 2
Strada

5 Rasarituiui, Km 0+114 Tubular @ 300 mm | -
Ram 4
Strada

6 Rasaritului, Km 0+321 Tubular & 400 mm inlocuie§te rigola carosabila existenta
Ram &
Strada

7 Bradului Km 0+052 Tubular @ 400 mm | -
Strada

8 Bradului, Km 0+050 Tubular @ 400 mm | -
Ram 1
Strada

9 Plopitor Km 0+046 Tubular @ 500 mm | - |

Localitatea Nazna

10 Km0+197 | Tubular@600mm |- -

11 | Strada Garii | Km0+243 | Tubular @ 500 mm | -

12 Km0+361 | Tubular @600 mm | Inlocuieste podet existent

Principalele dispozitive de scurgere a apelor pluviale sunt mentionate mai jos:

Evacuare ape pluviale prin tub.de beton @400 ml 207.00
Evacuare ape pluviale prin tub de beton @500 ml 77.00
Canalizare pluviala B ml 223.00
Rigola carosabila 3 m} 2,414.00
| Rigola de acostament mi 568.00
Sant din beton, b=0,4 ml 127.00
Sant din pamant B mi 119.00
Sant_din pamant existent, reprofilare ml 154.00
Sant din pamant descarcare spre emisar ml 370.00
Sant betonat existent, reparatii ml 315.00

Ridicare la cota camine existente
Caminele existente aflate pe amplasamentul strazilor, se vor ridica la cota, sunt prevazute un

numar de 11 buc, camine care vor fii ridicate la cota.

Siguranta circulatiei

Semnalizare pe timpul executiei

Aceasta se va organiza in conformitate cu «Norme metodoiogice privind condifiile de
fnchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executérii de lucréri in
zona drumului public sifsau pentru protejarea drumului» aprobat cu Ordinul comun al Ministrului de
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Interne si al Ministrului Transporl_uri'lbr nr. 1112/411 din 4 aprilie 2000, in functie de situatia
concretd se va supune avizarii serviciului Siguranta circulatiei din cadrul Consiliului Judetean
Mures $i aprobdrii Inspectoratului Judetean al Politiei Rutiere Mures.

Semnalizarea definitiva (pe pericada de exploatare):
Dupa realizarea investitiei, beneficiarul, impreuna cu polifia rutierd vor stabili semnalizarile
care trebuie amplasate pe traseu, conform prevederilor:
- SR 1848-1/Decembrie 2011 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutierd. Partea 1. Clasificare, simboluri si amplasare;
- SR 1848-2/Decembrie 2011 — Partea 2: Conditii tehnice;
- SR 1848-3/Decembrie 2011 —Partea 3; Scriere, mod de alcatuire.
Accesul zilnic a autovehiculelor (altele decat cele folosite la executia lucrérilor) pe drumurile
de interes local pe timpul executiei lucrérilor se va face dupa ummatorul program strict.
- Seara si dimineata Intre orele 19 — 8, la pranz intre orele 13-14, astfel nu va fi deranjat fluxul
tehnologic de executie a lucrarilor.
Amenajarea circulatiei
Amenajarea circulatiei a fost analizatd conform standardelor $i normativelor in vigoare,
avandu-se Tn vedere fluidizarea circulatiei printr-o presemnalizare corespunzatoare. O atentie
~ deosebitd s-a acordat sigurantei circulatiei, atat pietonale cat si auto, Th fazele urmatoare de
J proiectare urmand a fi aplicate urmatoarele solutji tehnice analizate ia nivelul acestei documentatii.

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Acestea vor fi necesare doar pe parcursul executiei.

La realizarea lucrérilor, se vor utiliza materii prime si materiale, conform cu reglementarile
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu iegislatia UE.
Aceste materiale sunt Th concordantd cu prevederile HG 766/1997 si a Legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

Materialel utilizate sunt: -

» produse de balastierd (aprovizionate de la balastiere autorizate);

> betoane asfaltice si betoane de ciment (aprovizionate de la statii de betoane autorizate,
sau preparate local conform normelor); _

» combustibili auto necesari functiondrii utllajelor {vor fi aprovizionati din stafii de

distributie);

Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Este necesard numai pe parcursul executiei lucrarilor.
» energia electricd necesard se va solutiona prin legarea la reteaua electrica existentd Tn
zona;
> apa necesara in timpul executiei va fi asigurata din puturile sau din apele de suprafata

existente in zon&;
» telefonia va fi asiguratd de constructor cu telefoane mobile din dotarea acestuia;

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia

investitiei

Se va inierba taluzul si se va reface zona verde afectata pe timpul executiei lucrarilor.

Se vor transporta materialele folosite la construirea obiectivului (unelte, utilaje, etc) rimase pe
amplasament. Deasemenea se vor trasporta si degeurile rezultate.

Cai noi de acces sau schimbiri ale celor existente
Nu sunt necesare cai noi de acces, se vor utiliza drumurile existente.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare
La realizarea lucrdrilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale in vigoare, precum si legislatiei §i standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
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Aceste materiale trebuie sa fie in concordants cu prevederile HG nr. 766/1997 si Legii nr. 10/1995
privind utilizarea de materiale agrementate la execuiia lucrarilor.

Ca resurse naturale folosite la executia lucrdrii prezentam: balast pletrls umplutura cu
pamant vegetal, lemn pentru cofraje.

Metode folosite in constructie/demolare
Se utilizeazd metodele clasice folosite la amenajarea si modernizarea drumurilor: sapatura
manuala, sapatura cu excavatorul, umpluturi pdmant.

Planul de executie cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere gi folosire ulterioara

Organizarea si executarea lucrérilor si servicile de iniretinere curenta a drumurilor, si a
anexelor acestora, se fac se reguld prin unitati proprii ale administratiilor de drumuri respectiv in
regie proprie sau prin contract cu unitdti de executie atestate tehnic pentru acest gen de lucrari
urmare analizei de oferte sau licitatie.

Executarea lucrarilor si serviciilor de intretinere curentd a drumurilor si a anexelor acestora,
se face Tn limita fondurilor aprobate anual potrivit prevederilor legale si a prioritafilor stabilite pe
baza documentatiilor tehnico-economice.

Executia lucréarilor de intretinere periodicd gi reparatii la drumuri si accesoriile acestora se
! face prin unitdti de profil, atestate tehnic, pe bhaza de contract incheiat intre administratorul
drumului si antreprenori conform procedurilor legale in vigoare.

Urmdrirea lucrarilor si serviciilor ce se executa in regie se face de catre personalul tehnic de
specialitate al administratiilor de drumuri si poduri.

Urmdrirea lucrérilor si serviciilor ce se executd prin terli se va face de cétre personalul tehnic
apartindnd administratorului, atestat pentru activitatea de dirigentie sau consultan{a, sau de firme
specializate de profil angajate prin contract.

» Faza de constructie
Lucrari de demolari, desfaceri si defrisari
Lucrari de trasare
Lucrari de terasamente — sapatura si umplutura
Lucrari de cofrare
* Lucréri de betonare
* Umpluturi din balast
> Punere in functiune
¢ Receptia lucrarilor

Receptia lucrarilor de intretinere si reparatii ale drumurilor, podurilor de sosea si accesoriilor
acestora, se face Tn conformitate cu Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si
regulamentele proprii, emise Tn baza reglementarilor in vigoare.

> Condilii de exploatare a drumurilor

Drumurile trebuie mentinute de catre administratorul acestora n stare corespunzéitoare
desfasurarii traficului in conditii de siguranta.

Limitele maxime ale tonajelor pe osie si alte gabaritelor, presiunile specifice pe
imbracamintea drumului, precum si conditiile impuse vehiculelor admise in circulatie pe drumurile
publice sunt cele prevézute in anexa 2. la Ordonanta nr. 43/1997 cu modificdrile si completérile
ulterioare. '

Transporturile ale caror tonaje pe osie si/sau gabarite depdsesc limitele prevazute in anexa
nr. 2 se efectueaza pe baza autorizatiei speciale de transport emise de administratorul drumului. Tn
cazul in care pentru efectuarea unor asemenea transporturi, sunt necesare fucrdri de amenajare
sau consolidare a drumurilor si a lucrdrilor de arta, precum si modificarea instalatiilor aeriene sau
subterane de orice fel, acestea se suportd de beneficiarul transporturilor.

Pentru asemenea fransporturi se aplica tarife ih funclie de tonajele pe osie si totale, de
dimensiunile autovehiculelor si de distanta parcursa, din care se constituie surse financiare pentru
administrarea drumurilor si podurilor.

Administratorii drumurilor pot institui restrictii temporare, parfiale sau totale de circulatie,
pentru executarea unor lucrari conform normelor.
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Pentru protectia unor sectoare de drumuri, administratorii acestora pot introduce restrictii cu
caracter temporar privind sarcinile pe osii ale vehiculelor admise sa circule pe sectorul respectiv.

Se interzice blocarea sau amplasarea de obstacole de orice fel pe platforma drumurilor
deschise circulatiei, cu exceptia cazurilor autorizate de administratorul drumului.

in cazul in caré drumurile sunt afectate de calamltatl naturale sau alte cazuri de forta majora
administratorul acestora vor lua de urgentd masuri pentru restabilirea operativd a circulatiei prin
executarea de variante ocolitoare sau de alte amenajari cu caracter provizoriu, dupa caz.

Atunci cénd aplicarea masurilor previzute la aliniatul de mai sus necesitd ocuparea
tempaorard a unor terenuri situate in zona drumului sau in afara acesteia, administratorul drumuiui
respectiv va incheia procese-verbale cu autoritdtile publlce locale si cu detinatorii terenurilor,
urménd ca eventualele desp3gubiri cuvenite celor afectali s& se stabileascad conform dispozitiilor
legale.

» Planificarea lucrarilor si serwcnlor aferente intrefinerii si repararii drumurilor,

podurilor si anexelor acestora

La planificarea lucrarilor si serviciilor privind intretinerea si repararea drumurilor, podurilor de
sosea si a anexelor aferente lor, se va tineé seama de urmatoarele principii de baza:

a) crearea unor legéaturi organice intre diferite categorii de drumuri (autostrazi, drumuri
expres, drumuri nationale europene, drumuri nafionale principale drumuri nationale
secundare, drumuri judefene, drumuri comunale, drumuri vicinale gi strdzi) in vederea
asigurari unei retele de drumuri unitare din punct de vedere functional si omogene din
punct de vedere tehnic in concordanta cu cerinele economice nationale;

b) acordarea pnontatn in planificarea lucrarilor de intretinere si reparatii pentru drumurile
deschise traﬂculul international, traseele importante din punct de vedere economic,
administrativ §i turistic;

¢) obtinerea unei eficiente maxime a utilizérii fondurilor.

Tipurile de lucrdri de Tntrefinere sau reparatii, volumul lucrarifor si fondurilor necesare
executiei acestora se stabilesc in functie de:

" a) nivelul de serviciu al drumului respectiv (natura si intensitatea traficului, zona climatic3);

b) starea tehnicd a drumurifor, a podurilor i a constructiilor aferente lor, ca urmare a
efectudrii masuratorilor tehnice, a reviziilor si controalelor,;

c) evidentele tehnice (banca de date tehnice rutiere) privind comportarea si exploatare;

d) strategia si politicile de intretinere adaptate in functie de ipotezele bugetare avute in
vedere; '

e} normativele specifice fiecarei activitati.

Relatia cu alte proiecte existente sau plamflcate
Proiectul nu mterac;loneaza cu alte proiecte existente sau planificate Tn zona.

Detalii privind aiternativele care au fost luate in considerare

in cadrul DALI au fost studiate mai multe tipuri de sisteme rutiere, pe baza analizelor datelor
culese pe teren, iar Tn functie de categoria drumului si a traficului estimat s-au stabilit solutiile de
ranforsare a sistemului rutier existent sau de nlocuire cu un sistem rutier nou, Solutule adoptate
privesc in speclal capacitatea structurilor rutiere de a prelua solicitarile traficului estlmat side a
asigura siguranta in exploatare si protectia |mpotnva zgomotelor.

Varianta A (medie):

Localitatea Sancraiu de Mures: strada Rasaritului; strada Rasaritului, ram 1; strada
'Rasaritului,ram 2; strada Rasaritulul, ram 3; strada Rasaritului, ram 4; strada Rasantulw
ram 5; Strada Plopilor; Strada Bradului, ram 1

Localitatea Nazna: strada Garii

Parte carosabilé: _
@ 4 cm strat de uzura BA16 — AND 605/2016
@ 6 cm strat de legatura BAD 22.4 — AND 605/2016
@ 15 cm strat de baza din agregate haturale stabilizate cu liant
hidraulic rutier cu Re < 3 N/mm2
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@ 30 cm strat de fundatie din balast

@ 10 cm strat din nisip cu rol anticapilar
Acostamente:

@ 25 cm material drenant;

Localitatea Sancraiu de Mures: strada Rasaritului, ram 6; Strada Bradului
Parte carosabila:
@ 4 c¢m strat de uzura BA16 — AND 605/2016
Q@ sistem rutier existent, reparatii
Zonele degradate (faiantari, cedari, burdusiri) se refac cu structura rutiera noua pana
la nivelul binderului, apoi se aplica stratul de uzura.

Localitatea Nazna: strada Muresului; strada Scolii; strada Viilor
Parte carosabila:
@ 4 cm strat de uzura BA16 — AND 605/2016
@ sistem rutier existent, reparatii

Caseta largire, parte carosabila si zonele degradate (faiantari, cedari, burdusiri)
Parte carosabild:
@ 4 ¢m strat de uzura BA16 — AND 605/2016
@ geocompozit antifisura
@ 6 cm strat de legaturda BAD 22.4 — AND 605/2016

® 15 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu liant

hldraullc rutier cu Rec < 3 N/'mm2
9 30 cm strat de fundatie din balast
@ 10 cm strat din nisip cu rol anticapilar

Trotuare
Localitatea Sancraiu de Mures: strada Plopilor
Localitatea Nazna: strada Muresului
Parte carosabila pietonala:

@ 6 cm pavaj din pavele autoblocante

@ 4 cm nisip conform STAS 6400

@ 10 cm strat din piatra sparta

@ 10 cm agregat natural (balast)

Localitatea Nazna: Strada Viilor; Strada Scolii
Parte carosabila pietonala:
@ 6 cm pavaj din pavele existente
@ 4 cm nisip conform STAS 6400
@ 10 cm strat din piatra sparta
@ 10 cm agregat natural (balast)
Pavelele existente care prezinta degradari ( fisuri, crapatun, ruptun) sau care lipsesc
se vor mlocu.r cu pavele noi.

Varianta B {maxima):
Locahtatea Sancraiu de Mures: strada Rasaritului; strada Rasar:tulu:, ram 1; strada

Rasaritului,ram 2; strada Rasaritulul, ram 3; strada Rasantulw, ram 4; strada Rasaritului,
ram §; Strada Plopilor; Strada Bradului, ram 1
Localitatea Nazna: strada Garii
Parte carosabila:
@ 21 cm strat din beton BcR4
@ Folie polletllena sau hartie Kraft
@ 2 cm nisip
@ 15 cm strat din piatra sparta
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@ 30 cm balast
Acostamente:
@ 25 cm material drenant;
Localitatea Sancram de Mures: strada Rasaritului, ram 6; Strada Bradului
Parte carosabila:
@ 4 ¢m strat de uzura BA16 — AND 605/2016
Q@ sistem rutier existent, reparatii
Zonele degradate (faia'ntari, cedari, burdusiri) se refac cu structura rutiera noua pana
la nivelul binderului, apoi se aplica stratul de uzura.
Localitatea Nazna: strada Muresului; strada Scolii; strada Viilor
Parte carosabila: '
@ 4 cm strat de uzura BA16 — AND 605/2016
@ sistem rutier existent, reparatii

Caseta largire, parte carosabila si zonele degradate (faiantari, cedari, burdusiri}
Parte carosabila:
@ 4 om strat de uzura BA16 - AND 605/2016
@ geocompozit antifisura
@ 6 cm strat de legatura BAD 22.4 — AND 605/2016
® 15 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu liant
hidraulic rutier cu Rc < 3 N/mm2
@ 30 cm strat de fundatie din balast
@ 10 cm strat din nisip cu rol anticapilar
Pentru mixturi se va respecta normativul MIXTURI ASFALTICE EXECUTATE LA CALD.
CONDITII TEHNICE PRIVIND PROIECTAREA, PREPARAREA SI PUNEREA TN OPERA Indicativ
AND 605/2016
A fost aleasa Varianta A (medie).

Alte activititi care pot apdrea ca urmare a proiectululi (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apéa, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate gi a degeurilor)

imbunatatirea accesibilitatii zonelor sau regiunilor periferice;

dezvoltarea locala prin modernizarea legéturifor directe de transport;
reducerea poluarii mediului in zona prin reducerea noxelor $i a zgomotului;
realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

sporirea sigurantei circulatiei $i reducerea numarului de accidente de circulatie.

Alte autorizatii cerute pentru proiect
Se vor obtine toate avizele si autorizatiile solicitate in certificatul de urbanism anexat.

Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere gi folosire ulterioara a terenului

Pentru realizarea lucrarilor de demolare a podetelor existente sunt necesare parcurgerea

urmatoarelor etape:
1. Decopertarea si transportui materialelor rezultate din calea de pe podete

2. Incarcarea si transportul tuburilor din beton existente

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Dupd terminarea lucrdrilor terenul se va aduce la starea initiala

Céi noi de acces sau schimbiri ale celor existente, dupé caz
Nu sunt necesare drumuri noi, se vor utiliza cele existente.
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Metode folosite in demolare _
Pentru demolarea podetelor existente de pe strazi se vor folosi ca si utilaje :
- macara pentru ridicarea tuburilor din beton existente
- autocamioane pentru transportul materialeior rezultate din demolare
- picamer pentru demolarea betoanelor
- excavator pentru excavarea si incarcarea materialelor rezuitate din demolare

Alte activititi care pot apirea ca urmare a demoldrii (de exemplu, eliminarea

degeurilor)

Deseurile menajere se vor colecta selectiv, in europubele adecvate, pe platformele betonate
special amenajate. Fractiile ce se pot recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare, iar
cele municipale amestecate vor fi predate operatorului de salubrizare autorizat cu care
constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseurile din constructie se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, fractiile ce se pot
recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare sau se pot valorifica la infrastructura
drumurilor locale, vicinale, de exploatare, etc., iar cele ce nu pot fi valorificate vor fi predate
operatorului de salubrizare autorizat cu care constructorul va incheia contract pentru eliminare.

~ Deseuri uleioase si de§eurl de combustibili lichizi se vor colecta selectiv, Tn recipienti adecvati
j (remplentl metalici inchigi) si se vor preda fa unitati spemalfzate pentru valorificare sau incinerare.

Drstanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenfa Conventiei prlvmd
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiers, adoptata la Espoo [a 25

februarie 1991, ratificatd prin Legea nr.. 22!2001 cu_modificarile si _completarile

ulterioare;
Nu este cazul.

‘Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizata periodic si publicata in Monitorul Oficial al Romaniei
‘si a Repertoriului Arheologlc National instituit prin OG nr.43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicata, cu modificérile si completérile ulterioare;

Tn apropierea investitei nu se afla monumente istorice apartinand patrimoniului cultural.

Harti, fotografii ale amplasamentulu: care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:
. folosm;ele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cét si pe zone
adiacente acestuia,
« politici de zonare si de folosire a terenului;
+ arealele sensibile;
Planurile de incadrare in zona si planurile de situatie se regdsesc in partea desenata.

Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinfd geografica, in sistem de proiectie
nationald Stereo 1970.

Localitatea Sancraiu de Mures

Strada Réasaritului este compusa din strada Rasaritului,
strada Rasaritului ramura 1, strada Rasaritului ramura 2,
strada Rasaritului ramura 3, strada Résaritului ramura 4,
strada Rasaritului ramura 5 si strada Raséritului ramura 6
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Localitatea

Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.

Descriere | X ] Y

Strada Rasaritului -axdrum ~—~  ~  © '

Theeput - km 0+000 462356.75 561367.285
Sfarsit - km 0+851 462406.374 561309.082
Strada Rasaritului ramura 1 - ax drum

Inceput - km 0+000 462027112 | 561402.560
Sfarsit - km 0+039 461988.209 561399.859
Strada Rasarituiui ramura 2 - ax drum

Inceput - km 0+000 462150.224 561324.233
Sfarsit - km 0+123 462257.378 561375.54
Strada Réasaritului ramura 3 - ax drum

Inceput - km 0+000 462297.958 561335.282
Sfarsit - km 0+117 462213.849 561242.854
Strada Rasaritului ramura 4 - ax drum

Inceput - km 0+000 462246.795 561276.239
Sfarsit - km 0+116 462337.942 561209.975
Strada Rasaritului ramura 5 - ax drum

Inceput - km 0+000 462442.267 561269.619
Sfarsit - km 0+323 462660.165 561504.427
Strada Rasaritului ramura 6 - ax drum

Inceput - km 0+000 462660.828 561507.915
Sfarsit - km 0+077 462731.584 561480.569

' Strada Bradului este compusa din strada Bradului i

strada Bradului ramura 1

Strada Bradului — ax drum

Sfarsit - km 0+052

Inceput - km 0+000 462408.389 561310.899

Sfarsit - km 0+052 462440.393 561267.910

Strada Bradului ramura 1 — ax drum

Inceput - km 0+000 462408.360 561310.831

Sfarsit - km 0+140 462297.958. | . 561335.282

Strada Plopilor — ax drum '

fnceput - km 0+000 463274.929 561681.020

Sfarsit - km 0+348 463047.339 561886.336

Nazna
Descriere J X | Y

Strada Garii - ax drum _

Inceput - km 0+000 460010.017 559362.793

Sfarsit - km 0+361 459827.853 559359.094

Strada Muresului — ax drum

Inceput - km 0+000 461623.437 559538.866

Sfarsit - km 0+260 461811.311 559373.248

Strada Viilor — ax drum

Inceput - km 0+000 461786.760 559655.667

Sfarsit - km 0+315 461567.582 559883.055

Strada $colii — ax drum _

Tnceput - km 0+000 461781.110 559641.383
461827.431 559616.983

Nu este cazul.
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A.SURSE DE POLUAN]'I Sl INSTALA'[II PENTRU RETINEREA, EVACUAREA Sl
DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU
1. Protectia calitafii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
in pericada de executie:
- apele uzate generate de la grupurile sociale din amenajarlle de santier si birour;
- poluarea accidentald cu produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje;
- Incércare cu aluviuni a apelor de suprafata rezultate din excavarea suprafetelor de teren
decapate, Tn timpul producerii unor precipitatii abundente;
In perioada de exploatare a obiectivului nu vor mai exista surse de poluare.
- statiile i instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute
Nu este cazul.

In conformitate cu normele metodologice ale Administratiei Nationale a Drumurilor, pe timpul

executiei lucrarilor, antreprenorul va asigura semnalizarea circulatiei in zona, pe baza unui proiect
) elaborat de antreprenor ce va fi supus aprobarii institutiilor in drept. (Consiliul Local, Politia rutiera
etc.)

- executantul va asigura in permanentd o buna intretinere a utilajelor si mijloaceior de
transport pentru a nu fi posibile pierderi accidentale de carburanti g si/sau lubrifi anti in apa
sau pe drumuri,

- executantul se va dota cu un minim de absorbanti si/sau substante neutralizate pentru a
putea asigura o interventie rapida in caz de poluare accidentala generate de pierderi de
carburanti si/sau lubrifianti;

- executantul va asigura pe toata perioada desfasurarii lucrarilor, intretinerea drumurilor
tehnologice pe care vor circula utilajele si mijloacele sale de transport si va lua masuri
necesare in vederea limitarii emisiilor de praf generate de circulatia auto pe drumuri;

2. Protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

Principalele surse de impurificare a atmosferei sunt surse aferente procesului tehnologic si
sunt nepermanente, ele aparand numai Tn perioada de refacere a drumului.

Pot fi retinute ca surse de emisii in atmosfera gazele provenite de la egapamentul
mijloacelor de transport si utilajele necesare activitatii, care sunt dotate cu motoare cu aprindere
prin compresie (MAC).

Activitatea se va realiza cu urmatoarele utilaje:

- - autobasculante;
- cilindru compactor;
- buldoexcavator.
- instalatiile pentru refinerea si dispersia poluantilor in atmosferd

Pentru protectia atmosferei in pericada de executie a lucrarilor:

- se vor folosi utilaje si camioane de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante
de minimizare a emisiilor de poluanti in atmosfera;

- se vor alege trasee optime din punct de vedere al protecfiei mediului, pentru vehiculele
care transportd materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul
acestor materiale se va face pe cat posibil cu vehicule cu prelate;

3. Protectia impotriva zgomotului gi vibratiilor:
- sursele de zgomot gi de vibrail
Constructiile propuse a se executa nu se constituie intr-o sursa de zgomot si vibratii, care sa
depéaseasc nivelul admisibil stabilit prin norme (STAS 6161/1-89).
Se pot refine ca surse de zgomot si vibratii pe perioada in care se desfagoars activitatea de
realizare a investitiei motoarele cu care sunt dotate mijloacele de fransport si utilajele terasiere;
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)

amenajarile si dotarile pentru protectia rmpotr:va zgomotului si vibratiilor

Avand in vedere c3 activitatea de refacere a drumului nu este permanentd, -apreciem ca:

- fata de imprejurimi impactul zgomotului si al vibratiilor este nesemnificativ gi nu va afecta
negativ populatia;

- nu se impun amenajari speciale pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

4. Protectia impotriva radiatiilor:

sursele de radiatii

Nu sunt surse de radiatii.

amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiafiilor

Nu este cazul.

5. Protectia solului $i a subsolului:

Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adédncime

Pe perioada realizérii obiectivului poate sd existe o poluare a solului, aceasta fiind
consecinta unor obiceiuri neigienice sau a unor practici necorespunzétoare Th ndepartarea si
depozitarea reziduurilor solide si lichide.

Aceste reziduuri pot fi:

resturi metalice;

resturi rezultate din activitatea omului;

resturi rezultate din activitatea de executie a lucrarilor;

utilizarea necorespunzétoare a unor substante poluante la exploatarea utilajelor;
Lucrérile si dotérile pentru protectia solului si a subsolului

Masurile necesare a fi luate pentru protectia solului si subsolului in perioada de refacere a
drumului, constau n:

evitarea scurgerilor accidentale de motorind si uleiuri minerale pe sol la alimentarea
utilajelor,;
strangerea si valorificarea resturilor rezultate din activitétile efectuate n perimetrul de

lucru;
resturile rezultate din activitatea de executie a lucrérilor, vor fi depozitate in spatii special

. amenajate;

6. Protectia ecosistemelor terestre gi acvatice:

identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de prorect

Nu existd specii in perimetrul stabilit pentru amplasarea proiectului, care sé se regaseasca
pe Lista Rosie, a speciilor ocrotite, sau in Anexele - parte componenta a Directivelor Europene.
in concluzie, ansamblul lucrdrilor preconizate nu va avea efecte negative asupra speciilor
de pasari de interes comunitar si nici asupra florei, faunei si habitatelor caracteristice acestora.

lucrérile, dotérile si mésurile pentru protectia biodiversitétii, monumentelor naturii

si ariilor protejate

Lucririle se vor executa pe amplasamentul existent al strazilor deci nu sunt necesare lucrari
pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor protejate.

7.

Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public:

identificarea obiectivelor de interes public, distanfa fati de asezdrile umane,
respectiv fatd de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra céarora
existd instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional etc.;

Obiectivul analizate nu afecteazé obiectivele de interes public.

lucrérile, dotdrile si méasurile pentru protectia asezarilor umane gi a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.

Nu sunt necesare masuri pentru protectia agezarilor umane, sau a altor obiective de mteres
public din zona.
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8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:
- lista degeurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;
Prin natura lor, constructiile propuse a se executa nu se constituie Intr-o sursa de desgeuri.
Existd posibilitatea generarii de degeuri pe perioada procesului de refacere a drumului.
Aceste deseuri pot fi:
- degeuri menajere:
* provenite de la muncitorii care realizeaza obiectivul;
» compozitia acestora este predominantd din materii organice, ambalaje de hartie,
plastic, sticla si resturi textile.
- deseuri industriale:
+ deseuri din metale feroase si neferoase care provin de la piese de schimb
deteriorate in timp;
¢ scapari de produse petroliere — provenite de la exploatarea utilajelor terasiere;

- programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de degeuri generate;

Deseurile menajere se vor colecta selectiv, in europubele adecvate, pe platformele betonate
special amenajate. Fractiile ce se pot recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare, iar
cele municipale amestecate vor fi predate operatorului de salubrizare autorizat cu care
constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseurile din constructie se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, fractiile ce se pot
recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare sau se pot valorifica la infrastructura
drumurilor locale, vicinale, de exploatare, etc., iar cele ce nu pot fi valorificate vor fi predate
operatorului de salubrizare autorizat cu care constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseuri uleioase si deseuri de combustibili lichizi se vor colecta selectiv, Tn recipienti adecvati
(recipienti metalici inchisi) i se vor preda la unitati specializate, pentru valorificare sau incinerare.

- planul de gestionare a deseurilor

Se vor avea in vedere urmatoarele;

» executantul va depozita stratul vegetal curatat, in conditii corespunzatoare, care sa
permita utilizarea ulterioara a acestuia;

> executantul va sigura transportul si depozitarea materialului rezultat in urma decolmatarii
si care nu este corespunzator realizarii umpluturifor, in amplasamente ce vor fi stabilite de
comun acord cu autoritatile teritoriale de mediu si cu autoritatile locale;

Se interzice aruncarea si/sau depozitarea deseurilor pe malurile sau in albia cursurilor de

o

apa.
Avand in vedere ¢ activitatea de executie al drumului nu este permanenta, considerdm ca
nu se impun conditii speciale de gestionare a deseurilor generate pe amplasament.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate gi/sau produse;
In perioada de functionare pot apare substante toxice si periculoase ca urmare a producerii

accidentelor rutiere,

- modul de gospoddrire a substantelor si preparatelor chimice periculoase gi
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatétii populatiei.

In cazul accidentelor rutiere, substanfele ajunse pe partea carosabila vor fi curitate utilizand

cele mai bune solufii in domeniu, iar deseurile rezultate Th urma acestui proces vor fi eliminate

conform prevederilor legale in vigoare.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a

biodiversitatii
Ca resurse naturale folosite la executia lucrarii prezentdm: balast, pietris, umpluturd cu

pamant vegetal, lemn pentru cofraje.
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- Jmpactul asupra populayel, sanatatii umane, biodiversitafii (acorddnd o atenfie
speciald speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei
si a faunei sédlbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitétii si
regimului cantitativ al apei, calitafii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric i cuftural i asupra interactiunilor dintre aceste
elemente; natura impactului (adicd impactul direct, indirect, secundar, cumulativ,
pe termen scurt, mediu $i lung, permanent gi temporar, pozitiv $i negativ);

Lucrarile de realizare a obiectivelor nu presupun un impact major asupra populatiei, deoarece
lucrdrile se deruleaza pe o perioadd scurtd. Un impact pozitiv este crearea de locuri de munci
temporare.

Ocuparea temporaréa a solului cu materialele de constructie i utilajele necesare, nu va avea
un impact negativ asupra solului.

Nu vor fi evacuate ape uzate sau reziduale iar debitul si natura acestora nu presupun atentie
deosebitd din punct de vedere al protectiei mediului.

Executia lucrdrilor de reparare a obiectivelor constituie pe de o parte o sursa de emisii de
praf, iar pe de alta parte o sursa de emisii de substan{e poluante evacuate in atmosfera de:

- surse liniare, reprezentate de traficul rutier desfagurat zilnic in cadrul santierului;
- surse de suprafatd, reprezentate de functlonarea utllajefor si echipamentelor in zona

fronturilor de lucru;
Activitatea de reparare a obiectivuiui poate avea temporar, doar pe durata executiei, un

impact local asupra calitatii atmosferei.
in pericada de executie zgomotul este produs de organlzarea de santier, functionarea
utilajelor pentru transport, dar zgomotul se produce local si temporar.
Tn procesul tehnologic de construire, toate deseurile rezultate vor fi colectate in pubele
tipizate si preluate de serviciile de salubritate din zona.
- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei’habitatelor/speciilor
afectate);
Nu este cazul.
- magnitudinea si complexitatea impactului;
Nu este cazul.
- probabilitatea impactului;
Nu este cazul.
- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Nu este cazul.
- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a :mpactulu: semnificativ asupra
mediului;
Nu este cazul.
- natura transfrontiera a impactului.
Nu este cazul. '

Nu se prevede program special pentru monitorizarea mediului.
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A. Just:f:carea incadrarii proiectului, dupd caz, in prevedenle altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitard (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa,
Directiva-cadru aer, Directiva-cadru degeuri etc.)

Nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare

din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Sursele de finantare a investitiei — Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala
(FEADR) : DR-28 - Crearea /modernizarea infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural {fonduri

europene) si bugetul local.

- descr:erea lucrarilor necesare orgamzérn de §antfer
Organizarea de santier va fi realizatd de constructor pe masura nevoilor impusa de lucrare.

~ localizarea organizarii de santier,;

Impreuna cu organele locale (primar si viceprimar) se vor stabili in primul rdnd locurile de
depozitare a materialelor si a barcilor de santier. Este recomandat ca acestea sé fie imprejmuite
cu gard de sdrma ghimpata si paza. Se va realiza un sigur punct de organizare aflat la distanta

convenabila de limitele lucrarii.

- descrierea impactului asupra medmlul a lucranlor organizarii de santier;
Nu este cazul, deoarece:

» asigurarea cu apa potabild a §ant|eruIU| se va realiza din sursele de apa existente in
zond. Pentru apa tehnologica se vor folosi fantanile din zona sau apele de suprafafé cu
debit permanent;

» energie electrica va fi asigurata din refeaua existenta in zon3;

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea sl dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

Pentru apa
In perioada de executie a lucrarilor de constructle potentialele surse de poluare pentru
factorul de mediu apa care pot genera impact sunt.
» pierderi accidentale de carburanti de la utilajele folosite la executia lucrarilor;
> pierderi accidentale de materiale folosite la executia lucrarilor;
Pierderile accidentale de produse petroliere se pot produce pe drum sau punctual, Ia frontul

de lucru.

Pentru aer
in perioada de executie a lucrarilor proiectate, activitatea din gantier are un impact negativ

nesemnificativ asupra calititii atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.

Executia lucrarilor proiectate constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta
parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor (produse petroliere distilate) atat
in motoarele utilajelor necesare efectudrii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate, sunt asociate lucrarilor de
vehiculare si punere in opera a materialelor de constructie, precum si altor lucrari specifice.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitafilor care au loc in amplasamentul
studiat sunt surse libere, deschise, avand cu totul alte particularitaii decat sursele aferente unor
activitati industriale sau aseméanétoare.

Pentru sol

Principalele surse de poluare ale solului in timpul executarii fucrarilor:

» poludri accidentale prin deversarea unor produse poluatoare direct pe sol la nivelul

fronturiler de tucru;

27

T T



depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor sau a diverselor materiale
la nivelul fronturilor de lucru provenite dln activititile de constructie desfisurate pe
amplasament;

depozitarea necontrolata, dlrect pe sol, a degeurllor rezultate dln activitatea de constructii
poate detérmina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri directe sau prin
spilarea acestor deseuri de apele pluviale;

scapérile accidentale de produse petroltere de la utilajele de construciie; in fimpul
manipulérii sau stocérii acestora pot sa ajunga in contact cu solul;

spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substanie de catre apele de
precipitatii poate constitui o alta sursa de poluare a solului;

pulberile rezultate la manevrarea utilajelor de constructii si depuse pe sol, pot fi spélate
de apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran.

dotéri si méasuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Printre masurile de protejare a factorului de mediu apa mentionam:

»

»

>

gestionarea corespunzitoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati in domeniu;

manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol sau in
apa (faza de constructie, reamenajare),

manipularea materialelor sau a altor substante utilizate in faza de construire se va realiza
astfel Incét sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de cétre apele de precipitatii;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu aer mentionam:

»

A\ VVV'U Vv VWV ¥
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materialele de constructii pulverulente se vor manipula in aga fel incat sa se reducé la
minim nivelul particulelor ce pot fi antrenate de curentii atmosferici; materialele se vor
aproviziona treptat pe masura utilizarii acestora;

stropirea cu apa a materialelor (pd@mant, nisip), program de control al prafului in
perioadele uscate pentru suprafefele de teren cu Tmbricaminte din piatra sparta
neadecvata, cu aj_utorul camioanelor cisterna;

utilizarea vehiculelor si utilajelor performante, asigurarea functionarii motoarelor utilajelor
si autovehiculelor la. parametru normali (évitarea exceselor de viteza si incarcatura);
respectarea riguroasa a normelor de lucru pentru a nu creste concentratla pulberilor in
aef;

utilizarea unor carburanti cu continut redus de sulf;

masuri pentru evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul

drumului;

rintre masurile de protejare a factorulm de mediu sol mentionam:

reducerea la minimum a suprafetelor destinate constructiilor sau organizarii de gantier;
manipularea combustibililor astfel incét sa se evite scaparile accidentale pe sol;
manipularea materialelor se va realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor
de catre apele de precipitatii;

gestlonarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementérile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditali pe domeniu;

evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul drumurilor;
interzicerea depozitarii materialelor de constructii in afara amplasamentului obiectivului si

in locuri neautorizate.

lucrdrile propuse pentru refacerea amplasamentului Ia finalizarea investitiel, in caz

de accidente si/sau la incetarea activitatii;
La finalizarea investitiei terenul afectat se va reface la starea initiala.
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- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazun de poluari
accidentale;
fn cazul poluarii accidentale a medlulut se va anunta Agentia de Mediu pentru monitorizarea
sursefor de poluanti si calitatii factorilor de mediu, pana la Tndepéartarea cauzelor emisiilor de
poluanti in mediu.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este cazul.

v osa

arii initiale/reablilitare in vederea utilizarii ulterioare a

- modalifati de refacere a st
terenului.
Nu este cazul.

Planul de situatie este anexat documentatiei

- descrierea succintd a proiectului si distanta fata de aria naturali protejatd de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale
amplasamentulm proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referintd geograficd, in sistem de proiectie nationalé
Stereo 1970, sau de tabel in format electronic contindnd coordonatele conturului
(X, Y) in sistem de prorec;:e nationala Stereo 1970;

Comuna Sancraiu de Mureg face parte din judetul Mures. Tn prezent ih componenta comunei
intrd urmétoarele localitdti: satul Sancraiu de Mures- resedinid de comuna care mclude si noul
cartier rezidential - Rasaritului si satul Nazna.

Strazile propuse pentru modernizare se afla in intravilanul comunei Sancraiu de Mures, in
localitatile Sancraiu de Mures si Nazna.

»  Localitatea Sancraiu de Mures-L =2.292 m
> Strada Réséritului este compusd din sectoarsle de strdzi enumerate mai jos
totalizand Ltotal=1.746 m
+ Strada Rasaritului - 951 m
Strada Rasaritului ram 1-39m
Strada Rasaritului ram 2 - 123 m
Strada Rasaritulii ram 3 - 117 m
« Strada Rasarituluiram 4 - 116 m
+ Strada Rasaritului ram 5 - 323 m
+ Strada Rasaritului ram 6 - 77 m
» Strada Bradului este compusé din sectoarele de strazi enumerate mai jos totalizand
Ltotal=192 m
¢ Strada Bradului — 52 m
o Strada Bradului ram 1< 140 m
» Strada Plopilor— 354 m

»  Localitatea Nazna - L = 988 m
> Strada Garii— 361 m
> Strada Muresului — 260 m
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» Strada Viilor— 315 m
» Strada Scolij— 52 m

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de 3.280 m,

Coordonate Stereo “70
Localitatea Sdncraiu de Mures

f ocalitatea

Strada Rasaritului este compusa din strada Résaritului,

strada Rasaritului ramura 1, strada Raséaritului ramura 2,
strada Rasaritului ramura 3, strada Rasadritufui ramura 4,
strada Rasaritului ramura 5 si strada Rasdritului ramura 6

Descriere | X Y
Strada Rasaritului - ax drum
Inceput - km 0+000 462356.752 561367.285
Sfarsit - km 0+951 462406.374 561309.082
Strada Rasaritului ramura 1 - ax drum
inceput - km 0+000 462027.112 561402.560
Sfarsit - km 0+039 461988.209 561399.859
Strada Rasaritului ramura 2 - ax drum
Inceput - km 0+000 462150.224 561324.233
Sfarsit - km 0+123 462257.378 561375.54
Strada Rasaritului ramura 3 - ax drum .
Inceput - km 0+000 462297.958 561335.282
Sfarsit - km 0+117 462213.849 561242.854
Strada Rasaritului ramura 4 - ax drum
Inceput - km 0+000 462246.795 561276.239
Sfarsit - km 0+116 462337.942 561209.975
Strada Rasdaritului ramura 5 - ax drum
Inceput - km 0+000 462442.267 561269.619
Sfarsit - km 0+323 462660.165 561504.427
Strada Rasaritului ramura 6 - ax drum
Inceput - km 0+000 462660.828 561507.915
Sfarsit - km 0+077 462731.584 561480.569

Strada Bradului este compusa din strada Bradului si
' strada Bradului ramura 1

Strada Bradului — ax drum

Inceput - km 0+000 462408.389 561310.899

Sfarsit - km 0+052 462440.393 561267.910

Strada Bradului ramura 1 — ax drum

Inceput - km 0+000 462408.360 561310.831

Sféarsit - km 0+140 462297.958 561335.282

Strada Plopilor — ax drum

Inceput - km 0+000 463274.929 561681.020

Starsit - km 0+348 463047.3398 561886.336
Nazna

Descriere | X Y

Strada Garli - ax drum

Inceput - km 0+000 460010.017 559362.793

Starsgit - km 0+361 459827.853 559359.094

Strada Muresului — ax drum _

inceput - km 0+000 461623.437 559538.866

Sfarsit - km 0+260 461811.311 559373.248
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Strada Viilor — ax drum _

— 461786.760 _

550655667

Sfarsit - km 0+052

Inceput - km 0+000 965E

Sfarsit - km 04315 461567.562 | 559883.055

Strada $colii - ax drum o

inceput - km 0+000 461781110 | 559641.383
- 461 827.43_1_ 1| 559616.983

- numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
sélbatice, aprobatda cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si

completarile ulterioare.

comunitar in zona proiectului;
Nu este cazul.

- se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directd cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes

comunitar;
Nu este cazul.

- se va estima impactul potenfial al proiectului asupra speciilor si habitatelor din

aria naturala protejata de interes comunitar;

Nu este cazul.

- alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.
Nu este cazul

1. Localizarea proiectului:
- bazinul hidrografic: Mures

- cursul de apa: raul Mures, paraul Cuiesd

= judetul: Mures

- localitatea: Sancraiu de Mures si Nazna

- pozitionarea lucrarilor cuprinse in proiect: Amplasamentul lucrérilor se afld pe domeniul
public al comunei Sancraiu de Mures, judetul Mures

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apé de
suprafatd; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativd si starea

chimicé a corpului de apa.
Nu este cazul

3. Indicarea obiectivului/cbiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apé identificat, cu

Nu este cazul.

prezenta si efectivele/suprafefele acoperite de specii si habitate de interes

precizarea exceptiilor aplicate jLa termenelor aferente, dupa caz.

Intocmit,
Ing. Cinadi Mjrc
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