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Extras din Registrul National al elaboratorilor de Studii pentru Protectia Mediului

Glosar de termeni

accident ecologic - evenimentul produs ca urmare a unor neprevazute deversari/emisii de
substante sau preparate periculoase/poluante, sub forma lichida, solida, gazoasa ori sub forma de
vapori sau de energie, rezultate din desfasurarea unor activitati antropice necontrolate/ bruste, prin
care se deterioreaza ori se distrug ecosistemele naturale si antropice;

acte de reglementare - aviz de mediu, acord de mediu, aviz Natura 2000, autorizatie de
mediu, autorizatie integrata de mediu, autorizatie privind emisiile de gaze cu efect de sers,
autorizatie privind activitati cu organisme modificate genetic;

acord de mediu - actul administrativ emis de autoritatea competenta pentru protectia
mediului, prin care sunt stabilite conditile si masurile pentru protectia mediului, care trebuie
respectate in cazul realizarii unui proiect;

arie/sit - zona definita geografic exact delimitata;

arie de protectie speciala avifaunistica - arie naturala protejata a carei scopuri sunt
conservarea, mentinerea si, acolo unde este cazul, refacerea la o stare de conservare favorabila a
speciilor de pasari si a habitatelor specifice, desemnata pentru protectia de pasari migratoare;

arie speciala de conservare - situl de importantda comunitara desemnat printr-un act
statutar, administrativ si/sau contractual in care sunt aplicate masurile de conservare necesare
mentinerii sau de refacere la o stare de conservare favorabild a habitatelor naturale si/sau a
populatiilor speciilor de interes comunitar pentru care situl este desemnat;

arie naturala protejata - zona terestra si/sau acvatica in care exista specii de plante si
animale salbatice, elemente si formatiuni biogeografice, peisagistice, geologice, paleontologice,
speologice sau de alta natura, cu valoare ecologica, stiintifica ori culturala deosebita, care are un
regim special de protectie si conservare, stabilit conform prevederilor legale;
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autorizatie de mediu - actul administrativ emis de autoritatea competenta pentru protectia
mediului, prin care sunt stabilite conditiile si/sau parametrii de functionare al unei activitati existente
sau al unei activitati noi cu posibil impact semnificativ asupra mediului, obligatoriu la punerea in
functiune;

biodiversitate - variabilitatea organismelor din cadrul ecosistemelor terestre, marine,
acvatice continentale si complexelor ecologice; aceasta include diversitatea intraspecifica,
interspecifica si diversitatea ecosistemelor;

cele mai bune tehnici disponibile - stadiul de dezvoltare cel mai avansat si eficient
inregistrat in dezvoltarea unei activitati si a modurilor de exploatare, care demonstreaza
posibilitatea practica de a constitui referinfa pentru stabilirea valorilor-limita de emisie in scopul
prevenirii poluarii, iar in cazul in care acest fapt nu este posibil, pentru a reduce in ansamblu
emisiile si impactul asupra mediului in intregul sau;

conservare - ansamblul de masuri care se pun in aplicare pentru mentinerea sau refacerea
habitatelor naturale si a populatiilor de specii de fauna si flora salbatice, intr-o stare favorabila;

deseu - orice substanta, preparat sau orice obiect din categoriile stabilite de legislatia
specifica privind regimul deseurilor, pe care detinatorul il arunca, are intentia sau are obligatia de
a-l arunca;

deseu reciclabil - deseu care poate constitui materie prima intr-un proces de productie
pentru obtinerea produsului initial sau pentru alte scopuri;

deseuri periculoase - deseurile incadrate generic, conform legislatiei specifice privind
regimul deseurilor, in aceste tipuri sau categorii de deseuri si care au cel putin un constituent sau o
proprietate care face ca acestea sa fie periculoase;

deteriorarea mediului - alterarea caracteristicilor fizico-chimice si structurale ale
componentelor naturale si antropice ale mediului, reducerea diversitatii sau productivitatii biologice
a ecosistemelor naturale si antropizate, afectarea mediului natural cu efecte asupra calitatii vietii,
cauzate, in principal, de poluarea apei, atmosferei si solului, supraexploatarea resurselor,
gospodarirea si valorificarea lor deficitara, ca si prin amenajarea necorespunzatoare a teritoriului;

dezvoltare durabila - dezvoltarea care corespunde necesitatilor prezentului, fara a
compromite posibilitatea generatiilor viitoare de a-si satisface propriile necesitaj;

echilibru ecologic - ansamblul starilor si interrelatiilor dintre elementele componente ale
unui sistem ecologic, care asigura mentinerea structurii, functionarea si dinamica ideala a acestuia;

ecosistem - complex dinamic de comunitati de plante, animale si microorganisme si mediul
abiotic, care interactioneaza intr-o unitate functional3;

efluent - orice forma de deversare in mediu, emisie punctualda sau difuza, inclusiv prin
scurgere, jeturi, injectie, inoculare, depozitare, vidanjare sau vaporizare;

emisie - evacuarea directa ori indirecta, din surse punctuale sau difuze, de substante,
vibratji, radiatii electromagnetice si ionizante, caldura ori de zgomot in aer, apa sau sol;

evaluare adecvata - procesul menit sa identifice, sa descrie si sa stabileasca, in functie de
obiectivele de conservare si in conformitate cu legislatia in vigoare, efectele directe si indirecte,
sinergice, cumulative, principale si secundare ale oricarui plan ori proiect, care nu are o legatura
directa cu sau nu este necesar pentru managementul unei arii naturale protejate de interes
comunitar, dar care ar putea afecta in mod semnificativ aria, in mod individual ori in combinatie cu
alte planuri sau proiecte;

evaluarea impactului asupra mediului - proces menit sa identifice, sa descrie si sa
stabileasca, in functie de fiecare caz si in conformitate cu legislatia in vigoare, efectele directe si
indirecte, sinergice, cumulative, principale si secundare ale unui proiect asupra sanatatii oamenilor
si a mediului;
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evaluarea riscului - lucrare elaborata de persoane fizice sau juridice care au acest drept,
potrivit legii, prin care se realizeaza analiza probabilitatii si gravitatii principalelor componente ale
impactului asupra mediului si se stabileste necesitatea masurilor de prevenire, interventie si/sau
remediere;

exemplar - orice plantd sau animal in stare vie sau moarta, sau orice parte sau derivat din
acestea, precum si orice alte produse care coniin parti sau derivate din acestea, asa cum sunt
specificate in documentele ce le insofesc, pe ambalaje, pe marci sau etichete sau in orice alte
situatii;

habitat al unei specii - mediul definit prin factori abiotici si biotici, in care traieste o specie in
orice stadiu al ciclului biologic;

habitate naturale - zonele terestre, acvatice sau subterane, in stare naturald sau
seminaturala, ce se diferentiaza prin caracteristici geografice, abiotice si biotice;

impact asupra mediului - efecte asupra mediului, ca urmare a desfasurarii unei activitati
antropice;

impact semnificativ asupra mediului - efecte asupra mediului determinate ca fiind
importante prin aplicarea criteriilor referitoare la dimensiunea, amplasarea si caracteristicile
proiectului, sau referitoare la caracteristicile anumitor planuri si programe avandu-se in vedere
calitatea preconizata a factorilor de mediu;

instalatie - orice unitate tehnica stationara sau mobila precum si orice alta activitate direct
legata, sub aspect tehnic, cu activitatile unitatilor stationare/mobile aflate pe acelasi amplasament,
care poate produce emisii si efecte asupra mediului;

mediu natural - ansamblul componentelor, structurilor si proceselor fizico-geografice,
biologice si biocenotice naturale, terestre si acvatice, avand calitatea de pastrator al vietii si
generator de resurse necesare acesteia,

modificari semnificative - schimbari in functionarea unei instalati sau in modul de
desfasurare a unei activitati care, dupa opinia autoritatii competente pentru protectia mediului,
poate avea un impact negativ semnificativ asupra oamenilor si mediului;

monitorizarea mediului - supravegherea, prognozarea, avertizarea si interventia in vederea
evaluarii sistematice a dinamicii caracteristicilor calitative ale elementelor de mediu, in scopul
cunoasterii starii de calitate si a semnificatiei ecologice a acestora, a evolutiei si implicatiilor sociale
ale schimbarilor produse, urmate de masurile care se impun;

peisaj - zona perceputa de catre populatie ca avand caracteristici specifice rezultate in urma
actiunii si interactiunii factorilor naturali si/sau umani;

plan de management al ariei naturale protejate - documentul care descrie si evalueaza
situatia prezentda a ariei naturale protejate, defineste obiectivele, precizeaza actiunile de
conservare necesare si reglementeaza activitafile care se pot desfasura pe teritoriul ariilor, in
conformitate cu obiectivele de management;

poluare - introducerea directd sau indirectd a unui poluant care poate aduce prejudicii
sanatatii umane si/sau calitatii mediului, dduna bunurilor materiale ori cauza o deteriorare sau o
impiedicare a utilizarii mediului in scop recreativ sau Tn alte scopuri legitime;

poluant - orice substanta, preparat sub forma solida, lichida, gazoasa sau sub forma de
vapori ori de energie, radiatie electromagnetica, ionizanta, termica, fonica sau vibratii care,
introdusa in mediu, modifica echilibrul constituentilor acestuia si al organismelor vii si aduce daune
bunurilor materiale;

prejudiciu - efectul cuantificabil in cost al daunelor asupra sanatatii oamenilor, bunurilor sau
mediului, provocat prin poluanti, activitati daunatoare ori dezastre;
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proiect - executarea lucrarilor de constructii sau a altor instalatii ori lucrari, precum si alte
interventii asupra cadrului natural si peisajului, inclusiv cele care implica extragerea resurselor
minerale;

public interesat - publicul afectat sau care ar putea fi afectat de procedura decizionala
privind mediul, ori care are un interes in cadrul respectivei proceduri; in sensul acestei definitii,
organizatiile neguvernamentale care promoveaza protectia mediului si care indeplinesc conditiile
prevazute de legislatia in materie sunt considerate ca avand un interes;

raport privind impactul asupra mediului - documentul care contine informatiile furnizate
de titularul proiectului, potrivit prevederilor art. 11 si art. 13 alin. (2) si (3) din Legea nr. 292/2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului;

reconstructie ecologica - refacerea ecosistemelor naturale fundamentale si mentinerea sau
refacerea ecosistemelor conform obiectivelor ariei naturale protejate;

regulament al ariei naturale protejate - documentul in care se includ toate prevederile
legate de activitatile umane permise si modul lor de aprobare, precum si activitatile restrictionate
sau interzise pe teritoriul ariei naturale protejate;

resurse naturale - totalitatea elementelor naturale ale mediului ce pot fi folosite in activitatea
umana: resurse neregenerabile - minerale si combustibili fosili, regenerabile - apa, aer, sol, flora,
fauna salbatica, inclusiv cele inepuizabile - energie solara, eoliana, geotermala si a valurilor;

refea ecologica "Natura 2000" - reteaua ecologica europeana de arii naturale protejate si
care cuprinde arii de protectie speciala avifaunistica, stabilite in conformitate cu prevederile
Directivei 79/409/CEE privind conservarea pasarilor salbatice si arii speciale de conservare
desemnate de Comisia Europeana si ale Directivei 92/43/CEE privind conservarea habitatelor
naturale, a faunei si florei salbatice;

refea nationala de arii naturale protejate - ansamblul ariilor naturale protejate, de interes
national, comunitar gi international;

sit de importanta comunitara - situl/aria care, in regiunea sau in regiunile biogeografice in
care exista, contribuie semnificativ la meniinerea ori restaurarea la o stare de conservare
favorabila a habitatelor naturale de interes comunitar sau a speciilor de interes comunitar si care
contribuie semnificativ la coerenta retelei "Natura 2000" si/sau contribuie semnificativ la
mentinerea diversitatii biologice in regiunea ori regiunile biogeografice respective. Pentru speciile
de animale cu areal larg de raspandire, siturile de importantd comunitara trebuie sa corespunda
zonelor din areal in care sunt prezenti factori abiotici si biotici esentiali pentru existenta si
reproducerea acestor specii;

specii alohtone - speciile introduse/raspandite, accidental sau intentionat, din alta regiune
geografica, ca urmare directa ori indirecta a activitatii umane, lipsind Th mod natural dintr-o anumita
regiune, cu o evolutie istoricd cunoscuta intr-o arie de raspandire naturala, alta decéat zona de
interes, care pot fi in competitie, pot domina, pot avea un impact negativ asupra speciilor native,
putand chiar sa le Tnlocuiasca;

specii de interes comunitar - speciile care pe teritoriul Uniunii Europene sunt. a).
periclitate, cu exceptia celor al caror areal natural este situat la limita de distributie in areal si care
nu sunt nici periclitate, nici vulnerabile in regiunea vest-palearctica; b). vulnerabile, speciile a caror
incadrare in categoria celor periclitate este probabila intr-un viitor apropiat daca actiunea factorilor
perturbatori persista; c). rare, speciile ale caror populatii sunt reduse din punctul de vedere al
distributiei sau/si numeric si care chiar daca nu sunt in prezent periclitate sau vulnerabile risca sa
devina. Aceste specii sunt localizate pe arii geografice restranse sau sunt rar dispersate pe
suprafete largi; d). endemice, speciile de plante/animale care se gasesc exclusiv intr-o
regiune/locatie si care necesita o atentie particulara datorita caracteristicilor habitatului lor si/sau
impactului potential al exploatarii acestora asupra starii lor de conservare;
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specii invazive - speciile indigene sau alohtone, care si-au extins arealul de distributie sau
au fost introduse accidental ori intentionat intr-o arie si/sau s-au reprodus intr-o asemenea masura
si atat de agresiv incat influenteaza negativ/domina/inlocuiesc unele dintre speciile indigene,
determinadnd modificarea structurii cantitative si/sau calitative a biocenozei naturale, caracteristica
unui anumit tip de biotop;

specii prioritare - speciile pentru a caror conservare Comunitatea Europeana are o
responsabilitate speciala datoritda proportiei reduse a arealului acestora pe teritoriul Uniunii
Europene;

specii protejate - orice specie apartinand florei si faunei salbatice care beneficiazéd de un
statut legal de proteciie;

stare de conservare a unui habitat natural - totalitatea factorilor ce actioneaza asupra unui
habitat natural si asupra speciilor caracteristice acestuia si care ii pot afecta pe termen lung
distributia, structura si funcitiile, precum si supraviefuirea speciilor ce ii sunt caracteristice. Starea
de conservare a unui habitat natural se considera favorabila atunci cand sunt indeplinite cumulativ
urmatoarele conditii: a). arealul sau natural si suprafetele pe care le acopera in cadrul acestui areal
sunt stabile sau in crestere; b). are structura si functiile specifice necesare pentru mentinerea sa
pe termen lung, iar probabilitatea mentinerii acestora in viitorul previzibil este mare; c). speciile
care 1i sunt caracteristice se afla intr-o stare de conservare favorabila;

stare de conservare a unei specii - totalitatea factorilor ce actioneaza asupra unei specii si
care pot influenta pe termen lung distributia si abundenta populatiilor speciei respective. Starea de
conservare va fi considerata favorabila daca sunt intrunite cumulativ urmatoarele conditii: a).
datele privind dinamica populatiilor speciei respective indica faptul ca aceasta se mentine si are
sanse sa se mentina pe termen lung ca o componenta viabila a habitatului sau natural; b). arealul
natural al speciei nu se reduce si nu exista riscul sa se reduca in viitorul previzibil; c). exista un
habitat suficient de vast pentru ca populatiile speciei sa se mentina pe termen lung;

substanta - element chimic si compusi ai acestuia, in intelesul reglementarilor legale in
vigoare, cu exceptia substantelor radioactive si a organismelor modificate genetic;

substanta periculoasa - orice substanta clasificata ca periculoasa de legislatia specifica in
vigoare din domeniul chimicalelor;

sursa de radiatii ionizante - entitate fizica, naturala, realizata sau utilizata ca element al
unei activitati care poate genera expuneri la radiatii, prin emitere de radiatii ionizante sau eliberare
de substante radioactive;

tipuri de habitate naturale de interes comunitar - acele tipuri de habitate care: a). sunt in
pericol de disparitie in arealul lor natural; b)au un areal natural redus ca urmare a restrangerii
acestuia sau datorita faptului ca in mod natural suprafata sa este redusa; c). sunt esantioane
reprezentative cu caracteristici tipice pentru una sau mai multe dintre cele 5 regiuni biogeografice
specifice pentru Romania: alpina, continentala, panonica, stepica si pontica;

tipuri de habitate naturale prioritare - tipurile de habitate naturale in pericol de disparitie,
pentru a caror conservare Comunitatea Europeana are o responsabilitate particulara, tinand cont
de proportia arealului lor natural de raspandire;

titularul proiectului- solicitantul aprobarii de dezvoltare pentru un proiect privat, autoritatea
publica care initiaza un proiect sau entitatile aflate in subordinea/sub autoritatea autoritatilor
publice centrale;

zona umeda - intindere de balti, mlastini, turbarii, de ape naturale sau artificiale, permanente
sau temporare, unde apa este statatoare sau curgatoare, dulce, salmastra sau sarata, inclusiv
intinderea de apa marina a carei adancime la reflux nu depaseste 6 m.

Introducere
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Studiul de Evaluare a Impactului asupra Mediului s-a intocmit pentru proiectul ”Prelungire
Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania inclusiv
lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” -
tronson 3”, titular Municipiul Targu Mures. Studiul a fost solicitat de catre Agentia pentru Protectia
Mediului Mures prin Decizia etapei de incadrare nr.1821/08.06.2022.

Prezentul studiu privind evaluarea impactului asupra mediului s-a intocmit in conformitate cu
prevederile urmatoarelor acte normative (cu modificarile si completarile ulterioare):

Ordinul MMAP Nr. 1825/2016 privind aprobarea ghidurilor pentru evaluarea impactului
asupra mediului;

Legea 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului;

O.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului, modificata, completata si aprobata prin
Legea nr. 265/2006, modificata si completata cu Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.
114/2007, cu Ordonanta de Urgentda a Guvernului nr. 164/2008 aprobatda de Legea
226/2013, cu Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 58/2012 aprobatd de Legea
117/2013, cu Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 9/2016;

OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale a florei si faunei salbatice, modificata si completata prin OUG nr.154/2008;
Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, publicata in M. Of. 452/2011,
modificata prin H.G. nr. 336/2015 si prin H.G. nr. 806/2016;

Legea Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare (inclusiv cele aduse
de O.U.G. nr. 12/2007 pentru modificarea si completarea unor acte normative care
transpun acquis-ul comunitar in domeniul protectiei mediului), ultimul act normativ pentru
modificarea si completarea legii fiind Legea nr. 196/2015;

H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditile de descarcare in
mediul acvatic a apelor uzate, completata si modificata cu H.G. nr. 352/2005, modificata
cu H.G. nr. 210/2007 pentru modificarea si completarea unor acte normative care
transpun acquis-ul comunitar in domeniul protectiei mediului;

Ordinul Ministrului Sanatatii nr. 119 din 4.02.2014 pentru aprobarea Normelor de igiena
si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei;

Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, republicatd, modificata si completata prin
0.U.G. nr. 68/2016 aprobata prin Legea nr. 166/2017

H.G. nr. 907 din 29 Noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul — cadru al
documentatjilor tehnico — economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice.

Legea nr. 46/2008 privind Codul Silvic

Ghidul Sectorial Jaspers ,Motorway and Road Construction Projects”, 2013;
Documentatji tehnice puse la dispozitie de catre beneficiar;
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1. INTRODUCERE

Denumirea proiectului: ”Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si
Autostrada Transilvania inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din
proiectul “Realizare inel ocolitor al Municipiului Targu Mures prin interconectarea
autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A’° — tronson 3”

Titularul proiectului: Municipiul Targu Mures

Adresa: Targu Mures, Piata Victoriei nr.3, jud. Mures
Telefon/fax: 0265 268 330, 0265 264 830
E-mail: primaria@tirgumures.ro

Persoane responsabile de implementarea proiectului:
Responsabil investitji: Serban Ironim Constantin

Proiectant G.A.: S.C. PROINVEST S.R.L. Targu Mures

Autorul atestat al studiului de evaluare a impactului si a Raportului la Studiul de evaluare a
impactului de mediu: S.C. GTM CO S.R.L.
Persoane de contact:
geogr. Cengher Calin Bogdan
tel:0722572818; calincengher@gmail.com
Dr.biol. Marius Barbos
tel:0763591947; mbarbos@gmail.com

Denumirea proiectului:

,Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada
Transilvania inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din proiectul
“Realizare inel ocolitor al Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60,
DN15 si DJ152A” —tronson 3”

Informatii despre elaboratorul studiului de fezabilitate si a proiectului tehnic
PROINVEST SRL. Targu Mures
Jud. Mures mun. Targu Mures str. GH. Doja nr 67
tel fax:0265250432 e-mail:office@proinvestro.ro
ING. LUKACS ZSOLT PETER



mailto:primaria@tirgumures.ro
tel:0722572818
mailto:calincengher@gmail.com
tel:0763591947
mailto:mbarbos@gmail.com

RIM "Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania
inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integrantd din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3”

2 DESCRIEREA PROIECTULUI
2.1. PREZENTAREA GENERALA A PROIECTULUI

Proiectul are drept scop decongestionarea si fluidizarea traficului in municipiul Targu Mures,
fluidizarea tranzitului in zona, dezvoltarea economica a zonei. Municipiul Targu Mures, resedinta
judetului Mures, cu o populatie de cca. 150.000 locuitori, este un centru puternic de polarizare a
activitatilor social - economice la nivel regional. Situat in centrul Transilvaniei si al Romaniei, la
confluenta mai multor drumuri nationale si europene, municipiul Targu-Mures reprezintd un
important nod rutier, feroviar si aerian. Reteaua de transport asigura legaturi multiple datorita
drumului E60 ce leaga Europa de Vest de cea de Est. Deplasarile de tranzit si penetratie prin gi
catre Targu Mureg, precum si cele generate de necesitatile proprii municipiului se desfagoara cu
precadere pe cale rutiera, ceea ce duce la un trafic intens pe arterele municipiului.

Reteaua de strazi are o configuratie tentaculara, rezultata din intersectia a doua structuri
longitudinale (SV-NE, SE-NV) la care sunt atasate doua zone cu retea rectangulara, iar circulatia
are tendinfa de a se concentra pe cateva artere majore care traverseaza zona centralda a
municipiului.

Cresterea parcului auto, a mobilitatii, schimbarea structurii deplasarilor efectuate pe
teritoriul municipiului, schimburile cu teritoriul de influenta, lipsa locurilor de parcare, nivelul
traficului de tranzit poluant sunt elemente care au determinat administratia locala prin serviciile de
specialitate sa initieze un numar de studii, pentru argumentarea necesitatji si oportunitatii realizarii
unor drumuri de legatura (inele ocolitoare) intre intrarile principalelor directii de tranzit, ce
traverseaza actual zona centrala a municipiului.

In conformitate cu legislatia in vigoare, solutiile propuse in cadrul documentatiilor de
urbanism si amenajarea teritoriului trebuie fundamentate prin studii de specialitate. Dintre studiile
de specialitate, studiul de fezabilitate se inscrie ca o lucrare de baza, necesara fundamentarii
propunerilor de dezvoltare si amenajare urbanistica a localitatilor si, de asemenea, sta la baza
optimizarii solutiilor tehnico-economice pentru proiectele de investitii ale lucrarilor de infrastructura
rutiera.

Solutile adoptate Tn documentatii trebuie sa& asigure functionalitate, eficientd sociald si
economica, precum si nivelul de serviciu necesar infrastructurii rutiere propuse.

Municipiului Targu Mures a adoptat Planul Integrat de Dezvoltare Urbana Durabila prin care
au fost identificate urmatoarele probleme:

— Municipiul Tirgu-Mures are o populatie de 144.806 locuitori, din care: 68.503 populatie
de gen masculin si 76.303 populatie de gen feminin;

— In ultimul deceniu, populatia orasului a scizut cu peste 20.000 de locuitori;

— Tot mai mulii tineri, in lipsa locurilor de munca si a perspectivelor privind dezvoltarea
economica, isi cauta implinirea in afara hotarelor orasului si a granitelor {arii;

— Marginit foarte strdns de localitatile suburbane, orasul nu are la dispozitie spatiul
necesar pentru a se extinde, iar din punct de vedere economic acest lucru influenteaza
negativ dezvoltarea localitatii;

— In lipsa terenurilor necesare pentru constructia de locuinte, cetateni ai orasului se
indreapta spre localitatile limitrofe orasului: Sangeorgiu de Mures, Santana de Mures,
Sancraiu de Mures, Cristesti, Ungheni, Corunca s.a.

— Solicitarile de locuinte sociale sunt numeroase, peste 600 de solicitari fiind depuse in
anual la Primaria municipiului Tirgu-Mures;

10
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— Tirgu-Mures se afla pe primele locuri la nivel national in privinta numarului de
autovehicule pe cap de locuitor (conform statisticilor tot al treilea locuitor detine un
autoturism in proprietate particulara);

— Orasul nu dispune de centuri rutiere ocolitoare, pentru devierea traficului de tranzit;

— Infrastructura localitatii nu a fost conceputa pentru a face fata actualei aglomeratii
urbane.

Proiectul propune realizarea soselei de legaturd Prelungire Calea Sighisoarei-tronson intre str.
Budiului si Autostrada Transilvania, inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, ca parte
integranta din proiectul “Realizare inel ocolitor al Municipiului Targu Mures prin interconectarea
autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3. Obiectivele investitiei supuse analizei sunt
urmatoarele:

e Asigurarea unui drum ocolitor prin racordarea la sens giratoriu A3 existent si str.
Budiului

e Amenajarea drum ocolitor cu cate doua benzi de circulatie.

e Prin amenajarea racordului la str. Budiului se va asigura la dezvoltarea traseului ocolitor
pe directia Nord spre str. Sighisoarei legatura cu nod rutier Dn 13

e Scaderea fraficului auto pe Bdul Gh Doja si asigurarea variantei de ocolire pentru
traficul greu si de tranzit pe directia Cluj Reghin Cluj Sighisoara.

¢ Implicit amenajarea tronsonului ocolitor va conduce la scaderea traficului din Municipiu
in zona Mureseni si Orasul de Jos.

e Cresterea sigurantei circulatiei in interiorul Municipiului Targu Mures.

e Scaderea timpilor pentru traficul de tranzit.

¢ Imbunatatirea accesibilitatii zonei Sud Estice a Municipiului.;

2.1. LOCALIZAREA PROIECTULUI

Amplasamentul studiat se afla in intravilanul si extravilanul localitatii Tg. Mures. Amplasamentul se
situeaza in extremitatea sud vestica a a municipiului, se situeaza in podisul Tg. Mures, care face
parte din Podisul Tarnavelor si care se caracterizeaza prin interfluvii netede, orientate est-vest, prin
prezenta domurilor gazeifere, a vailor largi, cu terase dezvoltate, adica un tinut deluros, usor
ondulat, relief cu creste si versanti asimetrici, afectati de alunecari de teren.

Amplasamentule este liber de constructii.

Sectorul de drum studiat al ocolitoarei cuprins intre pozitile kilometrice km 0+000 —
2+525,42 are elemente geometrice si caracteristici specifice zonei depresionare strabatute,
ocoleste terenurile impadurite, pina la tronsonul de iesire din oras a B-dului 1 Decembrie 1918.

Pe aceasta zona de 2525,42 m, se va realiza racordarea Bretelei desprinse din Autostrada
Transilvania cu str. Budiului. Proiectarea traseului s-a facut conform normativelor in vigoare
privind circulatia cu 70 - 90 km/h proiectata. Geometria traseului a fost influentata de natura
terenului si constructiile existente.

Aliniamentul vertical si orizontal al variantei de ocolire a fost conceput astfel incat
parametrii lor corespund vitezei de proiectare de 50 si 70 km/h pe intreaga lungime a traseului.

11
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A 5 % o ¢ Amplasamentul proiectului

"l 250 500 m Legendd

—— Tronson3

Figura nr. 1 — Localizarea amplasamentului proiectului in teritoriu

Coordonatele (Stereo 70) si geografice ale axului drumului proiectat sunt urmatoarele:
Tabel nr.1
Nr. Crt. Denumire punct Xm Ym
1. AX1-Budiului 558052,972 465257,159
2. AX-0-2 557630,670 464987,951
3. AX-L-7 557362,639 464382,631
4. AX-0-2 556751,009 463281,898
5 AX 556814.95 463228.31
6 AX 556795.01 463406.50
7 Ax 556921.87 463756.53
8 AX 557222.26 464279.66
9 AX 557577.80 464891.89
10 AX 557801.82 465110.40
11 AX 557996.14 465244.47,

2.3 DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE PROIECTULUI
2.3.1 Prezentarea cerintelor privind utilizarea terenurilor

Amplasamentul lucrarii se afla pe teritoriul administrativ al Municipiului Targu
in intravilanul localitatii

REGIMUL JURIDIC

Mures se afla

Teren situat 1n intravilanul municipiului Tg. Mures, parfial extravilan aflat in teritoriul

administrativ al mun. Tg. Mures, proprietate publica si proprietati private.
REGIMUL ECONOMIC
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Corp de drum reglementatprin HCL nr. 301/06/09/2007 - P. U.Z. - prelungire Calea
Sighisoarei - Mureseni, tronson | *, HCL nr. 302/06/09/2007- P.U.Z.-prelungire Calea Sighisoarei -
Livezeni, tronson II".

Teren intravilan cu diferite categorii de folosinta: terenuri agricole, pasuni, fanete, paduri si
zone construite, rezervat pentru realizarea drumului ocolitor nodurilor de circulafie aferente, cu
interdictie de construire pe culoarul aferent drumului ocolitor, nodurilor de circulate si in zonele de
protecfie fata de infrastructura edilitara, respectiv cu interdictie temporara de construire in zona
rezervata largirii Caii Sighisoarei la 4 benzi de circulafie.

REGIMUL TEHNIC

Utilizari admise:- drum ocolitor de interes local cu 2x2 benzi de circulafie cu latimea
platformei de 23,9ml- lucrari de arta: poduri, podete, pasaje, viaducte, ziduri de sprijin- trotuare gi
pista de biciclisti - devieri si protejari de retele de utilitati: electrice LEA HOkv si 20 kv, refele de
TRANSGAZ si ROMGAZ

2.3.2. Lucrari de constructie

Proiectul va realiza racordarea bretelei desprinse din Autostrada Transilvania cu str. Budiului,
avand o lungime de 2525,42 m. Sectorul de drum studiat al ocolitoarei cuprins intre poziiile
kilometrice km 0+000 — 2+525,42 are elemente geometrice si caracteristici specifice zonei
depresionare strabatute, ocoleste terenurile impadurite, pina la tronsonul de iesire din oras a B-
dului 1 Decembrie 1918. Pe aceasta zona de 2525,42 m, se va realiza racordarea Bretelei
desprinse din Autostrada Transilvania cu str. Budiului.

Traseul drumului incepe in raza localitatii Targu Mures, de pe terasa inferioara a raului Mures
cu un nod rutier de legatura cu DN15 — E60 in zona complexului comercial Metro, dupa care urca
lin spre sud-est pana in apropierea canalului colector Valureni, de unde se curbeaza spre directia
nord-est si trece deasupra strazii 8 Martie prin care se face legatura intre localitatea Valureni si
municipiului Targu Mures.

Caracteristicile tehnice principale ale acestui sector de drum vor fi urmatoarele:

-Traseul in plan

Sectorul de drum studiat al ocolitoarei cuprins intre pozitile kilometrice km 0+000 la km
2+525.42 are elemente geometrice si caracteristici specifice zonei depresionare strabatute.

Astfel sectorul studiat se afla in intravilanul municipiul targu Mures, drumul se prezinta ca un
traseu lin cu aliniamente lungi si curbe largi (R=110, 620 si 400 m).

Racordarile prevazute in plan, in numar de 4, sunt circulare cu raze cuprinse intre Rmin=
110,0 m si Rmax= 620,0 m.

Datele de trasare si dimensiunile necesare trasarii elementelor axului drumului, se regasesc in
planul de situatie, profilul longitudinal, si in deosebi in lista coordonatelor.

Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri,
convertiri, suprainaltari), sunt stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863, pentru viteza de
proiectare de 50km/h in conditile de mediu impuse in localitate, conform AND 582-2002. Aceste
elemente se vor imbunatatii in limita posibilitatilor existente pe teren, fara a fi nevoie de lucrari
mari de terasamente sau de lucrari de arta costisitoare.

-Traseul in profil longitudinal

Pe intreaga sa lungime traseul prezinta un profil longitudinal specific zonei depresionar
strabatute, cu declivitati de 1,01-6,0%, fara probleme deosebite din punct de vedere al asigurarii
scurgerii apelor pluviale. Linia proiectata (linia rosie) este, aplicat in asa fel ca pasul de proiectare
prevazut in STAS 863 sa fie respectat.
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Panta minima este de 0,55%, iar cea maxima este de 6,00%.
Raza minima de racordare este de Rmin=2500m, iar cea Rmax=4500m

-Traseul in profil transversal.

Pe planurile de situatie am ilustrat varianta cu 2x2 benzi, acestea fiind relevante din punct
de vedere al utilizarii suprafetelor.

Am proiectat pe toata lungimea traseului acostamente pe ambele parii ale sectiunii,

La marginea acostamentului este recomandabil sa se lase o banda pentru amplasare utilitati
drum (tehnica) lata de minim 1,00 m.

Pe aceasta zona se poate asterne gazon, tot aici amplasindu-se accesoriile rutiere
necesare (panouri indicatoare, stalpi de iluminat, la nevoie parapet, etc.), precum si unele
conducte de utilitat;.

Sectiunile transversale ale curbelor avand raza mai mica de 200 m a fost realizate
supralargiri.

Benzile de circulatie se vor separa fizic prin amenjarea la mijloc a unei benzi de siguranta si
element de delimitare fizica prefabricat din beton tip New Jersey.

Latimea benzii centrale de siguranta va fii de 2m

In profil transversal panta transversala a partii carosabile va fii de 2,5 %

Acostamentele se vor amenja cu panta transversala de 4 %

Convertirea se va realiza in curba 1 in care panta transversala va fii de 6%

Supralargirea benzilor va fii de 1,2 m

Lungimea de convertire va fii de 30 m

Amenajarea sectiunilor caracteristice vor fii realizate astfel:
e Sectorul km 0+000 la km 0+380

e latimea benzilor de circulatie 3,50m

¢ numarul benzilor de circulatie 2X2 pe sens

o |atimea benzilor de incadrare 2X0,75 m structura si panta identica cu benzile de
circulatie

o Zona mediana de siguranta 2m

e Element median de separare a sensurilor de circulatie New jersey

o Latimea partii carosabile 17,50 m

e Latime acostament 2x1,50m

e Zona siguranta inierbat 1,00 m

e Latimeplatforma 22,50

e Taluz rambleu pe ambele parti innaltime variabila
e Santuri cu sectiunea betonata la baza taluzului

Sectorul km 0+380 la km 0+718 sector cu sectiune pasaj

¢ latimea benzilor de circulatie 3,50 m

e numarul benzilor de circulatie 2X2 pe sens

e |atimea benzilor de incadrare 2X0,50 m structura si panta identica cu benzile de
circulatie

e Zona mediana de siguranta 2x0,70 m

e Zona marginala de siguranta 1m

e Zona timpan amplasare parapet si panouri fonoabsorbante stalp iluminat 0,72 m

14
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Sectorul km 0+718 la km 0+760

e latimea benzilor de circulatie 3,50 m

e numarul benzilor de circulatie 2X2 pe sens

e latimea benzilor de incadrare 2X0,75 m structura si panta identica cu benzile de
circulatie

e Zona mediana de siguranta 2m

e Element median de separare a sensurilor de circulatie New jersey

o Latimea partii carosabile 17,50 m

e |atime acostament 2x1,50m

e Zona siguranta inierbat 1,00 m

o Latime platforma 22,50

e Sectiune profil mixt

In partea dreapta a sensului de mers debleu sant sectiune betonata adiacent platformei
drumului, dren longitudinal sub acesta la baza zona de amplasare retele 3,5 m latime taluz 1:2
zona retele latime variabila taluz 1:1 sant de garda pereat cu beton gard perimetral limita
amplasament.

In partea stanga a sensului de mers drum amenijat in rambleu preluare diferenta de nivel cu
zid de sprijin la marginea palatformei se amenajeaza un sant cu sectiune betonata si o zona de 3
m pana la coronament zid de sprijin pe acesta se monteaza gard perimetral de protectie.

La baza zid de sprijin se va amenja zona retele si drum de deservire 4 m latime.

Sectorul km 0+760 la km 0+860

e latimea benzilor de circulatie 3,50m

¢ numarul benzilor de circulatie 2X2 pe sens

e |atimea benzilor de incadrare 2X0,75 m structura si panta identica cu benzile de
circulatie

¢ Zona mediana de siguranta 2m

e Element median de separare a sensurilor de circulatie New jersey

o Latimea partii carosabile 17,50 m

e Latime acostament 2x1,50m

e Zona siguranta inierbat 1,00 m

e Latime platforma 22,50

e Sectiune profil mixt

In partea dreapta a sensului de mers debleu sant sectiune betonata adiacent platformei
drumului, dren longitudinal sub acesta la baza zona de amplasare retele 3,5 m latime zid de sprijin
innltime elevatie variabila bancheta 2,2 m latime, taluz 1:2 latime variabila, zona amplasare retele
sant de garda pereat cu beton gard perimetral limita amplasament.

In partea stanga a sensului de mers drum amenjat in rambleu preluare diferenta de nivel cu
taluz, la marginea palatformei se amenajeaza un sant cu sectiune betonata si o zona de 3,5 m
zona amplasare retele si drum de serviciu.

Sectorul km 0+860 |la km 1+800

¢ |atimea benzilor de circulatie 3,50m
e numarul benzilor de circulatie 2x2 pe sens
e |atimea benzilor de incadrare 2X0,75 m structura si panta identica cu benzile de

15



RIM "Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania
inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integrantd din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3”

circulatie
e Zona mediana de siguranta 2m
e Element median de separare a sensurilor de circulatie New jersey
o Latimea partii carosabile 17,50 m
e Latime acostament 2x1,50m
e Zona siguranta inierbat 1,00 m
e Latimeplatforma 22,50

Sectiune profil rambleu

In partea dreapta a sensului de mers amenjat in rambleu preluare diferenta de nivel cu
taluz, la marginea palatformei se amenajeaza un sant cu sectiune betonatd sub care se
amenajeaza un dren longitudinal si o zona de 3,5 m zona amplasare retele si drum de serviciu.

In partea stanga a sensului de mers amenjat in rambleu preluare diferenta de nivel cu taluz,
la marginea palatformei se amenajeaza un sant cu sectiune betonata sub care se amenajeaza un

dren longitudinal si o zona de 3,5 m zona amplasare retele si drum de serviciu.

Sectorul km 1+800 la km 2+260

e latimea benzilor de circulatie 3,50m

¢ numarul benzilor de circulatie 2X2 pe sens

e |atimea benzilor de incadrare 2X0,75 m structura si panta identica cu benzile de
circulatie

¢ Zona mediana de siguranta 2m

e Element median de separare a sensurilor de circulatie New jersey

o Latimea partii carosabile 17,50 m

e Latime acostament 2x1,50m

e Zona siguranta inierbat 1,00 m

e Latimeplatforma 22,50

Sectiune profil mixt

In partea dreapta a sensului de mers sant sectiune betonata adiacent platformei drumului,
dren longitudinal sub acesta la baza zona de amplasare retele 3,5 m latime zid de sprijin innltime
elevatie variabila bancheta 2,2 m latime, taluz 1:2 latime variabila, zona amplasare retele sant de
garda pereat cu beton gard perimetral limita amplasament..

In partea stanga a sensului de mers sant sectiune betonata adiacent platformei drumului,
dren longitudinal sub acesta la baza zona de amplasare retele 3,5 m latime zid de sprijin innltime
elevatie variabila bancheta 2,2 m latime, taluz 1:2 latime variabila, zona amplasare retele sant de
garda pereat cu beton gard perimetral limita amplasament..

Sectorul km 2+260 la km 2+328

latimea benzilor de circulatie 3,50m

numarul benzilor de circulatie 2X2 pe sens

Iatimea benzilor de incadrare 2X0,75 m structura si panta identica cu benzile de
circulatie

Zona mediana de siguranta 2m

Element median de separare a sensurilor de circulatie New jersey

Latimea partii carosabile 17,50 m

Latime acostament 2x1,50m
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Zona siguranta inierbat 1,00 m

Latime platforma 22,50

Sectiune profil rambleu

In partea dreapta a sensului de mers amenjat in rambleu preluare diferenta de nivel cu
taluz, la marginea palatformei se amenajeaza un sant cu sectiune betonata sub care se
amenajeaza un dren longitudinal, o zona de 3,5 m zona amplasare retele si drum de serviciu.

In partea stanga a sensului de mers amenjat in rambleu preluare diferenta de nivel cu taluz,
la marginea palatformei se amenajeaza un sant cu sectiune betonata sub care se amenajeaza un

dren longitudinal si o zona de 3,5 m zona amplasare retele si drum de serviciu.

Sectorul km 2+328 la km 2+440

Iatimea benzilor de circulatie 3,50m

numarul benzilor de circulatie 2X2 pe sens

latimea benzilor de incadrare 2X0,75 m structura si panta identica cu benzile de
circulatie

Zona mediana de siguranta 2m

Element median de separare a sensurilor de circulatie New jersey

Latimea partii carosabile 17,50 m

Latime acostament 2x1,50m

Zona siguranta inierbat 1,00 m

Latime platforma 22,50

Sectiune profil rambleu

In partea dreapta a sensului de mers amenjat in rambleu preluare diferenta de nivel cu
taluz, la marginea palatformei se amenajeaza un sant cu sectiune betonatda sub care se
amenajeaza un dren longitudinal si o zona de 3,5 m zona amplasare retele si drum de serviciu.

In partea stanga a sensului de mers amenjat se va amplasa o bordura de beton la marginea
benzii de incadrare precedat de o scafa de beton. Acesta va fii urmat de taluz cu panta redusa

zona pentru amplasare retele si drum de serviciu.

Sectorul km 2+440 la km 2+525,42

e latimea benzilor de circulatie 3,50m

e numarul benzilor de circulatie 2X2 pe sens

¢ latimea benzilor de incadrare 2X0,75 m structura si panta identica cu benzile de
circulatie

e Zona mediana de siguranta 2m

e Element median de separare a sensurilor de circulatie New jersey

e Latimea partii carosabile 17,50 m

e Latime acostament 2x1,50m

e Zona siguranta inierbat 1,00 m

e Latime platforma 22,50

Sectiune profil rambleu

Pe ambele parti partea carosabila se va marginii cu borduri amplasate denivelat cu 14 cm
fata de cota imbracamintii.

Se va amenaja pe acest sector sensul giratoriu avand raza centrala de 12 m

Banda de siguranta 2 m a insulei centrale raza insulei este de 10 m.
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Benzi de 5,5 m a patrti inelare doua benzi

Zona siguranta la marginea sensului giratoriu este de 1,5 m.
Raze de racordare la sensul giratoriu 25 m

Insula centrala separatoare a sensurilor de 2 mlatime min.
Benzile si insula se vor amenaja conform plan de situatie.

Amenajare racordare str. Budiului
Sector str. Budiului

latimea benzilor de circulatie 3m

numarul benzilor de circulatie 1 pe sens

In zona de racordare la sens giratoriu se vor amenja doua benzi pentru fluxul de iesire din
sens giratoriu.

Latime benzide 4 m

Iatimea benzilor de incadrare 2X0,75 m structura si panta identica cu benzile de
circulatie
Zona mediana de siguranta 2 m pe zona sens giratoriu

Sectiune profil rambleu

Pe ambele parti partea carosabila se va marginii cu borduri amplasate denivelat cu 14 cm
fata de cota imbracamintii.

Amenajare drum lateral

latimea benzilor de circulatie 3,50m

numarul benzilor de circulatie 1 pe sens

Iatimea benzilor de incadrare 2X0,25 m structura si panta identica cu benzile de
circulatie

Latimea partii carosabile 17,50 m

Latime acostament 2x1,0m

Latimeplatforma 9m

Sectiune profil rambleu

In partea dreapta a sensului de mers amenjat in rambleu preluare diferenta de nivel cu
taluz, la marginea palatformei se amenajeaza un sant cu sectiune betonat3;

In partea stanga a sensului de mers amenjat in rambleu preluare diferenta de nivel cu taluz,
la marginea palatformei se amenajeaza un sant cu sectiune betonata.

Varianta a

Pentru varianta a datorita limitarilor de amplasament se propune solutia cu varianta
constructiva a straturilor rutiere sistem rutier semirigid dimensionat pentru o perspectiva de
25 ani pentru un trafic avand valoarea 13,40 milioane osii standard.

5 cm strat de uzura din asfalt MAP 16 rul. PMB 45/80

6 cm strat de legatura din asfalt BADPC 22,4 leg. 50/70 cu aditiv adezivitate

10 cm start de baza din asfalt AB 31,5 baza liant

20 cm start de fundatie din balast stabilizat 5% ciment

24 cm substrat de fundatie din balast amestec optim

40 cm substart de fundatie din balast

Patul drumului se va realiza o stabilizare cu 30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu
var 4% datorita
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Acostamente:

- 21 cm strat piatra sparta inchisa cu split

- 20 cm strat balast stabilizat

- 24 cm strat de balast amestec optimal

- 40 cm strat balast

- 30 cm strat stabilizat cu var.

Straturile de fundare si cele stabilizate se vor extinde pana la taluz s-au pana la dren amenajat
sub sant.

Taluzurile se vor proteja cu biosaltele anti eroziune asezate pe un strat de geosintetice de
retentie avand umplutura de teren vegetal.

Varianta b

- Pentru varianta a datorita limitarilor de amplasament se propune solutia cu varianta
constructiva a straturilor rutiere sistem rutier semirigid dimensionat pentru o perspectiva de
25 ani pentru un trafic avand valoarea 13,40 milioane osii standard.

- 28 cm strat de beton rutier BCR 5

- 20 cm start de fundatie din balast stabilizat 5% ciment

- 44 cm substrat de fundatie din balast amestec optim

- Patul drumului se va realiza o stabilizare cu 30 cm strat de forma din paméant stabilizat cu
var 4% datorita

Acostamente:

- 28 cm strat piatra sparta inchisa cu split

- 20 cm strat balast stabilizat

- 24 cm strat de balast amestec optimal

- 40 cm strat balast

- 30 cm strat stabilizat cu var.

Straturile de fundare si cele stabilizate se vor extinde pana la taluz s-au pana la dren amenajat
sub sant.

Taluzurile se vor proteja cu biosaltele anti eroziune asezate pe un strat de geosintetice de
retentie avand umplutura de teren vegetal.

Bordurile

Partea carosabila a drumului va fi incadrat cu borduri prefabricate de beton cu dimensiunile
20x25 agezat pe un pat de beton de 25 cm grosime. Trotuarele vor fii incadrat cu borduri, pe abele
parti cu bordurile ce delimiteaza banda pentru aplasare utilitati, pista biciclete si zone verzi cu
borduri de 5x20 asezate pe un pat de beton de 15 cm.

Straturile au fost revizuite si adoptate confor Normativ AND 605/ 2014 Mixturi asfaltice
executate la cald, conditii tehnice privind proiectarea si prepararea si punerea in opera.

Dimensionarea s-a realizat conform " Normativului pentru dimensionare a structurilor rutiere
suple si semirigide indic. PD 177/2001", aprobat prin ord. 9/17/01/2001 coroborat cu Normativului
de dimensionare a structurilor bituminoase de ranforsare a straturilor rutiere suple si semirigide
(metoda analitica) indic. AND 550", aprobat prin ord. 94/23.06.1999, rezulta urmatoarea alcatuire a
structurii rutiere noi.

Verficarea la actiunea fenomenului inghet-dezghet a fost facuta conform STAS 1709/1,2,3-
90 pentru tipul de pamant P5 si tipul climateric 1l. In urma verificarii la inghet-dezghet a structurii
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rutiere noi rezulta ca valoarea de calcul a gradului de asigurare la inghet rezista la actiunea
fenomenului de inghet —dezghet.

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.
Pentru ambele solutii se vor adopta urmatoarele :

Intersectii
Intersectia km 0+000 se prevede un sens giratoriu prin proiectul CNADR la care se
racordeaza drumul de centura prin bratul aflat pe partea Sudica.
La km 2+500,00 se va amenaja racordarea cu strada Budiului.
In punctul de intersectie cu strada Budiului se va amenja o intersectie dirijata cu sens
giratoriu.
Sensul giratoriu se va amenaja cu o raza a cercului central de 12 m si o banda de siguranta
de 2.4 m latime.
Accesul in sens se va face printr-o banda de 4,0 m latime pe sens.
lesirea din intersectie spre Ocolitoare se realiza prin doua benzi avand latimea totala de 9 m.
Intre sensuri pe acest sector se va amenja o insula directionala, de zona verde latime de 2 m.
Din directia de intrare in localitate de pe strada Budiului se va amenaja o banda de 4 m
latime pe sensul de intrare in giratie si doua benzi de 4,5 m latime pe sensul de iesire.

Identic pe directia str. Budiului bratul spre strada Bega se va amenja o intrare cu banda de
4 m latime si o iesire de 4,5 m latime,

Benzile de circulatie in zona sensului giratoriu se vor separa cu insula pavata cu dale
carosabile.

Racordarea bordurii se va face cu arce avand raza de 25 si 15 m.

Sensul giratoriu se va amenja cu o parte carosabila cu doua benzi a 5,5 m latime.

Pe latura cu insule de separare se va amenaja o zona de siguranta de 1,5 m latime.

Suprafata carosabila a intersectiei cat si a benzilor de racordare va fii identica cu cea a
drumului de ocolire, fiind dimensionat la trafic greu.

Drum lateral
Sectorul de ocolitoare studiat se intersecteaza in total cu un drum laterale. Intersectia
analizata si proiectate conform Normativului CD 173/2001.

DRUMURI LATERALE

Nr. Denumire drum . Latime parte
Lungime drum lateral i
cont lateral carosabila

1 AX L-7 stg km 0+000 + km 0+288 Pc= 7,50

Accesul de pe ocolitoare se va realiza prin amenajarea unei benzi de decelerare
avand laatimea de 4 m si raza de racordare de 20 m.

Accesul din drumul lateral se va realiza pe relatia dreapta prin intermediul unei benzi
de accelerare avand latimea de 4 m a benzii.

Sistem rutier proiectat pentru realizarea drumurilor laterale:
A. Straturi proiectate:
- 5 cm strat de uzura din asfalt MAP 16 rul. PMB 45/80
- 6 cm strat de legatura din asfalt BADPC 22,4 leg. 50/70 cu aditiv adezivitate
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- 20 cm start de fundatie din balast stabilizat 5% ciment

- 24 cm substrat de fundatie din balast amestec optim

- 40 cm substart de fundatie din balast

- Patul drumului se va realiza o stabilizare cu 30 cm strat de forma din paméant stabilizat cu
var 4%

Viaduct peste strada 8 Martie la km 1+033,279;

Viaductul este amplasat pe tronsonul de legatura dintra Strada Budiului si Autostrada
Transilvania, in Mun. Targu-Mures, jud. Mures, aflat intre km 0+380 si km 0+718

Proiectarea pasajului s-a realizat pentru urmatoarele cerinte:

Durata de viata: 120 ani

Convoiul de calcul: LM1, LM2(SR EN 1991-2/2005).
Caracteristicile seismice ale zonei:ag=0,15g, Tc=0,7 S
conform cod P100/1-2013, SR EN 1998-2/2006.
Exigente de verificare: A4, B2, D2.

Suprastructura viaductului va avea 11 deschideri( 2 deschideri cu grinzi de lungime L1=21
m si 9 deschideri cu grinzi de lungime L2=30 m), iar pentru fiecare dintre “structurile gemene” in
sens transversal se vor dispune cate 8 grinzi prefabricate din beton precomprimat, cu inaltimea de
h1=0,95 m pentru grinzile de lungime L1=21 m, respectiv h2=1,05 m pentru grinzile de lungime
L2=30 m.

Peste grinzile joantive, se va turna o placa de suprabetonare din beton armat de clasa
C35/45, continuizata in dreptul perechilor de pile P11& P12, P21& P22, P41& P42, P51& P52,
P71& P72, P81& P82, P10.1& P10.2.

Rosturile de dilatatie se vor dispune la culei si in dreptul perechilor de pile P31& P32,

P61& P62, P91& P92.

Peste placa de suprabetonare se va asterne membrana hidroizolatoare de 1 cm grosime,
protectia hidroizolatiei din beton asfaltic BA8 in grosime de 3 cm si straturile rutiere in grosime de 4
cm fiecare, din BAP16 respectiv MAS16.

La capete, grinzile vor fi solidarizate transversal cu antretoaze de capat din beton armat de
clasa C35/45 care se vor turna monolit cu placa de suprabetonare.La intradosul fiecarei antretoaze
se vor dispune placute metalice, servind in viitor ca puncte de rezemare pentru presele hidraulice
in vederea liftarii tablierului pentru inlocuirea aparatelor de reazem.

Datorita faptului ca pasajul se afla in imediata vecinatate a unei zone locuite, la partea
dinspre exterior a fiecarei structuri gemene, pe longrinele marginale din beton armat, se vor
dispune panouri fonoabsorbante iar in fata acestora parapete metalice de siguranta avand gradul
de asigurare H4b.

La partea dinspre ax, in zona rostului de 70 cm dintre structurile gemene, pe longrine se vor
dispune parapete metalice de siguranta de tip H4b precum si panouri de protectie din plasa de
sarma avand ca rol impiedicarea caderii obiectelor de pe pasaj prin rostul dintre structuri.

Pe fiecare deschidere(pentru fiecare dintre structurile gemene) se vor dispune cate doua guri
de scurgere latelare duble, iar apele pluviale colectate de acestea se vor drena longitudinal prin
tuburi fixate cu coliere la intradosul consolelor marginale si descarcate tot prin tuburi(burlane) in
dreptul fiecarei infrastructuri la baza acestora in bazine de retentie dotate cu separatoare de
hidrocarburi.
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Rezemarea grinzilor pe cuzinetii din beton armat C35/45 aferenti culeelor si pilelor se va
realiza cu aparate de reazem elastomerice (din neopren armat). Pe toate infrastructurile (culei si
pile) si vor executa dispozitive antiseismice din beton armat C35/45.

In dreptul infrastructurilor, pe ambele parti in sens transversal se vor monta stalpi pentru
iluminat.

Traseul in plan al viaductului(parcurgand drumul in sensul cresterii kilometrajului) incepe in
aliniament, urmat de o curba de stanga cu raza R= 620 m si din nou un aliniament. A sasea
deschidere (din cele unsprezece ale viaductului) supratraverseaza Strada “8 Martie”. Panta
transversala pentru fiecare dintre structurile gemene are valoarea de 2,5 % (dinspre ax inspre
margine), iar panta longitudinala are valoarea de 6%.

Gabaritul pasajului in sens transversal va fi:

2x(0,70+3,50+3,50+0,50+1,00+0,72)+2,00 = 21,85 m astfel:

- 0,70 m — banda de incadrare inspre ax;

- 2x3,50 m — doua benzi carosabile;

- 0,50 m — banda de incadrare inspre margine( pentru efect optic de ingustare);

- 1,00 m — spatiu de serviciu inspre exterior.

Lungimea totala a viaductului (incluzand si zidurile intoarse):
L tot.int.curba = 328,70 m, respectiv Ltot.ext.curba=332,80 m.

Infrastructura
Infrastructura podului va fi alcatuita din culei si pile intermediare(cate doua perechi de pile
pentru fiecare dintre structurile gemene).

Culeele vor fi fundate indirect, prin intermediul pilotilor forati de diametru mare (d=1200 mm)
din beton armat de clasa C25/30, avand lungimi de L=20 m. Sub fiecare culee se vor executa cate
12 piloti (6+6) avand caracteristicile mentionate anterior.

Capetele pilotilor se vor solidariza cu radiere din beton armat de clasa C25/30 avand
grosimea de 1,50 m.

Eelevatiile culeelor vor fi alcatuite din pereti de beton armat de clasa C30/37 avand in ax un
rost de constructie de 2 cm. La nivelul banchetelor culeelor se vor executa cuzineti din beton armat
C35/45 pe care vor rezema grinzile si dispozitive antiseismice. De asemenea la nivelul banchetelor
in spatiile dintre cuzineti se vor ingloba placute metalice corespunzand ca pozitie celor inglobate in
antretoaze, servind ca puncte de rezemare a preselor hidraulice pentru acelasi scop mentionat la
capitolul anterior.

Zidul de garda va avea o consola(cioc) inspre grinzi asigurandu-se astfel accesul pe
banchetele culeelor in vederea efectuarii intretinerii curente pe parcursul exploatarii structurii.

In spatele elevatiilor se vor executa cunete din beton armat C20/25 si drenuri din piatra bruta
invelite in geotextil. Apele de infiltratie se vor evacua cu barbacane din tuburi PVC de diametru
d=110 mm.

Pilele in numar de 20(10+10) vor avea acelasi mod de fundare ca si culeele si anume pe
piloti forati de diametru mare(d=1200 mm) din beton armat C25/30.

Pentru fiecare pila se vor fora cate 6 piloti de cate 25 m lungime fiecare. Radierele se vor
executa din beton armat C25/30, avand grosimea de 1,70 m.

Elevatiile pilelor vor fi alcatuite din cate 3 stalpi dreptunghiulari din beton armat de clasa
C30/37 iar la partea superioara a acestora se va executa rigla din beton armat C35/45. Pe
banchetele riglelor se vor dispune cuzinetii din beton armat si dispozitivele antiseismice. In
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interspatiile dintre cuzinetii din beton armat, la nivelul banchetelor de rezemare se vor prevedea
placute metalice inglobate, avand corespondent placutele metalice din antretoaze, servind ca
puncte de rezemare a preselor hidraulice pentru acelasi scop mentionat la capitolul anterior.
Marginal riglelor se vor executa masti din beton armat de clasa C35/45.
Ca si in cazul culeelor, intre capetele grinzilor care reazema pe pile se prevedea un spatiu de
min.50 cm pentru a facilita accesul in vederea intretinerii curente.

Racordarea cu terasamentele
Se vor executa placi de racordare din beton armat C25/30 avand lungimi L=5,00 m.
De asemenea se vor executa sferturi de con pereate cu beton, scari si casiuri.

Evacuarea apelor

Scurgerea apelor meteorice se vor asigura prin pante longitudinale si transversale.
Colectarea apelor meteorice se vor realiza prin rigole proiectate la marginea carosabilului, conform
PD 003-11. Aceste ape se descarca prin podete tubulare cu diametrul de 800 mm in reteaua
hidrografica.

Scurgerea apelor

In lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat si s-a proiectat functie de profilul
longitudinal, configuratia terenului si posibilitatea evacuarii apelor in emisarul natural. Scurgerea
apelor meteorice se vor asigura prin pante longitudinale si transversale. Colectarea apelor
meteorice se va realiza prin sanfuri betonate si santuri ranforsate neprotejate existente. Din
considerente hidraulice si de preluare a apelor din corpul drumului, adancimea minima a santurilor
este de 50 cm, iar latimea fundului de sanf este tot de 50 cm.

Descarcarea apei provenite din preipitatii pe sectorul de la km 0+000 la km 0+400 se va
realiza prin podetul amenajat la km 0+150 prin descarcarea santurilor in acesta si directionarea in
canalul colector existent in zona.

Pe sectorul km 0+400la km 0+660 se va amenaja pasajul peste str. 8 Martie apele provenite
din precipitatii se vor colecta prin reteaua pluviala a acesteia si se va descarca in canalizarea
pluviala ce se va realiza pentru a descarca apele provenite din precipitatii de pe sectorul de drum
de la km 0+660 pana la sectorul 0+760

Pentru aceasta se va realiza canalizarea pluviala a apelor prin colectarea si descarcarea prin
camerele de colectare a podetului aflat la km 0+675 acestea se vor descarca in reteaua ce se va
amenja avand diametrul tubului de DN 1625 diametru interior este de 1500 tip teava corugata
HDPE ranforsare cu otel inoxidabil SN8

Pentru preluarea diferentelor de nivel se vor amenaja camine de rupere de panta.

Reteaua de canalizare pluviala se va descarca la km 0+260 a ocolitorei in canalul colector al
drumului.

Gurile de scurgere pe pasaj
Gurile de scurgere cu sifon si depozit servesc la colectarea apelor meteorice si se
monteaza la distanta de cca. 50 m una fata de cealalta. Acestea se executa din tuburi de
beton (cu diametrul interior de 250mm) care se imbina cu cep si buza, iar etansarea tuburilor
din beton se realizeaza cu ajutorul mortarului de ciment 1:2.

Gurile de scurgere se executa din beton prefabricat cf. STAS 6701/1973, concomitent
cu executia retelei de canalizare pluviala. Amplasarea gurilor de scurgere se la marginea partii
carosabile in fata bordurii, astfel incat latura lunga a gratarului din fonta sa fie paralela cu
bordura trotuarului, iar balamaua sa fie indreptata catre trotuar (bordura) si la 5 cm distanta de
acesta.
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Gurile de scurgere sunt prevazute cu:
- sifon - impiedica degajarea gazelor de canal;

- depozit - este prevazut la fundul gurii de scurgere, are inadlfimea de 500mm si

serveste la depozitarea nisipului (paméantului) antrenat de apele de ploaie.

Deasupra gurilor de scurgere se monteaza placi de sustinere si gratare din fonta cu
clasa de sarcina D400. Tubul de beton al gurii de scurgere se monteaza prin flane de
conectare si se descarca in reteaua principala prin intermediul unor conducte avand diametrul
de 250. Tuburile de descarcare se vor monta pe pasaj rin conectarea la pile si se vor descarca
in dreptul acestora.
Pe pasaj gurile se vor amplasa amonte pe directia de scurgere inaintea pilei pe o parte
si alta a partii carosabile distanta intre gurile de scurgere vor fii de 30 m

Legatura intre caminul de vizitare si gura de scurgere se ralizeaza cu ajutorul unei tevi
din PVC-KG cu D = 250mm cu mufa si garnitura de etansare.
Teava se aseaza pe un pat de nisip asternut pe fundul santului, ajutdnd la crearea
pantei de scurgere si asigurand totodata stabilitatea conductei din PVC-KG. Panta de scurgere
a canalelor de racord va fi de i = 0,008.

Pe toate lungimea sectorului studiat se prevede un dren longitudinal pe partea dreapta a
drumului, iar intre km 0+675 — 0+825 se prevede dren longitudinal pe ambele pat;.
Pe sectorul de la km 2+320 apele meteorice sunt colectate la marginea e pe platforma
partii carosabila cu ajutorul jgheaburilor prefabricate asezate la marginile partii carosabile. Apele
colectata sunt evacuate cu ajutorul gurilor de scurgere proiectata si sunt descarcate in conducta
de canalizare pluviale proiectat.
Racordul la gurile de scurgere conductele de PVC utilizate au diametrul de DN 160 mm.
Conductele de canalizare pluviala sunt amplasate la o adancime medie de -1,20 m fata de nivelul
terenului amenajat. Sub conducte se aseaza un strat de nisip de grosime min. 15 cm. (Calculul
debitelor este anexat prezentei Documentatii)

Nr crt TIP LUCRARE

Sant betonat (ml) la nmarginea partii carosabile stanga de la km 0+000 — la km
1

0+380 80

Sant betonat (ml) la nmarginea partii carosabile dreapta de la km 0+000 — la km
2 7

0+380 99
3 Sant betonat cu dren longitudinal(ml) stanga

de la km 0+718 — la km 2+320 660
4 Sant betonat cu dren longitudinal(ml) dreapta

de la km 0+718 — la km 2+320 660
5 Sant de garda (ml) dupa ziduri de sprijin dreapta km 0+720 -0+ 860 si km 1+180 la

km 2+320 280
6 Sant de garda (ml) dupa ziduri de sprijin dreapta km 1+180 la km 2+320

140

Lista cu podete proiectate

Nr Pozitie km si tip Tip
crt podet
1 0+150m, Podet
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2 0+720 Podet
2 0+875m L=5,0m Podet
3 2+325mL=20m Podet
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Lista cu amplasamentele podetelor si situatia actuala din teren a cursurilor de apa permanente si nepermanente pe tronsonul 3,

propuneri.

coordonate Stereo 70

Pozitie kilometrica

Tip
solutietehnica

Observatii

X Y
770.21 . .
463322.299 5 556 5 8 9 Km 0+150 Podet Podet propus deschidere 3 m descarcare sant proiectat
556896.838 . . Pasaj ul peste str. 8 marte va avea descarcarea apei pluviale prin sistem
463698.833 8, Km 0+380 — 0+718 | Pasaj peste str. 8 Martie I Ul peste st va aveac apel pluviale prin sl
9.0 centralizat in santul existent in zona pasajului la km 0-150
Podet propus deschidere 3 m descarcare sant proiectat Se propune
463799 041 3 556964.859 0%720 Podet descarcarea apei provenl.te din prempnatul dg pe partga staqga a sensulu'l de
7,0 mers pe partea dreapta si descarcarea prin intermediul unui sant cu sectiune
protejata spre podetui aflat pe strada 8 Martie
463698.4, 556878.0 Podet str. 8 Martie Podet Podet existent colmatgt prppus s'pre inlocuire si descarparea santurilor
de pe str. 8 Martie si acelui de pe drumul de ocolire.
Podet propus deschidere 3 m descarcare sant proiectat Se propune
463983.651 1 557052.234 Km 04875 Podet descarcarea apei provenl_te din prempnatuI dg pe partfea star_wga a sensulu_l de
7,0 mers pe partea dreapta si descarcarea prin intermediul unui sant cu sectiune
protejata
465146.611 5. 557878.501, Km 2+320 Podet Se propune descarcarea .apel provenite din precipitatii de pe partea
0 L=2m stanga a sensului de mers pe partea dreapta
Pe sectorul de la km 2+320 psna la intersectia amenajaté cu str. Budiului se va
realiza o retea de canalizare pluviala ce se va descérca in paraul Budiului.
Solutia de a se amenaja o retea de canalizare pluviala este data de lipsa latimii
558057 068 Kim 24320 la km necesare a se amenaja un sant de colectare si Ilp_sa posibilitatii descarcéarii
465246.970 4, 5 24540 acestora spre emisar Pe acest sector se va amenja un tub Dn 800 pentru a

prelua apa din gurile de scurgere amenajate si a le descéarca in acesta. Se vor
amenaja camine de curatire si preluarea a diferentei de nivel la cca 20 m unul
de celalalt Gurile de scurgere se vor descarca prin intermediul unui tub DN
200.




Caminele de vizitare

Montarea caminelor de vizitare pe traseele retelelor de canalizare este obligatorie in
aliniamente si in punctele de intersectie. Rolul acestora este de a asigura, pe de o parte,
conditiile de curgere in limitele prevazute de normativele in vigoare, iar pe de alta parte,
accesul la segmentele de retea in vederea interventiilor pe timpul exploatarii.

Caminul colector prevazut la capatul rigolei de scurgere de suprafata se va confectiona
din beton armat, cu sectiune dreptunghiulard cu dimensiuni exterioare de 4 x 4 m i
adancimea minima de 4 m.

La partea superioara caminele de vizitare se inchid cu rame si capace din fonta cu
clasa de sarcina D400. Ramele vor fi sustinute de piese de suport carosabile prefabricate din
beton armat, avand clasa de sarcina D400.

imbinarea canalelor
imbinarea conductelor de canalizare se va realiza prin intermediul mufelor etansate
cu inel de cauciuc.

La efectuarea imbinarilor se vor parcurge urmatoarele operatiuni:

-se curata mufa si garnitura, se verifica starea garniturii;

-se curata capetele tevii si racordul ce urmeaza a fi imbinate;

-se aplica lubrifiant pe capetele tevii si pe garnitura (nu se va utiliza unsoare sau
alti lubrifiantj) ;

-se introduce teava complet in mufa;

-se retrage teava circa 10 mm (acest spatiu va permite compensarea dilatarii), in
cazul folosirii unui racord aceasta operatiune nu este necesara.

-la trecerea conductei verticale prin diverse plansee, se recomanda montarea unui colier
alunecator langa mufa si un altul la distanta recomandatd mai sus. In acest caz fixarea in
planseu constituie ea in sine un punct fix de ancorare.

Latimea santurilor pentru conductele de canalizare pluviala va fi de 1,5 m. Umplutura se
va executa fara deteriorarea conductelor si numai dupa efecturea probelor de etanseitate.
Conductele de canalizare se vor monta pe un pat de 10cm nisip, iar dupa efectuarea probelor si
inaintea executarii umpluturilor de pamant acestea se acopera cu un strat de 30 cm de nisip.

Calculul debitelor larigolele laterale.

Determinarea debitelor rigolelor laterale s-a efectuat prin relatia Chezy iar rezultatele sunt
redate in anexa.

in situatia rigolelor marginale in calcule proiectantul a luat in considerare suprafata
colectoare, precipitatia de 1% probabilitate de producere, panta de scurgere spre podetul in
cauza. De precizat ca activitatea acestora este cu preponderenta in situatia producerii de
precipitatii si/sau topiri ale zapezilor.

Utilizarea aceleiasi metode de calcul a dus la determinarea unor debite posibil a fi
transportate de santurile marginale. Debitul lor este in functie de factorul generator dar si de
suprafata colectoare. Calculele sunt prezentate in anexa.

Toate constructiile proiectate si executate raspund favorabil cerintelor hidrologice din zona
drenarea spre raul colector facandu-se in conditii optime.

Dupa executie, lucrarile (drumul, podetele, rigolele ) nu vor influenta negativ curgerea
apelor.

Asupra mediului impactul investitiei in stadiul final este neimportant deoarece nu se
intervine n nicin un fel asupra regimului de curgere a apelor, dimpotriva, faciliteaza acest proces.

Lucrarile proiectate nu vor influenta negativ zona amonte si aval de acestea.
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Dupa definitivarea construirii obiectivelor propuse prin proiect, beneficiarul are obligatia de
a intretine sistemele de curgere a apelor pe toata perioada exploatarii lucrarilor prin: curatirea
albiilor de curgere (podet, rigole).

Se va interveni in situatia aparitiei unor degradari a lucrarilor ce ar putea deveni
periculoase pentru lucrarile efectuate.

Lucrari de finisare terasamente si ziduri de sprijin

Suprafetele ale terasamentelor trebuie reacoperite cu un strat de paméant vegetal de 20 cm,
iar pe cele inclinate cu panta mai mare s-au egala cu 1:2 se va realiza o stabilizare cu un strat de
geosintetice de retentie ancorat si umplut cu pamant grosime de 10 cm pe care se va asterne un
strat de protectie din Biosaltele antieroziune.

Pentru preluarea diferentelor mari de sapatura si umplutura upe sectoarele unde nu se pot
extinde preluarea diferentelor de nivel prin terasamente simple se propune amenajarea unor
ziduri de sprijin avand innaltimea elevatiei variabila astfel se vor delimita urmatoarele sectoare:

Sectorul de la km 0+718 la km 0+760 pe partea stanga a sensului de mers in continuarea
culeei pasajului pe se va realiza un zid de sprijin din beton avand o fundatie tip radie din piloti
forati. Inaltimea acestuia este variabila de la3 mla 10 m

Pe sectorul de la km 0+760 la km 0+860 se va amenaja un zid de sprijin din pil.oti forati
monolitizat prin grinda de coronament inaltimea acestora este variabila de la 3 mala 7 m.

Pe sectorul de la km 1+800 la km 2+260 se va prevedea amenajarea uni zid de sprijin pe
partea stanga cat si pe partea dreaptd a drumului avand elevatia variabila intre 3-10 m acestea
se vor realiza din piloti forati monolitizati cu grinda de coronamet.

Pantele de terasament se vor impartii pe sectoare avand 2 m inaltime.
La fiecare 2m de terasament se va amenaja o berma de 1 m avand panta de 1,5 % spre
sant.

Modul de asigurare a utilitatilor:
Alimentarea cu apa- nu este cazul.
Evacuarea apelor uzate- nu este cazul.
Asigurarea apei tehnologice, daca este cazul

Nu este cazul.
Asigurarea agentului termic
nu este cazul.
Asigurarea energiei electrice
nu este cazul.

Cai de acces: accesul in cadrul amplasamentului se va realiza conform Planului de situatie

anexat.

Profilul si capacitatile de productie

- nu este cazul

Materii prime utilizate:

Varianta a
- Pentru varianta a datorita limitarilor de amplasament se propune solutia cu varianta
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constructiva a straturilor rutiere sistem rutier semirigid dimensionat pentru o perspectiva
de 25 ani pentru un trafic avand valoarea 13,40 milioane osii standard.

- 5 .cm strat de uzura din asfalt MAP 16 rul. PMB 45/80

- 6 cm strat de legatura din asfalt BADPC 22,4 leg. 50/70 cu aditiv adezivitate

- 10 cm start de baza din asfalt AB 31,5 baza liant

- 20 cm start de fundatie din balast stabilizat 5% ciment

- 24 cm substrat de fundatie din balast amestec optim

- 40 cm substart de fundatie din balast

- Patul drumului se va realiza o stabilizare cu 30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu
var 4% datorita

Acostamente:
- 21 cm strat piatra sparta inchisa cu split
- 20 cm strat balast stabilizat
- 24 cm strat de balast amestec optimal
- 40 cm strat balast
- 30 cm strat stabilizat cu var.
Straturile de fundare si cele stabilizate se vor extinde pana la taluz s-au pana la dren
amenajat sub sant.
Taluzurile se vor proteja cu biosaltele anti eroziune asezate pe un strat de geosintetice de
retentie avand umplutura de teren vegetal.

Varianta b

- Pentru varianta a datorita limitarilor de amplasament se propune solutia cu varianta
constructiva a straturilor rutiere sistem rutier semirigid dimensionat pentru o perspectiva
de 25 ani pentru un trafic avand valoarea 13,40 milioane osii standard.

- 28 cm strat de beton rutier BCR 5

- 20 cm start de fundatie din balast stabilizat 5% ciment

- 44 cm substrat de fundatie din balast amestec optim

- Patul drumului se va realiza o stabilizare cu 30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu
var 4% datorita

Acostamente:
- 28 cm strat piatra sparta inchisa cu split
- 20 cm strat balast stabilizat
- 24 cm strat de balast amestec optimal
- 40 cm strat balast
- 30 cm strat stabilizat cu var.
Straturile de fundare si cele stabilizate se vor extinde pana la taluz s-au pana la dren
amenajat sub sant.
Taluzurile se vor proteja cu biosaltele anti eroziune asezate pe un strat de geosintetice de
retentie avand umplutura de teren vegetal.

Materialul Tn exces de tip pamant excavat si deseuri rezultate din constructii si demolari va
fi valorificat prin rambleiere in scopuri de amenajare a teritoriului in cadrul amplasamentului s-au
la alte locatii de operatori economici autorizati in tratarea acestor tipuri de deseuri provenite din
constructii si demolari.
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Betonul asfaltic va fi achizitionat si transportat in mijloace de transport adecvate de la statii
de preparare mixturi asfaltice autorizate din punct de vedere al protectiei mediului.

Agregatele minerale naturale ( balast, nisip, piatra bruta) vor fi asigurate de la balastiera,
cariera, statie de sortare agregate minerale naturale, care sunt autorizate din punct de vedere al
protectiei mediului, existente in zona. Betonul proaspat va fi achizitionat si transportat in cifaron
de la statii de preparare betoane autorizate din punct de vedere al protectiei mediului, existente
in zona.

In cadrul proiectului vor fi utilizate numai materiale agrementate tehnic si cu termene de
garantie, care se incadreaza in durata de viata estimata.

Instalatii de iluminat public

In zona intersectiilor amenjate la legatura cu A3 si sens giratoriul cu str. Budiului se va
amenja iluminat public.

De asemenea se va amenaja iluminat public al pasajului peste str. 8 Martie.

In zona intersectiilor cu drumurile laterale se vor monta corpuri de iluminat cu panouri
fotovoltaice.

Solutia constructiva.

Reteaua de iluminat public va fi formata din punct de aprinderea, retele electrice de joasa
tensiune subterane, fundatii, stalpi, instalatii de legare la pamant, console, corpuri de iluminat,
accesorii, cleme, armaturi, echipamente de comanda utilizate pentru iluminatul public.

Retele electrice subterane de iluminat public

Sistemul de iluminat public va fi realizat printr-un circuit electric subteran de iluminat public
de lungime Lp=750m,Lc=405m alimentat din F —ILP cu comanda de aprindere din PTZ.
-Circuitul electric de iluminat va fi realizat :
- cu cablu subteran de tip CYAbY 4X16mmp in lungime de Lp= 245m - intre
F-ILP si stalpii nr.1-2-3-4-10-11
- cablu subteran de tip CYAbY 4X4 mmp in lungime de Lp= 125m-intre
stalpii 2-5-6-7-8 si 9-10,
-65 buc stalpi metalici zincati de 9m echipati cu un aparat de iluminat cu
lampa cu LED de 100W

Stalpi pentru iluminat public
Pentru ca iluminatul public sa se realize in conditii de arhitectura speciala, se vor utiliza
stalpi metalici speciali pentru iluminat public echipati cu cate un corp de iluminat.
Se vor planta :
- 65 buc stalpi metalici cu H=9m echipati cu un aparat de iluminat cu lampa cu LED 100
W, montat pe carja cu lungimea L=1,5m.
Stalpii sunt formati din doua componente:
-fundatia prefabricata din metal
-corpul stalpului
Corpuri de iluminat
Sunt alcatuite din doua compartimente: unul pentru subansamblul optic, celalalt pentru
electric. Fiecarui corp de iluminat este caracteristica curba de distributie a intensitatii luminoase
(prezentata in raport cu planul vertical ce contine axa principala de simetrie a corpului). Corpul de
iluminat va fi montat pe carja metalica de 1.5m. Unghiul de inclinare fata de orizontala este de 5 °.
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2.3.3. Descrierea etapelor de constructie
Etapele principale in cadrul implementarii proiectului de realizare a drumul propuse sunt

cele referitoare la organizarea si executia efectiva a lucrarilor proiectate:

e lucrari pregatitoare

e organizarea de santier

e trasarea lucrarilor

e executia lucrarilor proiectate

o verificarea calitatii lucrarilor

e receptia lucrarilor

Lucrari pregatitoare
inainte de inceperea lucrarilor propriu-zise se fac diverse lucrari pregatitoare in scopul
asigurarii unei desfasurari cursive si in bune conditii a santierului:
o identificarea amplasamentelor tuturor lucrarilor, a starii pichetilor si reperelor,
precum si refacerea pichetilor disparuf;
e identificarea amplasamentului pentru organizarea de santier
e identificarea surselor si furnizorilor de materiale, contractarea acestora si incheierea
de contracte de livrare
Organizarea de santier
Conform reglementarilor legislative actuale si a normelor tehnice din domeniul constructiilor,
organizarea de santier cade in seama constructorului desemnat.
Pentru organizarea de santier, utilitatile necesare vor fi dimensionate si vor fi obtinute aprobarile
legale de catre constructor.
Constructorul va realiza organizarea de santier pe teren liber de constructii, cu asigurarea
accesului la surse de apa si energie electrica. Muncitorii vor fi cazati in vagoane dormitor, iar
localnicii vor fi transportati zilnic in localitatea de domiciliu.
Terenul ocupat de organizarea de santier va fi imprejmuit si va fi stabilit impreuna cu beneficiarul
si reprezentantii puterii locale. Avizele pentru organizarea de santier vor fi ob{inute de constructor.
Prin realizarea organizarii de santier se va amenaja o platforma de balast in suprafata de
500 mp imprejmuita pe care se vor amplasa spatii pentru:
-grup PSI;
-magazie;
-vestiar;
-depozit materiale, spatiu parcare utilaje, platforma depozitare: armatura, cofraje,
prefabricate, etc ;
-spatiu destinat molozului si deseurilor.

Organizarea de santier va respecta normele in vigoare pentru functionare inclusiv cele ISO
9001,14001,18001. Materialele lemnoase si alte materiale vor fi depozitate in cele doua depozite,
conform desene anexate, inclusiv unele utilaje care deservesc executia drumului. Punctul sanitar
si cel de PSI vor fi dotate conform cerinte ISO —OHSAS 18001, iar pentru PSI se vor respecta
normele in vigoare privind siguranta la incendiu.

Pe baza concluziilor calculelor tehnico-economice preliminare si pentru functionarea optima
a sistemului s-a tinut cont de urmatoarele cerinte:
- siguranta la foc - STAS 12400/1995
- siguranta in exploatare - Legea 10/1994
- sanatatea oamenilor si protectia mediului - HG 101/1997 si HG 536/1997

31/184



"Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania
inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3”

- alte standarde care au stat la baza adoptarii solutiei tehnice.

- 0.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului, modificata, completata si aprobata prin
Legea nr. 265/2006, modificata si completatd cu Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.
114/2007, cu Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 164/2008 aprobata de Legea 226/2013, cu
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 58/2012 aprobata de Legea 117/2013, cu Ordonanta de
Urgenta a Guvernului nr. 9/2016;

- OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale
a florei si faunei salbatice, modificata si completata prin OUG nr.154/2008;

- Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, publicata in M. Of. 452/2011,
modificata prin H.G. nr. 336/2015 si prin H.G. nr. 806/2016;

- Ordinul M.A.P.P.M. nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia
atmosferica si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici
produsi de surse stationare;

- Legea Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare (inclusiv cele aduse
de O.U.G. nr. 12/2007 pentru modificarea si completarea unor acte normative care transpun
acquis-ul comunitar in domeniul protectiei mediului), ultimul act normativ pentru modificarea si
completarea legii fiind Legea nr. 196/2015;

- H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate, completata si modificata cu H.G. nr. 352/2005, modificata cu H.G. nr.
210/2007 pentru modificarea si completarea unor acte normative care transpun acquis-ul
comunitar in domeniul protectiei mediului;

- Ordinul Ministrului Sanatatii nr. 119 din 4.02.2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si
sanatate publica privind mediul de viata al populatiei;

- Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, republicata, modificata si completata prin
O.U.G. nr. 68/2016 aprobata prin Legea nr. 166/2017

Trasarea lucrarilor

Trasarea lucrarilor se face de catre executant pe baza planurilor de situatie, a profilelor in
lung si a detalilor de executie. Predarea amplasamentului se va face de catre proiectant in
prezenta Beneficiarului si a Constructorului. Lucrarile necesare realizarii drumului sunt trasate pe
teren cu ajutorul pichetilor si reperajelor.

Lucrarile propuse sunt trasate pe planurile de situatie, pe profilurile longitudinale, cat si pe
cele transversale.

In teren trasarea lucrarilor de executat se va face cu instrumente si tehnici topografice,
amplasarea materializandu-se prin picheti, borne, inscrisuri pe stanci, arbori sau orice obiect
stabil.

Execultia lucrarilor proiectate

Etapa de executie a lucrarilor cuprinde efectiv realizarea lucrarilor de construciii specifice
obiectivului propus:

e lucrari de terasamente

e executia suprastructurii drumului si profilarea santurilor

o executie lucrari de aparare consolidare (ziduri de sprijin din piatra bruta)
e executie lucrari de arta (poduri si podete)

Verificarea calitatii lucrarilor

Verificarea calitati se face asupra calitatii materialelor utilizate si asupra lucrarilor
executate.
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Verificarea calitatii lor trebuie facuta pe faze de, in procesele verbale se vor preciza
constatarile rezultate, daca corespund proiectului si daca se admite trecerea la executarea fazei
urmatoare.

Receptia lucrarilor

Receptia se va face in conformitate cu legislatia si normativele in vigoare si va fi:

e pefaze
e |a terminarea lucrarilor
e finala

2.3.4. Lucrari necesare organizarii de santier

Conform reglementarilor legislative actuale si a normelor tehnice din domeniul constructiilor,
organizarea de santier cade in seama constructorului desemnat.
Pentru organizarea de santier, utilitatile necesare vor fi dimensionate si vor fi obtinute aprobarile
legale de catre constructor.
Constructorul va realiza organizarea de santier pe teren liber de constructii, cu asigurarea
accesului la surse de apa si energie electrica. Muncitorii vor fi cazati in vagoane dormitor, iar
localnicii vor fi transportati zilnic in localitatea de domiciliu.
Terenul ocupat de organizarea de santier va fi imprejmuit si va fi stabilit impreuna cu beneficiarul
si reprezentantji puterii locale. Avizele pentru organizarea de santier vor fi ob{inute de constructor.

Prin realizarea organizarii de santier se va amenaja o platforma de balast in suprafata de
500 mp imprejmuita pe care se vor amplasa spatii pentru:

-grup PSI;

-magazie;

-vestiar;

-depozit materiale, spatiu parcare utilaje, platforma depozitare: armatura, cofraje,
prefabricate, etc ;

-spatiu destinat molozului si deseurilor.

Organizarea de santier va respecta normele in vigoare pentru functionare inclusiv cele ISO
9001,14001,18001. Materialele lemnoase si alte materiale vor fi depozitate in cele doua depozite,
conform desene anexate, inclusiv unele utilaje care deservesc executia drumului. Punctul sanitar
si cel de PSI vor fi dotate conform cerinte ISO —OHSAS 18001, iar pentru PSI se vor respecta
normele in vigoare privind siguranta la incendiu.

2.3.5. Lucrari de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucrarilor de constructie, antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al
zonelor ocupate temporar (inclusiv gropi de Tmprumut daca acestea deservesc exclusiv proiectul
propus) si a celor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de interventiile
aferente drumului de legatura, inclusiv in zonele aferente relocarilor de utilitati (ex. reabilitarea la
suprafata terenurilor in cazul retelelor subterane). Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi
aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel starea naturald a zonelor afectate si sa asigure
integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de refacere. Aceste lucrari se vor realiza
prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate in urma activitatilor
specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere), completarea cu pamant vegetal si
asigurarea stabilitatii acestuia, plantarea de specii din vegetatia specifica zonei.

Lucrarile de refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate,
cat si acela de reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive
pe suprafatele afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea proiectului propus,
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conducand la cresterea suprafetelor de habitate alterate. Lucrarile de refacere pot avea diferite
grade de complementaritate cu alte masuri de reducere a impactului asupra mediului, cum ar fi de
reducere a impactului asupra calitatii aerului sau a masurilor de refacere a conectivitatii ecologice
a zonelor afectate.

Lucrarile de refacere a amplasamentului se pot clasifica h urmatoarele categorii principale:

» Lucrari pentru refacerea zonelor ocupate de organizarile de santier — in urma
dezafectarii acestora, a evacuarii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi
amenajat conform categoriei de utilizare anterioara ocuparii acesteia;

» Lucrari pentru refacerea gropile de imprumut si zonele adiacente afectate de
lucrarile de executie — lucrarile presupun taluzarea si reprofilarea pantei pentru
reducerea riscului de eroziune, nivelarea si inierbarea sau plantarea de arbori si
arbusti, utilizand specii de plante specifice vegetatiei din zona;

» Lucrari pentru refacerea zonelor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt
ocupate de interventiile aferente drumului (ex.taluzele debleelor si rambleelor),
inclusiv in zonele aferente relocarilor de utilitati;

» Lucrari pentru amenajarea spatiilor de servicii, nodurilor rutiere si centrelor de
intretinere — acestea se vor amenaja peisagistic, prin plantarea de arbori, arbusti si
specii ierboase.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se
vor folosi doar speciile din compozitia fitocenotica locala (corespunzatoare habitatelor asupra
carora s-a intervenit sau aflate Th apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror
specii de plante straine (non-native).

2.3.6 Informatii despre materiile prime, resursele naturale, substanfele sau preparatele
chimice

Realizarea proiectului implica un consum de resurse naturale si materii prime. Au fost
estimate urmatoarele consumuri:

Nr. crt Materii prime Cantitatea estimata
1 Beton 88406 m3
2 Balast 52075 m?3
3 Pietris 16519 m?
4 Piatra bruta 442 mc
5 Piatra sparta 2603 mc
6 Dorosol 769 mc
7 Mixturi asfaltice 4588 mc
8 Otel 689 t
9 Aditivi mixturi asfaltice 90t
10 Bitum 150 t
11 Lubrifianti 8050 mc
12 Motorina 1480 t
13 Vopsea marcaje 526 |
14 apa 1023 mc
15 Pamant - Sapaturi 3599 mc
16 Pamant - Umpluturi 7856 mc
17 lemn 20 mc
18 Nisip 4415 mc
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Toate materiile prime, materialele de constructie, carburantii vor fi depozitate in spatii
special amenajate in cadrul organizarilor de santier, amplasate in afara ariilor naturale protejate.
De asemenea, vor fi manipulate cu grija, astfel incat sa nu existe emisii in mediu si sa fie redus/
eliminat riscul afectarii speciilor si habitatelor pentru a caror protectie au fost desemnate ariile
naturale protejate existente pe traseul drumului.

Se va avea in vedere evitarea formarii de stocuri de substanie chimice si preparate
periculoase, aprovizionarea fiind facuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incat
sa se elimine posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidenta clara a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora
de pe amplasament realizdndu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate
autorizata. Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuatd in incinte special amenajate,
utilajele care vor fi aduse in santier vor fi in perfecta stare de functionare, avand facute reviziile
tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimburile de lubrifianti si operatiile de intretinere/reparatii
ale utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua in ateliere specializate.

Procese tehnologice
In cazul proiectului de fata, descrierea proceselor tehnologice este oportuné si relevanta din
punct de vedere al aspectelor de protectie a mediului pentru faza de executie a lucrarilor de
investitie propuse.
Tehnologiile sunt specifice acestor tip de lucrari, adaptate obiectivului propus, caracterizat
prin necesitatea efectuarii urmatoarelor categorii:
e curatarea amprizei drumului, dupa caz
o lucrari de terasamente
e |ucrari de subzidire de piatra cu mortar de ciment
e |ucrari de sprijinire
e lucrari de montare a podetelor tubulare
e |ucrari de montare a podurilor din elemente prefabricate de beton
e lucrari de montare a indicatoarelor rutiere si a parapetilor de siguranta
Curatarea amprizei drumului
Anterior executarii lucrarilor de realizare a terasamentelor (de readucere a drumului la cota
liniei rosii), se parcurg suprafetele vizate cu lucrari usoare de curatire a eventualelor resturi
vegetale grosiere sau vegetatie de mici dimensiuni crescute pe platforma drumului.
Operatiile executate vor fi acelea de colectare si scoatere de pe drum a resturilor vegetale
(pastrandu-se in suprafetele adiacente ocupate de padure in scopul ajutorarii litierei).

Lucrari de terasamente
Capacitatile ce includ lucrari de terasamente sunt:

- realizarea amprizei drumului

- profilarea santurilor

- realizarea zidurilor de spijin

- realizarea podetelor tubulare
Unitatea de masura pentru exprimarea cantitatilor lucrarilor de terasamente este [m?3].
Executia lucrarilor de terasamente urmareste etapele:

 Trasarea lucrarilor

Trasarea consta in determinarea, materializarea si reperarea elementelor caracteristice
care definesc amplasamentul.

e Pregatirea lucrarilor
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Lucrarile pregatitoare constau in curafirea terenului, decopertarea, Tindepartarea
obstacolelor mici, scoaterea cioatelor si radacinilor etc.
e Sapaturi
Procesul tehnologic de executie a terasamentelor de pamant se compune din urmatoarele
operatiuni de baza:
- saparea pamantului mecanizat sau manual
- derocari (unde este cazul)
- incarcarea in mijloacele de transport
- transportul paméantului pentru compensarea volumelor de debleu si rambleu sau in
depozitele temporare
- compactarea pamantului
- finisarea terasamentelor

- curatarea de iarba si buruieni, tufisuri a terenului (amprizei drumurilor). Nu se
prevad defrisari de arbori.
- saparea cu ciocanul de abataj (pneumatic), spargerea blocurilor mai mari de 25kg,
evacuarea materialului (manual)
- sapatura cu excavatorul
- nivelarea platformelor
Miscarea terasamentelor se efectueaza prin utilizarea pamantului provenit din sapaturi in
profilurile cu umplutura ale drumurilor.
e Executia debleurilor
Sapaturile trebuie atacate pe intreaga latime si pe masura ce avanseaza se realizeaza si
taluzarea, urmarind pantele mentionate pe profilurile transversale.
La saparea in terenuri sensibile la umezeala, terasamentele se vor executa progresiv,
asigurandu-se permanent drenarea si evacuarea apelor pluviale si evitarea destabilizarii
echilibrului hidrologic al zonei sau a nivelului apei subterane, pentru prevenirea umezirii
pamanturilor.
Excedentul de debleu se va depozita cu precadere in zona de rambleu, pentru consolidarea
mai buna a platformei.
» Executia.rambleurilor
Se executa in straturi uniforme suprapuse, paralele cu linia drumului proiectat, pe intreaga
latime a platformei si in principiu pe intreaga lungime a rambleului, evitdndu-se segregarile
si variatile de umiditate.
Pamantul adus pe platforma este imprastiat si nivelat pe intreaga latime a paltformei in
grosimea optima de compactare stabilita.
Toate rambleurile vor fi compactate pentru realizarea gradului de compactare Proctor
Normal prevazut de STAS 2914/84.
Arbustii si alte resturi lemnoase rezultate din curatarea amprizei drumurilor vor fi
transportate in locuri care nu pericliteaza scurgerea apei.
e Compactarea umpluturilor de pamant
- transportul excedentului de pamant
- nivelarea si udarea structurilor in vederea compactarii
- compactarea umpluturilor cu cilindru compresor prin mai multe treceri pana la
realizarea indicelui de compactare de minim 92%
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Implementarea oricarui proiect de constructii/modernizari aduce anumite modificari fizice
cadrului natural sau construit in care se realizeaza, prin reconfigurarea terenului sau modificarea
anumitor parametrii fizici existenti.

Lucrari pregatitoare

Organizarea de santier mal drept si semnalizarea lucrarilor. Conform reglementarilor
legislative actuale si a normelor tehnice din domeniul constructiilor, organizarea de santier cade
in seama constructorului desemnat, aceasta neputand fi stabilitd in fazele de proiectare. Titularul
proiectului poate impune prin caietele de sarcini aferente procedurii de selectie a constructorului
anumite conditii legate de organizarea de santier (ca de altel si alte autoritatii completente dupa
caz - de ex. APM poate impune asemenea conditii prin Acordul de mediu) insa nu este legal
posibila impunerea unui anumit amplasament pentru aceasta organizare de santier. Amplasarea
organizarii de santier face strict obiecul deciziei constructorului - atat din punct de vedere legal,
cat si tehnic (fiind vorba de optimizéri de costuri in functie de dotéarile tehnice implicate,
ergonomia accesului la lucrari etc.);

Asigurare acces la amplasament

Pe baza mostrelor de foraj grosimea medie a stratului vegetal este de 0,40 m, care trebuie
indepartat inainte de inceperea lucrarilor de terasament.

La executia miscarilor de terasament se va urmarii profilele transversale si se va urmarii ca
miscarile de terasament sa se efectueze pe lungimi compensate, astfel ca transportul de pamant
de fundare sa fie scurt. Excesul de sapatura se va depozita in urma consultarii Beneficiarului, pe
amplasamentele precizate de acesta.

Se va urmarii descrierea caietului de sarcini la amenjarea tertasamentelor.

Se va urmarii asigurarea evacuarii apei din zona amplasamentului si descarcarea acesteia
in receptori prin santuri de garda.

Se va urmarii evitarea realizarii de transport pamant prin reteaua de drumuri a localitatii.

Traseul in plan

Sectorul de drum studiat al ocolitoarei cuprins intre pozitile kilometrice km 0+000 la km
2+525.42 are elemente geometrice si caracteristici specifice zonei depresionare strabatute.

Astfel sectorul studiat se afla n intravilanul municipiul targu Mures, drumul se prezinta ca
un traseu lin cu aliniamente lungi si curbe largi (R=110, 620 si 400 m).

Racordarile prevazute in plan, in numar de 4, sunt circulare cu raze cuprinse intre Rmin=
110,0 m si Rmax= 620,0 m.

Datele de trasare si dimensiunile necesare trasarii elementelor axului drumului, se
regasesc in planul de situatie, profilul longitudinal, si in deosebi in lista coordonatelor.

Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri,
convertiri, suprainaltari), sunt stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863, pentru viteza de
proiectare de 50km/h in conditile de mediu impuse in localitate, conform AND 582-2002. Aceste
elemente se vor imbunatatii in limita posibilitatilor existente pe teren, fara a fi nevoie de lucrari
mari de terasamente sau de lucrari de arta costisitoare.

Traseul in profil longitudinal

Pe intreaga sa lungime traseul prezinta un profil longitudinal specific zonei depresionar
strabatute, cu declivitati de 1,01-6,0%, fara probleme deosebite din punct de vedere al asigurarii
scurgerii apelor pluviale. Linia proiectata (linia rosie) este, aplicat in asa fel ca pasul de proiectare
prevazut in STAS 863 sa fie respectat.
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Panta miniméa este de 0,55%, iar cea maximéa este de 6,00%.
Raza minima de racordare este de Rmin=2500m, iar cea Rmax=4500m

Traseul in profil transversal.

Pe planurile de situatie am ilustrat varianta cu 2x2 benzi, acestea fiind relevante din punct
de vedere al utilizarii suprafetelor.

Am proiectat pe toata lungimea traseului acostamente pe ambele parii ale sectiunii,

La marginea acostamentului este recomandabil sa se lase o banda pentru amplasare
utilitati drum (tehnica) lata de minim 1,00 m.

Pe aceastda zona se poate asterne gazon, tot aici amplasandu-se accesoriile rutiere
necesare (panouri indicatoare, stalpi de iluminat, la nevoie parapet, etc.), precum si unele
conducte de utilitat.

Sectiunile transversale ale curbelor avand raza mai mica de 200 m a fost realizate
supralargiri.

Benzile de circulatie se vor separa fizic prin amenjarea la mijloc a unei benzi de siguranta
si element de delimitare fizica prefabricat din beton tip New Jersey.

Latimea benzii centrale de siguranta va fii de 2m

In profil transversal panta transversala a partii carosabile va fii de 2,5 %

Acostamentele se vor amenja cu panta transversala de 4 %

Convertirea se va realiza in curba 1 in care panta transversala va fii de 6%

Supralargirea benzilor va fii de 1,2 m

Lungimea de convertire va fii de 30 m

Sistemul de sprijinire a excavatiei

Pentru executia excavatiei si in vederea permiterii realizarii lucrarilor de infrastructura, este
necesara protectia excavatiei prin intermediul unor pereti de sprijin din piloti distantati.

Pe baza caracteristicilor amplasamentului si a considerentelor tehnologice sprijinirea va fi
constituita din piloti forati distantati, din beton armat.

Sprijinirea din piloti va fi solidarizata la partea superioara prin intermediul unei grinzi de
coronament.

Sprijinirea are caracter permanent si va deservi sprijinirii terenului din amplasament pe
durata executiei infrastructurii si dupa finalizarea acesteia.

Conform normativului NP 120-14, este prevazut ca pentru situatiile in care pot aparea
intreruperi in executia lucrarilor pe perioade mai mari de timp, ca urmare a timpului friguros,
accidentelor tehnologice de executie, sau altor cauze, sa se stabileasca conditiile specifice de
asigurare a stabilitatii incintei in toata aceasta perioada.

Sectiunea3

Figura 3: Vedere de ansamblu
Este interzisa depozitarea materialelor si a pamantului rezultat din lucrarile de excavatii,
precum Si generarea unor suprasarcini suplimentare fatd de cele considerate in calcul pe o
distanta mai mica de 5.00m fata de conturul excavat.
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Pentru a executa lucrarile proiectate este necesar asigurarea accesului utilajelor terasiere
la amplasament, precum si a utilajelor speciale pentru transportul betonului de la statia
centralizata.

Este astfel necesara amenajarea unui drum de acces provizoriu in lungime totala de 140 m.
Drumul provizoriu se dezafecteaza dupa terminarea lucrarilor de constructii.

Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;

Sectorul de drum studiat al ocolitoarei cuprins intre pozitiile kilometrice km 0+466 — 2+960
are elemente geometrice si caracteristici specifice zonei depresionare strabatute si ocoleste
terenurile impadurite.

Pe aceasta zona de 2525,42 m, se va realiza racordarea Bretelei desprinse din Autostrada
Transilvania cu str. Budiului.

Reteaua de drumuri de exploatare, se va reface ulterior, functie de limitele de proprietati.
Traseul intersecteaza mai multe drumuri de pamant si taie reteaua acestora. Pozitia traseului este
influentata de statia de gaz aflata in perimetrul km 0+425 si amplasarea sondelor de
supraveghere ale acelei statii.

Au fost realizate unele rectificari ale traseului si optimizéari pe baza datelor privind ocuparea
si situatia terenurilor intabulate.

Ordinea de executie a lucrarilor este:

e sapaturi pentru fundatia podetului

o sapaturi pentru fundatjile racordarilor

e turnarea fundatiilor podefului

e turnarea fundatiilor racordarilor

o amplasarea tuburilor prefabricate pe fundatie, imbinarea si fixarea lor in pozitia
proiectata

e etansarea rosturilor de imbinare a tuburilor

e executia hidroizolatiei la tuburi

o executia elevatjilor timpanelor care vor imbraca extremitatile tubului

e asternerea si compactarea manuala a umpluturii pe podet

e rostuirea zidariei si pereurilor din piatra bruta

o remedierea defectelor de turnare la betoane pe fetele vazute

2.4 CARACTERISTICI PRINCIPALE ALE ETAPEI DE OPERARE
2.4.1 Timpul de functionare si nivelul de trafic preconizat

Implementarea proiectului este programata sa se realizeze pe durata a 6 luni proiectare si
30 luni executia lucrarilor.

Pentru perioada de exploatare a proiectului, orizontul de analiza este de 25 de ani, stabilit
tindnd cont de specificul investitiei propuse, respectiv infrastructura generala si dotari, respectiv
de durata medie de functionare a investitiei, care este apreciatd la 25 ani. Durata de viata
estimata a Viaductului peste strada 8 Martie la km 1+033,279 este de 120 ani. Sistemul rutier
este dimensionat pentru o perspectiva de 25 ani pentru un trafic avand valoarea 13,40 milioane
osii standard.

Conform normelor tehnice in vigoare, drumul se incadreaza astfel:

- categoria de importanta conform HG 766/1997 C
- clasa de importanta conform STAS 4273/83 Il
Viteza de proiectare 50 -70 km /h
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Viteza trafic admis in conditii de siguranta 50 - 90 km/h
Lungime tronson km 0+000 la km 2+525,42 2525.42 m

Durata etapei de exploatare nu este limitata in timp, pe parcursul operarii drumului urméand
a
fi executate lucrari de intretinere si interventii in caz de situatii de urgentd. Administratorul
drumului poate aproba, cu acordul politiei rutiere, inchiderea sau instituirea restrictiilor de
circulatie, pe sectoare de drum determinate si pe timp limitat, in vederea executarii de lucrari
autorizate conform prevederilor legale Th zona drumurilor sau pentru protejarea participantilor la
trafic.

Pe timp de viscol, ninsoare abundenta sau alte fenomene meteorologice care pot genera
probleme in trafic, se vor lua urmatoarele masuri:

» Administratorul drumului va monta mijloacele de semnalizare rutiera
corespunzatoare de restrictionare a circulatiei si va informa utilizatorii drumului
despre masurile luate;

» Utilizatorii vor fi informati asupra posibilitati accesului pe sectorul de drum
restrictionat.

2.4.2 Instalatii de iluminat public

In zona intersectiilor amenjate la legatura cu A3 si sens giratoriul cu str. Budiului se va
amenja iluminat public.

De asemenea se va amenaja iluminat public al pasajului peste str. 8 Martie.

In zona intersectiilor cu drumurile laterale se vor monta corpuri de iluminat cu panouri
fotovoltaice.

Reteaua de iluminat public va fi formata din punct de aprinderea, retele electrice de joasa
tensiune subterane, fundatii, stalpi, instalatii de legare la pamant, console, corpuri de iluminat,
accesorii, cleme, armaturi, echipamente de comanda utilizate pentru iluminatul public.

Retele electrice subterane de iluminat public

Sistemul de iluminat public va fi realizat printr-un circuit electric subteran de iluminat public
de lungime Lp=750m,Lc=405m alimentat din F —ILP cu comanda de aprindere din PTZ.
-Circuitul electric de iluminat va fi realizat :
- cu cablu subteran de tip CYAbY 4X16mmp in lungime de Lp= 245m - intre
F-ILP si stalpii nr.1-2-3-4-10-11
- cablu subteran de tip CYAbY 4X4 mmp in lungime de Lp= 125m-intre
stalpii 2-5-6-7-8 si 9-10,
-65 buc stalpi metalici zincati de 9m echipati cu un aparat de iluminat cu
lampa cu LED de 100W

Stalpi pentru iluminat public
Pentru ca iluminatul public sa se realize in conditii de arhitectura speciala, se vor utiliza
stalpi metalici speciali pentru iluminat public echipati cu cate un corp de iluminat.
Se vor planta :
- 65 buc stalpi metalici cu H=9m echipati cu un aparat de iluminat cu lampa cu LED 100
W, montat pe carja cu lungimea L=1,5m.
Stalpii sunt formati din doua componente:
-fundatia prefabricata din metal
-corpul stalpului
Corpuri de iluminat
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Sunt alcatuite din doua compartimente: unul pentru subansamblul optic, celalalt pentru
electric. Fiecarui corp de iluminat este caracteristica curba de distributie a intensitatii luminoase
(prezentata in raport cu planul vertical ce contine axa principala de simetrie a corpului). Corpul de
iluminat va fi montat pe carja metalica de 1.5m. Unghiul de inclinare fata de orizontala este de 5 °.

2.4.3. Lucrari de intretinere

Lucrarile si serviciile privind intretinerea refelei de infrastructura rutiera constau in totalitatea
activitatilor de interventie ce se executa in tot timpul anului, determinate de uzura sau degradarea
in conditi normale de exploatare, ce au ca scop asigurarea conditilor tehnice necesare
desfasurarii circulatiei rutiere in siguranta, cu respectarea normelor in vigoare, precum si de a
mentine in stare permanenta de curatenie si aspect.

Gama lucrarilor de intretinere depinde de standardele referitoare la tratamente sau de
activitafile care trebuie realizate si de durata in care se doreste a fi mentinut drumul la
standardele dorite. Aceste activitati sunt impartite in urmatoarele categorii:

— intretinerea zilnica;

— intretinerea majora;

— urgente;

— alte activitati de intretinere privind utilitati specifice proiectului.
Intretinerea zilnica cuprinde activitatile pe termen scurt sau activitati periodice care sunt necesare
mentinerii drumului in conditii bune si de siguranta in exploatare. Aceasta poate implica atat
activitatile de intretinere curente cat si pe cele periodice.

Intretinerea majord, cunoscutd de asemenea ca intretinere structurald, se refera la intretinerea
drumului si reabilitarea structurii rutiere. in mod obisnuit, implicd reabilitarea majora a dotérilor
drumului dupa identificarea initiala a defectelor in cadrul inspectiilor zilnice si a investigatiilor.
Urmare a sondajelor specifice si studiilor de fezabilitate care sunt ih mod obisnuit Tntocmite
rezulta detalii asupra lucrarilor ce trebuie a fi realizate.

Urgente. Ocazional, incidentele datorate accidentelor rutiere sau conditiilor neprielnice de vreme
afecteaza conditiile rutiere. In cazul in care se intampla un incident rutier care s& necesite actiuni
de urgenta, este esential sa se mentina personalul care sa reactioneze cat mai repede posibil.
Scopul este de a reduce orice pericol sau deformari (distorsiuni) sau intarzieri in trafic.

2.4.4 Informatii despre materiile prime, resursele naturale, substanfele sau preparatele
chimice in perioada de operare

Alimentarea cu carburanti se va realiza la statjiile de distributie, iar schimbul de ulei se va
realiza in centre specializate.

Substantele chimice utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere
vor fi depozitate in spatii special amenajate, vor fi ambalate in ambalaje corespunzatoare, iar
ambalajele goale vor fi colectate si depozitate temporar in vederea returnarii furnizorului.

in perioada de operare se vor utiliza de asemenea diferite substante pentru deszapezire i
combaterea poleiului. Se va urmari permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt
depozitate, iar personalul angajat care manipuleaza astfel de substante va fi instruit periodic Tn
vederea respectarii conditiilor din fisa tehnica de securitate.

2.4.5 Evacuarea apelor uzate in perioada de operare
In perioada de operare apele pluviale de pe carosabil vor fi preluate prin sistemul de scurgere si
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evacuate in mod controlat, asigurand prin aceasta protectia apelor de suprafata si subterane din
zona. Pentru colectarea apelor pluviale de la nivelul parii carosabile au fost proiectate
urmatoarele categorii de lucrari:

— santuri pereate;

— rigole pereate si drenuri longitudinale Tn zonele de debleu;

— rigole de acostament si casiuri de descarcare;

— santuri de garda pentru situatia in care panta versantului este pe drum.

in perioada de operare aceste elemente vor fi intretinute corespunzator si va fi monitorizata
starea lor, iar daca va fi cazul, vor fi decolmatate. Pentru epurarea apelor pluviale care spala
platforma drumului au fost prevazute bazine decantoare si separatoare de hidrocarbui Thainte de
descarcarea in emisari. In situatia in care nu existd emisari, apele pluviale vor fi descércate in
mediu prin intermediul unor bazine de retentie.

Pentru a drena si evacua apa din sistemul rutier a fost prevazuta prelungirea stratului de
balast pana la marginea platformei pentru a permite apelor infiltrate in fundatie descarcarea pe
taluze si in dispozitivele de scurgere din lungul drumului.

2.5 ACTIVITATI DE DEZAFECTARE/DEMOLARE

Activitatile de dezafectare/demolare se refera la acele activitati necesare degajarii terenului
si pregatirii acestuia pentru executia lucrarilor. Pentru realizarea proiectului nu este necesara
demolarea unor constructii existente pe traseul drumului, astfel nefiind necesare exproprieri ale
unor locuinte si constructii anexe sau hale

2.6 MODALITATILE PROPUSE PENTRU CONECTARE LA INFRASTRUCTURA EXISTENTA
Racordarea cu terasamentele
Se vor executa placi de racordare din beton armat C25/30 avand lungimi L=5,00 m.
De asemenea se vor executa sferturi de con pereate cu beton, scari si casiuri.

Evacuarea apelor

Scurgerea apelor meteorice se vor asigura prin pante longitudinale si transversale.
Colectarea apelor meteorice se vor realiza prin rigole proiectate la marginea carosabilului,
conform PD 003-11. Aceste ape se descarca prin podete tubulare cu diametrul de 800 mm in
reteaua hidrografica.

Scurgerea apelor

In lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat si s-a proiectat functie de profilul
longitudinal, configuratia terenului si posibilitatea evacuarii apelor in emisarul natural. Scurgerea
apelor meteorice se vor asigura prin pante longitudinale si transversale. Colectarea apelor
meteorice se va realiza prin santuri betonate si sanfuri ranforsate neprotejate existente. Din
considerente hidraulice si de preluare a apelor din corpul drumului, adadncimea minima a
santurilor este de 50 cm, iar la{imea fundului de sant este tot de 50 cm.

Descarcarea apei provenite din preipitatii pe sectorul de la km 0+000 la km 0+400 se va
realiza prin podetul amenajat la km 0+150 prin descarcarea santurilor in acesta si directionarea in
canalul colector existent in zona.

Pe sectorul km 0+400la km 0+660 se va amenaja pasajul peste str. 8 Martie apele
provenite din precipitatii se vor colecta prin reteaua pluviala a acesteia si se va descarca in
canalizarea pluviala ce se va realiza pentru a descarca apele provenite din precipitatii de pe
sectorul de drum de la km 0+660 pana la sectorul 0+760
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Pentru aceasta se va realiza canalizarea pluviala a apelor prin colectarea si descarcarea
prin camerele de colectare a podetului aflat la km 0+675 acestea se vor descarca in reteaua ce
se va amenja avand diametrul tubului de DN 1625 diametru interior este de 1500 tip teava
corugata HDPE ranforsare cu otel inoxidabil SN8

Pentru preluarea diferentelor de nivel se vor amenaja camine de rupere de panta.

Reteaua de canalizare pluviala se va descarca la km 0+260 a ocolitorei in canalul colector
al drumului.

Alimentarea cu energie electrica

Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor pe perioada constructiei va fi furnizata
prin racord la reteaua locala de distributie a energiei electrice din proximitate.

Pentru asigurarea alimentarii cu energie electrica a organizarilor de santier in cazurile de
intrerupere a alimentarii cu energie electrica de la reteaua nationald, precum si pentru asigurarea
energiei electrice in fronturile de lucru (daca va fi cazul) sunt prevazute grupuri electrogene cu
functionare pe motorina.

Alimentarea cu energie termica

Agentul termic va fi preparat in centrale termice proprii ce pot functiona pe gaz metan,
combustibil lichid sau electric.

2.7 ESTIMAREA TIPULUI §I CANTITATILOR DE EMISII S| DESEURI
2.7.1 Emisii atmosferice
2.7.1.1 Surse si poluanti generati

in perioada de executie a lucrérilor necesare realizarii proiectului, principalele surse de emisii
atmosferice vor fi reprezentate de:

» activitatile de manevrare a maselor de paméant (decopertare sol fertil, sapaturi, umpluturi,
nivelari, incarcare — descarcare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris,
balast) si a deseurilor de constructie — surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in
suspensie si pulberi sedimentabile;

» eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

» grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie — sursa stationara dirijata.
Poluanti: NO2, SO2, CO, pulberi;

» stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;

» functionarea statiilor de asfalt si betoane — surse stationare punctiforme, amplasate la
nivelul organizarilor de santier;

» activitati de sudurd/ taiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluant;:
particule metalice, gaze de ardere corespunzatoare utilizarii aparatelor de sudura/ taiere;

> sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in
suspensie, particule cu metale grele.
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Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului proces
de

constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea
sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta. Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai
importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza activitatea mai multor factori poluant;.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de
vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu
materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii deseurilor de
pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitentd, in functie de programul de lucru si de
graficul lucrarilor.

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcator,
instalatie de foraj etc.). In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt
surse la sol (exceptand lucrarile de artd amplasate la inaliimi ridicate fata de nivelul solului),
libere, deschise si mobile sau stationare difuze/ dirijate.

in perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate
in
principal de autovehiculele care vor tranzita drumul. Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air
2016, principalii poluanti emisi de catre traficul rutier sunt:
<+ precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);
+ gaze cu efect de sera (CO2, CH4, N20);
substante acidifiante (NH3, SO2);
particule in suspensie (PM);
substante cancerigene (HAP si POP);
substante toxice (dioxine si furani);
metale grele.

R/
0.0

K/
0’0

X3

8

X3

A

K/
0’0

2.7.1.2 Emisii in perioada de executie

In etapa de executie, sursele stationare dirijate sunt reprezentate de statiile de asfalt si betoane si
de grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie. Conform EMEP/EEA 2016 -
2.D.3.b Road paving with asphalt, emisiile provenite de la statile de asfalt si betoane sunt
particule in suspensie, compusi organici volatili, aerosoli lichizi si vapori organici. Sursele
principale de emisii provenite de la o statie de asfalt sunt uscatorul (dryer), zonele cu temperaturi
ridicate, zonele de depozitare dar si incarcarea si descarcarea materialului si traficul asociat de
vehicule.

Sursele stationare nedirijate de impurificare a atmosferei vor aparea in perioada de executie a
lucrarilor propuse pentru realizarea obiectivului si vor fi reprezentate de activitatile de manevrare
a maselor de pamént (lucrari de sapatura, decopertarea solului, incarcare — descarcare,
transport), a unor materiale de constructie, precum si de activitatile de prelucrare a elementelor
metalice (taieri si sudura). Praful generat de manevrarea materialelor si de eroziunea vantului
este, in principal, de origine naturala (particule de sol, praf mineral).

Operatiile de taiere si sudura a elementelor metalice pot conduce la emisii de particule metalice.
Aceste operatii vor genera emisii de: particule fine care contin, in principal, oxizi metalici (oxid de
fier, oxid de mangan, oxid de nichel etc.), monoxid de carbon rezultat din descompunerea
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dioxidului de carbon din atmosfera in zona arcului electric, dioxid de azot rezultat din oxidarea
azotului atmosferic datorita temperaturii ridicate din zona arcului electric, ozon.

De asemenea, in etapa de execuiie alte surse stationare nedirijate importante vor fi reprezentate
de statiile de asfalt si betoane. Conform EMEP/EEA 2016 - 2.D.3.b Road paving with asphalt,
emisiile provenite de la statiile de asfalt si betoane sunt particule in suspensie, compusi organici
volatili, aerosoli lichizi si vapori organici. Sursele principale de emisii provenite de la o statie de
asfalt sunt uscatorul de agregate, zonele cu temperaturi ridicate, zonele de depozitare dar si
incarcarea si descarcarea materialului si traficul asociat de vehicule. In tabelul urmator sunt
prezentate valorile emisiilor estimate intr-o statie de asfalt, cu o capacitate de productie de 1.000
t/zi.

Tabelul nr. 21 Emisiile estimate intr-o statie de asfalt

Indicator Factor de emisie* Emisii
(g/t asfalt) (g/s)
COVnm 16 0,19
TSP 15000 173,61
PM10 2000 23,15
PM2.5 100 1,16

* Conform EMEP/EEA 2016 - 2.D.3.b Road paving with asphalt, tabel nr. 3.2

Ordinul 462/1993 nu prevede limite pentru aceste tipuri de surse. Se observa insa ca in cazul
pulberilor (in special indicatorii TSP, PM10) valorile sunt mari, insa pentru limitarea acestora
statiile sunt prevazute cu un sistem de filtrare care are rolul de a filtra atat gazele arse rezultate in
procesul de uscare a agregatelor in toba uscator, precum si praful rezultat la cernerea — dozarea
si cantarirea agregatelor. Praful refinut se transporta pentru depozitare intr-un siloz de praf si
poate fi reintrodus in fluxul tehnologic, in functie de reteta utilizata.

Emisii din surse mobile non-rutiere (utilaje)

Estimarea emisiilor de poluanti generate de sursele mobile non-rutiere (utilaje) s-a realizat
utilizdnd metodologia de calcul EMEP/EEA — 1.A.4. Non-road mobile machinery 2016, Tier 1,
care ia in considerare tipul de carburant, consumul de carburant utilizat si factorii de emisie
corespunzatori poluantilor caracteristici. Rezultatele sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Poluanti si debite masice
Denumirea sursei NOx CO2 CcoO S0O2 PM10
g/h gls g/h g/h g/h g/h g/h g/h g/h g/h

Compactor 1900,3 | 0,528 | 184,0 | 0,051 | 627,5 | 0,174 | 58,2 | 0,016 | 122,5 0,034
0,014

Excavator 760,1 | 0,211 | 73,6 | 0,020 | 251,0 | 0,070 | 23,3 | 0,006 | 49,0
0,007

Buldozer 407,2 | 0,113 | 39,4 | 0,011 | 1345 | 0,037 | 12,5 | 0,003 | 26,3
0,010

Autogreder 5429 | 0,451 | 52,6 | 0,015 | 179,3 | 0,050 | 16,6 | 0,005 | 35,0
0,008

Autobasculante 4547 | 0,126 | 44,0 | 0,012 | 150,1 | 0,042 | 13,9 | 0,004 | 29,3
Automacara 434,4 | 0,121 | 42,1 | 0,012 | 143,4 | 0,040 | 13,3 | 0,004 | 28,0 | 0,008
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Cisterna pentru apa | 407,2 | 0,113 | 39,4 | 0,011 | 134,5 | 0,037 | 12,5 | 0,003 | 26,3 0,007
0,008
Buldoexcavator 461,5 | 0,128 | 44,7 | 0,012 | 152,4 | 0,042 | 14,1 | 0,004 | 29,8
- 0,012
Finisor asfalt 678,7 | 0,189 | 65,7 | 0,018 | 224,1 | 0,062 | 20,8 | 0,006 | 43,8

Ordinul 462/1993 nu prevede limite pentru sursele mobile. Ordinul indica faptul ca emisiile
poluante ale autovehiculelor rutiere se limiteaza cu caracter preventiv prin conditiile tehnice
prevazute la inspectiile tehnice ce se efectueaza periodic pe toata durata utilizarii autovehiculelor
rutiere inmatriculate in tara.

2.7.1.3 Emisii in perioada de operare

Emisiile in perioada de operare sunt reprezentate in principal de sursele mobile aferente traficului
de automobile de pe drum. O analiza detaliatd a emisiilor din surse mobile nu este necesara
avand in vedere absenta unor valori limita in legislatie pentru aceste tipuri de surse. Ocazional,
pe drumul de legatura se pot derula operatiuni de mentenantd care pot include activitati de
asfaltare sau alte interventii la nivelul infrastructurii rutiere. Aceste operatiuni sunt generatoare de
emisii de poluanti atmosferici dar contributia lor este una nesemnificativa.

2.7.2 Emisii de poluanti in mediul acvatic
In perioada de executie a lucrarilor propuse sursele posibile de poluare a apelor sunt:

- executia propriu-zisa a lucrarilor;

- traficul de santier;

- gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate Tn grupurile
sanitare din cadrul organizarii de santier;

- spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizarii de santier;

- manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a materiilor prime;

- scurgerea accidentala de carburanti sau alte produse petroliere;

- antrenarea unor particule fine de pamant prin lucrarile de terasamente care pot
ajunge in apele de suprafata;

- manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, bitum, agregate
etc) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Se
pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele
santierului;

- manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale
sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari
accidentale in acestea;

- ploile care spala suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect,
acestea ajung in cursurile de apa.

- ape uzate provenite din pierderile tehnologice de la turnarea betoanelor;

In perioada de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentata de
spalarea si antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi
temporar pe suprafata carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile, substantele de
deszapezire. Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

- depunerea directa in apele de suprafata a poluantilor generati de vehiculele implicate
in traficul auto;
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- functionarea necorespunzatoare a bazinelor de dispersie si a separatoarelor de
hidrocarburi;

- deversari de ape pluviale nepurificate ce spala platformele drumului;

- deversari in emisari ale apelor potential poluate cu substante toxice si/sau periculoase
rezultate din accidente rutiere.

In etapa de constructie este estimata o afectare in general redusa a corpurilor de apa de
suprafata. Singurele situatii in care este estimata probabila aparitia unui impact moderat in etapa
de executie sunt in cazul realizarii lucrarilor de terasamente, in cazul indepartarii vegetatiei
ripariene ca urmare a constructiei celor patru podete prevazute, in situatia constructiei zidurilor de
sprijin si ca urmare a realizarii unor lucrari hidrotehnice ce implica utilizarea de beton. Pentru
interventiile pentru care a fost estimat un impact moderat au fost prevazute masuri specifice de
evitare sau reducere.

In etapa de operare nivelul estimat al efectelor este estimat a fi in general scazut. Singura
exceptie ar putea aparea insa doar in situatia unei intretineri inadecvate a sistemelor de colectare
a apelor pluviale care cad la nivelul partii carosabile. Pentru asigurarea neafectarii corpurilor de
apa de suprafatd in etapa de operare ca urmare a activitatilor de mentenanta a drumului de
legatura este necesara prevederea de masuri ce vizeaza intretinerea sistemelor de colectare a
apelor pluviale.

2.7.3 Contaminarea solului si subsolului

Sursele potentiale de poluanti pentru sol, subsol si ape subterane sunt reprezentate de:

In faza de constructie:

- gestionarea si depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia lucrarilor,

- traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. O data cu impurificarea
aerului, exista posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici (SO2, NOx, metale
grele) sa ajunga pe sol, putadnd conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

- scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la depozitarea
necorespunzatoare acestora,

- depozitarea necorespunzatoare a deseurilor si a materialelor rezultate in urma activitatilor
de constructii;

- depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrarile de excavare, incarcare, transport si
descarcare a materialelor de constructie;

- depunerea pulberilor si a gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a utilajelor si
spalarea acestora de catre apele pluviale, urmate de infiltrarea in subteran;

In etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmatoarele:

- traficul rutier reprezinta sursa continua de poluanti proveniti din gazele de esapament
rezultate prin arderea carburantilor. Aceasta reprezinta o sursa continua de poluare prin care
elemente precum CO, NOx, SO2, PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament,
uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si acumula la nivelul solului, afectand atat
calitate acestuia, cat si elementele abiotice si biotice care depind de acesta;

- scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele de transport ale deseurilor
si ale personalului implicat in activitatile de mentenanta;

- scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere
in care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

47 /184



"Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania
inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3”

- substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de
calciu / sodiu) ca urmare a activitatilor de intretinere a drumului, ceea ce determina un aport de
cloruri in sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si
afectarea vegetatiei de pe marginea drumului

- depozitarea substantelor periculoase si amenajarea statiilor de asfalt/ betoane se va face
pe platforme special amenajate, Th scopul protejarii solului de scurgeri accidentale si infiltratii;

2.7.4. Zgomot si vibratii

In desfisurarea proiectului vor exista doud perioade distincte din punct de vedere al
caracteristicilor emisiilor de zgomote si vibratii (perioada de realizare a lucrarilor de constructie si
perioada de exploatare a drumului propus).

Ca efecte generale (calitative) ale acestor potentiale emisii de zgomot si vibratii in arealul
invecinat (depinzand fireste insa si de intensitatea emisiilor), se pot reliefa cu precadere cele
eventual resimiite asupra:

e personalului de executie

o faunei din zona (zona este caracterizata insa de existenta unui echilibru deja creat din

acest punct de vedere)
Surse de zgomot si vibratii
a). In timpul derul&rii proiectului:

In scopul efectudrii propriu-zise a tuturor lucrarilor si activititilor prevazute de proiect se
vor utiliza fireste o serie de utilaje si scule specifice lucrarilor de construciii, care ih mare parte
sunt generatoare de zgomot si/sau vibratji.

In gama obisnuita de utilaje cu care se opereaza in asemenea lucréri se regésesc:
e autocamioane / basculante/autocisterne
e autobetoniere
e tractoare
e fincarcatoare frontale
e buldozere
e excavatoare
e cilindrii compactori
e motocompresoare
e vibrator de interior pentru beton
e ciocan pneumatic

Toate acestea vor constitui fireste surse de zgomot si/sau vibratii pe perioada desfasurarii
lucrarilor propuse.

b). T timpul exploatarii ulterioare a lucrarilor

La finalizarea lucrarilor nu mai exista surse de zgomot si vibratii.

Cuantificare / estimare

Luand in considerare lista de utilaje amintita se pot face o suma de considerente in parte
bazate pe metodologii consacrate, pe literatura de specialitate sau pe experienta altor studii
similare.

Astfel, in primul rand redam mediile obignuite prevazute de literatura de specialitate pentru
nivelul de zgomot al utilajelor folosite general in constrcutia sau modernizarea drumurilor:

Tabel nr.2
utilaj nivel de zgomot generat
autocamioane / basculante/autocisterne 70-90dB
autobetoniere 75-95dB
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utilaj nivel de zgomot generat
tractoare cu remorci 70-85dB
incarcatoare frontale 110dB
buldozere 80-110dB
excavatoare 80-110dB
cilindri compactori 110dB
motocompresoare 75-90dB
vibrator de interior pentru beton 75-90dB
ciocan pneumatic 110dB

Ord. nr. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea
hartilor strategice de zgomot, specifica urmatoarea relatie pentru estimarea zgomotului provenit in
acest caz:

Lo =Lw-10xlog(r? -8

unde:

L, - nivelul de zgomot

Lw - puterea acustica

r - distanta fatad de sursa de zgomot

n aceste conditii, considerand cel mai defavorabil scenariu - cand utilajele sunt folosite la
capacitate maxima, vom avea urmatoarele valori pentru nivelul de zgomot inregistrat pe masura
ce receptorul se indeparteaza de sursa:

Tabel nr.3
nivel de zgomot .
utilaj generatg;d B] distanta [m]
maxim 10 25 50 100 | 200 | 500
autocamioane / basculante 90 62dB | 54dB | 48dB | 42dB | 36dB | 28dB
autobetoniere 95 67dB | 59dB | 53dB | 47dB | 41dB | 33dB
tractoare cu remorci 85 57dB | 49dB | 43dB | 37dB | 31dB | 23dB
incarcatoare frontale 110 82dB | 74dB | 68dB | 62dB | 56dB | 48dB
buldozere 110 82dB | 74dB | 68dB | 62dB | 56dB | 48dB
excavatoare 110 82dB | 74dB | 68dB | 62dB | 56dB | 48dB
cilindri compactori 110 82dB | 74dB | 68dB | 62dB | 56dB | 48dB
motocompresoare 90 62dB | 54dB | 48dB | 42dB | 36dB | 28dB
vibrator de interior pt beton 90 62dB | 54dB | 48dB | 42dB | 36dB | 28dB
ciocan pneumatic 110 82dB | 74dB | 68dB | 62dB | 56dB | 48dB

Intotdeauna nivelul zgomotului variaza puternic depinzand mult de mediul de propagare
(conditiile locale - obstacole).

Cu cét receptorul este mai indepartat de sursa de zgomot, cu atat intervin mai mulii factori
care schimba modul de propagare al acestuia (caracteristicle vantului; gradul de absorbtie al
aerului depinzand de presiune, temperatura, UR; topografia locala; tipul de vegetatie etc.).

HG nr. 493/2006 stipuleaza cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la
expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot. Limita specificata de acest normativ pentru
expunerea la zgomot este de 87dB.

in scopul atenuérii efectelor datorate surselor care nu se pot incadra in aceasta limita (la
distanta mica), se impune dotarea cu echipamente de protectie corespunzatoare pentru muncitori
(casti antifonate etc.)
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Legat de vibrafii, acestea sunt generate in general de utilajele cu masa mare si
reglementarea specifica este asigurata prin SR 12025/2-94 ,Acustica in constructii: Efectele
vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladiri” unde sunt stabilite limitele admisibile pentru
locuinte si cladiri socio-culturale si pentru ocupantii acestora.

Ca si masuri de diminuare a acestui impact sunt valabile aceleasi ca si in cazul
zgomotelor.

Se poate concluziona ca prin desfasurarea lucrarilor prevazute, urmare caracterului
poluantilor generati si a limitarii in timp a emisiilor intr-un spatiu dat, pentru factorul de mediu aer
atmosferic nu se prognozeaza o influenta de natura a cauza efecte semnificative sau ireversibile.

Masuri suplimentare recomandate pentru reducerea zgomotelor / vibratiilor

e pentru activitatile desfasurate la distanta mica (de catre personalul angrenat in
lucrarile de construire), se impune dotarea cu echipamente de protectie
corespunzatoare (casti antifonate etc.)

e pentru reducerea zgomotului cauzat de traficul prilejuit, se recomanda rularea cu
viteze adecvate (motoarele sa fie mentinute pe cat posibil mai putin turate), precum
si stabilirea unui grafic de transport care sa asigure o cat mai buna esalonare a
acestor tranzitari; evitarea transporturilor in suprasarcina

e pentru lucrarile de construire propriu-zise, este recomandabila reducerea pe céat
posibil a intregii durate de realizare a lucrarilor, astfel incat sa nu fie induse
dezechilibre semnificative in punctele de interventie in ceea ce priveste retragerea
faunei sensibile

2.7.5 Deseuri
Gestiunea deseurilor in cazul lucrarilor de realizare a drumului:
Deseurile ce vor aparea cu ocazia desfasurarii lucrarilor de realizare a drumului vizat de
proiect se clasifica Th doua categorii de baza, dupa provenienta lor:
e deseuri menajere - provenite de la personalul care va efectua efectiv lucrarile de
construire
o deseuri tehnologice - provenite din activitatile specifice de constructie desfasurate

2.7.5.1 Categorii de deseuri generate de proiect
A. Deseurile menajere:

Aceste deseuri vor fi inerent generate de personalul care va efectua lucrarile de constructie
efective prevazute de proiectul studiat.

Ca orice deseuri din aceasta categorie, vor avea o natura eterogena si sunt astfel clasificate
conform listei din Legea 211/2011 privind regimul deseurilor modificata si completata ulterior:

Grupa 20 - deseuri municipale si asimilabile din comert, industrie, institutii, inclusiv fractiuni
colectate separat:
din 20 01 ifractiuni colectate separat
20 01 01 ihartie si carton
20 01 02 :sticla
20 01 08 :deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
20 01 11 iextile (lavete, carpe etc.)

20 01 39 :materiale plastice (ex: PETuri, pungi etc.)
20 01 99 :alte fractii, nespecificate
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In ceea ce priveste estimarea cantitatilor acestor deseuri, aceasta se realizeazd conform
SR 13400/1998, in baza relatiei:

d= Nxlp =tone/zi
1000
in care:
Vd = volumul / masa deseurilor produse, (t/zi)
N = numarul de persoane producatoare de deseuri
Ip = indicele de producere a deseurilor, (0,6Kg/pers/zi)

Studiul de fezabilitate nu mentioneazad un numar de angajati prevazuti pe timpul lucrarilor
de constructie proiectate, acest lucru depinzand strict de resursele alocate proiectului de catre
constructorul desemnat. in baza experientei unor studii similare, putem aprecia o medie de cca.
30 persoane care vor fi prezente majoritatea timpului pe santier.

in ceea ce priveste perioada de executie, Studiul de fezabilitatea a proiectat faza de
construire efectiva pe durata a 30 luni.

Obtinem astfel urmatoarea estimare a cantitatilor de deseuri menajere produse:

Vd=30*0,6/1000= 0,018t/zi = 0,396t/luna=11,88t/proiect

Raportat la perioada de 30 luni de desfasurare a ativitatii de constructii rezulta o cantitate
totala de cca. 11,88 t.

Colectarea acestor deseuri menajere se va face in mod selectiv (cel putin in 3 categorii),
depozitarea temporara fiind realizatd doar in cadrul suprafetei prevazuta pentru organizarea de
santier. In acest scop va fi previzutd o platformd care se va dota cu europubele sau
eurocontainere care sa asigure o capacitate de stocare conform solicitarilor societatii autorizate
sa preia aceste deseuri in vederea eliminarii. Se va prevedea incheierea unui contract cu o astfel
de societate, fiind stabilit astfel ritmul de eliminare dar si alte obligatii specifice pentru beneficiar.
Acest lucru va cadea fireste in seama constructorului desemnat in urma desfasurarii etapei de
licitatie.

Se va mentine evidenta acestor deseuri in baza Hotaririi 247/2011 pentru modificarea si
completarea Hotararii Guvernului nr. 621/2005 privind gestionarea ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje pentru gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje.

B. Deseurile tehnologice:

Ca si incadrare tipologica, acestea sunt din gama deseurilor inerte sau periculoase dupa
caz. Se vor produce in mod curent sau accidental prin activitafile de construire prilejuite de
lucrarile propuse.

In functie de gradul de periculozitate, aceste deseuri se clasifica astfel:

e deseuri inerte si nepericuloase
e deseuri toxice si periculoase

Conform listei din Legii 211/2011, aceste deseuri vor fi din categoriile:

Grupa 16 - deseuri nespecificate in alta parte:

16 01 03 Janvelope scoase din uz

16 01 17 |metale feroase

Grupa 17 - deseuri din constructii si demolari:
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170201 |[lemn

17 02 03 |materiale plastice

17 04 05 ffier si otel

17 0504 |pamant si pietre, altele decat cele cu continut de substante periculoase

17 0508 |resturi de balast, altele decat cele cu continut de substante periculoase

17 04 07 [Amestecuri metalice

n scopul reducerii la minim a unui eventual impact asupra mediului produs prin gestiunea
acestor tipuri de deseuri, colectarea si eliminarea lor se va face astfel:

e anvelopele uzate se vor colecta numai in cadrul organizarii de santier, pe platforma
betonata si pentru eliminarea acestora se va incheia un contract cu o societate
autorizata de profil (de exemplu cu transport la o fabrica de ciment pentru distrugere
prin coincinerare). Se va {ine o evidenta acestor deseuri confrom Legea nr.
249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje.

e deseurile metalice se vor colecta si depozita temporar de asemenea numai in cadrul
suprafetei destinate organizarii de santier, pe platforma protejata pentru a impiedica
poluarea solului cu oxizi de fier proveniti din spalarea acestor deseuri de catre apele
pluviale. Eliminarea de pe amplasament se va face in baza unui contract cu o
societate autorizata specializata, tindndu-se strict evidenta acestor deseuri confrom
Legii 249/2015 modificata si completata cu OUG 38/2016

n cazul analizat, aceste deseuri pot fi reprezentate de:
o deseuri de baterii uzate (datorita continutului de acid sulfuric si de metale grele)
e deseuri de uleiuri uzate de la utilajele de Icuru
o deseuri de combustibili pentru uzul utilajelor
e deseuri de vopsea si grund
In cadrul clasificarii din L211/2011, aceste deseuri apar astfel:

Grupa 08 - deseuri nespecificate in alta parte:

08 01 11* [deseuri de vopsele si lacuri cu continut ele solventi organici sau alte
subst. periculoase

Grupa 13 - deseuri uleioase si deseuri de combustibili lichizi:
13 02 07* Juleiuri de motor, de transmisie si de ungere usor biodegradabile

13 07 01* Julei combustibil si combustibil diesel
13 07 02* |benzina
13 07 03* Jalti combustibili (inclusiv amestecuri)

Grupa 15 - Deseuri de ambalaje
15 02 02* |Materiale absorbante contaminate cu ulei (inclusiv filtre)
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15 01 10* JAmbalaje cu continut de substante periculoase

1501 01 |Deseuri de ambalaje fara continut de substante periculoase
1501 02
150103
1501 04

Grupa 16 - deseuri nespecificate in alta parte:
16 06 01* |baterii cu plumb
16 06 02* |baterii cu Ni-Cd
16 06 03* |baterii cu continut de mercur

16 06 04 |baterii alcaline cu exceptia celor cu continut de mercur
16 06 05 Jalte baterii si acumulatori

Aceste deseuri nu se vor genera insa in cadrul amplasamentului investitiei ci in atelierele
destinate intretinerii si reparatiilor utilajelor utilizate.

n scopul reducerii la minim a unui eventual impact asupra mediului produs prin gestiunea
acestor tipuri de deseuri, colectarea si eliminarea lor se va face astfel:

o deseurile de baterii uzate se vor colecta si depozita provizoriu in spatiu inchis i
asigurat prevazut cu platforma betonata si containere metalice pentru stocare astfel
incat sa fie impiedicate scurgerile de acizi si eventuala poluare a solului astfel. Se
va tine o evidenta clara conform HG 1132/2008 si se vor elimina in baza unui
contract incheiat cu o societate autorizata de specialitate, existand societati pe piata
care colecteaza aceste deseuri in vederea reciclarii.

e deseurile de uleiuri uzate sau de combustibili neconformi se vor colecta in recipienti
metalici etansi stocati in cadrului unui depozit de produse petroliere uzate inchis,
asigurat si prevazut cu platforma betonata cu santuri de garda pentru colectarea
eventualelor scurgeri si separator de produse petroliere daca acesta raspunde in
sistemul de canalizare sau basa colectoare etanta daca este izolat. Evidenta acestor
tipuri de deseuri se va {ine in baza prevederilor HG 235/2007 privind gestionarea
uleiurilor uzate. Eliminarea se va face in baza unui contract incheiat cu o societate
autorizata de specialitate.

Existd doua aspecte de subliniat ih ceea ce priveste gestiunea unor substante toxice gi
periculoase (nu doar a deseurilor provenite din utilizarea lor):

e natura periculoasa pentru mediu si sanatatea umana

e riscul unui impact asupra calitatii apelor cursurilor de suprafatd din zona de
amplasare a obiectivului proiectat

Din aceste ratiuni se impune un regim strict de utilizare a acestor substante si a deseurilor
provenite din utilizarea lor. Tn toate etapele proiectului, se va prevedea incheierea unor contracte
cu societati autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate.

De asemenea, in ambele faze ale proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor
conform HG nr. 856/2002 si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a degeurilor de ambalaje.

Perioada de operare
in perioada de operare a drumului pot fi generate urmatoarele tipuri de deseuri:
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- namol colectat din santuri si din decantoare;
- deseuri de ambalaje (bidoane metalice de la vopsele si diluanti pentru intretinere);
- deseuri menajere si asimilabil menajere;

2.7.5.2 Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de constructie:

Deseurile menajere vor fi colectate in pubele speciale amplasate pe platformele betonate/
impermeabilizate. Acestea vor fi transportate in vederea valorificarii/eliminarii in baza contractelor
incheiate cu societati autorizate;

Se vor pastra evidentele cu privire la cantitafile de deseuri colectate/valorificate/eliminate, in
conformitate cu HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare;

Deseurile metalice, vor fi colectate pe platforme betonate/impermeabilizate si vor fi valorificate pe
baza de contract cu societati autorizate;

Slamurile petroliere vor fi colectate in recipienti metalici etansi si predati la societati autorizate in
vederea valorificarii;

Uleiurile uzate, vor fi colectate separat, in recipiente metalice inchise si etanse, se va face
stocarea in conditi de siguranta, in spatii special amenajate, pe suprafete
betonate/impermeabilizate si vor fi predate societatilor specializate, pentru colectare/valorificare;
se va preda toata cantitatea de ulei uzat operatorilor economici autorizatj;

La livrare, uleiurile uzate vor fi insotite de declaratii pe propria raspundere, conform modelului
prevazut in legislatie;

Se va pastra evidenta privind uleiul proaspat consumat, precum si cantitatea, calitatea,
provenienta, localizarea si inregistrarea stocarii si predarii uleiurilor uzate si se va raporta
semestrial si la solicitarea expresa a autoritatilor publice teritoriale pentru protectia mediului;

Este interzisa amestecarea diferitelor categorii de uleiuri uzate prevazute in anexa nr. 1 a HG
nr.235/2007 si/sau cu alte tipuri de uleiuri continand bifenili policlorurati ori alti compusi similari
si/fsau cu alte tipuri de substanie si preparate chimice periculoase, precum si amestecarea
uleiurilor uzate cu alte substante care impurifica uleiurile;

Este interzisa colectarea, stocarea si transportul uleiurilor uzate in comun cu alte tipuri de
deseuri;

Se va tine evidenta stricta a cantitatilor de uleiuri valorificate in conformitate cu prevederile HG
235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

Deseurile de lemn — vor fi colectate separat, refolosirea acestora se va face in functie de
dimensiuni si necesitate sau se vor preda la societati autorizate in vederea valorificarii;

Baterii si acumulatori uzati— se vor depozita pe platforma betonata, in spatiu amenajat, imprejmuit
si asigurat pentru prevenirea scurgerilor de electrolit si vor fi predate societatilor autorizate pentru
colectare/tratare;

Anvelope uzate - se vor depozita temporar pe o platforma betonata/impermeabilizata, special
amenajata se vor preda catre operatori autorizati din punct de vedere al protectiei mediului,
pentru valorificarea acestora (reutilizare, resapare, reciclare sau valorificare energetica); este
interzisa abandonarea pe sol, prin ingropare, in apele de suprafata a anvelopelor uzate; este
interzisa incinerarea anvelopelor uzate la locul producerii;
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Namol colectat de la decantoare - vidanjarea periodica si transport in vederea
tratarii/eliminarii;Vor fi pastrate evidente cu cantitatile vidanjate si locul de descarcare, in
conformitate cu prevederile legale;

Deseuri de la utilizarea vopselelor-se vor colecta in recipiente inchise, respectiv in ambalajele
originale, vor fi depozitate pe suprafete impermeabilizate, in spatiul ingradit, ambalajele fiind
returnate producatorilor;

Hartia — va fi colectata separat si va fi predata la societati autorizate in vederea valorificarii;

Vor fi pastrate evidente cu cantitatle de ambalaje valorificate conform prevederilor HG nr.
621/2005 privind gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si
completarile ulterioare.

In perioada de exploatare
Masuri ce se vor intreprinde pentru gestionarea deseurilor:

— Educarea si constientizarea participantilor la trafic pentru pastrarea curateniei pe drum;

— Instituirea personalului administrativ in vederea monitorizarii starii de curatenie a drumului
si care sa aplice sanctiuni in caz de nerespectare a regulilor impuse;

— Spatiile de parcare, spatiile de servicii, centrelor de intretinere vor fi dotate cu recipienti
inscriptionati pentru colectarea selectiva a deseurilor;

— Deseurile provenite de la spatiile de intretinere si deszapezire, precum si cele de la
spatiile de servicii si din parcari, vor fi colectate selectiv si preluate de un operator de
salubritate autorizat si apoi transportate in vederea valorificarii/eliminarii.
Responsabilitatea gestionarii deseurilor va reveni administratorului drumului;

— Namolurile si hidrocarburile rezultate in urma epurarii apelor uzate provenite din spatiile
de intretinere si deszapezire si din spatiile de servicii vor fi colectate periodic si gestionate

in conformitate cu legislatia in vigoare;

— Administratorul drumului este obligat s& incheie contracte cu unitati specializate de
salubritate Tn vederea colectarii, transportului, tratarii si eliminarii deseurilor.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase periculoase

— Substaniele toxice si periculoase utilizate:motorina,benzina, aditivi mixturi astfaltice,
vopsele pentru marcaje,solventi, lubrefianti vor fi gestionate in conformitate cu prevederile
legale; Depozitarea acestora se va face in conditii de siguranta pentru protectia factorilor
de mediu. Se va tine evidenta strictd cu privire la cantitati, caracteristici, mijloace de
asigurare a substantelor periculoase (transportate si folosite, cat si a stocurilor), inclusiv a
recipientilor si ambalajelor acestora care intra in sfera de activitate. Aceste date vor fi
raportate la cererea autoritatilor competente pentru protectia mediului.

— Se vor elimina in conditji de siguranta pentru sanatatea populatiei si pentru mediu conform

legislatiei specifice in vigoare substaniele si preparatele periculoase care au devenit
deseuri. Autoritatile pentru protectia mediului si de aparare civila vor fi anuntate imediat in
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caz de accidente sau iminenta descarcarilor neprevazute de substante chimice
periculoase.

— Se va mentine starea de etanseitate si integritate a recipientilor de orice tip, pentru a se
evita producerea de efecte secundare cu impact asupra mediului.
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3 CADRUL CONCEPTUAL SI METODA DE EVALUARE A IMPACTULUI

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat {inAndu-se cont de scara mare a proiectului,
complexitatea precum si diversitatea zonei de implementare a acestuia. Atentia a fost acordata,
conform cerintelor Ghidului Milieu/COWI — 2017, acelor modificari propuse de proiect susceptibile
de a genera impacturi semnificative. Cadrul conceptual utilizat, ce include pasii metodologici
urmati, este prezentat schematic in figura urmatoare. In sectiunile urmétoare sunt punctate
principalele elemente metodologice avute in vedere in parcurgerea procesului de evaluare a
impactului asupra mediului. Facem precizarea ca in cuprinsul acestui raport termenii de
,componenta de mediu”, ,receptor sensibil” au fost utilizati alternativ pentru a descrie factorii de
mediu.

Metodologia propusa in cadrul prezentului raport propune o diferentiere intre conceptul de ,efect”
si cel de ,impact’. Efectele se refera la modificarile cauzate mediului fizic ca o consecinta directa
a cauzelor (modificarilor) generate de proiect (atat in etapa de constructie cat si in cea de
operare). Efectele includ in principal: modificarea topografiei, emisii de poluanti, deseuri.
Impacturile includ modificari la nivelul receptorilor sensibili, precum afectarea populatiei si a
sanatatii umane, pierderea, alterarea sau fragmentarea habitatelor, reducerea efectivelor
populationale pentru speciile de flora si fauna salbatica, modificarea peisajului, etc.

CAUZE EEECTE IMPACTURI

(interventiile (modificari (modificari la nivelul
propuse) ale mediului receptorilor
fizic) sensibili)

Figura nr. 9 Model conceptual aplicat pentru identificarea efectelor si a formelor de impact

Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:
— Analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;
— Identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din constructia si operarea investitjilor;
— Identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic ca
urmare a realizarii si operarii interventiilor.
Interes pentru evaluare prezinta acele efecte care pot fi cuantificate si care conduc cu certitudine
la aparitia unei forme de impact. Identificarea efectelor s-a realizat cu ajutorul unei matrice ce a
permisanalizarea etapelor si activitatilor corespunzatoare fiecaruia dintre obiectivele de investitii
propuse in cadrul proiectului.
Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza:
» Informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare spatiala,
cantitati, volume de lucrari etc.);
» Calcule bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate
conform EMEP/EEA sau AP42);
» Estimari bazate pe experienta unor proiecte similare sau furnizate in cadrul unor ghiduri
de profil.
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Toate rezultatele cantitative ale acestei evaluari sunt prezentate in capitolele 2 si 7.

Figura nr. 10 Cadrul conceptual de evaluare a impactului asupra mediului
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Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte (vezi anterior) utilizand de
asemenea o analiza pe baza unei matrice. Principiul de analiza este relativ simplu si se bazeaza
pe identificarea modificarilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca urmare a oricarui
efect generat de proiect. Spre exemplificare: emisiile de poluanti atmosferici pot genera impact
atat asupra calitatii aerului cat si asupra confortului cetatenilor, starii de sanatate a populatiei,
componentelor de biodiversitate, obiectivelor culturale/monumente istorice sau asupra
schimbarilor climatice.

in etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legaturile de cauzalitate intre efectele
identificate si impacturile potentiale fara a analiza probabilitatea de producere a impacturilor sau
marimea acestora.

Predictia_impacturilor reprezintd o evaluare calitativa si cantitativa a formelor de impact.
Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

Etapa proiectului (constructie, operare, dezafectare);

Tipul impactului (pozitiv, negativ);

Natura impactului (direct, secundar, indirect);

Potentialul cumulativ (da/nu);

Extinderea spatiala (local, zonal, regional, national, transfrontalier);

Durata (termen scurt, mediu, lung);

Frecventa (accidental, intermitent, periodic, fara intrerupere, o singura data/ temporar);
Probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);

Reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

YVVVVVYYVYYVYYVYVY

Tabelul nr. 12 Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor

Parametru de Variabilele parametrilor Descrierea caracteristicilor variabilelor
evaluare de evaluare parametrilor de evaluare

Modificarile contribuie la imbunatatirea
Pozitiv starii/atingerea obiectivelor

. componentei analizate.
Tip impact

Modificarile contribuie la inrautatirea
Negativ starii/neatingerea obiectivelor
componentei analizate.

Forma de impact principala produsa de aparitia

Direct .
unui efect.

Naturs Secundar Forma de impact generata de un impact direct

Forma de impact care apare nu datorita unui
efect generat de proiect, ci a unor

activitati ce sunt incurajate sa se produca ca o
consecinta a proiectului.

impact
Indirect

Impactul are potentialul de a genera, impreuna
cu alte efecte/ impacturi din

Da acelasi proiect sau din proiecte diferite,
modificari mai mari la nivelul

componentei de mediu analizate.

Potential
cumulativ
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Nu

Nu exista riscul ca acest impact sa produca,
alaturi de alte impacturi, modificari
mai mari la nivelul componentei de mediu.

Extindere
spatiala

Local

Impactul se manifesta pe suprafete mai mici
decat limita unui UAT, In una sau
mai multe locatii ale proiectului.

Zonal

Impactul se manifesta pe suprafete mai mari
decat limita unui UAT, In una sau
mai multe locatii ale proiectului.

Regional

Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai
multe judete), intelegand prin

aceasta toata lungimea proiectului si zonele
adiacente.

National

Impactul produce modificari resimiite la nivelul
intregii tari.

Transfrontalier

Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari
vecine.

Durata

Termen scurt

Impactul se manifesta doar pe durata
interventiei.

Termen mediu

Impactul se manifesta pe durata lucrarilor de
constructie si pentru o perioada

scurta post-constructie (sau pe durata
dezafectarii si o perioada scurta
postdezafectare).

Termen lung

Impactul se manifesta pe toata durata
constructiei si operarii (sau pe toata
durata dezafectarii si foarte mul{i ani dupa
dezafectare).

Frecventa

Accidental

Impactul se manifesta doar ca urmare a unui
accident (o poluare accidentald).

O singura data/temporar

Impactul se manifesta o singura data in una
dintre etapele proiectului. Cel mai
adesea asociat unei durate scurte.

Intermitent

Impactul se manifesta repetat/ discontinuu, cu o
frecventa necunoscuta.

Periodic

Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa
cunoscuta.

Fara intrerupere

Impactul se manifesta continuu dupa momentul
aparitiei (Atentie! Trebuie

corelat cu parametrul ,Durata”: “fara intrerupere”
pe “termen mediu”

inseamna ca impactul este continuu in perioada
de constructie).

Probabilitate

Probabilitatea de producere a impactului este

Incert necunoscuta, cel mai sigur nu o
sa apara.
. Probabilitatea de producere a impactului este
Improbabil

scazuta — este posibil sa apara.
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Probabilitatea de producere a impactului este

Probabil e s D <
robabl ridicata — este foarte posibil sa apara.

Foarte probabil Producerea impactului este sigura.

Dupa disparitia impactului, componenta afectata
Reversibil se poate intoarce la conditiile
Reversibilitate initiale.

Impactul nu permite intoarcerea la conditiile
Ireversibil initiale ale componentei de mediu
afectate.

Acolo unde este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ si poate fi exprimata in
unitati de suprafata (hectare) sau timp (numar de ani), precum si cu privire la modificarile
survenite la nivelul componentei studiate/ receptorului sensibil (scaderea/ cresterea efectivelor
populationale, numar de locuitori afectafi etc.). Evaluarile cantitative se bazeaza in principal pe
modelarea numerica a comportamentului unor poluanti sau a unor procese si pe utilizarea
analizei spatiale (GIS). in situatiile in care o cuantificare precisd nu este posibild (informatiile
lipsesc, nu exista o0 metoda de cuantificare, gradul de incertitudine este ridicat etc.) se utilizeaza
clasele de apreciere calitativa a fiecarui parametru (a se vedea informatiile precizate in
parantezele enumerarii anterioare).

in procesul de evaluare, in masura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele. Mai
precis, atunci cand doua efecte conduc la aceeasi forma de impact pe aceeasi suprafata si in
acelasi interval de timp, s-a mentinut efectul care poate include si celelalte efecte redundante (ex.
indepartarea vegetatiei, compactarea solului si modificari structurale sol ce conduc la alterarea
habitatelor pe aceeasi suprafata).

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor doua criterii:
» Sensibilitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu;
» Magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Sensibilitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi afectat
de proiect, mentionat in Directiva EIA: apa (de suprafatda si subterand), aer, sol, geologie,
biodiversitate, clima, populatie, sanatate umana, bunuri materiale, mostenire culturala, peisaj.

Clasele de sensibilitate si de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor dedicate fiecarui
factor de mediu (receptor sensibil) din Capitolul 7.

Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit incadrarea ad literam a tuturor
situatiilor intalnite in evaluarea proiectului, dar asigura cu certitudine un cadru de ghidare al
modului de utilizare a ,,opiniei expertului” pentru toate formele de impact identificate.

Clasele de impact utilizate in prezentul raport sunt:
> Impact semnificativ (negativ/ pozitiv);
> Impact moderat (negativ/ pozitiv);
> Impact redus (negativ/ pozitiv);
> Fara impact (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari la nivelul
factorului de mediu
> sau nivelul acestora este nedecelabil).
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Aprecierea nivelului de semnificatie se realizeaza cu ajutorul matricei prezentate in tabelul
urmator. Pentru o mai buna intelegere a rezultatelor evaluarii, predictia si evaluarea semnificatiei
impacturilor sunt prezentate in cadrul aceluiasi capitol (Capitolul 7).

Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatorilor pasi:
> Identificarea proiectelor importante existente si/ sau propuse in zonele de
implementare a proiectului;
> Analizarea probabilitatii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ (sa
contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat);
> Evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune adresarea unui numar de incertitudini ce
tin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementarii, dinamica spatio-temporalg,
cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificila estimarea cantitativa a impactului
cumulativ. Tn consecints, in cadrul acestui raport, evaluarea impactului cumulativ s-a realizat pe
baza matricei de apreciere a semnificatiei impactului, luand in considerare scenariile cele mai
defavorabile cu privire la producerea impactului.

Impactul rezidual reprezinta o predictie a semnificatiei impactului Tn conditiile implementarii
masurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul raportului a fost considerat un
nivel de eficienta ridicat al fiecarei masuri propuse (eficienta ce urmeaza a fi testata prin
programul de monitorizare). Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de
evaluare a semnificatiei impactului cu utilizarea acelorasi clase de sensibilitate si magnitudine
prezentate in cadrul fiecarei sectiuni a Capitolului 7 pentru fiecare factor de mediu.
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4 DESCRIEREA ALTERNATIVELOR REALIZABILE

Studiul de fezabilitate pentru realizarea lucrarilor de construire a drumuluir vizat nu propune

alternative de amplasare.

in cazul lucrarilor de constructie / realizare, aceste scenarii se referd uzual la utilizarea unor

materiale de constructie sau a unor tehnici de punere in opera a acestora diferite.

Varianta a- Varianta aleasa

Pentru varianta a datorita limitarilor de amplasament se propune solutia cu varianta
constructiva a straturilor rutiere sistem rutier semirigid dimensionat pentru o perspectiva
de 25 ani pentru un trafic avand valoarea 13,40 milioane osii standard.

5 cm strat de uzura din asfalt MAP 16 rul. PMB 45/80

6 cm strat de legatura din asfalt BADPC 22,4 leg. 50/70 cu aditiv adezivitate

10 cm start de baza din asfalt AB 31,5 baza liant

20 cm start de fundatje din balast stabilizat 5% ciment

24 cm substrat de fundatie din balast amestec optim

40 cm substart de fundatie din balast

Patul drumului se va realiza o stabilizare cu 30 cm strat de forma din paméant stabilizat cu
var 4% datorita

Acostamente:

21 cm strat piatra sparta inchisa cu split
20 cm strat balast stabilizat

24 cm strat de balast amestec optimal
40 cm strat balast

30 cm strat stabilizat cu var.

Straturile de fundare si cele stabilizate se vor extinde pana la taluz s-au pana la dren
amenajat sub sant.

Taluzurile se vor proteja cu biosaltele anti eroziune asezate pe un strat de geosintetice de
retentie avand umplutura de teren vegetal.

Varianta b

Pentru varianta a datorita limitarilor de amplasament se propune solutia cu varianta
constructiva a straturilor rutiere sistem rutier semirigid dimensionat pentru o perspectiva
de 25 ani pentru un trafic avand valoarea 13,40 milioane osii standard.

28 cm strat de beton rutier BCR 5

20 cm start de fundatie din balast stabilizat 5% ciment

44 cm substrat de fundatie din balast amestec optim

Patul drumului se va realiza o stabilizare cu 30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu
var 4% datorita

Acostamente:

28 cm strat piatra sparta inchisa cu split
20 cm strat balast stabilizat

24 cm strat de balast amestec optimal
40 cm strat balast

30 cm strat stabilizat cu var.

Straturile de fundare si cele stabilizate se vor extinde pana la taluz s-au pana la dren
amenajat sub sant.
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Taluzurile se vor proteja cu biosaltele anti eroziune asezate pe un strat de geosintetice de
retentie avand umplutura de teren vegetal.

Tehnologia de constructie este specifica acestui gen de lucrari, singurele alternative fiind
legate de selectarea corespunzatoare a executantului lucrarilor, pentru asigurarea calitatii si
reducerea la minim a impactului negativ asupra factorilor de mediu prin dotarea cu utilaje
moderne, cu o stare tehnica ce corespunde prescripfiilor si standardelor in vigoare.
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5 DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STARII ACTUALE A MEDIULUI

Proiectul are drept scop decongestionarea si fluidizarea traficului in municipiul Targu Mures,
fluidizarea tranzitului in zona, dezvoltarea economica a zonei. Municipiul Targu Mures, resedinta
judetului Mures, cu o populatie de cca. 150.000 locuitori, este un centru puternic de polarizare a
activitatilor social - economice la nivel regional. Situat in centrul Transilvaniei si al Romaniei, la
confluenta mai multor drumuri nationale si europene, municipiul Targu-Mures reprezinta un
important nod rutier, feroviar si aerian. Reteaua de transport asigura legaturi multiple datorita
drumului E6G0 ce leaga Europa de Vest de cea de Est. Deplasarile de tranzit si penetratie prin si
catre Targu Mures, precum si cele generate de necesitatile proprii municipiului se desfagoara cu
precadere pe cale rutiera, ceea ce duce la un trafic intens pe arterele municipiului.

Reteaua de strazi are o configuratie tentaculara, rezultata din intersectia a doua structuri
longitudinale (SV-NE, SE-NV) la care sunt atasate doua zone cu retea rectangulara, iar circulatia
are tendinta de a se concentra pe cateva artere majore care traverseaza zona centrala a
municipiului.

Cresterea parcului auto, a mobilitatii, schimbarea structurii deplasarilor efectuate pe
teritoriul municipiului, schimburile cu teritoriul de influenta, lipsa locurilor de parcare, nivelul
traficului de tranzit poluant sunt elemente care au determinat administratia locala prin serviciile de
specialitate sa initieze un numar de studii, pentru argumentarea necesitatii si oportunitatii
realizarii unor drumuri de legatura (inele ocolitoare) intre intrarile principalelor directii de tranzit, ce
traverseaza actual zona centrala a municipiului.

Solutiile adoptate in documentatji trebuie sa asigure functionalitate, eficienta sociala si
economicad, precum si nivelul de serviciu necesar infrastructurii rutiere propuse.

Municipiului Targu Mures a adoptat Planul Integrat de Dezvoltare Urbana Durabila prin care
au fost identificate urmatoarele probleme:

— Municipiul Tirgu-Mures are o populatie de 144.806 locuitori, din care: 68.503 populatie
de gen masculin si 76.303 populatie de gen feminin;

— In ultimul deceniu, populatia orasului a scizut cu peste 20.000 de locuitori;

— Tot mai mulii tineri, in lipsa locurilor de munca si a perspectivelor privind dezvoltarea
economica, isi cauta implinirea in afara hotarelor orasului si a granitelor tarii;

— Marginit foarte strans de localitatile suburbane, orasul nu are la dispozitie spatiul
necesar pentru a se extinde, iar din punct de vedere economic acest lucru
influenteaza negativ dezvoltarea localitatii;

— In lipsa terenurilor necesare pentru constructia de locuinte, cetdteni ai orasului se
indreapta spre localitatile limitrofe orasului: Sdngeorgiu de Mures, Santana de Mures,
Sancraiu de Mures, Cristesti, Ungheni, Corunca s.a.

— Solicitarile de locuinte sociale sunt numeroase, peste 600 de solicitari fiind depuse Tn
anual la Primaria municipiului Tirgu-Mures;

— Tirgu-Mures se afla pe primele locuri la nivel national in privinta numarului de
autovehicule pe cap de locuitor (conform statisticilor tot al treilea locuitor detine un
autoturism in proprietate particulara);

— Orasul nu dispune de centuri rutiere ocolitoare, pentru devierea traficului de tranzit;

— Infrastructura localitatii nu a fost conceputa pentru a face fata actualei aglomeratii
urbane.
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5.1 Aerul

5.1.1. Date generale. Conditii de clima si meteorologie pe amplasament
Trasaturile generale ale climei regiunii sunt puternic modificate de conditiile fizico-
geografice locale si de relief. Sub influenta reliefului, pe fondul microclimatului se diferentiaza
anumite tipuri de clima si apare o zonalitate pe verticala, determinand topoclimate specifice.
Principalele caracteristici meteorologice observate la statia zonala cea mai apropiata,

cea din Targu Mures sunt urmatoarele:

Harts leasded
| o o o

4‘ —
3 . ;‘ 0 e

Temperatura aerului °C

Temperatura medie anuala 9°C
Temperatura medie a lunii celei mai reci -5°C
Temperatura medie a celei mai calde 16-19°C
Temperatura maxima absoluta 40,6°C

Temperatura minima absoluta -32,8°C
Precipitatii mm
Cantitati medii anuale 600 mm
Cantitati medii lunare cele mai mari 120 mm
Cantitati medii lunare cele mai mici 30 mm

Cantitatea maxima cazuta in 24 de ore 145 mm

Prima ninsoare apare in general in ultima decada a lunii noiembrie, iar fenomenul de

ninsoare se inregistreaza intre 20 — 30 zile pe an.

Inghetul este prezent intr-un interval mediu de 120 — 130 zile pe an.

Adéncimea de inghet in terenul natural, conform STAS STAS-6054-85, este de 80-90 cm.

ROMANIA

NOMIA
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5.2 Apa
5.2.1. Conditiile hidrologice ale amplasamentului

Reteaua hidrografica a intregii zone este drenata de raul Mures. Poclosul devine din unirea
paraurilor din Sanisor si Corunca. Strabatand orasul ajunge la Canalul Turbinei, apoi in raul
Mures.

Pe langa Poklos in localitate se gasesc inca doua parauri mai importante, Vulpele izvorand din
Viile Dealului Mic si Budiul din Budiul Mic.
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Principalul emisar al zonei este raul Mures cu afluentii sai din zona cu un bazin hidrografic foarte
extins.

Apele freatice sunt legate de depozitele proluviale si unele acumulari locale ale vailor
fluviatile actuale si mai vechi, de formatiunile superficiale ale spatiilor interfluviale, de
piemonturile de acumulare si bazinele intramontane.

Litologic, depozitele de piemont sunt alcatuite din nisipuri si argile de varsta
pleistocena, iar depozitele de terasa sunt constituite din nisipuri si bolovanisuri de varsta
holocena.

Forajele geotehnice executate pe amplasament au interceptat apele freatice la
adancimiile trecute in fisele de foraj, acviferele avand un caracter cu nivel liber sau putin
ascensional.

Apele freatice, conditile de acumulare si de raspandire sunt determinate, pe langa
conditiile hidrometeorologice locale si de caracterul geomorfologic al zonei, fiind in legatura
directa cu structura tectonica si cu caracterul petrografic al formatiunilor sedimentare care
alcatuiesc cadrul geologic.

Acumularile de ape freatice sunt legate de depozitele aluviale si de unele acumulari locale ale
vailor fluviatile actuale si vechi, de formatiunile superficiale: eluviale, deluviale si proluviale ale
spatiilor interfluviale

In cazul depozitelor eluviale, deluviale si proluviale, datoritd predominatiei in substrat a
rocilor impermeabile, este favorizata scurgerea apei in detrimentul infiltratiei, astfel incat
panzele freatice capata un caracter superficial.

Orizontul acvifer freatic, cantonat in in aceste depozite, este alimentat de precipitatiile
cazute pe suprafetele versantilor; regimul hidrogeologic al acestuia este conditionat de
cantitatea de precipitatii care se produce in bazinul de receptie. Datorita permeabilitatii reduse,
apa infiltrata are o circulatie lenta spre baza versantilor sau se infiltreaza in rocile de baza.

Depozitele de terasa sunt constituite din nisipuri, pietrisuri si bolovanisuri de varsta
holocena, avand o dezvoltare maxima in terasele raului Mures datoritd aportului masiv de
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material terigen grosier adus din muntii Gurghiu si Calimani. Adancimea freaticului se
cantoneaza la adancimi variabile, de aprox. 10 - 15 m, avand caracter discontinuu.

Nivelul apelor freatice in aluviuni se gaseste la adancimi relativ mici, la 2-6 m, iar in
zonele interfluviale la 10-15 m.

Alimentarea pénzei de apa freaticd din bazinul Muresului se face din precipitatiile
cazute pe versanti si direct, pe suprafetele aferente luncilor si teraselor.

Apele freatice au, de obicei, o mineralizatie redusa, de tip hidrocarbonatic, calcic,
magnezian si sodic, ele fiind ape dulci, potabile, cu exceptia unor zone locuite unde, in special
factori poluanti organici (nitri{i, nitrati, amoniu) fac ca aceste ape sa nu se incadreze in limitele
indicatorilor de potabilitate.

5.2.1.1 Alimentarea cu apa

Pe timpul executiei lucrarilor este necesara asigurarea apei menajere pentru personalul
angrenat in activitate, doar pentru satisfacerea nevoii de apa potabila (in asemenea situatii nu
sunt amenajate grupuri sanitare dotate cu dusuri etc.).

Necesarul de apa pentru consumul menajer variaza in functie de numarul de personal:

N
Qn.zi.med. = ZQ]-S(;—OXO [mC/ZI]

Considerand urmatoarele date de intrare:

- numarul de angajati angrenati in activitate = 75
(consum specific apa potabila = 6l/om/zi)

vom avea urmatorul consum de apa in scop menajer:

15x6
n.zi.med.muncitori = ——— = 0,45mc/zi (450 |/zi
Qnaimeamuncton = 3 065 ( )

Avand in vedere amplasamentul lucrarilor de executat, caracterizat de o buna calitate a
apelor curgatoare, necesarul de apa se poate preleva direct din acestea, in conditii favorabile de
turbiditate, sau prin transport cu recipiente specifice.

Tabelul nr. 4.1.1.
Bilanful consumului de apa

Apa prelevata din sursa Recirculata
pap I reutilizata
Consum =
industrial £
Pt. E
compensa g
Consum P >
rea 2
< total de _ _ g
Proces Sursa de apa and pierderilor @ S
tehnologic (furnizor) P insistcu § %
(coloanel ircuit — @
e 4,10,11) g g, clred 2 3
T w8 inchis o
c c © o 9
o g s 8 ® =
€ 3 =1 © ® © © =
c 3 n c - - -— S
5 S5 o S o0& o o C
— I n T ©@ T ® T T O
_S o T @ O 3 m o (O (© €
o /o) 2 2 a5 235 2o 2 o
[ o << << < < O
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
asigurarea apa potabila 0,045mc/z:0,045mc/z:0,045mc/z
resurselor de apa aprovizionata cu i i i
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potabila pentru  recipienti 5,4mc/an | 5,4mc/an | 5,4mc/an
personalul caracteristici
implicat in
lucrarile de
construire a
drumului
32,85mc/
TOTAL
an

5.2.1.2. Managementul apelor uzate

Pot aparea scurgeri de produse petroliere din motoarele utilajelor sau a mijloacelor de
transport, care pot afecta calitatea apelor pluviale in cazul in care nu sunt luate masuri imediate
de inlaturare. Cu toate ca aceste scurgeri accidentale sunt de regula in cantitati mici si lipsite de
importanta la prima vedere, impactul asupra calitatii apei poate fi semnificativ. Este cunoscut
faptul ca un litru de ulei poate contamina un milion de litri de apa potabila sau poate produce pe
apa o pata cu suprafata de un hectar !

De aici rezulta importanta care trebuie acordata prevenirii acestor scurgeri accidentale si
masurilor ce trebuie luate in caz de poluare accidentala.

Scurgerea apelor

Apele pluviale se vor colecta in felul urmator:

Scurgerea apelor meteorice se vor asigura prin pante longitudinale si transversale.
Colectarea apelor meteorice se vor realiza prin rigole proiectate la marginea carosabilului,
conform PD 003-11. Aceste ape se descarca prin podete tubulare cu diametrul de 800 mm in
reteaua hidrografica.

In lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat si s-a proiectat functie de profilul
longitudinal, configuratia terenului si posibilitatea evacuarii apelor in emisarul natural. Scurgerea
apelor meteorice se vor asigura prin pante longitudinale si transversale. Colectarea apelor
meteorice se va realiza prin santuri betonate si santuri ranforsate neprotejate existente. Din
considerente hidraulice si de preluare a apelor din corpul drumului, addncimea minima a
santurilor este de 50 cm, iar latimea fundului de sant este tot de 50 cm.

Descarcarea apei provenite din preipitatii pe sectorul de la km 0+000 la km 0+400 se va
realiza prin podetul amenajat la km 0+150 prin descarcarea santurilor in acesta si directionarea in
canalul colector existent in zona.

Pe sectorul km 0+400la km 0+660 se va amenaja pasajul peste str. 8 Martie apele
provenite din precipitatii se vor colecta prin reteaua pluviala a acesteia si se va descarca in
canalizarea pluviala ce se va realiza pentru a descarca apele provenite din precipitatii de pe
sectorul de drum de la km 0+660 pana la sectorul 0+760

Pentru aceasta se va realiza canalizarea pluviald a apelor prin colectarea si descarcarea
prin camerele de colectare a podetului aflat la km 0+675 acestea se vor descarca in reteaua ce
se va amenja avand diametrul tubului de DN 1625 diametru interior este de 1500 tip teava
corugata HDPE ranforsare cu otel inoxidabil SN8

Pentru preluarea diferentelor de nivel se vor amenaja camine de rupere de panta.

Reteaua de canalizare pluviala se va descarca la km 0+260 a ocolitorei in canalul colector
al drumului.

Gurile de scurgere pe pasaj
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Gurile de scurgere cu sifon si depozit servesc la colectarea apelor meteorice si se
monteaza la distanta de cca. 50 m una fata de cealalta. Acestea se executa din tuburi de beton
(cu diametrul interior de 250mm) care se imbina cu cep si buza, iar etansarea tuburilor din beton
se realizeaza cu ajutorul mortarului de ciment 1:2.

Gurile de scurgere se executa din beton prefabricat cf. STAS 6701/1973, concomitent cu
executia retelei de canalizare pluviala. Amplasarea gurilor de scurgere se la marginea partii
carosabile in fata bordurii, astfel incat latura lunga a gratarului din fonta sa fie paralela cu bordura
trotuarului, iar balamaua sa fie indreptata catre trotuar (bordura) si la 5 cm distanta de acesta.

Gurile de scurgere sunt prevazute cu:

- sifon - impiedica degajarea gazelor de canal,
- depozit - este prevazut la fundul gurii de scurgere, are inaliimea de 500mm si
serveste la depozitarea nisipului (pamantului) antrenat de apele de ploaie.

Deasupra gurilor de scurgere se monteaza placi de sustinere si gratare din fonta cu clasa
de sarcina D400. Tubul de beton al gurii de scurgere se monteaza prin flane de conectare si se
descarca in reteaua principala prin intermediul unor conducte avand diametrul de 250. Tuburile
de descarcare se vor monta pe pasaj rin conectarea la pile si se vor descarca in dreptul acestora.

Pe pasaj gurile se vor amplasa amonte pe directia de scurgere inaintea pilei pe o parte si
alta a partii carosabile distanta intre gurile de scurgere vor fii de 30 m

Legatura intre caminul de vizitare si gura de scurgere se ralizeaza cu ajutorul unei tevi din
PVC-KG cu D = 250mm cu mufa si garnitura de etansare.

Teava se aseaza pe un pat de nisip asternut pe fundul santului, ajutadnd la crearea pantei
de scurgere si asigurand totodata stabilitatea conductei din PVC-KG. Panta de scurgere a
canalelor de racord va fi de i = 0,008.

Pe toate lungimea sectorului studiat se prevede un dren longitudinal pe partea dreapta a
drumului, iar intre km 0+675 — 0+825 se prevede dren longitudinal pe ambele pati.

Pe sectorul de la km 2+320 apele meteorice sunt colectate la marginea e pe platforma pariii
carosabila cu ajutorul jgheaburilor prefabricate asezate la marginile partii carosabile. Apele
colectata sunt evacuate cu ajutorul gurilor de scurgere proiectata si sunt descarcate in conducta
de canalizare pluviale proiectat.

Racordul la gurile de scurgere conductele de PVC utilizate au diametrul de DN 160 mm.
Conductele de canalizare pluviala sunt amplasate la o adancime medie de -1,20 m fata de nivelul
terenului amenajat. Sub conducte se aseaza un strat de nisip de grosime min. 15 cm. (Calculul
debitelor este anexat prezentei Documentatii )

Nr crt TIP LUCRARE
Sant betonat (ml) la nmarginea partii 380
1 carosabile stanga de la km 0+000 — la km
0+380
Sant betonat (ml) la nmarginea parti 399
2 carosabile dreapta de la km 0+000 — la km
0+380
3 Sant betonat cu dren longitudinal(ml) stanga 1660
de la km 0+718 — la km 2+320
4 Sant betonat cu dren longitudinal(ml) dreapta 1660
de la km 0+718 — la km 2+320
5 Sant de gardd (ml) dupa ziduri de sprijin 1280
dreapta km 0+720 -0+ 860 si km 1+180 la km
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2+320
6 Sant de garda (ml) dupa ziduri de sprijin 1140
dreapta km 1+180 la km 2+320
Lista cu podete proiectate
Nr crt Pozitie km si tip podet Tip
1 0+150m, Podet
2 0+720 Podet
2 0+875m L=5,0m Podet
3 2+325mL=2,0m Podet

Activitatea desfasurata in cadrul obiectivului nu genereaza surse poluante pentru apa,
intrucat, calitatea apelor evacuate se incadreaza in limitele admise deci nu sunt necesare luari de
masuri pentru protectia apelor, in jurul obiectivului studiat.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;

Apele colectate astfel se vor descarca in emisarii din zon&. In cadrul proiectului nu sunt
prevazute statii sau instalatii de epurare a apelor. Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe
suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare a
acestor ape.

5.3. Solul si subsolul
5.3.1. Date generale
Formatiunile de mica adancime sunt alcatuite din depozite pannoniene si

zonele inundabile unde statea apa mult din cauza morfologiei

pleistocene.

Depozitele pannoniene cuprind un orizont marnos in baza, si un altul nisipos cu
intercallii de argile marnoase, in partea superioara.
Ca formatiuni acoperitoare apar depozite deluviale, cu granulatie fina, alcatuite din
prafuri argiloase, argile, argile nisipoase, plastic consistente la plastic vartoase, care au luat
nastere prin procese erozionale asupra stratului de baza, reprezentat prin marne (argiloase)
compacte.
Pleistocenul inferior este reprezentat prin depozite de terasa si lunca, cu altitudini
relative in jurul a 100 m, in lungul vaii Muresului, alcatuite din pietrisuri si nisipuri, intre care,
spre nord de Tg. Mures, au fost remarcate si intercalatii loessoide.
In unele locuri apar depozite lagunare prin schimabrea meandrelor raurilor si in

Pentru identificarea elementelor geologice, s-a consultat harta geologica scara

1:200.000 foaia Bistrita, editia 1967.
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Coloana stratigrafica Legenda

Depozitele care formeaza umplutura Depresiunii Transilvaniei apartin Paleogenului si
Miocenului. Intr-o prima etapa, care a durat pana la Miocenul inferior, spatiul transilvan se identifica
cu platforma epicontinentald a fundamentului cristalin de la marginea nord-vestica a bazinului. In

asemenea conditii au luat nastere depozitele de self. intr-o a doua etapé, incepand din Badenian,

partea central - estica a Depresiunii Transilvaniei a fost supusa unei subsidente accentuate si a fost

umpluta cu depozite de molasa.
Formatiunea geologica de baza, cat si cea de suprafata din zona este alcatuita din
depozitele pannoniene-sarmatiene.
PALEOGENUL

Paleogenul a fost caracterizat prin miscari de basculare a fundamentului bazinului,
care Tn suita sedimentara se reflecta in alternanta pe verticala a depozitelor de facies
continental-lacustru cu depozite de facies marin.

Eocenul include depozite continental-lagunare si marine, fiind reprezentate prin
depozite argiloase, marnoase, calcaroase si grezoase.

Oligocenul in Depresiunea Transilvaniei afloreaza pe arii intinse mai ales in partea
nord- vestica, fiind reprezentat prin depozite marine de facies salmastru si depozite
continentale.

NEOGENUL
Este reprezentat prin depozite Miocene si Pliocene.
1. MIOCENUL acopera o buna parte din Depresiunea Transilvaniei.
Acvitanianul este reprezentat prin stratele de Sanmihai alcatuite din argile rosii si

72 /184



"Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania
inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3”

gresii cu carbuni, care urmeaza peste stratele de Zimbor. Aceste depozite au caracter
regresiv si incheie ciclul de sedimentare al Oligocenului.

Burdigalianul marcheaza o transgresiune importanta si este reprezentat in baza de
nisipuri, gresii si conglomerate, descrise strate de Corus, urmate de argile cu foraminifere
denumite strate de Checis.

Helvetianul include depozite de molasa (conglomerate, gresii, nisipuri) descrise
strate de Hida.
Acestea sunt regresive si cu ele se incheie primul ciclu de sedimentare al Miocenului.

Badenianul marcheaza inceputul unui nou ciclu de sedimentare si inceputul celei de
a doua etapedin evolutia Depresiunii Transilvaniei. Conditiile de acumulare au fost similare
cu cele de la exteriorul Carpatilor, incat se intdlnesc aceleasi entitati litologice. Astfel, se
individualizeaza un prim complex reprezentat prin tufuri, marne, brecii, denumit tuful de Dej
ce poate atinge 500 m grosime.

Peste tufurile dacitice se situeaza formatiunea salifera, in care sarea se gaseste ca o
patura continua in toata depresiunea, avand o grosime medie de 400 m. Datorita plasticitatji
si mobilitatii, sarea migreaza spre suprafata in zonele cu rezistenta mai mica, cum ar fi axele
de anticlinal, formand structurile diapire din zonele marginale ale Depresiunii Transilvaniei,
cum sunt cele de la Ocna Dej, Ocna Mures, Praid, Sovata, Meresti si Sanpaul.

Badenianul superior cuprinde marne argiloase compacte, peste care urmeaza
bancuri de nisip cu intercalatii de argile marnoase cenusii, gresii si tufuri dacitice.

Sarmatianul (Buglovian - Volhynian - Bassarabianul inferior) urmeaza in
continuitate de sedimentare peste Badenian, iar limita dintre aceste doua etaje este marcata
de un strat subtire de tuf, denumit tuful de Borsa.

Prezinta o litologie relativ monotona, incluzand marno-argile si nisipuri in care apar i
cateva intercalatii de tufuri.

PLIOCENUL

Pannonian

Aceste depozite au grosimi pana la 1600 m, grosimile mai mari fiind in partea nord-
estica a Depresiunii Transilvaniei, cu extindere regionala pe trei orizonturi:

- orizontul inferior este alcatuit dintr-o succesiune de argile marnoase cenusiu-
albastrui, fin micacee in alternanta cu nisipuri cenusii, cu resturi vegetale carbonizate.

- orizont mediu se caracterizeaza prin depozite detritice grosiere: nisipuri galbui,
gresii si conglomerate cu matrice nisipoasa. Materialul care constituie aceste conglomerate
provine exclusiv din zona cristalino-mezozoica si zona flisului Carpatilor Orientali. Fauna
este reprezentatda prin Congeria banatica Hoernes, Melanopsis vindobonensis Fuchs,
ostracode.

- orizontul superior este constituit din argile marnoase cu intercalatii subordonate
de nisipuri galbui si roscate. Fauna acestui orizont cuprinde: Congeria banatica Hoernes,
Paradacna lenzi Hoernes, Melanopsis sturii Fuchs etc.

Cu depozitele in facies pannonic se incheie suita formatiunilor Depresiunii
Transilvaniei. Spre est acestea sunt acoperite de formatiunea vulcanogen-sedimentogena
care constituie infrastructura edificiului vulcanic Calimani-Gurghiu-Harghita.

FORMATIUNI SEDIMENTARE CUATERNARE

Pleistocenul inferior este reprezentat prin depozite de terasa cu altitudini relative in
jurul a 100 m in lungul vaii Muresului.

Pleistocenul superior este reprezentat prin pietrisuri si nisipuri, intre care spre nord de
Tg. Mures au fost remarcate si intercalatii loessoide.
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Holocenului i apartin toate depozitele care alcatuiesc terasele joase cu altitudini
cuprinse intre 5 si 10 m si depozitele aluvionare, formatiuni superficiale - eluviale, deluviale
si proluviale.

5.3.2. Calitatea solului din arealul cercetat

In ceea ce priveste eroziunea solului, deplasérile din teren nu au scos in evidentd pe
amplasamentul vizat probleme semnificative din acest punct de vedere. Punctual s-au identificat
suprafete mici, moderat erodate, in special datoritd inclinarii mari a versantilor, precipitatiilor
abundente, texturii solului, elemente de microrelief cu panta accentuata, subfierea sau disparitia
totalda a stratului de litiera si a vegetatiei care refinea si drena in mare masura apele din
precipitatji.

5.4. Biodiversitatea

5.4.1 Informatii privind aria naturala protejata de interes comunitar posibil a fi afectata ca
urmare a implementarii proiectului

5.4.1.1. Date generale privind situl de importanta comunitara ROSCI0342

Tn raport cu reteaua ariilor naturale protejate, obiectivul este amplasat partial in situl Natura 2000
ROSCI0342 Padurea Targu Mures, suprapunandu-se pe o suprafata de cca. 5605 mp, in zona
Budiului, conform figurilor 3 si 4. Situl ROSCI0342 Padurea Téargu Mures este declarat prin
Ordinul ministrului mediului apelor si padurilor nr. 46/2016 privind instituirea regimului de arie
naturala protejata si declararea siturilor de importanta comunitara ca parte integranta a retelei
ecologice europene Natura 2000 in Romania. Situl este amplasat in sectorul estic al municipiului
si este format din doua trupuri de padure de cvercinee: Padurea Targu Mures la nord si un trup la
sud, in zona Padurea mare — Budiu.

Situl ROSCI0342 este amplasat in sectorul estic al municipiului si este format din doua trupuri de
padure de cvercinee: Padurea Targu Mures la nord si un trup la sud, in zona Padurea Mare —
Budiu.
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Fig.4 Amplasarea proiectului in raport cu reteaua ariilor naturale protejate-detaliu
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Situl ROSCI0342 este amplasat in sectorul estic al municipiului si este format din doua trupuri de
padure de cvercinee: Padurea Targu Mures la nord si un trup la sud, in zona Padurea Mare —
Budiu.

Implementarea proiectului asupra ariilor protejate va avea un impact nesemnificativ, materializat
doar prin perturbarea unor specii de fauna din zona amplasamentului, doar pe perioada de
realizare a executiei. In plus, ecosistemul fiind unul de tip liziera, are capacitatea de a sustine
realizarea proiectului fara a produce schimbari sperceptibile, iar modificarile care se produc nu se
fac simtite decat pe amplasamentul obiectivului.

Prin implementarea proiectului nu exista pierderi de habitat, executia nu afecteaza starea
de conservare a speciilor si a habitatelor de interes conservativ. Speciile de fauna pentru care s-
au desemnat siturile Natura 2000 ROSCI0342 Padurea Targu Mures nu vor fi afectate negativ de
implementarea proiectului.

Responsabilitatea managementului sitului de importanta comunitara ROSCI0342 Padurea
Targu Mures revine ANANP. La momentul realizarii acestui studiu, situl nu detine un Plan de
Management aprobat.
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Obiective de conservare in ROSCI0342 Padurea Targu Mures

- Tipuri de habitate pentru care a fost desemnat situl -

Tipuri de habitate Evaluare
Acoperire Pesteri AIBICID AIBIC
Cod PFH NP Calit.date
(Ha) (nr.) Rep. Supr. rel. Status conserv. Eval. globala
91Y0 456 Buna B C B B
Specii de interes comunitar prezente in ROSCI0342 Padurea Targu Mures
Specie Populatie Sit
Marime Unit. Categ. Calit. | AIBICID AIBIC
Grup | Cod Denumire gtiintifica S |NP| Tip Min. | Max. CIRIVIP Pop. Conserv. |lzolare |[Global
masura date
M |1321 |Myotis emarginatus P P B B C B
A |1193 |Bombina variegata P P C B C B
A |1166 |Triturus cristatus P P C B B B
A 4008 |Triturus vulgaris ampelensis() P C B B B
I 1088 |Cerambyx cerdo P P B B B B
I 1083 |[Lucanus cervus P R C A C A




5.4.2. Date privind prezenta, localizarea, populatia si ecologia speciilor si habitatelor de
interes comunitar prezente pe suprafata si in imediata vecinatate a amplasamentului vizat
de implementarea proiectului

Legenda

= Limita proiect (defrisare)
ROSCI0342_P&adurea_Targu Mures
[ Limite fond forestier

7C

Fig. nr.2 Harta de distributiei habitatelor forestiere in zona proiectului.

Pentru evaluarea adecvata a impactului potential produs de dezvoltarea proiectului asupra
speciilor de interes conservativ pentru care a fost desemnat un sit Natura 2000, observatiile
inregistrate in teren sunt corelate cu aspecte relevante privind ecologia speciilor, arealul de
distributie, efectivele populationale la nivel european si national precum si relevanta sitului pentru
conservarea acestor specii etc. Toate aceste informatii, corelate si cu aspecte tehnice relevante
privind proiectul analizat, cu datele preluate din teren, precum si cu date legate de impactul
cumulat, conduc in final la o evaluare corespunzatoare a efectului implementarii proiectului
asupra fiecarei specii de interes conservativ in parte.

in cadrul acestei sectiuni sunt prezentate informatii relevante si disponibile privind
prezenta, localizarea, populatia si ecologia speciilor de interes comunitar la nivelul sitului Natura
2000 ROSCI0342 Padurea Targu Mures, prezente pe suprafata si/sau in imediata vecinatate a
amplasamentului vizat de implementarea proiectului. Corelat cu informatiile preluate din teren,
prezentate in cadrul subcapitolul B.3. Descrierea functiilor ecologice ale speciilor gi habitatelor de
interes comunitar afectate si a relatiei acestora cu situl de importantd comunitard ROSCI0342
Padurea Targu Mures”, in continuare sunt tratate si potentialele efecte ale implementarii
proiectului asupra fiecarei specii de interes conservativ.

in cadrul studiilor efectuate in perioada iunie 2021 si iunie-iulie 2020 (trei iesgiri pe
teren a cate 2 zile/iesire) pe amplasament si in imediata vecinatate a acestuia, in vederea
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evaluarii impactului proiectului asupra ariilor naturale protejate, nu a fost identificata
prezenta speciilor de interes comunitar pentru care a fost declarata aria naturala protejata.

91YO0 - Paduri dacice de stejar si carpen

Structura: Fitocenoze edificate de specii europene nemorale. Stratul arborilor, compus, in etajul
superior, din gorun (Quercus petraea, ssp. petraea, dalechampii), exclusiv sau cu amestec de fag
(Fagus sylvatica ssp. sylvatica, ssp. moesiaca) cu exemplare de cires (Prunus avium), tei (Tilia
cordata, T. platyphyllos, T. tomentosa), paltini (Acer pseudoplatanus, A. platanoides), in etajul
inferior carpen (Carpinus betulus), jugastru (Acer campestre), sorb de camp (Sorbus torminalis),
mar (Malus sylvestris), par (Pyrus pyraster); are acoperire 80-100% si inaltimi de 22-30 m la 100
de ani. Stratul arbustilor, dezvoltat variabil, in functie de umbra, compus din Corylus avellana,
Crataegus monogyna, Evonymus europaeus, E. verrucosus, Cornus mas, C.sanguinea,
Ligustrum vulgare, Staphylea pinnata, Sambucus nigra. Liane: Hedera helix, Clematis vitalba.
Stratul ierburilor si subarbustilor, cu specii ale florei de mull (Asarum europaeum, Galium
odoratum, Stellaria holostea etc.).

a) Paduri de Carpinus betulus si diverse specii de Quercus, de pe versantii i piemonturile
Carpatilor Orientali si Meridionali, si din podigurile din vestul Ucrainei; paduri extrazonale, adesea
izolate, de stejar si carpen din arealul moesiac a lui Quercion frainetto, din zona de silvostepa est-
panonica si vest-ponticd si din dealurile pre-pontice din sud-estul Europei. Acestea se
caracterizeaza printr-un amestec de specii submediteraneene de Quercion frainetto si, in est, de
specii pontice (euxinice).

b) Plante: Carpinus betulus, Quercus robur, Q petraea, Q dalechampii, Q. cerris, Q. frainetto, Tilia
tomentosa, Pyrus eleagrifolia, Cotinus coggygria, Stellaria holostea, Carex pilosa, C. brevicoallis,
Carpesium cernuum, Dentaria bulbifera, Galium schultesii, Festuca heterophylla, Ranunculus
auricomus, Lathyrus hallersteinii, Melampyrum bihariense, Aposeris foetida, Helleborus odorus.

Conform lucrarii ,Habitatele din Romaéania”, N. Donita s.a., in acest habitat Natura 2000, pe
teritoriul ROSCI0342 Padurea Targu Mures se regaseste urmatorul tip de habitat roméanesc:

Tip padure: 5514 Sleau de deal cu gorun si stejar pedunculat de productivitate mijlocie (m)

R4128 Paduri geto-dacice de gorun (Quercus petraea) cu Dentaria bulbifera. Fitocenoze edificate
de specii europene nemorale. Stratul arborilor, compus in etajul superior din gorun (Quercus
petraea ssp. petraea, ssp. dalechampii), exclusiv sau cu putine exemplare de fag (Fagus
sylvatica ssp. moesiaca, ssp. sylvatica), tei (Tilia cordata) in nord, toate speciile de tei in restul
teritoriului, cires (Prunus avium), stejar pedunculat (Quercus robur), cer, garnita (Quercus cerris,
Q. frainetto), plop tremurator (Populus tremula), ulmi (Ulmus glabra, U. minor), paltini (Acer
pseudoplatanus, Acer platanoides), iar in etajul inferior jugastrul (Acer campestre), sorb (Sorbus
torminalis), par si mar paduret (Pyrus pyraster, Malus sylvestris); are acoperire de 80-90% si
inaltimi de 20-30 m la 100 de ani. Stratul arbustilor, slab dezvoltat, compus din Corylus avellana,
Crataegus monogyna, Evonymus europaeus, E. verrucosus, Cornus sanguinea, Sambucus nigra,
Ligustrum vulgare, Rhamnus cathartica s.a. Stratul ierburilor si subarbustilor, bine dezvoltat, cu
bogata flora de mull dominata de Galium odoratum, Asarum europaeum, Stellaria holostea.
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Suprafata la nivelul ROSCI10342 Padurea Targu Mures este de 456 ha, reprezentand 79,9 %
din suprafata sitului, iar in amplasamentul proiectului, habitatul cuprinde 5138 mp (0,51
ha), reprezentand 0,08% din suprafata sitului.

Conform amenajamentului silvic, habitatul 91YO0 - Paduri dacice de stejar si carpen se regaseste
in sectorul de fond forestier care va fi defrisat, in cadrul unitatii amenajistice 704G avand o
suprafata in cadrul sitului de 0,51 ha, in baza descrierii parcelare din amenajamentul silvic.

In urma investigatiilor in teren s-a constatat faptul ca acest arboret este degradat, speciile
edificatoare si sau caracteristice fiind foarte reduse in acest sector, neasigurand premisele
constituirii ca habitat 91YO0.

Fig.5 Aspect de vegetatie al fitocenozei identificata in zona de implementare a proiectului, UA
704G
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Foto B2.1. — Aspect de vegetatie al fitoceozei identificata Tn zona de implementare a
proiectului UA 704G si 705D
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Foto B2.2. — Aspect de vegetatie al fitocenozei identifica

n Faes

UA 704G si 705D

ta in zona de implementare a proiectului

Luadnd in considerare localizarea amplasamentului obiectivului la nivelul ROSCI0342

Padurea Téargu Mures (ocupand 0,08% din acesta), obiectivele de conservare ale sitului si
informatiile specifice despre tipurile de vegetatie identificate in teren si prezentate anterior,
consideram impactul realizarii investitiei extrem de redus asupra habitatului de interes conservativ

91YO0.

Consideram astfel ca indepartarea vegetatiei forestiere din cadrul amplasamentului va
genera un impact negativ nesemnificativ asupra habitatului.

Evaluarea habitatului, in baza indicatorilor obiectivelor specifice de conservare

Valoare
Unitate Valloaire la nivel
tinta . . de sector
Parametru de T Informatii suplimentare
masurs la nivel ’ afectat
de sit de
proiect
Cel Valoarea {inta este stabilita pe baza
Suprafata habitat ha putin . P 0,51
’ ’ Formularului standard.
456
N . Procent Cel Dupa Gafta si Mountford, 2008; Biris
Specii de arbori . . . . .
caracteristice acoperire | putin si colaboratori, 2014: Carpinus 15%
/500 m2 | 70% betulus, Quercus petraea, Q. robur,
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Q. pedunculiflora, Q. dalechampii,
Tilia cordata, T. tomentosa, T.
platyphyllos, Acer pseudoplatanus, A.
platanoides, Acer campestre
Compozitia stratului Numar Cel Dupa Gafta si Mountford, 2008; Birig | 3
ierbos (specii specii / putin 3 | si colaboratori, 2014: Stellaria
caracteristice) 500 m2 holostea, Asarum europaeum,
Brachypodium sylvaticum, Lathyrus
niger, Euphorbia amygdaloides,
Melica uniflora, Convallaria majalis,
Scrophularia nodosa, Lathyrus niger,
Poa nemoralis, Dentaria bulbifera,
Galium schultesii, Lathyrus
hallersteinii, Melampyrum bihariense,
Aposeris foetida, Helleborus odorus,
Viola sylvestris
Abundenta specii Procent Mai Nu sunt disponibile informatii asupra | 2
alohtone (invazive si | acoperire | putin de | acestui parametru la nivelul sitului.
potential invazive) / ha 1 Trebuie documentat in termen de 2
ani.
Abundenta ecotipuri | Procent Mai Nu sunt disponibile informatii asupra | 15
necorespunzatoare / | acoperire | putin de | acestui parametru la nivelul sitului.
specii in afara / ha 10% Trebuie documentat in termen de 2
arealului ani.
Volum lemn mort la m3/ ha Cel Nu sunt disponibile informatii asupra | cca.5
sol sau pe picior putin 20 | valorii actuale a acestui parametru la
nivelul sitului. Va fi definit in termen
de 3-5 ani, in baza evaluarii pe
teren.
Arbori de Numar Cel Formularul standard, mentioneaza, 0
biodiversitate, clasa arbori / putin 5 pe baza amenajamentelor silvice,
de varsta peste 80 de | ha existenta unor arbori seculari la
ani nivelul sitului. Dar nu exista informatii
exacte asupra valorii actuale a
acestui parametru. Va fi definit in
termen de 3-5 ani, in baza evaluarii
pe teren.
Suprafete de padure care se vor defrisa la nivel de proiect
volum Volum in arii
< de brotejate
“ Masa | volum | defrisat | Cresterea| ha
nr.crt. UA Suprafata ha | Suprafata mp | lemnoasa ;
; total ua mc/ha (cu anuala
(mc) cresterea
2018-
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2022)

1 704G 0.55 5491 119 217 131 4.1 0,51
2 704RR 0.35 3467 0 0 0
3 705B 0.14 1408 877 240 36 4.0
4 705D 0.21 2133 25 118 29 4.1
5 705RR 1.03 10251 0 0 0
6 706LEG 0.11 1126 3556 226 27 3.2

TOTAL 2.39 23876 223 0,51

Specii de interes comunitar:
In timpul activitatilor de colectare de date pentru fundamentarea prezentului studiu nu au fost
identificate specii de interes comunitar in zona amplasamentului obiectivului de investitie.

Specii potential prezente

Myotis emarginatus (Liliac caramiziu)

Este un animal de talie mijlocie, cu o lungime a corpului cuprinsa intre 7-10 cm si o greutate de 7-
15g, cu blana lunga si aparent lanoasa, pe spate avand trei culori — gri la baza, galben deschis la
mijloc si brun-roscat la varf, iar pe abdomen cenusiu-galbui.

Initial specie cavernicola, s-a adaptat ulterior sa locuiasca in podurile calde ale cladirilor. Se
hraneste in amurg cu insecte, cum ar fi tantarii, mustele, taunii, trihopterele, viespile, albinele,
furnicile, multe din ele culese de pe sol sau de pe ramurile arborilor.

Hiberneaza din octombrie pana in martie-aprilie, atat ca indivizi izolati, cat si in grupuri mici sau
chiar colonii impreuna cu alte specii de lilieci, in pivnite, mine, cariere, pesteri sau fisuri.

Nu realizeaza migratii pe distante lungi, ci deplasari in cautare de adaposturi pe distante de 30-40
km; distanta maxima cunoscuta ca urmare a inelarilor a fost de 106 km.

Importanta ecologica - Mentine sub control populatii de insecte nocturne, indeosebi in sectoare
naturale, in zone cu tufarisuri, liziera padurilor dar si in unele localitati. Consuma prada sub 8 m
inaltime. Este prada pentru specii de pasari rapitoare nocturne.

Populatia speciei in ROSCI0342 este greu de estimat, pentru ca situl este acoperit cu paduri, fara
adaposturi potentiale pentru specie. Myotis emarginatus nu se adaposteste in scorburi, astfel
este improbabila existenta unor adaposturi in aria protejata. Situl este folosit ca habitat de hranire
de catre exemplarele unei sau a mai multor colonii din zona nord-estica a orasului Targu Mures.
O colonie a speciei, cu cel putin 300 de exemplare, era cunoscuta din podul Clinicii de Oncologie
(Kecskés, 2008). Aceasta locatie este situata in linie aeriana la o distanta de 0,7 km, respectiv
2,1 km de cele doua corpuri de padure a sitului, situate la nord-est de oras. Aceste distante sunt
mult mai mici decéat raza de activitate a speciei, a carei habitate de hranire sunt situate in general
la distante de 5-6 km de adapost, in unele cazuri pana la 8 km (Zahn et al. 2010). Padurile din sit
reprezintd cele mai apropiate habitate favorabile pentru specie. Existenta acestei colonii trebuie
documentata, pentru ca in perioada 2013-2015 au fost facute interventii cu scopul de a indeparta
colonia din podul cl&dirii. In 2015 specia a mai fost identificatd in zon&, datoritd unor exemplare
care s-au adapostit pe terasa unei case (Jére Cs.-observatii personale).
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Luand in considerare faptul ca o parte importanta a coloniilor de vara ale speciei, cunoscute la
nivel national, se adapostesc in cladiri, in primul rand in poduri spatioase, cu mare probabilitate o
evaluare detaliata ar putea arata prezenta speciei in partea de nord-est a orasului, unde exista
suficiente cladiri cu caracteristici favorabile, care pot servi ca adaposturi pentru specie. Este
necesara verificarea repetata a adapostului cunoscut din cladirea Clinicii de Oncologie. Daca nu
se confirma prezenta speciei in aceasta locatie exista posibilitatea ca sa fie folosite alte cladiri cu
caracteristici asemanatoare din zona. Identificarea a cel putin unei colonii Si asigurarea
conservarii acesteia, prin pastrarea caracteristicilor adapostului (orificii de intrare, structura,
acoperis nemodificat, vegetatie pastrata in jurul adapostului, evitarea iluminarii zonelor de acces
a liliecilor) poate contribui semnificativ la mentinerea efectivelor din sit.

Identificarea speciei in perimetrul proiectului: Biologia acestei specii ne indica faptul ca s-ar putea
afla accidental si in zona proiectului. Habitatele cu arbori cu coronamentul bogat i sunt
favorabile, noaptea, in perioada de hranire.

Obiectivul de conservare specific sitului pentru aceastd specie este mentinerea starii de
conservare.

Impactul proiectului asupra speciei: In cadrul amplasamentului proiectului, specia poate exista,
utilizadnd habitatul pentru hranire, pe timpul noptii, adaposturile preferate de acesta fiind podurile
imobilelor din proximitatea investitiei. Raportat la suprafata redusa afectatd de proiect,
consideram ca impactul lucrarilor asupra speciei va fi nesemnificativ.

Bombina variegata (izvoras de balta cu burta galbena, buhai de balta cu burta galbena)

Aspecte privind ecologia si etologia speciei: izvorasul de balta cu burtad galbena ocupa orice ochi
de apa, preponderent balti temporare, putandu-se reproduce inclusiv in denivelari ale solului ce
contin sub un litru de apa, spre deosebire de specia Bombina bombina, care prefera baltiile mai
mari din lunca sau valea apelor curgatoare. Specia poate fi intalnita aproape pretutindeni unde
gaseste un minim de umiditate, de la 150 m pana la aproape 2.000 m altitudine.

Este o specie cu activitate atat diurna cat si nocturna, preponderent acvatica, extrem de toleranta
si rezistenta. Este sociabila, foarte mulfi indivizi de varste diferite putand conviefui in bal{i mici. Se
reproduce de mai multe ori in cursul verii. Oudle se depun in gramezi mici sau izolat, fixate de
plante sau direct pe fundul apei. Este rezistenta la conditii dificle de mediu si longeviva, iar
secretia toxica a glandelor dorsale o protejeaza foarte bine de eventualii pradatori. De aceea
aproape orice ochi de apa din cadrul arealului este populat de aceasta specie care poate realiza
aglomerari impresionante de indivizi in balti mici. Poate rezista si in ecosisteme foarte poluate. Se
deplaseaza bine pe uscat putdnd coloniza rapid noile balti aparute. Este printre primele specii de
amfibieni ce ocupa zonele deteriorate in urma activitatilor umane (defrisari, constructii de drumuri
etc.) unde se formeaza balti temporare.

Distributie: specia este raspandita in vestul si centrul Europei cu exceptia peninsulei Iberice, Marii
Britanii si Scandinaviei. Limita estica a arealului este reprezentata de Polonia, vestul Ucrainei,
Romania, Bulgaria si Grecia. In Romania este prezenta pretutindeni in zonele de deal si munte.

Conform Formularului standard, starea de conservare a acestei specii este buna (B). Obiectivul
de conservare pentru izvorasul cu burta galbena este mentinerea starii de conservare

in ROSCI0342 Padurea Targu Mures se gasesc corpuri de apa mici, balti formate prin alunecari
de teren. Baltoacele formate pe drumurile de exploatare reprezintd un alt tip de habitat de
reproducere. Numdrul acestora fluctueaza intr-un interval larg Tn functie de cantitatea
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precipitatiilor atat intr-un sezon cat si intre sezoane. Trebuie clarificatd in termen de 2 ani
valoarea actuala si valoarea tinta a acestui parametru.

in zona din sit a amplasamentului proiectului, habitatul speciei nu a fost identificat, intrucat
energia mare de relief nu permite formarea unor balti adecvate prezentei speciei. in consecinta,
impactul proiectului asupra acesteia va fi nesemnificativ. Luadnd in considerare datele disponibile
privind prezenta, localizarea, populatia si ecologia speciei la nivelul sitului, cerintele mai putin
exigente ale acesteia in alegerea habitatului (bal{i temporare sau permanente, curate sau
poluate, cu sau fara vegetatie, mlagtini, paraie cu curs mai lin, izvoare, zone mlagtinoase cu
ochiuri mici de apa etc.) si obiectivele de conservare ale sitului, consideram impactul realizarii
investitiei extrem de redus asupra speciei Bombina variegata.

Impactul proiectului asupra speciei: In cadrul amplasamentului proiectului, specia nu poate exista,
in perioada vizitelor in teren (Aprilie-lulie) nu au fost identificate habitate caracteristice speciei. In
concluzie, consideram ca impactul lucrarilor asupra speciei va fi nul.

Triturus cristatus (triton cu creasta)

Aspecte privind ecologia si etologia speciei: tritonul cu creasta este cea mai mare specie de triton
din Romania. Este o specie predominant acvatica, preferand ape stagnante mari si adanci, cu
vegetatie palustra. Deseori poate fi intalnita in bazine artificiale (locuri de adapat, iazuri, piscine).
In perioada de viata terestra prefera pajistile umede. Datorita dimensiunilor mari nu se reproduce
in balti temporare mici. Este frecvent in iazuri si lacuri, mai ales daca exista vegetatie acvatica in
care sa se poata ascunde.

Reproducerea are loc in martie iar adultii pot ramane in apa pana in mai-iunie. Fecundarea este
interna iar transferul spermatoforului se realizeaza in urma unei parade sexuale complexe, fara
amplex (partenerii nu se ating). Desi depune numeroase oua (peste 100), multe nu se dezvolta
datorita unor frecvente mutatii cromozomiale. Ouale sunt mari, de 2-4 mm, de culoare alba.

Este o specie extrem de vorace, hranindu-se atat cu mormoloci cat si cu tritoni mai mici sau larve.
Pe uscat poate fi gasit in vecinatatea apei. In pofida dimensiunilor mari se deplaseaza repede,
atat in mediul acvatic cét si in cel terestru.

Distributie: tritonul cu creasta este raspandit in mare parte din Europa centrala si de nord, din
nordul Frantei si Marea Britanie pana in muntii Urali. In nord, in Scandinavia, ajunge pana la
paralela 65. Lipseste din peninsula Iberica, Italia si, incepand, cu Austria, nu este prezent la sud
de Dundre. In Romania este raspandit aproape pretutindeni. Lipseste din Dobrogea si lunca
Dunarii, unde este inlocuit de specia Triturus dobrogicus. Arealul speciei este cuprins de
asemnenea in intervalul altitudinal de 100-1.000 m.

Efective populationale: Populatiile sunt intr-un declin accentuat pretutindeni in Europa, in special
datorita distrugerii habitatelor si introducerii de pesti. Nu exista studii populationale la nivel
national, iar la nivel european exista foarte putine.

Starea de conservare a habitatului, pe baza Formularului standard (B - valoare buna), este
considerata favorabila. Obiectivul de conservare la nivel de sit pentru acest tip de habitat este
mentinerea starii de conservare.

Impactul proiectului asupra speciei: In zona din sit a amplasamentului proiectului, habitatul
speciei nu a fost identificat, intrucat energia mare de relief nu permite formarea unor balli
adecvate prezentei speciei (balti permanente cu vegetatie specificd). In consecinta, estimam c&
impactul proiectului asupra acesteia va fi nul.
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Triturus vulgaris ampelensis (Triton comun transilvanean)

Descriere si identificare: Relativ greu de deosebit in faza terestra de T. v. vulgaris. Deosebirile
sunt maxime la masculi in timpul perioadei de reproducere. Creasta dorsala este putin Tnalta (2-4
mm), dreapta sau doar usor valurita. Apare in spatele ochilor, in regiunea occipitala si creste in
inaltime atingdnd un maxim in zona cloacei. Sunt prezente muchii dorso-laterale, mai putin
dezvoltate insa ca la masculii de *T. montandoni*, ceea ce confera o forma patrata in sectiune.
Coada se termina cu un filament negru, lung de cativa mm. Destul de frecvent apar indivizi fara
pete pe gusa sau abdomen, in special la femele.

Impactul proiectului_asupra_speciei: In zona din sit a amplasamentului proiectului, habitatul
speciei nu a fost identificat, intrucat energia mare de relief nu permite formarea unor balti
adecvate prezentei speciei (balti permanente cu vegetatie specificd). In consecinta, estimam ca
impactul proiectului asupra acesteia va fi nul.

1088 Cerambyx cerdo (Croitorul mare al stejarului)

Coleoptera: Cerambycidae. Dimensiuni: 30-50mm. Corp castaniu intunecat pana la negru
(jumatatea posterioara a elitrelor este castanie translucida), lucios. Antenele sunt mai lungi decéat
corpul la masculi, la femele ajung pana la treimea posterioara a corpului si au in prima un aspect
noduros. Unghiul sutural al elitrelor se prelungeste cu un spin. Protoracele este puternic sculptat
si are pe cele 2 laturi cate un spin.

Specia se dezvolta in lemnul stejarului, castanului, fagului, nucului, ulmului, frasinului. Femela
depune ouale cate 2-3 in crapaturile sau ranile scoartei. Dupa circa 14 zile apare larva, care initial
se hraneste cu scoarta, iar mai apoi patrunde in lemn. Perioada de dezvoltare (de la ou pana la
adult) dureaza de regula 3 ani, insa uneori se poate prelungi pana la 5 ani. Adultii sunt nocturni si
crepusculari. Ziua se ascund in coroanele arborilor, scorburi, etc. Zborul are loc in lunile mai-
august.

Perioade critice:

Padurile batrane de stejar sau gorun. Prefera arborii batrani, izolati in luminisuri sau la marginea
padurii, mai ales cei partial atacati de alti daunatori. Specia poate fi intalnita mai ales in zonele de
campie, dar poate fi prezenta si la altitudini mai mari, in zonele favorabile dezvoltarii padurilor de
foioase, si in special in cele de stejar. Se dezvolta in lemnul stejarului, castanului, fagului,
nucului, ulmului, frasinului, salcAmului, preferand trunchiurile groase ale arborilor in varsta de
120-140 de ani.

Europa (Belorusia, Italia, Franta, Grecia, Romania, Spania, Ucraina etc.), Crimeea, Caucaz,
Transcaucazia, Asia Mica, Siria, Iran, Turcia de Nord-Est, Sicilia, Africa de Nord.

Gadei P., Popescu 1.,2009

Starea de conservare a habitatului, pe baza Formularului standard (B - valoare buna), este
considerata favorabila. Obiectivul de conservare la nivel de sit pentru acest tip de habitat este
mentinerea starii de conservare

Impactul proiectului_asupra speciei: Desi in cadrul deplasarilor in teren specia nu a fost
identificata, in cadrul amplasamentului proiectului, specia poate exista, utilizand habitatul pentru
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hranire. Raportat la suprafata redusa afectata de proiect, consideram ca impactul lucrarilor
asupra speciei va fi nesemnificativ.

Lucanus cervus (Linnaeus, 1758) (radagca)

Radasca este cel mai mare coleopter din Romania, putand atinge 25-89 mm (femelele 25-49
mm). Masculii sunt usor de observat datorita mandibulelor lungi, ca niste clesti. Nu toate
exemplarele de mascul au mandibulele foarte lungi, din acest punct de vedere specia avand o
variabilitate morfologica mare. Astfel, intalnim masculi cu mandibule lungi (majori) si masculi cu
mandibule mici (minori).

Aspecte privind ecologia si etologia speciei: dimensiuni: 35-80 mm, corp castaniu intunecat pana
la negru. Dimorfism sexual accentuat. Masculii au capul mai larg decét protoracele, prevazut cu
creste transversale, iar mandibulele lungi pana la o treime din lungimea corpului, prevazute cu
dinti, asemanatoare coarnelor de cerb. Femela mai mica are capul mai ingust decat protoracele,
iar mandibulele nu depasesc lungimea capului.

Larva se dezvolta in rumegusul putred din scorburilor arborilor batrani de stejar sau gorun. Adultii
au o activitate crepusculara sau nocturna, se hranesc facultativ, cu scurgerile din lemnul ranit.
Distributie: Europa si Asia, exceptand nordul insulelor britanice si al tarilor nordice.

Efective populationale: neestimate.

Impactul proiectului _asupra speciei: Desi in cadrul deplasarilor in teren specia nu a fost
identificata, in cadrul amplasamentului proiectului, specia poate exista, utilizand habitatul pentru
hranire. Raportat la suprafata redusa afectatd de proiect, consideram ca impactul lucrarilor
asupra speciei va fi nesemnificativ.

5.4.3. Descrierea functiilor ecologice ale speciilor si habitatelor de interes comunitar
afectate si a relatiei acestora cu situl de importanta comunitara ROSCI0342 Padurea Targu
Mures

In general descrierea functiilor ecologice ale unor specii si habitate este o sarcina dificila,
avand in vedere multitudinea de variabile ce definesc aceste funcitii, ele fiind identificate in raport
cu relatile de interdependenta dintre habitate i speciile ce le utilizeaza si relatile intra si
interspecifice la nivel de ecosistem.

Toate speciile, ca parte a ecosistemelor din care fac parte, sau pentru care sunt
caracteristice, indeplinesc in cadrul acestora o serie de functii, deosebit de importante pentru
conservare. Dintre principalele funciii pe care le indeplinesc speciile de amfibieni in cadrul
ecosistemelor in care este prezenta, dorim sa amintim urmatoarele:

- fiind o specie situate pe un nivel trofic intermediar, atat pradatoare cat si prada, participa la
reglarea retelelor trofice si contribuie la stabilitatea ecosistemelor;

- datorita particularitatilor biologice, fiziologice si ecologice, au rol de specii indicatoare care
ofera informatji importante privind starea de sanatate a ecosistemelor;

- au un rol important in controlul si reglarea speciilor de insecte, inclusiv a unor specii
daunatoare sau care sunt vectori pentru boli si paraziti;

- ca urmare a migrarii, asigura conexiunea prin energie si materie intre ecosistemele
acvatice si cele terestre, fiind si vectori de dispersie spatiala pentru alte specii;

91YO0 - Paduri dacice de stejar si carpen, prin particularitatile structurale, functionale si dinamice,

indeplineste, in cadrul ariei naturale protejate dar si in afara acesteia, urmatoarele functii:
- functia de productie;
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- functia mediogena si de reglaj (reglajul climatului, reglajul hidric, reglajul pedogenezei,
reglajul circuitelor biogeochimice si reglajul zgomotelor);

- functia de protectie si conservare;

- functia de informatie;

- functia psiho-sanogenetica.

Prin realizarea proiectului, nu va fi afectata in mod negativ niciuna dintre functiile speciilor
si habitatelor de interes comunitar, si nu numai, atat pe amplasamentul propus céat si in imediata
vecinatate a acestuia.

Asa cum s-a aratat mai sus, proiectul interfereaza sau are in vecinatate cu un tip de habitat
si posibil cu 3 specii de interes comunitar.

in acceptiunea retelei Natura 2000, habitatul nu este perceput doar ca loc de viata al
speciilor, tipurile de habitate sunt asimilate unor ecosisteme. Astfel este evident tipul de habitat
identificat pe amplasament si in vecinatate pe langa functia de biotop al unora dintre speciile de
interes comunitar, asigura si suportul structurii trofice prin producatorii primari specifici celor doua
tipuri.

La modul general componentele ecosistemului realizeaza patru funcitii distincte:

= functia energetica, implicata in transferul de energie;

= functia de circulatie a materiei, ce asigura participarea acestuia la circuitele
biogeochimice;

= functia informationala, ce asigura fluxul de informatji intre componentele
ecosistemului;

= functia de autoreglare si autocontrol, rezultatul interactiunilor primelor trei funcitii.

Fluxul de energie in cadrul ecosistemului este unidirectional, intrarile de energie in sistem
realizadndu-se la nivelul producatorilor primari (arbori, arbusti, patura erbacee) prin preluarea si
transformarea energiei radiante solare in energie chimica prin fotosinteza, energie ce este apoi
transferata prin reteaua trofica catre consumatori si descompunatori. Reteaua trofica reprezinta
astfel sistemul de transport al energiei prin ecosistem.

Compozitia specificd a biocenozei influenteaza functiile realizate de ecosistem. Fiecare
specie indeplineste o serie de functii in cadrul ecosistemului, iar modificarea structurii biocenozei
se repercuteaza asupra functionalitatii ecosistemului.

Nivelul trofic al fiecarei specii posibil afectate de proiect este redat in tabelul de mai jos:

Tabel nr.18

Specia/habitatul Nivel trofic

91YO0 - Paduri dacice de stejar si carpen P

Lucanus cervus Cl

Cerambyx cerdo Cll

Myotis emarginatus cll

Triturus cristatus Cll

Triturus vulgaris ampelensis Cll

Bombina variegata Cl

P-producatori primari
Cl-consumatori primari
Cll-consumatori secundari
Clll-consumatori tertiari
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De mentionat este faptul ca speciile prezentate nu se regasesc pe acelasi lant trofic in
cadrul biocenozei. Reteaua trofica la nivelul ecosistemului studiat cuprinde evident specii ce nu
se regasesc in aceasta lista, nefiind obiective ale conservarii in cadrul retelei Natura 2000.

Determinarea acestor functii in cadrul ecosistemului este importanta pentru evaluare, orice
interventie asupra lor putand determina efecte si asupra altor specii.

Observam urmatoarele aspecte relevante din punct de vedere functional:

= in zona proiectului habitatele identificate, prin caracteristicile si funciiile indeplinite
conditioneaza prezenta speciilor din lista tratata;

= datorita particularitatilor ecologice ale speciilor, acestea ocupa diverse pozitji in
structura trofica la nivel de ecosistem;

= speciile tratate nu se afla pe aceleasi lanturi trofice

Astfel, din punct de vedere functional, in cadrul capitolului de evaluare a impactului se vor
urmari impactul asupra speciilor ca urmare a implementarii proiectului.

Speciile tratate de studiu, desi nu sunt in relatie de dependenta unele fata de altele sunt in
schimb toate in relatie directa cu habitatele identificate, interventia asupra acestora putand avea
efecte si asupra unor exemplare din aceste specii. Astfel, din punct de vedere functional, in
cadrul capitolului de evaluare a impactului se vor urmari impactul asupra speciilor ca urmare a
implementarii proiectului.

Fotografii amplasament:
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5.4.4.. Statutul de conservare a speciilor si habitatelor de interes comunitar

Pe baza rezultatelor studiului de fundamentare a planului de management si a datelor

nationale privind starea de conservare a speciilor si habitatelor de interes comunitar, in tabelele
de mai jos prezentam sintetic, starea de conservare a speciilor si habitatelor pentru care a fost
desmnat ROSCI0342 Padurea Targu Mures.

Tabel 8 Starea de conservare a habitatului de interes comunitar din cadrul ROSCI0342 Padurea

Targu Mures

Su;();:;a;a Stare de
conservare
Cod Denumire habitat RO,SCIOBA'Z ROSCI0342
Padurea <
A Padurea
Targu Targu Mures
Mures ’
91Y0 Paduri dacice de stejar si carpen prezenta favorabila

Tabel 9 Starea de conservare a speciilor de interes comunitar din cadrul ROSCI0342 Padurea

Targu Mures

Efectiv populational Stare de
Cod Denumire specie ROSCI0342 Padurea Targu | conservare
Mures ROSCI0342
1355 | Lucanus cervus necunosc.uF,A e Favorabila
se va defini in urmatorii ani
necunoscut, -
1361 | Cerambyx cerdo o o Favorabila
se va defini in urmatorii ani
. . necun t, -
1354* | Myotis emarginatus ect OSC.U. N ST Favorabila
se va defini in urmatorii ani
1193 | Triturus cristatus necunosc.uF,A e Favorabila
se va defini in urmatorii ani
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, , . necunoscut, .

1166 | Triturus vulgaris ampelensis . Y e Favorabila
se va defini in urmatorii ani

. . necunoscut, -~

2001 | Bombina variegata A .. Favorabila
se va defini in urmatorii ani

Aprecierea starii de conservare a habitatelor la nivelul zonei proiectului nu este foarte
relevanta pentru intregul sit, dar considerand ca daca la nivelul zonei de implementare proiectul
nu afecteaza starea favorabila de conservare a habitatelor atunci nici la nivel de sit nu poate
afecta aceasta stare.

5.5. Mediul social si economic

Din punct de vedere al mediului social si economic, activitafile principale desfasurate in
zona propusa sunt silvicultura si agricultura.

Prin deschiderea santierului, se creeaza sau se mentin un numar de cca. 100 locuri de
munca pe o perioada de minim 30 luni.

n general se poate afirma ca realizarea acestui obiectiv constituie un real si important folos
pentru intreaga comunitate si a activitatii economico-sociale din zona.

5.6. Conditiile culturale si etnice, patrimoniu cultural

Pe amplasamentul studiat sau in vecinatatea relativa a acestuia nu sunt prezente
monumete istorice, sau cuprinse in patrimoniul cultural, prin implementarea proiectului nefiind
afectate negativ astfel de valori nici in faza de executie si nici ulterior pe parcursul existentei
obiectivelor proiectate.

5.7. Peisajul

5.7.1. Date generale

Amplasamentul se situeaza in extremitatea sud vestica a a municipiului, se situeaza in podisul
Tg. Mures, care face parte din Podisul Tarnavelor si care se caracterizeaza prin interfluvii netede,
orientate est-vest, prin prezenta domurilor gazeifere, a vailor largi, cu terase dezvoltate, adica un
tinut deluros, usor ondulat, relief cu creste si versanti asimetrici, afectati de alunecari de teren.

Geografia Targu-Muresului cuprinde toate subiectele referitoare la asezarea localitatii si modul in
care a evoluat de-a lungul istoriei din perspectiva teritoriului. Astfel orasul Targu Mures este
amplasat la intersectia a trei zone geografice: Campia Transilvaniei, Valea Muresului si Valea
Nirajului, la o altitudine de aproximativ 320 m fata de nivelul marii. Ridicat initial pe terasa
inferioard de pe stadnga raului Mures, orasul s-a dezvoltat de-a lungul timpului ocupéand si
povarnisurile si dealurile din apropiere. In prezent municipiul se intinde pe ambele pérti al cursului
raului Mures si pe dealul Cornesti si dealul Nirajului.

Municipiul Targu Mures este asezat pe terasele raului Mures. Dintre toate acestea Platoul
Cornesti) este cea mai Tnalta cota a orasului fiind situat la 488 m deasupra Marii Negre si la 197
m deasupra localitatii. Astfel teritoriul se caracterizeaza printr-un relief colinar fragmentat de vai
largi si dealuri inalte

Campia Transilvaniei este alcatuita dintr-o succesiune de culmi domoale despartiete prin vai largi
cu lunci joase, altitudinea sa generala fiind mai coborata in comparatie cu Podisul Tarnavelor.

Interfluviile au aspectul unor spinari domoale orientate in toate directiile, care se incadreaza intr-
un nivel de eroziune modelat in argile si nisipuri, cu altitudini de peste 450 m. Deasupra acestuia

93 /184




"Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania
inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3”

cativa martori de erozine cu altitudini de 550 - 600 m rezista factorilor modelatori externi prin
rocile mai dure care ii alcatuiesc: calcare si tufuri vulcanice.

4.1 Apa
4.1.1. Conditiile hidrologice ale amplasamentului

Reteaua hidrografica a intregii zone este drenata de raul Mures. Poclosul devine din unirea
paraurilor din Séanisor si Corunca. Strabatand orasul ajunge la Canalul Turbinei, apoi in raul
Mures.

Pe langa Poklos in localitate se gasesc inca doua parauri mai importante, Vulpele izvorand din
Viile Dealului Mic si Budiul din Budiul Mic.

N { l. ;rf / JVN\\

) & ML - \

Mures N A W 2
Maros e ¥ 5 £) S A .
Mieresch g S, \ y

Principalul emisar al zonei este raul Mures cu afluentii séi din zona cu un bazin hidrografic foarte
extins.

Apele freatice sunt legate de depozitele proluviale si unele acumulari locale ale vailor
fluviatile actuale si mai vechi, de formatiunile superficiale ale spatiilor interfluviale, de
piemonturile de acumulare si bazinele intramontane.

Litologic, depozitele de piemont sunt alcatuite din nisipuri si argile de varsta
pleistocena, iar depozitele de terasa sunt constituite din nisipuri si bolovanisuri de varsta
holocena.

Forajele geotehnice executate pe amplasament au interceptat apele freatice la
adancimiile trecute in fisele de foraj, acviferele avand un caracter cu nivel liber sau putin
ascensional.

Apele freatice, conditile de acumulare si de raspandire sunt determinate, pe langa
conditiile hidrometeorologice locale si de caracterul geomorfologic al zonei, fiind in legatura
directa cu structura tectonica si cu caracterul petrografic al formatiunilor sedimentare care
alcatuiesc cadrul geologic.

Acumularile de ape freatice sunt legate de depozitele aluviale si de unele acumulari locale ale
vailor fluviatile actuale si vechi, de formatiunile superficiale: eluviale, deluviale si proluviale ale
spatiilor interfluviale

In cazul depozitelor eluviale, deluviale si proluviale, datoritad predominatiei in substrat a
rocilor impermeabile, este favorizata scurgerea apei in detrimentul infiltratiei, astfel incat
panzele freatice capata un caracter superficial.

Orizontul acvifer freatic, cantonat in in aceste depozite, este alimentat de precipitatiile
cazute pe suprafetele versantilor; regimul hidrogeologic al acestuia este conditionat de
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cantitatea de precipitatii care se produce in bazinul de receptie. Datoritd permeabilitatii reduse,
apa infiltrata are o circulatie lenta spre baza versantilor sau se infiltreaza in rocile de baza.

Depozitele de terasa sunt constituite din nisipuri, pietrisuri si bolovanisuri de varsta
holocena, avand o dezvoltare maxima in terasele raului Mures datorita aportului masiv de
material terigen grosier adus din muntii Gurghiu gi Calimani. Adéncimea freaticului se
cantoneaza la adancimi variabile, de aprox. 10 - 15 m, avand caracter discontinuu.

Nivelul apelor freatice in aluviuni se gaseste la adancimi relativ mici, la 2-6 m, iar in
zonele interfluviale la 10-15 m.

Alimentarea panzei de apa freatica din bazinul Muresului se face din precipitatiile
cazute pe versanti si direct, pe suprafetele aferente luncilor si teraselor.

Apele freatice au, de obicei, o mineralizatie redusa, de tip hidrocarbonatic, calcic,
magnezian si sodic, ele fiind ape dulci, potabile, cu exceptia unor zone locuite unde, in special
factori poluanti organici (nitriti, nitrati, amoniu) fac ca aceste ape sa nu se incadreze in limitele
indicatorilor de potabilitate.

4.1.2. Alimentarea cu apa

Pe timpul executiei lucrarilor este necesara asigurarea apei menajere pentru personalul
angrenat in activitate, doar pentru satisfacerea nevoii de apa potabila (in asemenea situatii nu
sunt amenajate grupuri sanitare dotate cu dusuri etc.).

Necesarul de apa pentru consumul menajer variaza in functie de numarul de personal:

v QexN
Qn.2|.med. Z 1000

[mc/zi]
Considerand urmatoarele date de intrare:
- numarul de angajati angrenati in activitate = 75
(consum specific apa potabila = 6l/om/zi)
vom avea urmatorul consum de apa in scop menajer:
15x6

1000

Avand in vedere amplasamentul lucrarilor de executat, caracterizat de o buna calitate a
apelor curgatoare, necesarul de apa se poate preleva direct din acestea, in conditii favorabile de
turbiditate, sau prin transport cu recipiente specifice.

Qn.zi.med.muncitori =

= 0,45mc/zi (450 I/zi)

Tabelul nr. 4.1.1.
Bilantul consumului de apa

Apa prelevata din sursa Recirculata
pap | reutilizata
Consum
Consum industrial
o total de Pt. S ®
Proces Sursa de apa a0i 3 ’% compensa 2 =
, ) ) o
tehnologic (furnizor) P - c '® P 0% g
(coloanel g S 5 rea 55 3 _
. . c =
e 4,10,11) 2 32 pierderilor 8 S ® o
E S o i sist o> o2 E
_ (:/3) w © Insist.cu § 5 5 5 ©
£ c 8 @ circuit 8 L s 2 E
o @) Q. Q Q o0 Q o O
— O < < inchis < o 00O
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1 2 3 4 5 8 9 10 11 12
asigurarea
resurselor de apa
potabila pentru apa potabila 0,045mc/z 0,045mc/z 0,045mc/z
personalul aprovizionata cu : : : i i i i i
|mplv|clat|n reC|p|en’;'| . 5,4mc/an | 5,4mc/an | 5,4mc/an
lucrarile de caracteristici
construire a
drumului
32,85mc/
TOTAL
an

4.1.3. Managementul apelor uzate

Pot aparea scurgeri de produse petroliere din motoarele utilajelor sau a mijloacelor de
transport, care pot afecta calitatea apelor pluviale in cazul in care nu sunt luate masuri imediate
de inlaturare. Cu toate ca aceste scurgeri accidentale sunt de regula in cantitati mici si lipsite de
importanta la prima vedere, impactul asupra calitatii apei poate fi semnificativ. Este cunoscut
faptul ca un litru de ulei poate contamina un milion de litri de apa potabila sau poate produce pe
apa o pata cu suprafata de un hectar !

De aici rezulta importanta care trebuie acordata prevenirii acestor scurgeri accidentale si
masurilor ce trebuie luate in caz de poluare accidentala.

Scurgerea apelor

Apele pluviale se vor colecta in felul urmator:

Scurgerea apelor meteorice se vor asigura prin pante longitudinale si transversale.
Colectarea apelor meteorice se vor realiza prin rigole proiectate la marginea carosabilului,
conform PD 003-11. Aceste ape se descarca prin podete tubulare cu diametrul de 800 mm in
reteaua hidrografica.

In lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat si s-a proiectat functie de profilul
longitudinal, configuratia terenului si posibilitatea evacuarii apelor in emisarul natural. Scurgerea
apelor meteorice se vor asigura prin pante longitudinale si transversale. Colectarea apelor
meteorice se va realiza prin santuri betonate si santuri ranforsate neprotejate existente. Din
considerente hidraulice si de preluare a apelor din corpul drumului, adidncimea minima a
santurilor este de 50 cm, iar latimea fundului de sant este tot de 50 cm.

Descarcarea apei provenite din preipitatii pe sectorul de la km 0+000 la km 0+400 se va
realiza prin podetul amenajat la km 0+150 prin descarcarea santurilor in acesta si directionarea in
canalul colector existent in zona.

Pe sectorul km 0+400la km 0+660 se va amenaja pasajul peste str. 8 Martie apele
provenite din precipitatii se vor colecta prin reteaua pluviala a acesteia si se va descarca in
canalizarea pluviald ce se va realiza pentru a descarca apele provenite din precipitatii de pe
sectorul de drum de la km 0+660 pana la sectorul 0+760

Pentru aceasta se va realiza canalizarea pluviala a apelor prin colectarea si descarcarea
prin camerele de colectare a podetului aflat la km 0+675 acestea se vor descarca in reteaua ce
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se va amenja avand diametrul tubului de DN 1625 diametru interior este de 1500 tip teava
corugata HDPE ranforsare cu otel inoxidabil SN8

Pentru preluarea diferentelor de nivel se vor amenaja camine de rupere de panta.

Reteaua de canalizare pluviala se va descarca la km 0+260 a ocolitorei in canalul colector
al drumului.

Gurile de scurgere pe pasaj

Gurile de scurgere cu sifon si depozit servesc la colectarea apelor meteorice si se
monteaza la distanta de cca. 50 m una fata de cealalta. Acestea se executa din tuburi de beton
(cu diametrul interior de 250mm) care se imbina cu cep si buza, iar etansarea tuburilor din beton
se realizeaza cu ajutorul mortarului de ciment 1:2.

Gurile de scurgere se executa din beton prefabricat cf. STAS 6701/1973, concomitent cu
executia retelei de canalizare pluvialda. Amplasarea gurilor de scurgere se la marginea partii
carosabile in fata bordurii, astfel incat latura lunga a gratarului din fonta sa fie paralela cu bordura
trotuarului, iar balamaua sa fie indreptata catre trotuar (bordura) si la 5 cm distanta de acesta.

Gurile de scurgere sunt prevazute cu:

- sifon - impiedica degajarea gazelor de canal;
- depozit - este prevazut la fundul gurii de scurgere, are Tnhaltimea de 500mm si
serveste la depozitarea nisipului (paméantului) antrenat de apele de ploaie.

Deasupra gurilor de scurgere se monteaza placi de sustinere si gratare din fonta cu clasa
de sarcina D400. Tubul de beton al gurii de scurgere se monteaza prin flane de conectare si se
descarca in reteaua principala prin intermediul unor conducte avand diametrul de 250. Tuburile
de descarcare se vor monta pe pasaj rin conectarea la pile si se vor descarca in dreptul acestora.

Pe pasaj gurile se vor amplasa amonte pe directia de scurgere inaintea pilei pe o parte si
alta a partii carosabile distanta intre gurile de scurgere vor fii de 30 m

Legatura intre caminul de vizitare si gura de scurgere se ralizeaza cu ajutorul unei tevi din
PVC-KG cu D = 250mm cu mufa si garnitura de etansare.

Teava se aseaza pe un pat de nisip asternut pe fundul santului, ajutand la crearea pantei
de scurgere si asigurand totodata stabilitatea conductei din PVC-KG. Panta de scurgere a
canalelor de racord va fi de i = 0,008.

Pe toate lungimea sectorului studiat se prevede un dren longitudinal pe partea dreapta a
drumului, iar intre km 0+675 — 0+825 se prevede dren longitudinal pe ambele pat;.

Pe sectorul de la km 2+320 apele meteorice sunt colectate la marginea e pe platforma pariji
carosabila cu ajutorul jgheaburilor prefabricate asezate la marginile partii carosabile. Apele
colectata sunt evacuate cu ajutorul gurilor de scurgere proiectata si sunt descarcate in conducta
de canalizare pluviale proiectat.

Racordul la gurile de scurgere conductele de PVC utilizate au diametrul de DN 160 mm.
Conductele de canalizare pluviala sunt amplasate la 0 adancime medie de -1,20 m fata de nivelul
terenului amenajat. Sub conducte se agseaza un strat de nisip de grosime min. 15 cm. (Calculul
debitelor este anexat prezentei Documentatii )

Nr crt TIP LUCRARE
Sant betonat (ml) la nmarginea partii 380
1 carosabile stanga de la km 0+000 — la km
0+380
5 Sant betonat (ml) la nmarginea partii 399
carosabile dreapta de la km 0+000 — la km
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0+380
3 Sant betonat cu dren longitudinal(ml) stanga 1660
de la km 0+718 — la km 2+320
4 Sant betonat cu dren longitudinal(ml) dreapta 1660
de la km 0+718 — la km 2+320
Sant de garda (ml) dupa ziduri de sprijin 1280
5 dreapta km 0+720 -0+ 860 si km 1+180 la km
2+320
6 Sant de garda (ml) dupa ziduri de sprijin 1140
dreapta km 1+180 la km 2+320

Lista cu podete proiectate

Nr crt Pozitie km si tip podet Tip
1 0+150m, Podet
2 0+720 Podet
2 0+875m L=5,0m Podet
3 2+325mL=2,0m Podet

Activitatea desfasurata in cadrul obiectivului nu genereaza surse poluante pentru apa,
intrucat, calitatea apelor evacuate se incadreaza in limitele admise deci nu sunt necesare luari de
masuri pentru protectia apelor, in jurul obiectivului studiat.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;

Apele colectate astfel se vor descarca in emisarii din zon&. In cadrul proiectului nu sunt
prevazute statii sau instalatii de epurare a apelor. Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe
suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare a
acestor ape.

4.1.4. Prognozarea impactului

in faza de executie a lucrarilor propuse existd posibilitatea poludrii usoare a apelor de
suprafata prin scurgeri accidentale de carburan{i sau uleiuri de la utilaje, spalarea utilajelor in
locuri necorespunzatoare, precum si prin cresterea turbiditatii apei in urma lucrarilor de sapaturi
amplasate in albie sau in vecinatatea albiilor.

Aceasta situatie este una cu o durata limitata in timp, odata cu terminarea lucrarilor, apa
ajungand la parametrii initiali. Turbiditatea este un parametru dinamic, fiind influentata si de
frecventa precipitatiilor.

Oficiul de Evaluari Tehnologice al SUA a identificat 33 de surse de poluare pentru apele
subterane, clasificate in 6 grupe.

Mai jos se analizeaza in ce masura activitatile pe care le implica implementarea proiectului,
pot sa se constituie in astfel de surse de poluare:

Surse potentiale de poluare a apelor subterane cf. O.E.T.
SUA
1. pierderi din lucrari destinate evacuarii sau depozitarii unor
substante Tn mediul subteran (exfiltratii din rezervoare sau
din canale de irigatii care folosesc ape uzate, infiltratii din
puturile de injectie, injectarea in subteran a unor deseuri

Proiectul propus

nu este cazul

98 /184



"Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania
inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3”

Surse potentiale de poluare a apelor subterane cf. O.E.T.

SUA Proiectul propus

radioactive etc);

2. pierderi accidentale din depozite sau bazine realizate pentru
stocarea, tratarea sau depozitarea unor materiale sau
substante cu potential poluant (depozite de deseuri lipsite de
colectoare ale precipitatiilor, depozite rezultate din industria
miniera, rezervoare supra sau subterane de stocare a unor
substante toxice etc);

3. pierderi din instalatii sau mijloace de transport a unor
substante (conducte pentru transportul produselor petroliere, nu este cazul
a gazelor sau a apelor uzate);

4. surse indirecte de poluare precum irigatiile, fertilizantj,
pesticide si ierbicide, reziduurile din zootehnie, apele din nu este cazul
precipitatiile care cad in mediul urban etc);

nu este cazul

risc minor
prin eventuale pierderi de
produse petroliere de la
utilajele folosite la lucrarile de
construire

5. pierderi din lucrari care favorizeaza descarcarea apelor in
subteran (forajele de alimentare cu apa, gaze, ape
geotermale, neechipate sau incorect echipate, excavatjile
pentru fundatii sau din carierele de exploatare);

6. surse naturale de poluare activate datorita unor activitati
umane care modifica interactiunea dintre apele de suprafata
si subterane (pompari din acvifere, lacuri de acumulare,
tuneluri pentru metrou, excavatii sau decopertari care
deterioreaza sau inlatura stratele impermeabile de deasupra
acviferelor).

nu este cazul

RISC GENERAL MINOR; TEMPORAR

Perioada de construire a unor obiective este caracterizata in general de disturbarea unor
factori de mediu, prin modificari mai mult sau mai putin semnificative, de regula cu efect temporar
asupra acestora.

In situatia de fata, posibile influente negative asupra calititi apelor in perioada de
construire sunt generate de eventuale infiltratii de produse petroliere provenite din scurgeri
necontrolate de la utilajele folosite in frontul de lucru.

Impact asupra apei se va manifesta numai in perioada de executie, impactul se va datora
cresterii posibile a incarcarii cu suspensii si accentuarea turbiditatii. Impactul va fi local,
negativ de intensitate redusa si se va manifesta pe perioada limitata a executiei.

4.1.5. Masuri de diminuare a impactului negativ pe perioada executiei
In faza de executie, prin luarea unor masuri minime, efectele negative se pot diminua sau
chiar elimina prin:
e evitarea depozitarilor temporare de pamant sau material excavat in zone cu risc
crescut de a fi transportate de scurgerile torentiale
e la executia lucrarilor de sapaturi se va evita efectuarea de lucrari pe timp ploios, astfel
incat sa se mentina o turbiditate redusa a apelor de suprafata
e excesul de pamant din sapatura, precum si radacinile arborilor si alte resturi lemnoase
se vor depozita astfel incat sa nu afecteze scurgerea apelor de pe amplasament
e  executia corecta a tuturor elementelor drumului, respectarea elementelor geometrice i
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amplasarea podetelor, pentru a nu se produce acumulari nedorite sau scurgeri
necontrolate de apa pe platforma drumului sau in vecinatate

interzicerea stationarii in imediata vecinatate a péaraielor a utilajelor pe perioadele in
care acestea nu desfasoara activitate

mentinerea utilajelor in stare tehnica corespunzatoare pentru evitarea producerii de
scurgeri de carburanti si lubrifianti

interzicerea executarii reparatiilor sau intretinerilor utilajelor in vecinatatea acestor
cursuri de ape (aceste operatii se vor efectua doar in ateliere specializate cu excepiii
firesti dictate de situatii de urgenta etc.)

nu se vor spala utilaje in albia raurilor, spalarea se va face in perimetrul organizarii de
santier, in locuri amenajate corespunzator

protejarea zonelor de lucru in situatia ih care sunt necesare operatiuni de protectie in
situu prin grunduire, vopsire (tavi de colectare a eventualelor scurgeri de surplus la
vopsire etc.); depozitarea temporara a vopselei doar in spatiul special destinat si
amenaijat si interzicerea formarii de stocuri pe teren mai ales in vecinatatea paraielor

4.2 Aerul

4.2.1. Date generale. Conditii de clima si meteorologie pe amplasament
Trasaturile generale ale climei regiunii sunt puternic modificate de conditiile fizico-
geografice locale si de relief. Sub influenta reliefului, pe fondul microclimatului se diferentiaza
anumite tipuri de clima si apare o zonalitate pe verticala, determinand topoclimate specifice.
Principalele caracteristici meteorologice observate la statia zonala cea mai apropiata,
cea din Targu Mures sunt urmatoarele:

. : O e

Temperatura aerului °C

Temperatura medie anuala 9°C
Temperatura medie a lunii celei mai reci -5°C
Temperatura medie a celei mai calde 16-19°C
Temperatura maxima absoluta 40,6°C

Temperatura minima absoluta -32,8°C
Precipitatii mm
Cantitati medii anuale 600 mm
Cantitati medii lunare cele mai mari 120 mm
Cantitati medii lunare cele mai mici 30 mm

Cantitatea maxima cazuta in 24 de ore 145 mm

Prima ninsoare apare in general in ultima decada a lunii noiembrie, iar fenomenul de

ninsoare se inregistreaza intre 20 — 30 zile pe an.

Inghetul este prezent intr-un interval mediu de 120 — 130 zile pe an.
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Adancimea de inghet in terenul natural, conform STAS STAS-6054-85, este de 80-90 cm.
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4.2.2. Surse de poluare si poluanti generati
in faza de implementare a proiectului se vor inregistra impurificari ale aerului atmosferic,

insa se pot estima ca fiind redus ca intensitate acest impact deoarece, asa cum se va descrie mai
jos, nu exista surse semnificative de emisie a unor poluanti in aer.

Astfel, pe amplasamentul proiectului propus, nu va exista nici o sursa fixa (stationara
dirijata) de emisie atmosferica, ci doar surse mobile si stationare nedirijate.

A. Faza de executie a obiectivului de investitii:

Ca surse de poluare a aerului in aceasta faza, se identifica:

— transportul materialelor de constructie ce se vor pune in opera si functionarea
utilajelor de productie care se vor folosi in executarea lucrarilor (buldozere,
excavatoare, compactoare etc.)

— anumite lucrari specifice ce se vor executa si care implica in principal inerente emisii
in special de praf (sapaturi, manevrari de materiale de constructii etc.)

n aceasta categorie sunt cuprinse urmétoarele:

e mijloacele de transport utilizate pentru aprovizionarea cu materii prime sau pentru
manevrarea volumelor de sapatura si
o utilajele specifice care vor deservi lucrarile de amenajare a drumul popuse

Poluanti caracteristici: PM1o, SOy, NOy, CO, COV

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor, sunt asociate lucrarilor de excavare,
de manipulare si punere in opera a pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare si
taluzare, precum si altor lucrari de constructii specifice.

Afectari ale aerului se pot produce in timpul executiei ca urmare a antrenarii prafului de pe
sol si a gazelor rezultate din evacuarile de la esapamentele utilajelor. Pentru reducerea influentei
negative, se va avea in vedere ca utilajele folosite sa aiba verificarile tehnice si de noxe,
prevazute de legislatia n vigoare, la zi, precum si caiete tehnice ale acestora.

Sursele principale de poluare a aerului, specifice executiei lucrarilor, pot fi grupate dupa cum
urmeaza:

a) Activitatea utilajelor terasier.
Poluarea specifica activitatii utilajelor se apreciazd dupa consumul de carburanti (substante
poluante NO,, CO, COVnm, particule materiale din arderea carburantilor etc.) si aria pe care se
desfasoara aceste activitati.

b) Transportul agregatelor minerale.

Circulatia mijloacelor de transport reprezintd o sursa importanta de poluare a mediului pe
santierele de constructii. Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se apreciaza dupa consumul de
carburanti (substante poluante NOyx, CO, COVnm, particule materiale din arderea carburantilor
etc.) si distantele parcurse (substante poluante, particule materiale ridicate in aer de pe suprafata
drumurilor).

Indiferent de tipul utilajelor folosite Th procesul de executie rezultd gaze de esapament
care sunt evacuate in atmosfera continadnd intregul complex de poluanti specifici arderii interne a
motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CHs), oxizi
de carbon (CO, CO,), amoniac (NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn),
hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO,).

Emisiile de la arderea motorinei
Consumul de combustibil estimat pentru autovehiculele grele de transport este de cca. 2,25
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gls.
E SO2,m =2 X ksm X FCn =2 x4 E-6 x2,25 g/s = 18 ug/s

Tabel emisii mijloace de transport

Indicator Factorul de emisie Valoarea medie a emisiei
g/kg motorina (Hgls)

S0O2 18

NO 33,37 210.000

PM10 0,94 5900

Cco 7,58 47.700

Consumul de combustibil estimat pentru functionarea utilajelor este 0,014 t/h.
Tabel emisii utilaje

Indicator Factorul de emisie Valoarea medie a emisiei
g/t motorina (g/h)

Cco 7673 107,42

CO2 3160 44,24

cov 1997 27,96

NOXx 28471 398,59

TPS 943 13,20

Cantitatea maxima de motorina consumata este estimate la 422,5 t (echivalent a 500.000 ).
Emisia de poluanti este estimate la:
CO =3243.3 kg
CO2 =1335.1 kg
NOx — 12028.9 kg
TPS = 398.4 kg
Mentionam faptul ca emisiile estimate si prezentate sunt valori maxime, pentru perioada de
executie. Emisiile poluante ale vehiculelor rutiere se limiteaza cu caracter preventiv prin conditiile
tehnice prevazute la omologarea pentru circulatie, cat si prin conditile tehnice prevazute la
inspectia tehnica ce se efectueaza periodic pe toata perioada utilizarii autovehiculelor rutiere
inmatriculate in tara. In situatiile in care perioadele de efectuare a lucrarilor de constructie vor fi
mai mari decat cele prevazute initial, debitele masice orare de poluanti vor fi mai mici decéat cele
calculate.

Se va evita pe cat posibil mersul n gol si stationarea cu motoarele in functiune.

Degajarile de praf in atmosfera variazéd substantial de la o zi la alta, depinzand de nivelul
activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice.

Se apreciaza ca efectele acestor fenomene sunt nesemnificative deoarece numarul de
utilaje din perimetru este redus, vor functiona asincron, iar zona de lucru beneficiazd de o buna
ventilatie naturala.

Se recomanda ca circulatia utilajelor in timpul executiei sa se faca la viteze reduse pentru
a nu antrena cantitati mari de praf si pulberi.

Conform metodologiei americane AP-42, factorul de emisie al particulelor in situatia unor astfel de
lucrari este de 2,69t/ha/luna (cca. 0,269kg/mp/luna sau 0,009kg/mp/zi).
Aceste particule astfel emisie sunt de altfel inactive chimic si depunerea lor pe terenul din zona
nu este de natura sa cauzeze o eventuala poluarea solului.

Corespunzator metodologiei americane AP-42, concentratiile de particule in imisie in cazul
unor astfel de lucrari respecta in linii mari urmatoarea distributie:
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- la o distanta de 20 m scad la 50% din valorile initiale;

- la o distanta de 50 m scad la 75% din valorile initiale.

Depunerea acestor particule variaza direct cu dimensiunea lor, fiind aceptatd urmatoarea
schema:

- @ mai mare de 100 microni: sub 10 m distant3;

- @30 - 100 microni: sub 100 m distanta;

- @ sub 30 microni: trec de limita celor 100 m distanta.

Daca in timpul executiei se constata, la manipularea materialelor, emisii de pulberi in
suspensie, se va proceda la o umezire corespunzatoare inainte de manipulare.

in perioada de exploatare a investitiei sursele de impurificare a atmosferei, aferente
obiectivului studiat vor fi reduse, nivelul estimat al emisiilor in aceasta faza nu produce un impact
semnificativ asupra factorului de mediu aer, respectand legislatia in vigoare. De asemenea, prin
decongestionarea traficului in Municipiul Targu Mures, aceasta investitie va genera reducerea
poluarii aerului in cadrul localitatii.

in perioada de operare a obiectivului, ce face obiectul proiectului, nu vor rezulta
concentratii de poluanti care sa depaseasca limitele maxime admisibile, nefiind necesare masuri
pentru protectia calitatii aerului.

Ordinul MAPPM nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia
atmosferica si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici
produsi de surse stationare nu reglementeaza sursele stationare nedirijate. Astfel, valorile
estimate pentru emisiile de poluanti de catre sursele stationare si nedirijate din acest caz nu pot fi
comparate cu limite legale.

Metoda de limitare a emisiilor din sursele mobile din cazul de fata (autovehicule) este una
de tip preventiv, ce se executd de catre autoritatea rutiera prin conditiile tehnice impuse la
omologare (si apoi la inspectiile tehnice periodice). In plus, exista o serie de mé&suri preventive pe
linie de producere si comercializare a carburantilor auto.

Se apreciaza ca emisiile atmosferice si fugitive rezultate au un caracter negativ
nesemnificativ, direct, reversibil, redus ca si complexitate si extindere, cu probabilitate crescuta
de producere.

B. Perioada de exploatare a drumului
In faza de operare a drumului, emisiile generate sunt cele atmosferice datorate transportului
autovehicolelor. Drumurile sunt de categoria Il ceea ce implica un trafic mai mare de 5000t anual.

4.2.4. Prognozarea impactului

In cazul studiat, in urma analizei calitative de mai sus, se constatd cd activitatea nu este de
natura a genera poluanti cu caracter puternic remanent sau cu efecte ireversibile de natura sa
ridice probleme.
urmatoarele efecte:

NOy - poate provoca leziuni inflamatorii si maladii respiratorii cronice

SOy - iritant pentru sistemul respirator

CO - intoxicatii chiar severe prin blocarea hemoglobinei din sénge

Pb - poate cauza anemii; in concentratii ridicate poate genera afectiuni ale sistemului

nervos central

Concentratiile in care acesti poluanti se estimeaza ca vor fi emisi sunt departe insa de a
pune probleme vis a vis de calitatea sanatatii populatiei din zona sau a personalului angajat in
lucrarile de realizare ale drumului.
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Ghidurile de calitate a aerului utilizate de Organizatia Uniunii Internationale de Cercetare a

NO. - sub un prag de concentratie au chiar efect benefic; peste acesta provoaca
disfuctionalitati in fotosinteza si respiratie, necrozari de tesuturi

SO - necrozari, reduceri ale cresterii plantelor, sensibilitate sporita la diversi agenti
potogeni sau la conditii climatice excesive (cauzate in principal de degradarea clorofilei,
modificari in fotosinteza, respiratie si metabolism). Pot apare schimbari asupra echilibrului local
dintre specii, cu modificarea structurii integului ecosistem din zona

Limite recomandate in imisie:

timp mediere NO- SO, ozon PMso
5 ani (perioada 01 mai - 31 918.000ug/m
iulie) c
D 20ug/mc
2 normal - 50ug/mc
anuala D 40ug/mc 2 acceptabil - Y60ug/mec  [Y40ug/mce
125pg/me
% 30upg/mc
24 ore D 125ug/mec D50ug/me
8 ore D120ug/mc
4 ore 4 95ug/mce
1 ora D 200ug/mc D 350ug/mec
2 normal - 75ug/mc
30’ 2 acceptabil -
150ug/mc

D Ord. 592/2002

2) Organizatia Uniunii Internationale de Cercetare a Padurilor (IUFRO)
3 OMS

4 Ghid protectie la actiunea NO>

Corespunzator metodologiei americane AP-42, concentratiile de particule Tn imisie respecta
in linii mari urmatoarea distributie:
e la o distantd de 20m scad la 50% din valorile initiale
e |a50m ajung la 75%
Depunerea acestor particule variaza direct cu dimensiuea lor, fiind aceptata urmatoarea
schema:
e @ mai mare de 100 microni - sub 10m distanta laterala
e 30 - 100 microni - sub 100m distanta laterala
e I sub 30 microni - trec de limita celor 100m distanta laterala
Se poate concluziona ca prin desfasurarea lucrarilor propuse, datorita caracterului
poluantilor generati si a limitarii in timp a emisiilor, pentru factorul de mediu aer atmosferic nu se
prognozeaza o influenta de natura a cauza efecte semnificative sau ireversibile. Efectele unui
eventual impact se vor resimti local si mai mult asupra calitatii solului si asupra vegetatiei din
zona decéat a aerului in sine.
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4.2.4. Masuri de diminuare a impactului pe perioada executiei
Ca si masuri pentru reducerea la minim a impactului produs asupra calitatii aerului pe timpul
efectuarii lucrarilor propuse, se recomanda:

respectarea graficelor de lucru pentru utilaje

mijloacele de transport pentru materiale vor fi prevazute cu prelata pentru evitarea
imprastierii de particule cu ajutorul vantului

umezirea pe cat posibil a zonelor de depozitare provizorie a materiilor prime sau a
deseurilor rezultate din sapatura (in special in perioadele cu vant mai puternic)
pentru evitarea transportarii de catre curentii de aer a particulelor

mijloacele de productie echipate cu motoare termice vor respecta HG 332/2007
pentru “procedurile de aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe
masini mobile nerutiere si a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier
de persoane sau marfa si stabilirea masurilor de limitare a emisiilor gazoase si de
particule poluante provenite de la acestea, in scopul protectie atmosferei”
efectuarea reglajelor corespunzatoare la motoarele mijloacelor de productie in
conformitate cu conditiile impuse de ITP

4.3. Solul si subsolul
4.3.1. Date generale

Formatiunile de mica adancime sunt alcatuite din depozite pannoniene si

pleistocene.

Depozitele pannoniene cuprind un orizont marnos in baza, si un altul nisipos cu
intercaltii de argile marnoase, in partea superioara.

Ca formatiuni acoperitoare apar depozite deluviale, cu granulatie fina, alcatuite din
prafuri argiloase, argile, argile nisipoase, plastic consistente la plastic vartoase, care au luat
nastere prin procese erozionale asupra stratului de baza, reprezentat prin marne (argiloase)

compacte.

Pleistocenul inferior este reprezentat prin depozite de terasa si lunca, cu altitudini
relative n jurul a 100 m, in lungul vaii Muresului, alcatuite din pietrisuri si nisipuri, intre care,
spre nord de Tg. Mures, au fost remarcate si intercalatii loessoide.

In unele locuri apar depozite lagunare prin schimabrea meandrelor raurilor si in
zonele inundabile unde statea apa mult din cauza morfologiei

1:200.000 foaia Bistrita, editia_ 1967.

Pentru identificarea elementelor geologice, s-a consultat harta geologica scara
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Coloana stratigrafica Legenda

Depozitele care formeaza umplutura Depresiunii Transilvaniei apartin Paleogenului si
Miocenului. Intr-o prima etapé, care a durat pana la Miocenul inferior, spatiul transilvan se identifica
cu platforma epicontinentald a fundamentului cristalin de la marginea nord-vesticd a bazinului. Tn
asemenea conditii au luat nastere depozitele de self. intr-o a doua etapd, incepand din Badenian,
partea central - estica a Depresiunii Transilvaniei a fost supusa unei subsidente accentuate si a fost
umpluta cu depozite de molasa.

Formatiunea geologica de baza, cat si cea de suprafata din zona este alcatuita din
depozitele pannoniene-sarmatiene.
PALEOGENUL

Paleogenul a fost caracterizat prin miscari de basculare a fundamentului bazinului,
care in suita sedimentara se reflecta in alternanta pe verticala a depozitelor de facies
continental-lacustru cu depozite de facies marin.

Eocenul include depozite continental-lagunare si marine, fiind reprezentate prin
depozite argiloase, marnoase, calcaroase si grezoase.

Oligocenul in Depresiunea Transilvaniei afloreaza pe arii intinse mai ales in partea
nord- vestica, fiind reprezentat prin depozite marine de facies salmastru si depozite
continentale.

NEOGENUL
Este reprezentat prin depozite Miocene si Pliocene.

2. MIOCENUL acopera o buna parte din Depresiunea Transilvaniei.

Acvitanianul este reprezentat prin stratele de Sadnmihai alcatuite din argile rosii si
gresii cu carbuni, care urmeaza peste stratele de Zimbor. Aceste depozite au caracter
regresiv si incheie ciclul de sedimentare al Oligocenului.

Burdigalianul marcheaza o transgresiune importanta si este reprezentat in baza de
nisipuri, gresii si conglomerate, descrise strate de Corug, urmate de argile cu foraminifere
denumite strate de Checis.

Helvetianul include depozite de molasa (conglomerate, gresii, nisipuri) descrise
strate de Hida.
Acestea sunt regresive si cu ele se incheie primul ciclu de sedimentare al Miocenului.

Badenianul marcheaza inceputul unui nou ciclu de sedimentare si inceputul celei de
a doua etapedin evolutia Depresiunii Transilvaniei. Conditiile de acumulare au fost similare
cu cele de la exteriorul Carpatilor, incat se intdlnesc aceleasi entitati litologice. Astfel, se
individualizeaza un prim complex reprezentat prin tufuri, marne, brecii, denumit tuful de Dej
ce poate atinge 500 m grosime.

Peste tufurile dacitice se situeaza formatiunea salifera, in care sarea se gaseste ca o
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patura continua in toata depresiunea, avand o grosime medie de 400 m. Datorita plasticitatii
si mobilitatii, sarea migreaza spre suprafata in zonele cu rezistenta mai mica, cum ar fi axele
de anticlinal, forménd structurile diapire din zonele marginale ale Depresiunii Transilvaniei,
cum sunt cele de la Ocna Dej, Ocna Mures, Praid, Sovata, Meresti si Sanpaul.

Badenianul superior cuprinde marne argiloase compacte, peste care urmeaza
bancuri de nisip cu intercalatii de argile marnoase cenusii, gresii si tufuri dacitice.

Sarmatianul (Buglovian - Volhynian - Bassarabianul inferior) urmeaza in
continuitate de sedimentare peste Badenian, iar limita dintre aceste doua etaje este marcata
de un strat subtire de tuf, denumit tuful de Borsa.

Prezinta o litologie relativ monotona, incluzand marno-argile si nisipuri in care apar si
cateva intercalatii de tufuri.

PLIOCENUL

Pannonian

Aceste depozite au grosimi pana la 1600 m, grosimile mai mari fiind in partea nord-
estica a Depresiunii Transilvaniei, cu extindere regionala pe trei orizonturi:

- orizontul inferior este alcatuit dintr-o succesiune de argile marnoase cenusiu-
albastrui, fin micacee in alternanta cu nisipuri cenusii, cu resturi vegetale carbonizate.

- orizont mediu se caracterizeaza prin depozite detritice grosiere: nisipuri galbui,
gresii si conglomerate cu matrice nisipoasa. Materialul care constituie aceste conglomerate
provine exclusiv din zona cristalino-mezozoica si zona flisului Carpatilor Orientali. Fauna
este reprezentata prin Congeria banatica Hoernes, Melanopsis vindobonensis Fuchs,
ostracode.

- orizontul superior este constituit din argile marnoase cu intercalatii subordonate
de nisipuri galbui si roscate. Fauna acestui orizont cuprinde: Congeria banatica Hoernes,
Paradacna lenzi Hoernes, Melanopsis sturii Fuchs etc.

Cu depozitele in facies pannonic se incheie suita formatiunilor Depresiunii
Transilvaniei. Spre est acestea sunt acoperite de formatiunea vulcanogen-sedimentogena
care constituie infrastructura edificiului vulcanic Calimani-Gurghiu-Harghita.

FORMATIUNI SEDIMENTARE CUATERNARE

Pleistocenul inferior este reprezentat prin depozite de terasa cu altitudini relative in
jurul a 100 m in lungul vaii Muresului.

Pleistocenul superior este reprezentat prin pietrisuri i nisipuri, intre care spre nord de
Tg. Mures au fost remarcate si intercalatii loessoide.

Holocenului 1i apartin toate depozitele care alcatuiesc terasele joase cu altitudini
cuprinse intre 5 si 10 m si depozitele aluvionare, formatiuni superficiale - eluviale, deluviale
si proluviale.

4.3.2. Calitatea solului din arealul cercetat

in ceea ce priveste eroziunea solului, deplasérile din teren nu au scos in evidentd pe
amplasamentul vizat probleme semnificative din acest punct de vedere. Punctual s-au identificat
suprafete mici, moderat erodate, in special datorita inclinarii mari a versantilor, precipitatiilor
abundente, texturii solului, elemente de microrelief cu panta accentuata, subtierea sau disparitia
totala a stratului de litiera si a vegetatiei care refinea si drena in mare masura apele din
precipitatii.
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4.3.3. Surse de poluare a solului
Posibilele surse de poluare si degradare a solului in timpul executiei lucrarilor de constructie
propuse sunt reprezentate de:

e scurgeri accidentale de carburanti sau lubrifian{i datorita defectiunilor tehnice a
utilajelor specifice de constructii, datorita reparatiilor in conditii necorespunzatoare,
datoritd manipularilor neglijente Tn timpul alimentarii sau datoritd depozitarilor
necorespunzatoare si care prin intermediul apei se infiltreaza in sol

e emisile mobile provenite de la activitatea utilajelor grele, datoritd arderii
combustibilului in motoare cu aprindere prin compresie MAC (NOx, SO2, CO,
pulberi) prin sedimentare la nivelul solului, cu posibila afectare a calitatii acestuia

o depozitarea carburantilor si lubrifiantilor in locuri necorespunzatoare

e depozitari necorespunzatoare a deseurilor rezultate in timpul lucrarilor de
constructie (atat deseuri menajere provenite de la echipele de muncitori, cat si
deseuri tehnologice)

¢ managementul necorespunzator al apelor de suprafata traversate si al apelor din
precipitatii atat in timpul constructiei cat si in perioada de operare, cu efecte asupra
eroziunii solului

4.3.4. Impactul produs asupra solului

Discutand despre etapa de executie a lucrarilor, posibilul impact asupra solului se
concretizeaza prin modificari ale proprietatilor fizico-chimice ale acestora, prin acumulari de NOsx,
SO, SO, CO, metale grele sau hidrocarburi, cu efect asupra fertilitati sau capacitatii de
indeplinire a rolului ecologic.

Considerand posibilele surse de poluare a solului si subsolului asa cum au fost ele
identificate mai sus, putem aprecia ca prin stabilirea si respectarea unor masuri de protectie,
impactul acestei activitati nu este unul in masura sa afecteze semnificativ calitatea solului per
ansamblul zonei studiate.

Luénd in considerare caracteristicile solurilor dominante prezentate anterior, acestea avand
o textura mijlocie se apreciaza ca fiind vulnerabile la inflitratii, putdndu-se produce un impact
semnificativ, dar pe suprafete restrdnse, punctuale, datorita scurgerilor accidentale de
combustibili si lubrifiant,i.

O mai mare importan{a asupra calitatii solului din zona de interes o are managementul
apelor de suprafata cu care se intersecteaza traseul drumului, precum si managementul apelor
pluviale, atat in etapa de construire, cat mai ales in cea de operare, pentru prevenirea aparitiei
efectelor erozionale asupra solului.

In prezent este unanim recunoscut faptul cd cea mai mare pierdere pe care o aduce
eroziunea este distrugerea solului fertil, respectiv distrugerea capacitatii solului de indeplinire a
rolului sau in ecositem ca factor edafic, componenta esentiala a biotopului.

Amplasarea drumului, ale caror trasee intersecteaza multiple cursuri de apa de suprafata cu
debite permanente sau nepermanente, poate influenta regimul natural de scurgere al apelor pe
versanti.

In cazul paraielor traversate, platforma drumului ce le intersecteaza modifica cursul
acestora, in cazul in care nu sunt luate masuri de combatere, putand genera efecte erozionale
puternice in zone neafectate pana in prezent prin concentratia de debite, cu aparitia de ravene la
suprafata solului.

De asemenea, apele pluviale ce se scurg in mod natural de pe versantii din amonte de
drum intersecteaza traseul acestuia, printr-un management necorespunzator putand fi generate
efecte erozionale asupra solului si platformei drumului.
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in timpul reabilitarii drumurilor, prin lucrari de terasamente, in frontul de lucru sau prin
depozitari necontrolate de pamant, cioate si alte resturi lemnoase pot sa apara zone de
acumulare a apelor din precipitatii sau se pot produce concentrari mari de debite prin modificarea
traseelor de scurgere, rezultand efecte erozionale puternice in aval de amplasament.

In perioada de operare, prin neintretinerea santurilor si a podetelor tubulare sau dalate, se
pot de asemenea produce concentrari de debite cu efecte erozionale atat asupra solului de pe
suprafetele din aval de amplasament, cat si asupra platformei drumurilor, acestea devenind
nefunctionale.

Normativele de proiectare a drumului prevad insa elemente constructive ce au rolul de a
impiedica aparitia fenomenelor mentionate.

in acest sens, proiectul prevede refacerea / constructia de santuri de scurgere cu rol de
preluare a apelor provenite din scurgerile de pe versanti. Descarcarea sanfurilor se face prin
podete tubulare dimensionate si amplasate conform normativelor la distante calculate astfel incat
sa asigure disiparea debitelor, fara a se produce efecte erozionale pe suprafetele din aval.
Podetele tubulare au elemente constructive ce previn efectul erozional al apei asupra solului in
zona de descarcare, fiind adoptate diverse solutii de racordare atat in amonte (camera de priza),
dar si in in aval (pintenul din aval), cu elemente pereate, astfel incat apa ce se scurge prin tub sa
nu ia contact direct cu solul prin cadere cu viteza de la o anumita inaltime, ceea ce ar duce in
mod cert la eroziune. Solutiile de racordare sunt dictate in principal de configuratia terenului.

4.3.5. Masuri de protectie a solului pe perioada executiei

Asa cum s-a evidentiat mai sus, stabilirea si respectarea unor masuri menite sa asigure un
impact diminuat al activitafii propuse asupra calitatii solului sunt necesare si obligatorii. Astfel,
pornind de la identificarea posibilelor surse de poluare si a impactului preconizat, se impune
luarea urmatoarele masuri minime de catre societatea responsabila cu executia si de catre
administratorul drumurilor:

e asigurarea starii tehnice corespunzatoare a utilajelor folosite atat pentru evitarea
scurgerilor de carburanti si lubrifianti cat si pentru minimizarea emisiilor in aerul
atmosferic

o efectuarea eventualelor reparatii in locuri amenajate special, cu platforme betonate
(In perimetrul organizarii de santier sau la unitati specializate)

e asigurarea protectiei solului in perimetrul organizarii de santier, prin platforme
betonate si spatii amenajate pentru depozitarea de carburanti si lubrifianti, cu san{
de garda si basa colectoare precum si amenajarea zonei destinate spalarii utilajelor
cu o panta suficienta pentru scurgerea si colectarea apelor uzate rezultate

e stocarea combustibililor si uleiurilor in rezervoare etanse

o evitarea ocuparii de terenuri suplimentare fatd de cele incluse Tn proiect, iar in
situatiile cand acest lucru se impune din considerente de natura pur tehnica,
minimizarea lor

o depozitele de excedent din sapaturi se vor realiza astfel incat sa nu obtureze
sectiunile de scurgere a péaraielor si se vor imprastia in vederea plantarii

e gestionarea deseurilor prin asigurarea de conditii de eliminare corespunzatoare, pe
baza de contracte cu societati specializate sau cu mijloace proprii pana la locatii
accesibile agentilor specializat, avand in vedere amplasamentul lucrarilor

e respectarea proiectului cu privire la elementele geometrice, dimensionarea si
amplasarea santurilor si podetelor astfel incat sa fie asigurata scurgerea apelor de
pe amplasament fara deteriorarea platformei drumurilor si aparitia efectelor
erozionale ale solului
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e intretinerea periodica a drumurilor in timpul operarii, pentru evitarea degradarii
acestuia si aparitiei efectelor erozionale ale solului, prin intretinerea santurilor si
decolmatarea podetelor

¢ in timpul perioadei de operare se recomanda curatarea santurilor de pietrele cazute
de pe versanti sau de vegetatia ierboasa instalata spontan doar in cazul in care se
observa nefunctionalitatea sanfului prin obturarea sectiunii si apa afecteaza
platforma drumului (pietrele si vegetatia ierboasa indeplinind rol de diminuare a
vitezei de scurgere a apelor pe sant, cu diminuarea efectului erozional)

4.4, Biodiversitatea

4.4.1 Informatii privind aria naturala protejata de interes comunitar posibil a fi afectata ca
urmare a implementarii proiectului
4.4.1.1. Date generale privind situl de importanta comunitara ROSCI0342

in raport cu reteaua ariilor naturale protejate, obiectivul este amplasat partial in situl Natura
2000 ROSCI0342 Padurea Targu Mures, suprapunandu-se pe o suprafatd de cca. 5605 mp, in
zona Budiului, conform figurilor 3 si 4. Situl ROSCI0342 Padurea Targu Mures este declarat prin
Ordinul ministrului mediului apelor si padurilor nr. 46/2016 privind instituirea regimului de arie
naturala protejata si declararea siturilor de importanta comunitara ca parte integranta a retelei
ecologice europene Natura 2000 in Romania. Situl este amplasat in sectorul estic al municipiului
si este format din doua trupuri de padure de cvercinee: Padurea Targu Mures la nord si un trup la
sud, in zona Padurea mare — Budiu.

Situl ROSCI0342 este amplasat in sectorul estic al municipiului si este format din doua
trupuri de padure de cvercinee: Padurea Targu Mures la nord si un trup la sud, in zona Padurea
Mare — Budiu.
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Fig.4 Amplasarea proiectului Tn raport cu reteaua ariilor naturale protejate-detaliu

Situl ROSCI0342 este amplasat in sectorul estic al municipiului si este format din doua
trupuri de padure de cvercinee: Padurea Targu Mures la nord si un trup la sud, in zona Padurea
Mare — Budiu.

Implementarea proiectului asupra ariilor protejate va avea un impact nesemnificativ,
materializat doar prin perturbarea unor specii de fauna din zona amplasamentului, doar pe
perioada de realizare a executiei. Tn plus, ecosistemul fiind unul de tip lizierd, are capacitatea de
a sustine realizarea proiectului fara a produce schimbari sperceptibile, iar modificarile care se
produc nu se fac simtite decat pe amplasamentul obiectivului.

Prin implementarea proiectului nu exista pierderi de habitat, executia nu afecteaza starea
de conservare a speciilor si a habitatelor de interes conservativ. Speciile de fauna pentru care s-
au desemnat siturile Natura 2000 ROSCI0342 Padurea Targu Mures nu vor fi afectate negativ de
implementarea proiectului.

Responsabilitatea managementului sitului de importanta comunitara ROSCI0342 Padurea
Targu Mures revine ANANP. La momentul realizarii acestui studiu, situl nu detine un Plan de
Management aprobat.
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Obiective de conservare in ROSCI0342 Padurea Targu Mures
- Tipuri de habitate pentru care a fost desemnat situl -

Tipuri de habitate Evaluare
Acoperire Peste AIBICID AIBIC
H Rep. Supr. rel. Status conserv.
(Ha) globala
91Y0 456 Buna B C B B
Specii de interes comunitar prezente in ROSCI0342 Padurea Targu Mures
Specie Populatie Sit
Mari _ U Cat _ AlBI AIBIC
q _ o me nit. eg. alit. CID
rup od Denumire stiintifica Pl ip CIRI Po Cons Iz ey
in. ax. ma| VIP p. erv. olare obal
Myotis emarginatus o P N B B d B
321
Bombina variegata P C B d B
Triturus cristatus P C B E B
Triturus vulgaris ampelensis() C B B B
Cerambyx cerdo P B B E B
088
Lucanus cervus R C A ¢ A
083




4.4.1.2. Date privind prezenta, localizarea, populatia si ecologia speciilor gi habitatelor de
interes comunitar prezente pe suprafata si in imediata vecinatate a amplasamentului vizat
de implementarea proiectului

Legenda

= Limita proiect (defrisare)
ROSCI0342_P&adurea_Targu Mures
[ Limite fond forestier

7C

Fig. nr.2 Harta de distributiei habitatelor forestiere in zona proiectului.

Pentru evaluarea adecvata a impactului potential produs de dezvoltarea proiectului asupra
speciilor de interes conservativ pentru care a fost desemnat un sit Natura 2000, observatiile
inregistrate in teren sunt corelate cu aspecte relevante privind ecologia speciilor, arealul de
distributie, efectivele populationale la nivel european si national precum si relevanta sitului pentru
conservarea acestor specii etc. Toate aceste informatii, corelate si cu aspecte tehnice relevante
privind proiectul analizat, cu datele preluate din teren, precum si cu date legate de impactul
cumulat, conduc in final la o evaluare corespunzatoare a efectului implementarii proiectului
asupra fiecarei specii de interes conservativ in parte.

in cadrul acestei sectiuni sunt prezentate informatii relevante si disponibile privind
prezenta, localizarea, populatia si ecologia speciilor de interes comunitar la nivelul sitului Natura
2000 ROSCI0342 Padurea Targu Mures, prezente pe suprafata si/sau in imediata vecinatate a
amplasamentului vizat de implementarea proiectului. Corelat cu informatiile preluate din teren,
prezentate in cadrul subcapitolul B.3. Descrierea functiilor ecologice ale speciilor gi habitatelor de
interes comunitar afectate si a relatiei acestora cu situl de importantd comunitarda ROSCI0342
Padurea Targu Mures”, in continuare sunt tratate si potentialele efecte ale implementarii
proiectului asupra fiecarei specii de interes conservativ.

in cadrul studiilor efectuate in perioada iunie 2021 si iunie-iulie 2020 (trei iesiri pe
teren a cate 2 zile/iesire) pe amplasament si in imediata vecinatate a acestuia, in vederea
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evaluarii impactului proiectului asupra ariilor naturale protejate, nu a fost identificata
prezenta speciilor de interes comunitar pentru care a fost declarata aria naturala protejata.

91YO0 - Paduri dacice de stejar si carpen

Structura: Fitocenoze edificate de specii europene nemorale. Stratul arborilor, compus, in etajul
superior, din gorun (Quercus petraea, ssp. petraea, dalechampii), exclusiv sau cu amestec de fag
(Fagus sylvatica ssp. sylvatica, ssp. moesiaca) cu exemplare de cires (Prunus avium), tei (Tilia
cordata, T. platyphyllos, T. tomentosa), paltini (Acer pseudoplatanus, A. platanoides), in etajul
inferior carpen (Carpinus betulus), jugastru (Acer campestre), sorb de camp (Sorbus torminalis),
mar (Malus sylvestris), par (Pyrus pyraster); are acoperire 80-100% si inaltimi de 22-30 m la 100
de ani. Stratul arbustilor, dezvoltat variabil, in functie de umbra, compus din Corylus avellana,
Crataegus monogyna, Evonymus europaeus, E. verrucosus, Cornus mas, C.sanguinea,
Ligustrum vulgare, Staphylea pinnata, Sambucus nigra. Liane: Hedera helix, Clematis vitalba.
Stratul ierburilor si subarbustilor, cu specii ale florei de mull (Asarum europaeum, Galium
odoratum, Stellaria holostea etc.).

a) Paduri de Carpinus betulus si diverse specii de Quercus, de pe versantii si piemonturile
Carpatilor Orientali si Meridionali, si din podigurile din vestul Ucrainei; paduri extrazonale, adesea
izolate, de stejar si carpen din arealul moesiac a lui Quercion frainetto, din zona de silvostepa est-
panonica si vest-ponticd si din dealurile pre-pontice din sud-estul Europei. Acestea se
caracterizeaza printr-un amestec de specii submediteraneene de Quercion frainetto si, in est, de
specii pontice (euxinice).

b) Plante: Carpinus betulus, Quercus robur, Q petraea, Q dalechampii, Q. cerris, Q.
frainetto, Tilia tomentosa, Pyrus eleagrifolia, Cotinus coggygria, Stellaria holostea, Carex pilosa,
C. brevicollis, Carpesium cernuum, Dentaria bulbifera, Galium schultesii, Festuca heterophylla,
Ranunculus auricomus, Lathyrus hallersteinii, Melampyrum bihariense, Aposeris foetida,
Helleborus odorus.

Conform lucrarii ,Habitatele din Romania”, N. Donita s.a., in acest habitat Natura 2000, pe
teritoriul ROSCI0342 Padurea Targu Mures se regaseste urmatorul tip de habitat romanesc:

Tip padure: 5514 Sleau de deal cu gorun si stejar pedunculat de productivitate mijlocie (m)

R4128 Paduri geto-dacice de gorun (Quercus petraea) cu Dentaria bulbifera. Fitocenoze edificate
de specii europene nemorale. Stratul arborilor, compus in etajul superior din gorun (Quercus
petraea ssp. petraea, ssp. dalechampii), exclusiv sau cu putine exemplare de fag (Fagus
sylvatica ssp. moesiaca, ssp. sylvatica), tei (Tilia cordata) Tn nord, toate speciile de tei in restul
teritoriului, cires (Prunus avium), stejar pedunculat (Quercus robur), cer, garnita (Quercus cerris,
Q. frainetto), plop tremurator (Populus tremula), ulmi (Ulmus glabra, U. minor), paltini (Acer
pseudoplatanus, Acer platanoides), iar in etajul inferior jugastrul (Acer campestre), sorb (Sorbus
torminalis), par si mar paduret (Pyrus pyraster, Malus sylvestris); are acoperire de 80-90% si
inaltimi de 20-30 m la 100 de ani. Stratul arbustilor, slab dezvoltat, compus din Corylus avellana,
Crataegus monogyna, Evonymus europaeus, E. verrucosus, Cornus sanguinea, Sambucus nigra,
Ligustrum vulgare, Rhamnus cathartica s.a. Stratul ierburilor si subarbustilor, bine dezvoltat, cu
bogata flora de mull dominata de Galium odoratum, Asarum europaeum, Stellaria holostea.
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Suprafata la nivelul ROSCI0342 Padurea Targu Mures este de 456 ha, reprezentand
79,9 % din suprafata sitului, iar in amplasamentul proiectului, habitatul cuprinde 5138 mp
(0,51 ha), reprezentand 0,08% din suprafata sitului.
Conform amenajamentului silvic, habitatul 91YO0 - Paduri dacice de stejar si carpen se regaseste
in sectorul de fond forestier care va fi defrisat, in cadrul unitatii amenajistice 704G avand o
suprafata in cadrul sitului de 0,51 ha, in baza descrierii parcelare din amenajamentul silvic.

In urma investigatiilor in teren s-a constatat faptul ca acest arboret este degradat, speciile
edificatoare si sau caracteristice fiind foarte reduse in acest sector, neasigurand premisele
constituirii ca habitat 91YO0.

Fig.5 Aspect de vegetatie al fitocenozei identificata in zona de implementare a proiectului,
UA 704G
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Foto B2.1. — Aspect de vegetatie al fitoceozei identificata in zona de implementare a
proiectului UA 704G si 705D
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Foto B2.2. — Aspect de vegetatie al fitocenozei identificatd in zona de implementare a
proiectului UA 704G si 705D

Luand in considerare localizarea amplasamentului obiectivului la nivelul ROSCI0342
Padurea Térgu Mures (ocupand 0,08% din acesta), obiectivele de conservare ale sitului $i
informatiile specifice despre tipurile de vegetatie identificate in teren si prezentate anterior,
consideram impactul realizarii investitiei extrem de redus asupra habitatului de interes conservativ

91YO0.

Consideram astfel ca indepartarea vegetatiei forestiere din cadrul amplasamentului va
genera un impact negativ nesemnificativ asupra habitatului.

Evaluarea habitatului, in baza indicatorilor obiectivelor specifice de conservare

Val
Va oare
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masura .
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o Ce . —_
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Dupa Gafta si Mountford, 2008;
Biris si colaboratori, 2014: Carpinus

Specii de arbori | ent Proc Qe betulus, Que.rcus petraea, Q. robu.r., 15
caracteristice acoperire [ putin Q pedunculiflora, Q. dalechampii, %
70% Tilia cordata, T. tomentosa, T.
/500 m2
platyphyllos, Acer pseudoplatanus, A.
platanoides, Acer campestre

Compozitia Num Ce Dupa Gafta si Mountford, 2008; 3
stratului ierbos (specii | ar specii / | | putin 3 | Biris si colaboratori, 2014: Stellaria
caracteristice) 500 m2 holostea, Asarum europaeum,

Brachypodium sylvaticum, Lathyrus
niger, Euphorbia  amygdaloides,
Melica uniflora, Convallaria majalis,
Scrophularia nodosa, Lathyrus niger,
Poa nemoralis, Dentaria bulbifera,
Galium schultesii, Lathyrus
hallersteinii, Melampyrum bihariense,
Aposeris foetida, Helleborus odorus,
Viola sylvestris

Abundenta Proc M Nu sunt disponibile informatii 2
specii alohtone | ent ai putin | asupra acestui parametru la nivelul
(invazive si potential | acoperire |del sitului. Trebuie documentat in termen
invazive) / ha de 2 ani.

Abundenta Proc M Nu sunt disponibile informatii 15
ecotipuri ent ai putin | asupra acestui parametru la nivelul
necorespunzatoare /| acoperire | de 10% | sitului. Trebuie documentat in termen
specii in afara| / ha de 2 ani.
arealului

Volum lemn m3 / Ce Nu sunt disponibile informatii cca.
mort la sol sau pe | ha | putin | asupra valorii actuale a acestui
picior 20 parametru la nivelul sitului. Va fi

definit iIn termen de 3-5 ani, in baza
evaluarii pe teren.

Arbori de Num Ce Formularul standard, 0
biodiversitate, clasa | ar arbori /| I putin 5 | mentioneaza, pe baza
de varsta peste 80 de | ha amenajamentelor silvice, existenta

ani

unor arbori seculari la nivelul sitului.
Dar nu exista informatii exacte
asupra valorii actuale a acestui
parametru. Va fi definit in termen de
3-5 ani, in baza evaluarii pe teren.
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Suprafete de padure care se vor defrisa la nivel de proiect

Vol In
Vol um de arii
um masa V| defrisat Cre protejate
n U Supraf Suprafa - ;
< lemnoasa | olum (cu sterea ha
r.crt. A ata ha ta mp
’ total ua | mc/ha | cresterea | anuala
(mc) 2018-
2022)
7 2 0
1 04G 0.55 5491 119 17 131 4.1 51
7
2 04RR 0.35 3467 0 0 0
7 2
3 05B 0.14 1408 877 40 36 4.0
7 1
4 05D 0.21 2133 25 18 29 4.1
7
5 05RR 1.03 10251 0 0 0
7 355 2
6 06LEG 0.11 1126 6 26 27 3.2
TOTAL 2.39 23876 223 51 0

Specii de interes comunitar:
In timpul activitatilor de colectare de date pentru fundamentarea prezentului studiu nu au fost
identificate specii de interes comunitar in zona amplasamentului obiectivului de investitie.

Specii potential prezente

Myotis emarginatus (Liliac caramiziu)

Este un animal de talie mijlocie, cu o lungime a corpului cuprinsa intre 7-10 cm si o greutate de 7-
15g, cu blana lunga si aparent lanoasa, pe spate avand trei culori — gri la baza, galben deschis la
mijloc si brun-roscat la varf, iar pe abdomen cenusiu-galbui.

Initial specie cavernicold, s-a adaptat ulterior s& locuiasca in podurile calde ale cladirilor. Se
hraneste in amurg cu insecte, cum ar fi tantarii, mustele, taunii, trihopterele, viespile, albinele,
furnicile, multe din ele culese de pe sol sau de pe ramurile arborilor.

Hiberneaza din octombrie pana in martie-aprilie, atat ca indivizi izolati, cat si in grupuri mici sau
chiar colonii impreuna cu alte specii de lilieci, Tn pivnite, mine, cariere, pesteri sau fisuri.

Nu realizeaza migratii pe distante lungi, ci deplasari in cautare de adaposturi pe distante de 30-40
km; distanta maxima cunoscuta ca urmare a inelarilor a fost de 106 km.

Importanta ecologica - Mentine sub control populatii de insecte nocturne, indeosebi in sectoare
naturale, in zone cu tufariguri, liziera padurilor dar si in unele localitati. Consuma prada sub 8 m
inaltime. Este prada pentru specii de pasari rapitoare nocturne.

Populatia speciei in ROSCI0342 este greu de estimat, pentru ca situl este acoperit cu paduri, fara
adaposturi potentiale pentru specie. Myotis emarginatus nu se adaposteste in scorburi, astfel
este improbabila existenta unor adaposturi in aria protejata. Situl este folosit ca habitat de hranire
de catre exemplarele unei sau a mai multor colonii din zona nord-estica a orasului Targu Mures.
O colonie a speciei, cu cel putin 300 de exemplare, era cunoscuta din podul Clinicii de Oncologie
(Kecskés, 2008). Aceasta locatie este situata in linie aeriana la o distanta de 0,7 km, respectiv
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2,1 km de cele doua corpuri de padure a sitului, situate la nord-est de oras. Aceste distante sunt
mult mai mici decat raza de activitate a speciei, a carei habitate de hranire sunt situate in general
la distante de 5-6 km de adapost, in unele cazuri pana la 8 km (Zahn et al. 2010). Padurile din sit
reprezinta cele mai apropiate habitate favorabile pentru specie. Existenta acestei colonii trebuie
documentata, pentru ca in perioada 2013-2015 au fost facute interventii cu scopul de a indeparta
colonia din podul cladirii. In 2015 specia a mai fost identificata in zon&, datoritd unor exemplare
care s-au adapostit pe terasa unei case (Jére Cs.-observatii personale).

Luand in considerare faptul ca o parte importanta a coloniilor de vara ale speciei, cunoscute la
nivel national, se adapostesc in cladiri, in primul rand in poduri spatioase, cu mare probabilitate o
evaluare detaliata ar putea arata prezenta speciei in partea de nord-est a orasului, unde exista
suficiente cladiri cu caracteristici favorabile, care pot servi ca adaposturi pentru specie. Este
necesara verificarea repetata a adapostului cunoscut din cladirea Clinicii de Oncologie. Daca nu
se confirma prezenta speciei in aceasta locatie exista posibilitatea ca sa fie folosite alte cladiri cu
caracteristici asemanatoare din zona. Identificarea a cel putin unei colonii si asigurarea
conservarii acesteia, prin pastrarea caracteristicilor adapostului (orificii de intrare, structura,
acoperis nemodificat, vegetatie pastrata in jurul adapostului, evitarea iluminarii zonelor de acces
a liliecilor) poate contribui semnificativ la mentinerea efectivelor din sit.

Identificarea speciei in perimetrul proiectului: Biologia acestei specii ne indica faptul ca s-ar putea
afla accidental si in zona proiectului. Habitatele cu arbori cu coronamentul bogat ii sunt
favorabile, noaptea, in perioada de hranire.

Obiectivul de conservare specific sitului pentru aceasta specie este mentinerea starii de
conservare.

Impactul proiectului asupra speciei: In cadrul amplasamentului proiectului, specia poate exista,
utilizédnd habitatul pentru hranire, pe timpul noptii, adaposturile preferate de acesta fiind podurile
imobilelor din proximitatea investitiei. Raportat la suprafata redusa afectatd de proiect,
consideram ca impactul lucrarilor asupra speciei va fi nesemnificativ.

Bombina variegata (izvoras de balta cu burta galbena, buhai de balta cu burta galbena)

Aspecte privind ecologia si etologia speciei: izvorasul de balta cu burta galbena ocupa orice
ochi de apa, preponderent balti temporare, putandu-se reproduce inclusiv in denivelari ale solului
ce contin sub un litru de apa, spre deosebire de specia Bombina bombina, care prefera baltile
mai mari din lunca sau valea apelor curgatoare. Specia poate fi intalnita aproape pretutindeni
unde gaseste un minim de umiditate, de la 150 m pana la aproape 2.000 m altitudine.

Este o specie cu activitate atat diurna cat si nocturna, preponderent acvatica, extrem de
toleranta si rezistenta. Este sociabila, foarte mulii indivizi de varste diferite putdnd convietui in
balti mici. Se reproduce de mai multe ori in cursul verii. Oudle se depun in gramezi mici sau
izolat, fixate de plante sau direct pe fundul apei. Este rezistenta la conditii dificile de mediu si
longeviva, iar secretia toxica a glandelor dorsale o protejeaza foarte bine de eventualii pradatori.
De aceea aproape orice ochi de apa din cadrul arealului este populat de aceasta specie care
poate realiza aglomerari impresionante de indivizi in balti mici. Poate rezista si in ecosisteme
foarte poluate. Se deplaseaza bine pe uscat putand coloniza rapid noile balti aparute. Este printre
primele specii de amfibieni ce ocupa zonele deteriorate in urma activitatilor umane (defrisari,
constructii de drumuri etc.) unde se formeaza balti temporare.
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Distributie: specia este raspandita in vestul si centrul Europei cu exceptia peninsulei Iberice,
Marii Britanii si Scandinaviei. Limita estica a arealului este reprezentatd de Polonia, vestul
Ucrainei, Romania, Bulgaria si Grecia. in Romania este prezenta pretutindeni in zonele de deal si
munte.

Conform Formularului standard, starea de conservare a acestei specii este buna (B). Obiectivul
de conservare pentru izvorasul cu burta galbena este mentinerea starii de conservare

in ROSCI0342 P&durea Targu Mures se gasesc corpuri de apa mici, balti formate prin alunecari
de teren. Baltoacele formate pe drumurile de exploatare reprezinta un alt tip de habitat de
reproducere. Numarul acestora fluctueaza intr-un interval larg in functie de cantitatea
precipitatiilor atat intr-un sezon cat si intre sezoane. Trebuie clarificatd in termen de 2 ani
valoarea actuala si valoarea tinta a acestui parametru.

In zona din sit a amplasamentului proiectului, habitatul speciei nu a fost identificat, intrucat
energia mare de relief nu permite formarea unor balti adecvate prezentei speciei. in consecinta,
impactul proiectului asupra acesteia va fi nesemnificativ. Luand in considerare datele disponibile
privind prezenta, localizarea, populatia si ecologia speciei la nivelul sitului, cerintele mai putin
exigente ale acesteia In alegerea habitatului (balii temporare sau permanente, curate sau
poluate, cu sau fara vegetatie, mlastini, paraie cu curs mai lin, izvoare, zone mlastinoase cu
ochiuri mici de apa etc.) si obiectivele de conservare ale sitului, consideram impactul realizarii
investitiei extrem de redus asupra speciei Bombina variegata.

Impactul proiectului asupra speciei: In cadrul amplasamentului proiectului, specia nu poate exista,

~

in perioada vizitelor in teren (Aprilie-lulie) nu au fost identificate habitate caracteristice speciei. In
concluzie, consideram ca impactul lucrarilor asupra speciei va fi nul.

Triturus cristatus (triton cu creasta)

Aspecte privind ecologia si etologia speciei: tritonul cu creasta este cea mai mare specie de
triton din Roméania. Este o specie predominant acvatica, preferand ape stagnante mari si adanci,
cu vegetatie palustra. Deseori poate fi intalnita in bazine artificiale (locuri de adapat, iazuri,
piscine). In perioada de viati terestra prefera pajistile umede. Datoritd dimensiunilor mari nu se
reproduce in balti temporare mici. Este frecvent in iazuri si lacuri, mai ales daca exista vegetatie
acvatica in care sa se poata ascunde.

Reproducerea are loc in martie iar adulii pot raméne in apa pana in mai-iunie. Fecundarea
este interna iar transferul spermatoforului se realizeaza in urma unei parade sexuale complexe,
fara amplex (partenerii nu se ating). Desi depune numeroase oua (peste 100), multe nu se
dezvolta datorita unor frecvente mutatii cromozomiale. Ouale sunt mari, de 2-4 mm, de culoare
alba.

Este o specie extrem de vorace, hranindu-se atat cu mormoloci cat si cu tritoni mai mici sau
larve. Pe uscat poate fi gasit in vecindtatea apei. In pofida dimensiunilor mari se deplaseaza
repede, atat in mediul acvatic cét si in cel terestru.

Distributie: tritonul cu creasta este raspandit in mare parte din Europa centrala si de nord,
din nordul Frantei si Marea Britanie pana in muntii Urali. In nord, in Scandinavia, ajunge pana la
paralela 65. Lipseste din peninsula Iberica, Italia si, incepand, cu Austria, nu este prezent la sud
de Dunédre. In Romania este raspandit aproape pretutindeni. Lipseste din Dobrogea si lunca
Dunarii, unde este inlocuit de specia Triturus dobrogicus. Arealul speciei este cuprins de
asemnenea in intervalul altitudinal de 100-1.000 m.

122 /184



"Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania
inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3”

Efective populationale: Populatiile sunt intr-un declin accentuat pretutindeni in Europa, in
special datorita distrugerii habitatelor si introducerii de pesti. Nu exista studii populationale la nivel
national, iar la nivel european exista foarte putine.

Starea de conservare a habitatului, pe baza Formularului standard (B - valoare buna), este
considerata favorabila. Obiectivul de conservare la nivel de sit pentru acest tip de habitat este
mentinerea starii de conservare.

Impactul proiectului_asupra_speciei: In zona din sit a amplasamentului proiectului, habitatul
speciei nu a fost identificat, intrucat energia mare de relief nu permite formarea unor balti
adecvate prezentei speciei (balti permanente cu vegetatie specifica). in consecinta, estimam ca
impactul proiectului asupra acesteia va fi nul.

Triturus vulgaris ampelensis (Triton comun transilvanean)

Descriere si identificare: Relativ greu de deosebit in faza terestrd de T. v. vulgaris.
Deosebirile sunt maxime la masculi in timpul perioadei de reproducere. Creasta dorsala este
putin nalta (2-4 mm), dreapta sau doar usor valurita. Apare in spatele ochilor, in regiunea
occipitala si creste in inaltime atingdnd un maxim in zona cloacei. Sunt prezente muchii dorso-
laterale, mai putin dezvoltate ihsa ca la masculii de *T. montandoni*, ceea ce confera o forma
patrata in sectiune. Coada se termina cu un filament negru, lung de céativa mm. Destul de

Impactul proiectului_asupra_speciei: In zona din sit a amplasamentului proiectului, habitatul
speciei nu a fost identificat, intrucat energia mare de relief nu permite formarea unor balti
adecvate prezentei speciei (balti permanente cu vegetatie specificd). In consecinta, estimam ca
impactul proiectului asupra acesteia va fi nul.

1088 Cerambyx cerdo (Croitorul mare al stejarului)

Coleoptera: Cerambycidae. Dimensiuni: 30-50mm. Corp castaniu intunecat pana la negru
(jumatatea posterioara a elitrelor este castanie translucida), lucios. Antenele sunt mai lungi decat
corpul la masculi, la femele ajung pana la treimea posterioara a corpului $i au in prima un aspect
noduros. Unghiul sutural al elitrelor se prelungeste cu un spin. Protoracele este puternic sculptat
si are pe cele 2 laturi cate un spin.

Specia se dezvolta in lemnul stejarului, castanului, fagului, nucului, ulmului, frasinului. Femela
depune ouale cate 2-3 in crapaturile sau ranile scoartei. Dupa circa 14 zile apare larva, care initial
se hraneste cu scoarta, iar mai apoi patrunde in lemn. Perioada de dezvoltare (de la ou pana la
adult) dureaza de regula 3 ani, insa uneori se poate prelungi pana la 5 ani. Adultii sunt nocturni si
crepusculari. Ziua se ascund in coroanele arborilor, scorburi, etc. Zborul are loc in lunile mai-
august.

Perioade critice:

Padurile batrane de stejar sau gorun. Prefera arborii batrani, izolati Tn luminisuri sau la marginea
padurii, mai ales cei partial atacati de alti daunatori. Specia poate fi intalnita mai ales in zonele de
campie, dar poate fi prezenta si la altitudini mai mari, in zonele favorabile dezvoltarii padurilor de
foioase, si In special in cele de stejar. Se dezvolta in lemnul stejarului, castanului, fagului,
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nucului, ulmului, frasinului, salcamului, preferand trunchiurile groase ale arborilor in varsta de
120-140 de ani.

Europa (Belorusia, Italia, Franta, Grecia, Romania, Spania, Ucraina etc.), Crimeea, Caucaz,
Transcaucazia, Asia Mica, Siria, Iran, Turcia de Nord-Est, Sicilia, Africa de Nord.

Gadei P., Popescu 1.,2009

Starea de conservare a habitatului, pe baza Formularului standard (B - valoare buna), este
considerata favorabila. Obiectivul de conservare la nivel de sit pentru acest tip de habitat este
mentinerea starii de conservare

Impactul proiectului _asupra speciei: Desi in cadrul deplasarilor in teren specia nu a fost
identificata, in cadrul amplasamentului proiectului, specia poate exista, utilizand habitatul pentru
hranire. Raportat la suprafata redusa afectatd de proiect, consideram ca impactul lucrarilor
asupra speciei va fi nesemnificativ.

Lucanus cervus (Linnaeus, 1758) (radasgca)

Radasca este cel mai mare coleopter din Romania, putand atinge 25-89 mm (femelele 25-49
mm). Masculii sunt usor de observat datoritd mandibulelor lungi, ca niste clesti. Nu toate
exemplarele de mascul au mandibulele foarte lungi, din acest punct de vedere specia avand o
variabilitate morfologicd mare. Astfel, intalnim masculi cu mandibule lungi (majori) si masculi cu
mandibule mici (minori).

Aspecte privind ecologia si etologia speciei: dimensiuni: 35-80 mm, corp castaniu intunecat pana
la negru. Dimorfism sexual accentuat. Masculii au capul mai larg decat protoracele, prevazut cu
creste transversale, iar mandibulele lungi pana la o treime din lungimea corpului, prevazute cu
dinti, asemanatoare coarnelor de cerb. Femela mai mica are capul mai ingust decat protoracele,
iar mandibulele nu depasesc lungimea capului.

Larva se dezvolta in rumegusul putred din scorburilor arborilor batréni de stejar sau gorun. Adultii
au o activitate crepusculara sau nocturna, se hranesc facultativ, cu scurgerile din lemnul ranit.
Distributie: Europa si Asia, exceptand nordul insulelor britanice si al tarilor nordice.

Efective populationale: neestimate.

Impactul proiectului _asupra speciei: Desi in cadrul deplasarilor in teren specia nu a fost
identificata, in cadrul amplasamentului proiectului, specia poate exista, utilizand habitatul pentru
hranire. Raportat la suprafata redusa afectatd de proiect, consideram ca impactul lucrarilor
asupra speciei va fi nesemnificativ.

4.4.2. Descrierea functiilor ecologice ale speciilor si habitatelor de interes comunitar
afectate si a relatiei acestora cu situl de importanta comunitara ROSCI0342 Padurea Targu
Mures

in general descrierea funcitiilor ecologice ale unor specii si habitate este o sarcina dificila,
avand in vedere multitudinea de variabile ce definesc aceste funciii, ele fiind identificate in raport
cu relatile de interdependentd dintre habitate si speciile ce le utilizeaza si relatiile intra si
interspecifice la nivel de ecosistem.

Toate speciile, ca parte a ecosistemelor din care fac parte, sau pentru care sunt
caracteristice, indeplinesc in cadrul acestora o serie de functii, deosebit de importante pentru
conservare. Dintre principalele functii pe care le indeplinesc speciile de amfibieni in cadrul
ecosistemelor in care este prezenta, dorim sa amintim urmatoarele:
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- fiind o specie situate pe un nivel trofic intermediar, atat pradatoare cat si prada,
participa la reglarea retelelor trofice si contribuie la stabilitatea ecosistemelor;

- datorita particularitatilor biologice, fiziologice si ecologice, au rol de specii indicatoare
care ofera informatji importante privind starea de sanatate a ecosistemelor;

- au un rol important in controlul si reglarea speciilor de insecte, inclusiv a unor specii
daunatoare sau care sunt vectori pentru boli si parazitj;
- ca urmare a migrarii, asigura conexiunea prin energie si materie intre ecosistemele
acvatice si cele terestre, fiind si vectori de dispersie spatiala pentru alte specii;

91YO0 - Paduri dacice de stejar si carpen, prin particularitatile structurale, functionale si dinamice,
indeplineste, in cadrul ariei naturale protejate dar si in afara acesteia, urmatoarele functii:

- functia de producitie;

- functia mediogena si de reglaj (reglajul climatului, reglajul hidric, reglajul

pedogenezei, reglajul circuitelor biogeochimice si reglajul zgomotelor);

- functia de protectie si conservare;

- functia de informatie;

- functia psiho-sanogenetica.

Prin realizarea proiectului, nu va fi afectata in mod negativ niciuna dintre functiile speciilor
si habitatelor de interes comunitar, si nu numai, atat pe amplasamentul propus céat si in imediata
vecinatate a acestuia.

Asa cum s-a aratat mai sus, proiectul interfereaza sau are in vecinatate cu un tip de habitat
si posibil cu 3 specii de interes comunitar.

in acceptiunea retelei Natura 2000, habitatul nu este perceput doar ca loc de viata al
speciilor, tipurile de habitate sunt asimilate unor ecosisteme. Astfel este evident tipul de habitat
identificat pe amplasament si in vecinatate pe langa functia de biotop al unora dintre speciile de
interes comunitar, asigura si suportul structurii trofice prin producatorii primari specifici celor doua
tipuri.

La modul general componentele ecosistemului realizeaza patru funcitii distincte:

» functia energetica, implicata in transferul de energie;

= functia de circulatie a materiei, ce asigura participarea acestuia la circuitele
biogeochimice;

» functia informationala, ce asigura fluxul de informatii intre componentele
ecosistemului;

= functia de autoreglare si autocontrol, rezultatul interactiunilor primelor trei functii.

Fluxul de energie in cadrul ecosistemului este unidirectional, intrarile de energie in sistem
realizadndu-se la nivelul producatorilor primari (arbori, arbusti, patura erbacee) prin preluarea si
transformarea energiei radiante solare in energie chimica prin fotosinteza, energie ce este apoi
transferata prin reteaua trofica catre consumatori si descompunatori. Reteaua trofica reprezinta
astfel sistemul de transport al energiei prin ecosistem.

Compozitia specifica a biocenozei influenteaza functiile realizate de ecosistem. Fiecare
specie indeplineste o serie de functii in cadrul ecosistemului, iar modificarea structurii biocenozei
se repercuteaza asupra functionalitatii ecosistemului.

Nivelul trofic al fiecarei specii posibil afectate de proiect este redat in tabelul de mai jos:

Tabel nr.18
Specia/habitatul Nivel trofic
91YO0 - Paduri dacice de stejar si carpen P
Lucanus cervus Cl

125 /184




"Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania
inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3”

Cerambyx cerdo Cll
Myotis emarginatus Cll
Triturus cristatus Cll
Triturus vulgaris ampelensis Cll
Bombina variegata Cl

P-producatori primari
Cl-consumatori primari
Cll-consumatori secundari
Clll-consumatori tertiari

De mentionat este faptul ca speciile prezentate nu se regasesc pe acelasi lant trofic in
cadrul biocenozei. Reteaua trofica la nivelul ecosistemului studiat cuprinde evident specii ce nu
se regasesc in aceasta lista, nefiind obiective ale conservarii in cadrul retelei Natura 2000.

Determinarea acestor funcitii in cadrul ecosistemului este importanta pentru evaluare, orice
interventie asupra lor putand determina efecte si asupra altor specii.

Observam urmatoarele aspecte relevante din punct de vedere functional:

= in zona proiectului habitatele identificate, prin caracteristicile si functiile indeplinite
conditioneaza prezenta speciilor din lista tratata;

= datorita particularitatilor ecologice ale speciilor, acestea ocupa diverse pozitii in
structura trofica la nivel de ecosistem;

= speciile tratate nu se afla pe aceleasi lanturi trofice

Astfel, din punct de vedere functional, in cadrul capitolului de evaluare a impactului se vor
urmari impactul asupra speciilor ca urmare a implementarii proiectului.

Speciile tratate de studiu, desi nu sunt in relatie de dependenta unele fata de altele sunt in
schimb toate in relatie directa cu habitatele identificate, interventia asupra acestora putand avea
efecte si asupra unor exemplare din aceste specii. Astfel, din punct de vedere functional, in
cadrul capitolului de evaluare a impactului se vor urmari impactul asupra speciilor ca urmare a
implementarii proiectului.

Fotografii amplasament:
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4.4.3. Statutul de conservare a speciilor si habitatelor de interes comunitar

Pe baza rezultatelor studiului de fundamentare a planului de management si a datelor
nationale privind starea de conservare a speciilor si habitatelor de interes comunitar, in tabelele
de mai jos prezentam sintetic, starea de conservare a speciilor gi habitatelor pentru care a fost
desmnat ROSCI0342 Padurea Targu Mures.

Tabel 8 Starea de conservare a habitatului de interes comunitar din cadrul ROSCI0342 Padurea
Téargu Mures

Supraf Stare
ata (ha) de
( Denumire habitat ROSCI0342 | conservare
od Padurea ROSCI0342
Targu Padurea
Mures Targu Mures
1Y0 S Paduri dacice de stejar si carpen r;rezent iflgvorab

Tabel 9 Starea de conservare a speciilor de interes comunitar din cadrul ROSCI/0342 Padurea
Téargu Mures

Stare
c Efectiv populational de
Denumire specie ROSCI0342 Padurea Targu
od Mures conservare
’ ROSCI0342
necunoscut,
1 - . Favora
Lucanus cervus se va defini inj|, ..
355 e bila
urmatorii ani
necunoscut,
! Cerambyx cerdo se va defini 1n Favora
361 y R bl
urmatorii ani
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necunoscut,
Myotis emarginatus se va defini in
urmatorii ani

Favora

354* bila

necunoscut,

Triturus cristatus se va defini In| ..
193 Y e bila
urmatorii ani

Favora

necunoscut,
N Favora

Triturus vulgaris ampelensis se va defini in| .
166 o e bila
urmatorii ani

necunoscut,
N Favora

Bombina variegata se a defini n
001 g ey SN TP
urmatorii ani

Aprecierea starii de conservare a habitatelor la nivelul zonei proiectului nu este foarte
relevanta pentru intregul sit, dar considerand ca daca la nivelul zonei de implementare proiectul
nu afecteaza starea favorabilda de conservare a habitatelor atunci nici la nivel de sit nu poate
afecta aceasta stare.
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4.4.4. Date privind structura si dinamica populatiilor de specii afectate (evolutia numerica
a populatiei in cadrul ariei naturale protejate de interes comunitar, procentul estimativ al
populatiei unei specii afectate de implementarea PP, suprafata habitatului este suficient
de mare pentru a asigura mentinerea speciei pe termen lung)

Relatiile structurale si functionale care creeaza si mentin integritatea acestei arii naturale
protejate trebuie identificate in raport cu obiectivele pentru care s-a desemnat aria. Aceste
relatii pot fi identificare si cuantificate prin culegerea de date privind toate speciile si habitatele
de interes comunitar din sit.

La nivelul zonei de implementare a proiectului, cunoscand caracteristicile ecologice ale
speciilor de interes conservativ, precum si caracteristicile amplasamentului (configuratia
terenului, caracteristicile privind vegetatia, caracteristicile hidrice, categoria de folosinta) se
poate determina daca terenul vizat si natura proiectului sunt sau nu intr-o relatie directa cu
exemplare din speciile ce fac obiectul conservarii.

Studiile efectuate pe teren au evidentiat urmatoarele aspecte:

- absenta speciilor de interes conservativ pentru care a fost desemnat situl de importanta
comunitard ROSCI0342 Padurea Targu Mures datoriitd degradarii habitatelor speciilor {inta, in
zona proiectului (Parcela 704G);

- absenta elementelor structurale, functionale si dinamice specifice care definesc i
circumscriu habitatul 91YO0, care au dus la degradarea habitatului;

- absenfa suprafetelor de habitat propice hranirii si reproducerii speciilor de interes
conservativ, in special al speciilor de amfibieni;

In consecinta, prin implementarea proiectului, nu se preconizeaza modificdri care sa
afecteze speciile de interes conservativ prin modificarea structurii populatiilor acestora sau a
efectivelor populationale, nefiind induse perturbari sau cresterea mortalitatii. Eventuala
perturbare determina relocarea temporara pe cuprinsul ariei, existand resursa teritoriala
suficienta. Prin implementarea proiectului, mai ales in zonele de terasament vor putea fi create
habitate noi, propice pentru hranirea si repodrucerea speciilor de amfibieni, ceea ce va avea un
impact pozitiv pe termen mediu si lung asupra acestor specii. De asemena, consideram ca
speciile de lilieci pentru care a fost desemnat situl nu vor suferi perturbari majore, data fiind si
proximitatea amplasamentului fata de zona urbana.

4.4.5. Relatii structurale si functionale care creeaza si mentin integritatea sitului de
importanta comunitara ROSCI0342 Padurea Targu Mures

Integritatea unei ariei naturale protejate de interes comunitar este afectata daca prin
implementarea unui plan/proiect se reduce semnificativ suprafata habitatelor si/sau numarul
exemplarelor speciilor de interes comunitar, sau se ajunge la fragmentarea puternica a
habitatelor de interes comunitar gi sau a habitatelor specifice din punct de vedere ecologic si
etologic, dupa caz, speciilor de interes comunitar. De asemenea, un plan sau un proiect poate
afecta integritatea unui sit Natura 2000 daca acesta induce un impact negativ asupra factorilor
care determina mentinerea starii favorabile de conservare a ariei naturale protejate de interes
comunitar sau daca produce modificari ale dinamicii relatiilor care definesc structura si/sau
functia ariei naturale protejate de interes comunitar.

Integritatea unei ariei naturale protejate de interes comunitar poate fi afectata daca un
plan sau un proiect poate, independent sau cumulat cu alte planuri/proiecte, sa conduca la:
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- reducerea semnificativa a suprafetei unuia sau mai multor tipuri de habitate de interes
comunitar din perimetrul sitului Natura 2000;
- reducerea semnificativa a suprafetei habitatelor si/sau numarul exemplarelor speciilor de
interes comunitar;
- fragmentarea semnificativa a habitatelor de interes comunitar;
- fragmentarea semnificativa a habitatelor corespuzatoare din punct de vedere ecologic
speciilor de interes comunitar;
- aparitia unui impact negativ semnificativ asupra factorilor care determina mentinerea
starii favorabile de conservare a ariei naturale protejate de interes comunitar;
- producerea de modificari ale dinamicii relatiilor care definesc structura si/sau functia ariei
naturale protejate de interes comunitar.
in consecinta, implementarea proiectului nu este in masura sa afecteze negativ integritatea
sitului.

4.4.6. Obiectivele de conservare ale ariei ROSCI0342 Padurea Targu Mures

Obiectivele de conservare ale unei arii naturale protejate de interes comunitar au in
vedere mentfinerea si/sau restaurarea statutului favorabil de conservare a speciilor si habitatelor
de interes comunitar. Stabilirea obiectivelor de conservare se realizeaza {indndu-se cont de
caracteristicile fiecarei arii naturale protejate de interes comunitar (reprezentativitate, suprafata
relativa, populatia, statutul de conservare etc.), prin planurile de management al ariilor naturale
protejate de interes comunitar si prin OSC ale ANANP.

ROSCI0342 Padurea Targu Mures nu beneficiaza in prezent de existenta unui plan de
management si, ca atare, pana in momentul de fata, au fost stabilite obiectivele de conservare
de catre ANANP, si anume:

91Y0 Paduri dacice de stejar si carpen
Suprafata habitatului este de 456 ha. Starea de conservare a habitatului, pe baza Formularului

standard (B - valoare buna), este considerata favorabila. Obiectivul de conservare la nivel de sit pentru
acest tip de habitat este mentinerea starii de conservare, definit prin urmatorii parametri si valori tinta:

Un \% . Impactul proiectului
) Informatii . .
Parametru itate de aloare . § asupra indicatorilor de
o N - suplimentare )
masura tinta calitate
. C Valoarea {tintd este
Suprafata . s e
habitat ’ ha | el putin | stabilita pe baza nesemnificativ
456 Formularului standard.
Dupa Gafta Si
Mountford, 2008; Biris si
Pr colaboratori, 2014: Carpinus

Specii de C | betulus, Quercus petraea, Q.

. ocent ) . .
arbori acoperire el putin | robur, Q. pedunculiflora, Q. nesemnificativ
caracteristice /502 m2 70% dalechampii, Tilia cordata, T.

tomentosa, T. platyphyllos,
Acer pseudoplatanus, A.
platanoides, Acer campestre
Compozitia Nu C Dupa Gafta si nesemnificativ
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stratului ierbos
(specii

caracteristice)

mar
specii  /
500 m2

el putin
3

Mountford, 2008; Biris si
colaboratori, 2014: Stellaria
holostea, Asarum
europaeum, Brachypodium
sylvaticum, Lathyrus niger,
Euphorbia amygdaloides,
Melica uniflora, Convallaria
majalis, Scrophularia
nodosa, Lathyrus niger, Poa
nemoralis, Dentaria
bulbifera, Galium schultesii,
Lathyrus hallersteinii,
Melampyrum bihariense,
Aposeris foetida, Helleborus
odorus, Viola sylvestris

Abundenta
specii alohtone
(invazive si
potential invazive)

Pr
ocent
acoperire
/ ha

ai putin
del

Nu sunt disponibile
informatii asupra acestui
parametru la nivelul sitului.
Trebuie  documentat in
termen de 2 ani.

nesemnificativ

Abundenta
ecotipuri
necorespunzatoare
/ specii in afara
arealului

Pr
ocent
acoperire
/ ha

M
ai putin
de 10%

Nu sunt disponibile
informatii asupra acestui
parametru la nivelul sitului.
Trebuie  documentat in
termen de 2 ani.

nesemnificativ

Volum lemn
mort la sol sau pe
picior

m3
/ ha

el putin
20

Nu sunt disponibile
informatii  asupra  valorii
actuale a acestui parametru
la nivelul sitului. Va fi definit
in termen de 3-5 ani, in baza
evaluarii pe teren.

nesemnificativ

Arbori de
biodiversitate,
clasa de \varsta
peste 80 de ani

Nu
mar
arbori  /
ha

el putin

Formularul  standard,
mentioneaza, pe baza
amenajamentelor silvice,
existenta unor arbori seculari
la nivelul sitului. Dar nu
exista informati  exacte
asupra valorii actuale a
acestui parametru. Va fi
definit in termen de 3-5 ani,
in baza evaluarii pe teren.

nesemnificativ

1083 Lucanus cervus (Radasca)
Starea de conservare a habitatului, pe baza Formularului standard (A - valoare foarte buna), este

considerata favorabila. Obiectivul de conservare la nivel de sit pentru acest tip de habitat este
mentinerea starii de conservare, definit prin urmatorii parametri si valori tinta:
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Unitate Valoa . .
Parametru . . Informatii suplimentare
de masura re tinta ’

Nu sunt disponibile informatii despre
marimea populatiei speciei din sit. Radasca
traieste in péadurile de stejar si necesita

Trebui prezenta de lemn mort sub nivelul solului.
< . ... .| Evaluarea speciei se face prin diverse metode,
Marime Numar e definita n . . .
. S care includ transectul linear si prospectarea
populatie indivizi termen de 2 . . . N
’ ani arborilor gazda si a microhabitatelor cu lemn
mort (Fusu et al. 2015). Perioada ideala pentru
monitorizare este iunie-iulie.

Valoarea parametrului trebuie
determinatd in termen de 2 ani.

Nu sunt disponibile informatii despre
suprafata habitatelor de padure cu stejar din

Trebui | sit. Tipul de habitat 91Y0 Paduri dacice de
Marime ha e definita in | stejar si carpen potential pentru aceasta
habitat termen de 2 | specie este estimat la 456 ha, aceasta
ani suprafata reprezinta 80% din suprafata totala a
sitului. Valoarea  parametrului trebuie
determinatd in termen de 2 ani.
Trebui Nu sunt disponibile informatii despre
Arbori . ... . | arborii batrani in trupuri de padure.
RPN . Numar e definita Tn e ]
batrani in trupuri de . Valoarea tinta a acestui parametru nu a
- arbori/ha termen de 2 s A
padure ani fost stabilitd, trebuie definitd in urma unor
inventarieri pe teren in termen de 2 ani.
Arbori de Nu sunt disponibile informatii despre
foioase mai batrani arborii de foioase mai batrani de 80-100 de
. Trebu oo A R .
de 80-100 de ani, . . ... .| ani, in afara padurilor, in arealul potential de
N o Numar ie definitain | .~ . '
in afara padurilor, . distributie a speciei.
N . total de arbori termen de 2 ’ L ,
in arealul potential ani Valoarea tintd a acestui parametru nu a
de distributie a fost stabilita, trebuie definita in urma unor
speciei inventarieri pe teren in termen de 2 ani.

Nu sunt informatii despre volumul de
lemn mort din padurile de stejar, unde exista

Volum lemn Cel . . N . .
mc/ha . arbori a caror varsta depaseste 80-100 ani.
mort putin 20 N T . .
’ Valoarea actuala a parametrului trebuie

determinata in termen de 2 ani.

1088 Cerambyx cerdo (Croitorul mare al stejarului)

Starea de conservare a habitatului, pe baza Formularului standard (B - valoare buna), este
consideratd favorabila. Obiectivul de conservare la nivel de sit pentru acest tip de habitat este
mentinerea stéarii de conservare, definit prin urmatorii parametri si valori tinta:

Parametru

Unitate de
masura

e tinta

Valoar

Informatii suplimentare
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Nu sunt disponibile informatii despre
marimea populatiei speciei din sit. Traieste
in padurile de stejar si necesita prezenta de

Trebuie lemn mort sub nivelul solului. Evaluarea
< N . .| speciei se face prin diverse metode, care

Marime Numar definita in|. . .

. o includ transectul linear si prospectarea

populatie indivizi termen de 2 . .. . .

’ ani arborilor gazdad si a microhabitatelor cu
lemn mort (Fusu et al. 2015). Perioada
ideala pentru monitorizare este iunie-iulie.

Valoarea parametrului trebuie
determinata in termen de 2 ani.

Nu sunt disponibile informatii despre
suprafata habitatelor de padure cu stejar
din sit.

Trebuie Tipul de habitat 91Y0 Paduri dacice

Marime ha definita in | de stejar si carpen potential pentru aceasta

habitat termen de 2 | specie este estimat la 456 ha, aceasta
ani suprafatd reprezinta 80% din suprafata
totala a sitului.

Valoarea parametrului trebuie
determinata in termen de 2 ani.

. Nu sunt disponibile informatii despre
) Trebuie L veaia . < ’
Arbori . o .| arborii batrani in trupuri de padure.
PN . Numar definita in L .
batrani in trupuri de . Valoarea tinta a acestui parametru nu
. arbori/ha termen de 2 e e
padure ani a fost stabilita, trebuie definita in urma unor
inventarieri pe teren.
Arbori de _ "Nu suth dispc.)nibi.le inf(_).rme.zt,hii despre.
. L Trebuie | arborii de stejar perimati/ debilitati in trupuri
stejar perimati/ . . R < “ '
. ) Numar definita in | de padure/ zone de padure.
debilitati in trupuri . - .
L arbori/ha termen de 2 Valoarea tinta a acestui parametru nu
de padure/ zone de . e RN
N ani a fost stabilita, trebuie definita in urma unor
padure . . . .
inventarieri pe teren in termen de 2 ani.

Arbori de Nu sunt disponibile informatii despre

foioase mai batrani .| arborii de foioase mai batrani de 130-150
. Trebuie .. oy N

de 130-150 de ani, “ s .| de ani, in afara padurilor, n arealul

N o Numar total | definita in . e .

in afara padurilor, . potential de distributie a speciei.

N . de arbori termen de 2 ’ . .

in arealul potential ani Valoarea tinta a acestui parametru nu

de distributie a a fost stabilita, trebuie definita in urma unor

speciei inventarieri pe teren in termen de 2 ani.

Nu sunt informatii despre volumul de
lemn mort din padurile de stejar, unde

Volum lemn Cel s . . A x <

mc/ha . exista arbori a caror varsta depaseste 100
mort putin 20 T

ani. Valoarea actuala a parametrului trebuie
determinata in termen de 2 ani.

4008 Triturus vulgaris ampelensis

Starea de conservare a habitatului, pe baza Formularului standard (B - valoare buna), este
considerata favorabila. Obiectivul de conservare la nivel de sit pentru acest tip de habitat este
mentinerea starii de conservare, definit prin urmatorii parametri si valori tinta:
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Unitate Valo o e

Parametru . C s Informatii aditionale

de masura are tinta ’ ’

Marimea Numar Treb Marimea populatiei nespecificata in FS,
populatiei indivizi uie definit | acesta trebuie definit in termen de 2 ani

in termen
de 2 ani

Distributia Numarul Treb Nu sunt disponibile informatii cu privire

speciei n aria naturald | de cvadrate de [ uie definitd | la distributia speciei in sit.. Trebuie definit Tn
km? in care este | in  termen | termen de 2 ani.
prezenta specia | de 2 ani

Suprafata ha Treb Nu sunt disponibile informatii cu privire
habitat acvatic (de uie definita [ la suprafata habitatului de reproducere.
reproducere) in  termen | Trebuie definit in termen de 2 ani.

Suprafata de 2 ani
habitat terestru

Densitatea Habitat de . Cel Nu. sunt dispc?nibile.informa’gii cu privire

: ) putin 2/km, | la densitatea habitatului de reproducere.
habitatului de | reproducere / ’ , . .. . o
4/km? Suprafata habitatului speciei trebuie definit in
reproducere km? .
termen de 2 ani.

Acoperirea % din Treb Nu sunt disponibile informatii cu privire
habitatelor naturale | acoperirea uie definita | la procentajul habitatelor terestre din jurul
terestre din  jurul | suprafetei in  termen | habitatelor umede. Trebuie definita in termen
habitatelor umede (de de 2 ani de 2 ani

reproducere) pe o
fasie de 0,5 km
lungime si 100 m
latime, paralela cu
structuri  liniare  de
dispersie (drumuri de
exploatare agricola
sau forestiera
neamenajate)

1166 Triturus cristatus

Starea de conservare a habitatului, pe baza Formularului standard (B - valoare buna), este
considerata favorabila. Obiectivul de conservare la nivel de sit pentru acest tip de habitat este
mentinerea starii de conservare, definit prin urmatorii parametri si valori tinta:

Parametru Unitate Valo Informatii aditionale
de masura are tinta
Marimea Numar Treb Marimea populatiei nespecificata in FS,
populatiei indiviz uie definit | acesta trebuie definit in termen de 2 ani
in  termen
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de 2 ani

Distributia Numarul Treb Nu sunt disponibile informatii cu privire

speciei n aria naturald | de cvadrate de [ uie definitd | la distributia speciei in sit.. Trebuie definit Tn
km? in care este | in  termen | termen de 2 ani.
prezenta specia | de 2 ani

Suprafata ha Treb Nu sunt disponibile informatii cu privire
habitat acvatic (de uie definitad [ la suprafata habitatului de reproducere.
reproducere) in  termen | Trebuie definit in termen de 2 ani.

Suprafata de 2 ani
habitat terestru

Densitatea Habitat de Cel Nu sunt disponibile informatii cu privire
habitatului de | reproducere /| putin 2/km, | la densitatea habitatului de reproducere.
reproducere km? 4/km? Suprafata habitatului speciei trebuie definit in

termen de 2 ani.

Acoperirea % din Treb Nu sunt disponibile informatii cu privire
habitatelor naturale | acoperirea uie definita | la procentajul habitatelor terestre din jurul
terestre din jurul | suprafetei in  termen | habitatelor umede. Trebuie definitd in termen
habitatelor umede (de de 2 ani de 2 ani
reproducere) pe o0
fasie de 0,5 km
lungime si 100 m
latime, paralela cu
structuri  liniare  de
dispersie (drumuri de
exploatare agricola
sau forestiera
neamenajate)

1193 Bombina variegata
Conform Formularului standard, starea de conservare a acestei specii este buna (B). Obiectivul de

conservare pentru izvorasul cu burtd galbenad este mentinerea starii de conservare, definit prin urmatorii
parametri si valori tinta:

Parametru Unitate Valoar Informatii suplimentare
de masura e tinta
Marime Numar Trebui Trebuie clarificate in termen de 2 ani
populatie indivizi e definitd in | starea de conservare, valoarea actuald si
termen de 2 | valoarea tinta pentru acest parametru.
ani
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Suprafata ha Trebui In sit se gésesc corpuri de apa mici,
habitat e definitd in | balti formate prin alunecari de teren.
termen de 2 | Baltoacele formate pe drumurile de
ani exploatare reprezinta un alt tip de habitat de
reproducere. Numarul acestora fluctueaza
intr-un interval larg Tn functie de cantitatea
precipitatiilor atat intr-un sezon cét si intre
sezoane. Trebuie clarificata in termen de 2
ani valoarea actuald si valoarea ftintd a
acestui parametru.

Densitatea Numar Cel Trebuie determinata in termen de 2
habitatului de | habitate de | putin 2 ani. In mod optim, densitatea habitatelor
reproducere - corpuri | reproducere / adecvate ar trebui sa fie minimum un habitat
de apa mici km2 la fiecare 500 m de-a lungul structurilor

liniare de dispersie (drumuri de teren
neasfaltate,), aceasta valoare fiind distanta
medie de dispersie anuala a speciei.

Acoperirea % din Cel Se considera ca este suficienta o fasie
habitatelor ~ naturale | acoperirea putin 75% de 500 m lungime si 100 m I[atime in jurul
terestre  din  jurul | suprafetei structurilor lineare de dispersie (drumuri de
habitatelor umede (de cdmp neamenajate). In prezent peisajul din
reproducer) pe o fasie sit este dominat de habitate naturale
de 0,5 km lungime si adecvate acestei specii. Trebuie determinat
100 m latime, paralela in termen de 2 ani.
cu structuri liniare de
dispersie (cdmpuri
neasfaltate si drumuri
forestiere)

1321 Myotis emarginatus (Liliac caramiziu)

Este o specie care prefera zonele situate la altitudini joase, cu o structura variata a habitatelor, in care
domina padurile de foioase. Adaposturile de vara ale speciei sunt Tn poduri de cladiri, uneori si in orase mari,
sau n sudul ariei de distributie, in pesteri calde. Hiberneaza in diferite tipuri de adaposturi subterane,
pesteri, mine, pivnite. Starea de conservare a speciei in sit conform formularului standard a fost evaluata ca
fiind buna (B). Obiectivul de conservare specific sitului pentru aceastad specie este mentinerea starii de
conservare, definit prin urmatorii parametri si valori tinta:

Unitate Valoare

Parametru T Lo
de masura tinta

Informatii suplimentare
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Parametru

Unitate
de masura

Valoare
tinta

Informatii suplimentare

Marime
populatie

Numar
indivizi

Trebuie
definita in
termen de 2
ani

Populatia speciei in ROSCI0342 este greu
de estimat, pentru ca situl este acoperit cu paduri,
fara adaposturi potentiale pentru specie. Myotis
emarginatus nu se adaposteste in scorburi, astfel
este improbabila existenta unor adaposturi in aria
protejata. Situl este folosit ca habitat de hranire de
catre exemplarele unei sau a mai multor colonii din
zona nord-esticd a orasului Targu Mures. O
colonie a speciei, cu cel putin 300 de exemplare,
era cunoscuta din podul Clinicii de Oncologie
(Kecskés, 2008). Aceasta locatie este situatd in
linie aeriana la o distantd de 0,7 km, respectiv 2,1
km de cele doua corpuri de padure a sitului,
situate la nord-est de oras. Aceste distante sunt
mult mai mici decat raza de activitate a speciei, a
carei habitate de hranire sunt situate Tn general la
distante de 5-6 km de adapost, in unele cazuri
pana la 8 km (Zahn et al. 2010). Padurile din sit
reprezinta cele mai apropiate habitate favorabile
pentru specie. Existenta acestei colonii trebuie
documentata, pentru ca in perioada 2013-2015 au
fost facute interventii cu scopul de a indeparta
colonia din podul cl&dirii. in 2015 specia a mai fost
identificata in zona, datoritd unor exemplare care
s-au adapostit pe terasa unei case (Jére Cs.-
observatii personale).

Distributia
speciei n sit

Numar
locatii cu
prezenta
speciei

Cel
putin 5

Identificarea unor exemplare a speciei in sit,
in cel putin 5 locatii, TIn habitate de hranire, ar
furniza informatii importante despre prezenta
speciei. Pentru identificarea speciei in locatii din
sit, metoda ce poate fi utilizata este identificarea
acustica (cu detectoare de ultrasunete) in puncte
fixe sau pe transecte parcurse in habitatele
favorabile pentru specie, in perioada mai-iulie,
selectdnd perioade cu conditi meteorologice
optime pentru activitatea liliecilor. Efectivele pot
fluctua puternic in functie de perioada anului, de
numarul de exemplare din colonie sau coloniile din
apropiere, de disponibilitatea speciilor de insecte
preferate de specie, de presiunile care afecteaza
alte habitate de hranire din zona.

Suprafata

habitatului speciei

in aria protejata

ha

Cel
putin 410

Habitatele preferate ale speciei sunt padurile
mature de foioase cu o structurd bogata, dar
uneori vaneaza si in parcuri, gradini, livezi cu
arbori batrani sau in vegetatie ripariana. Cele doua
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Unitate Valoare . .
Parametru . . L. Informatii suplimentare
de masura tinta ’
corpuri de padure a sitului, situate la nord-est de
oras, au o suprafatd totald de aproximativ 410
hectare. Astfel aceasta suprafata reprezinta habitat
potential pentru specie.

Lungimea m / km?2 Cel Structurile lineare de vegetatie (siruri de
vegetatiei lineare, putin 500 arbori, arbusti) sunt esentiale pentru specie,
care asigura acestea asigurand conectivitatea intre adaposturi
conectivitatea si habitate de hranire. Majoritatea speciilor de lilieci
intre adapost si evitA sa zboara direct prin spati deschise,
habitate de vegetatia asigurand protectie impotriva vantului si
hranire a pradatorilor. Asigurarea conectivitatii este si mai

importanta in acest caz, fiind vorba despre o arie
protejata situata in apropierea unei zone puternic
urbanizate. Pierderea elementelor de conectivitate
poate afecta in mod negativ populatia speciei din
zona.

Nr. Numar Cel Luand in considerare faptul ca o parte
adaposturi de | adaposturi putin 1 importanta a coloniilor de vara ale speciei,

vara cu parametru
optim

cunoscute la nivel national, se adapostesc in
cladiri, in primul rand in poduri spatioase, cu mare
probabilitate o evaluare detaliata ar putea arata
prezenta speciei in partea de nord-est a orasului,
unde exista suficiente cladiri cu caracteristici
favorabile, care pot servi ca adaposturi pentru
specie. Este necesara verificarea repetata a
adapostului cunoscut din cladirea Clinicii de
Oncologie. Daca nu se confirma prezenta speciei
in aceastd locatie existd posibilitatea ca sa fie
folosite alte cladiri cu caracteristici asemanatoare
din zona. Identificarea a cel putin unei colonii si
asigurarea conservarii acesteia, prin pastrarea
caracteristicilor adapostului (orificii de intrare,
structura, acoperis nemodificat, vegetatie pastrata
in jurul adapostului, evitarea iluminarii zonelor de
acces a liliecilor) poate contribui semnificativ la
mentinerea efectivelor din sit.

4.4.7. Descrierea starii actuale de conservare a ROSCI0342 Padurea Targu Mures
Evaluarea starii de conservare a unei arii naturale protejate consta, cel putin, in
insumarea starii de conservare a habitatelor naturale si a specilor de interes conservativ si/sau
protectiv, direct corelat cu presiunile antropice si naturale din prezent.
Pentru cuantificarea starii reale actuale de conservare a unui sit Natura 2000 este
necesara realizarea unei evaluari de baza riguroase, acesta fiind punctul de calibrare de la
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care, ulterior, prin activitati specifice de monitorizare a componentelor biologice de interes
conservativ, se va putea evalua abaterea de la starea de conservare initiala (practic starea de
conservare la un moment dat). in concluzie, starea de conservare a ariei naturale protejate,
inca nu a putut fi stabilitd. Avand in vedere atat datele prezentate mai sus cat si natura
proiectului luat in discutie, posibilele evoluiii ale starii de conservare a ariei naturale protejate
sunt cele de imbunatatire sau mentinere a starii favorabile de conservare. Nu exista la acest
moment planuri/proiecte care sa poata afecta semnificativ suprafata sitului si, implicit, starea de
conservare.

4.4.8. Alte informatii relevante privind conservarea ariei naturale protejate de interes
comunitar, inclusiv posibile schimbari in evolutia naturala a ariei naturale protejate de
interes comunitar

In urma realiz&rii analizei in teren a amplasamentului proiectului si vecinatatile acestuia
analizate in cadrul prezentului studio, nu reies posibile schimbari in evolutia naturala a ariei
naturale protejate de interes comunitar.

Analizand parametrii care vizeaza starea de conservare a habitatelor si speciilor se
poate concluziona ca implementarea si functionarea proiectului analizat nu va afecta starea de
conservare a speciilor din urmatoarele considerente:

v suprafata redusa si degradatd a habitatului de interes comunitar din zona
amplasamentului si vecinatatea acestuia;

v" prin derularea proiectului analizat nu vor fi afectate caracteristicile fizice si chimice ale
biotopului, in masura in care sa putem vorbi de o afectare a statutului de conservare a
speciilor;

v' habitatul nu va fi fragmentat nici pe durata lucrarilor, nici ulterior. Aceasta va permite
libera circulatie atat a celor 2 specii de nevertebrate si a liliacului, care fac obiectul
conservarii;

v"In urma lucrarilor nu se pierd suprafete din habitat, cu exceptia unei arii foarte restranse,

de 0,5ha (degradate), ceea ce raportat la suprafata sitului este cu totul nesemnificativ;

v’ Atat cele 2 specii de nevertebrate cat si Myotis emarginatus sunt caracterizate de o
mobilitate crescuta, putandu-se deplasa cu usurinta in zona forestiera a proiectului. Deci
nu pot fi blocate in niciun fel in zona respectiva. Deoarece habitatul este asemanator pe
o distanta de cativa kilometri acestea se pot deplasa de la locul santierului in timpul
lucrarilor de peste zi si sa revina in timpul noptii. In plus, niciuna din cele 6 specii nu a
fost observata exact in zona viitorului santier.

v"din punct de vedere al lucrarilor, impactul pe termen scurt atat asupra habitatului, cat si
asupra speciilor de interes comunitar va fi doar temporar si nesemnificativ, iar impactul
pe termen lung va fi practic neutru. Mai degraba deseurile de diverse tipuri (materii
organice, plastic, textile, resturi de materiale de constructii etc.) depozitate mai ales in
zona lizierei padurii, afecteaza permanent habitatul in zona.

Zona de implementare a proiectului nu se suprapune cu alte arii protejate, cuprinse in
reteaua de arii protejate de interes national.
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4.5.2. Impactul prognhozat

In general peisajul natural este modelat de catre factori de naturé geologica, relief, clim4,
hidrografie, biodiversitate si nu pe ultimul loc factori antropici.

Prin desfasurarea lucrarilor de construire a drumului este generat in faza de constructie
un impact negativ minor asupra peisajului din zona studiata Tn masura in care acest lucru este
vizibil. Odata cu finalizarea lucrarilor si reinstalarea vegetatiei pe taluze, efectul este estompat,
obiectivul reintegrandu-se in peisajul forestier.

In faza de operare a drumului propus pentru realizare, nu se preconizeaza nici un fel de
schimbari de peisaj.

4.5.3. Masuri de diminuare a impactului negativ pe perioada executiei
Pentru diminuarea impactului asupra peisajului se recomanda impunerea urmatoarelor
masuri:
o refacerea zonelor afectate de lucrari de decopertare, prin readucerea terenului in
starea initiala inclusiv cu reinstalarea vegetatiei acolo unde este afectata
e gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate in timpul lucrarilor de
construire
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6. DESCRIEREA FACTORILOR POSIBIL A FI AFECTATI SEMNIFICATIV DE PROIECT

Prin “afectare semnificativa” se infelege aparitia unui impact semnificativ, respectiv un numar de
situatii Tn care magnitudinea modificarilor cauzate de proiect ar corespunde intervalului negativ

moderat — negativ foarte mare si sensibilitatea componentei modificate de proiect ar
corespunde intervalului moderat — foarte mare. Afectarea se refera implicit la un impact negativ.

In cele ce urmeaza sunt evidentiate situatiile in care ar putea sa apard un impact semnificativ
asupra componentelor de mediu relevante pentru proiectul analizat. Situatiile prezentuate mai
jos reprezinta situatii strict teoretice, formulate anterior efectuarii evaluarii propriu-zise. Situatiile
prezentate mai jos nu reprezinta rezultate ale evaluarii impactului asupra mediului pentru
proiectul "Prelungire Calea Sighigoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada
Transilvania inclusiv lucréri de protejare si deviere retele, parte integrantd din proiectul
“Realizare inel ocolitor al Municipiului Térgu Mures prin interconectarea autostréazii A3, E60,
DN15 si DJ152A” — tronson 3", ci descrieri ale situatiilor in care ar putea fi considerata o
afectare semnificativa a componentelor de mediu.

Situatiile descrise mai jos ar corespunde unor situatii teoretice in care pragurile de semnificatie
pentru fiecare componenta de mediu ar putea fi depasite.

In formularea situatiilor de afectare semnificativd am luat in calcul toti factorii (componentele de
mediu) studiafi in cadrul raportului, indiferent de probabilitatea aparitiei unor impacturi
semnificative pentru fiecare dintre acestia.

Descrierea de mai jos se concentreaza pe situatiile in care pot sa apara impacturi negative
semnificative. Nu au fost descrise situatile corespunzatoare unor impacturi semnificative
pozitive.

Populatie umana. Afectarea semnificativa a populatiei umane ar presupune inregistrarea uneia
din urmatoarele situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Distrugerea/ degradarea unei/unor resurse de care depind comunitatile locale. Poate
fi cazul de exemplu al resurselor de apa: proiectul sa conduca la imposibilitatea
utilizarii resursei locale de apa sau sa impiedice accesul locuitorilor la alimentarea cu
apa potabila. Secundar, poate fi cazul oricarei alte resurse (ex: terenuri agricole,
paduri etc ce ar putea fi puternic modificate ca urmare a implementarii proiectului);

2. Modificarea structurii etnice a localitatilor prin exproprierea unor zone in care locuiesc
preponderent minoritati;

3. Numerosi localnici parasesc comunitatile ca urmare fie a exproprierilor, fie din cauza
aparitiei unor forme de impact sau riscuri datorate/ agravate de implementarea
proiectului (inundatii, alunecari de teren etc);

4. Inchiderea mai multor afaceri ca urmare fie a imposibilititi de a concura in noile
conditii ale pietei (conditii modificate de proiect), fie ca urmare a afectarii resurselor
locale de care depind.

Astfel de situatii nu se regasesc in contextul proiectului propus.

Sanatate umana. Afectarea semnificativa a sanatatii umane ar presupune inregistrarea uneia
din urmatoarele situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:
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1. Cresterea riscului de imbolnavire ca urmare a modificarii calitatii aerului in sensul
cresterii concentratiilor unor poluanti peste limitele maxim admisibile, conform cerintelor
legale in vigoare;

2. Cresterea nivelului echivalent de zgomot in zonele de implementare a proiectului cu
depasirea valorilor maxim admisibile, conform cerintelor legale in vigoare.

O alta forma de impact ce va fi avuta in vedere, chiar daca este putin probabil a fi inregistrata,
este:
3. Cregterea riscului de imbolnavire ca urmare a degradarii calitative sau cantitative a
surselor de alimentare cu apa.

Biodiversitate. Afectarea semnificativda a componentelor de biodiversitate ar presupune
inregistrarea uneia din urmatoarele situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Modificarea starii actuale de conservare (in sensul inrautatirii) a oricarui habitat sau
oricarei specii de interes comunitar din siturile Natura 2000 din zona proiectului si/ sau
impiedicarea atingerii unei starii de conservare favorabile (imposibilitatea atingerii
obiectivelor de management ale siturilor Natura 2000);

2. Pierderea, alterarea sau degradarea habitatelor si/ sau a habitatelor favorabile unor
specii de interes conservativ in interiorul ariilor protejate de interes national, ariilor
protejate de interes international si a zonelor naturale valoroase precum zonele de
salbaticie sau padurile virgine.

3. Intreruperea conectivitatii la nivelul coridoarelor ecologice.

Analiza impacturilor asupra componentelor de biodiversitate este foarte importanta {inand
cont de faptul ca proiectul propune interventii in interiorul si vecinatatea ariilor naturale
protejate: ocuparea definitiva a unor suprafete, intersectarea cu lucrari temporare, lucrari
si activitati in vecinatate etc.

Sol si utilizarea terenurilor. Afectarea semnificativa a solului si a utilizarii terenurilor ar
presupune finregistrarea uneia din urmatoarele situatii, ca urmare a constructiei si operarii
proiectului:
1. Degradarea fizica, pierderea capacitatii productive sau contaminarea solului la nivelul
gradinilor si gospodariilor din comunitati;
2. Impiedicarea oricaror proiecte sau activitdti de reabilitare a terenurilor contaminate
sau a celor afectate de acidifiere sau saraturare.

Apa. Afectarea semnificativa a resurselor de apa ar presupune Iinregistrarea uneia din
urmatoarele situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Modificari cantitative si calitative care sa conduca la deteriorarea starii corpurilor de apa
de suprafata si/sau subterana;

2. Modificari cantitative si calitative care sa impiedice imbunatatirea starii corpurilor de
apa de suprafata si/sau subterana (atingerea obiectivelor de mediu formulate la nivel bazinal).

O evaluare completa a impactului proiectului, din punct de vedere al managementului
apelor uzate, asupra corpurilor de apa de suprafata in care se realizeaza evacuarea apelor
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pluviale potential contaminate preepurate, presupune analizarea nu doar din punct de vedere al
impactului efluentilor, ci si al diminuarii efectelor actuale ale retelei de drumuri existente (apele
pluviale potential contaminate nu sunt colectate si preepurate si patrund direct in mediul acvatic
sau se infiltreaza in sol).

Aer. Afectarea semnificativa a aerului ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatii,
ca urmare a constructiei si operarii proiectului:
1. Degradarea calitatii aerului cu depasirea pe termen mediu si lung a valorilor
concentratiilor maxim admise conform cerintelor legale in vigoare;
2. impiedicarea implementarii masurilor prevazute in Planul de Mentinere a Calitatii Aerului
la nivelul municipiului Targu Mures traversate de proiect.

Zonele in care este cel mai probabil sa apara un impact semnificativ sunt cele in care se
inregistreaza deja frecvente depasiri ale concentratilor maxim admisibile pentru mai mulf
poluanti atmosferici relevanti pentru proiectul propus.

Clima si schimbari climatice (inclusiv managementul dezastrelor). Acesta este un domeniu
de preocupari ce include modul in care proiectul se adapteaza la efectele schimbarilor climatice
(ex: cresterea frecventei si magnitudinii unor evenimente responsabile de producerea
dezastrelor precum alunecarile de teren si inundatiile), dar si masura in care proiectul reuseste
sa reduca contributiile la schimbarile climatice, in principal prin reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera.

O afectare semnificativa in acest caz ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatii,
ca urmare a construciiei si operarii proiectului:
1. Producerea unor hazarde cu consecinte deosebit de grave;
2. Favorizarea sau amplificarea efectelor unor hazarde naturale cu consecinte deosebit de
grave;
3. Generarea unor debite masice ale emisiilor de gaze cu efect de sera mai mari decét in
conditiile initiale.

Bunuri materiale. Afectarea semnificativa a bunurilor materiale ar presupune inregistrarea
uneia din urmatoarele situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Pierderea a mai mult de 20% din serviciile ecosistemice de importanta ridicata
existente in zona de implementare a proiectului;

2. Pierderea a mai mult de 20% din infrastructurile critice, obiectivele cultural — istorice
sau activitatile economice din zona de implementare a proiectului.

in mod conventional, pentru ,servicii ecosistemice” vor fi considerate toate suprafetele
ocupate cu ecosisteme naturale si semi-naturale de care depinde existenta comunitatilor locale
(suprafata ocupata cu paduri, cu zone umede, cu pajisti si pasuni, respectiv cu terenuri
agricole).

Mostenire culturala, inclusiv aspecte arhitecturale si arheologice

Afectarea semnificativa a mostenirii culturale ar presupune inregistrarea uneia din
urmatoarele situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Alterarea partiala sau totala a unui sit UNESCO;
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2. Alterarea partiala sau totald a unui monument sau sit de importantd arheologica,
istorica sau culturala desemnat la nivel national.

In zona de implementare a proiectului nu existd situri UNESCO pentru protectia valorilor
culturale.Exista insa monumente istorice ce necesita protectie.

Peisaj. Afectarea semnificativa a peisajului ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele
situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Alterarea unor zone de importantd peisagistica desemnate la nivel international
(patrimoniu
UNESCO, situri naturale ale patrimoniului universal);

2. Alterarea unor zone peisagistice aflate in stare excelenta de conservare (peisaje
traditionale) cu nivel inalt al valorii estetice, culturale si naturale.

Alterarea presupune deopotriva schimbari definitive, dar si temporare (reversibile). Schimbarile
temporare dar cu desfasurare pe durata mare de timp (> 10 ani) pot genera de asemenea
impact semnificativ.

n evaluarea impactului asupra peisajului trebuie tinut cont deopotrivéd de modificarile din punct
de vedere vizual, cauzate de lucrarile de constructie si de existenta structurilor permanente, dar
si de armonia componentelor de peisaj. In cazul peisajelor naturale, armonia este asigurata
deopotriva de structura si de functionalitatea ecosistemelor naturale. Spre exemplificare:
poluarea corpurilor de apa de suprafata poate afecta semnificativ peisajul chiar si in absenta
unor modificari structurale la nivelul ecosistemului acvatic (nu scade nivelul apei sau suprafata
acesteia).
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7. DESCRIEREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE PE CARE PROIECTUL LE POATE AVEA
ASUPRA COMPONENTELOR MEDIULUI

Acest capitol este destinat identificarii, descrierii si analizei tuturor formelor de impact
potential semnificativ datorat atat perioadei de constructie, cat si perioadei de functionare a
proiectului.

intreaga evaluare a tinut cont de de criteriile recomandate metodologic pentru
cuantificarea amplorii prognozate a impactului avandu-se in vedere efectele asupra mediului:

e directe si indirecte

e pe termen scurt si lung

e reversibile sau ireversibile

e izolate, interactive si cumulative
e pozitive sau negative

Au fost de asemenea analizate masurile de prevenire, reducere sau eliminare a oricarui
impact negativ deja prevazute de proiect si (acolo unde s-a considerat necesar) propuse masuri
suplimentare astfel incat impactul rezidual sa fie cat mai redus.

Toate acestea sunt fireste analizate pentru fiecare componenta de mediu (apa, aer, sol,
biodiversitate etc.), in conformitate cu normativul de continut al unui asemenea studiu.

Efectele interactive apar atunci cand un factor de mediu poate suferi schimbari calitative
(pozitive sau negative) atat in mod direct sub actiunea unei presiuni externe cat si indirect,
consituindu-se in receptorul unor modificari induse prin intermediu altui factor de mediu (cale) -
ex: poluarea solului din cauza traficului poate interveni in mod direct prin scurgeri de produse
petroliere dar si indirect prin sedimentarea unor noxe eliminate de trafic in aerul atmosferic. In
general, receptorii cei mai susceptibili a fi afectati in acest mod interactiv sunt biodiversitatea si
sanatatea populatiei.

Efectele cumulative pot sa apara:

¢ fie Tn situatia Tn care un factor de mediu se constituie in receptorul unui aceluiasi
tip de poluant / presiune cauzate de activitaii diferite din cadrul aceluiasi proiect
(ex. sanatatea populatiei = receptor al zgomotelor provenite din surse diferite)

o fie In cazul unor suprapuneri ale unor presiuni similare induse prin implementarea
a 2 sau mai multor proiecte in zone invecinate (parte dintr-un areal comun) (ex:
efecte cumulate ale traficului asupra calitatii aerului; exploatarea in comun a unei
surse de apa cu debit limitat, utilizarea comuna a unui curs de apa pentru
deversarea apelor uzate etc.)

Importanta acestor efecte cumulative apare atunci cand se constata ca, desi analizate
individual, activitaii diferite nu se dovedesc a cauza un impact semnificativ, analizate cumulativ
arata ca pot genera un impact semnificativ asupra unor factori de mediu sau de alt interes.

Aplicand principiul precautiei, in analiza impactului s-a tinut cont in general de situatiile
cele mai putin favorabile din punct de vedere al calitatii factorilor de mediu (activitati desfasurate
simultan, situatii accidentale diferite suprapuse etc.).

Rezultatele evaluarii redate in prezentul studiu prezintd doar acele situatii in care s-a
estimat posibilitatea aparitiei unui impact (pozitiv sau negativ), cazurile de neutralitate fiind
eliminate dupa o prima etapa de analiza.

Pentru depistarea situatiilor in care ar fi posibila aparitia unui impact de tip interactiv, a
fost mai intai realizata matricea sursa-cale-receptor. Au fost astfel identificate posibilele CAl de
transmitere a eventualelor efecte (pozitive sau negative) produse de catre activitatile/actiunile
generate de implementarea proiectului (SURSE) spre RECEPTORII specifici prezenti in zona.

Au fost considerate urmatoarele interactiuni posibile:
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e interactiunea obignuita dintre unii factori de mediu
e interactiunea dintre acesti factori de mediu si ali factori de interes protectiv
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Metoda de estimare a impactului posibil a fi produs de punerea in practica a prevederilor
planului analizat, are la baza conceptul matricei Leopold, pentru fiecare criteriu considerat fiind
atribuit un punctaj relativ cu valori situate intre 1 si 5.

Scorul final obtinut de fiecare impact este rezultatul unei compuneri a acestor punctaje
tindndu-se cont de modul in care anumite criterii de evaluare au valoare de ponderare pentru
altele.

Mai jos se reda schematic modul de atribuire a punctajelor pentru criteriile considerate in
evaluarea impactului.

Evaluarea impactului - criterii, punctaje

Valoare Explicatie
+3 Efecte pozitive puternice
+2 Impact pozitiv vizibil
+1 Impact pozitiv usor cu imbunatatirea calitatii factorilor de mediu
0 Calitate neschimbata a factorilor de mediu; calitatea initiala
-1 Usor impact negativ cu afectarea factorilor de mediu in limite acceptabile
-2 Impact sensibil negativ cu efecte reversibile
3 Impact major negativ ce necesitda operatiuni de realizare sau reconstructie
ecologica

Fiecare scor obtinut este marcat cu ,+” sau ,-” in functie de tipul de impact punctat (pozitiv
sau negativ).

Dupa analizarea fiecarui factor de mediu in parte sub aspectul impactului posibil a aparea,
se corecteaza scorurile obtinute considerand masurile propuse (de proiectant si de evaluator),
impactul rezidual fiind prezentat sintetic pe fiecare factor de mediu in cadrul unei matrici finale
de evaluare a impactului implementarii proiectului asupra mediului.

Impactul rezidual este definit ca acel impact care apare la implementarea unui proiect
dupa ce au fost luate toate masurile de posibile de evitare sau reducere pentru fiecare activitate
propusa.

Singura cale de contrabalansare a acestui impact o reprezinta aplicarea unor masuri
compensatorii (unde este cazul) solicitate obisnuit de catre autoritafile competente in baza
legilsatiei specifice in vigoare.

7.1. Impactul asupra calitatii aerului

In cadrul judetului Mures, influenta factorilor antropici asupra calitafii atmosferei, se
manifesta frecvent fiind generatd de activitatea industriala si traficul auto. n restul teritoriului,
sursele de poluare sunt punctiforme si dispersate, influenta lor asupra calitatii atmosferei fiind
redusa.
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in faza de constructie:

Activitatea de realizare a terasamentelor drumului, prin specificul sau, poate produce
poluarea aerului cu praf, emisii de noxe chimice, zgomot si vibratii. Emisiile de praf au ca sursa
pamantul necontaminat rezultat din excavatii, manipulat in timpul lucrarilor de excavare,
incarcare/ descarcare/transport si materialele de constructii transportate in vrac. Acestea se
produc in perioada limitata, strict in timpul functionarii utilajelor si mijloacelor de transport.
Cantitatea de praf este redusa, emisiile inregistrandu-se numai in perioada fara precipitatii, in
timpul de functionare al utilajelor si mijloacelor de transport si este generata de un numar limitat
de utilaje care functioneaza concomitent.

Curentii de aer disperseaza emisiile de praf pe suprafatd mare. Acestea se propaga in
incinta si in jurul perimetrului ocupat cu constructii, precum si de-a lungul drumului de acces, de
o parte si de alta pe o banda cu latimea de cel mult 50 m si se depune pe iarba si frunze in
cantitate descrescatoare de la interiorul spre exteriorul acesteia.

In timpul functionarii utilajelor si mijloacelor de transport, in atmosfera se degaja gaze de
esapament de la motoarele Diesel din dotarea utilajelor de constructii si mijloacelor de
transport, Tn a caror componenta sunt: oxizi de azot (NO2), oxizi de carbon (CO); oxizi de sulf
(SO2); compusi organici volatili (COV), pulberi.

Acestea se produc in perioada limitatd, strict in timpul functionarii motoarelor si in
cantitate redusa. Prin imbunatatirea nivelului tehnologic al motoarelor si prin aplicarea normelor
Euro Il — V, comparativ cu Euro | se prognozeaza scaderea emisiilor cu 30%. Se mentioneaza
ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului nu li se pot asocia
concentratii in emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din acelasi motiv, acestea nu pot fi
evaluate in raport cu prevederile OM 462/1993 cu modificarile ulterioare si nici cu alte normative
referitoare la emisii.

De asemenea, trebuie mentionat ca, prin natura lor, sursele asociate lucrarilor de
constructie nu pot fi prevazute cu sisteme de captare si evacuare dirijata a poluantilor. Masurile
pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice acestui tip de
surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie sa respecte
prevederile legale in vigoare.

Nu se vor realiza — organizari de santier in ROSCI 0342 Padurea Targu Mures.

Activitatea desfasuratd pe amplasament si in zona limitrofa, in care se vor realiza lucrarile
specifice proiectului propus, in etapa de constructie genereaza asupra aerului un impact direct,
moderat, local, temporar.

In etapa de functionare impactul generat ca drumul proiectat va avea un impact continuu
asupra calitatii aerului de-a lungul carosabilului, existdnd zone cu o probabilitate mai mare de
aparitie a depasirilor valorilor legale. Cu toate acestea, prognoza de crestere a volumului de
trafic auto nu ia In considerare potentiala schimbare in structura traficului si in cantitatile de
emisii_datorate evolutiei automobilelor electrice si_a reglementarilor mai_stricte, referitoare la
carburanti. La nivel local este estimat un impact moderat negativ asupra calitatii aerului, insa la
nivel zonal si_ municipal, pentru calitatea aerului este estimat un impact moderat pozitiv, ca
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urmare a desfasurarii traficului pe drumul de legaturd, in locul drumurilor din axul central
Municipiului Targu Mures.

7.2 Impactul asupra calitatii apelor
In perioada de executie a lucrarilor propuse sursele posibile de poluare a apelor sunt:

- executia propriu-zisa a lucrarilor;

- traficul de santier;

- gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile
sanitare din cadrul organizarii de santier;

- spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizarii de santier;

- manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a materiilor prime;

- scurgerea accidentala de carburanti sau alte produse petroliere;

- antrenarea unor particule fine de pamant prin lucrarile de terasamente care pot
ajunge in apele de suprafata;

- manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, bitum,
agregate etc) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de
constructie. Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din
masinile si utilajele santierului;

- manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de
materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor
deversari accidentale in acestea;

- ploile care spala suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect,
acestea ajung in cursurile de apa.

- ape uzate provenite din pierderile tehnologice de la turnarea betoanelor;

In perioada de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentata de
spalarea si antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusgi
temporar pe suprafata carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile, substantele de
deszapezire. Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

- depunerea directa in apele de suprafatd a poluantilor generati de vehiculele
implicate in traficul auto;

- functionarea necorespunzatoare a bazinelor de dispersie si a separatoarelor de
hidrocarburi;

- deversari de ape pluviale nepurificate ce spala platformele drumului;

- deversari in emisari ale apelor potential poluate cu substante toxice si/sau
periculoase rezultate din accidente rutiere.

In etapa de constructie este estimata o afectare in general redusa a corpurilor de apa de
suprafata. Singurele situatii in care este estimata probabila aparitia unui impact moderat in
etapa de executie sunt in cazul realizarii lucrarilor de terasamente, in cazul ndepartarii
vegetatiei ripariene ca urmare a constructiei celor patru podete prevazute, in situatia
constructiei zidurilor de sprijin si ca urmare a realizarii unor lucrari hidrotehnice ce implica
utilizarea de beton. Pentru interventiile pentru care a fost estimat un impact moderat au fost
prevazute masuri specifice de evitare sau reducere.
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In etapa de operare nivelul estimat al efectelor este estimat a fi in general scazut.
Singura exceptie ar putea aparea insa doar in situatia unei intretineri inadecvate a sistemelor
de colectare a apelor pluviale care cad la nivelul partii carosabile. Pentru asigurarea neafectarii
corpurilor de apa de suprafatd in etapa de operare ca urmare a activitatilor de mentenanta a
drumului de legatura este necesara prevederea de masuri ce vizeaza intretinerea sistemelor de
colectare a apelor pluviale.

7.3 Impactul asupra calitatii solului prin implementarea proiectului

In faza de constructie:

In etapa de constructie sursele potentiale de poluare/ degradare a solului vor fi
reprezentate de:

- gestionarea si depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia lucrarilor,

- traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. O data cu impurificarea
aerului, exista posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici (SO2, NOx, metale
grele) sa ajunga pe sol, putdnd conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

- scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la depozitarea
necorespunzatoare acestora;

- depozitarea necorespunzatoare a deseurilor si a materialelor rezultate in urma
activitatilor de constructii;

- depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrarile de excavare, incarcare, transport si
descarcare a materialelor de constructie;

- depunerea pulberilor si a gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a utilajelor si
spalarea acestora de catre apele pluviale, urmate de infiltrarea in subteran;

In etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmatoarele:

- traficul rutier reprezinta sursa continua de poluanti proveniti din gazele de esapament
rezultate prin arderea carburantilor. Aceasta reprezinta o sursa continua de poluare prin care
elemente precum CO, NOx, SO2, PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament,
uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si acumula la nivelul solului, afectand atat
calitate acestuia, cat si elementele abiotice gi biotice care depind de acesta;

- scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele de transport ale
deseurilor si ale personalului implicat in activitatile de mentenants;

- scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere in care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

- substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de
calciu / sodiu) ca urmare a activitatilor de intretinere a drumului, ceea ce determina un aport de
cloruri in sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si
afectarea vegetatiei de pe marginea drumului

- depozitarea substantelor periculoase si amenajarea statiilor de asfalt/ betoane se va
face pe platforme special amenajate, in scopul protejarii solului de scurgeri accidentale si
infiltratii;
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7.4 Impactul asupra calitatii zgomotului prin implementarea proiectului

Activitatea desfasuratd pe amplasament si in zona limitrofa, in care se vor realiza lucrarile
specifice proiectului propus, in etapa de constructie genereaza asupra zgomotului un impact
direct, moderat, local, temporar.

In etapa de functionare impactul generat ca drumul proiectat va avea un impact continuu asupra
valorilor zgomotului de-a lungul carosabilului si In proximitatea acestuia, existand zone cu o
probabilitate mai mare de aparitie a depasirilor valorilor legale. Cu toate acestea, prognoza de
crestere a volumului_de trafic auto nu ia in considerare potentiala schimbare in structura
traficului__si_in reducerea zgomotului datorate evolutiei automobilelor electrice si a
reglementarilor mai_stricte, referitoare la carburanti. La nivel local este estimat un impact
moderat negativ_asupra nivelului zgomotului, insa la nivel zonal si municipal, pentru distributia
valorilor _generale ale zgomotului este estimat un_impact moderat pozitiv, ca urmare a
desfasurarii_traficului pe drumul de legatura, in locul drumurilor din axul central Municipiului

Targu Mures.

In perioada de construire

in ceea ce priveste incadrarea nivelelor inregistrate de zgomot si vibratii in legislatia nationala,
avand in vedere traficul existent, este posibila depasirea limitelor impuse in unele zone locuite,
in special in timpul zilei.

Procesele tehnologice de executie ale drumului si podetelor(decapare strat vegetal, sapaturi,
umpluturi in corpul drumului, executia sistemului rutier, vehicularea materialelor de constructie
etc.) implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru
reprezinta surse de zgomot.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul
acestora intrun anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si
distantele la care acestea se inregistreaza.

Utilajele folosite si puteri acustice asociate aproximative:

- buldozere Lw - 115 dB(A)

- incarcatoare Wolla Lw - 112 dB(A)

- excavatoare Lw - 117 dB(A)

- screpere Lw - 110 dB(A)

- autogredere Lw - 112 dB(A)

- compactoare Lw - 105 dB(A)

- finisoare Lw - 115 dB(A)

- basculante Lw - 107 dB(A)

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor
sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie surse de vibratii. A doua sursa principala de
zgomot si vibratii in santier este reprezentata de circulatia mijloacelor de transport.

Pentru transportul materialelor (pamant, balast, prefabricate, beton, asfalt etc.) se folosesc
basculante/autovehicule grele, cu sarcina cuprinsa intre cateva tone si mai mult de 30 tone.
Zgomotul generat de traficul de santier in lungul platformei drumului se propaga atenuat functie
de distanta de sursa. Nivelurile de vibratii se atenueaza cu patratul distantei astfel ca cele
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produse in santier vor fi mai putin sesizate in zonele locuite. Efectele surselor de zgomot si
vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent, produs in prezent de circulatia pe
drumurile existente.

In perioada de operare/functionare

Principala sursa generatoare de zgomot datorata functionarii obiectivului este reprezentata de
traficul auto. Acesta este dominat de spectrul de frecvente joase, dificil de ecranat si este insotit
de vibratii, care nu se vor face simtite - valori neglijabile.

Zgomotul provenit de la vehicule este o combinatie a zgomotului produs de motor, esapament
si anvelope. Intensitatea zgomotului din trafic poate creste si datorita proastei antifonari sau a
functionarii defectuoase a pieselor. Conditile de drum (de exemplu pantele abrupte) care
ingreuneaza functionarea motorului vor face de asemenea sa creasca nivelul zgomotului din
trafic. In plus mai sunt si alti factori, mai complicati, care afecteaza taria zgomotuluide trafic. De
exemplu, pe masura indepartarii de sosea, nivelul zgomotului din trafic se reduce datorita
distantei, formelor de relief, vegetatiei si barierelor naturale sau artificiale. Zgomotul din trafic nu
reprezinta de obicei o problema grava pentru cei care locuiesc la peste 150 m de soselele
intens circulate sau la peste 30-60 m de drumurile mai putin circulate.

Amenajarile sl dotarile pentru protectia impotriva zgomotelor: recomandam a se realiza
deopotriva in perioada de constructie, cat si in perioada de operare prin intermediul panourilor
fonoabsorbante.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor se vor face astfel incat
sa fie respectate conditile impuse de SR 10009/2017 si STAS 5156/1986, SR12025/2-94
L#Acustica in constructii. Efectele vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladire”, care
stabileste limitele admisibile de exploatare normala a cladirilor de locuit si social-culturale la
actiunea vibratiilor produse de agregate amplasate in cladiri sau in exteriorul acestora de
traficul rutier care, in urma propagarii prin structura caii rutiere sau prin patul caii rutiere,
actioneaza asupra cladirilor sau partilor de cladiri. Conform tabelului 3 al acestui standard,
pentru locuinte, nivelurile de acceleratii trebuie sa fie inferioare curbei combinate admisibile de
77. STAS-ul 12025/1-1981 stabileste metodele de masurare a parametrilor vibratiilor aferente
produse de traficul rutier, propagate prin structura caii rutiere sau prin patul acesteia si care
afecteaza cladiri sau parti de cladire.

Se vor avea in vedere urmatoarele masurile de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in
timpul executiei lucrarilor:
- limitarea traseelor ce strabat zonele locuite (Calea Sighisoarei) si zonele sensibile din
cadrul ariilor naturale protejate (ROSCI0342), de catre utilajele si autovehiculele cu mase
mari si emisii sonore importante;
- organizarea de santier va fi amenajata in afara zonelor sensibile pentru a minimiza
impactul asupra habitatelor naturale si a speciilor protejate;
- pentru implementarea proiectului, se recomanda lucru numai in perioada de zi (6.00 —
22.00), respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;
- pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in asa
fel incat sa constituie ecrane intre santier si zonele locuite (Calea Sighisoarei);
- intretinerea permanenta a drumurilor contribuie la reducerea impactului sonor.
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In perioada de executie, in fronturile de lucru si pe anumite sectoare, pe perioade limitate de
timp, nivelul de zgomot poate atinge valori importante, fara a depasi 87 dB(A) exprimat ca Leq
pentru perioade de maxim 8 ore. Aceste niveluri se incadreaza in limitele acceptate de normele
de protectia muncii.

Echipamente si/sau masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in perioada de
operare

Masuri aplicabile pentru reducerea nivelului de zgomot pentru potentiali receptori afectati sunt:

— Prevederea de perdele forestiere (eficacitate de 1-2 dB pentru 10 m de vegetatie densa
cu frunze permanente) acolo unde prin activitati de monitorizare se inregistreaza
depasiri ale nivelului de zgomot; marimea si amplasamentul se vor stabili cu
reprezentantii autoritatilor locale.

— Reducerea vitezei vehiculelor pe traseele sau in vecinatatea zonelor locuite prin
mijloace administrativlegislative SR 12025/1994, echivalent cu 1ISO 66:1990 (Efectele
vibratiilor asupra cladirilor si partilor de cladiri), stabileste modul de masurare si limitele
admisibile ale unor parametri descriptori ai vibratiilor, atat in ceea ce priveste siguranta
constructiilor, cat si in ceea ce priveste confortul locatarilor in cladirile supuse la vibratii.

— Recomandam a se realiza protectia impotriva zgomotului, deopotriva in perioada de
constructie, cat si in perioada de operare prin intermediul panourilor fonoabsorbante.

Din punct de vedere al confortului, nivelurile de acceleratii, in dB, trebuie sa fie inferioare
valorilor corespunzatoare curbei combinate admisibile de 71 dB.

7.5 Impactul asupra biodiversitatii

In raport cu reteaua ariilor naturale protejate, obiectivul este amplasat partial in situl
Natura 2000 ROSCI0342 Padurea Targu Mures, suprapunandu-se pe o suprafata de cca. 5605
mp, in zona Budiului, conform figurilor 3 si 4. Situl ROSCI0342 Padurea Targu Mures este
declarat prin Ordinul ministrului mediului apelor si padurilor nr. 46/2016 privind instituirea
regimului de arie naturala protejatad si declararea siturilor de importanta comunitara ca parte
integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania. Situl este amplasat in sectorul
estic al municipiului si este format din doua trupuri de padure de cvercinee: Padurea Téargu
Mures la nord si un trup la sud, in zona Padurea mare — Budiu.

Situl ROSCI0342 este amplasat in sectorul estic al municipiului si este format din doua
trupuri de padure de cvercinee: Padurea Targu Mures la nord si un trup la sud, in zona Padurea
Mare — Budiu.

In cadrul studiilor efectuate in perioada iunie 2021 si iunie-iulie 2022 (trei iesiri pe teren a cate 2
Zile/iesire) pe amplasament si in imediata vecinatate a acestuia, in vederea evaluarii impactului
proiectului asupra ariei naturale protejate, nu a fost identificata prezenta speciilor de interes
comunitar pentru care a fost declarata aria naturala protejata ROSCI0342. Totusi, nu excludem
ca speciile Myotis emarginatus (Liliac caramiziu), Cerambyx cerdo (Croitorul mare al stejarului)
si Lucanus cervus (radasca) sa fie prezente accidental in zona din sit a proiectului. Consideram
ca impactul lucrarilor asupra acestora atat in perioada executiei cat si a operarii este negativ
nesemnificativ, iar in vederea diminuarii acestuia sunt prevazute masuri de reducere a
impactului.
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Suprafata la nivelul ROSCI0342 Padurea Targu Mures este de 456 ha, reprezentand 79,9
% din suprafata sitului, iar in amplasamentul proiectului, habitatul cuprinde 5138 mp (0,51 ha),
reprezentdnd 0,08% din suprafata sitului. Conform amenajamentului silvic, habitatul 91Y0O -
Paduri dacice de stejar gi carpen se regaseste in sectorul de fond forestier care va fi defrisat, in
cadrul unitatii amenajistice 704G avand o suprafatd in cadrul sitului de 0,51 ha, in baza
descrierii parcelare din amenajamentul silvic. in urma investigatiilor in teren s-a constatat faptul
ca acest arboret este degradat, speciile edificatoare si sau caracteristice fiind foarte reduse in
acest sector, neasigurand premisele constituirii ca habitat 91Y0. Consideram ca impactul
lucrarilor asupra habitatelor atat in perioada executiei cat si a operarii este negativ
nesemnificativ, iar in vederea diminuarii acestuia sunt prevazute masuri de reducere a
impactului.

7.6. Concluziile Studiului de evaluare adecvata
Prezentele concluzii sunt formulate Tn baza observatiilor efectuate pe amplasament, ce
au vizat evaluarea ecologica a terenului, in baza informatiilor furnizate de Obiectivele specifice

de conservare stabilite pentru ROSCI0342 Padurea Targu Mures, precum si ca urmare a

corelarii aspectelor de natura ecologica si etologica a speciilor interes comunitar cu

caracteristicile ecologice ale amplasamentului, caracteristicile habitatelor de interes comunitar Si
cu caracteristicile tehnice ale obiectivelor de investitii defalcate pe fazele de constructie si de
functionare.

— Amplasamentul vizat de implementarea obiectivelor de investitii Si zona invecinata nu
corespund cerintelor minime de habitat ale speciilor de interes comunitar ROSCI0342
Padurea Targu Mures. In acest sens se constatd cd implementarea proiectului nu va
conduce, nici pe termen scurt si nici pe termen lung, la diminuarea de suprafete
corespunzatoare cerintelor ecologice ale habitatelor si speciilor de interes comunitar.

— Din analiza indicatorilor cheie relevanti privind potentialul impact al proiectului analizat
asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar se constata fara rezerve ca integritatea
ROSCI0342 Padurea Targu Mures nu va fi afectata sub nicio forma.

— impactul cumulat prognozat al proiectului cu alte obiective din zona este nesemnificativ.

— impactul proiectului asupra sanatatii populatiei va fi nesemnificativ.

— prin implementarea proiectului propus nu exista pierderi de habitate sau specii protejate,
prin urmare nu afecteaza starea de conservare a speciilor si habitatelor de interes
conservativ;

— habitatele si speciile de fauna pentru care s-a desemnat ROSCI0042 Padurea Targu Mures
nu vor fi afectate negativ de implementarea proiectului.

— perturbarea faunei spontane in perioada lucrarilor din faza de executie sau operare este
temporara si nu afecteaza biodiversitatea.

— Impactul proiectului asupra solului si asupra apelor este nesemnificativ

— proiectul nu genereaza un impact transfrontalier.

— va creste gradul de descongestionare a traficului,autoturisme, marfa, pasageri in zonele
aglomerate municipiului Targu Mures cu 6,93 %

— va creste siguranta circulatiei, riscul de accidente reducandu-se cu 6, 93 %

— va scadea costul de intretinere si exploatare cu 15% a axului rutier central al municipiului.

— se reduce consumul de carburant in zone aglomerate cu 74 %, reducand gradul de poluare
a aerului in zone aglomerate cu 6,48%
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— se reduce gradul de poluare fonica.

7.7. Matricea de evaluare a impactului

Considerand metodologia aplicata si prezentata la inceputul prezentului capitol si
matriciile de evaluare realizate pentru fiecare factor de mediu sau de interes conservativ in
parte, se prezinta sintetic rezultatele evaluarii efectuate asupra proiectului propus.
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MATRICEA DE EVALUARE A IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI PRODUS PRIN REALIZAREA PROIECTULUI PROPUS

Activitati Impacturi cu efecte_pe faze de Impacturi cu efecte pe timp de exploatare -
constructie Incetar
Transport| Manipular |Construct Impact Deranjarea |Accident| ea
. . . Impact . . it
. . materiale ea ie asupra florei Poluare populatiei e activita
Factori de mediu : . Zgomot| . . asupra . . . s
construct| materiale | propriu- si a faunei . : fonica din zona tii
’ .. . s habitatului . N
ii constructii| zisa terestre adiacenta
Apa de suprafata -1 -1 -1 0 0 0 0 0 - -
= ZgApé subterana 0 0 -1 0 0 0 0 0 - -
+ S|Sol si subsol -1 -1 -1 0 0 0 0 0 - -
& §Aer atmosferic -1 -2 -1 0 0 0 0 0 - -
Flora si Fauna -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 0 - -
Populatie/vecinatati -1 0 0 0 0 0 0 0 - -
Efecte economice +1 +1 +1 0 0 0 0 0 - -
Efecte sociale +1 +1 +1 0 0 0 0 0 - -
TOTAL -3 -3 -3 -1 -1 -1 -1 0 - -
Total medie / faza -10 -3,0

Nota: Este firesc ca valoarea matricei privind evaluarea impactului asupra mediului sa fie negativa intrucéat interventia umana intr-un cadru natural
neantropizat nu poate avea decat valori negative. Nu s-au luat in calculul matricei situatiile de accidente si incetarea activitaji.

Valoare Explicatie
+3 Efecte pozitive puternice
+2 Impact pozitiv vizibil
+1 Impact pozitiv usor cu imbunatatirea calitatii factorilor de mediu
0 Calitate neschimbata a factorilor de mediu; calitatea initiala
-1 Usor impact negativ cu afectarea factorilor de mediu in limite acceptabile
-2 Impact sensibil negativ cu efecte reversibile
-3 Impact major negativ ce necesitd operatiuni de realizare sau reconstructie
ecologica




7.8 Impactul cumulativ al proiectului

Proiectul reprezinta o parte din inelul ocolitor sudic al municipiului. Acesta se conecteaza cu
tronsonul nr.4 si cu iesirea de pe Autostrada Transilvania, ar face legatura cu Sincraiul de
Mures printr-un alt drum aflat in faza de S.P.F, care reprezinta inelul Nordic al municipiului —
Ungheni — Sincrai — Ernei;

De asemenea, lucrarile prevazute sunt complementare proiectului de realizare a sectorului
Téargu Mures — Ungheni a Autostrazii A3 Transilvania.

Realizarea proiectului de investitie poate avea efecte cumulative cu implementarea unor
proiectele existente sau proiectate in zona investitiei si in proximitatea acesteia, care sunt
urmatoarele:

1.,PRELUNGIREA CALEA SIGHISOAREI IN DIRECTIA DN13, INCLUSIV LUCRARI DE
PROTEJARE S| DEVIERE RETELE, PARTE INTEGRANTA DIN PROIECTUL "REALIZARE
INEL OCOLITOR AL MUNICIPIULUI TARGU MURES PRIN INTERCONECTAREA
AUTOSTRAZII A3, E60, DN15 SI DJ152A — TRONSON 6.

Proiectul propune realizarea soselei de legatura dintre Calea Sighisoarei si ocoleste terenurile
impadurite, pana la tronsonul de iesire din municipiu a B-dului 1 Decembrie 1918., ca parte
integranta din proiectul "Realizare inel ocolitor al Municipiului Targu Mures prin interconectarea
autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 6. Soseaua proiectatd are o lungime de
1594,85 m si o suprafata totala ocupata de 68.908,00 mp. Perioada de implementare a
intregului proiect este de aproximativ 36 luni din care sunt estimate 30 luni efectiv lucrate.

2. ,STRADA DE LEGATURA INTRE AUTOSTRADA TRANSILVANIA (NOD RUTIER CU
STRADA GHEORGHE DOJA) SI STRADA INSULEI” TRONSON 2 INEL OCOLITOR - Proiect
aflat la faza SF.

3. "CONSTRUIRE AUTOSTRADA TARGU MURES—TARGU NEAMT, SECTIUNEA 1 TARGU
MURES-MIERCUREA NIRAJULUI SI LEGATURA LA AUTOSTRADA A3" - titular COMPANIA
NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE (CNAIR) SA mun.
Bucuresti;

Prin respectarea seturilor de masuri de reducere a impactului asupra componentelor si factorilor
de mediu, mentionate in prezentul studiu, coroborat cu respectarea conditilor de executie
stipulate in actele de reglementare a proiectelor mai sus mentionate, estimam ca impactul
cumulativ a acestora va fi nesemnificativ. Mai mult, odata cu realizarea inelului ocolitor al
Municipiului Targu Mures si a Autostrazii Targu Mures-Targu Neamt, Sectiunea 1 Targu Mures-
Miercurea Nirajului si Legatura La Autostrada A3, impactul acestor proiecte va fi unul pozitiv
asupra calitatii aerului si zgomotului din municipiu.

Sub aspectul potentialului impact cumulat al proiectului asupra capitalului natural de interes
comunitar vizat de management conservativ in cadrul ROSCI0342 Padurea Targu Mures, in
urma analizei informatiilor furnizate in Studiul de evaluare adecvata, in cadrul sectiunii B.2. -
Date privind prezenta, localizarea, populatia si ecologia speciilor de interes comunitar prezente
pe suprafata si in imediata vecinéatate a amplasamentului vizat de implementarea proiectului si
a subsectiunilor aferente capitolului C. - Identificarea si evaluarea impactului se constata ca
implementarea proiectului nu va conduce sub nicio forma la afectarea starii de conservare a
habitatelor de interes comunitar, a speciilor de interes comunitar, la diminuarea suprafetelor de
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habitate corespunzatoare cerintelor ecologice de adapost, hranire sau la modificari locale ale
densitatilor si/sau efectivelor populatiilor speciilor de interes conservativ.

7.9 Impactul rezidual al proiectului

In prezentul raport, analiza componentelor de mediu s-a desfasurat detaliat pentru fiecare
componenta asupra careia implementarea drumului ar putea genera un impact potential. Au
fost considerate efectele generate atat in etapa de constructie, cat si in cea de operare asupra
carora este necesara aplicarea masurilor de evitare si reducere a impactului, recomandate. In
masura in care vor fi aplicate, masurile propuse (preconditile) atrag dupa sine rezultate
asteptate de natura sa reduca valorile impacturilor initial apreciate.

Efectele care raman dupa implementarea masurilor de evitare si reducere sunt exprimate
sub forma impactului rezidual. La momentul efectuarii acestui studiu, acest tip de impact poate fi
doar estimat. Evaluarea eficientei masurilor propuse, cat si a impactului rezidual corespunzator
realizarii proiectului, constituie recomandari importante, pentru aceasta fiind necesara
implementarea unui sistem adecvat de monitorizare, desfasurat atat in perioada de construciie,
cat si post-constructie (in functie de componenta analizat4). In urma aplic&rii masurilor propuse
in cadrul prezentului Raport este de asteptat ca nivelul estimat al impactului sa scada, nivelul
impactului rezidual fiind mult mai redus. in impactul rezidual, nivelul semnificativ al impactului a
fost eliminat, fiind scazut in toate situatiile la un nivel moderat, iar nivelul moderat a fost scazut
in cele mai multe cazuri la un nivel redus.

160 / 184



"Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania
inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3”

8 DESCRIEREA METODELOR DE PROGNOZA UTILIZATE PENTRU IDENTIFICAREA SI
EVALUAREA EFECTELOR ASUPRA MEDIULUI, INCLUZAND DIFICULTATILE SI
INCERTITUDINILE

Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului in zona de implementare a
proiectului si a evolutiei sale probabile in cazul in care proiectul nu este implementat, a fost
realizata atat pe baza datelor public disponibile, cat si pe baza datelor colectate din teren.
Dintre sursele de date utilizate amintim: Rapoartele anuale privind starea factorilor de mediu in
judetul Mures, Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a municipiului Targu Mures- orizont
2030 si Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Targu Mures — orizont 2030, Planul
de management actualizat al Bazinului Hidrografic Mures, Planurile de Management al Riscului
la Inundatji realizate de ABA Mures, Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Mures realizat
de Consiliul Judetean Mures, Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Mures, Planul de
Mentinere a Calitatii Aerului in judetul Mures, Rapoartele starii de sanatate a populatiei
elaborate de Institutul National de Sanatate Publica, date statistice disponibile pe pagina de
internet a Institutului National de Statistica.

Colectarea datelor din teren s-a realizat la nivelul intregii zone de implementare, o atentie
deosebita fiind acordata observatiilor asupra elementelor de biodiversitate, in special in zonele
lucrarilor situate Tn apropierea si/ sau in interiorul ariilor naturale protejate- ROSCI0342 Padurea
Téargu Mures. Informatii cu privire la metodele utilizate pentru culegerea informatjilor din teren
pentru componentele de biodiversitate, aplicate de-a lungul intregului traseu, au fost prezentate
in cadrul Studiului EA.

Pentru identificarea si cuantificarea efectelor si/ sau a formelor de impact asociate proiectului au
fost utilizate diferite metode, printre care modelarea surselor de zgomot si modelarea dispersiei
emisiilor atmosferice.

Estimarea emisiilor atmosferice asociate proiectului (inclusiv estimarea emisiilor de gaze cu
efect de sera) a fost realizata utilizdnd metodologii recunoscute, precum EMEP/EEA Air
Pollution emission inventory guidebook 2016 si Methodologies for the Assessment of Project
GHG Emissions and Emission Variations, European Investment Bank Induced GHG Footprint -
The carbon footprint of projects financed by the Bank.

Pentru evaluarea impactului zgomotului generat de implementarea proiectului a fost realizata
modelarea surselor de zgomot cu ajutorul aplicatiei software Sound Plan Essential 2.0.
Software-ul are aplicatii pentru estimarea zgomotului ambiental aferent drumurilor, cailor ferate
si instalatjilor industriale. Creeaza harti de zgomot in orase si zone deschise, utilizand, dupa
caz, informatii despre trafic sau date despre emisiile de zgomot ale surselor. SoundPLAN
Essential calculeaza orice cantitate de date. Datele pot fi importate din aplicatii GIS sau CAD
sau pot fi digitizate pe baza imaginilor satelitare. Rezultatele sunt generate atat in format tabelar
cat si grafic.

In cadrul analizei vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice, in vederea evaluérii
expunerii in zona de implementare a proiectului pentru fiecare dintre variabilele climatice
selectate au fost utilizate date publice privind temperatura, precipitatiile, viteza vantului, harti de
hazard etc.
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Metodele de analiza, precum si datele utilizate in cadrul analizelor realizate, in special in cazul
schimbarilor climatice, prezinta un anumit grad de incertitudine, fiind dependente de gradul
actual de cunoastere.

Primaria Municipiului Targu Mures - beneficiarul lucrarilor - a acordat intreg sprijinul pe
perioada derularii evaluarii, furnizdnd toate datele si informatiile solicitate, si a considerat
revizuirea unor aspecte tratate in cadrul proiectului ca urmare a recomandarilor facute de
echipa de evaluare.
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9. MASURI DE EVITARE S| REDUCERE A IMPACTULUI SI MONITORIZARE

9.1 MASURI DE EVITARE S| REDUCERE A IMPACTULUI

Principiile aplicate in identificarea si stabilirea masurilor de evitare si reducere a impactului sunt
reprezentate de:

> Generale:

1. Monitorizare. Monitorizarea permanenta, in toate etapele de implementare (anterior
demararii constructiei, in timpul constructiei, in primii ani de functionare — minim 3 ani), este
necesara pentru a asigura actualizarea bazei de date si cunostinte a proiectului si a putea astfel
lua decizii fundamentate;

2. Management adaptativ. Masurile de evitare si reducere trebuie adaptate continuu pe baza
ultimelor informatji existente in zona de implementare a proiectului (vezi Monitorizare);

3. Asigurarea expertizei de specialitate. Pentru fiecare sectiune de drum, in perioada
constructiei trebuie asigurata prezenta atat prezenta unor responsabili de mediu, cat si a unor
responsabili privind biodiversitatea (preferabil o echipa care sa poata asigura expertiza pe
principalele grupe de interes comunitar). Este de preferat ca responsabilii cu biodiversitatea sa
difere de responsabilii de mediu, pentru a putea asigura tratarea in mod adecvat a cerinfelor
pentru protectia componentelor de biodiversitate;

4. Consultarea permanentd cu factorii interesati. In perioada constructiei si operarii este
necesara asigurarea unui cadru de colaborare permanenta cu principalii factori interesati cu
privire la managementul biodiversitatii (cel pufin administratorii/ custozii de situri Natura

2000) si reprezentantii fondurilor de vanatoare si ai ocoalelor silvice. Colaborarea trebuie sa se
concentreze pe schimbul de date si informatii recente, precum si asupra detaliilor privind
implementarea masurilor de evitare si reducere a impactului;

5. Eficacitatea si complementaritatea masurilor. Oricare dintre masurile implementate
trebuie sa fsi atinga scopul printr-un grad ridicat de eficacitate, fara a impiedica/ limita
eficacitatea altor masuri si fara a crea alte forme de impact semnificativ sau riscuri asupra
biodiversitatii sau populatiei umane;

6. Controlul formelor de impact. Masurile formulate si implementate trebuie sa se adreseze
direct formelor de impact identificate, asigurand in permanenta mentinerea acestor impacturi
sub pragurile de semnificatje;

> Pentru pierderea si alterarea habitatelor:

7. Evitarea afectarii unor suprafete suplimentare (in afara coridorului de expropriere) in interiorul
siturilor Natura 2000 precum si in zona habitatelor naturale aflate in exteriorul siturilor, cu
exceptia locatiilor pentru realizarea masurilor de evitare si reducere a impactului;

8. Reducerea concentratiilor de poluanti la nivelul zonelor adiacente drumului;

9. Reabilitarea tuturor suprafetelor afectate temporar cu utilizarea exclusiv a speciilor native

si asigurarea functionalitatii ecologice a suprafetelor reabilitate;

> Fragmentarea habitatelor:

10. Mentinerea conectivitatii ecologice pentru toate speciile de fauna (in special pentru cele
care nu sunt capabile de zbor), prin masuri de subtraversare sau supratraversare a drumului;
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> Perturbarea activitatii speciilor de fauna:

11. Reducerea la minim a efectelor asociate prezentei umane, zgomotului si iluminatului in
perioada constructiei si operarii drumului ;

> Reducerea efectivelor populationale:
12. Reducerea la minim a ratelor de mortalitate datorata coliziunii faunei salbatice cu traficul

auto.

a) Masuri legislative generale de reducere a impactului prevazute in OUG 57/2007
aprobata prin Legea 49/2011:

Pentru speciile de plante si animale salbatice terestre, acvatice si subterane care traiesc atat in
ariile naturale protejate, cat si in afara lor, sunt interzise:

1.

orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatamare a exemplarelor
aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;

perturbarea intentionata in cursul perioadei de reproducere, de crestere, de hibernare si
de migratie;

deteriorarea, distrugerea si/sau culegerea intentionata a cuiburilor si/sau oualor din
natura;

deteriorarea si/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihna;

se interzice depozitare necontrolata a deseurilor menajere si din activitatile specifice. Se
va amenaja un loc special pentru depozitarea deseurilor Si se va asigura transportul
acestor cat mai repede pentru a nu constitui un pericol pentru pasarile din zona.

Pentru toate speciile de pasari sunt interzise:

6.
7.

10.
11.

12.

uciderea sau capturarea intentionata, indiferent de metoda utilizata;

deteriorarea, distrugerea si/sau culegerea intentionata a cuiburilor si/sau oualor din
natura;

culegerea oualor din natura si pastrarea acestora, chiar daca sunt goale;

perturbarea intentionata, in special in cursul perioadei de reproducere, de crestere si de
migratie;

detinerea exemplarelor din speciile pentru care sunt interzise vanarea si capturarea;
comercializarea, detinerea si/sau transportul in scopul comercializarii acestora in stare
vie ori moarta sau a oricaror parti ori produse provenite de la acestea, usor de identificat.
Se interzice deranjarea pasarilor prin deplasari cu zgomote de orice natura.

b) Masuri operationale in perioada de construire/operare — conditii obligatorii de
respectat

Se va interzice spalarea utilajelor si/sau a mijloacelor de transport in zona
amplasamentului.

Schimburile de ulei si reparatiile utilajelor vor fi realizate doar la unitati de acest profil.
Toate instalatiile si utilajele folosite vor fi omologate conform normelor in vigoare,
asigurand in acest fel incadrarea in normele europene privind zgomotul.

Pentru reducerea zgomotului se va evita functionarea in gol a utilajelor.
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5.

10.

11.

12.

13.
14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Limitarea traseelor ce strabat zonele locuite (Calea Sighisoarei) si zonele sensibile din
cadrul ariilor naturale protejate (ROSCI0342), de catre utilajele si autovehiculele cu
mase mari Si emisii sonore importante;
Pentru implementarea proiectului, se recomanda lucru numai in perioada de zi (6.00 —
22.00), respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;
Pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in
asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si zonele locuite (Calea Sighisoarei);
Intretinerea permanenta a drumului, care contribuie la reducerea impactului sonor.
Se vor respecta prevederile H.G. nr. 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de
zgomot Tn mediu produs de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor;
Se va tine evidenta stricta a cantitatilor si tipurilor de deseuri produse si comercializate,
circuitul acestora conform H.G. nr. 856 / 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si
pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.
Pentru reducerea impactului potential asupra speciilor de amfibieni, executantul
proiectului alaturi de beneficiar, au obligatia de a semnala prezenta indivizilor acestor
specii in faza de executie si de a le reloca in cel mai apropiat habitat adecvat fiecarei
specii;
Respectarea esalonarii perioadelor in care se poate implementa proiectul, conform
tabelului de mai jos, lucrarile de executie a proiectului fiind permise doar in afara
perioadelor de reproducere a speciilor de amfibieni.
Se va interzice prezenta cainilor liberi sau a celor comunitari pe amplasament;
indepartarea arborilor si arbustilor se va realiza doar in sezonul rece;
Lucrarile se vor desfasura strict pe amplasametul supus avizarii, fara a se ocupa
suprafete suplimentare;
In vederea diminuérii impactului proiectului asupra speciilor de nevertebrate identificate
ca fiind potential afectate, se recomanda relocarea trunchiurilor de arbori uscati si/sau a
cioatelor putrezite de pe suprafata si din zona adiacenta amplasamentului propus;
Masuri de eliminare/reducere a emisiilor de praf in incinta santierul si pe drumul de
acces:
a. respectarea tehnologiilor de lucru specifice proiectul propus, pentru care se
solicitd acordul de mediu;
b. stropirea cu apa a fronturilor de lucru si a drumurilor de pamant, in perioada de
uscaciune;
c. mijloacele de transport vor circula cu viteza redusa pentru a ridica in atmosfera
cantitati reduse de particule fine de praf;
d. incarcatura vrac va fi acoperita in timpul transportului, sens in care
autobasculantele vor fi dotate obigatoriu cu prelate.
Depozitele de excedent de sapatura se vor amplasa in afara zonelor de umplutura,
excluzandu-se posibilitatea antrenarii lor;
Interzicerea descarcarii de deseuri de orice tip sau resturi de materiale in zona
amplasamentului;
Organizarea de santier nu se va realiza in zona fondului forestier si a ROSCI0342
Padurea Targu Mures;
Dupa terminarea lucrarilor de santier, in zonele temporar afectate, se impun masuri de
reamenajare a zonelor afectate prin replantari de arbori, in scopul redarii terenului
folosintei anterioare. Evitarea substituirii speciilor initiale cu specii "repede crescatoare”,
in vederea pevenirii fenomenelor de eroziune a solului;
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

Este interzisa plantarea sau semanarea ulterioara — in scop de regenerare — a unor
specii care nu sunt elementele florei locale;
Masuri de gestionare corespunzatoare a deseurilor:
a. se vor colecta si inmagazina temporar in recipienti specifici si vor fi transportate la
depozit ecologic printr-un operator autorizat, ori de cate ori este nevoie sau pot fi
reciclate Tmpreuna cu terasamentele.
b. terasamente neutilizate la umpluturi (pamant natural) se vor imprastia in strat
uniform cu grosimea de pana la 10 cm, in afara zonei construite, in afar ariei
naturale protejate, urmand a se inierba in mod natural.
c. deseuri metalice se vor colecta si se vor preda la unitati specializate pentru
reciclare.
d. uleiuri uzate se colecteaza si se depoziteaza in recipienti metalici si se valorifica
la unitati specializate.
e. ambalaje si resturi de materiale de constructii nevalorificabile se vor depozita si
evacua impreuna cu deseurile menajere.
f. Se va tine evidenta strictda a cantitatilor si tipurilor de deseuri produse si
comercializate, circuitul acestora conform H.G. 856 / 2002 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase.
g. colectarea selectiva, reciclarea/valorificarea deseurilor si depozitarea acestora in
conditii de siguranta;
h colectarea selectiva a deseurilor sa se faca, in containere etichetate
corespunzator si amplasate pe platforme special amenajate in interiorul organizarii
de santier;
i ca toate deseurile reciclabile sa fie valorificate;
j ca transportul deseurilor menajere si a deseurilor inerte sa se realizeze prin
intermediul unei firme specializate la cel mai apropiat depozit de deseuri inerte;
k. deseurile de nisip si pamant contaminat cu produse petroliere sunt deseuri
periculoase, vor fi eliminate de agent economic autorizat;
. deseuri menajere sau asimilabile: in interiorul organizarii de santierse vor
organiza puncte de colectare prevazute cu containere de tip pubela.

Reparatiile la utilaje si mijloacele de transport in afara incintelor specializate legale, vor fi
interzise;

Defrisarea arborilor se va face numai dupa obfinerea avizelor de la organele
competente;

Se vor adopta tehnologii de recoltare si colectare a eventualei masei lemnoase care sa
nu afecteze solul, albia apelor curgatoare, vegetatia, animalele cat si alte elemente de
mediu.

Adoptarea unor sisteme de iluminat cu grad scazut de atractivitate pentru nevertebratele
zburatoare — noctuidae (sursa de hrana pentru avifauna si chiroptere) si care sa asigure
directionarea luminii (inclusiv de pe stalpii de iluminare ai drumului) exclusiv catre zonele
de activitate/ carosabil si limitarea dispersiei luminii in habitatele naturale.

in perioada executiei si in primii doi ani ai perioadei de operare, activitatile vor fi
monitorizate de catre un biolog, in vederea evaluarii eficientei masurilor de conservare
sau reducere a impactului asupra biodiversitatii, inclusiv a mortalitatilor generate de
traficul rutier.
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c) Esalonarea perioadelor in care se poate implementa proiectul, in proximitatea si in
cadrul sitului ROSCI0342 Padurea Targu Mures, coroborate cu perioadele de
reproducere, migratie, ale speciilor de interes conservativ si perioadele de vegetatie,
astfel incat impactul sa fie minim.

Perioada de realizare a activitatilor — verde.

Perioada critica a speciilor si habitatelor — rosu.

Esalonarea perioadelor in care se poate implementa proiectul
luni/an ian| feb| mar| apr| mai| iun| iul | aug| sep| oct| noi| dec

Specii/habitate

Mamifere

Amfibieni/reptile

Nevertebrate
Habitate

9.1 MONITORIZAREA

Monitorizarea presupune supravegherea permanenta a modului de incadrare calitativa a
tuturor emisiilor rezultate din desfagurarea unei activitati in specificatiile legislatiei (limite si valori
de prag pentru fiecare factor de mediu).

Monitorizarea oricarei activitati din acest punct de vedere se face pe de o parte in scopul
depistarii in timp util a unor eventuale poluari accidentale si pe de alta parte pentru o
permanenta verificare si corectare a masurilor care au fost considerate pentru protectia calitatji
acestor factori de mediu.

Este necesara monitorizarea starii tehnice a drumului realizat, pentru depistarea la timp a
fenomenelor ce ar putea duce la degradarea acestuia si alterarea factorilor de mediu cu care
relationeaza.

Administratorul drumului va urmari astfel prin personal calificat in principal starea tehnica
a santurilor, podetelor si aparitia fenomenelor de alunecare de teren, pentru a putea fi luate la
timp masurile necesare de intretinere si reparatii.

Recomandari de monitorizare a factorilor de mediu

Monitorizarea oricarei activitati din acest punct de vedere se face pe de o parte in scopul
depistarii in timp util a unor eventuale poluari accidentale si pe de alta parte pentru o
permanenta verificare si corectare a masurilor care au fost considerate pentru protectia calitatii
acestor factori de mediu.

Astfel, considerand atat etapa de realizare a drumului cét si cea de operare, criteriile
conform carora se propune programul de monitorizare sunt cele utilizate la evaluarea
impactului, respectiv pentru principalii factori de mediu / de interes protectiv identificati ca posibil
a fi afectati semnificativ, pe baza rezultatelor din matricea finala de evaluare.

In acest mod s-au stabilit o serie de indicatori de monitorizare, precum si metoda de
obtinere a informatjilor. Frecventa monitorizarii variaza de la un criteriu la altul sau de la un
indicator la altul in raport cu specificul acestora si probabilitatea de aparitie a eventualelor
efecte vizibile / masurabile, cu scopul de fi descoperite cat mai devreme efectele negative si
aplicarea masurilor corespunzatoare pentru eliminarea sau reducerea acestora.
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Ape

Deoarece se nu se propune captarea unor debite de apa si sau lucrari in albie,
recomandarea se indreapta spre o monitorizare in acest sens astfel:

e monitorizarea cursurilor de apa din proximitatea investitiei, pe perioada realizarii
acesteia, pentru a nu se inregistra poluari cu suspensii solide (praf, nisip) sau
scurgeri de beton in cazul amenajarii santurilor si a zidurilor de sprijin.

e monitorizarea cursurilor de apa din proximitatea investitiei, pe perioada operarii
acesteia, pentru a nu se inregistra poluari cu resturi de la exploatarea forestiera,
sau scurgeri de uleiuri de la utilajele de exploatare si transport a masei lemnoase.

Aer

In perioada realizarii investitiei se va monitoriza respectare perioadelor de executie
stabilite prin prezentul studiu, astfel incat zgomotul produs de utilaje sa nu genereze
perturbarea speciilor din zona proiectului.

Sol, subsol

Cu conditia respectarii tuturor procedurilor si etapelor tehnologice prevazute de proiect, se
considera ca factorii de mediu sol, subsol nu se supun unui risc care sa justifice o monitorizare
a calitatji lor.

Peisaj

Refacerea zonelor afectate de lucrari de decopertare, prin readucerea terenului in starea
initiala inclusiv cu reinstalarea vegetatiei acolo unde este afectata

Gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate in timpul lucrarilor de construire.

Mediul socio-economic

Nu este cazul unor monitorizari.

Patrimoniu istoric si cultural

Nu este cazul unor monitorizari.

Gestiunea deseurilor

In ceea ce priveste gestiunea deseurilor, atat executantul (pentru faza de constructie), cat
si ulterior beneficiarul (pe perioada de operare) au obligatia sa intocmeasca toate raportarile in
conformitate cu legislatia in vigoare.

Biodiversitate, arii protejate

Cu conditia respectarii tuturor procedurilor si etapelor tehnologice prevazute de proiect, se
considera a fi necesara o monitorizare a biodiversitatii. Astfel, biodiversitatea zonei va fi
monitorizata de beneficiar, pe perioada realizarii investitiei si incd 3 ani de la finalizarea
acesteia, in scopul depistarii in timp util a oricaror influente negative care ar scapa evaluarii
initiale, urmand a se stabili masurile de corectare a unei astfel de situatii nedorite.

Monitorizarea speciilor si habitatelor de interes conservativ din cadrul ariei naturale
protejate din zona proiectului se va realiza in baza unui Planului de monitorizare, si a unor
protocoale de monitorizare adecvate.

Implementarea programului de monitorizare necesita existenta unei/ unor echipe
dedicate, care sa includa cel putin cate un expert pentru fiecare componenta Natura 2000
(habitate/ plante, nevertebrate, pesti, amfibieni si reptile, pasari, mamifere (inclusiv lilieci)).
Volumul consistent si suprafata mare a proiectului impun un efort sustinut din partea expertilor,
indeosebi in perioada de constructie si primii trei ani de operare.

Rezultatele monitorizarii vor alimenta o baza de date si informatji cu ajutorul careia va fi
evidentiata necesitatea oricaror masuri suplimentare sau a locatiilor suplimentare de
implementare si care va indica situatia reala existenta la acel moment. Echipa/ echipele
desemnate pentru realizarea monitorizarilor are/ au ca obligatii:
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Efectuarea activitatilor de monitorizare in conformitate cu cele mai bune practici si cu
cerintele ghidurilor de monitorizare (vezi mai jos);

Elaborarea rapoartelor de monitorizare: semestrial in etapa de constructie si anual in
etapa de operare;

Elaborarea unor rapoarte de evaluare a impactului rezidual: anual si la finalizarea
constructiei (in etapa de constructie), precum si anual si dupa primii trei ani de operare (in etapa
de operare).

Rapoartele de monitorizare vor fi intocmite de echipa/ echipele desemnate pentru
realizarea monitorizarii, puse la dispozitia Beneficiarului, a publicului interesat si a Autoritatii
competente pentru protectia mediului.

Independent de programul de monitorizare, titularul/contractorii au obligatia de a raporta,
conform cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentala a speciilor de pasari, precum si a
speciilor strict protejate prevazute in anexele nr. 4A si 4B ale OUG nr. 57/2007 (atat in perioada
de constructie, cat si in perioada de operare).

Pentru derularea activitatilor de monitorizare a habitatelor si speciilor de interes comunitar
se vor aplica cerintele metodologice ale ghidurilor pentru monitorizarea starii de conservare a
speciilor si habitatelor din Romania, in baza articolului 17 din Directiva Habitate, publicate pe
site-ul Institutului de Biologie Bucuresti al Academiei Romane
(http://www.ibiol.ro/posmediu/rezultate.htm).

In vederea monitorizarii impactului pe care constructia si operarea drumului il vor avea
asupra componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include componente
si subcomponente de monitorizare, indicatori, durata minima, frecventa minima a campaniilor de
teren si frecventa raportarilor, atat pentru perioada de construciie cat si pentru perioada de
operare (prezentat in tabelul urmator). Programul de monitorizare este insofit de locatiile de
monitorizare propuse pentru fiecare componenta si subcomponenta, detaliat pentru fiecare
dintre cele 4 sectiuni ale drumului expre. Toate aceste elemente sunt prezentate si pentru etapa
pre-constructie.

Tn intelesul prezentului raport o ,campanie de teren” reprezintd o deplasare in teren care
asigura parcurgerea integrala a tuturor locatiilor de monitorizat, in interiorul intregului teritoriu de
studiu si cu aplicarea tuturor metodelor de studiu adecvate.

In situatia cazurilor in care in urma masuratorilor desfasurate pentru compoentele de
mediu in perioada de monitorizare se vor inregistra depasiri, acest lucru se va comunica cat mai
urgent catre CJGNM MS. in functie de concluziile monitorizarii, in situatiile neprevazute pentru
care se impun masuri suplimentare, titularul proiectului va notifica APM cu privire la aceste
masuri, iar planul de monitorizare va fi actualizat periodic, de comun acord cu autoritatea de
mediu.

Atat in perioada de constructie, cat si in perioada de operare si in eventualitatea unei
dezafectari, responsaiblitatea implementarii programului de monitorizare apartie in principal
titularului proiectului (CNAIR). In perioada de executie, responsabilitatea pentru implementarea
programului de monitorizare apartine de asemenea proiectantilor/ constructorilor care
colaboreaza echipele de experti in biodiversitate si responsabilii de mediu.
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Responsabilitatea privind calitatea datelor colectate si raportate revine expertilor implicati
in activitatile de monitorizare si autorilor rapoartelor de monitorizare. Pentru a asigura un nivel
ridicat de calitate a activitatilor de monitorizare, titularul proiectului trebuie sa se asigure ca
termenii de referinta pentru executia acestor servicii cuprind cerintele exprimate in acest raport,
precum si ca bugetul avut la dispozitie este suficient.

Toate datele si informatiile colectate in cadrul programului de monitorizare trebuie
exprimate cantitativ, cu precizarea clara a unitatilor de masura, a marimii suprafetelor
investigate, a metodei aplicate si a perioadelor de timp (inclusiv orare) in care au fost executate
activitatile de teren. Informatiile trebuie prezentate atat sub forma datelor brute (tabelar), cat si
in forma grafica (reprezentarea pe harii a tuturor datelor colectate). Fiecare set de date trebuie
insotit de o interpretare a rezultatelor precum si de aprecieri calitative si cantitative privind
tendintele inregistrate si perspectivele de modificare valorica a indicatorilor urmariti.

In etapa de operare se vor realiza mésurétori in principal in zona parcéarilor, spatiilor de
servicii, punctelor de sprijin si centrelor de intrefinere si coordonare. De asemenea sunt propuse
puncte de monitorizare in zona nodurilor rutiere si Tn apropierea localitatilor pentru
monitorizarea calitatii aerului, precum si monitorizarea calitatii apelor descarcate in emisari.
Responsabilii pentru monitorizarea factorilor de mediu proiectantii/constructorii si titularul
proiectului (Primaria TG Mures si CNAIR).

Tabel 32 Plan de monitorizare

Factorul de AmELﬁg”&gm
mediu P o Parametrii monitorizati Periodicitate
monitorizare
ETAPA DE CONSTRUCTIE
«Zona fronturilor de
lucru; .
* Traseul drumului Cov;
roiectat; " NOX;
proectat, - NO2;
+ Organizari de . SO
AER santier / baze de ; Lunar
. * SO2;
productie;
- Statiile de £ Co:
. . : * NH3
intretinere si . .
. * pulberi in suspensie;
alimentare cu
carburantj;
* Organizari de * pH;
santier / baze de » materii in suspensie;
< productie; * CCO-Cr;
APA « Statii de intretinere | « CBO5; Lunar
si alimentare cu * produse petroliere;
carburanti. * metale grele.
e Fronturi de lucru; » hidrocarburi totale din
SOL « Organizari de produse petroliere; Trimestrial
santier / baze de * metale grele (Pb).
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productie;

» Statii de intretinere
si alimentare cu
carburanti;

» Depozite
temporare

*» Organizari de
santier / baze de

produciie;
* Traseul drumului
proiectat;
ZGOMOT * Zona Calea Nivelul de zgomot dB (A) Lunar
Sighisoarei si
ROSCI0342 Padurea
Targu Mures;
» Zone locuite din
apropierea drumului.
Specii invazive;
Victime accidentale
(nevertebrate, lilieci,
BIODIVERSITATE | 2Mfibient si reptile); Anual
Eficacitatea
masurilor
implementate
DESEURI Conform legii Lunar
ETAPA DE OPERARE
Zona parcarilor, *COV,
spatiilor de servicii, * NOx;
puncte de sprijin; ggz Trimestrial pe
AER » Zona nodurilor . SO,2' 0 perioada de
rutiere; . CO: ’ 3 ani.
Zona locuita (Calea |, NH:%
Sighisoarei) . -
’ * pulberi in suspensie;
Zona parcarilor, « pH;
spatiilor de SeinC”’ + materii in suspensie; Trimestrial
APA puncte de sprijin; . CCO-Cr: pe 9
« La gurile de « CBO5; perioada de
descércare a apelor | ° produse petroliere; 3 ani.
pluviale in emisar. - metale grele.
Zona d_i” vecine'i'tatea » Hidrocarburi totale din Trimestrial
soL parcérllpr: spatulqr produse petroliere; pe o
de_serwcu, nodurilor | < pmetale grele; perioada de
rutiere; * pH. 3 ani.
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* Zone din
vecinatatea
punctelor de sprijin,
centrelor de
intretinere;

« In vecinatatea
ROSCI0342 Padurea
Téargu Mures.

Prelevarile de probe vor fi
realizate de pe terenuri agricole,
din minim 2 puncte de prelevare
situate la distante diferite fata de
drumul (ex: 25 m si 50 m) si de la
minim 2 adancimi (ex: 15 cm si 30
cm).

In punctele in care

traseul drumului Trimestrial

trece la distante : pe o
ZGOMOT <300 m fata de zona Nivelul de zgomot dB (A) nerioada de

locuita (in special 3 ani.

Calea Sighisoarei)

* Specii invazive;

* Victime accidentale Anual pe o
BIODIVERSITATE | (nevertebrate, lilieci, perioada de

amfibieni si reptile); 3 ani.

DESEURI

Conform legii
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10. ANALIZA RISCULUI

Unul dintre aspectele importante abordate in legislatia romaneasca ce are in vedere
stabilirea unor politici de mediu ce sa asigure o dezvoltare durabila este si managementul
riscului de mediu. Tn esentd acesta constd in identificarea eventualelor riscuri de poluéri,
stabilirea probabilitafilor de aparitie, factorii de mediu susceptibili a fi supusi impactului, precum
si modalitati de prevenire si control pentru aceste riscuri.

Ca orice procedeu de estimare ce tine de sfera probabilitatilor si evaluarea riscului
prezinta un grad de eroare sistematic introdusa considerata a fi in genere de maxim 3%.

Cele mai mari surse ale acestori erori sistematice sunt insasi modelele matematice
aplicate, respectiv nivelul acestora de incredere (confidenta).

Zonele de risc natural sunt arealele delimitate geografic, in interiorul carora exista un
potential de producere a unor fenomene naturale care pot afecta populatia, activitatile umane,
mediul natural si cel construit.

Riscurile de accidente majore si/sau dezastre pot avea cauze naturale sau antropice.
Principalele riscuri naturale de accidente majore si/sau dezastre sunt reprezentate de:
inundantii, schimbari ale precipitatilor extreme, alunecari de teren/ instabilitatea solului.
Principalul risc antropic in contextul drumului este reprezentat de accidentele rutiere, printre
care cele mai grave sunt cele in care sunt implicate vehicule transportoare de materiale
periculoase.

Proiectul analizat nu intra sub incidenta actelor normative nationale care transpun
legislatia comunitara privind SEVESO. Desi in principal in etapa de executie vor fi utilizate si
stocate substante chimice periculoase, riscul ca acestea sa conduca la producerea unor
accidente majore cu efecte semnificative asupra mediului si populatiei este redus.

Achizitionarea si furnizarea tuturor substantelor se va face doar de la/ de operatori
autorizati. In cadrul amplasamentelor in care se vor utiliza aceste substante, personalul
operator va fi instruit periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea,
precum si la modul de actionare in cazul aparitiei unor incidente. De asemenea va lua la
cunostinta si va {ine cont de recomandarile din Fisele cu date de securitate ale fiecarei
substante, acestea fiind in mod obligatoriu transmise de catre furnizori, odata cu achizitionarea
substantelor.

Managementul integrat al riscului impune o coroborare a ponderilor influentelor sau
determinarilor unor faze precum localizarea, prevenirea, diminuarea, protectia si
institutionalizarea.

Metodologia de identificare a riscului descrisa in literatura de specialitate cuprinde in
general trei categorii din care fac parte:

e metode comparative
e metode fundamentale
e metode bazate pe diagrame logice

in situatia de fatd abordarea a fost ficuta printr-o metoda de tip fundamental ce poarta

denumirea uzuala "Analiza WHAT IF?" (ce se intdmpla daca?).

similare.
Factorii ce definesc riscul sunt:
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e probabilitatea aparitiei unui pericol si
e consecintele (sau gravitatea impactului) pericolului aparut
Tn termeni cantitativi, relatia de legatura se defineste astfel:

Riscul = Pericol x Consecinte

In cazul drumului, cel mai important pericol se referd la probabilitatea erodérii unor
sectoare de drum si cresterea sedimentarii in apele de suprafata. Consecinfele se refera la
impacturile potentiale asupra resurselor, elementelor sociale si de mediu care probabil apar in
imediata vecinatate sau la baza versantilor sau in aval de drum in cazul in care apar eroziunea
si sedimentarea.

Exista 4 nivele de evaluare a riscului: foarte ridicat, ridicat, moderat si scazut. Fiecare este
determinat in concordanta cu combinatiile dintre pericol si consecinte

La modul general, un sistem va fi cu atat mai stabil cu cat nivelul de risc va fi mai mic.
Relatia poate fi reprezentata ca in graficul alaturat.

+o0 Masuri de securitate

Risc

Daca analizam dependenta riscului de frecventa si gravitatea evenimentelor, aceasta
relatie poate fi reprezentata schematic astfel:
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+ o0

PR

R=FxC

s

Frecventa mica
Consecinte mici
RISCURI MICI

Frecventa medie
Consecinte medii
RISCURI MEDII

v

Frecventa mare
Consecinte mari
RISCURI MARI

Analiza de risc presupune realizarea unor etape, acestea putand fi reprezentate astfel:
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Dupa Alvin Toffler si Al. Ozunu (Elemente de hazard si risc - Ed. Accent, 2000), se disting
doua categorii de analize de identificare si caracterizare a riscului (HAZID).

1. Analize calitative (HAZard Operability Study)

2. Analize cantitative (PQRA - Process Quantitative Risk Analysis)

Decizia privind alegerea unei anumite analize si gradul de aprofundare este legata de
scara probabilistica de toleranta a riscului.

Evaluarea cuantificata a riscului este un proces probabilistic, cu posibilitatea introducerii
unor erori de +3%. Printre cele mai importante surse de incertitudine sunt de mentionat
modelele matematice de estimare a concentratiilor si accidentelor majore.

Gestionarea integratd a riscului se bazeaza pe ipoteza ca toate fazele de gestionare:
localizare, prevenire, diminuare, protectia si elementul institutional pot fi explorate intr-un mod
holistic si complementar, astfel ca resursele procesului de gestionare a risului sa fie optimizate.
Desi evaluarea si gestionarea integrata a riscului ecologic necesita luarea in considerare a
tuturor riscurilor posibile, nivelul de detaliere in fiecare caz in parte poate varia in functie de
prioritatile prestabilite.

In situatia obiectivului de fatd, ce presupune realizarea unui drum — arterd ocolitoare,
evaluarea riscului trebuie indreptata, asa cum am aratat mai sus, spre evaluarea probabilitatii
de producere e fenomenelor erozionale cu consecinte si asupra celorlati factori de mediu.

Rezultd astfel urméatoarea situatie:

Evaluarea pericolului:

Drumurile se afla amplasate pe terenuri cu urme vizibile sau
suspecte de alunecari de teren sau deplasari de pamant. Fenomenul
Ridicat nu este limitat la vreun versant anume desi, cu cat terenul este mai
inclinat cu atat mai mare este potentialul pentru avalanse sau caderi
de pietre. Solul poate fi de asemenea puternic erodabil.
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Moderat

Drumurile se afla amplasate terenuri stabile. Se pot dezvolta doar
fenomene minore. Eroziunea este limitatd la minore ravenari sau
prabusiri de taluz. Eroziunea pe taluzul de rambleu si debleu si
eroziunea de suprafata sunt superficiale.

Scazut

compactat.

Drumurile se afla pe terenuri stabile. Realizarea drumurilor si
exploatarea lor nu afecteaza semnificativ stabilitatea terenului. Se
impune intretinerea periodica a drenarii. Solul este in general bine

Evaluarea consecintelor (sau a gravitatii):

Elemente afectate,
situate la baza
versantului sau in
aval de proiect

Consecinte

Ridicate

Moderate

Scazute

Rezerva de apa

Zone avand o valoare
ridicata privind
resursele de apa care,
daca sunt afectate, vor
avea efecte serioase
pe termen lung privind
calitatea apei

Zone avand o valoare
ridicata privind
resursele de apa, dar
mai scazuta decat cele
cu valoare mare care,
daca sunt afectate, vor
avea efecte moderate
pe termen lung privind
calitatea apei

Zone fara o valoare
ridicata privind
resursele de apa care,
daca sunt afectate, vor
avea efecte scazute pe
termen lung privind
calitatea apei

Habitatele acvatice

Zone avand o valoare

piscicola ridicata

Habitatele terestre

Productivitatea padurii

Zone avand un
potential ridicat pentru
productia lemnului
comercial care, daca
sunt afectate, vor avea
efecte serioase pe
termen lung asupra
regenerarii

Zone avand o valoare
piscicola moderata

Zone fara valoare
ridicata sau moderata

Zone avand importanta
mare in ceea ce
priveste habitatele
terestre, dar mai putin
sensibile decat cele cu
valoare ridicata

Zone fara valoare
ridicatd sau moderata

Zone avand un
potential ridicat pentru
productia lemnului
comercial

Zone fara un potential
ridicat sau moderat

Mediul social,
proprietati private sau
publice

Zone cu dezvoltare
rurala, locuinte
personale sau
dezvoltare industriala,
autostrazi sau cai
ferate

N/A

Zone nelocuite sau
nedezvoltate
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Elemente afectate, Consecinte
situate la baza
versantului sau in Ridicate Moderate Scazute
aval de proiect
Utilitati Zone avand conducte N/A Zone fara utilitafi

de apa, linii electrice,
conducte de gaz si
petrol sau fibre optice

Peisaj

Zone avand o valoare
peisagistica ridicata

Zone avand o valoare
peisagistica ridicata,
dar mai putin sensibile
decat cele cu valoare
mare

Zone cu sensibilitate
redusa a peisajului

Potential recreativ

Zone avand o valoare
ridicata pentru recreere

Zone avand o valoare
ridicata pentru

recreere, dar mai putin
sensibile decat cele cu

valoare mare

Zone cu potential
recreativ mic

Evaluarea riscurilor:

Elemente afectate, situate la baza . . .
. - . Pericol Consecinte Risc

versantului sau in aval de proiect
Resurse de apa scazut moderat scazut
Habitatele acvatice scazut moderat scazut
Habitatele terestre scazut  |[NNNSNGIGAINN  moderat
Productivitatea padurii scazut moderat scazut
Mediul social, proprietati private sau publice scazut moderat scazut
Utilitati scazut scazut scazut
Peisaj scazut moderat scazut
Potential recreativ scazut moderat scazut

Accidente potentiale

Atat in perioada de executie cat si cea de operare pot avea loc mai multe accidente.
In perioada de executie accidentele pot avea legatura cu urmatoarele activita;:.

(OO JEC RO O B0

inflamabile;
o

o]
3
3

Surpari sau prabusiri de transee;
Striviri de elemente in cadere;

Accidente de munca si rutiere in timpul activitatilor de intretinere a drumului expre;
Accidente rutiere in care sunt implicate utilaje de constructii;

Lucrul cu utilajele si mijloacele de transport;

Circulatia rutiera interna si pe drumurile de acces;
Incendii din felurite cauze;
Electrocutari, arsuri, orbiri de la aparatele de sudura;
Inhalatii de praf sau gaze;
Explozii ale buteliilor de oxigen sau altor recipienti, de la depozitarea de substante
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© Incendii locale, datorate lucrarilor de contructie si montaj;

% Scurgeri de carburanti din rezervoarele de stocare direct pe sol;

® Alunecari de teren in zonele excavate in care nu s-au finalizat lucrarile de protectie
necesare;

Accidentele mentionate nu au toate efecte asupra mediului inconjurator, dar pot duce la
pierderi materiale, intarzierea lucrarilor, pierderea de vieti omenesti si pot avea efecte
economice negative. De asemenea populatia poate fi afectata de lucrarile neterminate ori fara
semne de avertizare in cazul excavatiilor, firelor electrice cazute etc.

In perioada de executie (si intr-o mai mare masura si in perioada de operare) exista de
asemenea riscul aparitiei unor alunecari de teren. Lucrari de consolidare au fost prevazute in
cadrul proiectului pentru a reduce riscurile generate de existenta unor zone instabile din punct
de vedere al terenului.

Recomandari pentru evitarea riscurilor asociate etapei de executie sunt:
& Personalul va fi instruit si dotat corespunzator pentru a asigura desfasurarea etapei
de constructie in deplina siguranta pentru personalul angajat;
& La executia drumului se vor respecta toate normele tehnice in vigoare privind
siguranta rutiera;
% Pentru prevenirea incendiilor vor fi respectate toate masurile de sigurantd si
toate prevederile referitoare la modalitatile de stocare si manipulare a substantelor
inflamabile;
& Pentru prevenirea scurgerilor de carburanti este recomandata instalarea unor sisteme
de
detectare a scurgerilor, precum si efectuarea frecventa a unor verificari vizuale;
& Pentru prevenirea alunecarilor de teren in timpul executiei, in acele zone care
interventiile cresc riscul aparitiei fenomenului de alunecare de teren, se vor lua masuri
de stabilizare a terenului, respectand principiul precautiei.

In perioada de operare accidentele posibile pot fi datorate in special nerespectarii regulilor de
circulatie de pe drumurile publice. Exteptand aceasta situatie, pot aparea si alte cauze cum ar fi:
patrunderea pe traseu a oamenilor, animalelor domestice sau salbatice, cedarea sau
degradarea unor elemente constructive, conditiilor meteorologice, cedarii taluzurilor rambleului,
caderi de arbori etc.

O trecere succinta in revista a lor se prezinta astfel:
% accidente de circulatie propriu-zise din cauza nerespectarii reglementarilor in vigoare,
imputate de obicei vitezei excesive: ciocniri, tamponari, derapari, nerespectarea regulilor
la trecerea de cale ferata, rasturnari produse indeosebi cu ocazia depasirilor fara
asigurarea necesara;
® accidente datorate conditilor meteorologice nefavorabile: ceatd, polei,
zapada, acvaplanare, furtuni cu vanturi puternice, grindina;
© accidente datorate unor defectiuni ale sistemului rutier;
®  denivelari, semnalizari necorespunzatoare, gropi;
% accidente datorate patrunderii pe traseu de mijloace de circulatie cu tractiune animala,
pietoni;
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©  accidente din vandalizarii imprejurimilor, a componentelor auxiliare ale drumului, a
longrinelor de dirijare, etc.;

®  accidente grave ca urmare a unor defectiuni tehnice la mijloacele de transport:
explozii de pneuri, cedarea franelor, ruperi ale diverselor componente mecanice;

% accidente cu explozii sau incendii provocate de autovehicule ce transporta
produse inflamabile ori substante toxice sau periculoase;

© accidente sau alte evenimente legate de alunecari de teren.

Recomandari pentru evitarea riscurilor asociate etapei de operare sunt:
%  Personalul va fi instruit si dotat corespunzator pentru a asigura desfasurarea etapei
de operare in deplina siguranta pentru personalul responsabil de activitatile de intretinere;
% La executia drumului se vor respecta toate normele tehnice in vigoare privind
siguranta rutiera;
©  Autocisternele care transporta lichide criogenice trebuie sa se conformeze Ordonanta
nr.
27/2011, privind transporturile rutiere de marfuri si HG nr.1175/2007 pentru aprobarea
normelor de efectuare a activitatii de transport rutier de marfuri periculoase.

180 /184



"Prelungire Calea Sighisoarei-tronson de legatura intre str. Budiului si Autostrada Transilvania
inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, parte integranta din proiectul “Realizare inel ocolitor al
Municipiului Targu Mures prin interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ152A” — tronson 3”

11. REZUMAT FARA CARACTER TEHNIC

Proiectul propune realizarea soselei de legatura Prelungire Calea Sighisoarei-tronson intre
str. Budiului si Autostrada Transilvania, inclusiv lucrari de protejare si deviere retele, ca
parte integrantd din proiectul “Realizare inel ocolitor al Municipiului Targu Mures prin
interconectarea autostrazii A3, E60, DN15 si DJ1562A” — tronson 3. Obiectivele investitiei
supuse analizei sunt urmatoarele:

e Asigurarea unui drum ocolitor prin racordarea la sens giratoriu A3 existent si str.
Budiului

e Amenajarea drum ocolitor cu cate doua benzi de circulatie.

e Prin amenajarea racordului la str. Budiului se va asigura la dezvoltarea traseului
ocolitor pe directia Nord spre str. Sighisoarei legatura cu nod rutier Dn 13

e Scaderea traficului auto pe Bdul Gh Doja si asigurarea variantei de ocolire pentru
traficul greu si de tranzit pe directia Cluj Reghin Cluj Sighisoara.

e Implicit amenajarea tronsonului ocolitor va conduce la scaderea traficului din
Municipiu in zona Mureseni si Orasul de Jos.

e Cresterea sigurantei circulatiei in interiorul Municipiului Targu Mures.

e Scaderea timpilor pentru traficul de tranzit.

e Imbunatatirea accesibilitatii zonei Sud Estice a Municipiului.;

Descrierea proiectului

Proiectul va realiza racordarea bretelei desprinse din Autostrada Transilvania cu str.
Budiului, avand o lungime de 2525,42 m. Sectorul de drum studiat al ocolitoarei cuprins intre
pozitiile kilometrice km 0+000 — 2+525,42 are elemente geometrice si caracteristici specifice
zonei depresionare strabatute, ocoleste terenurile impadurite, pina la tronsonul de iesire din
oras a B-dului 1 Decembrie 1918.

Pe aceasta zona de 2525,42 m, se va realiza racordarea Bretelei desprinse din
Autostrada Transilvania cu str. Budiului.

Traseul drumului incepe in raza localitatii Targu Mures, de pe terasa inferioara a raului
Mures cu un nod rutier de legatura cu DN15 — E60 in zona complexului comercial Metro, dupa
care urca lin spre sud-est pana in apropierea canalului colector Valureni, de unde se curbeaza
spre directia nord-est si trece deasupra strazii 8 Martie prin care se face legatura intre
localitatea Valureni si municipiului Targu Mures.

La efectuarea lucrarilor de terasamente se vor executa:
o decapare sol vegetal cu colectarea separata si stocarea temporara a solului fertil
in cadrul amplasamentului in scopul reutilizarii;
o taierea manuala arbori prin sectionarea succesiva;
o scarificarea mecanica a amplasamentului, executatd cu autogreder, pe
adancimea necesara;
e executarea sapaturii manuale/mecanice de paméant la deblee;
o asternerea manuala/mecanica a materialului de umpluturs;
e compactarea umpluturilor in straturi succesive;
» finisarea manuala a terenurilor si a platformelor;
La amenajarea spatiului verde:
o aplicarea solului fertil pe suprafete cu destinatie spatiu verde
La realizarea iluminatului public:
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e executarea sapaturii/compactarii manuale
e turnarea betonului in fundatii de stalpi
e montarea stalpilor metalici cu automacara
e pozarea subterana a cablurilor electrice din aluminiu (ACYABY sau CYABY)
La realizarea sistemului canalizare pluviala in cadrul amplasamentului:
e executare sapatura mecanica/sapatura manual
o imprastierea si compactarea nisipului
e pozarea conductelor PE si PVC, respectiv tubului de dren in pamant
e montare camine si guri de scurgere
e aplicarea umpluturii cu nisip
Asigurarea utilitatilor in faza de constructie:
e apa potabila pentru muncitori va fi asigurata sub forma imbuteliata
e pentru nevoile personale ale muncitorilor va fi asigurat un EURO WC, care va fi
vidanjat si igienizat de catre o firma specializata cu care se va incheia contract.
Asigurarea carburantului pentru utilaje folosite:
e motorina pentru utilaje va fi asigurata prin contract cu firma specializata,
autorizata, care va aduce cu autocisterna de transport motorina si va alimenta
direct in rezervoarele utilajelor.

In concluzie, considerand toate aspectele prezentate in acest studiu, se poate
afirma ca respectand specificatiile proiectului si ludnd masurile enumerate pe
linie de protectie a mediului, impactul produs asupra factorilor de mediu din zona
prin implementarea proiectului propus va fi unul in limitele admise de legislatie si
propunem in acest caz eliberarea Acordului de Mediu.
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