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Memoriu de prezentare

1. INFORMAȚII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTIȚII
1.1. Denumirea obiectivului de investiţie:
Eliminarea efectelor inundatiilor pe DN 15B km 8+130 – 8+180 dreapta
1.2  Amplasamentul:

Amplasamentul este situat pe DN 15B km 8+130 – 8+180 dreapta.

În conformitate cu caietul de sarcini sectorul de drum pentru care s-a întocmit proiectul este de clasă tehnică II. 

  Potrivit Legii 82/98, care aprobă O.G. 43/97, lit. 7 respectiv art. 8, drumul se încadrează în categoria drumurilor naționale de clasa tehnică II,  lucrarea se încadrează în categoria de importanţă “B”.

Acest drum, conform OG 43/1997, privind regimul juridic al drumurilor cu modificările și completările ulterioare prin OG 7/2010, este drum public, deschis circulaţiei publice și de interes național.
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Teritoriul reprezentat de această zonă este inegal dezvoltat de o zonă muntoasă, zonă colinară și depresiuni intramontane.

Tronsonul de drum km 8+028 – 8+160 se află în profil transversal mixt, cu debleu pe partea stângă. În plan drumul se află într-o curbă la stânga cu raza de racordare de 800 m.
Conform caietului de sarcini și a expertizelor, pe sectorul de drum sus menționat, în urma precipitațiilor abundente din lunile iulie - august 2018 au condus la pierderea stabilității platformei drumului prin cedarea părții carosabile de pe partea dreaptă pe o lățime de cca. 3,00 m, pe o lungime de 20 ... 25 m, iar adâncimea tasării fiind cca. 0,50 m.
1.3 Actul administrativ prin care a fost aprobat studiu de fezabilitate/documentația de avizare a lucrărilor de investiții: Nu e cazul
1.4 Ordonatorul principal de credite: C.N.A.I.R. S.A. – D.R.D.P. Iași
1.5 Investitorul: C.N.A.I.R. S.A. – D.R.D.P. Iași
1.6 Beneficiarul investiției: C.N.A.I.R. S.A. – D.R.D.P. Iași
1.7 Elaboratorul proiectului tehnic de execuție:



S.C. MAX PROVISION ENERGY S.R.L. Arad
2.  PREZENTAREA SCENARIULUI/OPȚIUNII APROBATE IN CADRUL STUDIULUI DE FEZABILITATE/DOCUMENTAȚIE DE AVIZARE A LUCRĂRILOR DE INTERVENȚIE
2.1 PARTICULARITĂȚI ALE AMPLASAMENTULUI CUPRINZÎND:
a) Amplasamentul
Tronsonul de drum km 8+028 – 8+160 se află în profil transversal mixt, cu debleu pe partea stângăă. În plan drumul se află într-o curbă la stânga cu raza de racordare de 800 m.

Conform caietului de sarcini și a expertizelor, pe sectorul de drum sus menționat, în urma precipitațiilor abundente din lunile iulie - august 2018 au condus la pierderea stabilității platformei drumului prin cedarea părții carosabile de pe partea dreaptă pe o lățime de cca. 3,00 m, pe o lungime de 20 ... 25 m, iar adâncimea tasării fiind cca. 0,50 m.
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Entitatea responsabilă cu implementarea proiectului ”Eliminarea efectelor inundatiilor pe DN 15B km 8+130 – 8+180 dreapta’’ este D.R.D.P. Iași, cu sediul în Municipiul Iași.
b) Topografia
Ridicarea topografica s-a efectuat de o societate de specialitate prin ing. autorizat Gerard Filip, ridicarea topografica s-a realizat cu statia totala si cu GPS in sistemul de coordonate stereografic 1970 Marea Neagra. Pentru acuratetea citirii cu precizie a punctelor s-a folosit puncte geodezice de sprijin vechi şi noi. 
c)  Clima şi fenomenele naturale specifice zonei


Zona cercetată este situata intr-un climat temperat continental cu nuanta excesiva, caracterizat prin temperaturi medii anuale de 8,20ºC si cantitatii medii de precipitatii apropiindu-se de 1000 mm, numărul zilelor cu îngheț este 120 zile.  



În conformitate cu STAS 6054 adâncimea de îngheț este de 100 cm.
d)  Geologia şi seismicitatea
Caracteristicile geotehnice ale amplasamentului
Microzonarea teritoriului analizat, tinind seama de geomorfologie si natura terenului de fundare, determina variatii ale internsitatii seismice de ± 1 grad seismic. Conform normativului P100/1-2013 prin zonarea teritoriului Romaniei in termenii de valori de virf ale acceleratiei terenului pentru proiectare si in termenii de perioada de control, se indica urmatoarele valori caracteristice pentru amplasament:

  - acceleratia terenului ag = 0,20 g

  - perioada de control  Tc = 0,70 s
Cercetarea terenului, stratificaţia, caracteristici fizico–mecanice
Având în vedere scopul pentru care se elaborează studiu geotehnic (eliminare efecte inundații), geologia regiunii şi prevederile STAS 1242/1–89, s-a apreciat că este necesar 1 foraj  care este descris in studiul geotehnic.

O mai bună imagine a stratificaţiei întâlnite poate fi urmărită în Fişa forajelor.

Condiţii seismice

Conditiile  seismice, stabilite  de  Normativul  P100-1 / 2013  sunt  urmatoarele: 

             - acceleratia  terenului : ag = 0,20 g

             - perioada  de  colt : Tc=0,70 sec.


Apa subterană
       
A  fost  intrceptata  la adancimea de 3,40 m, față de nivelul îmbrăcăminții bituminoase.

e)  Devierea şi protejările de utilităţi afectate

Pentru realizarea investiţiei nu sunt necesare devieri de reţele sau lucrări de protejare a reţelelor existente. În cazul în care acestea există şi nu sunt cunoscute de către proiectant, se va sista lucrările în zona respectivă şi se va anunţa atât proiectantul, dirigintele de şantier și beneficiarul lucrării cât şi deţinătorul utilităţilor respective.

f) Sursele de apă, energia electrică, gaze, telefon și altele asemenea pentru lucrări definitive şi provizorii

Fiind o lucrare de infrastructură (lucrări de drum), nu se impune racordarea la sursele de apă, energie electrică şi alte surse, pentru organizarea de şantier sursa de energie electrică va fi de genul acumulatori sau grup electrogen, iar sursa de apă potabilă va fi de tipul îmbuteliată.

g) Căile de acces permanente, căile de comunicaţii şi alte asemenea
Calea de acces la lucrare este drumul național DN 15B. 
h) Căile de acces provizorii

Nu este cazul.
i) Bunuri de patrimoniu cultural imobil

Nu este cazul.
2.2 SOLUȚIA TEHNICĂ CUPRINZÂND:

a) Caracteristici tehnice și parametri specifici obiectivului de investiție

Soluția de proiectare aleasă constă în realizarea unei consolidări a corpului drumului pe o lungime de 30 m, pe partea dreaptă, consolidare care constă în realizarea unei structure spațiale din coloane forate, rigidizate la partea superioară cu un radier, iar la partea superioară a radierului se continua elevația. Coloanele sunt prevăzute cu diametrul de 88 cm, cu lungimea de 12,00 m, structură alcătuită din 3 tronsoane cu lungimea tronsonului de 10,0 m și lățimea de 3,10 m cu un număr de 7 coloane pe un tronson, total coloane forate 21 buc.

Pe partea stângă a drumului se va realiza un dren de fund de șanț care va capta eventualele izvoare sau infiltrații de apă din corpul drumului, iar la partea superioară drenul se va acoperi cu un șanț din beton turnat monolit, conform plan de situație apa din dren se va descărca în continuare pe șantul existent astfel drenul va avea o adâncime variabilă de la 0,0 … 3,00 m.

În zona lucrării se află un podeț dalat existent cu L = 1,00 m și ho = 0,70 m prevăzut cu camera de cădere în amonte, podețul nu va fi afectat de realizarea structurii.

Structura rutiera proiectată este o structura rutieră suplă realizată dintr-un strat inferior de fundație de balast de 40 cm grosime, strat superior de fundație din piatră spartă împănată tip macadam cu grosimea de 20 cm, strat de bază din AB31,5 în grosime de 8 cm, strat de legătură din BAD22,4 în grosime de 6,0 cm și strat de uzură din MAS16 în grosime de 4,0 cm, acostamentele se vor realiza cu acceași structură rutieră (toată platform drumului se va impermeabiliza).
Peste elevația zidului de sprijin se va monta un parapet metalic de siguranță cu nivel de protecție H2.
b) Varianta constructivă de realizare a investiției


Coloanele forate se vor realiza prin foraj cu tub recuperabil, diametrul coloanelor se va realiza de 88 cm, lungimea fișei 12,00 m, materialele folosite fiind beton clasa C25/30, iar armătura OB37 și PC52.


Radierul de rigidizare are grosimea de 1,00 m și lățimea de 3,10 m (tronsoanele 1 … 3), materialele folosite fiind beton clasa C25/30, iar armătura OB37 și PC52.


Elevația zidului are grosimea de 0,60 m și înălțimea variabilă de 1,50 m, materialele folosite fiind beton clasa C25/30, iar armătura OB37 și PC52.


Drenul longitudinal se va realiza la cotele din proiect, cu lățimea de 0,70 m și adâncimea variabilă 0,0 … 3,0 m, acesta descărcându-se în șanțul existent. Pereții laterali ai drenului se vor înveli în geotextile cu rol anticontaminant, tubul va fi de 110 mm, tub perforat, iar materialul de umplutură din dren va fi pietriș și balast cu rol de filtru invers pentru a evita colmatarea.

La partea superioară drenul se va acoperi cu un șanț din beton turnat monolit, beton clasa C30/37 cu grosimea de 10 cm turnat pe un substrat de nisip de 5,0 cm grosime.
Structura rutiera proiectată este o structura rutieră suplă realizată dintr-un strat inferior de fundație de balast de 40 cm grosime, strat superior de fundație din piatră spartă împănată tip macadam cu grosimea de 20 cm, strat de bază din AB31,5 în grosime de 8 cm, strat de legătură din BAD22,4 în grosime de 6,0 cm și strat de uzură din MAS16 în grosime de 4,0 cm, acostamentele se vor realiza cu acceași structură rutieră (toată platform drumului se va impermeabiliza).
Peste elevația zidului de sprijin se va monta un parapet metalic de siguranță cu nivelul de protecție H2.

La finalizarea lucrărilor se va realiza marcajul rutier longitudinal axial și marginal.

Lucrările prevăzute vor respecta cerințele impuse în caietele de sarcini, caiete de sarcini anexate prezentei documentații.
c) Trasarea lucrărilor

Inainte de a incepe lucrarile, constructorul pe baza proiectului de executie trebuie sa procedeze la operatiuni de pichetaj si de jalonare din zona accesului care permit:

- sa se materializeze pe teren toate obiectivele incluse in investitie; 
- sa materializeze pe teren traseul lucrarii; traseul va fi marcat clar pe sol.
- Antreprenorul are obligatia de a materializa pe santier axele principale ale bazei de trasare, în cazul în care acest lucru nu poate fi materializat se va fixa un martor, fiind raspunzator de corectitudinea operatiei.

- Antreprenorul are obligatia sa protejeze si sa pastreze cu grija toate reperele, bornele sau alte obiecte folosite la trasarea lucrarilor, in scopul valorificarii acestora.

d) Protejarea lucrărilor executate și a materialelor din șantier


Paza materialelor și a utilajelor din șantier și protejarea lucrărilor executate, cad în sarcina executantului lucrării. 

e) Organizarea de șantier


Pentru această lucrare s-a prevăzut realizarea unei platform balastate pentru parcarea utilajelor, montarea cel puțin a unui WC ecologic, precum și paza șantierului (utilaje, material cum ar fi oțel beton). 

j) ANTEMĂSURĂTOAREA


Antemăsurătorile au fost întocmite pe baza planurilor de situaţie, profiluri longitudinale şi transversale precum şi pe baza planşelor de detaliu, acestea au fost încadrate în articole de norme de deviz, antemăsurătoare stă la baza devizului analitic (formularul F3).

II MEMORII TEHNICE PE SPECIALITĂŢI

b) MEMORIU DRUMURI

Proiectul este elaborat în conformitate cu reglementările tehnice în vigoare privind proiectarea şi realizarea investiţiilor de infrastructură, cu utilizarea materialelor în totalitate ecologice şi locale, precum și respectarea recomandărilor precizate în cele două expertize tehnice.
Elementele  caracteristice a drumului sunt :

· Categoria de importanţă 



B
· Clasa tehnică a drumului 



II
· Viteza de proiectare




50 km/h

· Lungime 





30 m
· Lățime parte carosabilă



7,00 m

· Lățime acostamente




2 x 0,50 m
· Lățime platformă




8,00 m
· Profil transversal cu două benzi de circulație
Panta transversală curentă – acoperiș

2,50%

Pantă transversală pe acostamente

4,00%

- Elementele geometrice în plan

În cadrul acestei documentaţii s-a avut în vedere respectarea STAS 863-85 în ceea ce priveşte amenajarea curbelor în plan şi spaţiu, corelate cu cerinţa exprimată de beneficiar ca proiectarea să urmărească utilizarea atât a unei viteze de proiectare cât şi a unui grad de sigurantă şi confort ridicate precum şi ca traseul proiectat să urmărească cât mai fidel traseul existent.


Amenajarea elementelor geometrice în plan s-a făcut pentru o viteză de proiectare de 30 km/h, viteză de proiectare impusă de profilul longitudinal al drumului.


Din punct de vedere al elementelor geometrice în plan traseul s-a proiectat prin racordarea celor două aliniamente cu o curbă arc de cerc cu raza de racordare de 800 m aşa cum se poate vedea în planul de situaţie. Axa drumului s-a proiectat astfel încât traseul iniţial să fie urmărit, corelat cu limitele de proprietate.

În plan pe partea dreaptă s-a proiectat un zid de sprijin realizat din 3 tronsoane cu lungimea tronsnului de 10,0 m fundat pe coloane forate, dimensiunile în plan a zidului este de 30,00 m x 3,10 m.

Totodată s-a proiectat un dren longitudinal de fund de șanț pe partea stângă a drumului, dren cu lățimea de 70 cm și lungimea de 130 m (km 8+028 – 8+158). Peste dren s-a proiectat un șanț trapezoidal la marginea platformei drumului, acesta s-a realizat pe aceeași poziție de la km 8+028 – 8+158 cu lungimea de 130 m.
În planul de situație se poate observa poziția căminului de vizitare pe traseul drenului.

- Profilul longitudinal
Din punct de vedere al elementelor geometrice în profil longitudinal traseul s-a proiectat astfel încât să fie realizată structura rutieră proiectată, respectiv să se îmbunătăţească condiţiile de trafic pe traseul studiat. 

Linia roşie s-a proiectat cu respectarea prevederilor STAS 863-85 şi a Ordinului de aprobare a Normelor metodologice privind proiectarea drumurilor nr. 45/1998 al MLPAT.
Declivitatea pe tronsonul consolidat este continuă, fără rupturi de pantă, cu panta de 6,92%.
- Profilul transversal tip
Din punct de vedere al elementelor geometrice în profil transversal drumul s-a proiectat ca drum de clasă tehnică II, cu următoarele caracteristici:

· Viteza de proiectare




50 km/h

· Lungime 





30 m

· Lățime parte carosabilă



7,00 m

· Lățime acostamente




2 x 0,50 m

· Lățime platformă




8,00 m

· Profil transversal cu două benzi de circulație

Panta transversală curentă – acoperiș

2,50%

Pantă transversală pe acostamente

4,00%

Viteză de proiectare:



50 km/h

Structura rutieră proiectată are următoarea alcătuire:

-   4 cm strat de uzură din beton asfaltic tip MAS16;

-   6 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BAD22,4;
-   8 cm strat de bază din anrobat bituminos tip AB31,5
- 20 cm strat superior de fundație din piatră spartă tip macadam;
- 40 cm strat inferior de fundație din balast;

Structura rutieră se va executa de la km 8+121 – 8+173.
De la km 8+080 – 8+121 se va racorda la îmbrăcămintea rutieră existentă cu un strat de uzură din MAS16 în grosime de minim 4 cm.

- Dispozitive de scurgere şi evacuare a apelor pluviale


Evacuarea apelor pluviale de pe platforma drumului se va realiza natural prin pantele transversale și longitudinale, acestea fiind colectate de dispozitivele de colectare a apei de la marginea platformei și dirijate lateral.
Totodată s-a proiectat un dren longitudinal de fund de șanț pe partea stângă a drumului, dren cu lățimea de 70 cm și lungimea de 130 m (km 8+028 – 8+158). Peste dren s-a proiectat un șanț trapezoidal la marginea platformei drumului, acesta s-a realizat pe aceeași poziție de la km 8+028 – 8+158 cu lungimea de 130 m, dimensiunile șanțului sunt de 1,40 m lățime cu 2 banchete de 10 cm fiecare, adâncimea șanțului va fi de 40 cm (conform planșa nr. 7).

În planul de situație se poate observa poziția căminului de vizitare pe traseul drenului, căminul de vizitare este de 800 mm cu înălțimea de 3,50 m.

- Lucrări de consolidare
Coloanele forate se vor realiza prin foraj cu tub recuperabil, diametrul coloanelor se va realiza de 88 cm, lungimea fișei 12,00 m, materialele folosite fiind beton clasa C25/30, iar armătura OB37 și PC52. Armătura a rezultat din calcul de dimensionare și s-a prevăzut 20 bare longitudinale cu diametrul barelor de 22 mm din PC52, fretă de 10 mm grosime cu pasul de 15 cm din OB37, deasemenea sunt prevăzute inele de rigidizare și patina de ghidare. 


Radierul de rigidizare are grosimea de 1,00 m și lățimea de 3,10 m, materialele folosite fiind beton clasa C25/30, iar armătura OB37 și PC52, diametrul barelor este de 16 mm la distanța de 20 cm.


Elevația zidului are grosimea de 0,60 m și înălțimea de 1,50 m, materialele folosite fiind beton clasa C25/30, iar armătura OB37 și PC52, diametrul barelor fiind de 16 mm la distanța de 20 cm pe ambele direcții.

- Siguranţa circulaţiei

Se va realiza marcajul rutier axial cu linie continuă și marcajul lateral cu linie întreruptă.

Pe perioada execuţiei lucrărilor constructorul va lua măsurile de semnalizarea punctului de lucru conform Ordinului MT/MI 1112/411/2000.
Se va monta parapete metalic cu nivel de protecție H2, severitatea la impact A și lățimea maximă de lucru la încercare W5, parapetele va respecta prevederile AND 593/2012.
-  Devierea şi protejările de utilităţi aferente


Pentru realizarea investiţiei nu sunt necesare devieri de reţele sau lucrări de protejare a reţelelor existente.

Calitatea in constructii

Se vor respecta prevederile din  Legii 10, cu privire la calitatea în constructii;


Se vor respecte cerintele esentiale Af și A4, B2, D.



A - Rezistenta mecanica si stabilitate



B - Securitate la incendiu



D - Siguranta in exploatare


Trebuie îndeplinite conditiile de calitate ale materialelor ce intră în compunerea structurii rutiere, acestea trebuie să fie insoţite de certificate de calitate.

 PROTECŢIA  MEDIULUI


Realizarea proiectului precum si utilizarea drumului nu constituie sursa de poluare. Activităţile ce fac obiectul prezentului proiect nu au un impact semnificativ sau redus asupra mediului, avand in vedere ca nu intra sub incidenta HG 445/2009 sau a art. 28 din OUG 57/2007 aprobata prin Legea 49/2011. Realizarea proiectului va duce la imbunatatirea unor factori de mediu dupa cum urmeaza:


Protectia calitatii apelor

Prin realizarea proiectului se va inlatura posibilitatea infiltrarii apelor pluviale in zona drumului sau in zonele invecinate acestora.

Apa pluviala se va colecta prin șantul proiectat și vse vor descărca lateral pe taluz.

Atat pe perioada construirii cat si in perioada de exploatare se va tine seama de protectia mediului fata de eventualii poluanti din aceste perioade.

Protectia aerului

Nu este afectată calitatea aerului.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Prin realizarea lucrării nu influențează negativ asupra zgomotului și vibrațiilor.

Protectia solului si subsolului

Sursele de poluare in perioada de executie sunt generate de: 
- traficul auto prin scurgeri accidentale de produse petroliere in timpul operatiilor de alimentare sau datorita starii tehnice defectuoase a utilajelor si echipamentelor de transport si montaj.

- depozitarea materialelor de constructii si a deseurilor pe suprafete de teren neimpermeabilizate. 


Reducerea impactului asupra solului si subsolului se realizeaza prin utilizarea mijloacelor de transport si montaj in stare buna de functionare si depozitarea controlata a reziduurilor si a materialelor de constructii. In perioada de executie, poluarea solului si subsolului variaza de la negativ moderat la neglijabil.


Gospodarirea deseurilor

Deseuri rezultate in perioada de executie.


In perioada de executie pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri: pamant de decoperta, de excavatie, materiale de constructii, resturi conducte, conductori, tamplarie, uleiuri uzate. 

Pana la transportul deseurilor generate in decursul desfasurarii lucrarilor pe santier, colectarea, transportul si depozitarea temporara sau definitiva a acestora se va face conform prevederilor HG nr. 856 din 16.08.2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase. 


Vehiculele care asigura transportul surplusului de materiale rezultate din sapaturi sau materiale ramase din procesul de executie vor fi riguros verificate pentru a preintampina imprastierea acestora pe traseu si vor avea rotile curatate la iesirea din zona santierului. Pentru muncitorii de pe santier se vor asigura closete ecologice cu tanc etans vidanjabil. 


Colectarea selectiva a deseurilor se va face prin pubele specializate. Se vor respecta prevederile Legii nr. 426/2001 si HG 856/2002.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice


Nu se afecteaza ecosistemele terestre si acvatice.


Gospodarirea substantelor toxice si periculoare


Prin prezentul proiect nu se genereaza substante toxice si periculoase. 

 Protectia impotriva radiatiilor


Prin realizarea proiectului nu se produc radiatii.

 Protectia solului si a subsolului


Nu se afecteaza solul si subsolul.


Se respecta prevederile ordinului 756/1997 si ordinul 592/2002.

Durata de realizare şi etapele principale, graficul de realizare a investiţiei:


Lucrările prevăzute a se realiza în prezenta documentaţie s-au eşalonat pe o perioadă de 60 zile.

III BREVIAR DE CALCUL

Anexă verificarea structurii rutiere la oboseală.

Anexă verificarea structurii rutiere la îngheț – dezgheț.
Anexă dimensionatrea coloanelor forate.
IV CAIETE DE SARCINI

Caietele de sarcini sunt întocmite pentru toate operaţiile de lucrări, în conformitate cu standardele în vigoare şi adaptate la situaţia reală din teren, caietele de sarcini sunt anexate la documentaţie.

V LISTELE CU CANTITĂŢILE DE LUCRĂRI

S-au întocmit antemăsurătorile de unde rezultă clar cantităţile de lucrări, acestea au fost încadrate în articole de norme de deviz, pe baza acestora s-au întocmit Listele cu cantităţile de lucrări (formularul F3) şi listele cu consumul de materiale (formular F6), listele cu consumul de manoperă (formular F7) listele cu consumul de ore de funcţionare utilaje (formular F8) listele cu consumul privind transportul (formular F9). Antemăsurătorile şi listele de cantităţi precum şi extrasele sunt anexate.
Intocmit,

Ing. dipl. Aurel COLDEA
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