ANEXA 5.E

                         Conţinutul-cadru al memoriului de prezentare
I. Denumirea proiectului:
“MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA ROMANI, JUDETUL NEAMT”
    II. Titular:

    - numele;
COMUNA ROMANI, JUD. NEAMT
    - adresa poştală;

    - numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet;
Telefon: 0233-768925, Fax: 0233-768925, E-mail: primaria@comunaromani.ro,
    - numele persoanelor de contact:
Manole Ciobanu - primar
    • director/manager/administrator;
Manole Ciobanu - primar
    • responsabil pentru protecţia mediului.
Pintilii Carmen
    III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:

a) un rezumat al proiectului;
Lungimea totală de drumuri propuse pentru modernizare prin prezentul proiect este de 5,500 km, din care drumuri comunale 1.538  km și drumuri satesti cu functiuni de străzi rurale 3.962 km. 

Drumurile propuse pentru modernizare asigură accesul direct la următoarele investiții sociale și de interes public din cadrul comunei ROMANI, judetul NEAMT, astfel:
	Nr.crt
	Drum
	Sat
	Origine
	Destinatie
	Lungime

	1
	DC170
	Gosmani; Silistea
	DJ155I
	DJ158
	1,538

	2
	DS_ulita CAP
	Romani
	DJ155I
	CAP
	1,400

	3
	DS_ulita Chelarestilor
	Silistea
	DJ158
	 
	755

	4
	DS_ulita Cimitir Silistea
	Silistea
	DJ158
	Cimitir
	300

	5
	DS_ulita Tarna 
	Silistea
	DJ158
	 
	787

	6
	DS764_drum Grigoras
	Gosmani 
	DJ155I
	 
	720

	
	Total(m):
	
	
	 
	5,500


b) justificarea necesităţii proiectului;
Drumurile prezintă, în marea lor majoritate, o zestre rutieră actuală constituită dintr-o pietruire din materiale granulare de diverse grosimi și din diferite tipuri de materiale, realizată pe lațimi variabile.

Lipsa unei structuri rutiere moderne, face ca circulația să se desfașoare greoi, mai ales în perioadele cu precipitații, neavând asigurate condițiile de siguranță rutiera și confort. Starea șanțurilor existente, lipsa de continuitate a acestora cât și lipsa totală pe anumite tronsoane, pantele transversale și longitudinale necorespunzătoare a platformei a dus la îngreunarea colectarii apelor de suprafață, apa stagnând pe platforma drumului, rezultând de-a lungul timpului degradări ale sistemului rutier. In perioadele ploioase traseele strazilor devin greoaie circulatiei atat pentru pietoni cat si pentru autovehicule, in cazuri de forta majora accesul autovehiculelor de interventii (salvare, pompieri, politie) fiind aproape imposibil. 
Prin modernizarea drumurilor propuse se vor imbunatati conditiile de trafic, va creste siguranta traficului pietonilor, se va asigura o colectare si evacuare a apelor pluviale corespunzatoare, vor fi influentate favorabil conditiile igienico-sanitare ale localnicilor, se va infrumuseta zona avand un impact pozitiv asupra mediului inconjurator.
Starea actuală a drumurilor nu corespunde cerinţelor minime pentru o stare corespunzătoare, și anume: 

- partea carosabilă nu este delimitată clar;

- zestrea existentă din balast, în grosime de 10…30 cm prezintă denivelări, făgașe și gropi cu o planeitate neadecvată desfăşurării unei circulaţii rutiere în condiţii de siguranţă şi confort;

- scurgerea apelor de pe partea carosabilă nu este asigurată datorită pantelor transversale necorespunzătoare;

- lipsa șanturilor de colectare și evacuare a apelor pluviale în lungul drumului, sau profilul neadecvat pentru a asigura o scurgere liniară;

- razele curbelor în plan și racordările verticale sunt necorespunzatoare;

- structura rutieră este necorespunzatoare;

- suprafața de rulare nu asigura un grad de conform prielnic pentru desfășurarea unei circulații în siguranță.

Starea de viabilitate existentă este necorespunzătoare desfăşurării circulaţiei în condiţii normale de siguranţă şi confort, cu defecţiuni ale suprafeţei de rurale şi ale complexului rutier evidenţiate pe suprafeţe extinse, cu o structură rutieră neconformă cu necesităţile şi perspectivele de dezvoltare economică, socială şi chiar turistică a comunei, precum şi cerinţelor actuale ale utilizatorilor. 

Pe marea parte a drumurilor există o zestre constituită dintr-o pietruire din materiale granulare de diverse grosimi şi din diferite tipuri de materiale, realizată pe laţimi variabile.Grosimea zestrei existente este cuprinsă între 10...30 cm, variabilă de la o poziţie kilometrică la alta, cu suprafeţe înnierbate, în special pe acostamente. Lăţimea platformei pietruite existente este variabilă, între 4,50...6,00 m, cu marginile neuniforme în plan, cu frecvente şerpuiri care nu urmăresc un traseu ideal. Planeitatea suprafeţei de rulare este necorespunzătoare, ca urmare a lipsei unei îmbrăcăminţi rutiere moderne, iar în profil transversal, panta este neconformă şi nu asigură evacuarea apei către şanţuri, observându-se de asemenea și zone cu pantă inversă, spre axul drumului. 
Scurgerea apelor este necorespunzătoare, cu dispozitive de colectare şi evacuare a apelor de suprafaţă inexistente și deteriorate: şanţuri inexistente și colmatate, având un profil care nu permite scurgerea liniară a apelor, podeţe inexistente, neasigurarea scurgerii apelor în intersecţii şi în lungul drumurilor pe toată lungimea acstora. Ca urmare a acestor defecte, s-au produs infiltraţii în corpul drumurilor, la stagnarea acesteia pe suprafaţa părţii carosabile şi implicit la apariţia defectelor specifice drumurilor pietruite: gropi, făgaşe şi şanţuri provocate de scurgerea apelor meteorice pe suprafaţa părţii carosabile.

Starea tehnică a structurii rutiere este afectată de condiţiile climaterice, generatoare de praf pe timp uscat şi de noroi pe timp umed, ce conduc la viteza de rulare mici favorizând producerea zgomotului şi a poluării cu noxe de autovehicule datorită accelerărilor şi frânărilor repetate. 

Un alt neajuns pe timp uscat este provocat de circulaţia vehiculelor, praful rezultat în urma trecerii autovehiculelor, provoacă un disconfort locuitorilor ale căror case se află în apropierea străzii. 

În plan, traseul drumurilor prezintă aliniamente mici, in profil longitudinal, prezinta declivitati cuprinse intre 1% şi 6,5%.

În profil transversal, pe aproape întreaga lungime a străzilor, nu exista pante de scurgere, ceea ce face ca apele meteorice sau cele provenite din topirea zăpezilor să se scurgă necorespunzător. Acostamentele sunt din material granular de diferite sorturi şi au o lațime variabilă, neavând un traseu rectiliniu. 

Problema asigurării siguranţei circulaţiei nu este tratată conform reglementărilor în vigoare. 

Din releveul vizual efectuat şi din informaţiile obţinute, concludem că drumurile studiate sunt destinată unui trafic uşor şi local, deservind locuitorii riverani.
c) valoarea investiţiei;

	Valoarea totală (INV) cu TVA

din care construcţii-montaj (C+M)
	6.120,302 mii lei
5.660,502 mii lei 
	1.298,270 mii euro
1.200,734 mii euro 

	Valoarea totală (INV) fara TVA

din care construcţii-montaj (C+M)
	5.143,111 mii lei
4.756,724 mii lei 
	1.090,983 mii euro
 1.009,020 mii euro 


d) perioada de implementare propusă;

- 36 luni
    e) planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente);
- se regasesc in partile desenate si pe CD.

    f) o descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie şi altele).
Caracteristici tehnice şi parametri specifici obiectivului de investiţii;

Clasificarea tehnică
•   Categoria drumului:                    drum comunal; drumuri satesti

•   Clasa tehnica a drumului:         V (Conform OMT nr. 45/1998 - 
•   Lătime parte carosabilă:            3.50 - 5.50m
•   Lătime platforma:                       4.00  -  7.50 m
•   Lătimea acostamentelor:           2x0.50m respectiv 2x0.75m
•   Tipul structurii rutiere:               suple
· Viteza de proiectare : 
     20 - 30 km/h 
· Panta în profil transversal: Pentru DC170 panta va fi de 2,5% de tip acoperiș, iar pentru restul va fi de 2,5% cu pantă unică.
· POD peste paraul ROMANI pe DC170 km 0+421,353 :  
De asemenea, pe DC170 la km. 0+421,353 se va executa un pod din beton precomprimat.

Podul are o singură deschidere de 12,60 m şi cu o lungime totală de 15,60 m (măsurat între extremităţile culeeilor).


Infrastructura este alcătuită din două culei din beton armat fundate în mod direct. 


Suprastructura este alcatuită din grinzi de beton precomprimate cu corzi aderente GP75 - 14, cu lungimea de 14,00 m de tip IPTANA, solidarizate cu placa de suprabetonare cu grosimea de 20 - 25 cm. 

Gabaritul podului este de 5,86 m măsurată între lisele parapeţilor, având partea carosabilă de 5.50 m (distanță măsurata intre lisele de parapeti). Podul nu este prevăzut cu trotuare.


Pentru siguranţa circulaţiei a fost prevazut atât pe pod cât și pe rampele acestuia, parapeti metalici deformabili. Parapetii metalici se vor monta pe lisele din beton ale podului cu ajutorul unor placute metalice de 10 mm cu dimensiunea de 200x200 mm și fixată cu ajutorul a patru conexpand-uri M12 250 mm. Pe rampele de acces, parapetii metalici se vor dispune pe o lungime de 8,28 m pe fiecare parte, cu fundații izolate. Montarea acestuia se va executa in conformitate cu AND 593-2012 Anexa 12 coroborat cu detaliile de execuție din partea desenată a prezentului proiect. 

Infrastructura:
Adâncimea de fundare a infrastructurii a fost stabilită conform STAS 1242. Soluţia de fundare a fost determinată de studiul geotehnic, adoptându-se soluţia de fundare directă, motivată de faptul că terenul bun de fundare este la o adâncime de aproximativ 3,00 m faţă de talveg. Adâncimea de fundare a fost stabilită la 3,10 m faţă de cota talvegului proiectat.

Rostul elevaţie-fundaţie prevăzut, din faţa culeelor este coborât la 0,50 m faţă de cota talvegului proiectat, conform STAS 10111/1. Fundaţia culeelor este un radier general din beton clasa C20/25, masiv şi de formă dreptunghiulară cu o înălţimea de 2,50 m. La partea superioară a radierului se lasă în exterior mustăţi de armătură care vor face legătura cu elevaţia elementului de infrastructură. 

Elevaţia culeelor este din beton de clasă C30/37 armat cu înălţimea de 3,20 m pentru celeea dreaptă, respectiv 3,34 m pentru culeea stângă, distanțe măsurate până la banchetă şi este prevăzută cu un zid de gardă cu consolă de rezemare a dalei de racordare. Având în vedere că racordarea culeei cu terasamentul se va face cu gabioane, ce au şi rolul de aparare al albiei pârâului, podul nu a fost prevăzut cu ziduri întoarse.

Gabioanele se vor amplasa in amonte pe lungimea de 25 m pe fiecare parte respectiv in aval pe lungimea de 25 m pe fiecare parte. Acestea se vor executa in afara albiei minore.În spatele culeelor s-au prevazut hidroizolaţii şi dren din bolovani de râu.



Suprastructura

Elementele de rezistenţă ale suprastructurii sunt cele 5 grinzi prefabricate precomprimate cu corzi aderente de tip I75-14 IPTANA pe tablier, cu lungimea de 14,00 m şi cu înălţimea de 0,75 m, montate la o distanta interax de 1,04 m. 


Podul are un tablier format din grinzi prefabricate precomprimate montate cu interspaţiu de 2,00 cm, solidarizate cu placă de suprabetonare. 


Grinzile prefabricate reazemă direct pe bancheta cuzineţilor prin intermediul aparatelor de reazem din neopren (aparate de reazem din elastomeri de tip B conform SR EN 1337-3) fixe si mobile cu dimensiunile de 100x150x19 mm la un capat, respectiv 100x150x30 mm la celălalt. 

Placa de suprabetonare este din beton C25/30, armată pe două direcţii cu grosime de 20-25 cm. 

Calea pe pod este alcatuită din:

· şapă de egalizare = 2 cm.

· hidroizolaţie agrementată = 10 mm.

· şapă protecţie hidroizolaţie = 4 cm.

· asfalt turnat în două straturi = 6 cm BAP16.


Pentru asigurarea scurgerii apelor de pe pod s-a prevăzut o pantă longitudinală a podului de 1,0 %. Pentru siguranţa circulaţiei pietonala și a autovehiculelor se va monta parapeți metalici deformabili.

Amenajare rampe de acces


Corectarea profilului longitudinal al rampelor de acces se va realiza prin umpluturi de pământ şi balast. De asemenea, pentru asigurarea stabilităţii terasamentului din spatele culeelor, au fost prevăzute dale de racordare din beton armat C16/20 cu secţiunea de 5,50 x 4,00 m x 0,25 m, sprijinite pe grinzi de rezemare din beton armat cu secţiunea de 5,50 m x 0,50 m x 0,50 m. Grinzile din beton armat vor rezema la rândul lor pe un prism de piatră spartă.

Rampele de acces pe pod se vor amenaja cu un strat de balast de 30 cm, strat de anrobat bituminos de tip ABPC22,4 în grosime de 6 cm, strat de legătura din beton asfaltic de tip BADPC22,4 în grosime de 6 cm și un strat de uzură din beton asfaltic de tip BAPC16 în grosime de 4 cm. 

Amenajare albiei

Au fost prevazute lucrări de săpături şi profilări sau corectări a profilului longitudinal şi transversal al albiei in vederea asigurarii debitului Q1% = 150 m3/s aval – amonte in conformitate cu prevederile studiul hidrologic nr.11.365/20.06.2019 intocmit de ABA SIRET .
Pentru amenajarea albiei în zona podului s-au prevăzut ziduri de sprijin din gabioane in lungime de 25 m pe fiecare parte in amonte respectiv 25 m pe fiecare parte in aval. Gabioanele se vor amplasa in afara albiei minore.
Categoria de importanță a lucrării
Lucrarea ce face obiectul  prezentului  proiect se încadrează  în categoria  „C”- Construcții de  importanță  normală  –  în  conformitate  cu  HGR  nr.766/1997  „Regulament  privind stabilirea  categoriei  de  importanță  a  construcțiilor”  și  cu  „Metodologie  de  stabilire  a categoriei de importanță  a construcțiilor”,  elaborate  de INCERC,  laborator  SCB-BAP  în aprilie 1996.
Varianta constructiva de realizare a investitiei;
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural
Lăţimea părţii carosabile si acostamentelor în aliniament : - conform ord. 45/1998 anexa nr.1 .

	Nr.crt
	Drum
	Sat
	Origine
	Destinatie
	Lungime
	Pc
	Ac_balast
	Ac_cons

	1
	DC170
	Gosmani; Silistea
	DJ155I
	DJ158
	1,538
	5.5
	0.75
	 

	2
	DS_ulita CAP
	Romani
	DJ155I
	CAP
	1,400
	4
	 
	0.5

	3
	DS_ulita Chelarestilor
	Silistea
	DJ158
	 
	755
	4
	 
	0.5

	4
	DS_ulita Cimitir Silistea
	Silistea
	DJ158
	Cimitir
	300
	3.5
	 
	0.5

	5
	DS_ulita Tarna
	Silistea
	DJ158
	 
	787
	3.5
	 
	0.5

	6
	DS764_drum Grigoras
	Gosmani 
	DJ155I
	 
	720
	3.5
	 
	0.5

	
	Total(m):
	
	
	 
	5,500
	
	
	


Dimensionarea structurii rutiere pentru: DC170, DS_ulita CAP, DS_ulita Chelarestilor, DS_ulita Cimitir Silistea, DS_ulita Tarna, si DS764_drum Grigoras s-a realizat în conformitate cu prevederile „Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide (metoda analitică)” indicativ PD 177-2001 şi cu ajutorul programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioadă de perspectivă de 15 ani, rezultând un sistem rutier alcătuit din:
SR1. SISTEM RUTIER TIP1: 1.DC170, 2.DS_ulita CAP, 3.DS_ulita Chelarestilor, 3.DS_ulita Cimitir Silistea, 4.DS_ulita Tarna si 5.DS764_drum Grigoras
· strat de fundaţie din balast în grosime de 20 cm după compactare, pentru corectarea granulometriei zestrei existente și pentru corectarea profilului longitudinal, conform STAS 6400;

· strat de bază din anrobat bituminos ABPC22.4 în grosime de 6 cm conform AND605 din 2016, SR EN 13108;

· strat de legătură din mixtură asfaltică de tip BADPC 22.4 în grosime de 5 cm conform AND605 din 2016, SR EN 13108;

· strat de uzură din beton asfaltic de tip BAPC 16 în grosime de 4 cm conform AND605 din 2016, SR EN 13108.
SR2. SISTEM RUTIER TIP1: 2.DS_ulita CAP
· strat de fundaţie din blocaj în grosime de 10 cm după compactare, conform STAS 6400;

· strat de fundaţie din balast în grosime de 20 cm după compactare, pentru corectarea granulometriei zestrei existente și pentru corectarea profilului longitudinal, conform STAS 6400;

· strat de bază din anrobat bituminos ABPC22.4 în grosime de 6 cm conform AND605 din 2016, SR EN 13108;

· strat de legătură din mixtură asfaltică de tip BADPC 22.4 în grosime de 5 cm conform AND605 din 2016, SR EN 13108;

· strat de uzură din beton asfaltic de tip BAPC 16 în grosime de 4 cm conform AND605 din 2016, SR EN 13108.

Pentru menţinerea curăţeniei, esteticii rutiere şi condiţiilor optime de exploatare ale drumurilor după modernizare, intrările pe drumurile laterale vor fi amenajate pe 20,00 m cu următoarea structură rutieră:
SR3. SISTEM RUTIER TIP3: drumuri laterale.

· scarificare si completare strat de fundaţie din balast în grosime de 20 cm după compactare, pentru corectarea granulometriei zestrei existente și pentru corectarea profilului longitudinal, conform STAS 6400;

· strat de bază din anrobat bituminos ABPC22.4 în grosime de 6 cm conform AND605 din 2016, SR EN 13108;

· strat de uzură din beton asfaltic de tip BAPC 16 în grosime de 4 cm conform AND605 din 2016, SR EN 13108.

Structura rutieră rezultată în urma dimensionării sistemului rutier reprezintă varianta constructivă optimă şi se va realiza în următoarele etape:

· scarificarea şi reprofilarea mecanică cu autogrederul a împietruirii existente;

· realizarea stratului de balast / blocaj cu aşternere şi compactare mecanică;

· realizarea stratului de bază din anrobat bituminos ABPC22.4 cu aşternere şi compactare mecanică, conform normelor tehnice în vigoare;

· amorsarea suprafetei cu emulsie bituminoasa;

· realizarea stratului de legătură din beton asfaltic de tip BADPC 22.4, aşternerea mixturii asfaltice se va face cu repartizatorul finisor, iar cilindrarea cu cilindri compactori conform normelor tehnice în vigoare;

· amorsarea stratului de legătură executat cu emulsie bituminosă cationică cu rupere rapide;

· realizarea stratului de uzură din beton asfaltic de tip BAPC 16, aşternerea mixturii asfaltice se va face cu repartizatorul finisor, iar cilindrarea cu cilindri compactori conform normelor tehnice în vigoare;
· închiderea suprafeţei stratului de uzură cu dressing.

La realizarea structurii rutiere nu există variante alternative, toate lucrările se vor executa mecanizat, conform legislaţiei în vigoare cu respectarea prescripţiilor tehnice de execuţie ce vor fi prevăzute pentru fiecare fază în caietele de sarcini ce se vor elabora în cadrul proiectului tehnic de execuţie.

Înainte de realizarea stratului de fundaţie din balast se vor executa o serie de lucrări pregătitoare care constau în reprofilarea, scarificarea şi cilindrarea stratului suport existent astfel încât patul drumurilor să aibă asigurate deverele şi pantele prevăzute a fi executate.
	ELEMENTE PROIECTATE PROIECT
	UM
	TOTAL

	Lungime(m):
	 
	5,500

	Suprafata ocupata proiect
	mp
	47,591

	Suprafata platforma:
	mp
	30,291

	Suprafata parte carosabila
	mp
	24,387

	Acostamente balast
	mp
	595

	Acostamente consolidate
	mp
	5,362

	Santuri/ rigole pamant
	m
	829

	Santuri/ rigole beton 
	m
	8,450

	SB:0,4x0,4x0,4
	m
	5,866

	RB:0,6x0,3x0,4
	m
	2,354

	Rigola carosabila
	m
	548

	Drumuri laterale amen.pe20m
	mp
	1,176

	Drumuri laterale amen.pe20m
	buc
	14

	POD pe paraul ROMANI pe DC170 – KM 0+421,353
· SUPRASTRUCTURA : grinzi cu corzi aderente : GP72 – 14 – 5 buc; latime pod : 5.50m fara trotuare;

· INFRASTRUCTURA : alcatuita din 2 culei din beton armat fundate in mod direct;

· Aparari de maluri: ziduri sprijin din gabioane aval – amonte pe 25 m.

	L


	20,10



	PODETE TRANSVERSALE SI LATERALE
	
	13

	PT tip.1(DN800pref.; lung-8m )
	buc
	2

	PT tip.2(DN600pref; lung-8m)
	buc
	1

	PL tip.1(DN600cor; lung.10m)
	buc
	5

	PL tip.2(DN600cor; lung.8m)
	buc
	2

	Podet prefabricat cu elemente P2
	buc
	1

	Podet rigola carosabila
	m
	12

	Descarcari cu tuburi corugate
	m
	12

	Reparatii podete exist(extindere1,50+1cor.)
	buc
	2

	Fundatie adancita parapet(FAP-1,50m)
	m
	145

	Parapet metalic
	m
	308

	Indicatoare rutiere
	buc
	24

	Marcaje longitudinale si laterale
	kmE
	14

	Accese proprietati_ACP
	buc
	115


La proiectarea elementelor geometrice ale traseului în plan s-a avut în vedere menţinerea traseului existent, astfel încât să se evite exproprierile de terenuri sau demolări.
Proiectarea traseului în plan și spațiu respectiv amenajarea curbelor şi întocmirea profilului longitudinal s-a făcut respectând prevederilor STAS 863/85 - Elemente geometrice ale traseelor - principii de proiectare.
Pentru asigurarea siguranţei circulaţei s-a prevăzut semnalizare orizontală - marcaj rutier şi verticală realizată din indicatoare rutiere ” in conformitate cu prevederile SR1848/1,2,3 - 2011. Marcajele rutiere se pot executa cu vopsea reflectorizantă sau prin folosirea de marcaje termoplastice, se recomandă ca variantă optimă marcajul cu vopsea reflectorizantă având în vedere clasa străzilor cu respectarea SR 1848/7 - 2015. 
Parapetul metalic semigreu nivel de protectie N2 in conformitate cu prevederile SREN 1317/1,2,3; AND 593 – 2012.
Se va executa marcaj axial și/sau marginal în funcție de lațimea părții carosabile a drumurilor propuse spre modernizare. Astfel, se vor executa 14 km echiv. marcaj de tip linie continuă simplă de tip ”E” și linie discontinuă simplă de tip ”I”, din vopsea pe baza de solvent organic cu uscare la aer de culoare albă, cu grosimea peliculei ude de 600 microni conform SR 1848-7:2015.
Necesarul de indicatoare rutiere cuprinde un număr total de 24 indicatoare rutiere conform SR 1848-1,2,3:-2011, amplasate la intersecția dintre drumuri și în zonele de restricționare impuse de indicator.
Totodata s-au prevazut acces la proprietati in numar de 115 buc conform tabel elemente proiectate.

	- lungimea drumurilor
	
	5,500km

	- categoria de importanţă 
	
	C

	- viteza de proiectare
	
	20-30 kmh

	- caracteristicile elementelor geometrice
	
Clasa tehnică a drumului : V -conform ord. 46/1998.


Lăţimea părţii carosabile în aliniament : - conform ord. 45/1998 anexa nr.1 pentru drumuri:

· DC170: lungime 1.538 km; pc = 5.5; Ac_balast/ cons = 0.75 m

· DS_ulita CAP: lungime 1.400; pc = 4; Ac_cons = 0.5 m
· DS_ulita Chelarestilor: lungime 755; pc = 4; Ac_cons = 0.5 m
· DS_ulita Cimitir Silistea: lungime 300; pc = 3.5; Ac_cons = 0.5 m
· DS_ulita Tarna_: lungime 787; pc = 3.5; Ac_cons = 0.5 m
· DS764_drum Grigoras: lungime 720; pc = 3.5; Ac_cons = 0.5 m

	- sistemul rutier
	Dimensionarea structurii rutiere pentru DC170, DS_ulita CAP,  DS_ulita Chelarestilor, DS_ulita Cimitir Silistea, DS_ulita Cimitir Silistea, DS_ulita Tama_, DS764_drum Grigoras s-a realizat în conformitate cu prevederile „Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide (metoda analitică)” indicativ PD 177-2001 şi cu ajutorul programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioadă de perspectivă de 15 ani, rezultând un sistem rutier alcătuit din:

· strat de fundaţie din balast în grosime de 20 cm după compactare, pentru corectarea granulometriei zestrei existente și pentru corectarea profilului longitudinal, conform STAS 6400;

· strat de bază din anrobat bituminos ABPC22.4 în grosime de 6 cm conform AND605 din 2016, SR EN 13108;

· strat de legătură din mixtură asfaltică de tip BADPC 22.4 în grosime de 5 cm conform AND605 din 2016, SR EN 13108;

· strat de uzură din beton asfaltic de tip BAPC 16 în grosime de 4 cm conform AND605 din 2016, SR EN 13108.

	POD pe paraul ROMANI pe DC170 – KM 0+421,353 : L = 20,10 m


	· SUPRASTRUCTURA : grinzi cu corzi aderente : GP72 – 14 – 5 buc; latime pod : 5.50m fara trotuare;

· INFRASTRUCTURA : alcatuita din 2 culei din beton armat fundate in mod direct;

· Aparari de maluri : ziduri sprijin din gabioane aval – amonte pe 25 m.


	Dispozitive de scugere si evacuarea apelor
	 

	1.Santuri de pamant
	829m

	2.Rigole carosabile
	548m

	3.Santuri/ rigoe de beton
	8.450m

	Drumuri laterale
	14buc

	1.Sistem rutier propus
	Fundatie de balast in grosime de 20cm;Strat de baza ABPC22.4 in grosime de 6cm; Strat de uzura in grosime de 4cm.

	POD pe paraul ROMANI pe DC170 – KM 0+421,353
	L = 20,10 m



	Podete transversale si laterale
	13

	1.Podete transversale tubulare  cu camere de cadere
	10

	2.Podet dalat din el.pref. tip D5
	1

	3.Podet rigola carosabila
	2

	4.Podete laterale
	7

	Siguranta circulatiei
	 

	1.Indicatoare rutiere
	24

	2.Marcaje rutiere
	14kmE

	3Fundatie adancita parapet
	145

	4.Parapet metalic
	308


Realizarea investiţiei presupune următoarele stadii fizice de lucrări:

· trasarea lucrărilor în teren;

· lucrări de terasamente

· lucrari fundatii drumuri din balast

· imbracaminte asfaltica

· sapatura santuri/rigole

· podete

· semnalizare rutiera: marcaje rutiere si indicatoare rutiere

    Se prezintă elementele specifice caracteristice proiectului propus:

    - profilul şi capacităţile de producţie;

Nu este cazul.

    - descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (după caz);

Nu este cazul.

    - descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitatea;

Nu este cazul.

    - materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora;
Executia lucrarilor presupune utilizarea materialelor:

· balast;

· piatra Sparta;

· nisip;

· beton rutier;

· mixturi asfaltice;

· betoane;

· motorina pentru functionarea utilajelor;

· benzina pentru functionarea utilajelor de mica mecanizare;
    - racordarea la reţelele utilitare existente în zonă;
Alimentarea cu apa si cu energie electrica se va realiza din retele existente. Nu este necesara alimentarea la energie termica si bransarea la un sistem de telecomunicatii.
    - descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei;
La finalizarea lucrarilor se va reface doar amplasamentul Organizarii de santier.

Pentru prevenirea poluării accidentale a factorilor de mediu se recomandă:

•
întreţinerea corespunzătoare a mijloacelor auto din dotare.

•
deşeurile menajere din organizarea de santier se vor depozita doar în spaţiile special amenajate, vor fi colectate şi transportate la platforma de gunoi;

•
în cazul în care apar alte posibile surse de poluare a factorilor de mediu să se ia măsuri în vederea încadrării în norme în ceea ce priveşte emisiile şi imisiile de poluanţi (consumatori noi de apă, emisii în atmosferă, apariţia de depozite cu substanţe periculoase, noi surse de deşeuri);

•
personalul antrprenorului va fi periodic instruit în vederea însuşirii şi respectării normelor de protecţia mediului;

•
în cazul apariţiei nedorite a poluării accidentale, aceasta va fi comunicată de urgenţă dispeceratului APM Neamț si GARDA DE MEDIU Neamt.
    - căi noi de acces sau schimbări ale celor existente;

Nu este cazul.

    - resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare;

Nu este cazul.

    - metode folosite în construcţie/demolare;

Nu este cazul.

    - planul de execuţie, cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacere şi folosire ulterioară;

Nu este cazul.

    - relaţia cu alte proiecte existente sau planificate;

Nu este cazul.

    - detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;

Nu este cazul.

    - alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport al energiei, creşterea numărului de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor);

Nu este cazul.

    - alte autorizaţii cerute pentru proiect.
Nu este cazul.
    IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare:

    - planul de execuţie a lucrărilor de demolare, de refacere şi folosire ulterioară a terenului;
Nu este cazul.
    - descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului;
Lucrările de terasamente propuse prin prezenta documentație au fost astfel concepute încât să îndeplinească regula compensării volumelor de terasamente, mai precis volumul excavat rezultat să fie egal sau aproape egal cu volumul necesar execuției de umpluturi. Excesul de pamant va fi transportat, descărcat, compactat și nivelat la locul indicat de beneficiarul al investiției, operațiune ce va respecta cotele vecinătăților amplasamentului.

În cazul încetării activității, se vor finaliza lucrările începute pană în momentul respectiv pentru a se putea utiliza amplasamentul în condiții optime până la reluarea activității.
    - căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz;
Nu este cazul.
    - metode folosite în demolare;
Nu este cazul.
    - detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;
Nu este cazul.
    - alte activităţi care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea deşeurilor).
La executia lucrărilor se vor lua toate măsurile privind protecţia mediului înconjurător. Depozitarea combustibililor, a materialelor de construcţie, precum şi întreţinerea curentă a utilajelor se vor face în locuri special amenajate ce nu vor permite împrăştierea materialelor, combustibililor, lubrifianţilor şi a rezidurilor la întâmplare.
    V. Descrierea amplasării proiectului:

    COMUNA ROMÂNI se află în extremitatea de sud a județului, la limita cu județul Bacău, pe malurile râului Români. Este traversată de șoseaua județeană DJ158, care o leagă spre nord-est de Moldoveni și Secuieni (unde se termină în DN2) și spre sud în județul Bacău de Buhuși. La Siliștea, din acest drum se ramifică șoseaua județeană DJ155I, care duce spre nord la Secuieni, Făurei, Bârgăuani (unde se intersectează cuDN15D),   Tupilați, Păstrăveni, Urecheni, Petricani și Târgu Neamț (unde se termină în DN15C). 

COMUNA ROMÂNI (in trecut Silistea)  se intinde pe o suprafata de 53,9 km² si are in alcatuire satele: Romani (resedinta), Gosmani si Silistea, Drumurile propuse spre modernizare se încadrează în prevederile Legii 82/1990 pentru aprobarea OG 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor; drumurile se află în inventarul bunurilor care aparţin Domeniului public al Comunei Români.

Tronsoanele de drum studiate în lungime de 5,500 km se desfăşoară pe teritoriul administrativ al comunei Români, asigurînd accesul riveranilor la drumul judeţean DJ 155I, DJ158 şi implicit la obiectivele de interes local şi judeţean

Comuna Români, se situează în partea de est a judeţului Neamţ, pe DJ Buhuşi-Secuieni-Roman la 50 km faţă de municipiul Piatra Neamţ și 10 km faţă de oraşul Buhuşi.
Nu sunt necesare executarea de noi căi de acces pentru realizarea integrală a tuturor obiectivelor proiectului, accesul la acestea realizându-se prin intermediul reţelei de drumuri naţionale, judeţene, comunale şi locale existentă. 

    VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informaţiilor disponibile:

    A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu:

    a) protecţia calităţii apelor:
    - sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
Pentru realizarea investitiei nu este necesara fi executate racorduri de alimentare cu apa.
    - staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute;
Apele pluviale se vor colecta si dirija prin santuri/rigole la marginea drumurilor precum si prin podete tubular/dalate. Santurile vor fi atat din pamant (nepereate) cat si protejate cu beton C30/37 (pereate).
Putem concluziona că, în cadrul investiţiei propuse, nu există pericole majore de poluare a factorului de mediu apă.
    b) protecţia aerului:

    - sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi, inclusiv surse de mirosuri;
Surse de poluanţi pentru aer: posibilele surse de poluare a aerului vor fi mijloacele auto care vor asigura realizarea investiţiei propuse, respectiv cele care vor deservi obiectivele propuse a fi realizate.
Poluanţi evacuaţi în atmosferă: poluanţii specifici funcţionării utilajelor conţin oxizi de azot, oxizi de carbon, oxizi de sulf, compuşi organici (inclusiv hidrocarburi aromatice policiclice - HAP), particule (cu conţinut de metale).

Debitele masice de poluanţi pentru acest tip de surse de poluare (surse mobile) se determină cu metodologia AP-42/1997 şi cu metodologia CORINAIR - 2016. Datorită numărului relativ mic de utilaje şi mijloace auto care vor asigura realizarea investiţiei propuse, respectiv care vor deservi obiectivul propus a fi realizat, precum şi a funcţionării discontinue, acestea nu sunt considerate ca surse de poluare a factorului de mediu aer.
Analizând sursele de poluare posibile şi dotările existente, putem concluziona că la punerea în funcţiune a obiectivului nu există pericole majore de poluare a factorului de mediu aer.
    - instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă;
Nu este cazul;
    c) protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:

    - sursele de zgomot şi de vibraţii;
Sursele potențiale de zgomot în activitatea analizată, sunt reprezentate de:

· utilajele specific lucrarilor de drumuri, care vor funcționa, cu un regim de funcționare intermitentă si temporara;

· mijloacele de transport, care vor afecta nivelul pragului de zgomot din zonă numai pe durata staționării și efectuării manevrelor pe raza perimetrului.

Toate utilajele ce urmează a fi folosite vor fi echipate pentru diminuarea la maxim a zgomotelor și vibrațiilor, executia lucrarilor facandu-se doar ziua, asigurandu-se dupa caz, un program fara a afecta riveranii.

Vibrațiile care însoțesc uneori zgomotul constituie un alt factor cu efect negativ asupra sănătății personalului precum si a riveranilor. Cele produse de către sursele de suprafață au o influență strict locală, fără impact semnificativ asupra zonelor neprotejate.

Celelalte surse de zgomot și vibrații nu se înregistrează cu depășiri ale limitei admise.

Impactul global al surselor de zgomot asupra locuitorilor va fi un impact negativ mediu, circulatia pe drumurile modernizate desfășurându-se cu un risc minim de producere a zgomotelor și vibrațiilor.
    - amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor;
Nu este cazul.
    d) protecţia împotriva radiaţiilor:

    - sursele de radiaţii;
Datele geologice și geofizice obținute până în prezent, au relevat faptul că în zonă nu există surse naturale radioactive. De asemenea prin specificul activității analizate, la operațiile de extracție a agregatelor minerale de râu, nu sunt utlilzate materii prime sau materiale radioactive.
    - amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor;
Nu este cazul.
    e) protecţia solului şi a subsolului:

    - sursele de poluanţi pentru sol, subsol, ape freatice şi de adâncime;
Prin destinaţia lor, lucrările ce se vor efectua pentru realizarea investiţiei nu afectează solul din punct de vedere al poluării sau al modificării structurii acestuia. Pentru realizarea investiţiei se vor efectua săpături, dar nu se va modifica structura sau tipul solului. 
Materialul rezultat în urma realizării lucrarilor de terasamente, sapaturi mecanice si manuale se va depozita în loc amenajat, pe terenul proprietatea beneficiarului.
    - lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului;
Deşeurile menajere vor fi colectate în saci menajeri in Organizarea de santier, după care sunt preluaţi şi transportaţi la platforma de gunoi.

Pentru evitatea scurgerii de lubrifianti in timpul executiei lucrarilor se va urmari ca utilajele si mijloacele de transport sa fie intr-o stare de functionare buna, avand verificarile tehnice la zi. In cazul defectarii utilajelor, acestea vor fi scoase in afara amplasamentului si inlocuite cu mijloace tehnice in stare de functionare.
    f) protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:

    - identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
Amplasamentul lucrarilor, intravilan si extravilan Romani se afla in afara ariilor naturale protejate.
    - lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate;
Nu este cazul.
    g) protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:

    - identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional şi altele;
Executia lucrarilor de modernizare a strazilor se face in localitatile comunei Romani: Romani, Gosmani, Silistea.

Prin respectarea măsurilor impuse a se lua, cu privire la poluarea factorilor de mediu aer, apă şi sol se reduc substanţial riscurile de poluare a aşezărilor umane.
În zonă nu se află monumente istorice, de arhitectură sau alte zone şi obiective de interes tradiţional, public sau istoric.
Prin respectarea măsurilor impuse a se lua, cu privire la poluarea factorilor de mediu aer, apă şi sol se reduc substanţial riscurile de poluare a aşezărilor umane.
În zonă nu se află monumente istorice, de arhitectură sau alte zone şi obiective de interes tradiţional, public sau istoric.
    - lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public;
Nu este cazul. 
    h) prevenirea şi gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea:

    - lista deşeurilor (clasificate şi codificate în conformitate cu prevederile legislaţiei europene şi naţionale privind deşeurile), cantităţi de deşeuri generate;
În timpul execuției lucrărilor, depozitarea combustibililor, a materialelor de construcţie, precum şi întreţinerea curentă a utilajelor se vor face în locuri special amenajate și autorizate ce nu vor permite împrăştierea materialelor, combustibililor, lubrifianţilor şi a rezidurilor la întâmplare.

Prin aplicarea regulii compensării volumelor de terasamente, mai precis volumul excavat rezultat să fie egal sau aproape egal cu volumul necesar execuției de umpluturi, excesul de pamant excavat va fi transportat, descărcat, compactat și nivelat la locul indicat de beneficiarul final al investiției, operațiune ce va respecta cotele vecinătăților amplasamentului.

Conform Anexa nr.2 – HG 856/2002 categoriile de deșeuri ce pot fi generate pe amplasament în timpul implementării proiectului se încadrează în categoria 17.

 Deşeuri din  construcţii  şi  demolări  (inclusiv  pământ  excavat  din  amplasamente contaminate), cu poate cuprinde:

· 17 01 01 – beton;

· 17 05 08 – resturi de balast, altele decât cele specificate la 17 05 07;

· 17 05 04 – pământ şi pietre, altele decât cele specificate la 17 05 03;

· 17 03 02 – asfalturi, altele decât cele specificate la 17 03 01.

    - programul de prevenire şi reducere a cantităţilor de deşeuri generate;

Depozitarea şi eliminarea deşeurilor din amplasament vor fi astfel efectuate încât să nu aducă daune calităţii acestui amplasament şi să nu provoace daune suplimentare calităţii apelor subterane şi peisajului.

Deşeurile depuse în depozite temporare sau deşeurile de la demolarea ori reabilitarea construcţiilor sunt tratate şi transportate de deţinătorii de deşeuri, de cei care execută lucrările de construcţie sau de demolare ori de o altă persoană, pe baza unui contract.

Primăria indică amplasamentul pentru eliminarea deşeurilor precizate la alineatul de mai sus, modalitatea de eliminare şi ruta de transport până la acesta.

Lucrările propuse prin prezenta documentație nu sunt generatoare de deșeuri după finalizarea acestora.
    - planul de gestionare a deşeurilor;
    - substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse;

Activitatea de exploatare nu presupune utilizarea sau manevrarea de substanţe toxice şi periculoase.

Depozitarea combustibililor, a materialelor de construcţie, precum şi întreţinerea curentă a utilajelor se vor face în locuri special amenajate ce nu vor permite împrăştierea materialelor, combustibililor, lubrifianţilor şi a rezidurilor la întâmplare.

Modul de acţiune în cazul accidentale:

a) Eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentală în scopul sistării acesteia;

b) Limitarea ariei de răspândire;

c) Îndepărtarea substanţelor poluante.

Pentru execuția lucrărilor propuse prin prezenta documentație nu sunt necesare substanţe şi preparate chimice periculoase și în aceeași măsură nici după finalizarea acestora nu se vor utiliza substanţe sau preparate chimice periculoase, singura substanță identificată provine de la alimentarea cu combustibili fosile a utilajelor utilizate în timpul execuției lucrărilor. Aceste surse sunt de scurtă durată, fiind necesare până la terminarea lucrărilor.
    - modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei.
Pentru execuția lucrărilor propuse prin prezenta documentație nu sunt necesare substanţe şi preparate chimice periculoase și în aceeași măsură nici după finalizarea acestora nu se vor utiliza substanţe sau preparate chimice periculoase.

    B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii.

Execuția lucrărilor propuse prin prezenta documentație nu presupune utilizarea/ocuparea de terenuri noi, apa folosită la diverse procese tehnologice (apa de compactare terasamente) poate să provină din reţeaua publică sau din altă sursă, dar în acest caz trebuie să îndeplinească condiţiile prevăzute în SR EN 1008:2003 (să fie limpede, să nu conţină suspensii organice sau anorganice, să nu aibă miros pronunţat etc.). În timpul utilizării pe şantier se va evita poluarea ei cu detergenţi, materii organice, uleiuri, argile, etc.
    VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:

    - impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, biodiversităţii (acordând o atenţie specială speciilor şi habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei şi a faunei sălbatice, terenurilor, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului cantitativ al apei, calităţii aerului, climei (de exemplu, natura şi amploarea emisiilor de gaze cu efect de seră), zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi negativ);
În urma execuției lucrărilor zona pe care se desfăşoară obiectivul nu va suporta efecte negative suplimentare faţă de situaţia actuală. Dimpotrivă, se pot sublinia unele efecte favorabile atât din punct de vedere economic şi social (aducerea căilor de comunicaţie la un nivel de siguranţă şi confort corespunzătoare necesităţilor actuale şi de perspectivă), cât şi al factorilor de mediu prin scăderea gradului de poluare şi al nivelului de zgomot. Lucrările propuse satisfac reglementările de mediu naţionale (Ordonanța de urgență nr. 195/2005 privind protecția mediului; Ordinul nr. 135/2010 privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluării impactului asupra mediului pentru proiecte publice și private) precum şi cerinţele legislaţiei Europene în domeniul mediului.

Pe timpul execuției, nu vor fi afectate speciilor şi habitatelor protejate, flora şi fauna sălbatică, iar la finalizarea acestora, obiectivul nu va fi generator de gaze cu efect de seră.

Impactul asupra populaţiei:

· reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de măsuri de siguranţa;

· îmbunătăţirea accesibilităţii pe teritoriu;

· asigurarea măsurilor pentru protecţia mediului prin reducerea prafului, zgomotului, noxelor, preluarea şi descărcarea apelor pluviale;

· impact direct şi indirect asupra dezvoltării economice, sociale şi culturale;

· creşterea nivelului investiţional şi atragerea de noi investitori autohtoni şi străini, care să contribuie la dezvoltarea zonei;

· atragerea şi stabilirea specialiştilor necesari in administraţie, sănătate, învăţământ;

· crearea de noi locuri de munca;


· creşterea veniturilor populaţiei şi sporirea contribuţiei la bugetul de stat prin impozite şi taxe pe baza dezvoltării economice;

· asigurarea condiţiilor optime pentru deplasarea copiilor către şcoli in condiţii de confort şi siguranţa;

· creşterea implicit a calităţii vieţii în mediul rural;

· reducerea nivelului de sărăciei, a numărului persoanelor asistate social;

· accesul facil la principalele obiective economice, sociale, culturale;

· intervenţia mult mai rapidă a serviciilor de asistenţă medicală, veterinare care se desfăşoară cu greutate.
    - extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei/habitatelor/speciilor afectate);
Nu este cazul.
    - magnitudinea şi complexitatea impactului;
Nu este cazul.
    - probabilitatea impactului;
Nu este cazul.
    - durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului;
Nu este cazul.
    - măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Nu este cazul.
    - natura transfrontalieră a impactului.
Nu este cazul.
    VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinţele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influenţeze negativ calitatea aerului în zonă.
Monitorizarea factorului de mediu apă se va realiza prin:
· monitorizarea colectarii apelor pluviale;
Monitorizarea factorului de mediu aer se va realiza prin:
· întreţinerea corespunzătoare a mijloacelor auto si a utilajelor pe perioada de executie a lucrarilor.
Monitorizarea factorului de mediu sol se va face cu mijloace proprii şi constă din:
· gestiunea deşeurilor pe tipuri, cantităţi şi destinaţie;
· urmărirea transportului la platforma de gunoi a deşeurilor necombustibile, neindustrializabile şi a gunoiului.

· Se va menţine curăţenia permanentă a santierului
Monitorizarea factorului de mediu zgomot: prin exploatarea corespunzătoare a utilajelor utilizate pentru realizarea investiţiei nu se generează zgomote sau vibraţii peste limitele admisibile.

    IX. Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European şi a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea şi controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanţe periculoase, de modificare şi ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător şi un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, şi altele).
În cadrul investiției analizate se va realiza o retea de drumuri modernizate in lungime de 5,500 km in proprietatea comunei Romani, jud. Neamț.
B. Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Proiectul nu se încadrează în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva Cadru Apă, Directiva Cadru Aer, Directiva Cadru a Deşeurilor etc.)
    X. Lucrări necesare organizării de şantier:

    - descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier;
Lucrările provizorii necesare organizării incintei constau în împrejmuirea terenului aferent proprietăţii printr-un gard ce va rămâne în continuare, după realizarea lucrărilor de construcţie. Accesul în incintă se va face prin două porţi, una pentru personal şi cealaltă pentru maşini.

Materialele de construcţie cum sunt balastul, nisipul, se vor putea depozita şi în incinta proprietăţii, în aer liber, fără măsuri deosebite de protecţie. Materialele de construcţie care necesită protecţie contra intemperiilor se vor putea depozita pe timpul execuţiei lucrărilor de construcţie în incinta magaziei provizorii, care se va amplasa la început. În acest sens, pe terenul aferent se va organiza şantierul prin amplasarea unor obiecte provizorii:

· magazia provizorie cu rol de depozitare materiale, vestiar muncitori şi depozitare scule;

· tablou electric;

· punct PSI (în imediata apropiere a fântânii sau a sursei de apă);

· platou depozitare materiale.

Nu sunt necesare măsuri de protecţie a vecinătăţilor.

Se vor lua măsuri preventive cu scopul de a evita producerea accidentelor de lucru sau a incendiilor.

Organizarea de şantier presupune realizarea următoarelor operaţiuni: 
- Stabilirea surselor de curent electric;
- Surse de apă (bazin apă) + furtun;
- WC;
- Magazia de scule şi materiale (sistem de închidere);
- Gard;
- Stabilirea locului de depozitare a materialelor:

· Piatră spartă – executie platformă incintă organizare de șantier;

· Balast – executie platformă incintă organizare de șantier;

· Scule:
        - cazmale;
        - lopeţi;
        - târnăcoape;
        - roabe;
        - ciocane medii;
        - tesle;
        - cleşti (de tăiat otel, normali);
        - fierăstrău dulgher +pânze dinţi rari;
        - cozi lemn rezervă;
        - mănuşi construcţie;
        - nivelă lungă min 100 cm;
        - rulete 3m şi 5m profesionale.

· Scule electrice:

· ciocan rotopercutor;
· flex min 25 mm + discuri hotel;
· cabluri electrice lungi (2-3 buc).
Pentru a permite desfăşurarea fără întrerupere a lucrărilor de construcţii, se impune executarea unor lucrări pregătitoare şi asigurarea mijloacelor materiale şi umane.
    - localizarea organizării de şantier;
Accesul la amplasamentul lucrarilor se face prin reteaua de drumuri locale existenta aflata in proprietatea comunei Romani din drumurile judetene DJ 155I si DJ 158 aflate in administrarea Consiliului Judetean Neamt.

    - descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier;
Lucrările destinate organizării de șantier nu influențează conditiile de mediu existente, la terminarea lucrărilor, terenul de amplasament va fi readus la starea inițială.

Pentru executia lucrarilor de modernizare nu sunt necesare exprorpieri de terenuri, lucrarile desfasurandu-se pe ampriza drumurilor existente.
    - surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier;
La execuția lucrărilor se vor lua toate măsurile privind protecţia mediului înconjurător. Depozitarea combustibililor, a materialelor de construcţie, precum şi întreţinerea curentă a utilajelor se vor face în locuri special amenajate ce nu vor permite împrăştierea materialelor, combustibililor, lubrifianţilor şi a rezidurilor la întâmplare.

Pentru organizarea de santier se va ocupa temporar o suprafata de teren pusa la dispozitia contractantului de catre beneficiar, acesta fiind adus la forma initiala la finalizarea lucrarilor.
    - dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu.
Pentru organizarea de santier se propun urmatoarele:

•
lucrari de nivelare teren

•
executie platforma balastata

•
imprejmuire provizorie

•
amplasare constructii temporare - baracamente
    XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile:

- lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii;

Lucrările de terasamente propuse prin prezenta documentație au fost astfel concepute încât să îndeplinească regula compensării volumelor de terasamente, mai precis volumul excavat rezultat să fie egal sau aproape egal cu volumul necesar execuției de umpluturi. Excesul de pamant va fi transportat, descărcat, compactat și nivelat la locul indicat de beneficiarul al investiției, operațiune ce va respecta cotele vecinătăților amplasamentului.

    - aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale;

La execuția lucrărilor se vor lua toate măsurile privind protecţia mediului înconjurător. 

Depozitarea combustibililor, a materialelor de construcţie, precum şi întreţinerea curentă a utilajelor se vor face în locuri special amenajate ce nu vor permite împrăştierea materialelor, combustibililor, lubrifianţilor şi a rezidurilor la întâmplare.

Modul de acţiune în cazul accidentale:

a) Eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentală în scopul sistării acesteia;

b) Limitarea ariei de răspândire;

c) Îndepărtarea substanţelor poluante.

    - aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei;

Categoriile de lucrări propuse a se realiza prin prezenta documentație nu necesită instalații speciale pentru execuția acestora.

    - modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului.

Nu este cazul.

La finalizarea lucrarilor se va reface doar amplasamentul Organizarii de santier.

Pentru prevenirea poluării accidentale a factorilor de mediu se recomandă:

•
întreţinerea corespunzătoare a mijloacelor auto din dotare.

•
deşeurile menajere din organizarea de santier se vor depozita doar în spaţiile special amenajate, vor fi colectate şi transportate la platforma de gunoi;

•
în cazul în care apar alte posibile surse de poluare a factorilor de mediu să se ia măsuri în vederea încadrării în norme în ceea ce priveşte emisiile şi imisiile de poluanţi (consumatori noi de apă, emisii în atmosferă, apariţia de depozite cu substanţe periculoase, noi surse de deşeuri);

•
personalul antrprenorului va fi periodic instruit în vederea însuşirii şi respectării normelor de protecţia mediului;

•
în cazul apariţiei nedorite a poluării accidentale, aceasta va fi comunicată de urgenţă dispeceratului APM Neamț si Garda de Mediu Neamt.
    XII. Anexe - piese desenate:

     Sunt atasate proiectului si pe CD:

· plan de incadrare

· plan de situatie

    XIII. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:

a) descrierea proiectului, puncte coordonatele STEREO 70 -  conform fisier coordinate CD atasat 

        Amplasamentul propus nu se suprapune cu nicio arie naturala protejata

b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Nu este cazul.

c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în zona proiectului;

Nu este cazul.

d) se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar;

Nu este cazul.

e) se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar;

Nu este cazul.

f) alte informaţii prevăzute în legislaţia în vigoare.

Nu este cazul.
    XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:
Nu este cazul.
    Semnătura şi ştampila titularului

    ....................................................
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