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MEMORIU PRIVIND EMITEREA AVIZULUI 

AGENȚIEI PENTRU PROTECȚIA MEDIULUI NEAMȚ 

CONFORM LEGII NR. 292/2018 PENTRU OBIECTIVUL  

MODERNIZARE POD PE DJ 157 F DN 15 B – MANASTIREA SIHASTRIA km. 0+558,

PESTE RAUL OZANA, 

COMUNA PIPIRIG, JUDETUL NEAMT 
[image: image5.jpg]




Beneficiar: Județul Neamț prin Consiliul Județean         


Proiectant: S.C.  ALIDO PROIECT S.R.L. Piatra Neamţ 


Faza          : DOCUMENTAŢIE OBŢINERE AVIZ AGENŢIA PENTRU 

                               PROTECŢIA MEDIULUI NEAMȚ  

I. Denumirea proiectului:
Modernizare pod pe DJ 157 F 

DN 15 B - Mănăstirea Sihăstria, km. 0+558, peste râul Ozana, 

Comuna Pipirig, Județul Neamț
II. Titular

-  Numele;  
JUDEŢUL NEAMȚ PRIN CONSILIUL JUDEȚEAN  

-  Adresa poștală;


Piatra Neamț, strada Alexandru Cel Bun nr. 27

- Numărul de telefon, de fax și adresa de e-mail, adresa paginii de internet;    


tel. fax: 0233 212890


e-mail: cjneamt@yahoo.com

-  Numele persoanelor de contact:
PREȘEDINTE 

Ionel ARSENE 
III. Descrierea  caracteristicilor fizice ale întregului proiect  
a) Un rezumat al proiectului;

La ora actuală traversarea cursului de apă râul Ozana se realizează prin intermediul unui pod care la ora actuală are o stare tehnică rea, durata de exploatare fiind depășită. 

Conform “Instrucțiunilor pentru stabilirea stării tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002 elaborat de Administrația Națională a Drumurilor prin decizia nr. 19 din 17.01.2002, pentru un indice total de stare tehnica Ist= 12 puncte, podul se încadrează in clasa tehnica V si prezinta o stare tehnica care nu asigură condițiile minime de siguranță a circulației, fiind necesară înlocuirea. 

Totodată podurile care prezintă degradări cu depunctare maximă de 10 puncte se vor încadra în clasa tehnică V, indiferent de valoare indicelul total al stării tehnice. 
Conform “Instrucțiunilor pentru stabilirea stării tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002 elaborat de Administrația Națională a Drumurilor prin decizia nr. 19 din 17.01.2002, pentru un indice total de stare tehnica Ist= 12 puncte, podul se încadrează in clasa tehnica V si prezinta o stare tehnica care nu asigură condițiile minime de siguranță a circulației, fiind necesară înlocuirea. 

Totodată podurile care prezintă degradări cu depunctare maximă de 10 puncte se vor încadra în clasa tehnică V, indiferent de valoare indicelul total al stării tehnice. 


Luând în considerare necesităţile comunităţii, traseul existent, reglementările tehnice în vigoare, condiţiile de mediu-traseu, traficul actual şi de perspectivă, costurile investiţiei, costurile de întreţinere, posibilităţile financiare ale Consiliului Județean Neamț scenariul recomandat este cel prezentat deoarece nu există altă variantă de realizare a unor căi de comunicaţie care să asigure accesul locuitorilor localității Pipirig din Județul Neamț.

pod pe DJ 157 F, Comuna Pipirig, obstacol traversat râul Ozana   


ELEMENTE GEOMETRICE GENERALE


Supratraversarea are următoarele caracteristici:


Tipul supratraversarii:


- după structura de rezistenta:
    Suprastructura din beton armat 


- după modul de execuţie:              Fâşii din beton precomprimat


Numărul de deschideri si lungimea lor:
► 3 × 27,00 m

Latimea partii carosabile:


► 7,80 m


Latimea între parapeti: 



► 11,30 m


Lungimea totală a podului:


► 81,00 m
DESCRIEREA STRUCTURII PODULUI 

Alcătuirea structurii podului si dimensiunile generale au fost stabilite prin măsurători în amplasamentul podului în urma inspecţiei tehnice efectuate în vederea întocmirii proiectului tehnic. 

Structura de rezistenta a podului este compusă fundaţii directe pe care reazemă elevaţiile, prin intermediul cărora se realizează rezemarea suprastructurii podului.  
Structura de rezistenta a suprastructurii este realizată din fâşii pretensionate, monolitizate între ele prin intermediul unei dale de suprabetonare realizată monolit din beton de ciment.

Suprastructura  reazemă direct pe elevaţii. 

Calea pe pod cuprinde zona carosabila două trotuare și două grinzi parapet.

Parapetul pietonal este construit din elemente prefabricate din oţel și reazemă pe grinda parapet. 

Suprastructura podului are o deschidere realizată din fâşii prefabricate (grinzi), dispuse simetric pe lungimea podului, în secţiune transversală. 


Pe aceste grinzi, este prevăzută realizarea unei plăci de suprabetonare din beton armat monolit de clasă C30/37 cu armături OB 37 şi PC 52, cu grosimea variabilă de la 0,20 … 0,24 m.

Calea pe pod este realizată din hidroizolaţie şi două straturi de beton asfaltic.


Parapetul este metalic, realizat din profile laminate la cald.

Suprastructura (grinzile prefabricate) este rezemată pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren. 
Etanşeitatea la apă a căii de rulare se realizează prin hidroizolaţie, protecţia hidroizolaţiei şi asfaltul turnat în două straturi

La proiectarea, execuţia şi recepţia hidroizolaţiei, se vor respecta prevederile caietului de sarcini ce va fi elaborat în cadrul proiectului tehnic de execuție.

Hidroizolaţia are ca scop împiedecarea pătrunderii apei în elementele de construcţii, captarea şi evacuarea ei, preluarea solicitărilor din încărcări şi transmiterea lor la structura de rezistenţă.

Hidriozolaţia este alcătuită din:

- şapa executată în câmp continu, racordată la marginile elementului care se hidroizolează;

- dispozitivele de acoperire a rosturilor şi străpungerilor şi racordarea şapei la acestea;

Şapa este alcătuită din următoarele straturi:


- stratul suport al hidroizolaţiei din mortar M 100, în grosime de 2 cm 


( Se interzice circulaţia de orice fel pe suprafaţa pregătită pentru aplicarea şapei 



( La planeitate se admit abateri de maxim +/- 5 mm verificate cu un dreptar de 3,00 m pe orice direcţie 


( Pentru îndeplinirea acestor condiţii, suprafaţa suport va fi pregătită astfel:


( Se vor îndepărta toate muchiile vii, denivelările, agregatele incomplet înglobate în beton, laptele de ciment în exces (se vor îndepărta cu peria de sârmă);


( Se curăţă cu jet de apă sau aer comprimat, lăsându-se să se usuce în vederea aplicării stratului hidroizolant;


( Stratul hidroizolant (hidroizolaţia propriu - zisă) este alcătuită din două straturi de carton bitumat CA 400 lipite cu trei straturi de mastic bituminos, aplicate pe timp uscat şi la o temperatură a suprafeţelor suport mai mare de + 5 o C 


( În timpul execuţiei stratului hidroizolant, se interzice circulaţia şi depozitarea materialelor pe suprafaţa acestuia 


( Se recomandă aplicarea stratului de protecţie din mortar M 100 în aceeaşi zi


Faţa superioară a stratului de protecţie va fi plană şi fără denivelări.


Calitatea materialelor folosite la hidroizolaţia lucrărilor de artă se garantează prin certificate de calitate emise de unitatea producătoare.


Verificarea şi recepţia lucrărilor de hidroizolaţii se face pe etape - pe parcursul execuţiei lucrărilor, finalizate prin procese verbale de recepţie pentru lucrări ascunse, la terminarea lucrărilor de hidroizolaţii şi la verificarea întregii lucrări de artă.


Verificarea etanşeităţii se face prin inundare cu apă pe o înălţime de maximum 5 cm, pe suprafeţe limitate.


Materialele folosite la execuţia hidroizolaţiei trebuie să corespundă caietelor de sarcini. 


Defectele constatate pe parcursul executării şi la terminarea lucrărilor de hidroizolaţii se vor remedia pe baza soluţiilor propuse de către proiectant cu acordul beneficiarului.


Etanşeitatea hidroizolaţiei la margini şi a îmbrăcăminţii din asfalt turnat pe carosabil se realizează prin umplerea rosturilor cu celochit (ROMTIX) în grosime de 6 - 8 mm.


Îmbrăcămintea pe pod este bituminoasă, de tip BAP, în două straturi de câte 3,00 cm fiecare, realizându-se profilul transversal conform proiectului, conform STAS 11348 - 87.


Abaterile limită la grosimea straturilor sunt de +/- 10 %.


Abaterile limită la panta profilului transversal sunt de +/- 5 mm/m. 

Denivelările maxime admise sunt de 5 mm.


Materialele folosite la prepararea mixturilor asfaltice vor respecta prevederile tehnice în vigoare conform caietului de sarcini anexat. 


Se va folosi chit (celochit) (ROMTIX) pentru colmatarea rosturilor în zonele de contact ale şapei hidrofuge şi ale îmbrăcăminţii din asfalt turnat dur cu elementele de construcţii (borduri, străpungeri, elemente de trotuar).


Rosturile de dilataţie sunt dispozitive care asigură continuitatea suprafeţei de rulare în bune condiţii de confort între tablier şi culei sau între deschiderile adiacente ale tablierului în dreptul pilelor şi etanşarea structurii în aceste zone. Rosturile de dilatație vor fi de tip THORMAJOINT sau echivalent, funcție de producătorul cetificat.  


Parapetul pe suprastructura podului şi pe culei este metalic, prefabricat în uzină, din panouri de ţeavă şi montat la faţa locului.


Infrastructurile podului - două culei - sunt din beton, masive, cu elemente elastice, fundate pe fundaţii directe.

· culeile

Elevaţiile sunt realizate din beton armat de clasă C30/37. 

Banchetele cuzineţilor, zidurile de gardă și zidurile întoarse sunt realizate din beton de ciment de clasă C30/37 armat conform planşei privind armarea cueei. 

Pe zidurile întoarse ale culeelor s–a prevăzut parapet metalic uzinat din ţeavă rotundă.

· fundaţiile 

Fundaţiile culeelor de tip fundaţii directe sunt realizate din beton de ciment C20/25 armat conform planşelor pentru armarea fundațiilor.

Sunt fundate pe adâncimea de 0,50 m în stratul de bază conform studiului geotehnic. 

Rampele de acces la pod au terasamentele din balast de râu.

Lucrările prevăzute sunt necesare pentru dirijarea apelor spre podul proiectat şi sporirea secţiunii vii a albiei.

Lucrările de terasamente constau în rectificarea albiei pârâului Secu în profil în lung şi în profil transversal, astfel încât să fie asigurate condiţii cât mai bune de scurgere şi evacuare a apelor.
Pământul excavat se depozitează pe maluri realizânduse astfel diguri contra inundaţiilor sau va fi utilizat la realizarea terasamentelor rampelor de acces la poduri. 
Beneficiarul va urmări ca lucrările de amenajarea albiei ale râului Secu să se realizeze în acelaşi timp cu podul proiectat, deoarece recepţia finală nu se poate face fără ca toate lucrările să fie finalizate.


La proiectarea lucrărilor au fost respectate prevederile Legii 10/1995 privind calitatea în construcţii şi normativele în vigoare privind legislaţia execuţiei lucrărilor de drumuri.
Materialele folosite pentru realizarea lucrării respectă HG766/1997, deoarece sunt materiale agrementate de către legislaţia românească în vigoare.

La execuţia lucrărilor se va respecta Legea nr. 53/2003 - Codul muncii şi OUG nr. 55/2006 privind protecţia muncii, Legea nr. 319/2006 - Legea securităţii şi sănătăţii în muncă.

Lucrările de protecţia muncii pe perioada execuţiei sunt prevăzute în normele de deviz făcând parte din tehnologia de execuţie. Lucrările care necesită o atenţie deosebită sunt:
-
realizarea săpăturilor;
· turnarea betoanelor;

· montarea grinzilor prefabricate;
· realizarea terasamentelor.

În urma executării lucrărilor proiectate zona pe care se desfăşoară traseul nu va suporta efecte negative suplimentare faţă de situaţia actuală. 
Dimpotrivă, se pot sublinia unele efecte favorabile atât din punct de vedere economic şi social (aducerea sectorului studiat prin prezenta documentație de avizare a lucrărilor de intervenții la un nivel de siguranţă şi confort corespunzătoare necesităţilor actuale şi de perspectivă), cât şi al factorilor de mediu prin scăderea gradului de poluare şi a nivelului de zgomot.
  
b) Justificarea necesitatii proiectului;



Consiliul Județean Neamț analizând necesităţile județului privind starea podurilor  aflate în administrare, a stabilit prin Hotărâre a Consiliului Județean ca priorităţi pentru dezvoltarea ulterioară a zonei Modernizarea podului aflat pe drumul județean DJ 157 F în km. 0+558, pod ce traversează cursul de apă Ozana, deoarece la ora actuală traversareacursului de apă se desfășoară anevoios prin intermediul unui pod existent supus în permanență viiturilor. 


O importanţă deosebită în alegerea proiectului de modernizare au avut-o cerinţele locuitorilor localității Pipirig, podul propus prin prezenta documentație de avizare a lucrărilor de intervențiifiind singura cale de acces sigură către/dinspre proprietățile pe care le deservește. Deasemenea realizarea unui pod nou peste râul Ozana figurează în priorităţile propuse prin Planul de Urbanism General şi Planurile de Amenajarea Teritoriului.   

În conformitate cu tema de proiectare elaborată de către Consiliul Județean Neamț soluţiile ce vor fi stabilite de către proiectant, pentru Modernizarea podului aflat pe drumul județean DJ 157 F în km. 0+558, să fie în conformitate cu legislaţia tehnică în vigoare. 

Urmărirea în timp a lucrării precum şi cheltuielile de întreţinere vor fi suportate din bugetul Consiliului Județean Neamț. 

Proiectele de perspectivă ale Consiliului Județean Neamț  prevăd în special Modernizarea infrastructurii (apă, canalizare, drumuri), sprijinirea activităţilor economice, comerciale şi turistice, ameliorarea condiţiilor igienico – sanitare ale locuitorilor, ameliorarea calităţii mediului şi diminuarea surselor de poluare, Consiliul Județean având ca obiectiv asigurare unui nivel ridicat de urbanism al întregului județ. 
Prin modernizarea podului aflat pe drumul județean DJ 157 F în km. 0+558, Județul Neamț, pod ce traversează cursul de apă Ozana, se va asigura un confort sporit de  circulaţie, o siguranţă în exploatare, favorizând totodată dezvoltarea zonei adiacente.


La ora actuală traversarea cursului de apă Ozana se realizează prin intermediul unui pod care în anotimpurile cu precipitaţii abundente devine impracticabil, iar în caz de forţă majoră (incendiu, calamităţi naturale, accidente etc.) în care este necesar a se interveni cu mijloace de transport şi echipamente adecvate (pompieri, poliţie, salvare), acestea nu pot acţiona în timp util fapt care poate conduce la o întârziere deosebit de mare, care în unele cazuri poate fi fatală locuitorilor riverani.  
Prin nerealizarea investiţiei „Modernizare pod de DJ 157 F, DN 15 B - Mănăstirea Sihăstria, km. 0+558, peste râul Ozana, Comuna Pipirig, Județul Neamț” apar următoarele efecte negative:

* aglomerarea excesivă a traficului datorată vitezelor de rulare foarte mici, fapt care conduce la o creştere excesivă a consumurilor de carburant; 

* o creştere considerabilă a factorilor de poluare a mediului;

* un ritm de aprovizionare, respectiv distribuţie scăzut;

* zona rămâne neatractivă potenţialilor investitori în agroturism şi turism rural.

Prin Modernizarea podului peste râul Ozana se realizează o cale de comunicaţie care va satisface nevoile actuale şi de perspectivă ale traficului precum şi creşterea siguranţei circulaţiei, cu un impact benefic asupra mediului, crescând astfel nivelul de urbanism al comunităţii rurale şi implicit a întregului judeţ, comunitate ce este principala beneficiară a lucrărilor de Modernizare. Se vor asigura astfel desfăşurarea în condiţii normale a tuturor activităţilor socio-economice din zonă.

Modernizarea podului va înlesni desfăşurarea activităţilor economice de transport, aprovizionare, distribuţie, turism şi totodată va creşte gradul de ocupare a forţei de muncă prin dezvoltarea de noi sectoare de activitate.


Podul asigură traversarea cursului de apă Ozana, realizând astfel continuitatea căii de transport reprezentată de drumul județean DJ 157 F prin intermediul căruia sunt asigurate relațiile de transport către toate instituțiile existente pe raza Județului Neamț și nu numai.  

c) Valoarea investiției
	INDICATORI MAXIMALI 
	Valoare (fără TVA)
	TVA
	Valoare (inclusiv TVA)

	
	lei
	euro 
	lei 
	lei 
	euro 

	
	3
	4
	5
	6
	7

	TOTAL GENERAL 
	4,134,855.98
	918,734.39
	780,724.38
	4,915,582.00
	1,092,205.92

	Din care C+M 
	3,871,190.46
	860,149.86
	735,526.19
	4,606,716.65
	1,023,578.33


d) Perioada de implementare propusă 

	Durata de realizare a investiţiei
	6 luni


e) Planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente)

Planșele sunt atașate prezentei documentații. 

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului, (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcție și altele):

Se prezintă elementele specifice caracteristice proiectului propus:  

► Profilul si capacitatile de productie;
NU ESTE CAZUL 


► Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz); NU ESTE CAZUL
► Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;
NU ESTE CAZUL 


► Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
În vederea realizării obiectivului combustibilul utilizat este motorina necesară funcționării utilajelor de construcție.  

Depozitarea combustibililor, a materialelor de construcţie, precum şi întreţinerea curentă a utilajelor se vor face în locuri special amenajate ce nu vor permite împrăştierea materialelor, combustibililor, lubrifianţilor şi a reziduurilor la întâmplare.


► Racordarea la retelele utilitare existente in zona;
NU ESTE CAZUL

 
► Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei;
NU ESTE CAZUL 


► Căi noi de acces sau schimbari ale celor existente;
NU ESTE CAZUL
► Resursele naturale folosite în construcție și funcționare;

NU ESTE CAZUL

► Metode folosite în construcție/demolare;

NU ESTE CAZUL

► Planul de execuție, cuprinzând faza de execuție, punerea în funcțiune, exploatare, refacere și folosire ulterioară;

NU ESTE CAZUL


► Relatia cu alte proiecte existente sau planificate;

Podul asigură traversarea cursului de apă Ozana, realizând astfel continuitatea căii de transport reprezentată de drumul județean DJ 157 F prin intermediul căruia sunt asigurate relațiile de transport către toate instituțiile existente pe raza Județului Neamț și nu numai.  


► Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;

NU ESTE CAZUL


► Alte activități care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport al energiei, creșterea numărului de locuințe, eliminarea apelor uzate și a deșeurilor);

NU ESTE CAZUL


►  Alte autorizații cerute pentru proiect 
NU ESTE CAZUL

IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare


►  Planul de execuție a lucrărilor de demolare, de refacere și folosire ulterioară a terenului;

NU ESTE CAZUL

► Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului;

NU ESTE CAZUL

► Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz; 

NU ESTE CAZUL

► Metode folosite în demolare;

NU ESTE CAZUL

► Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare; 

NU ESTE CAZUL

► Alte activități care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea deșeurilor); 
NU ESTE CAZUL

 V. Descrierea amplasării proiectului

► Distanța față de granițe pentru proiectele care cad sub incidența Convenției privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare;

NU ESTE CAZUL


► Localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministerului culturii și cultelor Nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanța Guvernului nr. 43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de interes național, republicată, cu modificarile și completările ulterioare;

NU ESTE CAZUL


► Hărți, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informații privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât și artificiale, și alte informații privind:


- folosințele actuale și planificate ale terenului atât pe amplasament, cât și pe zone adiacente acestuia;

NU ESTE CAZUL


- politici de zonare și de folosire a terenului;

NU ESTE CAZUL


- arealele sensibile;

NU ESTE CAZUL


► Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referință geografică, în sistem de proiecție națională stereo 1970;


Coordonate stereo 70 sunt prezentate în format digital anexă la prezenta documentație.

► Detalii prvind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare.  
Faţă de cele prezentate mai sus considerăm că soluţia optimă de realizare a unui nou pod peste râul Ozana, Județul Neamț este soluţia prezentată la pct. 1, neexistând alte alternative care să asigure o siguranţă în exploatare, fiind o soluţie care v-a asigura un nivel de urbanism ridicat locuitorilor Județului Neamț. 


Luând în considerare necesităţile comunităţii, traseul existent, reglementările tehnice în vigoare, condiţiile de mediu-traseu, traficul actual şi de perspectivă, costurile investiţiei, costurile de întreţinere, posibilităţile financiare ale Consiliului Județean Neamț scenariul recomandat este cel prezentat deoarece nu există altă variantă de realizare a unor căi de comunicaţie care să asigure accesul locuitorilor localității Pipirig.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponibile:
A. Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu:

a) protecția calității apelor:

- sursele de poluanți pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

Lucrările propuse pentru realizarea obiectivului „Modernizare pod de DJ 157 F, DN 15 B - Mănăstirea Sihăstria, km. 0+558, peste râul Ozana, Comuna Pipirig, Județul Neam” nu afectează în nici un fel calitatea apelor neexistând surse de poluanţi pentru ape, concentraţii şi debite masice de poluanţi rezultaţi pe faze tehnologice şi de activitate. 
- stațiile și instalațiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute;

NU ESTE CAZUL 
b) protecția aerului:

- sursele de poluanți pentru aer, poluanți, inclusiv surse de mirosuri;

Lucrările propuse pentru realizarea obiectivului „Modernizare pod de DJ 157 F, DN 15 B - Mănăstirea Sihăstria, km. 0+558, peste râul Ozana, Comuna Pipirig, Județul Neam” nu afectează în nici un fel calitatea aerului neexistând surse de poluanţi pentru aer, debite, concentraţii şi debite masice de poluanţi rezultaţi şi caracteristicile acestora pe faze tehnologice şi de activitate. 
- instalațiile pentru reținerea și dispersia poluanților în atmosferă;

NU ESTE CAZUL 

c) protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor:

- sursele de zgomot și de vibrații;

NU ESTE CAZUL 

- amenajarile și dotările pentru protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor;

NU ESTE CAZUL 

d) protecția împotriva radiațiilor:

- sursele de radiații;

NU ESTE CAZUL 

- amenajările și dotările pentru protecția împotriva radiațiilor;

NU ESTE CAZUL 

e) protecția solului și a subsolului:

- sursele de poluanți pentru sol, subsol, ape freatice și de adâncime;

NU ESTE CAZUL 

- lucrările și dotările pentru protecția solului și a subsolului;

NU ESTE CAZUL 

f) protecția ecosistemelor terestre și acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

NU ESTE CAZUL 

- lucrările, dotările și măsurile pentru protecția biodiversității, monumentelor naturii și a ariilor protejate;

NU ESTE CAZUL 

g) protecția așezărilor umane și a alor obiective de interes public: 

- identificarea obiectivelor de interes public, distanță față de așezările umane, respectiv față de monumente istorice și de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricție, zone de interes tradițional și altele:


În urma executării lucrărilor zona pe care se desfăşoară obiectivul nu va suporta efecte negative suplimentare faţă de situaţia actuală.
Dimpotrivă, se pot sublinia unele efecte favorabile atât din punct de vedere economic şi social (aducerea căii de comunicaţie la un nivel de siguranţă şi confort corespunzătoare necesităţilor actuale şi de perspectivă), cât şi al factorilor de mediu prin scăderea gradului de poluare şi al nivelului de zgomot. 

Lucrările propuse satisfac reglementările de mediu naţionale (Legea 137/1995 privind protecţia mediului ; ORDINUL 44/1998 pentru aprobarea Normelor privind protecţia mediului ca urmare a impactului drum-mediu înconjurător) precum şi cerinţele legislaţiei Europene în domeniul mediului. 

- lucrările, dotările și măsurile pentru protecția așezărilor umane și a obiectivelor protejate și/sau de interes public:

NU ESTE CAZUL 

h) prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului / în timpul exploatării, inclusiv eliminarea:

- lista deșeurilor (clasificate și codificate în conformitate cu prevederile legislației europene și naționale privind deșeurile), cantități de deșeuri generate;

NU ESTE CAZUL 

- programul de prevenire și reducere a cantităților de deșeuri generate;

NU ESTE CAZUL 

- planul de gestionare a deșeurilor; 

NU ESTE CAZUL 

i) gospodărirea substanțelor și preparatelor chimice periculoase:

- substanțele și preparatele chimice periculoase utilizate și/sau produse;

NU ESTE CAZUL 

- modul de gospodărire a substanțelor și preparatelor chimice periculoase și asigurarea condițiilor de protecție a factorilor de mediu și a sănătății populației;
NU ESTE CAZUL 

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității. 
NU ESTE CAZUL 

 VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:


► Impactul asupra populației, sănătății umane, biodiversității (acordând o atenție specială speciilor și habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei și a faunei sălbatice, terenurilor, solului, folosințelor, bunurilor materiale, calității și regimului cantitativl apei, calității aerului, climei (de exemplu, natura și amploarea emisiilor de gaze cu efect de seră), zgomotelor și vibrațiilor, peisajului și mediului vizual patrimoniului istoric și cultural și asupra interacțiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent și temporar, pozitiv și negativ);

- impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, faunei şi florei, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului cantitativ al apei, calităţii aerului, climei, zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural, şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi negativ)

Impactul asupra populaţiei şi sănătăţii umane

Tronsonul de drum județean ce face obiectul prezentei documentaţii este situat în intravilanul și extravilanul comunei Doljești, asigurând accesul auto si pietonal a riveranilor din zona. Prin implementarea proiectului, traficul (indirect populaţia) va beneficia de condiţii superioare de circulaţie şi vor fi create condiţii de siguranţă rutieră, condiţii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje socio-economice precum: 

· siguranţa circulaţiei;

· reducerea cheltuielilor de exploatare a vehiculelor; 

· viteză de parcurs sporită.

Pentru protejarea participanţilor la trafic şi a personalului utilizat la realizarea proiectului se vor semnaliza corespunzător toate zonele de lucru.

Constructorul are obligaţia pe timpul executării lucrărilor, de a menţine sectoarele de drum cuprinse în proiect în condiţii de circulaţie în deplină siguranţă şi confort.

Intregului personal care participă la executarea lucrărilor li se va efectua de către constructor, instructaje de sănătate şi securitate în muncă şi apărarea împotriva incendiilor, conform legislaţiei în vigoare.

In cazul producerii prafului, urmare a executării unor lucrări cuprinse in proiect, se vor lua măsuri de udare anterioara a zonei pentru protejarea sănătăţii personalului utilizat la execuţia lucrărilor.

Impactul asupra faunei şi florei

Se consideră că impactul asupra faunei şi florei din zonă, in aceasta etapă este nesemnificativ.

In perioada de operare, deşeurile de pe amplasament sunt gestionate de administratorul drumului, cu respectarea legislaţiei in vigoare. De asemenea se vor întreţine in mod corespunzător dispozitivele de colectare şi evacuare a apelor din zona amplasamentului proiectului.

Impactul asupra solului

In perioada de execuţie, impactul funcţionării utilajelor şi a mijloacelor de transport de pe amplasamentul proiectului se exercita ca urmare a antrenării de către apele pluviale a poluanţilor rezultaţi din arderea combustibilului si are un caracter temporar.

Impactul determinat de pierderile de carburanţi şi ulei este nesemnificativ, având in vedere ca se recomandă să se utilizeze utilaje şi mijloace de transport de ultimă generaţie.

Impactul produs de deşeurile existente pe amplasament este de asemenea nesemnificativ, respectându-se modul de gospodărire a deşeurilor.

In perioada de operare a sectorului considerat, impactul rezultat din traficul rutier se considera nesemnificativ, având in vedere că traficul va fi fluidizat ca urmare a realizării lucrărilor proiectate.

Impactul asupra calităţii şi regimului cantitativ al apei

Impactul desfăşurării traficului rutier asupra calităţii apei subterane va fi nesemnificativ, având in vedere realizarea proiectului.
Apele pluviale colectate de pe platforma drumului depind cantitativ de regimul pluviometric.

Poluanţii se depun şi se acumulează pe platforma drumului in perioade secetoase fiind spălaţi in perioade ploioase. In perioada de execuţie a lucrării, se recomandă ca materialele, semifabricatele, preparatele chimice, se vor transporta pe amplasamentul lucrării, ritmic, pe măsură ce se execută fiecare categorie de lucrare cuprinsă in proiect.

Impactul asupra calităţii aerului si climei

In perioada de execuţie a proiectului toată activitatea desfăşurată pe amplasamentul lucrării poate avea un impact local asupra calităţii aerului.

Acţiunea poluanţilor atmosferici asupra sănătăţii umane se manifestă atunci când depăşesc un nivel maxim admis şi devin nocive. Nocivitatea acestor poluanţi depinde de concentraţia lor dar şi de durata expunerii.

Astfel se recomandă luarea următoarelor măsuri de protecţie a mediului şi a sănătăţii oamenilor:

- alimentarea cu carburanţi a mijloacelor de transport şi a utilajelor să se facă numai in cadrul organizării de şantier,

- zonele de lucru cu agregate naturale se vor uda periodic,

- utilajele şi mijloacele de transport vor fi verificate periodic din punct de vedere tehnic, in ateliere specializate, pentru creşterea performanţelor acestora - utilizarea pe cât posibil a mijloacelor de transport şi a utilajelor de generaţie recentă, prevăzute cu sisteme de minimizare şi reţinere a poluanţilor.

Impactul zgomotului şi vibraţiilor

Impactul zgomotului şi vibraţiilor pe durata execuţiei are caracter temporar, este nesemnificativ.

In perioada de operare traficul rutier nu va fi sursa producerii unor cantităţi mari de zgomot sau vibraţii, datorită asigurării fluenţei traficului rutier.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

După încheierea lucrărilor constructorul are obligaţia de a lua o serie de măsuri in sensul refacerii calităţii estetice a mediului afectat.


► Extinderea impactului (zona geografică, numărul populației/habitatelor/speciilor afectate);

NU ESTE CAZUL 

► Magnitudinea și complexitatea impactului;

NU ESTE CAZUL 

► Posibilitatea impactului;

NU ESTE CAZUL 

► Durata, frecvența si reversibilitatea impactului;

NU ESTE CAZUL 

► Măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
NU ESTE CAZUL 

► Natura transfrontalieră a impactului.

NU ESTE CAZUL 

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului – dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu, inclusive pentru conformarea la cerințele disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influențeze negativ calitatea aerului în zonă.

NU ESTE CAZUL 

 IX. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/ programe/strategii/ documente de planificare:

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care transpun Legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore  care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare a Directivei 96/82/ CE a Consiliului, Directiva 200/60/ CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și  un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele).
NU ESTE CAZUL 

B. Se va menționa planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face parte proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

NU ESTE CAZUL 

X. Lucrări necesare organizării de șantier:

► Descrierea lucrărilor necesare organizării de șantier;

NU ESTE CAZUL 

► Localizarea organizării de șantier;
NU ESTE CAZUL 

► Descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de șantier;

NU ESTE CAZUL 

► Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu în timpul organizării de șantier;

NU ESTE CAZUL 

► Dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu.

NU ESTE CAZUL 

XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității, în măsura în care aceste informații sunt disponibile:

► Lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității;

NU ESTE CAZUL 

► Aspecte referitoare la prevenirea și la modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale;

NU ESTE CAZUL 

► Aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalației;

NU ESTE CAZUL 

► Modalități de refacere a stării inițiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului.

NU ESTE CAZUL 

XII. Anexe – piese desenate:

1. Planul de încadrare în zonă a obiectivului și planul de situație, cu modul de planificare a utilizării suprafețelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structure, material de construcție și altele); planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusive orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente);

Planșele se regăsesc atașate prezentei documentații.
2. Schemele – flux pentru procesul tehnologic și fazele activității, cu instalațiile de depoluare;

NU ESTE CAZUL 

3. Schema-flux a gestionării deșeurilor;
NU ESTE CAZUL 

4. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publică pentru protecția mediului.
NU ESTE CAZUL 

XIII. Pentru proiectele care intră sub incidența prevederilor art. 28 din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor natural protejate, conservarea habitatelor natural, a florei și a faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:

a) Descrierea succintă a proiectului și distanța față de aria naturală protejată de interes comunitar, precum și coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referință geografică, în sistem de protecție națională Stereo 1970, sau de tabel în format electronic conținând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de protecție națională Stereo 1970;


Coordonate stereo 70 sunt prezentate în format digital anexă la prezenta documentație.
Lucrările propuse pentru realizarea obiectivului „Modernizare pod de DJ 157 F, DN 15 B - Mănăstirea Sihăstria, km. 0+558, peste râul Ozana, Comuna Pipirig, Județul Neamț” sunt situate pe raza Parcului Natural Vânători Neamț, ROSCI0270 Vânători Neamț, ROSPA0107 Vânători Neamț și nu vor afecta în nici un fel acest parc.

b) Numele și codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Obiectivul „Modernizare pod de DJ 157 F, DN 15 B - Mănăstirea Sihăstria, km. 0+558, peste râul Ozana, Comuna Pipirig, Județul Neamț” sunt situate pe raza Parcului Natural Vânători Neamț, ROSCI0270 Vânători Neamț, ROSPA0107 Vânători Neamț 

c) Prezența și efectivele/suprafețele acoperite de specii și habitate de interes comunitar în zona proiectului;

Lucrările propuse pentru realizarea obiectivului „Modernizare pod de DJ 157 F, DN 15 B - Mănăstirea Sihăstria, km. 0+558, peste râul Ozana, Comuna Pipirig, Județul Neamț” sunt situate pe raza Parcului Natural Vânători Neamț, ROSCI0270 Vânători Neamț, ROSPA0107 Vânători Neamț și nu vor afecta în nici un fel acest parc.

Pe raza menționată se regăsesc speciile Triturus montandoni, Triturus cristatus și Bombina variegata așa cum sunt specificate în avizul favorabil nr. 1 din 09.01.2019 al Administrației Parcului Natural Vînători – Neamț. 
d) Se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură direct cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar;

Proiectul nu are legatura directă cu managementul ariei protejate și nu este necesar pentru manegementul ariei. 
e) Se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor și habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar;

· construcția nu se va extinde în afara zonei propusă a fi încadrată;

· vor fi respectate prevederile legale privind colectarea, transportul și depozitarea deșeurilor rezultate în urma construcției;

· după terminarea lucrărilor se va avea în vedere refacerea zonei înconjurătoare afectate în timpul realizării obiectivului;

· la construire, nu se vor folosi utilaje care prezintă scurgeri de ulei sau combustibil;

· sunt interzise descărcările, devierea cursului de apă și extragerea prundișului din albie;

· se interzice uciderea sau capturarea intenționată pentru speciile Triturus montandoni, Triturus cristatus și Bombina variegata;
· înainte cu două zile de predarea amplasamentului și întocmirea procesului verbal de recepție se va anunța APNVNT;
· lucrările propuse nu conduc la deteriorarea habitatelor sau la perturbări ale speciilor pentru care au fost desemnate ROSCI0270 Vînători Neamț și ROSPA0107 Vînători Neamț.  

f) Alte informații prevăzute în legistația în vigoare.
NU ESTE CAZUL 

ÎNTOCMIT,

ing. Adrian NECULA
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