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ANEXA Nr.5.A
La procedura

NOTIFICARE

Conform cu Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului

1. Date generale si localizarea proiectului/modificarii
1.1. Denumirea proiectului:

MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL
IN COMUNA SAGNA JUDETUL NEAMT

Conform Certificatului de urbanism nr. emis de Primdria comunei SAGNA in scopul
modernizarii strazilor:

OBIECT | DENUMIREA LUNGIMEA
MODERNIZARE STRAZI in SAT LUTCA KM
1 OBIECT I: MODERNIZARE STR. NUFARULUI SAT LUTCA L=538 ML 0,538
MODERNIZARE STRAZI in SAT SAGNA
2 OBIECT Il: MODERNIZARE FDT. GARII SAT SAGNA L=425 ML 0,425
3 OBIECT Ill: MODERNIZARE STR. FABRICII SAT SAGNA L=715 ML 0,715
4 OBIECT IV: MODERNIZARE STR. DUPA DEAL SAT SAGNA L=565 ML 0,565
5 OBIECT V: MODERNIZARE STR. HOTARULUI SAT SAGNA L=520 ML 0,520
6 OBIECT VIi: MODERNIZARE STR. MORII SAT SAGNA L=180 ML 0,180
7 OBIECT Vii: MODERNIZARE FDT. LA LINIE SAT SAGNA L=80 ML 0,080
8 OBIECT Viil: MODERNIZARE FDT. LALELELOR SAT SAGNA L=67 ML 0,067
9 OBIECT IX: MODERNIZARE FDT PACII SAT SAGNA L=95 ML 0,095
10 OBIECT X: MODERNIZARE FDT VETERANILOR SAT SAGNA L=90 ML 0,090
11 OBIECT XI: MODERNIZARE STR COASTE! SAT SAGNA L=855 ML 0,855
OBIECT XiI: MODERNIZARE FDT. IMASULUI (TRONSON I) SAT
12 SAGNA L=195 ML 0,195
13 OBIECT Xill: MODERNIZARE STR MUCHIEI SAT SAGNA L=235 ML 0,235
14 OBIECT XIV: MODERNIZARE FDT. NUFARULUI SAT SAGNA L=140 ML 0,140
15 OBIECT XV: MODERNIZARE STR PRIMAVERII SAT SAGNA L=78 ML 0,078

16 | OBIECT XVI: MODERNIZARE STR. SALCAMILOR SAT SAGNA L=260ML | 0,260
OBIECT XVIi: MODERNIZARE FDT. IMASULUI (TRONSON I1)
17 | (TRONSON I) SAT SAGNA L=290ML 0,290
MODERNIZARE STRAZI in SAT VULPASESTI

OBIECT XVIiI: MODERNIZARE STR. TEILOR SAT VULPASESTI

18 L=382ML 0,382
OBIECT XIX: MODERNIZARE FDT. NUCULUI SAT VULPASESTI
19 L=188ML 0,188

20 | OBIECT XX: MODERNIZARE STR. BISERICII SAT VULPASESTI L=283ML 0,283
OBIECT XXI: MODERNIZARE STR. CARAMIDAR SAT VULPASESTI
21 =606ML 0,606
OBIECT XXIl: MODERNIZARE STR. CRISTIENESTI SAT VULPASESTI
22 | L=635ML 0,635




OBIECT XXIlI: MODERNIZARE STR. LENCANI SAT VULPASESTI

23 L=595ML 0,595
OBIECT XXIV: MODERNIZARE STR. LUCHIENESTI SAT VULPASESTI

24 =128ML 0,128

25 OBIECT XXV: MODERNIZARE STR. PACII SAT VULPASESTI L=120ML 0,120
OBIECT XXVI: MODERNIZARE STR. STIUBEI SAT VULPASESTI

26 L=640ML 0,640
CONSTRUIRE PODURI NOI

OBIECT XXVII: CONSTRUIRE POD DIN BETON ARMAT L=8M OBIECT
27 I STR. NUFARULUI KM 0+530 SAT LUTCA

OBIECT XXVIii: CONSTRUIRE POD DIN BETON ARMAT L=6M OBIECT
28 IV STR. DUPA DEAL KM 0+035 SAT SAGNA

OBIECT XXIX CONSTRUIRE POD DIN BETON ARMAT L=6M OBIECT
29 VI STR. MORII KM 0+005 SAT SAGNA

OBIECT XXX: CONSTRUIRE POD DIN BETON ARMAT L=8M OBIECT Il
30 STR. FABRICII KM 0+710 SAT SAGNA

OBIECT XXXI: CONSTRUIRE POD DIN BETON ARMAT L=16M OBIECT
31 IV MODERNIZARE STR. DUPA DEAL KM 0+125 SAT SAGNA

OBIECT XXXII: REABILITARE POD DIN BETON ARMAT L=16M

32 OBIECT Xi: MODERNIZARE STR. COASTEI KM 0+445 SAT SAGNA
TOTAL LUNGIME STRAZI KM 8,905

- se specificd incadrarea proiectului in anexele la prezenta lege;

Prezentul proiect nu se incadreaza in LISTA proiectelor supuse evaludrii impactului asupra
mediului conform ANEXA Nr. 1 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului.

1.2. Amplasamentul proiectului, inclusiv vecinatatile si adresa obiectivului (numar cadastral si
numar carte funciara, dupa caz).

Comuna Sagna se afla in estul judetului, pe malurile Siretului (predominant pe cel stang,
pe cel drept aflandu-se doar satul Lutca). Este traversata de soseaua judeteand DJ207A, care o
leaga spre vest de Roman (unde se termind in DN2) si spre nord-est de Bara, Boghicea si mai
departe in judetul lasi de Sinesti si Popesti. La Sagna, din acest drum se ramificd soseaua
judeteana DJ207K, care duce spre nord la Doljesti si mai departe in judetul lasi la Butea (unde se
termind Tn DN28) si soseaua judeteana DJ207B care asigura legatura rutiera cu drumul national
DN15D, in comuna Gadinti. Prin comuna trece si calea ferata Roman-Buhaiesti, pe care este
deservita de halta de miscare Sagna si de halta Vulpasesti.



1.3. Date de identificare a titularului/beneficiarului proiectului/ modificarii:
a) denumirea titularului;
Comuna SAGNA
b) adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail;
loc. Sagna, strada Calea Romanului, nr. 54, judetul Neamt,
Tel: 0233766002
Fax: 0233766213
Adresa de e-mail primaria_sagna@yahoo.com ; office@primariasagna.ro
Site: www.primariasagna.ro

c) reprezentanti legali/imputerniciti, cu date de identificare.
Primar: lacob Gheorghe
Viceprimar: Dubdu Florin
Secretar: Lungu Teodor
Contabil: Adascalitei Camelia

1.4. incadrarea in planurile de urbanism/amenajare a teritoriului aprobate/adoptate, in zonele de
protectie prevazute in acestea si/sau alte scheme/planuri/programe

Terenul pe care sunt amplasate drumurile, este in proprietatea si administrarea comunei
Sagna. Toate lucrdrile se vor efectua pe actuala platforma a drumurilor, fara a fi afectate alte
proprietati, proiectul incadrandu-se in Planul de Urbanism General si Planul de Amenajare
Teritoriala a comunei Sagna.



Traseele strazilor, ce fac obiectul acestei investitii, sunt cuprinse in continutul PLANULUI
URBANISTIC GENERAL DE AMENAJARE A TERITORIULUI COMUNEI SAGNA (PUG) si PLANUL
CADASTRAL FUNCIAR ALE COMUNEI SAGNA.
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1.5. Incadrarea in alte activititi existente (daci este cazul)

NU ESTE CAZUL.

1.6. Bilantul teritorial - suprafata totald, suprafata construitd (cladiri, accese), suprafatd spatii
verzi, numar de locuri de parcare (daca este cazul)

Imobilul (strazile locale) este situat in intravilanul satelor Lutca, Sagna si Vulpdasesti.

Natura proprietatii: - publica.

Categoria de folosinta a terenului: - drum.

Conform PUG si RLU Sagna terenul din intravilan este incadrat in U.T.R. nr. 1 5i U.T.R. nr. 3
sat Sagna; U.T.R. nr. 1 sat Lutca; U.T.R. nr. 1 si U.T.R. nr. 2 sat Vulpasesti - zona cdi de
comunicatii.

Obiectivele de investitii sunt amplasate, din punct de vedere administrativ pe teritoriul
comunei SAGNA, judetul NEAMT.

OBIECT DENUMIREA LATIMEA | LUNGIMEA | SUPRAFATA
PARTI (Km) PARTE
CAROSABILE CAROSABILA
(M) (MP)
MODERNIZARE STRAZI in SAT LUTCA
OBIECT I: MODERNIZARE STR.
1 NUFARULUI SAT LUTCA L=538 ML 4,00 0,538 2152,00
MODERNIZARE STRAZI in SAT SAGNA
OBIECT Il: MODERNIZARE FDT GARII SAT
2 SAGNA L=425 ML 5,50 0,425 2337,50
OBIECT Ili: MODERNIZARE STR. FABRICII
3 SAT SAGNA L=715 ML 5,50 0,500 2750,00
4,00 0,215 860,00
OBIECT IV: MODERNIZARE STR. DUPA
4 DEAL SAT SAGNA L=565 ML 4,00 0,565 2260,00
OBIECT V: MODERNIZARE STR.
5 HOTARULUI SAT SAGNA L=520 ML 4,00 0,520 2080,00
OBIECT VI: MODERNIZARE STR. MORII
6 SAT SAGNA =180 ML 4,00 0,180 720,00
OBIECT VII: MODERNIZARE FDT. LA LINIE
7 SAT SAGNA L=80 ML 4,00 0,080 320,00
OBIECT Vill: MODERNIZARE FDT .
8 LALELELOR SAT SAGNA L=67 ML 2,75 0,067 184,25
OBIECT IX: MODERNIZARE FDT. PACI SAT
9 SAGNA =95 ML 2,75 0,095 261,25
OBIECT X: MODERNIZARE FDT.
10 | VETERANILOR SAT SAGNA L=90 ML 2,75 0,090 247,50
OBIECT XI: MODERNIZARE STR COASTE!
|11 | SATSAGNA L=855 ML 4,00 0,855 3420,00
OBIECT XII: MODERNIZARE FDT.
IMASULUI (TRONSON 1) SAT SAGNA L=195
12 | mL 4,00 0,195 780,00




13

OBIECT X1ll: MODERNIZARE STR.
MUCHIE! SAT SAGNA L=235 ML

2,75

0,235

646,25

14

OBIECT XIV: MODERNIZARE FDT.
NUFARULUI SAT SAGNA L=140 ML

4,00

0,140

560,00

15

OBIECT XV: MODERNIZARE STR
PRIMAVERII SAT SAGNA L=78 ML

3,50

0,078

273,00

16

OBIECT XVI: MODERNIZARE STR.
SALCAMILOR SAT SAGNA L=260ML

2,75

0,260

715,00

17

OBIECT XVII: MODERNIZARE FDT
IMASULU! (TRONSON II) SAT SAGNA
L=290ML

4,00

0,290

1160,00

MODERNIZARE STRAZI in SAT
VULPASESTI

18

OBIECT XVIIl: MODERNIZARE STR. TEILOR
SAT VULPASESTI L=382ML

4,00

0,382

1528,00

19

OBIECT XIX: MODERNIZARE FDT.
NUCULUI SAT VULPASESTI L=188ML

4,00

0,188

752,00

20

OBIECT XX: MODERNIZARE STR. BISERICII
SAT VULPASESTI L=283ML

2,75

0,283

778,25

21

OBIECT XXI: MODERNIZARE STR.
CARAMIDAR SAT VULPASEST! L=606ML

4,00

0,606

2424,00

22

OBIECT XXII: MODERNIZARE STR.
CRISTIENESTI SAT VULPASESTI L=635ML

4,00

0,350

1400.00

2,75

0,285

783.75

23

OBIECT XXIII: MODERNIZARE STR.
LENCANI SAT VULPASESTI L=595ML

4,00

0,595

2380,00

24

OBIECT XXIV: MODERNIZARE STR.
LUCHIENESTI SAT VULPASESTI L=128ML

4,00

0,128

512,00

25

OBIECT XXV: MODERNIZARE STR. PACII
SAT VULPASESTI L=120ML

2,75

0,120

330,00

26

OBIECT XXVI: MODERNIZARE STR. STIUBEI
SAT VULPASESTI L=640ML

4,00

0,640

2560,00

CONSTRUIRE PODURI NOI

27

OBIECT XXVIi: CONSTRUIRE POD DIN
BETON ARMAT L=8M OBIECT | STR.
NUFARULUI KM 0+530 SAT LUTCA

28

OBIECT XXVIll: CONSTRUIRE POD DIN
BETON ARMAT L=6M OBIECT IV STR.
DUPA DEAL KM 0+035 SAT SAGNA

29

OBIECT XXIX CONSTRUIRE POD DIN
BETON ARMAT L=6M OBIECT VI STR.
MORII KM 0+005 SAT SAGNA

30

OBIECT XXX: CONSTRUIRE POD DIN
BETON ARMAT L=8M OBIECT Il STR.
FABRICII KM 0+710 SAT SAGNA

31

OBIECT XXXI: CONSTRUIRE POD DIN




BETON ARMAT L=16M OBIECT IV
MODERNIZARE STR. DUPA DEAL KM
0+125 SAT SAGNA

OBIECT XXXII: REABILITARE POD EXISTENT
DIN BETON ARMAT DIN GRINZI
PREFABRICATE L=16 M PESTE PARAUL
VULPASESTI OBIECT IV MODERNIZARE
32 | STR. COASTEI

TOTAL

8,905
KM

35.174,75
MP

2. Descrierea sumara a proiectului

- se va face o descriere sumara a proiectului si a lucrarilor necesare pentru realizarea acestuia.

SOLUTIA TEHNICA PROIECTATA

Lucrdrile prevazute in proiect sunt impuse de situatia existenta a strazilor studiate si au la
baza: Ordin MT 1296-2017 Norme tehnice proiectare, construire, modernizare drumuri; si Ordin
MT nr. 50 /1998 Normele tehnice privind proiectarea, si realizarea strézilor in localitdtile rurale,

dupa care s-au stabilit urmatoarele elemente:
° Clasa tehnica a strazilor - strazi principale si secundare.
. Vitezele de proiectare 20- 40 km/h.
° Latimea partii carosabile:
PARAMETRII GEOMETRICI PROIECTATI
PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
Se aplicd:
OBIECT II: FDT GARII SAT SAGNA KM 0+000 - 0+425 L=425 ML
OBIECT llI: STR. FABRICII SAT SAGNA KM 0+000 - 0+500 L=500 ML
- Latimea platformei, Lp=6,50m, (doud benzi de 2,75m si acostamente 2x0,50m);
- Latimea partii carosabile, Lc = 5,50m, (douad benzi de 2,75m);
- Numarul de benzi circulabile = 2;
- Latimea benzii de circulatie = 2,75 m;
- Acostamente = 2 x 0,50m.
PROFIL TRANSVERSAL TIP 2
OBIECT I: STR. NUFARULUI SAT LUTCA L=538 ML
OBIECT Ill: MODERNIZARE STR. FABRICII SAT SAGNA KM 0+500 -0+715 L=215 ML
OBIECT IV: MODERNIZARE STR. DUPA DEAL SAT SAGNA L=565 ML
OBIECT V: STR. HOTARULUI SAT SAGNA KM 0+000 - 0+520 L=520 ML
OBIECT VI: STR. MORII SAT SAGNA KM 0+000 - 0+180 =180 ML
OBIECT VII: FDT LA LINIE SAT SAGNA KM 0+000 - 0+080 L=80 ML
OBIECT XI: STR COASTEI SAT SAGNA KM 0+000 - 0+855 L=855 ML
OBIECT XlI: FDT IMASULUI (TRONSON 1) SAT SAGNA KM 0+000 - 0+195 L=195 ML
OBIECT XIV: FDT. NUFARULUI SAT SAGNA KM 0+000 - 0+140 L=140 ML
OBIECT XVII: FDT IMASULUI (TRONSON I1) SAT SAGNA KM 0+000 - 0+290 L=290 ML
OBIECT XVIII: STR. TEILOR SAT VULPA.SE.STI KM 0+000 - 0+382 =382 ML
OBIECT XIX: FDT. NUCULUI SAT VULPASESTI KM 0+000 - 0+180 L=188 ML




OBIECT XXI: STR. CARAMIDAR SAT VULPASESTI KM 0+000 - 0+606 L=606 ML
OBIECT XXII: STR. CRISTIENEST! SAT VULPASESTI KM 0+000 - 0+350 L=350 ML
OBIECT XXili: STR. LENCANI SAT VULPASESTI KM 0+000 - 0+595 L=595 ML
OBIECT XXIV: STR. LUCHIENEST! SAT VULPASESTI 0+000 - 0+128 L=128 ML
OBIECT XXVI: STR. STIUBEI SAT VULPASEST! L=640 ML

- Latimea platformei, Lp=5,00 m, (0 banda de 4,00 m si acostamente 2x0,50 m);

- Latimea partii carosabile, Lc = 4,00 m, (o banda de 4,00 m);

- Numarul de benazi circulabile = 1;

- Latimea benzii de circulatie = 4,00 m;

- Acostamente =2 x 0,50 m.
PROFIL TRANSVERSAL TIP 3
Se aplicd:
OBIECT VIII: FDT LALELELOR SAT SAGNA KM 0+000 - 0+067 L=67 ML
OBIECT IX: FDT PACII SAT SAGNA KM 0+000 - 0+095 L=95 ML
OBIECT X: FDT VETERANILOR SAT SAGNA KM 0+000 - 0+090 L=90 ML
OBIECT Xlil: STR. MUCHIEI SAT SAGNA KM 0+000 - 0+235 =235 ML
OBIECT XVI: STR. SALCAMILOR SAT SAGNA KM 0+000 - 0+260 L=260 ML
OBIECT XX: STR. BISERICII SAT VULPASESTI KM 0+000 - 0+283 L=283 ML
OBIECT XXII: STR. CRISTIENEST! SAT VULPASESTI KM 0+350 - 0+335 L=285 ML
OBIECT XXV: STR. PACI SAT VULPASESTI L=120 ML

- Ldtimea platformei, Lp=3,50 m, (o0 banda de 2,75 m si acostamente 2x0,375 m);

- Latimea partii carosabile, Lc = 2,75 m, (o banda de 2,75 m);

- Numadrul de benzi circulabile = 1;

- Latimea benzii de circulatie = 2,75 m;

- Acostamente =2 x 0,375 m.
PROFIL TRANSVERSAL TIP 4
OBIECT XV: STR. PRIMAVERII SAT SAGNA KM 0+000 - 0+078 L=78 ML

- Latimea platformei, Lp=4,50 m, (o banda de 3,50 m si acostamente 2 x 0,50 m);

- Latimea partii carosabile, Lc = 3,50 m, (o banda de 3,50 m);

- Numarul de benzi circulabile = 1;

- Latimea benzii de circulatie = 3,50 m;

- Acostamente =2 x 0,50 m.

STRUCTURA RUTIERA

- Strat de formd din fundatii existente -15cm
- strat de fundatie din balast -20cm
- strat de bazd din balast stabilizat cu lianti hidraulici -16cm
- strat de legaturd din beton asfaltic deschis cu pietris concasat BADPC22,4 -6cm

- strat de uzurd din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 -4cm



Dimensionarea structurii rutiere conform normativului pentru dimensionare sistemelor rutiere
suple si semirigide (metoda analiticd)indicativ PD 177 - 2001

Perioada de perspectiva folosita in calculul de dimensionare a structurii rutiere pentru
modernizarea strazilor mai sus enumerate, este de 15 ani, conform "Normativ pentru
determinarea traficului de calcul pentru proiectarea strazilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie" indicativ  AND 584/2002 si "Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide" indicativ PD 177 - 2001.

Perioada de serviciu sau durata normald de functionare a strazilor proiectate este de 15
ani, si reprezintd perioada de timp de la darea in circulatie a strazilor, ca modernizate, pana la
realizarea primei reparatii capitale, in conditiile efectudrii corespunzator a lucrdrilor de
intretinere si reparatii curente. Strazile sunt caracterizate de urmatoarele date implicate in
dimensionarea straturilor rutiere.

a. Tip climateric .

b. Regim hidrologic 2b.

c.. PAmantul de fundare este alcatuit din pamant de tip P5.
1. Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul (milioane osii standard de 115kN)

N = 365 x 10 x ¢t X SMZA( X fi X 0,5 S(pii + Priss)

N:. = 0,0582 m.o.s.

2. Stabilirea capacitdtii portante la nivelul patului drumului.

Pamantul de fundare fiind alcatuit dintr-un praf argilos-nisipos se incadreaza in pamanturi
de tip P5 conform tabelului nr. 1 (indicativ PD 177 - 2001). Deoarece drumul este situat in profil
mixt si la nivelul terenului regimul hidrologic este 2b.

Conform tipului climateric | si regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de
elasticitate dinamic a pamantului de fundare este de 70 Mpa (conform tabelului nr. 2 indicativ PD
177 - 2001). Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson este 0,35 (conform tabelului nr. 3
indicativ PD 177 - 2001).

3. Structura rutierd este caracterizatd prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale
modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul nr.2.
Tabelul nr. 2

Denumirea materialului din strat h (cm.) E (MPa) 7]

Beton asfaltic pentru stratul de uzurd BAPC 16 4 3600 0,35
Beton asfaltic pentru stratul de legaturd BADPC 22,4 6 3000 0,35
Strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici 18 1200 0,25
Strat de fundatie din balast + Strat de forma din balast (35 200 0,27
Pamant de fundare 0 70 0,35

4. Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard.

Se adopta varianta de alcatuire a straturilor bituminoase de modernizare de 4 cm strat de
uzurd, 6 cm strat de legaturd, strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici in grosime de
18 cm dupa compactare, 20 cm strat de fundatie din balast, si 15 cm strat de forma din balast.

5. Se calculeazd urmdtoarele componente ale deformatiei cu ajutorul programului
CALDEROM 2000.
Parametrii problemei sunt:

Sarcina..... 57.50 kN




Presiunea pneului 0.625 MPa

Raza cercului 17.11 cm
Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 1200. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 18.00 cm
Stratul 4: Modulul 200. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 35.00 cm
Stratul 5: Modulul  70. MPa, Coeficientul Poisson .350 si e semifinit

REZULTATE CALDEROM 2000

Y 4 Cr Er Ez

cm MPa microdef. microdef.
-9 .652E+00 .678E+02 -.168E+03
9 -.448E+00 .678E+01 -.364E+03
-27 .307E+00 212E+03 -.208E+03
27 227E-01 .212E+03 -.541E+03
-57 .326E-01 154E+03 -.217E+03
57 .266E-02 .154E+03 -.396E+03
4 Oy Er El

cm MPa microdef. microdef,
-9 0.652 67.800 -168.000
9 -0.448 6.780 -364.000
-27 0.307 212.000 -208.000
27 0.023 212.000 -541.000
-57 0.033 154.000 -217.000
57 0.003 154.000 -396.000

6. Stabilirea comportdrii sub trafic a sistemului rutier proiectat
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase :

Rata de degradare prin oboseala se calculeaza cu relatia :

RDO=Nc/Nagm.

Unde: Ncs= 0.066 [m.o.s. 115 kN]
Nagm.= 131.578 [m.o.s. 115 kN]
RDOagm.= 1.000
RDO= 0.000

RDO < RDOadm. si deci se respecta criteriul deformatiei specifice de intindere

Criteriul deformatiei specifice verticale de compresiune admisibila la nivelul padméantului de
fundare:

€:X=€zadm.
gzadm.= 1285.976
£2= 396.000

€; <= €zdm. 5i deci se respecta criteriul deformatiei specifice verticale

Criteriul tensiunii de intindere admisibila la baza stratului/straturilor din agregate naturale
stabilizate cu lianti hidraulici sau lianti puzolanici:




Oy <=Cradm.

C.= 0.307
Rt= 0.400 Mpa
Or adm.= 0.266

0:<=0Cragm. §i deci se respecta criteriul tensiunii de intindere

VERIFICAREA REZISTENTE! STRUCTURII RUTIERE LA ACTIUNEA INGHET - DEZGHET conf. STAS
1709/1-90 si 1709/2-90

2.=2+AZ

AZ =Hg - H,

He=Zh X €y (i=1..n)

K=H,/Z,

Terminologie:

Z - adancimea de inghet in pamantul de fundatie - [cm]. Se stabileste pe baza curbelor din fig. 1
pe baza indicelui de inghet.

BZ - spor al adancimii de inghet - [cm]

Hs: - grosimea structurii rutiere alcatuite din materiale rezistente la inghet - [cm]
H. - grosimea echivalenta de calcul la inghet a structurii rutiere - [cm]

K - gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier

Tipul climateric este: |

Tipul de pamant este: P5

Regimul hidrologic este: 2b

Alcatuirea structurii rutiere:

4 cm strat de uzura BAPC16

6 cm strat de legaturd BADPC22,4

18 cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri

20 cm strat de fundatie din balast

15 cm strat de forma din balast

58 cm TOTAL GROSIME

Tipul structurii rutiere: Nerigida, cu strat stabilizat cu lianti hidraulici;
Gradul de sensibilitate la inghet a paméanturilor: Foarte sensibile;

Tipul pamantului: P4

Indicele de inghet: 682 [°C x zile]

Numarul curbei: 8

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie rezultd Z =100 cm

H =62 cm

H. =46,7 cm

AZ =15,3cm

Z.,=1153cm

K=0,41
Gradul de asigurare la K=0.40 pentru executia drumurilor noi sau
patrunderea inghetului modernizarea celor existente cu strat stabilizat

trebuie sa aiba cel putin cu lianti hidraulici in componenta structurii



valoarea (tabelul 4) din STAS rutiere.
1709/2-90:

Rezistenta structurii rutiere proiectate se verifica la actiunea fenomenului de inghet — dezghet.

PRINCIPALELE CATEGORII DE LUCRARI
TERASAMENTE - sunt lucrari care se executa in vederea amenajarii elementelor geometrice ale
platformei, in plan si in profil longitudinal, corespunzator cu prevederile din Ordinul nr. 45/1998.
— EXCAVAREA FUNDATIEI EXISTENTE
Lucrarile constau din:
- trasarea lucrarilor;
- scarificarea mecanica a fundatiei existente cu autogrederul, si adunarea materialului pietros
in sul sau cordon;
- incarcarea materialului pietros cu incarcator frontal in autobasculante;
- transportul cu autobasculante a materialului in depozit aprobat de beneficiar in vederea
reutilizarii pentru realizarea stratului de forma.
~SAPATURA $IINDEPARTARE PAMANT PE GROSIMEA DE 15 CM
Lucrarile constau din:
- sdpatura cu excavator pentru decaparea pamantului vegetal
- incdrcarea in camioane si transportul la depozitul provizoriu sau la cel final stabilit de
Constructor si aprobat de Beneficiar.
depozitarea provizorie sau finala, presupune:
aprobarea proiectarii depozitului de cdtre Beneficiar
acceptul proprietarului terenului sau alte aprobari necesare
achizitionarea sau pldtirea pentru ocuparea terenului
depozitarea pamantului
amenajarea unui drum de acces si mutarea acestuia la finalul lucrarilor
- finisarea suprafetei dupa depozitare, trebuie sa fie in concordanta cu dorinta proprietarului,
cu cerintele Beneficiarului si cu specificatiile din acorduri, toate in conformitate cu limitele si
cotele propuse de Constructor si aprobate de Beneficiar.
Toate lucrarile trebuie aprobate de catre Beneficiar si aceste aprobari trebuie trecute Tn
registrul de santier.

STRUCTURA RUTIERA
Structura rutierd pentru comportd succesiunea de straturi:
- Strat de formd din fundatii existente -15cm
- strat de fundatie din balast -20cm
- strat de bazd din balast stabilizat cu lianti hidraulici -18cm
- strat de legdturd din beton asfaltic deschis cu pietris concasat BADPC22,4 -6cm
- strat de uzurd din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 -4cm

— STRAT DE FORMA DE 15 CM GROSIME REALIZAT MATERIALUL PIETROS REZULTAT DIN
EXCAVARE FUNDATII EXISTENTE Sl CU APORT DE BALAST IN PROPORTIE DE 30%

Lucrarea consta din:
- trasarea lucrarilor;



- ncdrcarea si transportul materialului pietros rezultat din excavarea fundatiilor existente;
- completarea cu balast sortat de rau in procent de 30%;
- asternerea balastului cu autogrederul si compactarea cu cilindri compactori.
STRAT DE FUNDATIE DE 20 CM GROSIME DIN BALAST - este prevazut a se realiza din balast, sort
0 63 mm, in grosime de 20 cm dupa compactare; Operatiunile necesare pentru realizarea
stratului de fundatie din balast, vor cuprinde executia a urmatoarelor categorii de lucrari, astfel:
e procurarea materialelor
e toate operatiile de transport necesare aprovizionarii cu materiale si punerii in opera
e punerea in opera:
- asternerea balastului
udarea si compactarea pana la atingerea gradului de compactare necesar.
curatirea suprafetei
corectarea neregularitatilor suprafetei inainte si dupa compactare.
e toate verificdrile efectuate in timpul executiei
e curatirea terenului
Toate operatiunile se vor efectua in functie de liniile de demarcatie si cotele de nivel de pe
Desene sau stabilite de Reprezentantul Beneficiarului.
- STRAT DE BAZA DE 18 CM GROSIME DIN BALAST STABILIZAT CU LIANTI HIDRAULICI
- este prevazut a se realiza din balast, sort 0-63 mm, amestecat in statii centralizate conform
retetei stabilite de un laborator autorizat, pus in opera mecanizat in grosime de 18 cm dupa
compactare.
Lucrarile constau din:
e aprovizionarea agregatelor si cimentului
e prepararea mixturii din agregate naturale si lianti hidraulici sau in alternativa, livrarea de cdtre
un sub Constructor agreat.
e transportul necesar in vederea procurarii si livrarii amestecului pe amplasament
e punerea in opera:
- curatirea si udarea stratului suport
- asternerea balastului stabilizat cu ciment la cota de nivel stabilita
- compactarea pana la atingerea densitatii si grosimii necesare
- eliminarea deniveldrilor prin finisarea marginilor si indepartarea surplusului in functie de
tolerantele admisibile privind cota de nivel / grosimea stratului
L protectia balastului stabilizat cu emulsie cationica cu rupere rapida si nisip
] curatirea terenului
- STRAT DE LEGATURA DIN BADP(22,4, DE 6 cm GROSIME
- este prevazut a se realiza din beton asfaltic, preparat cu pietris concasat si bitum, de tip
BADP(C22,4, executat la cald, cu asternere mecanicd, in grosime de 6 cm, corespunzator cerintelor
din NORMATIV Ind. AND 605/2016 - MIXTURI ASFALTICE EXECUTATE LA CALD CONDITII TEHNICE
PRIVIND PROIECTAREA, PREPARAREA $I PUNEREA TN OPERA.
Lucrarile constau din:
e aprovizionarea cu agregate, filer, bitum
e prepararea betonului asfaltic sau aducerea acestuia de la un Constructor aprobat
e transportul materialelor aprobate sau al binderului gata fabricat pe amplasament pentru a fi
pus in opera.
e punerea in opera:
- curatirea si uscarea completa a suprafetei existente



- indepdrtarea oricaror particule de material strdin

- amorsarea stratului suport cu emulsie cationica cu rupere rapida

- asternerea betonului asfaltic

- verificarea grosimii i gradului de compactare al stratului realizat

- verificarea suprafetei obtinute si corectarea cotei de nivel, grosimea si tolerantele admise

e curatirea terenului

STRAT DE UZURA DIN BETON ASFALTIC BAPC16 DE 4 cm GROSIME

- este prevazut a se realiza din beton asfaltic, preparat cu pietris concasat si bitum, de tip BAPC16,
executat la cald, cu asternere mecanicd, in grosime de 4 cm, corespunzator cerintelor din
NORMATIV Ind. AND 605/2016 - MIXTURI ASFALTICE EXECUTATE LA CALD CONDITII TEHNICE
PRIVIND PROIECTAREA, PREPARAREA S| PUNEREA N OPERA.

Lucrdrile constau din:

e aprovizionarea cu agregate, filer, bitum, motorina

e fabricarea betonului asfaltic sau aducerea acestuia gata pregatit de la un furnizor agrementat

e transportul materialelor aprobate sau livrarea mixturii pe amplasament in vederea punerii in
opera a acesteia

® punerea in opera:

- curatirea si uscarea completa a suprafetei existente

- indepartarea oricaror particule straine

- amorsarea stratului suport cu emulsie cationica cu rupere rapida

- asternerea si cilindrarea stratului de beton asfaltic conform cotei de nivel, a grosimii si
densitatii mentionate in Specificatiile Tehnice

- verificarea grosimii, cotei de nivel si gradului de compactare al stratului realizat

- verificarea suprafetei §i corectarea acesteia in functie de cerintele privind cota de nivel,
grosimea si tolerantele

e curaiirea terenului.

AMENAJAREA ACOSTAMENTELOR - sunt prevazute a se realiza doua acostamente balastate.

- ACOSTAMENTE DIN BALAST

Lucrarile constau din:

e procurarea materialelor

e toate operatiile de transport necesare aprovizionarii cu materiale si punerii in opera

® punerea in opera:

asternerea balastului

udarea si compactarea pana la atingerea gradului de compactare necesar.

curatirea suprafetei

corectarea neregularitatilor suprafetei inainte si dupa compactare.

e toate verificdrile efectuate in timpul executiei

e curatirea terenului.

SCURGEREA APELOR

— SANTURI /RIGOLE DE PAMANT - Pentru asigurarea scurgerii apelor se vor executa santuri (rigole) de pimant ce
vor asigura o preluare si o scurgere corespunzatoare a apelor meteorice; Se aplica pe intreaga lungime a stréazilor, cu
exceptia sectoarelor prevazute cu rigole protejate cu pereu din beton de ciment, mai jos mentionate.

Lucrarile constau in:
- procurarea materialelor, manoperei, utilajelor si echipamentelor;
- marcarea zonei de sapatura;
- decaparea pamantului vegetal, daca este necesar;




- executarea sapaturilor;

- Tncdrcarea pamantului, transportul si depozitarea intr-un depozit propus de catre Constructor
si aprobat de catre Beneficiar dacd terenul este necorespunzitor pentru umpluturi sau
transportul Tn umpluturd daca terenul este corespunzator;

- verificarea calitatii materialului excavat in vederea utilizarii la terasamente;

- obtinerea aprobarilor din partea proprietarilor pentru utilizarea depozitelor provizorii sau
definitive si pentru drumurile de acces;

- amenajarea depozitelor si a drumurilor de acces si dezafectarea acestora la terminarea
lucrarilor;

- toate lucrarile suplimentare necesare in depozit pentru inceperea depozitarii (decapare
pamant vegetal, mutare garduri, etc.) si pentru realizarea umpluturii in depozit in conditii de
siguranta (evacuarea apei din precipitatii, etc.)

- amenajarea suprafetei depozitelor definitive, dupa terminarea lucrarilor, in conformitate cu
cerintele proprietarului terenului precum si ale Beneficiarului;

- finisarea sectiunii si verificarea topografica a cotelor;

- luarea probelor si efectuarea testelor necesare;

- curatarea zonei de lucru.

RIGOLE PROTEJATE CU PEREU DIN BETON DE CIMENT €30/37, DE 10 CM GROSIME, PE STRAT DE
NISIP DE 5 CM GROSIME.

- se aplica pentru realizarea de rigole noi din beton turnat pe loc la marginea platformei drumului
pentru scurgerea si evacuarea apelor, in conformitate cu prevederile proiectului. ‘
Lucrarile constau din:

- procurarea materialelor, manoperei, utilajelor si echipamentelor;

- trasarea lucrarilor;

- executia sapaturilor conform configuratiei geometrice din proiect;

- fncarcarea materialului rezultat dupa sapare §i transportul acestuia la un loc de
depozitare propus de Constructor si aprobat de Beneficiar;

- finisarea sapaturii, verificarea cotei de nivel indicata in proiect si corectarea oricdrei zone
ce nu respecta cotele proiectate;

- aprovizionarea cu agregate, beton si panouri pentru cofraje;

- asternerea si pilonarea sub-stratului de nisip;

- executia pereului din beton si turnarea mortarului in rosturi;

- efectuarea tuturor operatiunilor de transport aferente lucrarilor, inclusiv asigurarea a
mijloacelor de transport;

- curatirea zonei de lucru.

PODETE 51 PODURI

> PODETE TUBULARE

- se aplica pentru procurarea i realizarea podetelor tubulare cu diametrul de 0,5 m la strazi/
drumuri / strdzi laterale, in vederea asigurarii continuitatii scurgerii apelor prin rigole.

Lucrarea consta din:

- procurarea materialelor, manoperei, utilajelor si echipamentelor;

- toate transporturile pentru procurarea materialelor si executia lucrarilor, inclusiv
asigurarea mijloacelor de transport;

- marcarea zonei de lucru;

- excavarea pentru fundatii;




- evacuarea pamantului intr-un depozit propus de Constructor si aprobat de Beneficiar;

- obtinerea tuturor aprobarilor pentru a folosi depozitul si drumurile de acces si realizarea
acestora;

- turnarea betonului in fundatii ;

- procurarea si montarea tuburilor;

- executarea hidroizolatei;

- realizarea umpluturii cu material drenant si pamant in jurul tubului;

- realizarea timpanelor din beton monolit si a tuturor lucrarilor pentru racordarea la drum
si la accesul la proprietati;

- executia imbracamintei si a tuturor lucrarilor de racordare la santuri sau rigole;

- nivelarea si verificarea topografica a cotelor;

- luarea probelor si efectuarea testelor;

- curatirea zonei de lucru.

EXTINDERE PODET DIN CADRE PREFABRICATE C3

Se aplicdi:

OBIECT Il STR. FABRICII SAT SAGNA
Nr. Pozitia km
1 Km 0+195

Debitele maxime in regim natural cu diferite probabilitati

F Qly Q5

Sectiuni curs apa kmp [m3/s] [m3/s]
Torent (5) — loc. Sagna 1,8 20,0 10,8

- Podetul existent pe str. Fabricii la km 0+195, ce traverseaza torentul (5) al paraului
Vulpasesti este din cadre prefabricate C3, nu asigurad gabaritul necesar pentru doud benzi de
circulatie, nu are timpane, nu este racordat nu terasamentele, nu asigurd debitul de scurgere a
apelor.

PODETE DIN _CADRE PREFABRICATE TIP P2.
- 5 BUCAT!
Se aplicd:
OBIECT XXI STR. CARAMIDARI

Nr. Pozitia km
1 Km 0+100
2 Km 0+200

OBIECT XXII STR. CRISTIENESTI

Nr. Pozitia km
1 Km 0+192
2 Km 0+259

OBIECT XXIV STR. LUCHIENESTI
Nr. Pozitia km
1 Km 0+012




DESCRIEREA LUCRARILOR
Lucrarea consta din:

procurarea materialelor, manoperei, utilajelor si echipamentelor, inclusiv a cadrelor

prefabricate;

marcarea zonei de lucru;

excavarea pentru fundatii;

evacuarea pamantului intr-un depozit propus de Antreprenor si aprobat de Consultant;
obtinerea tuturor aprobarilor pentru a folosi depozitul si drumurile de acces;

construirea si dezafectarea drumurilor de acces dupa terminarea lucrarii;

turnarea betonului in fundatii;

montarea cadrelor prefabricate;

procurarea si realizarea hidroizolatiei folosind produse si tehnologie aprobata de

Consultant pentru suprafetele orizontale; pe suprafetele verticale se va aplica emulsie
bituminoasa in trei straturi;

executia protectiei hidroizolatei orizontale

executia pereului din piatra bruta sau din beton in conformitate cu detaliile de executie
colmatarea cu mortar de ciment a rosturilor intre cadre;

executia drenului in jurul podetului;

compactarea pamantului in spatele elevatiilor;

toate transporturile pentru procurarea materialelor si executia lucrarilor, inclusiv

asigurarea mijloacelor de transport;

executia imbracamintei;

manipularea tuturor materialelor pentru executia lucrarilor;
verificarea topografica a cotelor;

toate cheltuielile pentru testele cerute de Consultant;
curatirea zonei de lucru.

PODURI
- PODURI DIN BETON ARMAT DIN GRINZI PREFABRICATE L=6 M
OBIECT IV STR. DUPA DEAL SAT SAGNA

Pozitia km Curs de apa traversat
Km 0+035 Pdréaul Dafinoaia

OBIECT VI STR. MORII SAT SAGNA

Pozitia km Curs de apd traversat

Km 0+005 Péréul lazul

Debitele maxime in regim natural cu diferite probabilitati

F Qly Q54
Sectiuni curs apa kmp | [m%s] | [m%s]
Paraul lazul - loc. Sagna 3,2 32,0 17,3
Paraul Dafinoaia — loc. Sagna 2,8 29,0 15,7

Podetul tubular existent ce asigura circulatia rutiera si pietonala peste canalul colector din

localitatea Lutca str. Nufdrului la pozitia km 0+530, nu asigura debitului de calcul, nu are
capacitate de rezistentd, nu permite circulatia vehiculelor mai mari, atat ca tonaj cat si ca gabarit.



J Podetul provizoriu existent ce asigura circulatia rutiera si pietonald peste paraul lazul din
localitatea Sagna str. Morii la pozitia km 0+005 este realizat din dale de beton asezate pe sine de
cale ferata amplasate direct pe maluri, fara culei, nu are timpane, nu asigura siguranta in trafic.

° Podetul tubular existent ce asigura circulatia rutiera si pietonala peste paraul Dafinoaia In
localitatea Sagna str. Dupa Deal la pozitia km 04035 nu asigura debitului de calcul, nu are
capacitate de rezistentd, nu permite circulatia vehiculelor mai mari, atat ca tonaj cat si ca gabarit.

Avand in vedere aceasta situatie s-a hotarat inlocuirea podetelor existente, cu poduri
definitive din beton armat, care sa corespundd conditiilor hidrologice privind asigurarea
debuseului necesare si a conditiilor impuse de trafic corespunzétoare clasei E de incarcare.

Acestea se inlocuiesc cu un poduri noi definitive, pe grinzi din beton precomprimat,
calculate pentru clasa "E" de incdrcare, conform STAS 3221/86 "Poduri de sosea. Convoaie tip si
clase de incarcare" si STAS 1545/89 "Poduri pentru strazi si sosele, pasarele. Actiuni.

Podurile noi definitive vor avea o singura deschidere de 5,50 m.

Conform STAS 2924- 91 ”Poduri de sosea.”Gabarite" elementele de gabarit pentru
podurile cu,calea sus au fost stabilite conform Pct. 4.2.3.3. si tabel 17, rezultand:
Gi=c+2xE0=4,00+2x0,50=5,00m in care:

c - Iatimea partii carosabile;

Eo - latimea suplimentara datorita efectului optic de ingustare.

Podul prezinta o panta longitudinala de 1% necesara asigurarii scurgerii apelor pluviale pe la
capetele podului. Panta longitudinala se asigura prin diferenta de indltime de 2,0 cm intre
aparatele de reazem fix si mobil si construind la aceeasi cota, banchetele de rezemare de pe culei.

Suprastructura podului. Tn sectiune transversald, podurile prezintd o litime a zonei
carosabile de 5,0 m, fara trotuare. Pentru asigurarea acestor conditii de gabarit, structura de
rezistenta a suprastructurii pentru fiecare pod, se realizeaza cu 8 grinzi prefabricate
precomprimate cu corzi aderente tip 142-6 - cu sectiunea transversala realizata in 4,
indltimea grinzii de 42 ¢cm si lungimea grinzii prefabricate de 6,0 m, conform proiectului tip
C581/93 IPTANA S.A. — GRINZI CU CORZI ADERENTE DIN BETON PRECOMPRIMAT PENTRU PODURI
DE SOSEA.

INDICATIV LUNGIME GRINDA |  LUNGIME DE
GRINDA PREFABRICATA CALCUL
L(m) Lo(m)
1426 6,00 5,50

Solidarizarea longitudinala a grinzilor prefabricate se realizeaza prin intermediul unei placi
de suprabetonare turnata pe talpa superioara a grinzilor prefabricate. Placa de suprabetonare se
toarnd monolit cu beton armat de clasa C 25/30, cu grinzi (lisa) de parapet longitudinale si
grosime variabila in profil acoperis (de la 12 cm sub bordurd, la 20 cm in axul
longitudinal),necesara pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale.

Legatura intre grinzile prefabricate si placa de suprabetonare se asigura prin intermediul
conectorilor metalici fixati la turnare, in partea superioara a grinzilor prefabricate.

Suprastructura podului este calculata pentru clasa E de incarcare (convoi de
autocamioane A30 si convoi de vehicule speciale pe roti V80, conform STAS 3221/86 ,,Poduri de
sosea. Convoaie tip §i clase de incdrcare" si STAS 1545/89 "Poduri pentru strazi si sosele .Actiuni"

Calea pe pod. Calea pe pod se realizeazd cu o zona carosabila de 5,0 m latime, fara
trotuare, delimitate de parapete metalice pietonale montate in lisa parapetelor. Calea pe pod se



realizeaza cu materiale agrementate pentru hidroizolatei, straturile caii si dispozitivele de
acoperire a rosturilor.

Se monteaza doua dispozitive de acoperire a rosturilor, tip lira cu bucla din tabla zincata,
la capetele placii de suprabetonare, la nivelul rostului cu cele doua culei.

Peste placa de suprabetonare se executd o sapd de egalizare din mortar de ciment
M100T. Sapa de egalizare, cu o grosime constanta de 2,0 cm, pe toata suprafata podului, are rolul
de a asigura un suport plan pentru sapa hidrofuga. Pe linia de contact a sapei suport cu lisa
parapetelor se executa o scafa care sd permita montarea corecta a hidroizolatiei.

Pe sapa suport se monteaza hidroizolatia pe toatd lungimea si latimea podului. Se va
monta o hidroizolatiei etansa si rezistenta,care sa asigure o durata de exploatare normata de
minim 5 ani. Se asigura racordarea hidroizolatei la lisa parapetelor, si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor.

Hidroizolatia se protejeazda cu o sapa de protectie din beton de ciment, cu grosime
constanta de 5 cm, armata cu plasa sudata, cu ochiuri patrate de 10 cm si diametrul de 6 mm,
dispusa la mijlocul inaltimii sapei. Se dispun cordoanele de impermeabilizare din romtix, la
capetele longitudinale ale sapei suport, in lungul lisei parapetelor.

Sapa de protectie din beton armat se executa cu pante longitudinale si transversale de
2%, in profil acoperis.

Calea pe pod va fi realizatd din beton asfaltic tip BAP conform normativ AND 546-1999 in
doua straturi (3+3) cm.

Pentru protectia circulatiei rutiere si pietonale, pe toata lungimea podului se prevede un
parapet metalic directional mixt, conform SR 1948-2 ,Lucrdri de drumuri. Parapete pe poduri.
Prescriptii generale de proiectare si amplasare".

Aparate de reazem. Sub fiecare grinda prefabricata, la fiecare capat; se dispune cate un
aparat de reazem din neopren, tip 3 fix (300x150x19mm) si 4 mobil {300x150x41mm), care sa
permita asigurarea schemei statice de simpla rezemare a suprastructurii.

Infrastructura. Infrastructurile sunt alcdtuite din 2 culei cu elevatii masive cu fata vazuta.

Culeele echipate cu ziduri intoarse de 3,50 m lungime, sunt prevazute cu fundatii din
blocuri masive, de suprafata, din beton. Elevatia culeelor este realizatd din beton armat.
Banchete de rezemare ale culeelor se vor executa cu pante longitudinale de 2% necesare-
asigurarii scurgerii apelor,si vor fi prevazute cu opritori antiseismici.

Fundatia podului.

Avand in vedere stratificatia evidentiata in studiul geotehnic, s-a ales solutia fundarii prin
intermediul a sase piloti cu diametru mare - coloane, cate trei pentru fiecare culee, solidarizate la
partea superioara printr-un radier din beton armat.

Pilotii au diametrul de 800 mm, executati din beton armat C20/25 si lungimea 8,0 m.

Radierul de solidarizare a pilotilor s-a proiectat din beton armat clasa C25/30 cu
dimensiunile: 1,25 m x 2,40 m x 6,00 m.

Elevatiile culeelor se prevad din beton armat monolit clasa C25/30 - elevatie si bancheta
cuzinetilor si armatura din otel OB 37 i PC 52.

PODURI DIN BETON ARMAT DIN GRINZI PREFABRICATE L=8 M
Se aplica:
OBIECT | STR. NUFARULUI SAT LUTCA
Nr. Pozitia km Curs de apd traversat
1 Km 0+530 Canal colector - loc. Lutca




OBIECT 11l STR. FABRICII

Nr. Pozitia km Curs de apd traversat
2 Km 0+710 Torent 4 al péréului
Vulpdsesti

Debitele maxime in regim natural cu diferite probabilitati

F Q1 Q54
Sectiuni curs apa kmp | [m%/s] | [m%/s]
Canal colector - loc. Lutca 16,1 25,0 13,5
Torent ( 4) — loc. Sagna 1,2 14,5 7,85

- Podetul existent pe str. Fabricii la km 04710, cetraverseaza torentul (4) al paraului
Vulpasesti este realizat din dale de beton asezate pe sine de cale feratd amplasate direct pe
maluri, fara culei, nu are timpane, nu asigura siguranta in trafic.

Podetul existent pe str. Fabricii la pozitia km 0+710 se inlocuieste cu pod nou executat din
grinzi prefabricate din beton precomprimat pe grinzi din beton precomprimat, calculate pentru
clasa "E" de incdrcare, conform STAS 3221/86 "Poduri de sosea. Convoaie tip si clase de
incércare" si STAS 1545/89 "Poduri pentru strazi si sosele, pasarele. Actiuni.

Podurile noi definitive vor avea o singura deschidere de 5,50 m.

Conform STAS 2924- 91 “Poduri de sosea.”Gabarite" elementele de gabarit pentru
podurile cu,calea sus au fost stabilite conform Pct. 4.2.3.3. si tabel 17, rezultand:
Gi=c+2xE0=4,00+2x0,50=5,00m, in care:

c - latimea partii carosabile;
Eo - latimea suplimentara datorita efectului optic de ingustare.

Podul prezinta o panta longitudinala de 1% necesara asigurarii scurgerii apelor pluviale pe
la capetele podului. Panta longitudinala se asigura prin diferenta de indltime de 2,0 cm intre
aparatele de reazem fix si mobil si construind la aceeasi cota, banchetele de rezemare de pe culei.

Suprastructura podului. in sectiune transversala, podurile prezinti o litime a zonei
carosabile de 5,0 m, fara trotuare. Pentru asigurarea acestor conditii de gabarit, structura de
rezistenta a suprastructurii pentru fiecare pod, se realizeaza cu 8 grinzi prefabricate
precomprimate cu corzi aderente tip 142-8 — cu sectiunea transversala realizata in L,
indltimea grinzii de 42 cm si lungimea grinzii prefabricate de 8,0 m, conform proiectului tip
C581/93 IPTANA S.A. — GRINZI CU CORZI ADERENTE DIN BETON PRECOMPRIMAT PENTRU PODURI
DE SOSEA.

INDICATIV LUNGIME GRINDA |  LUNGIME DE
GRINDA PREFABRICATA CALCUL
L(m) Lo(m)
142-8 8,00 7,50

Solidarizarea longitudinala a grinzilor prefabricate se realizeaza prin intermediul
unei placi de suprabetonare turnata pe talpa superioara a grinzilor prefabricate. Placa de
suprabetonare se toarna monolit cu beton armat de clasa C 25/30, cu grinzi (lisa) de parapet
longitudinale si grosime variabila in profil acoperis (de la 12 cm sub bordura, la 20 cm n axul
longitudinal),necesara pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale.



Legdtura intre grinzile prefabricate si placa de suprabetonare se asigura prin intermediul
conectorilor metalici fixati la turnare, in partea superioara a grinzilor prefabricate.

Suprastructura podului este calculata pentru clasa E de Tincarcare (convoi de
autocamioane A30 si convoi de vehicule speciale pe roti V80, conform STAS 3221/86 ,,Poduri de
sosea. Convoaie tip si clase de incdrcare" si STAS 1545/89 "Poduri pentru strazi si sosele .Actiuni"

Calea pe pod. Calea pe pod se realizeaza cu o zona carosabila de 5,0 m latime, fara
trotuare, delimitate de parapete metalice pietonale montate in lisa parapetelor. Calea pe pod se
realizeazd cu materiale agrementate pentru hidroizolatei, straturile caii si dispozitivele de
acoperire a rosturilor.

Se monteaza doua dispozitive de acoperire a rosturilor, tip lira cu bucla din tabla zincata,
la capetele placii de suprabetonare, la nivelul rostului cu cele doua culei.

Peste placa de suprabetonare se executa o sapa de egalizare din mortar de ciment
M100T. Sapa de egalizare, cu o grosime constanta de 2,0 cm, pe toata suprafata podului,
are rolul de a asigura un suport plan pentru sapa hidrofuga. Pe linia de contact a sapei suport cu
lisa parapetelor se executa o scafa care sa permita montarea corecta a hidroizolatei.

Pe sapa suport se monteazd hidroizolata pe toata lungimea si latimea podului. Se va
monta o hidroizolatei etansa si rezistenta,care sa asigure o durata de exploatare normata de
minim 5 ani. Se asigura racordarea hidroizolatei la lisa parapetelor, si la dispozitivele de acoperire
a rosturilor.

Hidroizolata se protejeazéd cu o sapa de protectie din beton de ciment, cu grosime
constanta de 5 cm, armata cu plasa sudatd, cu ochiuri patrate de 10 cm si diametrul de 6 mm,
dispusa la mijlocul inaltimii sapei. Se dispun cordoanele de impermeabilizare din romtix, la
capetele longitudinale ale sapei suport, in lungul lisei parapetelor.

Sapa de protectie din beton armat se executa cu pante longitudinale si transversale de
2%, in profil acoperis.

Calea pe pod va fi realizata din beton asfaltic tip BAP conform normativ AND 546-1999 in
doua straturi (3+3) cm.

Pentru protectia circulatiei rutiere si pietonale, pe toata lungimea podului se prevede un parapet
metalic directional mixt, conform SR 1948-2 ,Lucrdri de drumuri. Parapete pe
poduri. Prescriptii generale de proiectare si amplasare".

Aparate de reazem. Sub fiecare grinda prefabricata, la fiecare capét; se dispune cate un
aparat de reazem din neopren, tip 3 fix (300x150x19 mm) si 4 mobil (300x150x41mm), care sa
permitd asigurarea schemei statice de simpla rezemare a suprastructurii.

Infrastructura. Infrastructurile sunt alcatuite din 2 culei cu elevatii masive cu fata vdzuta.

Culeele echipate cu ziduri intoarse de 3,50 m lungime, sunt prevazute cu fundatii din
blocuri masive, de suprafata, din beton. Elevatia culeelor este realizatd din beton armat.
Banchete de rezemare ale culeelor se vor executa cu pante longitudinale de 2% necesare-
asigurarii scurgerii apelor,si vor fi prevazute cu opritori antiseismici.

Fundatia podului.

Avand n vedere stratificatia evidentiata in studiul geotehnic, s-a ales solutia fundarii prin
intermediul a sase piloti cu diametru mare - coloane, cate trei pentru fiecare culee, solidarizate la
partea superioara printr-un radier din beton armat.

Pilotii au diametrul de 800 mm, executati din beton armat C20/25 si lungimea 8,0 m.

Radierul de solidarizare a pilotilor s-a proiectat din beton armat clasa C25/30 cu dimensiunile:
1,25m x 2,40 m x 6,00 m.



Elevatiile culeelor se prevad din beton armat monolit clasa C25/30 - elevatie si bancheta
cuzinetilor si armatura din otel OB 37 si PC 52.
P.5. POD DIN BETON ARMAT DIN GRINZI PREFABRICATE L=16 M PESTE PARAUL VULPASESTI

(SAGNITA)
AMPLASAMENT: OBIECT IV STR. DUPA DEAL SAT SAGNA
Nr. Pozitia km
1 Km 0+125
Debitele maxime in regim natural cu diferite probabilitati
F Qly Q5
Sectiuni curs apa kmp | [m%s] | [m%/s]
Paraul Vulpagesti (Sagnita) 31,6 95,0 51,3
— loc. Sagna

Podul provizoriu existent ce asigura traversarea paraului Vulpasesti (Sagnita) in
localitatea Sagna str. Dupa Deal la pozitia km 0+125, este realizat din dale de beton asezate pe
sine de cale ferate, pe culei si pile din beton fundate direct, nu are capacitate de rezistenta, nu
permite circulatia vehiculelor mai mari, atat ca tonaj cat si ca gabarit.

Avand in vedere aceasta situatie s-a hotarat inlocuirea podului provizoriu existent, cu un
pod definitiv din beton armat, care sa corespunda conditiilor hidrologice privind asigurarea
debuseului necesar si a conditiilor impuse de trafic corespunzatoare clasei E de incdrcare.

Podul proiectat are partea carosabild de 5 m, in conformitate cu STAS 8924/1991. Pe
langa rolul de serviciu public — deservire trafic local, trafic de tranzit, trafic special (salvare,
pompieri, politie, interventie), trebuie sa fie indeplinit si rolul social de asigurare a accesibilitatii si
mobilitatii populatiei din zona.

a) CARACTERISTICI TEHNICE $1 PARAMETRI SPECIFICI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Capacitati:

Clasa de importanta: - IV - conform STAS 4273/83 si STAS 4068/2-87;

Viteza de proiectare: 25 km/h;

Lungimea totala a podului (lungimea suprastructurii + a zidurilor intoarse): 26,10 m;
Lungimea suprastructurii podului (grinzi din beton armat): 16,00 m;

Deschiderea podului (lungimea libera intre culei): 15,00 m;

Ldtimea partii carosabile: 5,00 m;

n3ltime de la talveg la partea inferioars a suprastructurii: minim 2,95 m

inaltime libera de trecere la Q max. 1% = 1,00 m

b) VARIANTA CONSTRUCTIVA DE REALIZARE A INVESTITIEI

Infrastructura

Conform studiului geotehnic, efectuat in urma realizarii unor sondaje pe amplasament,
terenul de fundare este constituit din argile, cu intercalate de nisip.

Infrastructura este compusa din doua culee din beton armat.

Avand in vedere stratificatia evidentiata in studiul geotehnic, s-a ales solutia fundarii prin
intermediul a sase piloti cu diametru mare - coloane, cate trei pentru fiecare culee, solidarizate la
partea superioara printr-un radier din beton armat.

Pilotii au diametrul de 800 mm, executati din beton armat C20/25 si lungimea 8,0 m.

Radierul de solidarizare a pilotilor s-a proiectat din beton armat clasa C25/30 cu dimensiunile:
1,25mx 2,40 m x 6,00 m.

Elevatiile culeelor se prevdad din beton armat monolit clasa C25/30 - elevatie si bancheta
cuzinetilor si armatura din otel OB 37 si PC 52.



Suprastructura
Suprastructura s-a prevdzut a se executa din grinzi din beton armat precomprimat cu corzi
aderente, clasa C32/40, prefabricate, indicativ | 80-16, drepte, clasa E de incdrcare, avind
urmatoarele caracteristici tehnice:

Lungime grinda: L = 16,00 m;

naltime grind3: H = 0,72 m;

Deschiderea de calcul: U =15,50 m;

Latimea talpii: Ly = 0,90 m;

Beton in grinzi - clasa C 32/40 (Be 40 = B 500): Vpe = 5,4 m>;

Greutate grinda: G = 13,50 t/buc;

Armaturi reintinse: cable TBP 12 (7f4 mm) si PC 52 i OB 37.

Grinzile sunt solidarizate la partea superioara cu o placa de suprabetonare, de grosime variabila g
=15 - 20 cm, din beton armat C 25/30.

Conlucrarea spatiala a platelajului este asigurata de placa monolita de suprabetonare, prin
intermediul conectorilor prevdzuti in grinzile prefabricate. in profil longitudinal, podul este
prevazut cu panta unicd de 1,00%, necesara pentru asigurarea scurgerii apelor meteorice.

Tn sectiunea transversald sunt previzute 4 grinzi prefabricate precomprimate care se monteazs
cu doua macarale de 12 tf fiecare.

Rezemarea suprastructurii pe elevatiile infrastructurilor se realizeaza prin intermediul aparatelor
de reazem din neopren (fixe si mobile).

Podul este prevazut cu cale de rulare cu 2 benzi 2 x 2,50 m, fara trotuare.

Podul este prevazut cu bordura si parapet metalic pe ambele parti.

Racordarea cu terasamentele
Racordarea dintre pod si rampe se realizeaza prin ziduri intoarse si sferturi de con, prevdzute cu
cate o scara de acces sub pod, pe fiecare mal.

Rampe de acces
Trecerea de pe pod pe rampele de acces s-a realizat prin intermediul dalelor de racordare din
beton armat C25/30, care reazema la un capat pe culee si la celalalt capat pe grinda de rezemare.
Dalele se executa dupa terminarea umpluturilor in spatele culeelor, pana la atingerea gradului de
compactare de 98%.

Rampele de acces se realizeaza din materiale locale §i suprastructura din fundatie din balast,
balast stabilizat cu lianti hidraulici si imbracaminte asfaltica in doua straturi, care racordeaza
segmentele de drum existente pe fiecare mal, cu calea de rulare de pe pod.

Rampa de acces de pe malul sting are lungimea de 13,50 m, iar rampa de acces de pe malul drept
are lungimea de 12,00 m.

Umplutura pentru rampele de acces se realizeaza de la cota malurilor naturale in sus, la cota de
racordare cu calea de rulare.

Amenajare si protectie albie

In zona podului se realizeaza lucrari de regularizare a albiei, dupa cum urmeaza:

Calibrare albie: sapatura in lungul sectorului regularizat cu gabioane cu scopul aducerii
profilului albiei la cotele proiectate.

Lucrdrile de amenajare si protectie albie sunt necesare pentru a asigura sectiunea optima
de scurgere a apelor de viitura, in limita a doud lungimi ale lucrarilor de artd in amonte si in limita
unei lungimi a lucrdrii de arta (pod) in albia minora aval pentru a respecta parametrii avizati
(Legea apelor 107/1996 art. 33 al. 6).



Se realizeaza sapaturi la taluze, pentru aducerea lor la profilul albiei in vederea amplasarii
lucrdrilor de aparare de mal din gabioane, si a culeelor podului.

Se va obtine astfel pe lungimea sectorului regularizat cu gabioane si la trecerea pe sub pod o albie
libera avand latimea egald cu deschiderea intre culei de 13,00 m, care are capacitatea de
transport pentru apele de viitura la debitele de calcul.

Supaturile se realizeaza numai pentru a mari latimea albiei, fara a se excava sub cota talvegului.
indepéartarea pdmantului din lucrare se face manual, prin transport cu roaba, la Dmed=50 ml si
imprastierea cu lopata in straturi uniforme.

REABILITARE POD EXISTENT DIN BETON ARMAT DIN GRINZI PREFABRICATE L=16 M PESTE
PARAUL VULPASESTI (SAGNITA)

AMPLASAMENT: OBIECT XI STR. COASTEI

Nr. Pozitia km
1 Km 0+445

Podul existent ce asigura traversarea paraului Vulpagesti (Sagnita) in localitatea Sagna
str. Coastei la pozitia km 0+445, este realizat din grinzi prefabricate din beton armat
precomprimate 16 m, pe culei din beton fundate direct. Partea carosabild a podului este din
beton de ciment, fara borduri, fara parapet, fara dale de racordare si fara racorduri amenajate
cu terasamentele.

Avand in vedere aceasta situatie s-a hotarat reabilitarea podului existent, privind
asigurarea conditiilor impuse de trafic corespunzatoare clasei E de incarcare.

a) CARACTERISTICI TEHNICE $I PARAMETRI SPECIFICI OBIECTIVULUI DE INVESTITIH

Capacitati:
Clasa de importanta: - IV - conform STAS 4273/83 si STAS 4068/2-87;
Viteza de proiectare: 25 km/h;
Lungimea totala a podului (lungimea suprastructurii + a zidurilor intoarse): 26,10 m;
Lungimea suprastructurii podului (grinzi din beton armat): 16,00 m;
Deschiderea podului (lungimea libera intre culei): 15,00 m;
Latimea partii carosabile: 5,00 m;
indltime de la talveg la partea inferioara a suprastructurii: minim 2,95 m
indltime libera de trecere la Q. max. 1% = 1,00 m

b) VARIANTA CONSTRUCTIVA DE REALIZARE A INVESTITIEI

Infrastructura

Consolidarea infrastructurii, fundatii si culei se realizeaza din beton armat monolit clasa
C25/30 - elevatie si bancheta cuzinetilor si armatura din otel OB 37 si PC 52.

Suprastructura
Consolidarea suprastructurii consta in realizarea conlucrarii spatiale a platelajului prin executia de
placd monolitd de suprabetonare, prin intermediul conectorilor prevazuti in grinzile prefabricate.
in profil longitudinal, podul este previzut cu pantd unicd de 1,00%, necesard pentru asigurarea
scurgerii apelor meteorice.

Podul este prevazut cu bordura si parapet metalic pe ambele parti.

Racordarea cu terasamentele
Racordarea dintre pod si rampe se realizeaza prin ziduri intoarse si sferturi de con, prevdzute cu
cate o scara de acces sub pod, pe fiecare mal.

Rampe de acces




Trecerea de pe pod pe rampele de acces s-a realizat prin intermediul dalelor de racordare din
beton armat C25/30, care reazema la un capat pe culee si la celalalt capat pe grinda de rezemare.
Dalele se executd dupa terminarea umpluturilor in spatele culeelor, pdna la atingerea gradului de
compactare de 98%.

Rampele de acces se realizeaza din materiale locale si suprastructura din fundatie din balast,
balast stabilizat cu lianti hidraulici si imbracaminte asfaltica in doua straturi, care racordeaza
segmentele de drum existente pe fiecare mal, cu calea de rulare de pe pod.

Rampa de acces de pe malul sting are lungimea de 13,50 m, iar rampa de acces de pe malul drept
are lungimea de 12,00 m.

Umplutura pentru rampele de acces se realizeaza de la cota malurilor naturale in sus, la cota de
racordare cu calea de rulare.

Amenajare si protectie albie

In zona podului se realizeaza lucrdri de regularizare a albiei, dupa cum urmeaza:

Lucrarile de amenajare si protectie albie sunt necesare pentru a asigura sectiunea optima
de scurgere a apelor de viitura, in limita a doua lungimi ale lucrarilor de arta in amonte si in limita
unei lungimi a lucrdrii de arta (pod) n albia minora aval pentru a respecta parametrii avizati
(Legea apelor 107/1996 art. 33 al. 6).
Se realizeaza sapaturi la taluze, pentru aducerea lor la profilul albiei in vederea amplasarii
lucrarilor de aparare de mal din gabioane, si a culeelor podului. Se va obtine astfel pe lungimea
sectorului regularizat cu gabioane si la trecerea pe sub pod o albie libera avand latimea egala cu
deschiderea intre culei de 13,00 m, care are capacitatea de transport pentru apele de viiturd la
debitele de calcul.
Supaturile se realizeaza numai pentru a mari latimea albiei, fara a se excava sub cota talvegului.
Tndepértarea padmantului din lucrare se face manual, prin transport cu roaba, la Dmed=50 ml si
imprastierea cu lopata n straturi uniforme.
CONSOLIDAREA MALURILOR CU STRUCTURI DIN GABIOANE

Se aplica:
° Str. Dupd Deal km 0+175 - 0-350 dr.
. Str. Dupd Deal km 0+450 - 0-565 dr.

Lucrdrile hidrotehnice de protectie maluri au un caracter local cu rol de sustinere si
consolidare a platformei strazii Dupa Deal, pe sectoarele km 0+175 — km 0+350 dr., si km 0+450 -
0+565 dr. in vecindtatea cursului de apa Torent 4 al pardului Vulpasesti.

La stabilirea solutiilor lucrdrilor de apdrare s-a tinut seama de urmatoarele elemente:

Protectia malului este realizatd pe inaltimi variabile cuprinse intre 1,0 - 3,0 m, si este
alcatuita din gabioane G1,5 (1,50x1,00) si G1 (1,00x1,00).

Gabioanele sunt elemente de forma paralelipipedica alcadtuite din carcase din plasa de
sarma umplute cu piatrd de rdu sau de cariera zidita. Cutiile de gabioane sunt imbracate in plasa
de sarma dublu rasucitd, protejata prin zincare.

Umpluturile din spatele zidului se va realiza din balast de rau.

Principalele lucrdrile cuprind:

] defrisarea, curatarea de vegetatie;

° saparea in albia raului;

° incdrcarea, transportul si imprdstierea materialului in depozit;

° procurarea, transportul si manipularea materialelor necesare pentru realizarea

gabioanelor;
o confectionarea gabioanelor;



° transportul, manipularea gabioanelor pentru asezarea lor pe pozitie;

AMENAJARE INTERSECT! CU STRAZI LATERALE
Pentru mentinere curateniei, esteticii rutiere si conditiilor optime de
exploatare a strazilor dupa modernizare, intrarile strazilor laterale si de exploatare

vor fi amenajate pe o lungime de 20,00 m.
Lucrdrile de amenajare constau in:
Structura rutierd comportd succesiunea de straturi:

- Strat de formd din fundatii existente -15cm
- strat de fundatie din balast -20cm
- strat de bazd din balast stabilizat cu lianti hidraulici -18cm
- strat de legdturd din beton asfaltic deschis cu pietris concasat BADPC22,4 -6cm
- strat de uzurd din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 -4cm

RIDICARE LA COTA PROIECTATA A STRAZILOR CAPACE CAMINE UTILITATI

Lucrarile constau din:

® procurarea si transportul materialelor necesare aducerii la cota a caminelor (cofraje, beton,
armaturi);

e sapatura pentru degajarea caminului;

e demontarea ingrijitd a ramei de fonta si a capacului in vederea refolosirii;

¢ demolarea peretilor caminului pe o indltime de 30-50 cm;
®
[ ]

cofrarea, montarea armaturii si turnarea betonului conform cotelor proiect;
montarea ramei de fonta si a capacuiui la cotele proiect cu respectarea pantelor transversale
si longitudinale ale partii carosabile.

SIGURANTA CIRCULATIEI
- SEMNALIZAREA RUTIERA A PUNCTELOR DE LUCRU PENTRU ASIGURAREA CONTINUITATII
CIRCULATIEI S1 EVITAREA ACCIDENTELOR DE CIRCULATIE $I DE MUNCA PE TIMPUL EXECUTIE!
LUCRARILOR

Lucrarile constau din:
e adoptarea tuturor masurilor de securitate a traficului si dirijarea a circulatiei pe timpul zilei /
pe timpul noptii, in orice conditii atmosferice, astfel incat traficul sa se desfasoare in conditii de
siguranta pe amplasament in timpul activitatilor de luare in posesie a amplasamentului de cdtre
Antreprenor;
¢ realizarea semnalizarii rutiere, a marcajelor, semnalizdrii luminoase, utilizarii de conuri si
bariere, ca masuri de protectie impotriva eventualelor accidente;
e asigurarea unor mijloace de tractare disponibile si facile unor relatii de colaborare cu organele
locale de politie si cu alte autoritati implicate;
¢ luarea tuturor masurilor de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii lucrarilor
pe platforma drumului vicinal, in conformitate cu instructiunile tehnice in vigoare;

- MARCAJE RUTIERE DUPA TERMINAREA LUCRARILOR
Lucrdrile constau din :
Lucrarile constau din:



- procurarea, livrarea si aplicarea de vopsele si microbile atat in cazul marcajelor
permanente cat si al celor provizorii.

Pretul aferent marcajelor rutiere va acoperi toate operatiunile de fabricatie, transport si
manipulare a materialelor aferente, precum si de montare a panourilor de semnalizare pe
perioada aplicarii marcajelor.

- Marcaj de separare a sensurilor de circulatie format dintr-o linie discontinua simpla.

- Marcaj de separare a sensurilor de circulatie format dintr-o linie continua simpla.

- Marcaje de delimitare a partii carosabile - linie discontinud simpla tip "M" - avand segmentele
si intervalele de 1,00 m.

- INDICATOARE RUTIERE

Lucrdrile constau din :

Asigurarea panourilor pentru semnalizarea rutiera
- procurarea, livrarea si montarea stalpilor, a panourilor reflectorizante, inclusiv a dispozitivelor
de fixare necesare pentru refacerea panourilor existente care au fost deteriorate in timpul
executiei lucrarilor
- montarea de panouri de semnalizare suplimentare in vederea adaptirii sistemului de
semnalizare existent la noile conditii generate de executia lucrarilor.

Pretul aferent indicatoarelor rutiere va acoperi toate operatiunile de fabricatie, transport
si manipulare a materialelor aferente, precum si de montare a panourilor de semnalizare pe
perioada aplicarii marcajelor.

Indicatoare rutiere - de reglementare

Figura B2 - Oprire



CATEGORIA SI CLASA DE IMPORTANTA A LUCRARII

Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor aprobat prin H. G. nr.
766/1997 si Metodologia de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor elaborata in
aprilie 1996 de INCERC, si Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 45/1998- pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, incadreaza
constructiile dupa importanta lor in doua categorii:
- de importanta globald denumite "categorii de importantd", care privesc intreaga constructie; -
de importanta specifica denumite "clase de importantd" care privesc fie intreaga constructie fie
parti ale acesteia, dar numai sub anumite aspecte.

Din punct de vedere al importantei globale lucrarile proiectate se incadreaza in categoria C =
constructii de importantd normald.

Clasa tehnicd V — conform MT nr. 46/1998.

FACTORII DETERMINANTI $I CRITERIILE ASOCIATE PENTRU STABILIREA CATEGORIEI DE
IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR
1, Importantd vitala:
I. oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei;
Il. cameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale constructiei;
lll. caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor disfunctii ale constructiei
2. Importanta social-economicd si culturala:
I. mdrimea comunitatii care apeleazd la functiunile constructiei si/sau valoare a bunurilor
addpostite de constructie.
Il. ponderea pe care functiunile constructiei o au in comunitatea respectiva.
lll. natura si importanta functiilor respective.
3. Implicarea ecologicd:
l. masura Tn care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului natural si
a mediului construit.
II. gradul de influenta nefavorabila asupra mediului natural si construit.
1. rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural si construit.
4. Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existentd):
I. durata de utilizare preconizata.
Il. masura de utilizare in care performantele alcatuirii constructive depind de cunoagterea
evolutiei actiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare.
lll. masura in care performantele functionale depind evolutia cerintelor pe durata de utilizare.
5. Necesitatea adaptdrii la conditiile locale si de mediu:
I. masura n care asigurarea solutiilor constructive, dependenta de conditiile de teren si de mediu.
Il. masura n care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in timp.
Ill. masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati/masuri deosebite
pentru exploatarea constructiei.
6. Volumul de muncd si de materiale necesare:
I. ponderea volumului de munca si de materiale inglobate.
II. volumul si complexitatea activitdtilor necesare pentru mentinerea performantelor constructiei
pe durata de existentd a acesteia.
Hi. activitati deosebite inh exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia.

Fiecaruia dintre acesti factori determinanti ii corespund cate trei criterii asociate notate cu i),
i), iii).




Fiecare criteriu asociat, prezentat in tabelul 1, este apreciat prin punctaj, pe baza tabelului 2,
ludnd in considerare fiecare factor determinant in parte.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant, se face pe baza documentatiei:

P(,) = punctajul factorului determinant (n = 1... 6)

k(») - 1, coeficient de unicitate stabilit conform prevederilor de la punctul 19

Pi =punctajul corespunzator criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), stabilit
conform prevederilor de la punctul 18

ng) = numarul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n) luate in considerare ng; = 3

Pe baza celor de mai sus, s-a putut intocmi urmatorul tabel sintetizator:

Nr. Factorul determinant Nr. criteriilor asociate
crt. K(n) P(n) P(i) P(ii) P(iii)
0 1 2 3 4 5 6
1. | Importanta vitala 1 2 4 4 4
2. | Importanta social-economica si culturala 1 2 2 2 4
3. | Implicarea ecologica 1 2 2 2 0
a Necesﬂ:atea . !uaru in consideratie a 1 2 ) 5 5
duratei de utilizare
3 Necesntat(-?a adaptérn la conditiile locale 1 5 2 4 1
de teren si de mediu
6. Volumul de munca si de material 1 5 6 4 0
necesare
TOTAL 12

Prin compararea punctajului total ca factorilor determinanti, respectiv 12 puncte, cu grupele de
valori corespunzatoare categoriilor de importanta (stabilite in tabelul 3 din metodologie), rezultd
ca valoarea este cuprinsa intre 6 si 17 puncte deci cd lucrarea se incadreazd in categoria de
importantd "C" - constructie de importantd normald.

Nivelul apreciat al influentei criteriului Punctajul p(i)
- Inexistent 0
- Redus 1
- Mediu 2
- Apreciabil 4
- Ridicat 6

Categoria de importanta a constructiei

Grupa de valori a punctajului total

- Exceptionala (A) >30
- Deosebita (B) 18...29
- Normala (C) 6...17
- Redusa (D) <5




ORGANIZARE DE SANTIER

Pentru organizarea de santier se va stabili un amplasament de comun acord cu
Beneficiarul.

Lucrarile de organizare de santier necesare executdrii lucrdrilor de modernizare vor
cuprinde: constructii si instalatii ale Constructorului care sa permita satisfacerea obligatiilor si
relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei.

Constructorul va raspunde de protectia tuturor bunurilor mobile si imobile aflate in zona
de lucru Tmpotriva fumului, efectului, substantelor chimice, materialelor bituminoase, a
combustibililor si lubrifiantilor.

Constructorul va trebui sa respecte, la toate instalatiile si utilajele folosite, limitele noxelor
prevazute in normativele in vigoare la data executiei. Nivelul de zgomot pentru utilaje nu trebuie
sd depdgeasca 55 dB. Este interzis sd se producd daune la, conductele de apa subterane, cabluri
electrice sau de telecomunicatie; alte instalatii existente.

n cazul producerii unor daune, la diverse instalatii sau bunuri, constructorul trebuie sa
anunte beneficiarii acestor instalatii §i va lua masuri pentru repararea de urgentad pe cheltuiala sa
a daunelor produse.

Semnalizarea santierului se va realiza, conform normelor in vigoare tindnd cont de
conditiile in care se realizeaza lucrarile de modernizare.

Executia lucrarilor se va face cu respectarea exigentelor de calitate prevazute in caietele
de sarcini si in standardele si normativele in vigoare in Romania.

Lucrdrile de constructie se fac pe acelasi amplasament, nu necesita ocupari permanente
ale terenului, doar ocupari provizorii pentru organizarea de santier.

in vederea asigurarii unui flux normal al lucrrilor, Constructorul general al lucrérilor va
asigura ordinea si curatenia atat in incinta organizarii de santier cat si in zona lucrarilor. Se vor
respecta toate conditiile din avize.

Pentru a se asigura curatenia in santier constructorul este obligat sa procedeze la agezarea
si depozitarea materialelor in conformitate cu prevederile din normele de specialitate si legislatia
in vigoare, astfel incat sd se poatd asigura spatiile necesare executiei operatiunilor ce implica
realizarea si mentinerea curateniei in santier.

Pentru depozitarea deseurilor si gunoiului, se impune a se amenaja un grup de containere
din metal, astfel incat sa se poata face si o selectie a deseurilor in functie de natura si provenienta
lor. Pentru intretinerea curdteniei Tn santier se impune ca executantul s3 angajeze si personal
care sa raspundd de acest lucru. Asigurarea curateniei Tn santier se va realiza prin executia
urmatoarelor operatiuni:

- reagezare in depozite si tarcuri, la sfarsitul timpului de lucru, a materialelor ramase in urma
executiei unei categorii de lucrari;

- strangerea deseurilor, pe categorii de materiale, §i transportul acestora la containere; -
greblarea si maturarea zonelor de lucru din santier, cu transportarea gunoiului la container; -
maturarea aleilor de acces cu transportarea gunoiului la container;

- ridicarea gunoiului si a deseuri lor din containere ori de cate ori este nevoie, astfel eliminandu-
se impragstierea mirosurilor sau prafului din containere, in zona santierului.

La terminarea executiei lucrarilor se va proceda la demontarea si demolarea tuturor
cladirilor si imprejmuirilor de la organizarea de santier si de la punctele de lucru si se va proceda
la executia de lucrdri necesare refacerii terenurilor pentru a fi date in folosinta.

Conducatorii unitdtilor de executie precum si reprezentantii beneficiarului care urmaresc
realizarea lucradrii au obligatia sa aplice toate prevederile legale privind protectia muncii.



Cu ocazia instructajului periodic efectuat personalului din subordine, conducatorul locului de
munca va prelucra prevederile normelor de protectie a muncii specifice lucrarilor pentru drumuri
si constructii — montaj si orice alte norme, instructiuni specifice unor activitati din cadrul
procesului tehnologic ce urmeaza a fi executat, pentru a se evita astfel cauzele producerii
accidentelor si imbolnavirilor profesionale. )

Organizarea de santier cuprinde urmdtoarele lucrdri:

pichetarea terenului;

decopertarea solului vegetal;

nivelarea terenului;

compactarea terenului;

asternere strat de balast, de 15 cm grosime;

realizare gard cu rol de imprejmuire, delimitare si protectie organizare de santier;
asigurare semnalizare rutiera in incinta organizarii de santier si identificare acesteia;
redarea terenului la forma initiala.

3. Modul de asigurare a utilitatilor

3.1. alimentarea cu ap3;

NU ESTE CAZUL.

3.2. evacuarea apelor uzate;

NU ESTE CAZUL.

3.3. asigurarea apei tehnologice, daca este cazul;
NU ESTE CAZUL.

3.4. asigurarea agentului termic.

NU ESTE CAZUL.



Anexe - piese desenate

1. PLAN DE AMPLASARE in ZONA

Plansa nr. PAZ_1/PAZ 6

scara 1:5000

2. PROFIL TRANSVERSAL TIP

Planga nr. PTT_1/PTT_4

scarg 1:50, 1:20

3. PLAN DE SITUATIE

OBIECT | STR. NUFARULUI SAT LUTCA

4. PLAN DE SITUATIE

OBIECT Il FDT. GARII SAT SAGNA

5. PLAN DE SITUATIE

OBIECT Il STR. FABRICII SAT SAGNA

6. PLAN DE SITUATIE

OBIECT IV STR. DUPA DEAL SAT SAGNA
7. PLAN DE SITUATIE

OBIECT V STR. HOTAR SAT SAGNA

8. PLAN DE SITUATIE

OBIECT VI STR. MORII SAT SAGNA

9. PLAN DE SITUATIE

OBIECT VII FDT. LA LINIE SAT SAGNA

10. PLAN DE SITUATIE

OBIECT Vil FDT. LALELELOR SAT SAGNA
11. PLAN DE SITUATIE

OBIECT IX FDT. PACII SAT SAGNA

12. PLAN DE SITUATIE

OBIECT X FDT. VETERANILOR SAT SAGNA
13. PLAN DE SITUATIE

OBIECT X! STR. COASTEI SAT SAGNA

14. PLAN DE SITUATIE

OBIECT XII FDT. IMASULUI (TRONSON I)
SAT SAGNA

15. PLAN DE SITUATIE

OBIECT Xill STR. MUCHIEI SAT SAGNA
16. PLAN DE SITUATIE

OBIECT XIV FDT. NUFARULUI SAT SAGNA
17. PLAN DE SITUATIE

OBIECT XV STR. PRIMAVERII SAT SAGNA
18. PLAN DE SITUATIE

OBIECT XVI STR. SALCAMILOR SAT SAGNA
19. PLAN DE SITUATIE

OBIECT XVII FDT. IMASULUI (TRONSON 1)

SAT SAGNA

20. PLAN DE SITUATIE

OBIECT XVIll STR. TEILOR SAT VULPASESTI
21. PLAN DE SITUATIE

OBIECT XIX STR. NUCULUI SAT VULPASESTI

22. PLAN DE SITUATIE
OBIECT XX STR. BISERICII SAT VULPASESTI
23. PLAN DE SITUATIE

Plansa nr. PS_|_01/PS_| 04
Planga nr. PS_Il_01/PS_II_03
Plansa nr. PS_Ill_01/ PS_Ill_05
Plansa nr. PS_IV_01/PS_IV_04
Plansa nr. PS_V_01/PS_V_04
Planga nr. PS_VI_01/PS_VI_02
Planga nr. PS_VII_01

Plansa nr. PS_VIii_01

Planga nr. PS_IX_01

Plansa nr. PS_X_01

Plansa nr. PS_X!_01/PS_XI_06

Plansa nr. PS_XIl_01/ PS_XIl_02
Plansa nr. PS_XIll_01/ PS_XIli_02
Plansa nr. PS_XIV_01

Plansa nr. PS_XV_01

Plansa nr. PS_XVI|_01/PS_XVI_02

Plansa nr. PS_XVIl_01/PS_XVI|_02

Plansa nr. PS_XVIIl_01/PS_XVIII_03

Plansa nr. PS_XIX_01/PS_XIX_02

Plansa nr. PS_XX_01/PS_XX_02

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500

scara 1:500



OBIECT XXI STR. CARAMIDAR SAT VULPASESTI Plansa nr. PS_XXI_01/PS_XXI_04 scara 1:500
24. PLAN DE SITUATIE
OBIECT XXII STR. CRISTIENESTI SAT VULPASESTI Plansa nr. PS_XXII_01/PS_XX!l_05scara 1:500
25. PLAN DE SITUATIE
OBIECT XXill STR. LENCANI SAT VULPASESTI Planga nr. PS_XXII_01/PS_XXIll_04 scara 1:500
26. PLAN DE SITUATIE

OBIECT XXIV STR. LUCHIENESTI SAT VULPASESTI Plansa nr. PS_XXIV_01 scara 1:500
27. PLAN DE SITUATIE
OBIECT XXV STR. PACII SAT VULPASESTI Plansa nr. PS_XXV_01 scara 1:500

28. PLAN DE SITUATIE
OBIECT XXVI STR. STIUBEI SAT VULPASEST! Plansa nr. PS_XXVI_01/ PS_XXVI|_04 scara 1:500

28. PODET TUBULAR @500MM Plansa nr. D_500 1 scara 1:20
29. PODET L=2,00M CU CALEA DIRECT PE

ELEMENTELE PREFABRICATE TIP P2 Plansa nr. D_P2_1 scara 1:50, 1:100
30. POD 16M VEDERE §1 SECTIUNE in PLAN Plansa nr. D_P16_1 scara 1:100
31. POD 16M VEDERE SI SECTIUNE LONGITUDINALA Plansa nr. D_P16_2 scara 1:100
32. POD 16M SECTIUNE TRANSVERSALA PE CULEE Plansa nr. D_P16_3 scara 1:50
33. POD 16M PLAN COFRAJ RADIER Plansa nr. D_P16_4 scara 1:100
34. POD 16M PLAN COFRAJ CULEE Plansa nr. D_P16_5 scara 1:50
35. POD 16M PLAN COFRAJ GRINDA L=16M Plansa nr. D_P16 6 scara 1:50
36. POD 8M VEDERE $1 SECTIUNE in PLAN Plansanr.D_P8 1 scara 1:100
37. POD 8M VEDERE §I SECTIUNE LONGITUDINALA Planga nr.D_P8 2 scara 1:100
38. POD 8M SECTIUNE TRANSVERSALA PE CULEE  Plansa nr. D_P8 3 scara 1:50
39. POD 8M PLAN COFRAJ RADIER Plansa nr.D_P8 4 scara 1:100
40 POD 8M PLAN COFRAJ CULEE Plansa nr. D_P8 5 scara 1:50
41. POD 8M PLAN COFRAJ GRINDA L=16M Plansa nr. D_P8_6 scara 1:50
41. POD 6M VEDERE S| SECTIUNE in PLAN Plansa nr. D_P6_1 scara 1:100
42. POD 6M VEDERE S| SECTIUNE LONGITUDINALA Plansa nr. D_P6_2 scara 1:100
43. POD 6M SECTIUNE TRANSVERSALA PE CULEE  Plansa nr. D_P6_3 scara 1:50
39. POD 6M PLAN COFRAJ RADIER Plansa nr. D_P6_4 scara 1:100
44. POD 6M PLAN COFRAJ CULEE Plansanr.D_P6 5 scara 1:50
45, POD 6M PLAN COFRAJ GRINDA L=16M Plansa nr. D_P6_6 scara 1:50

- Certificat de urbanism si planurile-anexa.

Proiectant,
ing. Constantin HALIGA V7
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