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       Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI NEAMȚ





Decizia etapei de încadrare 
proiect

   Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate COMPANIA NAȚIONALĂ DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE SA cu sediul în în București, sector 1, Bd.l. Dinicu Golescu nr. 38, cu înregistrată la APM Neamț cu nr. 9986/02.12.2021, în baza Legii nr. 292 din 3 decembrie 2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a <LLNK 12007    57182 3?1   0 46>Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin <LLNK 12011    49 10 201   0 17>Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare,
APM Neamț decide,
ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de analiză tehnică din data de 17.03.2022, că proiectul “Autostrada Târgu Mureș - Târgu Neamț, Secțiunea III Leghin – Târgu-Neamț (Moțca)” propus a fi amplasat pe teritoriul județelor Neamț, orașul Târgu Neamț și comunele: Vânători-Neamț, Agapia, Grumăzești, Petricani, Urecheni, Timișești și Păstrăveni și județul Iași, comuna Moțca, sat Boureni- extravilan
    - efectuarea evaluarii impactului asupra mediului, a evaluarii adecvate si a evaluarii impactului asupra corpurilor de apa pentru proiectul.

    Justificarea prezentei decizii:
    I. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării impactului asupra mediului sunt următoarele:
    a) proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292 din 3 decembrie 2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, anexa nr. 1, anexa 1, pct. 7.b) Construirea de autostrazi si de drumuri expres;
-cererea de solicitate a acordului de mediu a fost făcută cunoscută publicului interesat prin publicare în ziarul Romania Libera din XX.XX.2022, afișare la sediul UAT Târgu Neamț și comunele: Vânători-Neamț, Agapia, Grumăzești, Petricani, Urecheni, Timișești și Păstrăveni și județul Iași, comuna Moțca postare pe site-ul APM Neamț (XX.XX.2022); 
- Decizia luată în cadrul ședinței Comisiei de analiză tehnică, privind etapa de încadrare, a fost adusă la cunoștința publicului prin postare pe site-ul APM Neamț la data de XX.XX.2022, și prin grija titularului de proiect anunțul privind decizia a luată a fost publicată în ziarul Romania Libera din XX.XX.2022, și afișat la sediul UAT Târgu Neamț și comunele: Vânători-Neamț, Agapia, Grumăzești, Petricani, Urecheni, Timișești și Păstrăveni și județul Iași, comuna Moțca în data XX.XX.2022.  
-nu s-au înregistrat cereri de studiere a documentației depuse la APM Neamț și nici nu s-au înregistrat comentarii/obiecțiuni/contestații pe parcursul derulării procedurii, legat de implementarea proiectului. 

1. Caracteristicile proiectului:
    a) dimensiunea şi concepţia întregului proiect:
Proiectul prevede realizarea unei autostrăzi, cuprinse între satul Leghin şi comuna Moţca, parte din Autostrada Târgu Mureş – Târgu Neamţ.
Autostrada Târgu Mureş – Târgu Neamţ, Secţiunea 3 Leghin – Târgu Neamţ (Moţca) traversează teritoriul administrativ a 8 UAT-uri, respectiv Vânători Neamţ (NT), Târgu-Neamţ (NT), Agapia (NT), Petricani (NT), Timişeşti (NT), Urecheni (NT), Păstrăveni (NT), Moţca (IS).
Proiectul autostrăzii Târgu Mureş –  Târgu Neamţ, secţiunea 3 Leghin – Târgu Neamţ (Moţca) va avea o lungime totală de 30,08 km. 
Suprafaţa estimată la momentul actual al secţiunii 3 Leghin – Târgu Neamţ (Moţca) este de circa 309 ha. Traseul va traversa teritoriul judeţelor Neamţ (pe o lungime de aproape 30 km) şi Iaşi (pe o lungime de 568 m).
Autostrada Leghin – Târgu Neamţ (Moţca) este parte a proiectului autostrada Târgu Mureş – Târgu Neamţ. Autostrada va face parte din coridorul Târgu Mureş – Iaşi – Ungheni, prin care va fi asigurată o legătură rapidă între vestul ţării prin Autostrada Transilvania şi Republica Moldova.
În cadrul proiectului sunt prevăzute două noduri rutiere, în zona Târgu Neamţ. O situaţie sinte-tizată a detaliilor despre acesta este prezentată în tabelul următor.
	Nr. crt.
	Denumire nod rutier
	Interval prevăzut pentru realizarea lucrării
	Drum intersectat
	Distanţa faţă de cea mai apropiată arie naturală protejată

	
	
	km început
	km sfârşit
	
	[km]
	denumire

	1
	DN15B (Vânători - Neamţ)
	181+700
	181+900
	DN15B
	0,8
	ROSCI0270 Vânători-Neamţ şi ROSPA0107 Vânători Neamţ

	[bookmark: _Hlk63350634]2
	DN15C (Târgu Neamţ)
	188+385
	189+195
	DN15C
	3,5
	ROSCI0270 Vânători-Neamţ şi ROSPA0107 Vânători Neamţ


Pe traseul autostrăzii Târgu Mureş – Târgu Neamţ, secţiunea 3 Leghin – Târgu Neamţ (Moţca) au fost proiectate o serie de poduri, ce sunt prezentate în tabelul următor.
	Nr. crt.
	Denumire
	Interval prevăzut pentru realizarea lucrării - dreapta
	Interval prevăzut pentru realizarea lucrării - stânga 
	Obstacol
	Distanţa faţă de cea mai apropiată arie naturală protejată

	
	
	Km început
	Km sfârşit
	Km început
	Km sfârşit
	
	[km]
	Denumire

	1. 
	Pod pe autostradă peste vale
	183+890
	183+970
	183+886
	183+972
	vale
	1,1
	ROSCI0270  Vânători-Neamţ

	2. 
	
	
	
	
	
	
	1,1
	RONPA0675 Rezervaţia de Zimbri Neamţ

	3. 
	
	
	
	
	
	
	1,1
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	4. 
	Pod pe autostradă peste vale
	184+079
	184+204
	184+074
	184+198
	vale
	1,1
	ROSCI0270 Vânători-Neamţ

	5. 
	
	
	
	
	
	
	1,2
	RONPA0675 Rezervaţia de Zimbri Neamţ

	6. 
	
	
	
	
	
	
	1,1
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	7. 
	Pod pe autostradă peste pârâul Valea Seaca
	186+934
	186+996
	186+934
	186+996
	pârâul Valea Seaca
	3,4
	ROSCI0270  Vânători-Neamţ

	8. 
	
	
	
	
	
	
	3,9
	RONPA0675 Rezervaţia de Zimbri Neamţ

	9. 
	
	
	
	
	
	
	3
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	10. 
	Pod pe autostradă peste Valea Seaca
	190+632
	190+796
	190+632
	190+796
	Valea Seaca
	3,4
	ROSCI0270  Vânători-Neamţ

	11. 
	
	
	
	
	
	
	3,2
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători Neamţ

	12. 
	Pod pe autostradă peste Vale şi DJ155I
	191+703
	192+195
	191+703
	192+195
	Vale şi DJ155I
	2,9
	ROSCI0270  Vânători-Neamţ

	13. 
	
	
	
	
	
	
	3
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători Neamţ

	14. 
	Pod pe autostradă peste pârâul Arinului
	193+732
	194+091
	193+732
	194+091
	pârâul Arinului
	4,1
	ROSCI0270  Vânători-Neamţ

	15. 
	
	
	
	
	
	
	4,1
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători Neamţ

	16. 
	Pod pe autostradă peste pârâul Boistea
	197+345
	197+533
	197+345
	197+533
	pârâul Boistea
	7,1
	ROSCI0270  Vânători-Neamţ

	17. 
	Pod pe autostradă peste Vale
	197+828
	197+897
	197+828
	197+897
	Vale
	7,3
	ROSCI0270  Vânători-Neamţ

	18. 
	Pod pe autostradă peste Drum local
	204+799
	204+867
	204+799
	204+867
	Drum local
	4
	ROSCI0270  Vânători-Neamţ

	19. 
	Pod pe autostradă peste râul Moldova
	210+072
	210+636
	210+072
	210+636
	râul Moldova
	În sit
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	20. 
	Pod pe autostradă peste Vale
	210+759
	210+975
	210+759
	210+975
	Vale
	În sit
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	Nod rutier Vânători Neamţ

	21. 
	Pod Nod Vânători - Neamţ breteaua A
	00+330
	00+487
	-
	-
	fir apă
	1,6
	ROSCI0270 Vânători-Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	
	ROSPA0107 Vânători Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	22. 
	Pod Nod Vânători Neamţ breteaua A
	01+253
	02+467
	-
	-
	râul Neamţul
	1,6
	ROSCI0270 Vânători-Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	
	ROSPA0107 Vânători Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ


[bookmark: _Toc93056513]În secţiunea 3 a autostrăzii au fost propuse două viaducte. Detalii legate de acesta sunt prezentate în tabelul următor. Viaductul propus în cadrul proiectului
	Nr. crt.
	Denumire
	Interval prevăzut pentru realizarea lucrării dreapta 
	Interval extins prevăzut pentru realizarea lucrării stânga 
	Obstacol
	Distanţa faţă de cea mai apropiată arie naturală protejată

	
	
	Km început
	Km sfârşit
	Km început
	Km sfârşit
	
	[km]
	Denumire

	1. 
	Viaduct pe autostradă peste pârâul Cacova şi drum
	182+509
	182+845
	182+509
	182+845
	Pârâul Cacova şi drum local
	1
	ROSCI0270  Vânători-Neamţ


	2. 
	
	
	
	
	
	
	1
	RONPA0675 Rezervaţia de Zimbri Neamţ

	3. 
	
	
	
	
	
	
	1
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	4. 
	Viaduct pe autostrada peste vale
	183+344
	183+557
	183+344
	183+557
	vale
	0,9
	ROSCI0270  Vânători-Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	0,9
	RONPA0675 Rezervaţia de Zimbri Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	0,9
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ


Opt pasaje sunt cuprinse în secţiunea 3 a autostrăzii, la nivelul nodului Târgu Neamţ. Detalii legate de acesta sunt prezentate în tabelul următor.
	Nr. crt.
	Denumire
	Interval extins prevăzut pentru realizarea lucrării dreapta
	Interval extins prevăzut pentru realizarea lucrării stânga
	Obstacol
	Distanţa faţă de cea mai apropiată arie naturală protejată

	
	
	km început
	km sfârşit
	km început
	km sfârşit
	
	[km]
	denumire

	1. 
	Pasaj pe autostradă peste DN15C
	188+312
	188+527
	188+312
	188+527
	DN15C
	4,9
	ROSCI0270 Vânători-Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	4,5
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	5,3
	RONPA0675 Rezervaţia de Zimbri Neamţ

	Pasaje peste autostradă

	2. 
	Pasaj DC12A
	0+395,53
	0+472,93
	-
	-
	DC12A
	12,2
	ROSCI0270 Vânători-Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	12,2
	ROSPA0107 Vânători Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	12,2
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	3. 
	Pasaj DL
	0+189,11
	0+266,51
	-
	-
	DL
	10,2
	ROSCI0362 Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	4. 
	Pasaj DC17
	0+205,66
	0+283,06
	-
	-
	DC17
	6,2
	ROSCI0362 Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	5. 
	Pasaj DJ155B
	0+298,92
	0+376,32
	-
	-
	DJ155B
	4,4
	ROSCI0362 Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	6. 
	Pasaj DC21
	0+233,61
	0+311,01
	-
	-
	DC21
	1,4
	ROSCI0362 Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	Nod Vânători Neamţ

	7. 
	Pasaj Nod Vânători Neamţ breteaua A
	00+528
	00+623
	-
	-
	autostrada
	0,9
	ROSCI0270  Vânători-Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	0,9
	RONPA0675 Rezervaţia de Zimbri Neamţ

	
	
	
	
	
	
	
	0,9
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	Nod Târgu Neamţ

	8. 
	Pasaj Nod Târgu Neamţ breteaua A peste autostradă
	0+493
	0+601
	-
	-
	autostrada
	4,9
	ROSCI0362 Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti


Podeţele propuse în cadrul proiectului şi caracteristicile tehnice ale acestora sunt prezentate în tabelul următor. Podeţele propuse sunt de tip C2 (casetat), D5xL3 (dalat), D3xL2 (dalat) şi D4xL2 (dalat).
	Nr. crt.
	Interval extins prevăzut pentru realizarea lucrării
	Distanţa faţă de cea mai apropiată arie naturală protejată

	
	km început
	km sfârşit
	[km]
	denumire

	1
	188+944
	188+952
	5
	ROSPA0107 Vânători-Neamţ

	
	
	
	5,3
	RONPA0675 Rezervaţia de Zimbri Neamţ

	
	
	
	3,8
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ
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	189+484
	189+492
	5,6
	ROSPA0107 Vânători-Neamţ

	
	
	
	5,9
	RONPA0675 Rezervaţia de Zimbri Neamţ

	
	
	
	3,6
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	3
	192+657
	192+665
	8,7
	ROSPA0107 Vânători-Neamţ

	
	
	
	3,1
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	4
	194+815
	194+823
	9
	ROSPA0107 Vânători-Neamţ

	
	
	
	4,3
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	5
	194+964
	194+972
	9,2
	ROSPA0107 Vânători-Neamţ

	
	
	
	4,3
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	6
	195+399
	195+407
	9,4
	ROSPA0107 Vânători-Neamţ

	
	
	
	5,1
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	7
	196+021
	196+029
	10
	ROSPA0107 Vânători-Neamţ

	
	
	
	6,1
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	8
	196+423
	196+431
	11
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	
	
	
	6,6
	RONPA0845 Parcul Natural Vânători-Neamţ

	9
	198+017
	198+025
	10,8
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	10
	198+525
	198+533
	10,2
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	11
	200+099
	200+107
	8,8
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	12
	200+485
	200+493
	8,4
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	13
	201+594
	201+602
	7,3
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	14
	202+644
	202+652
	6,2
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	15
	202+864
	202+872
	6
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	16
	204+149
	204+157
	4,8
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	17
	205+204
	205+212
	3,7
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	18
	205+478
	205+486
	3,4
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	19
	206+576
	206+584
	2,4
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	20
	207+713
	207+721
	1,3
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	21
	208+834
	208+842
	0,6
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	22
	209+438
	209+446
	0,2
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	23
	209+683
	209+691
	0,3
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti

	24
	210+987
	210+995
	0,002
	ROSCI0363  Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti


Pentru secţiunea 3 a autostrăzii sunt propuse ca lucrări hidrotehnice doar devieri de albie. În zona podurilor sau podeţelor, pentru direcţionarea cursului de apă spre deschiderea podului sau podeţului, este necesară devierea albiei. Aceasta se va realiza prin crearea unei secţiuni trapezoidale cu pantele taluzurilor de 1:2, cu lăţimea la bază similară cu cea a albiei naturale, cu devierea locală a traseului. Prin recalibrare se va păstra panta generală a albiei, racordându-se la capete la cotele talvegului existent.
Scurgerea apelor a fost proiectată în funcţie de condiţiile pe care le oferă terenul natural şi de elementele geometrice în profil longitudinal, ţinând cont de măsurile ce trebuie luate pentru asigurarea preepurării apei înaintea deversării în emisari naturali. 
Conform proiectului, lucrările care asigură preluarea şi scurgerea apelor pluviale către emisar sunt: şanturi în debleu; rigole pe berme; rigole de acostament; casiuri de descărcare a apelor de pe suprafaţa autostrăzii.
Traseul autostrăzii străbate un relief variat, de la zone plate de şes până la zone de deal şi munte traversând văi şi cursuri de apă şi tăind dealuri.
În aceste condiţii şi terenurile întâlnite au o varietate mare, ducând la soluţii diverse de consolidări versanţi, de lucrări de susţinere terasamente, lucrări de drenaje şi lucrări de protecţii taluze.
Lucrările de consolidare a versanţilor au ca rol susţinerea şi protecţia acestora în condiţiile unor intervenţii respectiv deblee care modifică panta naturală şi de asemenea regimul hidrologic.
În general, ţinând cont de natura terenului s-au propus pentru deblee săpături cu taluz încercând să se elimine lucrări de consolidări. 
Pentru consolidarea versanţilor au fost prevăzute drenuri longitudinale sub şanţ.
În zonele de debleu şi în special în partea dinspre deal s-au prevăzut drenuri longitudinale sub şanţurile de la marginea platformei. Ele vor fi realizate din material granular învelite în geotextil având la bază o chiunetă din beton. Pe chiunetă va fi poziţionat un tub riflat cu rol de colectare şi evacuare a apelor infiltrate. Acestea vor fi debuşate la capetele drenurilor pe taluze sau la podeţe. Pe traseul drenurilor vor fi prevăzute cămine de vizitare din 60m în 60m.
Stabilitatea taluzelor de rambleu şi debleu 
Pentru ramblee se propun pante ale taluzelor de 2:3. Rambleele mai mari de 6m se vor realiza cu două trepte şi o bermă de 5m lăţime la 6m faţă de platforma drumului.
Protecţia taluzelor de rambleu şi debleu 
Taluzele de rambleu se vor acoperi cu pământ vegetal şi se vor înierba.
De asemenea taluzele de debleu se vor acoperi cu pământ vegetal şi se vor înierba.
În cazul debleelor mari, taluzele se vor proteja cu saltele antierozionale care pot să fie geocelule sau georeţele (geogrile spaţiale) acoperite de pământ vegetal înierbat.
Saltelele antierozionale vor fi fixate la capete în tranşee iar în rest cu ancore.
Consolidarea terenului de fundare
Studiile geotehnice au pus în evidenţă zone cu teren cu capacitate redusă şi cu pământuri sensibile la umezire.
Având în vedere aceste aspecte s-au propus măsuri de consolidare a terenului de fundare.
Înlocuirea terenului de fundare cu pernă din material corespunzător.
În zonele unde la suprafaţă există teren necorespunzător sau cu capacitate redusă acestea se excavează şi apoi se realizează un strat din pământ stabilizat, după care o pernă din pământ corespunzător bine compactat.
Grosimea pernei diferă în funcţie de înălţimea rambelului.
Pernă din balast ranforsată cu geogrile
În cazul rambleelor mai înalte de 6m, se va realiza în baza acestora o pernă din balast ranforsată cu geogrile.
Pentru realizarea proiectului sunt necesare lucrări de demolare. Locaţia şi structurile necesar a fi demolate sunt prezentate în tabelul următor.
	Nr. crt.
	Interval km
	Nr. construcţii
	Suprafaţa (m2)
	Categorie 

	1
	191+676
	191+895
	1
	200
	Casă

	2
	191+676
	191+895
	4
	174
	Anexe

	TOTAL
	5 construcţii, cca. 374m2


Împrejmuirea autostrăzii se va realiza cu gard de protecţie ranforsat cu înalţimea h = 3 m. Gardul ranforsat se va monta pe toată autostrada, cu excepţia zonelor de subtraversare şi supratraversare a acesteia. Adiţional, în marginile tuturor subtraversărilor se montează gard de protecţie pe o lungime de 100 metri stânga-dreapta structurii, suplimentar gardului ranforsat. Gard de protecţie suplimentar se va realiza şi pe toate zonele ce intersectează siturile Natura 2000. Gardul de protecţie suplimentar trebuie să aibă o înălţime de minim 40 cm şi va avea zona superioară îndoită spre exteriorul autostrăzii. Acesta are ca rol principal împiedicarea pătrunderii faunei de mici dimensiuni pe autostradă şi ca rol secundar ghidarea faunei mici către subtraversări.
[bookmark: _Toc93056390][bookmark: _Ref67585321]Lucrări pentru protecţia mediului: panouri fonoabsorbante și panouri anticoliziune:
Panourile fonoabsorbante vor fi prevăzute în principal în zonele localităţilor, însă şi în zone sensibile pentru faună. Locaţiile de amplasare a panourilor fonoabsorbante vor fi definitivate în urma analizei rezultatelor modelării de zgomot, necesar a fi realizată în cadrul Studiului de Evaluare Adecvată şi a Raportului privind Impactul asupra Mediului.
În etapa de construcţie se vor utiliza panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de lucru, în special în zone cu sensibilitate ridicată (arii naturale protejate, zone de conectivitate/permeabilitate pentru speciile protejate de faună, zone locuite). Panourile fonoabsorbante vor avea înălţimi de până la 3 m în toate zonele în care este necesară menţinerea unor valori reduse ale nivelului echivalent de zgomot (zone locuite şi zonele sensibile pentru biodiversitate). 
Pentru evitarea coliziunii faunei cu traficul auto în perioada de operare, în cadrul proiectului vor fi prevăzute panouri anticoliziune în locaţiile sensibile din punct de vedere al biodiversităţii. Principalele locaţii vizate sunt cele de intersecţie sau de învecinare cu Arii Speciale de Protecţie Avifaunistică sau Situri de Importanţă Comunitară. Locaţiile de amplasare a panourilor anticoliziune vor fi definitivate în urma analizei riscului de mortalitate al speciilor, necesar a fi realizat în cadrul Evaluării Adecvate.
Lucrările de amenajări peisagistice propuse în proiect sunt următoarele:
Plantări pe rambleu şi debleu cu iarbă prin vegetalizare
Pentru taluzurile rezultate cu pantă mai mică, sau egală cu 1:2, acestea se vor reface prin vegetalizare, adică o înierbare naturală a suprafeţelor verzi, noi create, cu specii de plante erbacee autohtone, dar totodată prin păstrarea speciilor spontane care vor rezulta din solul refolosit. 
Plantări pe taluzuri cu plante perene
Pentru taluzurile care au o panta de 1:n se propune o soluţie de stabilizare a solului printr-o plantare cu plante lemnoase, cu rădăcini fixatoare. 
[bookmark: _Hlk90967970]Suprafeţele estimate pentru amenajările peisagistice sunt de cca. 300 ha pentru întreaga autostradă Târgu Mureş – Târgu Neamţ. 
· [bookmark: _Ref69144296]Construcţii pentru preepurarea apelor
Pentru protecţia calităţii solului şi a apelor au fost propuse pe secţiunea 3 a autostrăzii separatoare de hidrocarburi.  Separatoarele de hidrocarburi sunt construcţii din beton armat, acoperite. Sunt dimensionate cu un by-pass astfel încât, la depăşirea debitului pentru care au fost proiectate, apa sa fie deviată pe şanţul adiacent, nemaifiind necesară epurarea acesteia. 
Pentru vizitarea şi curăţarea separatoarelor de hidrocarburi, au fost prevăzute scări de acces în interiorul acestora. De asemenea, au fost prevazute capace pentru ventilaţie.
Pentru dimensionarea separatoarelor de hidrocarburi s-a calculat debitul acumulat în fiecare separator la ploaia de 1/10. Amplasarea acestor construcţii va fi prezentată şi analizată în cadrul RIM.
Pentru a se asigura permeabilitatea pentru speciile de faună, în cadrul proiectului vor fi incluse structuri de subtraversare (subtraversări pentru faună) şi supratraversare (ecoducte / poduri verzi). Amplasarea, tipul şi numărul acestora va fi analizat şi definitivat în cadrul Studiului de Evaluare Adecvată şi Raportului privind Impactul Asupra Mediului.
b) cumularea cu alte proiecte existente şi/sau aprobate: există riscul apariţiei unui impact cumulat şi cu celelalte două secţiuni ale autostrăzii (Târgu Mureş – Miercurea Nirajului şi Miercurea Nirajului – Leghin). 
c) utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii: 
-conform CU nr. 12/03.09.2021 eliberat de Primăria Comunei Negresti, terenul (este situat în intravilanul satului Negresti si extravilanul comunei Negresti, folosință actuală drum (DJ156A+DC147+drumuri de inters local si pasune). 
d) cantitatea şi tipurile de deşeuri generate/gestionate
Deșeurile se vor colecta selectiv, corespunzător codurilor de deşeuri precizate în anexa nr. 2 la HG 856/2002 privind evidența gestiunii deșeurilor și pentru aprobarea listei cuprinzând deșeurile, inclusiv deșeurile periculoase. Vor fi predate, pe bază de contract, la operatori autorizați pentru colectare/transport/valorificare/eliminare deșeuri periculoase/ nepericuloase; pentru proiectul analizat nu este necesară solicitarea și obținerea, autorizației de mediu.
e) poluarea şi alte efecte negative: 
- Emisii de poluanţi atmosferici vor fi generate prin lucrări necesare desfăşurării întregului proces de construcţie, începând cu săpături şi excavaţii şi continuând cu lucrările de umplutură, realizarea terasamentului autostrăzii şi realizarea lucrărilor de artă. Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importantă sursă de emisii întrucât cumulează activitatea mai multor factori poluanţi.
Lucrările de construcţii includ deopotrivă şi numeroase surse mobile reprezentate de utilajele necesare desfăşurării lucrărilor de amenajare a terenului şi de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de construcţii, precum şi de aprovizionarea cu materiale necesare lucrărilor de construcţie, dar şi de vehiculele necesare evacuării deşeurilor de pe amplasament. 
- surse de emisii poluante după punerea în funcțiune a proiectului - mobile, reprezentate de autovehiculele care vor tranzita autostrada..
- surse de poluare fonică după punerea în funcțiune a proiectului - vor fi generate de circulaţia de la nivelul autostrăzii (trafic şi activitatea de întreţinere), care va avea caracter permanent, desfăşurat pe parcursul întregii perioade de operare.
f) riscurile de accidente majore şi/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informaţiilor ştiinţifice: întrucât lucrările se desfășoară în zone publice, se va avea în vedere o organizare de șantier corespunzatoare și adecvată care să asigure evitarea oricăror posibile accidente (fără a se limita la acestea: îngrădirea și semnalizarea zonelor de lucru, nu se vor lăsă la sfârșitul zilei de lucru porțiuni de lucrări începute și neterminate care ar putea genera accidente, etc.); este obligatorie respectarea legislației în vigoare în domeniul protecției muncii;           
g) riscurile pentru sănătatea umană - de exemplu, din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice: se va analiza in cadrul stidiului.
    2. Amplasarea proiectului
a) utilizarea actuală şi aprobată a terenurilor: realizarea proiectului propus presupune ocuparea de terenuri cu diverse categorii de folosinţă precum: curţi-construcţii, agricol, padure, drumuri, ape, teren neproductiv, spaţii verzi, căi ferate. Terenurile afectate de traseul autostrăzii sunt situate în extravilanul şi intravilanul localităţilor, parte a domeniului public şi privat care se va expropria ca urmare a unei/unor decizii de expropriere, respectiv Hotărâri de Guvern.
În scopul obţinerii autorizaţiei de construire pentru obiectivul analizat au fost obţinute următoarele certificate de urbanism nr. 69 din 07.09.2021, emis de Consiliul local Moţca, judeţul Iaşi  și nr. 404 din 01.10.2021, emis de Consiliul judeţean Neamţ;
Conform Certificatelor de Urbanism emise, proiectul se va dezvolta în principal pe terenuri cu diverse categorii de folosinţă, pe terenuri agricole, pajişti, zone de vegetaţie cu arbori şi arbuşti, zone acvatice (supratraversări de râuri) şi zone antropice.
Din punct de vedere al tipului de folosinţă al terenului, suprafaţa de teren ocupată definitiv de obiectivul de investiţie după implementarea proiectului, este redată în tabelul următor.
	Tipuri de folosinţă a terenurilor
	Tronsonul Leghin – Moţca  [ha]

	Teren agricol
	228

	Ape curgătoare
	7

	Vegetaţie cu arbori şi arbuşti
	66

	Zone antropice
	7


b) bogăţia, disponibilitatea, calitatea şi capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa şi biodiversitatea, din zonă şi din subteranul acesteia: nu se aplică proiectului;
c) capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenţie specială  următoa-relor zone:
1. zone umede, zone riverane, guri ale râurilor: se va analiza in cadrul studiului;
2. zone costiere şi mediul marin: nu se aplică proiectului;
3. zonele montane şi forestiere: se va analiza in cadrul studiului;
4. arii naturale protejate de interes naţional, comunitar, internaţional: se va analiza in cadrul studiului;
5. zone clasificate sau protejate conform legislaţiei în vigoare: situri Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislaţia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice; zonele prevăzute de legislaţia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional - Secţiunea a III-a - zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor legislaţiei din domeniul apelor, precum şi a celei privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică: secţiunea 3 a autostrăzii Târgu Mureş – Târgu Neamţ  intersectează situl Natura 2000 ROSCI0363 Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti. Acesta se învecinează cu siturile Natura 2000 ROSCI0270 Vânători – Neamţ, ROSPA0107 Vânători – Neamţ şi ROSCI0364 Râul Moldova între Tupilaţi şi Roman.
6. zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute de legislaţia naţională şi la nivelul Uniunii Europene şi relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri: nu se aplică proiectului;
7. zonele cu o densitate mare a populaţiei: se va analiza in cadrul studiului;
8. peisaje şi situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: se va analiza in cadrul studiului de evaluare a impactului;
    3. Tipurile şi caracteristicile impactului potenţial
a) importanţa şi extinderea spaţială a impactului - de exemplu, zona geografică şi dimensiunea populaţiei care poate fi afectată: atat în perioada executării lucrărilor propuse prin proiectul de investiţii și în perioada de exploatare a acestuia a fost identificat un posibil impact semnificativ asupra mediului; 
b) natura impactului: impact potential semnificativ; 
c) natura transfrontalieră a impactului: nu se aplică proiectului;
d) intensitatea şi complexitatea impactului: impact potential semnificativ;
e) probabilitatea impactului: impact potential semnificativ; .
f) debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate ale impactului: impactul se va declanșa odata cu începerea lucrărilor iar intensitatea sa va fi variabilă în funcție de operațiunile executate: 
Durata de execuție a obiectivului de investiție: cca. 30 luni. 
g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente şi/sau aprobate: există riscul apariţiei unui impact cumulat şi cu celelalte două secţiuni ale autostrăzii (Târgu Mureş – Miercurea Nirajului şi Miercurea Nirajului – Leghin). De asemenea facem precizarea că proiectul poate genera impact cumulat şi cu proiectele propuse sau în curs de implementare. Dintre acestea putem aminti: A3 - între Câmpia Turzii şi Gilău (finalizat), Gilău – Nădăşelu (finalizat), Câmpia Turzii – Ogra - Târgu Mureş (execuţie), Autostrada Braşov - Bacău, drumurile de mare viteza Ploieşti – Buzău, Buzău – Focşani, Focşani – Bacău, Bacău – Paşcani, secţiunile Autostrăzii Moldovei Paşcani – Suceava, Suceava - Siret, precum şi secţiunea de autostradă Târgu Neamţ – Iaşi – Ungheni, aşa cum au fost definite în Master Planul General de Transport.		     
h) posibilitatea de reducere efectivă a impactului: se vor analiza in cadrul studiului.
II. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării adecvate sunt următoarele: proiectul propus intră sub incidenţa art. 28 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare.
Secţiunea 3 a autostrăzii Târgu Mureş – Târgu Neamţ  intersectează situl Natura 2000 ROSCI0363 Râul Moldova între Oniceni şi Miteşti. Acesta se învecinează cu siturile Natura 2000 ROSCI0270 Vânători – Neamţ, ROSPA0107 Vânători – Neamţ şi ROSCI0364 Râul Moldova între Tupilaţi şi Roman. 
a. Zone de coridor ecologic şi alte zone de tranzit pentru faună
Pentru această secţiune a autostrăzii a fost realizată o analiză a existenţei zonelor de coridor ecologic şi a informaţiilor cunoscute privind deplasarea speciilor de carnivore mari (în special urs) în zona propusă pentru proiect. 
III. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea efectuării evaluării impactului asupra corpurilor de apă: 
-proiectul propus intră sub incidenţa art. 48 şi 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare,
    Condițiile de realizare a proiectului:  
a) Obţinerea tuturor avizelor şi acordurilor înscrise în Certificatul de Urbanism nr. 69 din 07  . 09. 2021, emis de Consiliul local Moţca, judeţul Iaşi si Certificatul de Urbanism nr. 404 din 01.10.2021, emis de Consiliul judeţean Neamţ; respectarea tuturor prevederilor şi cerinţelor specificate de acestea, precum și a legislației în domeniu.       
 b) Respectarea documentaţiei tehnice depuse, a condiţiilor şi prevederilor proiectului de execuţie.
c) Condiţii aferente lucrărilor de construire şi specifice organizării de şantier:  
· Protecţia calităţii aerului: 
Pentru diminuarea impactului asupra calităţii aerului, se recomandă luarea următoarelor măsuri în perioada de execuţie a lucrărilor: limitarea emisiilor de particule generate de activităţile de manevrare a maselor de pământ se va realiza prin: activităţi de umectare a suprafeţelor; acoperirea autovehiculelor transportatoare încărcate cu materiale pulverulente; limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor.
-Limitarea emisiilor de poluanţi atmosferici la instalaţiile de preparare a betonului şi asfaltului prin dotarea cu sisteme de reţinere a poluanţilor şi pulberilor (captare-epurare);
- Utilizarea unor echipamente şi utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii existente;
În perioadele lipsite de precipitaţii se va asigura umectarea drumurilor de acces şi a zonelor cu lucrări active în vederea reducerii emisiilor de particule şi încadrarea concentraţiilor (PM10/ PM2,5) în valorile limită prevăzute de legislaţia în vigoare;
-Transportul pământului, deşeurilor şi oricăror materiale care degajă praf se va realiza la nivelul întregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru bene) în scopul reducerii emisiilor de particule;
- Curăţarea roţilor vehiculelor înainte de ieşirea din şantier pe drumurile publice;
- În timpul lucrărilor de demolare/ dezafectare se va asigura umectarea materialelor pentru reducerea la minim a emisiilor de particule;
-Verificări tehnice periodice ale autovehiculelor şi utilajelor folosite la realizarea lucrărilor;
-Evitarea executării lucrărilor care presupun manevrarea cantităţilor de sol (decopertări/ umpluturi) în perioadele cu vânturi puternice;
-Asigurarea unui management corect al materialelor utilizate în perioada de construcţie;
-Oprirea motoarelor utilajelor în perioadele în care nu sunt implicate în activitate;
-Eliminarea corespunzătoare a deşeurilor rezultate;
-Stabilizarea zonelor de unde au fost obţinute materiale de construcţie, respectiv a zonelor unde au fost realizate lucrări de taluzare şi unde s-au amenajat depozitele de material excavat excedentar;
-Amenajarea peisagistică a tuturor zonelor afectate prin lucrările de execuţie.
În perioada de operare este necesară implementarea următoarelor măsuri:
-Pe baza monitorizării calităţii aerului la nivelul localităţilor învecinate autostrăzii vor fi implementate măsuri de adaptare a traficului astfel încât să se evite depăşirea concentraţiilor maxime ale poluanţilor atmosferici la nivelul celor mai apropiaţi receptori sensibili;
 	Cea mai importantă măsură de reducere a poluării aerului la nivelul autostrăzii va fi aceea de respectare a normelor europene privind calitatea carburanţilor şi a autovehiculelor în ceea ce priveşte normele de poluare impuse.
· Protecţia calităţii solului/apelor subterane şi Gospodărirea deşeurilor:
-În cadrul proiectului sunt prevăzute următoarele lucrări şi dotări pentru protecţia solului şi a subsolului: terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor şi platformelor provizorii se vor limita numai la suprafeţele necesare frontului de lucru, iar spaţiul ocupat va fi împrejmuit;
-Stratul de sol vegetal îndepărtat va fi depozitat în grămezi separate şi va fi reinstalat după finalizarea lucrărilor, pentru a face posibilă reinstalarea naturală a vegetaţiei;
-În cazul contaminării solului, porţiunea afectată va fi îndepărtată şi tratată/eliminată în funcţie de tipul de contaminare; organizările de şantier vor fi dotate corespunzător cu materiale absorbante specifice pentru intervenţii în caz de poluări accidentale;
-La finalizarea lucrărilor de construcţie, terenurile afectate temporar vor fi reabilitate; se recomandă utilizarea solului vegetal decopertat la începutul lucrărilor, pentru a păstra aceleaşi calităţi structurale ale acestuia, respectiv menţinerea băncii de seminţe;
-Zonele care au fost afectate de lucrările de curăţare a vegetaţiei vor fi stabilizate corespunzător, iar în zonele rămase libere după finalizarea construcţiilor, vegetaţia iniţială va fi refăcută.
- În zonele în care vor fi efectuate lucrări speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare a materialelor excavate excedentare, vor fi efectuate lucrări de consolidare pentru a preveni efectele de alunecare şi eroziune..
Pentru evitarea şi reducerea impactului asupra solului în etapa de construcţie sunt recomandate următoarele măsuri: 
- În cadrul organizărilor de şantier vor fi utilizate cu prioritate soluţii care asigură reducerea suprafeţelor la nivelul cărora este necesară îndepărtarea vegetaţiei naturale, precum şi construcţia de fundaţii şi platforme definitive;
· Stratul de sol vegetal va fi îndepărtat treptat, odată cu avansarea lucrărilor de terasamente. Solul fertil va fi depozitat în grămezi separate în vederea reutilizării în cadrul lucrărilor de reabilitare, atât la nivelul zonelor cu lucrări temporare cât şi pe suprafaţa zonelor reabilitate la nivelul lucrărilor permanente;
· La alegerea zonelor de depozitare a solului fertil decopertat şi/sau a altor pământuri excavate se vor evita suprafeţele valoroase din punct de vedere al capacităţii productive a solului (suprafeţe cu vegetaţie naturală şi terenuri agricole);
· Coordonarea activităţilor de construcţie (în cadrul aceleiaşi secţiuni precum şi între secţiunile de proiect) astfel încât să se realizeze o valorificare maximală a pământului excavat cu minimizarea suprafeţelor şi duratelor de depozitare temporară precum şi a suprafeţelor de depozitare permanentă a pământului/rocilor ce nu pot fi reutilizate ca materiale de construcţie;
· Se va evita poluarea solului cu uleiuri şi produse petroliere prin asigurarea funcţionării corespunzătoare a utilajelor şi efectuarea operaţiilor de întreţinere în spaţii special destinate;
· Evitarea amplasării directe pe sol a materialelor de construcţie şi a deşeurilor rezultate în urma lucrărilor;
· Depozitarea temporară pe amplasamente a deşeurilor rezultate în urma lucrărilor, precum şi a celor de tip menajer, până la preluarea de către firme specializate în vederea eliminării finale sau valorificării, se va realiza în recipienţi corespunzători, în spaţii special amenajate;
· Un plan de prevenire a eroziunii solului şi de management al peisajului trebuie elaborat în etapa de proiect tehnic pentru a asigura luarea în considerare a aspectelor privind eroziunea generată de scurgerea apelor meteorice şi pentru a identifica soluţiile adecvate de colectare şi evacuare a acestor ape;
· Zonele de depozitare a materialului excavat vor fi proiectate şi gestionate astfel încât să asigure controlul antrenării sedimentelor în apele meteorice prin minimizarea lungimii şi unghiului pantelor;                                                                                               		                - Instalarea unor măsuri locale de control precum garduri de reţinere a sedimentelor sau decantoare;
· Colectarea şi evacuarea apelor meteorice pentru a evita amestecul acestora cu apele care conţin sedimente;
· Utilizarea de vehicule corespunzătoare din punct de vedere tehnic pentru execuţia lucrărilor, precum şi pentru transportul materialelor şi pentru preluarea şi transportul deşeurilor rezultate în urma lucrărilor de construcţie;
· Întreţinerea, alimentarea cu combustibil sau curăţarea autovehiculelor şi utilajelor se vor realiza în locuri special amenajate, aflate la distanţă de zonele sensibile sau în interiorul organizărilor de şantier;
· Depozitarea substanţelor periculoase şi amenajarea staţiilor de asfalt/ betoane se va face pe platforme special amenajate, în scopul protejării solului de scurgeri accidentale şi infiltraţii;
· Respectarea cu stricteţe a normelor de gestiune a deşeurilor, de distribuţie şi alimentare cu carburanţi, eliminarea apelor uzate şi vidanjarea toaletelor ecologice;
· Se va evita ocuparea unor suprafeţe de teren în plus faţă de cele prevăzute prin proiect;
· Terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor şi platformelor provizorii se vor limita numai la suprafeţele necesare frontului de lucru, iar spaţiul ocupat va fi împrejmuit;
· Stratul de sol vegetal îndepărtat va fi depozitat în grămezi separate şi va fi reinstalat după finalizarea lucrărilor, pentru a face posibilă reinstalarea naturală a vegetaţiei;
· Se vor executa lucrări de combatere a eroziunii solului din bazinul de recepţie al cursurilor de apă pe care se execută lucrările proiectate, astfel încât să se diminueze riscul de viituri, alunecări de teren în perioada execuţiei;
· În cazul unei contaminări a solului, porţiunea afectată va fi îndepărtată şi tratată/eliminată în funcţie de tipul de contaminare; organizările de şantier vor fi dotate corespunzător cu materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material / substanţă care poate cauza poluare în urma unei gestionări necorespunzătoare;
· La finalizarea lucrărilor de construcţie, terenurile afectate temporar vor fi aduse la starea iniţială; se recomandă utilizarea solului vegetal decopertat la iniţierea lucrărilor, pentru a păstra aceleaşi calităţi structurale ale acestuia, respectiv menţinerea băncii de seminţe;
· Zonele care au fost afectate de îndepărtări ale vegetaţiei vor fi stabilizate corespunzător, iar în zonele rămase libere după finalizarea construcţiilor, vegetaţia iniţială va fi refăcută;
· În zonele în care au fost efectuate lucrări speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare a materialelor excavate excedentare, vor fi efectuate lucrări de consolidare pentru a preveni efectele de alunecare şi eroziune.
             Pentru etapa de operare sunt recomandate următoarele: 
· Se vor verifica şi întreţine permanent lucrările de consolidare a terenului;
· Întreţinerea, alimentarea cu combustibil sau curăţarea autovehiculelor şi utilajelor de întreţinere se vor realiza în locuri special amenajate, aflate la distanţă de zonele sensibile;
-Respectarea cu stricteţe a normelor de gestiune a deşeurilor, de distribuţie şi alimentare cu carburanţi, eliminarea apelor uzate şi vidanjarea toaletelor ecologice;
-Monitorizarea concentraţiilor de poluanţi în sol pe terenurile agricole aflate în imediata vecinătate a autostrăzii, cu informarea autorităţilor competente de mediu şi a primăriilor în cazul în care concentraţiile depăşesc pragurile de alertă prevăzute de legislaţia în vigoare. Informarea trebuie să conţină detalii cu privire la culturile ce pot pot prezenta risc pentru sănătatea umană ca urmare a acumulării poluanţilor în corpul plantelor, în funcţie de concentraţiile de poluanţi identificate.
- La finalizarea lucrărilor de execuţie a proiectului de investiţii, suprafaţa aferentă organizării de şantier va fi eliberată complet de toate deşeurile rezultate şi depozitate 
temporar; vor fi executate toate lucrările impuse pentru refacerea mediului deteriorat şi redarea suprafeţelor adiacente la funcţiunea iniţială.
-Se va respecta legislaţia în vigoare, privind paza şi stingerea incendiilor.
· Protecţia împotriva zgomotelor şi vibraţiilor: 
Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de: 
-Traficul auto din zona organizărilor de şantier, fronturilor de lucru, de pe drumuri de acces, spre şi dinspre zonele de obţinere a materialelor de construcţie (gropi de împrumut, cariere, balastiere, zone de depozitare);
-Activităţile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor din balastiere, respectiv de încărcare şi descărcare a acestora;
-Funcţionarea staţiilor de asfalt şi betoane, turnarea asfaltului/betonului;
-Funcţionarea utilajelor antrenate în procesul de construcţie (maşini transportoare, autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere, compresoare) – funcţionarea motoarelor, manipularea şi transportul încărcăturilor.
În etapa de operare, sursele principale de zgomot şi vibraţii vor fi generate de circulaţia de la nivelul autostrăzii (trafic şi activitatea de întreţinere), care va avea caracter permanent, desfăşurat pe parcursul întregii perioade de operare. 
Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului se vor realiza deopotrivă în etapa de construcţie, cât şi în etapa de operare prin intermediul panourilor fonoabsorbante. În perioada de construcţie se vor utiliza panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de lucru, în special în zone cu sensibilitate ridicată (arii naturale protejate, zone de conectivitate/permeabilitate pentru speciile protejate de faună, zone locuite). Panourile fonoabsorbante vor avea înălţimi de până la 3 m în toate zonele în care este necesară menţinerea unor valori reduse ale nivelului echivalent de zgomot (zone locuite şi zonele foarte sensibile pentru biodiversitate). Măsurile ce se impun pentru evitarea şi reducerea zgomotului şi vibraţiilor generate în etapa de execuţie vor consta în:
-Limitarea funcţionării utilajelor şi autovehiculelor (inclusiv a staţiilor de asfalt şi betoane) la programul stabilit de lucru;
-Evitarea desfăşurării lucrărilor de construcţie în perioadele sensibile pentru speciile protejate de faună (depunerea pontelor şi cuibărire: aprilie-mai);			                                         -Stabilirea rutelor/ drumurilor de acces în afara zonelor locuite (ocolirea localităţilor, pe cât posibil) şi a zonelor cu sensibilitate ridicată pentru speciile de faună şi respectarea cu stricteţe a acestora;
-Limitarea vitezei de deplasare a utilajelor şi autovehiculelor (circa 40 km/h), în mod deosebit în zonele unde accesul prin localităţi nu poate fi evitat;
-Desfăşurarea lucrărilor de construcţie la distanţe mai mici de 200 de metri faţă de zonele / obiectivele locuite se va face numai pe timpul zilei în intervalul orar cuprins între 06:00 - 22:00;
-Amplasarea organizărilor de şantier se va face la distanţe mai mari de 1000 m faţă de zonele locuite.
În etapa de operare valorile nivelului de zgomot nu trebuie să depăşească limitele maxim admisibile, stabilite prin legislaţia în vigoare, respectiv Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei. În acest sens, suplimentar faţă de instalarea panourilor fonoabsorbante pot fi luate măsuri suplimentare de managementul traficului precum limitarea vitezei maxime de deplasare a vehiculelor.
O analiză preliminară asupra zgomotului generat în perioada de operare a fost realizată cu scopul de a propune locaţiile de instalare a panourilor fonoabsorbante. În acest sens, în proiect sunt incluse panouri fonoabsorbante în zonele în care traseul autostrăzii se apropie de receptorii sensibili.
Condiţii cu caracter general:
- Titularul va notifica în scris Agenţia pentru Protecţia Mediului Neamţ ori de câte ori există o schimbare de fond a datelor care au stat la baza eliberării prezentului document;
-Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situaţia în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifică condiţiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligaţia de a notifica autoritatea competentă emitentă.
-Orice persoană care face parte din publicul interesat şi care se consideră vătămată într-un drept al său ori într-un interes legitim se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanţial, actele, deciziile ori omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.
-Se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente şi orice organizaţie neguvernamentală care îndeplineşte condiţiile prevăzute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, considerându-se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.
-Actele sau omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului se atacă în instanţă odată cu decizia etapei de încadrare, cu acordul de mediu ori, după caz, cu decizia de respingere a solicitării de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, după caz, cu decizia de respingere a solicitării aprobării de dezvoltare.
-Înainte de a se adresa instanţei de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292 din 3 decembrie 2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului au obligaţia să solicite autorităţii publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin. (3) sau autorităţii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoştinţa publicului a deciziei.
-Autoritatea publică emitentă are obligaţia de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrării acesteia la acea autoritate.
 -Procedura de soluţionare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită şi trebuie să fie echitabilă, rapidă şi corectă.
    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292 din 3 decembrie 2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.
                                         
                                                        Director Executiv,
                                                      Monica ISOPESCU


Şef Serviciu A.A.A,                                                     Întocmit,                                                                           Bogdana ISACHI                                                     Irina HERDEȘ                                                    
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