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INTRODUCERE

Prezenta lucrare reprezintd Raportul privind impactul asupra mediului pentru proiectul ,,Reabilitarea
podului de cale ferata de la km 343+714 peste raul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani" si a fost elaborata in
vederea obtinerii Acordului de mediu pentru realizarea investitiei.

Notificarea a fost depusa la Agentia pentru Protectia Mediului Neamt in data de 17 iulie 2020, iar Memoriul
de prezentare a fost depus in noiembrie 2022. in urma parcurgerii etapei de incadrare, Agentia pentru
Protectia Mediului Neamt a emis Decizia etapei de incadrare nr. 10352 din 23.03.2023, conform careia
proiectul se supune procedurii de Evaluare a impactului asupra mediului si procedurii de Evaluare adecvata.

Conform Deciziei etapei de incadrare, proiectul intrd sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat in Anexa 2 ,Lista proiectelor
pentru care trebuie stabilita necesitatea efectuarii evaluarii impactului asupra mediului” la punctul 10. Proiecte
de infrastructura, lit. c) constructia cailor ferate, altele decéat cele prevazute in anexa nr.1, a instalatiilor de
transbordare si a terminalelor intermodale.

Raportul privind impactul asupra mediului este elaborat conform cerintelor prevazute in Anexa nr. 4 din
Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

La elaborarea prezentului Raport privind impactul asupra mediului au fost avute in vedere urmatoarele

elemente:

e Legea 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului,

e  Ordinul MAPPM nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontiera si a altor ghiduri pentru diferite domenii si categorii de proiecte;

e Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 Aprilie 2014 de modificare a
Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului
(inclus a anexelor),

e Documentatia tehnica elaborata pentru proiect - Studiul de Fezabilitate;

OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice, cu modificarile si completéarile ulterioare.

Ordinul nr. 1825/2016 privind aprobarea ghidurilor pentru evaluarea impactului asupra mediului;

Date si informatii culese in timpul vizitelor in teren;

Literatura de specialitate, studii, anuare, monografii;

Legislatia aplicabila in domeniu;

Documentatii tehnice puse la dispozitie de proiectant si beneficiar.
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1. DESCRIEREA PROIECTULUI

Denumirea proiectului

“Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste raul Moldova, linia
CF Ploiesti - Vicsani”

Titularul proiectului

Titular: C.N.C.F. —,,C.F.R.” S.A. - Sucursala Regionala Céi Ferate lasi
Adresa titularului: str. Garii, nr. 1, cod postal 700090, lasi

Tel/lFax: 0232/215 600/215 601

Reprezentant legal: Director: Sorin Trandafirescu

Persoana de contact: Dragos Prohozescu — tel. (040) 733 037 366

Reprezentanti legalifimputerniciti

S.C. ISPCF S.A.

Bdul Dinicu Golescu nr.38, sector 1, Bucuresti
Tel: 021 316.01.90;

Fax: 021 312.31.45

email: ispcf@ispcf.ro; mediu@ispcf.ro.

Informatii despre expertii atestati pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului

Raportul privind impactul asupra mediului a fost realizat de:

- ing. DANIELA STANCU - Expert de Mediu atestat — Nivel Principal - CERTIFICAT DE ACREDITARE
Seria RGX nr.340/11.08.2022, Tipuri de Studii / Domenii RIM-11a, RIM-11c, RM-11a, RM-13b, BM-11a,
EA, EGSC, tel 0745028612, e-mail danastancu2005@yahoo.com, daniela.stancu@ispcf.ro,

_dr. biolog GUSA DELIA-NICOLETA - Expert Evaluator Principal de Mediu - CERTIFICAT DE
ACREDITARE, Seria RGX nr.233/07.06.2022, Tipuri de Studii / Domenii RIM-1 (Agricultura, silvicultura
si acvaculturd), RIM-2, RIM-3, RIM-11a, RIM-11¢c, RM-1, RM-13b, EA, MB, tel 0745 509 779, e-mail:
mediuresearch@yahoo.com, deliagusa@yahoo.com,

~ GUSA GEORGE - Evaluator de Mediu, - CERTIFICAT DE ACREDITARE, Seria RGX
nr.235/07.06.2022, Tipuri de Studii / Domenii RIM-1 (Agricultura, silvicultura si acvacultura), RIM-2, RIM-
3, RIM-11a, RIM-11c, RM-1, RM-13b, EA, tel 0721240686, e-mail mediuresearch@yahoo.com,
george_gusa@yahoo.com.

1.1. AMPLASAMENTUL PROIECTULUI

Podul este amplasat pe teritoriul judetului Neamt, pe linia de cale ferata 500 Ploiesti-Vicsani, intre statia
Secuieni-Roman gi statia Roman la km 343+714, peste r&ul Moldova.

Terenul aferent este situat in intravilanul municipiului Roman si extravilanul comunei Horia.

Podul de cale ferata dubla este realizat cu suprastructuri independente pe fiecare linie (suprastructura 1 si
suprastructura 2).

Proiectul nu intra sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontiera, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd prin Legea nr.22/2001, cu completarile
ulterioare.

Distante in raport cu granitele:
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Proiectul propus este situat la distanta de:

- cca. 315 km de frontiera de stat a tarii cu Bulgaria,

- cca. 430 km de granita cu Republica Serbia;

- cca. 394 km in raport cu granita cu Ungaria,

- cca. 148 km in raport cu granita cu Ukraina,

- cca. 94 km in raport cu granita cu Republica Moldova (cea mai apropiata frontiera).

1.2. CARACTERISTICI FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT

1.2.1. Scopul si importanta obiectivului de investitie

Lucrarile proiectate urmaresc aducerea podului la parametrii de proiectare si eliminarea punctului
periculos, a restrictiei de viteza si a limitei de viteza cauzate de starea acestui obiectiv, ce va duce la
cresterea sustenabilitatii si calitatii transportului feroviar.

Atat calea pe pod cét si infrastructura si suprastructura podului pe ambele linii prezinta degradari multiple.

Albia in zona podului este neamenajata si nu mai este protejata. Protectiile cu traverse din beton armat din
deschiderea 6, spre Vicsani au fost distruse de apa. S-au format gropi in albie in deschiderea 3 unde
stagneaza apa intrucat albia este colmatata cu vegetatie si blocata de traversele de beton dislocate de pe
maluri din zona pilelor si mutate de apa.

Exista zone meandrate si insule create in deschiderea 2. Blocurlle de beton dislocate din fundatjile pilelor
1 ingreuneaza scurgerea apei. Protectiile malurilor sunt distruse. Albia este sinuoasa spre amonte. Malurile
sunt rupte, exista depuneri de aluviuni si bolovani in albie. Albia majora este bine conturata.

Lucrarile propuse au ca scop principal imbunatatirea sigurantei traficului feroviar pe reteaua de cale ferata,
diminuarea efectelor adverse asupra mediului, deplasarea in conditii de siguranta a persoanelor si bunurilor,
eliminarea si reducerea costurilor generate de accidentele si incidentele feroviare, cresterea eficientei
activitatii de operare si intrefinere a retelei de cale ferata din Romania, eliminarea riscurilor sau restrictiilor
asociate.

Prin realizarea obiectivului de investitie sunt preconizate urmatoarele rezultate:
- cresterea sigurantei traficului feroviar;

- reducerea restrictiilor de viteza;

- reducerea costurilor de intretinere;

- reducerea costurilor de interventie in cazul inundatiilor si viiturilor;

- cresterea confortului calatorilor;

- reducerea timpilor pentru transportul de marfa si calatori.

Situatia existenta

Podul este amplasat pe linia de cale feratd M500 Ploiesti-Vicsani, intre statiile de cale ferata Secuieni
Roman si Roman, la km 343+714 si traverseaza raul Moldova.

Terenul aferent este situat in intravilanul municipiului Roman si extravilanul comunei Horia.

Podul de cale feratd dubla este realizat cu suprastructuri independente pe fiecare linie (suprastructura 1 i
suprastructura 2), in solutja cu tabliere cu grinzi cu zabrele de forma trapezoidala cu calea jos.

Podul existent are 6 deschideri egale, L=39,40 m si lungimea totala Li=243,16 m.

Suprastructura podului de pe linia | consta in 6 tabliere independente din ofel, elementele structurale ce
alcatuiesc grinzile principale fiind laminate, imbinarile acestora fiind realizate cu nituri.

Infrastructura este formata din doua culee si cinci pile din beton armat cu fundatji directe, pe chesoane din
beton armat, fundate intr-un strat de marna cenusie. Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu aripi din
beton armat.

Inaltimea liberd sub pod este de circa 8,40 m. Podul este situat in aliniament si palier, iar traversarea
raului Moldova se face perpendicular.
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Podul are 6 deschideri egale, L=39,40 m, lumina utila Lu=225 m si lungimea totala Lt= 243,16 m.

Calea pe pod, fir I, este realizata cu sina de tip 65, iar pe pod au fost dispuse 407 traverse din lemn cu
dimensiunile de 24x24 cm cu lungimea de 2,60 m.

Pe pod exista refugii pentru pietoni cu dimensiunile in plan de 2,00x2,50 m.

Suprastructura podului de pe linia Il consta din 6 deschideri independente egale de 39,40 m si lungimea
totald Lt=242,40 m, cu lumina utila a podului de Lu=228 m.

Suprastructura consta in 6 tabliere independente din otel, elementele structurale ce alcatuiesc grinzile
principale fiind laminate, imbinarile acestora fiind realizate cu nituri.

Infrastructura este formata din doua culee si cinci pile din beton armat cu fundatii directe, pe chesoane din
beton armat, fundate intr-un strat de marna cenusie.

In&ltimea liberd sub pod este de circa 8,69 m. Podul este situat in aliniament si palier, iar traversarea
raului Moldova se face perpendicular.

Calea pe pod este realizatd cu sina de tip 49, iar pe pod au fost dispuse 420 traverse din lemn cu
dimensiunile de 24x24cm cu lungimea de 2,50 m. Atat pe pod, cat si la capete exista contrasine din profile
cornier ce au lungimea de 243 m.

Exista sistem de protectie al malurilor in zona podului, in amonte, cu pereuri din beton armat, iar in aval cu
diguri submersibile in deschiderile 4 si 5. Pilele P4 si P5 au fost protejate prin dispunerea in albie si pe maluri
a traverselor prefabricate din beton armat, care au fost dislocate in timp de actiunea apei.

in zona podului existent, in aval, TRANSGAZ SA define o conductd de transport gaze ce
supratraverseaza albia réului Moldova.

Axul conductei se afla la distanta de 47,09 m fata de axul firului | proiectat (in dreptul estacadei ce se afla
in apropierea culeii Bacau), la distanta de 47,25 m fata de axul firului | proiectat (in dreptul estacadei ce se
afld in apropierea axului albiei raului Moldova) si la distanta de 47,31 m fatd de axul firului | proiectat (in
dreptul pilei 4).

e . e Mo i

Figura - Pod km.343+714, linia de cale ferata Ploiesti — Vicsani — zona culeei Roman
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Figura - Albia réului Moldova aval de pod km.343+714 si conductd definutd de TRANSGAZ ce supratraverseaza albia raului

1.2.2. Bazalegala

Proiectul "Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - etapa a Il-a” face parte din Master
Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) si este propus pentru finantare din POIM, Axa Prioritara
(AP) 2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectivul Specific
(OS) 2.7. Cresterea mobilitatji pe reteaua feroviara TEN-T.

Conform Certificatului de Urbanism nr. 368 din 1.09.2022, eliberat de Consiliul Judetean Neamt, se
certifica:

Regimul juridic:

Imobilul - pod km 343+714 pe linia cale feratd Ploiesti-Vicsani si terenul aferent este situat in intravilanul
municipiului Roman si extravilanul comunei Horia.

Imobilul nu este inclus in lista monumentelor istorice ori in zona de protectie a acestora.

Regimul economic:

Categoria de folosinta a terenului: cai ferate + ape (HR);

Imobilul este incadrat pentru cai de comunicatie si constructii aferente.
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Regimul tehnic:
Retele edilitare existente in zona: electrica, telefonie, gaze naturale.

Certificatul de urbanism nr. 368/1.09.202278 a inlocuit Certificatul de urbanism nr. 78 din 30 martie 2020
emis de catre Consiliul Judetean Neamt in scopul reabilitarii podului km 343+714 peste raul Moldova, linia
CF Ploiesti-Vicsani.

Terenul, conform prevederilor din Certificatul de urbanism nr.78/30.03.2020 are folosinta pod situat in
intravilanul municipiului Roman si extravilanul comunei Horia.

Avize si acordurile stabilite prin Certificatul de urbanism:

+  alimentare cu energie electrica — SC Delgaz Grid SA

« aviz S.C. Orange Romania Communications S.A.,

+  Avizele/Acordurile specifice ale administratiei publice centrale si ale serviciilor descentralizate ale
acestora:

*  Aviz CTE-CNCF’CFR” SA

«  AN." Apele Roméne” Administratia Bazinala de Apa Siret,

*  S.N.T.G.N. Transgaz S.A.-Medias,

*  Aviz de sapatura pentru lucrarile subterane amplasate pe domeniul public sau privat al municipiului
Roman.

*  Prin Certificatul de Urbanism se solicitd Punctul de vedere/actul administrativ al autoritati
competente de Protectia Mediului.

Proiectul propus se incadreaza in prevederile urmatoarelor acte normative:

- Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului,
(Anexa 2, la pct.13 lit. a Orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 22 din Anexa 1,
ale proiectelor prevazute in anexa 1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi
executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului.

- Ordinul nr. 1682/2023 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor
potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar,

- Proiectul propus intra sub incidenta art. 28 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare,

- Proiectul propus intr& sub incidenta prevederilor art.48 si art. 54 din Legea nr. 107/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Activitatea propusa prin proiect nu intra sub incidenta prevederilor:

- Legii nr. 278/2013 privind emisiile industriale;

- Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate substante

periculoase.

Activitdile desfasurate in perioada de executie si exploatare vor respecta prevederile Ordonantei de
Urgenta nr. 92/2021 privind regimul deseurilor si ale Legii apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Prin masurile prevazute in proiect vor fi respectate prevederile Legii nr. 104/2011 privind protectia
atmosferei.

Nu este cazul incadrarii proiectului in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
comunitara.

Pentru realizarea lucrarilor se vor respecta prevederile urmatoarelor acte normative:

- H.G. nr. 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor legii securitatji si
sanatatii in munca nr.319/2006;

- H.G. nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate prentru santierele temporare si
mobile, cu modificarile si completarile ulterioare;

- H.G. nr. 971/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de sanatate la locul
de munca, cu modificarile si completarile ulterioare;
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- H.G. nr. 1048/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea de céatre lucratori a
echipamentelor individuale de protectie la locul de muncé, cu modificarile si completérile ulterioare;

- H.G. nr. 1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea in munca de catre
lucratori a echipamentelor de munca.

Bilantul teritorial: situatia ocuparilor temporare/definitive de teren

Realizarea lucrarilor necesita ocuparea in sit a suprafetei de cca. 7337 m?,

din care:

- 1772 m2terenuri cu folosinta pasuni, apartinand unor proprietari privati si

- 5565 m2 (albia minora), apartinand domeniului public al statului aflat in administrarea Apelor Romane.

Suprafata de pasune (1772 m2) ocupatd suplimentar in arie prin deplasarea liniei cf existente spre dreapta (in
scopul racorddrii cu podul nou) va fi compensata de o suprafata similara de teren ce va fi redata in circuit prin
dezafectarea firului Il al liniei de cale ferata existente.

Lucrérile proiectate (infrastructura podului, dig din saltele de gabioane si zid de sprijin) vor ocupa in albie o
Suprafata de cca. 5565 m?, din care 4247 m? reprezintd lucrari existente in prezent (infrastructura pod, zid de
sprijin).

Aastfel, implementarea proiectului va implica ocuparea suplimentard a numai 1318 m2 in vederea punerii in
siguranté a podului si asugirarii protectiei la inundatii.

Terenurile ocupate definitiv in afara sitului sunt de 479 m?2 proprietati private si 179 m?2 proprietate publicé,
care apartin UAT Roman.

Suprafete de teren ocupate temporar
In perioada de executie a lucrarilor se va ocupa temporar :
-In interiorul limitelor ariei naturale protejate ROSAC0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman:

— Digurile provizorii sunt realizate in scopul devierii temporare a cursului de apa. Cele
doua diguri provizorii propuse nu se vor realiza simultan. Digul de pe malul drept va
avea o lungime de 460 m si o suprafatd ocupatéd temporar de 3900 m?, iar cel de pe
malul stdng va avea o lungime de 365 m si o suprafatd de 3000 m2.

Dupa terminarea lucrarilor, digurile provizorii vor fi dezafectate, iar albia raului
Moldova va fi readusé la forma initiala.
-In afara limitelor ariei naturale protejate ROSAC0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman

— Organizare santier in suprafata de cca. 900 m2. Dupa terminarea lucrarilor se vor
face amenajarile necesare in vederea redarii in folosinta anterioara a terenului pe
care s-au aflat obiectele organizérii de santier.

— Platforma tehnologica cu o suprafatd de 500 m?, se va realiza in imediata
vecinatate a lucrarii de arta, iar dupa terminarea lucrarilor se desfiinteza.

— Drum tehnologic cu o suprafatd 300 m?, amplasat in proximitatea lucrarilor in zona
culeei Roman. Acesta va ocupa temporar o suprafatda de teren intr-o zona
antropizata.
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Suprafetele de teren ocupate temporar si definitiv sunt detaliate in tabelul urmator:

Tabel - Centralizator suprafete ocupate temporar si definitiv

Suprafata ocupata in albia raului Moldova in prezent

Observatii

Infrastructura podului existent (2x5 pile) 2484 m2  |se demoleaza
Zid sprijin 1763 m> e reabiliteaza
TOTAL SUPRAFATA OCUPATA IN ALBIE 4247 m2

Suprafata amenajata/ocupata definitiv in albie prin proiect

Infrastructura podului nou (2 pile) 440 m?
Dig din saltele de gabioane 3287 m2 Solutia tehnica respecta cerlnteIeA Ord.1163/2007-
solutii elastice si materiale naturale n albie
Zid de sprijin nou (prelungire a zidului de sprijin 75 m2 Solutia tehnica respectd cerintele Ord.1163/2007-
reabilitat) solutii elastice si materiale naturale in albie
Zid de sprijin existent 1763 m> _ [reabilitat in cadrul proiectului
TOTAL SUPRAFATA OCUPATA iN ALBIE 5565 m?2
Suprafata ocupata in afara sitului
Proprietati private 479 m2
Proprietate publica 179 m?
TOTAL SUPRAFATA OCUPATA iN AFARA SITULUI | 658 m?
TOTAL SUPRAFATA OCUPATA 7995 m2
Suprafete amenajate temporar in cadrul proiectului
Unul dintre digurile provizorii va avea lungimea de
Suprafata ocupata de diguri provizorii 6900 m2 460 m si va ocupa o suprafata de 3900 m, iar cel de
al doilea 365 m lungime si o suprafata de 3000 m2.
Suprafata organizare de santier 900 m?  |In statia cf Roman
Suprafata drum tehnologic si platforma tehnologica 800m?  [in afara limitelor ariei naturale protejate
Din suprafata totald ocupata temporar numai
TOTAL SUPRAFATA OCUPATA TEMPORAR 8600 m2 suprafata ocupata alternative de cele doua diguri

provizorii (3900 si respectiv 3000 m?) reprezinta

suprafete ocupate temporar in arie.

Proiectul propune solutii in conformitate cu Ordinul nr. 1163/2007 privind aprobarea unor masuri pentru
imbunététirea solutiilor tehnice de proiectare si de realizare a lucrérilor hidrotehnice de amenajare si
reamenajare a cursurilor de apd, pentru atingerea obiectivelor de mediu din domeniul apelor adopténd cu

precédere, in albie, solutii elastice si materiale naturale.
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ROSAC/ROSC)0364

Raul Moldova intgg
Tupilati si Roman

—Ampriza
lucrarilor

Figura - Ampriza lucrdrilor proiectate pentru reabilitarea podului de cale feratd km 343+714

1.2.3. Informatii despre utilizarea curenta a terenului si cerinte privind utilizarea terenului in cursul
fazelor de construire si exploatare

Folosinta actuala a terenului este pasune, proprietate privata si proprietate publica, situat in intravilanul
municipiului Roman si extravilanul comunei Horia, iar destinatia acestuia este: construire pod peste raul
Moldova, categoria de folosinta a terenului: cai ferate + ape (HR), conform certificatului de urbanism nr. 368
din 1.09.2022, eliberat de Consiliul Judetean Neamt.

Pe amplasament nu sunt prezente valori istorice, culturale, arheologice sau zone de protectie sanitara.
Imobilul nu este inclus in lista monumentelor istorice ori in zona de protectie a acestora.
Proiectul va fi realizat in interiorul limitelor sitului ROSAC0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman.
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—

Figura - Utilizarea terenurilor in zona proiectului - conform hartii Corine Land Cover
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ROSACO0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman si se

situat la cca. 6 km,

ROSCI0378 Raul Siret intre Pascani si Roman, situat la cca. 5 km.

Lucrarile se realizeaza pe corpul de apa de suprafata: Moldova (cf Vier- cf Siret). Codul corpului de

apa: RORW12.1.40_B4.
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Figura — Pod cale feratd km 343+714, pe linia cf Ploiesti — Vicsani, in raport cu ariile naturale protejate

1.2.4. Informatii despre documentele/reglementarile existente privind planificarea/ amenajarea
teritoriala in zona amplasamentului proiectului

Pentru terenul analizat a fost emis certificatul de urbanism nr. 368/01.09.2022 de catre Consiliul Judetean
Nemt. La emiterea certificatului de urbanism au fost respectate prevederile documentatiei de urbanism nr.
8/2006, faza PUG aprobatd cu hotararea Consiliului Local Roman nr. 125/18.10.2010 si prevederile
documentatiei de urbanism nr. 1022/2011, faza PUG aprobata cu hotararea Consiliului Local Horia nr.
11/29.03.2013.

Conform certificatului de urbanism, folosinta actuala a terenului este proprietate publica si privata situata in
intravilanul municipiului Roman si extravilanul comunei Horia. Destinatia terenului consta in realizarea unui
pod nou peste raul Moldova, categoria de folosinta a terenului: cai ferate + ape (HR).

1.2.5. Informatii despre modalitatile propuse pentru conectarea la infrastructura existenta

Proiectul consta in realizarea unui pod nou peste raul Moldova, in vecinatatea lucrarii de arta existente si
retrasarea liniilor.
Axele firelor de circulatie proiectate se ripeaza in aval fata de axele firelor de circulatie existente, astfel:
- distanta intre axul firului Il existent si axul firului Il proiectat este 10,75 m,
- distanta dintre axul firului | existent si axul firului | proiectat este de 3 m.
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Pentru organizarea de santier si punctele de lucru se vor asigura urmatoarele utilitatj:
- Alimentarea cu apa:

e apa industriala (stropire drumuri de acces si zone de lucru, spalare utilaje/echipamente, uz menajer) va fi
furnizata in functie de conditiile locale - din reteaua publica existenta in zona;

e apa potabila se va furniza din reteaua locala acolo unde este posibil si din comert in recipiente etanse.

- Evacuarea apelor uzate:

e apele uzate rezultate din activitatea de organizare de santier se vor preepura in decantoare si ulterior se
vor refolosi in diferite procese, sau se vor preepura in separatoare de produse petroliere si se vor colecta
in bazin etans vidanjabil (ape de la spalarea utilajelor/echipamentelor sau anumitor componente), cu
incadrarea la descarcare a limitelor impuse prin NTPA 001/2005 sau NTPA 002/2005;

e apele uzate menajere de la organizarea de santier vor fi evacuate la reteaua de canalizare a apelor uzate
din statia de cale feratd Roman sau intr-un bazin etans vidanjabil, cu o capacitate de 10 m3, amplasat in
incinta organizarii de santier,

- Evacuarea apelor pluviale:

e apele pluviale din cadrul organizarii de santier vor fi colectate in reteaua de ape pluviale a statiei;

e apele pluviale din zona depozitelor de materiale pulverulente se vor colecta prin santuri perimetrale si
preepurate in decantoare. Ulterior se vor scurge liber pe suprafata terenurilor invecinate sau se vor
evacua in cursuri de apa;

e apele pluviale din zona parcarilor utilajelor si mijloacelor de transport se vor colecta prin santuri
perimetrale de garda si se vor preepura in decantoare si separatoare de produse petroliere. Ulterior se vor
scurge liber pe suprafata terenurilor invecinate sau se vor evacua in cursuri de apa, cu incadrarea in
limitele admise prin NTPA 001/2005.

- Alimentare cu energie electrica:

e energia electricd necesara desfasurarii activitatilor de executie va fi furnizatad din sistemul energetic
national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica (racord contorizat la LEA cea mai
apropiata);

e alimentarea cu energie electrica trifazata prin racordare de la retea in tablouri electrice, tipizate, cu
impamantari verificate, intrerupator general si prize 220/380 V;

o tablourile electrice vor fi semnalizate cu panourile: pericol de electrocutare si pericol general, conform
prevederilor legale in vigoare.

In etapa de exploatare retelele de utilitati existente care interfereazé cu traseul liniei de cale ferata vor fi
protejate in functie de situatia din teren. Astfel, conductele sau cablurile care au un traseu paralel sau oblic
fata de calea ferata in zona de siguranta a caii ferate (20,00 m din axul liniei c.f.) vor protejate corespunzator.

Retelele care subtraverseaza sau supratraverseaza linia de cale ferata vor fi protejate conform normelor in
vigoare, astfel incat sa nu fie afectate linia de cale ferata sau retelele de utilitai existente.

1.2.6. Descrierea solutiei proiectate
Pentru implementarea proiectului, vor fi realizate urmatoarele categorii de lucrari:

Lucréri la infrastructura si suprastructura podului:
Proiectul prevede demolarea celor doua structuri existente pe cele doua linii ale caii ferate, retrasarea liniilor
si realizarea unei structuri noi grinzi cu zabrele cu calea jos cu cuva de beton armat si calea in prismé de piatréa
spartd pentru cale ferata dubla L=80,00+110,00+80,00m.
Caracteristicile podului:

lungimea totala a podului: 281,8 m,

lumina podului 253,8 m,

latimea suprastructurii podului: 14,72 m,
deschiderea totala suprastructura pod: 270 m,
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- tipul infrastructurii: 2 culei si 2 pile.

- pilele vor fi din beton armat si vor avea fundatii indirecte, pe piloti forati cu diametru de 1,50 m si lungimi
de 20 m,

- fundatiile culeelor: latimea 10,5 m, inéltimea 3,0 m, lungimea 16,55 m.

Lucréri de amenjare a albiei:

Se vor executa lucrari de amenajare ale albiei, atat in amonte, cét si in aval de pod cu zid de sprijin si diguri
din saltele de gabioane, astfel:

- lungimea protectiei malului stdng amonte, in fata culeei Roman, pe o lungime de 438 m (145 m aval si 293
m amonte de pod) se vor realiza diguri din saltele de gabioane,

- lungimea protectiei malului drept se va repara si consolida zidul de sprijin existent pe o lungime de 135,56 m
amonte de pod si 65,41 m aval de pod si se va executa un zid de sprijin nou, sub pod, pe o lungime de
33,77 m.

Digurile din saltele de gabioane cu rol de stabilizare si protectie a malurilor raului, se incastreaza in talveg,
atat in capatul aval cét si in capatul amonte. in spatele digului se va realiza umpluturd compactatd din
agregatele minerale rezultate din timpul lucrarilor din amplasament.

Zidul de sprijin va fi constituit din piatra / structuri din beton fixate intre ele astfel incat sa constituie o structura

elastica. Nu se vor realiza lucrari de betonare a malurilor sau fundul apei.

Pentru realizarea lucrarilor de amenajare si protectie a malurilor, realizarea pilelor noului pod, precum si
pentru demolarea suprastructurii si infrastructurii podului existent, cursul de apa a raului Moldova se va devia
alternativ, prin realizarea unui dig provizoriu din material local.

Digul de protectie atat la malul stang cét si la malul drept, se va executa intr-o incinta inchisa (dupa executia
digului de protectie la malul drept, digul provizoriu se va desfiinta si se va realiza un altul pentru executia
incintei inchise pentru realizarea digului de protectie la malul stang). Latimea digului la coronament va fi de 5 m,
iar latimea bazei intre 15,5 — 30,92 m.

Digul de pe malul drept va avea o lungime de 460 m, iar cel de pe malul stang va avea 365 m.

Dupa terminarea lucrarilor, digul provizoriu va fi dezafectat, iar albia raului Moldova va fi readusa la forma
initiala.

in concluzie, proiectul presupune interventia in albia raului Moldova sub forma de lucréri de degajare a
vegetatiei si amenajarea lucrarilor provizorii (diguri) in scopul pregatirii frontului de lucru, demolarea
elementelor structurale ale podului (infrastructura).

Prin implementarea proiectului suprafata ocupata in albie de pilele podului se va reduce dupa
implementarea proiectului. In prezent, podul detine 10 pile, iar dupa implementarea proiectului acesta va avea
infrastructura realizatd din 2 pile, reducandu-se astfel suprafata ocupatad in albie, o parte importanta fiind
curatata de constructii si redata in circuit.

Lucrarile de demolare ale infrastructurii podului implica realizarea unor diguri provizorii care sa asigure
devierea temporara a cursului de apa in vederea asigurarii frontului de lucru.

Lucrari de terasamente si suprastructura:

Pe langa lucrarile propriu zise de realizare a noii structuri sunt necesare lucrari de terasamente Si

suprastructura pentru racordarea liniei cu noul pod de cale dubla:

- Retrasarea liniilor pe o lungime de 1790 m. Pe lungimea de 690 m se va realiza riparea liniilor cu
maxim 50 cm spre dreapta, dupa care pe restul lungimii se va reface terasamentul pe noul
amplasament (dezaxare maxima aproximativ 3 m) la cota proiectatd. Pe pod se va asigura o distanta
de 4,20 m intre cele doua linii.

- Extinderea rambleului caii ferate pe partea dreapta inclusiv realizarea unei contrabanchete pe
segmentul de linie c.f. pana la culeea Bacau a podului, km 343+000 — km 343+500, lungime 500 m,
acolo unde inaltimea rambleului depaseste 6 m;
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- Realizarea pe partea dreaptd a caii ferate a unui zid de sprijin de rambleu din pamant armat cu
geogrile, dupa culeea Roman pe zona km 343+900-km 344+600, lungime 700 m, pentru sustienrea
terasamentului;

- Ranforsarea platformei céii cu geotextil si geogrild. La baza substratului, pe toata suprafata, se va
asterne un material geotextil cu rol de separatie. Peste geotextil, se va asterne sub fiecare fir de
circulatie, o geogrila biaxiala;

- Refacerea substratului caii din balast;

- Refacerea suprastructurii caii cu materiale noi (piatra sparta, traverse) si sine semibune;

- Realizarea unui sant din beton pe partea stanga a cdii ferate intre firul Il proiectat si terasamentul firului
Il existent (care se desfiinteaza).

Lucréri provizorii necesare pentru executia lucrarilor:
- amenajare diguri, drum tehnologic si platforma tehnologica,
- lucrari de protectie a instalatiilor SCB si TTR existente in zona podului,
- lucrari de protectie si adaptare a instalatiilor LC (linie contact) si PICV (protectia instalatiilor din cale si
vecinatate) la noua configuratie a traseului.

Solutiile tehnice propuse prin proiect sunt conforme cu Planul de Management al ariei protejate ROSCI0364
Ré&ul Moldova intre Tupilati si Roman.

Avand in vedere ca albia réului Moldova este larga, iar cursul despletit, pentru lucrarile de consolidare a

malurilor, in perioadele cu debit mic, se va face dirijarea cursului raului catre malul opus, prin diguri temporare
din pietris.
Conform obiectivului specific 3 - Aplicarea masurilor pentru asigurarea starii de conservare favorabila a speciilor
de interes comunitar/national, al Planului de Management al ariei protejate ROSCI0364 Réaul Moldova intre
Tupilati si Roman, lucrérile de amenajare diguri provizorii nu vor fi executate, in nicio situatie, in perioada de
vulnerabilitate ridicata a speciilor de pesti de interes comunitar, respectiv sfarsit aprilie — iulie.

Consolidarea malurilor trebuie sa fie supravegheata de catre custode. Consolidarea malurilor va trebui
realizata astfel incat sa fie impiedicatd omogenizarea habitatelor si disparitia niselor ecologice preferate de
diferitele specii de interes. Lucrarile de prevenire a inundatiilor vor fi elaborate fara distrugerea malurilor,
betonare pe zone extinse si fara construirea pragurilor de fund.

Lucréarile de consolidare a malurilor vor fi efectuate, cu exceptia situatiilor de urgentd, in afara perioadei de
reproducere a speciilor de ihtiofauna de interes comunitar, pe segmente de réu care sa nu depaseasca 2 km
lungime. In timpul executiei acestor investiti utilajele si mijloacele de transport utilizate nu vor tranzita cursul
raului.

Planul de Management al sitului interzice construirea barajelor, obstacolelor, pragurilor in albia raului
Moldova sau afluentilor sai, care impiedica miscarea speciilor de pesti - orice obstacol mai inalt de 20 de cm.

Adoptarea solutiei cu cuva de balast pentru acest pod are urmatoarele avantaje:
- elasticitatea caii pe pod este similara cu cea de pe terasament;
- atenuarea semnificativa a zgomotului;
- crestere confortului pentru calatori.
Proiectul nu prevede mutari sau devieri de retele.
Tabelul cu coordonatele proiectului in sistem STEREO 70 sunt prezentate in Anexa 1.

1.2.7. Perioada de executie si de functionare propusa

Perioada de executie propusa este de 36 luni, conform graficului de executie prezentat in Anexa 2.
Lucrérile se vor realiza conform graficului de executie si constau in:

- predarea amplasamentului;

- realizarea organizarii de santier, drumului tehnologic si platformei tehnologice;
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- realizarea podului peste raul Moldova;
- dezfectarea platformei de montaj si a organizarii de santier;
- redarea terenurilor circuitului initial.

Durata de functionare nu este limitata in timp, fiind cazul unui obiectiv de interes national, dar pe parcursul
operarii caii ferate vor fi executate lucrari de intretinere si interventii urmarindu-se, prin strategia nationala
privind infrastructura de transport, ca aceasta constructie sa se mentina si dupa trecerea duratei normale de
functionare de 40-60 de ani, conform HG nr. 2139/2004.

Valoarea investitiei este de 150.309.861,86 lei fara TVA.

1.2.8. Demolari/Metode folosite in demolare

Solutia aleasa prevede demolarea celor doua structuri existente (poduri) pe cele doua linii ale caii ferate,
retrasarea liniilor si realizarea unei structuri noi grinzi cu zabrele cu calea jos cu cuva de beton armat si calea
in prisma de piatra sparta pentru cale ferata dubla L = 80,00 + 110,00 + 80,00.

Prima etapa a lucrarilor de demolare consta in demolarea podului existent pe Fir |, iar demolarea podului
Fir Il se va face dupa finalizarea podului nou proiectat.

Cablurile de telecomunicatii interurbane si cablurile cu fibre optice, se vor reloca provizoriu pe fir Il, pana la
finalizarea podului nou.

Dupa terminarea lucréarilor de excutie a podului nou, cablurile vor fi relocate de pe podul fir Il pe pozitie
definitiva si vor incepe lucrarile de demolare a podului fir Il existent.

Pentru aceste lucrari va fi necesar un drum tehnologic si o platforma tehnologica (cale din balast,
umplutura din pamant, protejata cu anrocamente).

Demolarea se va efectua exclusiv cu mijloace mecanizate si ocazional, prin mijloace manuale.

In cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici ce pot afecta
mediul inconjurator. Materialele rezultate din demolarea podului vor fi manipulate si transportate in bazele
beneficiarului (materialele reutilizabile), iar materialele reciclabile si deseurile vor fi predate operatorilor
autorizati pentru valorificare respectiv eliminare.

Beneficiarul lucrarilor propuse are posibilitatea de a reutiliza materialele generate in urma dezafectarii
componentelor podului, terasamentului si suprastructurii cai.

Se va avea in vedere colectarea separatd, pe categorii a deseurilor rezultate in urma demolarii i
dezafectarii componentelor.

Pentru a se evita impactul negativ asupra mediului, trebuie acordata atentie deosebita stocarii temporare a
deseurilor din constructji si demoléri la locul de generare.

Stocarea deseurilor se poate realiza in gramezi sau in containere metalice in funciie de cantitatile si
tipurile de deseuri generate.

Astfel, se impun urmatoarele lucrari:
Demolarea suprastructurii
- dezafectarea caii - transportul materialelor metalice din cale;
- dezafectarea tablierelor. Tablierele podului vor fi scoase si transferate pe platforma amenajata in
vecinatate cu ajutorul unei macarale de mare capacitate;
- elementele componente se vor dezmembra si transporta in depozitele beneficiarului.
Demolarea infrastructurilor
- demolarea pilelor (din albie), incarcarea materialului rezultat in auto sau depozitat temporar pe
platforma si transportul acestuia;
- demolarea culeelor, incarcarea materialului rezultat in auto sau depozitat temporar pe platforma si
transportul acestuia;
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Betonul simplu/betonul armat va fi concasat si utilizat ca material de umplutura la terti sau va fi utilizat de
catre titularul proiectului la alte lucrari. Materialul metalic rezultat din concasare se va preda beneficiarului in
scopul valorificarii.

Pamantul din sapatura se va reutiliza la lucrare sau ca material de umplutura la terti, in baza unui
contract/conventie.

Piatra bruta (moloane) se valorifica la terti, in baza unui contract/conventie.

Metodele tehnice propuse pentru realizarea lucrarilor de demolare sunt bazate pe urmatoarele principii:

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare execuiei lucrarilor in condiji
corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele terenului detinut
de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

- respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor de utilitati ce traverseaza amplasamentul
lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

- evacuarea de pe amplasament a tuturor deseurilor si materialelor ramase la finalul lucrarilor de demolare.
Deseurile rezultate se vor depozita separat, pe fiecare tip, pana la preluarea acestora de catre operatori
autorizatj.

La finalizarea lucrérilor de constructie va fi dezafectata si organizarea de santier.

Pentru eliminarea deseurilor ca urmare a demolarilor se vor crea depozite temporare, pentru o colectare
selectiva a materialelor rezultate in urma operatiilor de demolare. Deseurile rezultate din demolare vor fi
indepartate, pentru a nu impiedica scurgerea apelor si se vor transporta in depozitele temporare create in acest
scop.

Eliminarea finala a deseurilor se va face pe bazd de contract cu o firmd autorizatd pentru
colectarea/transportul/ eliminarea deseurilor din constructii si demolari.

In vederea usurarii sortarii materialelor rezultate in urma lucrarilor demolarea se va face in etape succesive,
demolandu-se pe cat posibil pe rand elementele construite ce cuprind acelasi tip de materiale, acestea
evacuandu-se din zona de lucru inainte de urmatoarea etapa.

Se va respecta Directiva 2008/98/CE, respectiv OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, prin care
deseurile din constructii si desfiintari sa fie reutilizate, reciclate si alte operatjuni de valorificare materiala,
inclusiv operatiuni de umplere, rambleiere care utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte materiale, de minimum
70% din masa cantitatilor de deseuri nepericuloase provenite din activitatile de demolare si desfiintare.

1.2.9. Descrierea tehnologiei de executie/metode folosite in executie

Trasarea lucrarilor

Trasarea lucrarilor se va efectua respectandu-se prevederile STAS 9824/4-83 "Masuratori terestre.
Trasarea pe teren a lucrarilor". Trasarea se va face in coordonate absolute. Lucrarea va fi inceputa numai dupa
efectuarea operatiei de predare-primire a amplasamentului $i consemnarea ei intr-un proces-verbal incheiat
intre delegatii beneficiarului si ai executantului, tot atunci se vor preda reperii de catre proiectant.

inceperea executiei infrastructurii se va face in urma efectudrii de citre executant a trasari.

Proiectul prevede retrasarea liniilor si realizarea unei structuri noi grinzi cu zabrele cu calea jos cu cuva de
beton armat si calea in prisma de piatra sparta pentru cale feratd dubla L = 80,00 + 110,00 + 80,00.

Elementele de infrastructura (culeele si pilele) se vor realiza din beton armat si vor avea fundatii indirecte,
pe piloti forati de diametru mare.

Se vor executa lucrari de amenajare ale albiei, atat in amonte, cat si in aval de pod.

Aceasta solutie asigura trecerea debitului de calcul cu asigurare de 1%, comunicat de Administratia
Bazinala de Apa Siret de 1890 m3/s.
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Pregatirea terenului

Tnainte de inceperea lucrarilor se executd in ampriza urméatoarele:
- curatare de tufisuri si arbusti, curatare de iarba, frunze, crengi, diferite deseuri;
decaparea pamantului vegetal (acolo unde existd) pe o grosime de 15 cm si depozitarea acestuia
vederea refolosirii la imbracarea taluzelor.

—

n

Lucréri provizorii
- identificarea si punerea in siguranta a cablurilor SCB, TTR din zona lucrarilor,
- saparea, cofrarea, armarea si turnarea betonului in fundatiile paleelor provizorii la fir 1,
- introducerea coloanelor metalice pentru paleele provizorii din albie,
- montarea paleelor provizorii pe fundatii pentru dezafectarea tablierelor existente pe fir 1,
- demolarea paleelor si fundatiilor provizorii montate pentru dezafectarea podului,
- dispunerea platformelor pentru executia coloanelor infrastructurii podului nou si introducerea palplanselor
pentru sprijinirea gropilor de fundatie a infrastructurii podului nou.

Lucrari propriu-zise

- tablierele vor fi uzinate si aduse la lucrare pe masura introducerii acestora in opera,

- demontarea liniei fir 1 pe toata lungimea podului existent si pe zonele adiacente,

- decaparea prismului de piatra sparta si a terasamentului caii pe linia 1 pe toata lungimea podului si pe
zonele adiacente,

- demontarea suprastructurii podului existent fir 1 si transportul in depozitul beneficiarului,

- demolarea infrastructurii podului pana la cotele indicate in proiect,

- forarea, armare si betonare coloane ale infrastructurii podului nou,

- realizarea radierelor infrastructurii noului pod,

- cofrare, armarea si turnarea betonului in radierele infrastructurii noului pod,

- cofrarea, armarea i betonarea in elevatiile culeelor si pilelor,

- extragerea palplanselor si realizarea umpluturilor in jurul acestora;

- saparea, cofrarea, armarea, turnarea betonului in paleele provizorii, introducerea coloanelor metalice,

- montarea tablierelor noi pe infrastructura noua,

- montarea aparatelor de reazem, dispozitivelor antiseism,

- montarea caii pe podul nou (traverse de beton, sind, contrasina) si racordarea cu liniile,

- montarea catenarei si asigurarea continuitatii liniei si a circuitelor de cale, instalatiilor de semnalizare si
telecomunicatii,

- redeschiderea circulatiei pe firul 1.

Pentru firul 2 se urmeaza aceleasi etape de la firul 1.

Lucrari de amenjare albie

Se vor executa lucrari de amenajare ale albiei, atat in amonte, cat si in aval de pod cu dig din saltele de
gabioane mal stang pe o lungime de 438 m, din care: 145 m aval si 293 m amonte de pod (zona culeei Roman)
si zid de sprijin din beton armat (zona culeei Bacdu) cu lungimea de 235 m.

Lucrarile provizorii in albie:
- realizarea digurilor provizorii pentru redirectionarea apei prin deschiderile 2 si 3 ale podului nou,
- dezafectarea digurilor provizorii pentru redirectionarea apei.

Relocari de utilitati si drumuri

Accesul la pod se face din strada Teiului, municipiul Roman. Strada subtraverseaza podul intre pila 5 i
culeea Roman.

Pentru realizarea lucrarilor este necesara relocarea/protejarea retelelor de utilitati situate in zona traseului
liniei de cale ferata.
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Prezentam in tabelul de mai jos retelele de utilitati identificate in zona liniei de cale ferata.
Tabel - Utilitati existente identificate in zona liniei de cale ferata

!(m. Tipul retelei de utilitati Benef!0|arlpr Distanta in raport cu ariile naturale protejate
existent ’ ! oprietar ’
GOSCOM In ROSAC0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman, 5,4 km fata de
343+714  (Conducta apa de 800 mm ROMAN ROSPA0072 Lunca Siretul Mijlociu si 5,1 km fata de ROSCI0378 Réul
Siret intre Pascani si Roman
SC ROMGAZ In ROSAC0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman, 5,6 km fata de
343+870 (Conductd gaz metan 550 mm MEDIAS ROSPA0072 Lunca Siretul Mijlociu si 5 km fatd de ROSCI0378 Réul
i Siret intre Pascani si Roman
CIEC 0,1 km fatd de ROSAC0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman,
343+965 [Conducta apa de 400 mm SAVINEST] 5,7km fatd de ROSPA0072 Lunca Siretul Mijlociu si km fatd de
i ROSCI0378 Réul Siret intre Pascani si Roman
Remiza locom 0,1 km fatd de ROSAC0364 Réul Moldova intre Tupilati si Roman,
343+972  (Conducta apa de 1,5" Roman "b,7km fatd de ROSPA0072 Lunca Siretul Mijlociu si 5km fatad de
ROSCI0378 Réul Siret intre Pascani si Roman
IRIDGM 0,1 km fatd de ROSAC0364 Réul Moldova intre Tupilati si Roman,
343+976 [Conducta gaz metan VEDIAS 5,7km fatd de ROSPA0072 Lunca Siretul Mijlociu si 5km fatd de
i ROSCI0378 Réul Siret intre Pascani si Roman

In zona podului exista doar instalatii de telecomunicatii feroviare si semnalizare cf ce necesitd protejare
Si/sau relocare.

Pentru protejarea cablurilor este necesara scoaterea acestora din ampriza lucrarilor pe un traseu provizoriu
si relocarea lor pe pozitie definitiva dupa terminarea lucrarilor de reabilitare (refacere) a podului.

Lucrari de protectie a instalatiilor de semnalizare existente in zona podului vor consta din: demontarea
cablurilor SCB din zona lucrarilor, relocarea traseului de cablu existent, jonctionarea/mufarea cablurilor
existente cu cele noi.

Dupa terminarea lucrarilor la pod, cablurile se vor pozitiona in aparatoare metalica.

in zona podului existé pe partea fir | un cablu subteran de telecomunicatii interurbane, protejat si un cablu cu
fibre optice pozat aerian, pe stalpii LC, fir Il.

S-a prevazut relocarea provizorie a cablului cu fibra optica pe fir Il al caii ferate, fir pe care se va circula in
timpul lucrarilor de realizare a podului nou si relocarea definitiva a cablului dupa terminarea lucrarilor la podul
nou. Se va reloca, de asemenea, si cablul Tc interurban.

Organizarea de santier

Realizarea proiectului presupune ocuparea temporara a unei suprafate de 900,0 m2 pentru amplasarea
organizarii de santier, suprafata situatd in afara ariei protejate. Locatia acesteia va fi situatd in vecinatatea
amplasamentului, in limitele statiei de cale feratd Roman, pe teren apartindnd C.N.C.F. CFR S.A. Pentru
realizarea lucrarilor la pod a fost prevazuta o platforma tehnologica (cu o suprafata de 500 m2) si drum
tehnologic cu o suprafata 300 m2, amplasate in proximitatea lucrarilor in zona culeei Roman. Acestea vor
ocupa temporar o suprafatd de teren intr-o zona antropizata.

Pentru selectarea amplasamentului organizarii de santier au fost analizate urmatoarele criterii:

- asigurarea accesului la caile de comunicatje existente in zona,

- posibilitatea de racordare la retele de utilitati (alimentare cu apa si canalizare, energie electrica etc.),

- asigurarea spatiului necesar desfasurarii activitatilor specifice si pentru depozitare,

- sa nu se amplaseze in zone sensibile care ar putea fi afectate (arii naturale protejate, zone de protectie
sanitara, corpuri de apa, scoli, spitale, zone de odihna etc.),

- sa nu se realizeze pe suprafete de teren din fondul forestier care necesita defrisari sau in zona unor situri
arheologice.
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Lucrarile pentru organizarea de santier vor cuprinde:
constructii si instalatii ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i permita sa
satisfaca obligatile de executie si calitate, de relatii cu beneficiarul, precum si cele privind controlul
executiei;
toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in conformitate cu
prevederile din proiect si normativele in vigoare.

Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Lucrari pregétitoare

Pe amplasamentul selectat pentru organizarea de santier se executa lucrari pregatitoare gi anume:
curatarea terenului;

deseurile rezultate se colecteaza selectiv pe tip de deseu;

amenajarea platformei de lucru, amplasata in apropierea podului cf.

Dotari aferente organizarii de santier
Organizarea de santier se va ingradi perimetral cu imprejmuiri continue, periodic se va verifica continuitatea,

starea tehnica si de securitate a imprejmuirilor santierului astfel incat sa fie preintdmpinat orice acces
neautorizat in incinta.

Organizarea de santier trebuie sa asigure:

spatiu pentru depozitare unelte, scule, dispozitive, utilaje i mijloace necesare;

grup sanitar;

spatii necesare depozitarii temporare a materialelor, dupa caz

sursele de energie;

apa potabila;

masuri specifice privind protectia si securitatea muncii, precum si de prevenire i stingere a incendiilor,
decurgand din natura operatiilor si tehnologiilor de constructie cuprinse in documentatia de executie a
obiectivului;
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- masuri de protectia vecinatatilor (transmitere de vibratii si socuri puternice, degajari mari de praf,
asigurarea acceselor necesare).

Pe terenul aferent organizarii santierul vor fi amplasate provizoriu:

- platforma pentru depozitare materiale si parcare;

- container vestiar;

- container magazie pentru depozitare scule si materiale;

- container sanitar;

- cabina poarta;gard din plasa de sarma;

- container dormitor;

- container cantina;

- container birou;

- stalpi pentru iluminat;

- rezervor vidanjabil;

- grup electrogen mobil.

Materialele de constructie care necesita protectie contra intemperiilor se vor putea depozita pe timpul
executiei lucrarilor de constructie in containerul-magazie.

Pentru stationarea in siguranta a utilajelor si pentru transferul materialelor la lucrare si a deseurilor se va
amenaja un spatiu in incinta amplasamentului santierului bine delimitat cu iluminat permanent.

Platforma tehnologica (cu o suprafata de 500 m?) se va realiza in imediata vecinatate a lucrarii de arta.
Acesta va fi utilizatd pentru transferul la lucrare a elementelor prefabricate si materialelor ce vor fi puse in
opera, dar si deseurilor rezultate din etapele de constructie.

Platforma se va realiza dintr-un strat de piatra spartd compactata. Grosimea stratului de balast se va
determina prin calcul, astfel incat utilajele si respectiv elementele prefabricate vor putea fi asezate stabil si in
conditii de siguranta.

La finalizarea lucrarilor, platforma de lucru se va dezafecta, terenul fiind curatat si redat folosintei initiale.

La finalul lucrarilor toate amenajarile si dotarile prevazute pentru organizarea de santier se vor demonta.

Alimentarea cu energie electrica

Instalatiile electrice aferente acestei etape sunt provizorii, ele urméand a fi demontate dupa finalizarea
executiei lucrarilor. Alimentarea organizarii de santier cu energie electrica se va face din tabloul electric pentru
organizare de santier, alimentat la rdndul s&u dintr-un post de transformare al antreprenorului sau prin
racordarea la reteaua de energie electrica locala din zona statiei cf Roman.

lluminatul organizarii de santier se va realiza prin intermediul corpurilor de iluminat exterior tip led montate
pe stalpi metalici.

Dupa finalizarea lucrarilor de executie toate instalatiile electrice vor fi demontate.

Apa potabild pentru consum individual va fi asiguratda de catre antreprenor din surse proprii sau prin
racordarea organizarii de santier la reteaua de alimentare cu apa locala.

Desfiinarea santierului
Dupé terminarea lucrarilor se vor lua masuri pentru desfiintarea santierului, astfel:

- antreprenorul va dezafecta constructiile si amenajarile aferente organizarii de santier,

- se vor face amenajarile necesare in vederea redarii in folosinta anterioara a terenului pe care s-au aflat
obiectele organizarii de santier;

- se vor inlatura in totalitate efectele si eventualele surse de poluare de pe terenul ocupat temporar,
antreprenorul va asigura curatirea locului in ampriza lucrarii.

Metodele care se vor folosi la realizarea lucrarilor vor fi in conformitate cu cerintele tehnice si legale in
vigoare in conformitate cu caietele de sarcini care stau la baza atribuirii lucrarilor de executie si a normelor UE.
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In cadrul lucrarilor sunt prevazute lucrari de demolare prin tehnologii de demolare manuale si mecanizate.
Pe perioada executarii lucrarilor se va asigura indepartarea materialelor demontate in asa fel incat sa nu se
obstructioneze procesul tehnologic de executie.

1.2.10. Lucrari de refacere a amplasamentului

Lucrarile de refacere a cadrului natural se refera la:
- suprafetele ocupate temporar in scopul realizarii lucrarilor,
- suprafetele de teren ce rezulta in urma dezafectarii liniei.

Antreprenorul are obligatia de a reface terenul la starea pe care acesta |-a avut anterior executiei lucrarilor.

Surplusul de pamént rezultat si alte materiale pulverulente transportate la lucrare si din frontul de lucru vor
fi transportate in basculante acoperite cu prelate. Pamantul excendentar va fi depozitat in locuri stabilite cu
autoritatile din zona si/sau reutilizat la lucrare.

Zona podului si albia se vor curata de eventualele resturi de materiale cazute accidental.

Deseurile generate in perioada de executie vor fi colectate selectiv si predate operatorilor autorizati in
vederea reciclarii/valorificarii sau eliminarii finale, dupa caz.

Dupa finalizarea lucrarilor, zonele ocupate temporar de proiect vor fi curatate, iar terenul va fi readus la
starea initiala.

Toate lucrarile vor fi executate sub stricta supraveghere a dirigintelui de santier, iar dupa terminarea
acestora, in caz de necesitate, se vor executa lucrari pentru refacerea zonei si redarea in circuitul natural.

Dupa terminarea lucrarilor se vor lua masuri pentru desfiintarea santierului astfel:

- demontarea si evacuarea constructiilor si amenajarilor specifice organizarii de santier;

- retragerea de pe amplasament a utilajelor de constructii si transport;

- colectarea si transportul de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatile de constructie si cele
conexe;

- inlatura in totalitate a efectelor si eventualele surse de poluare de pe terenul ocupat temporar;

- amenajarea amplasamentului in vederea redarii in folosinta anterioara.

1.2.11. Natura si cantitatea materialelor si resurselor naturale utilizate, necesarul de energie si energia
utilizata

in cadrul proiectului se vor folosi materialele si echipamentele caracteristice lucrarilor de constructi.
Resursele naturale utilizate in perioada de realizare a proiectului vor consta din: piatra, nisip, lemn, apa,
energia electrica, combustibili (benzina/motorina).

Aceste materiale se aprovizioneaza treptat in timpul executiei lucrarilor, si se utilizeaza conform tehnologiei
adoptate. Vor fi aduse pe amplasament cu ajutorul mijloacelor de transport specifice.

Nisipul, pietrisul, piatra vor fi aprovizionate numai din balastiere si cariere autorizate de catre Agentia Nationala
pentru Resurse Minerale.

Caracteristicile fizico-mecanice ale agregatelor naturale vor fi cele impuse prin normativele si stas-urile in
vigoare pentru tipurile de lucrari la care vor fi folosite.

Nu se vor folosi resurse naturale din arii naturale protejate, iar in scopul realizarii prezentului proiect nu se vor
infiinta balastiere/cariere.

Pentru punerea in siguranta a podului de cale feratd peste raul Moldova si amenajarea albiei in zona podului
se vor excava materiale aluvionare. Se estimeaza un volum de 20.632 m3 agregate minerale care se vor
reaseza in albia raului, in spatele digului din saltele de gabioane. in cazul in care se va constata un exces de
material ce nu va putea fi asezat in albie pe sectorul lucrarilor, pentru a nu interveni pe suprafete suplimentare
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in albia raului, materialele se vor depozita pe un teren pus la dispozitie de autoritétile locale, de comun acord
cu SGA Neamt.

Conform Avizului de gospodarirea apelor nr.165/4.10.2022 folosirea agregatelor minerale din cursurile de apa
pentru executarea lucrarilor, este permisa numai in baza unei autorizatii de gospodarirea apelor emisa de
Administratia Bazinala de Apa Siret, in urma parcurgerii unei proceduri complete de atribuire a unui perimetru
conform legislatiei in vigoare. Altfel, agregatele minerale se vor procura de la furnizori autorizati.

In perioada de operare nu se vor utiliza resurse naturale decat in cazul unor interventii la linia de cale feraté ce
vor necesita completari sau inlocuiri ale pietrei sparte din cale. Aceasta se va aproviziona de la furnizori
autorizati.

Lucrarile necesare implementarii proiectului vor fi realizate cu materiale (prefabricate/ prelucrate) si materiale
metalice achizitionate de la furnizorii din zona autorizati.

Alegerea locatiilor de procurare a materialelor se va face astfel incat s& se optimizeze costurile si aceste locatii
sa fie amplasate cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

Decizia finala privind provenienta acestor resurse naturale va apartine constructorului, care va selecta firmele
autorizate si de unde transportul asociat se va putea efectua cu un minim al impactului economic si de mediu.

Materiile prime necesare realizarii lucrarilor nu se vor depozita pe amplasamentul organizarii de santier decat in
cantitati mici, pentru punerea imediata in opera. Acestea vor fi transportate etapizat, cu mijloace de transport
specifice, astfel incat sa se evite stocarea materialelor pe termen lung si eficientizarea proceselor de transport
al materialelor.

Modul de depozitare al materiilor prime si materialelor, este responsabilitatea Antreprenorului.
Se vor utiliza numai materiale, procedee de montaj si echipamente cu marcaj CE sau cu agrement tehnic.
Cantitatea de materii prime care va fi necesara pentru realizarea proiectului a fost estimata pe baza volumului
de lucrari. Materiile prime vor fi procurate de la centre autorizate.
Betonul necesar pentru realizarea lucrarilor nu va fi preparat in amplasamentul lucrarilor, ci se va aduce de la
centre autorizate, pentru a reduce emisile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului in amplasamentul
proiectului.

Tabel — Materii/materiale utilizate pentru lucrdrile proiectate

’c:lrrt Materii/Materiale Cantitate U.M.

Lucréri la pod
1. Beton 2999,7 m3
2. Armatura 47982,0 kg
3. Pamant 310,0 m3
4. Material geotextil 4898,0 m?
5. Anrocamente piatra bruta 1496,0 m3
6. Dren 1250,0 m?
7. Cofraje 3079,2 m?
8. Balast 656,4 m3
9. Tiranti metalici 896,2 kg
10. | Geogrile biaxiale 110,0 m?
11. | Material lemnos pentru sustinere 10,0 m3
12. | Parapet metalic 2750,0 kg
13. | Tabliere metalice 3417 tone

Lucréri la terasamente si suprastructurg
14. | Traverse beton 4727 buc
15. Sina semibuna 4400 mi
16. Piatra sparta 8950 m3
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Materiile prime necesare realizarii lucrarilor nu se vor depozita pe amplasamentul organizarii de santier decét in
cantitati mici, pentru punerea imediata in opera. Acestea vor fi transportate etapizat, cu mijloace de transport
specifice.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si
schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere
specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea se vor
executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Nu se utilizeaza: azbest, carbolineum, creozot, uleiuri sau lubrifianti cu continut de PCB, vopsele si grunduri
ce au in compozitie plumb.

In perioada de executie se va folosi apa in scop potabil si pentru uz menajer in organizarea de santier.

Necesarul de apa va fi asigurat in perioada executiei lucrarilor prin grija antreprenorului.

Apa potabila este asiguratd din comert, prin grija antreprenorului sau de la reteaua existenta in zona
amplasamentului organizarii de santier.

Energia electrica — pentru organizarea de santier — se va asigura prin generatoare electrice sau racordarea
la reteaua electrica locala sau prin racordare la reteaua de energie electrica existenta in zona proiectului.

Combustibili utilizati (in perioada de executie) — motorina — se estimeaza un necesar de 408 litri/zi.

in perioada de operare, in cadrul lucrarilor de mentenanté se vor utiliza agregate minerale (piatra sparta)
pentru completarea prismului de piatra sparta in cadrul lucrarilor de intretinere si mentenanta.

1.3. PRINCIPALELE CARACTERISTICI ALE ETAPEI DE EXPLOATARE A PROIECTULUI

1.3.1. Timpul de exploatare

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unui pod nou peste raul Moldova
si retrasarea liniilor.

In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului feroviar si nu implica procese de productie.

Durata etapei de operare nu este limitata in timp, pe parcursul operarii caii ferate urmand a fi executate
lucrari de intretinere si de interventii in caz de situatii de urgenta.

1.3.2. Nivelul previzionat al traficului

Valorile de trafic de calatori prognozate pentru orizontul de timp 2025-2055 sunt prezentate in tabelul
urmator.

Anul de referinta Anul 2025 Anul 2055
Sector cf 2017 Fgrr]glpzrgiit Fgrr]glpzrgiiit cu reabilitare cf cu reabilitare cf
(calatori/zi) Ploiesti - Roman Ploiesti - Roman
Bacau-Roman 2278 2827 1027 4610 3331
Roman-Bacau 2319 2843 1015 4877 3399
Total calatori 4597 5670 2042 9487 6730

Se observa cd in cazul scenariului fara proiect pentru anul 2025, comparativ cu anul de referinta, fluxurile de
calatori pe calea ferata prezinta o usoara crestere. In scenariul fard proiect nu se considera o imbunatatire a
serviciului de transport calatori pe cale ferata.
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In anul 2055 in cazul scenariului fara proiect, se constata o scadere ridicatd a traficului comparativ cu anul
2025, datorita faptului ca in lipsa masurilor de atragere a calatorilor |a calea ferata transportul cu autorurismul si
autobuzul devin mult mai competitive.

In cazul scenariului cu proiect se observa o crestere a traficului de caltori.

Valorile de trafic de marfa prognozate pentru orizontul de timp 2025-2055 sunt prezentate in tabelul urmator.

Sector cf Volum transport  Anul 2025 Anul 2055 Anul 2025 Anul 2055
marfuri Fara proiect | Fara proiect cu reabilitare cf cu reabilitare cf
(tone/zi) Ploiesti - Roman Ploiesti - Roman
Bacau-Roman 3028 4591 6478 6715 9746
Roman-Bacéu 2752 3961 3924 5440 6476
Total tone 5780

Se observd ca in anul 2025, in scenariul cu proiect are loc dublarea traficului de marfa. De asemenea i in anul
2055 are loc cresterea traficului de marfa.

1.3.3. Lucrari de intretinere

in etapa de functionare lucrarile de intretinere pot fi:
- lucrari de intretinere regulat, planificate in mod prioritar, lucrari care se repeta. Aceste tipuri de lucrari pot fi
de intretinere curentd, reparatii medii si reparatii generale;
- lucrari de intretinere neplanificate, care se realizeaza atunci cand se constatd anumite nereguli pe
terasamentul caii ferate.
De asemenea, se vor realiza si lucrari de intretinere curentd care constau in principal in lucrari de control a
vegetatiei de pe terasamentul céii ferate. Acestea au rolul de respectare a normelor de siguranta. Vegetatia
spontana care se dezvolta de-a lungul céilor ferate este de obicei eliminata din motive de siguranta si stabilitate
a liniilor.
Lucrarile de control al vegetatiei se vor realiza mecanizat, in zonele sensibile traversate de terasamentul caii
ferate, in vecinatatea cursurilor de apa sau a habitatelor sensibile si pe terasamentul caii ferate.

Fara realizarea lucrarilor de control a vegetatiei, cresterea excesiva a acesteia pe terasamentul caii ferate
poate afecta geometria liniilor provocénd instabilitati ale terasamentului ce ar putea conduce la producerea de
accidente. Totodatd vegetatia crescuta excesiv poate impiedica drenajul si afecta eficacitatea inspectiilor de
siguranta. Aceste lucrari sunt necesare pentru a reduce riscul de aparitie a unui incendiu pe calea ferata.

1.4. ACTIVITATI DE DEZAFECTARE

in conditiile realizarii lucrarilor de mentenantd necesare nu este necesaré dezafectarea proiectului, acesta
avand perioada de utilizare nelimitata.

1.5.RACORDAREA LA RETELELE UTILITARE EXISTENTE iN ZONA

Accesul la pod se face din strada Teiului, municipiul Roman. Strada subtraverseaza podul intre pila 5 si
culeea Roman.

in prezent, in zona podului existd instalatii de telecomunicatii feroviare si semnalizare cf ce necesitd
protejare si/sau relocare.

Pentru protejarea cablurilor este necesara scoaterea acestora din ampriza lucrarilor pe un traseu provizoriu
si relocarea lor pe pozitie definitiva dupa terminarea lucrarilor de reabilitare (refacere) a podului.
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Lucrari de protectie a instalatiilor de semnalizare existente in zona podului vor consta din: demontarea
cablurilor SCB din zona lucrarilor, relocarea traseului de cablu existent, jonctionarea/mufarea cablurilor
existente cu cele noi.

Dupa terminarea lucrarilor la pod, cablurile se vor pozitiona in aparatoare metalica.

In zona podului exista pe partea fir | un cablu subteran de telecomunicatii interurbane, protejat si un cablu cu
fibre optice pozat aerian, pe stalpii LC, fir Il.

S-a prevazut relocarea provizorie a cablului cu fibra optica pe fir Il al caii ferate pe timpul lucrarilor de
construire a podului nou si relocarea definitiva a cablului la terminarea executiei podului nou. Se va reloca, de
asemenea si cablul Tc interurban.

1.6. ESTIMAREA iN FUNCTIE DE TIP S| CANTITATE A EMISIILOR PRECONIZATE S| DESEURILOR
1.6.1. Emisii in apele de suprafata si subterane

Amplasamentul pe care urmeaza a se executa lucrarile aferente proiectului se afla in relatie directa cu apa
de suprafata, prin urmare se estimeaza ca indicatorii de calitate ai apei de suprafata vor fi influentati de lucrarile
ce se vor executa.

Emisii de poluanti in ape $i protectia calitatii apelor in etapa de executie a podului

Sursele de poluare din perioada de constructie cu incidenta asupra calitatji resurselor de apa sunt reprezentate

de:

- lucrari de manipulare a solului, generatoare de particule de pamant in apa de suprafata (raul Moldova). [
cazul unor cantitdti mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursul de apa generédnd modificarea
turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice,

- lucrari in albie care vor genera o crestere a turbiditatii in perioada executiei acestor lucrari,

- traficul din santier, transportul materialelor de constructie,

- scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea utilajelor
implicate in lucrarile de constructii sau datorate manevrarii defectuoase a autovehiculelor de transport,

- manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor de constructie utilizate
in executia lucrarilor (beton, agregate, etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin antrenarea de céatre
apele pluviale,

- manipularea agregatelor minerale (nisip, balast, pietris) in mod necorespunzator,

- depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructie,

- gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate la grupurile sanitare din cadrul
organizarii de santier,

- spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport in incinta organizarii de santier,

- particulele de nisip poluate din cauza unor scurgeri accidentale de carburanti si/sau lubrifianti de la utilajele
in functiune.

in situatia unei poludri accidentale cu carburanti se va interveni imediat pentru degajarea suprafetei afectate
de poluare, iar materialul contaminat va fi colectat si depozitat in recipienti adecvati si predati unor operatori
autorizati.

in etapa de executie a lucrarilor, cursul de apa de suprafata ar putea inregistra o crestere a turbiditatii si
totodata un disconfort temporar inregistrat de vietuitoarele acvatice.

Depozitele temporare de materiale de constructie vor fi amplasate in conditii de siguranta in asa fel incat
particulele fine de materiale de constructie sa nu fie antrenate de apele meteorice. Nu sunt permise evacuari de
deseuri si ape uzate neepurate in apele de suprafata, subterane sau terenurile adiacente.

Se considera c& activitatea din santier organizata corespunzator, poate evita riscurile ecologice, asigurand
protectia biocenozelor, mentinerea echilibrului ecologic si a posibilitatilor de utilizare a apei.
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In cazul acestei lucrari, betoanele vor fi aduse de la o statie de betoane autorizata din punct de vedere al
protectiei mediului si gospodaririi apelor.

Executia lucrarilor nu va aduce modificari ale calitatii retelei hidrografice naturale si a apelor subterane din
zona.

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

- Evacuarea apelor uzate menajere de la organizarea de santier se va face la reteaua de canalizare a apelor
uzate din statia de cale feratd Roman sau intr-un bazin etans vidanjabil, cu o capacitate de 10 m3, amplasat
in incinta organizarii de santier,

- Colectarea apelor pluviale din incinta organizarii de santier se va face in reteaua de ape pluviale a statiei.

Emisii de poluanti in ape §i protectia calitatii apelor in etapa de exploatare a podului
Sursele potentiale de impurificare a apelor in perioada de exploatare
- contaminare semnificativd poate aparea in caz de accidente sau avarii la transportul de marfuri, in special
scurgerile de produse lichide. Este necesara verificarea etanseitatii cisternelor, iar in cazuri de deraiere i
degradare a cisternelor localizarea poluarii cu masuri specifice.
- avand in vedere potentialul redus de aparifie a scurgerilor din vagoane si timpul limitat de traversare a
zonei se estimeaza ca nu vor aparea probleme de poluare a apelor de suprafata si subterane.
[ conditii normale de exploatare nu exista evenimente care s& produca un impact negativ semnificativ
asupra apelor.
La lucrarile executate pentru realizarea investitiei se va asigura protectia apelor de suprafata, subterane si a
ecosistemelor acvatice, care are ca obiect mentinerea si ameliorarea calitatii si productivitatii naturale ale
acestora, in scopul evitarii unor efecte negative asupra mediului, sanatatii umane si a bunurilor materiale.

Emisii in etapa de dezafectare

in aceasta etapa, principalele interventii considerate ca avand un potential efect asupra apei de suprafata
sunt reprezentate de executia lucrarilor de demolare si eventuala gestionare neadecvata a deseurilor, rezultate
in urma demolarilor.

Sursele potentiale ce pot genera efecte negative asupra apei de suprafata si subterane sunt similare etapei
de constructie.

In etapa de dezafectare exista si un potential impact pozitiv asupra apelor, in situatia demolarii constructiilor
proiectului si refacerii malurilor raului.

1.6.2. Emisii atmosferice

Surse de poluare a aerului in etapa de executie

in perioada de executie a lucrarilor sursele stationare dirijate sunt reprezentate de grupurile electrogene pentru
asigurarea alimentarii cu energie electrica in fronturile de lucru si in organizarea de santier.

Conform Ghidul EMEP - 2019, 1.A.4 Non road mobile machinery 2019, emisiile provenite de la grupurile
electrogene sunt emisii specifice motoarelor cu combustie, principalii indicatori fiind reprezentati de Nox, CO,
COVnm, SOz, CO2 si particulele in suspensie (PM).

Emisiile atmosferice din timpul desfasurarii lucrarilor sunt asociate in principal cu:

- functionarea utilajelor de constructie ce pot conduce la cresterea nivelului de pulberi in suspensie in aerul
atmosferic, dar si a concentratiilor de gaze de esapament de la functionarea utilajelor si mijloacelor auto;

- manipularea unor materiale pulverulente;

- transportul materialelor, deseurilor si a componentelor necesare executiei lucrarilor pe calea ferata si cu
mijloace auto — poluanti: particule.
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Executja lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta parte, sursa de emisie a
poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atat in motoarele utilajelor
necesare efectudrii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite.

Se estimeaza atat cresterea nivelului de pulberi in suspensie in aerul atmosferic, dar si a concentratiilor de
gaze de esapament de la functionarea utilajelor si mijloacelor auto in perioada executiei lucrérilor, pe intervale
scurte de timp in zona de lucru si in zona adiacenta acesteia.

Pentru zonele limitrofe arealului analizat, se estimeaza ca valorile concentratiilor de poluanti nu vor depasi
limitele impuse privind calitatea aerului atmosferic.

Utilajele indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in atmosfera
continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi
organici volatili non-metanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO,COz), amoniac (NHs), particule cu
metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), dioxid de sulf (SO2). Poluarea
specifica activitafii utilajelor se apreciaza dupa consumul de carburanti si in functie de aria pe care se
desfasoara activitatea.

Cantitatea si compozitia gazelor de esapament depinde de diversi factori cum ar fi:
- tipul de carburant utilizat;

- tipul de vehicul si utilizarea acestuia;

- performanta motorului;

- randamentul arderii interne;

- prezenta unui convertor catalitic.

Alegerea utilajelor, organizarea santierului, tehnologia de executie si fluxul lucrarilor intra in atributiile
antreprenorului.

Se estimeaza o posibila crestere a nivelului de pulberi in suspensie in aerul atmosferic, dar si a
concentratiilor de gaze de esapament de la functionarea utilajelor si mijloacelor auto in perioada executiei
lucrarilor, pe intervale scurte de timp in zona de lucru si in zona adiacenta acesteia pe arii restranse.

Executia lucrérilor proiectate reprezinta o sursa de poluare liniara, la sol si intermitenta de emisie.

Se apreciaza ca poluarea specifica activitatilor de alimentare cu carburanti, intretinere si reparatii utilaje
este redusa si poate fi neglijata.

Sursele specifice perioadei de executie vor fi surse de suprafata, deschise, libere. Functionarea acestora
va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrérilor.

Pentru zonele limitrofe arealului analizat, se estimeaza ca valorile concentratiilor de poluanti nu vor depasi
limitele impuse privind calitatea aerului atmosferic.

Cantitatea de combustibil estimata pentru lucrarile la pod va fi de: 408 I/zi.
Tabel - Cantitatea de combustibil estimata a fi utilizata de utilaje pentru lucrarile la pod

Nr Timp Consum Consum Consum Consum
Tip utilaj utila}e functionare carburant carburant carburant carburant
(h) (Ih) (I/zi) (kg/zi) (kg/s)
Excavator 1 8 15 120 96 0,03
Incarcator frontal 1 4 15 60 48 0,01
Buldozer 1 8 9 72 58 0,02
Camion 1 8 12 96 77 0,02
Automacara 1 4 15 60 48 0,01

Debitele masice ale poluantilor atmosferici sunt inscrise in tabelul de mai jos.
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Tabel - Debitele masice de impurificatori generate la functionarea utilajelor pentru lucrarile la pod

Nr. Poluant Consum carburant Factor de emisie Debit masic
crt. (kg/s) (9/kg) (g/s)

1 NOx 0,09 42,70 3,84

2 Cco 0,09 34,20 3,08

3 cov 0,09 8,16 0,73

4 Pulberi 0,09 4,00 0,36

5 SO, 0,09 10,00 0,90

6 CHs 0,09 0,25 0,02

7 N20 0,09 0,12 0,01

8 CO2 0,09 3,138 282,42

Modelarea dispersiei poluantilor atmosferici

Pentru modelarea dispersiei poluantilor atmosferici din zona lucrarilor de constructie in cadrul proiectului a
fost utilizat programul bazat pe modelul matematic de dispersie CALINEPRO (un model de dispersie bazat pe
ecuatia gaussiana), model de dispersie a surselor mobile recomandat de US EPA (Agentia de Protectia a
Mediului din America).

Modelul poate fi utilizat pentru prezicerea concentratiilor de poluanti pentru receptorii situati péna la 2 - 5
km de pod, pentru diversi poluanti cu precizie rezonabild. Parametrii de intrare pentru modelare au fost luati in
considerare sunt volumul de trafic, latimea podului, conditile meteorologice, inclusiv vantul, clasa de
stabilitate, temperatura si inaltimea de amestecare etc., si CPCB vehicular din diferite locatii de-a lungul
proiectului.

Modelarea dispersiei poluantilor PM1o, CO, NOx s-a realizat pentru tronsonul de cale ferata situat in aria
naturald protejata din zona de influentd, ROSAC0364 Réul Moldova intre Tupilati si Roman, in apropierea
localitatii Horia. Acest sector este considerat cel mai defavorabil din punct de vedere al cresterii concentratiilor
de impurificatori atmosferici.

Prezentam mai jos rezultatele modelarilor dispersiei poluantilor atmosferici, pentru sectorul de
reabilitare/demolare care intersecteaza limitele arealului ROSCI0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman.

20.003 Sg/m=

16.669 Cg/m=

Distance, m

10.001 Og/m3

6.668 Dg/mC

3.334 ogima

1868m

3140m

Figura - Dispersia CO (mg/m3) — media zilnica
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Figura - Dispersia NO2 (g/m3) — media anuald

Au fost determinate concentratile de poluanti (PM1, CO, NOx) generate de volumul utilajelor si
autovehiculelor grele estimate a fi necesare pentru lucrérile de reabilitare/demolare a podului de cale feratd
pentru sectoarele cu receptori sensibili si arii naturale protejate situate in zona de influenta directa a

proiectului.
Tabel - Concentratii de poluanti atmosferici determinate pe baza modelarii matematice a dispersiei poluantilor
Indicatori
CO (ug/m?) | NO2 (ug/m3) | PMo (ug/m3)
Limitele conform Legii 104/2011
Interval km

CO: 10mg/m3 - valoarea limitd pentru

protectia sdnatatii umane (valoarea maximy anuald pentru protectia s&néatéti

Zilnica a mediilor pe 8 ore)

NO:: 40 ug/m3- valoarea limita

umane

PMio: 40 ug/m? - valoarea
limitd anuala pentru protectia
sénatatii umane

sectorul de cale ferata
Horia

ce intersecteaza limitele arealului ROSCIO03

64 Réul Moldova intre Tupilati si

Roman in apropierea localitatii

km 342+200 -
km 343+900

3,334 - 6,668 pg/m?
(0,003334 - 0,006668 mg/m?)

4,237 - 8,474 pg/md

0,725 - 0,242 pg/m?

Valorile concentratiilor de impurificatori atmosferici determinate pe baza modelérii indica faptul c& nu sunt
estimate depasiri ale valorilor limita pentru concentratile medii anuale ale indicatorilor CO, PM1o si NOx,
aceasta incadrandu-se cu mult sub limita de interventie conform Legii nr. 104/2011.

Valoarea maxima pentru indicatorul NO. este prognozata a inregistra 8,474 ug/m3, aceasta incadrandu-se
cu mult sub limita de interventie conform Legii nr. 104/2011 (de 40 pg/m3).

in cazul indicatorului PM+o, in perioadele secetoase si cu vanturi puternice, existd posibilitatea aparitiei
unor depasiri ale acestui parametru punctual in zonele decopertate.

Se apreciaza ca depasirile s-ar putea manifesta pana la o distanté de circa 100 m faté de frontul de lucru,
in special in perioada de manevrare a maselor de pamant (surse de suprafata nedirijate).

Pe baza modelarilor se observa ca in perioada de executie a lucrarilor de reabilitarea liniei de cale ferat,
cu functionarea utilajelor si traficul autovehiculelor, activitatile nu vor constitui presiuni semnificative asupra
calitatii aerului.
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Conform informatiilor din planul de mentinere a calitatii aerului in judetul Neamt 2016-2020, monitorizarea
calitatii aerului la nivelul judetului se realizeaza, incepand cu anul 2007, prin intermediul a trei statii automate
de monitorizare, echipate cu analizatoare performante care aplica metodele de referinta, statii care sunt
gestionate de Agentia pentru Protectia Mediului Neamt. Amplasarea statiilor de monitorizare este prezentata in
figura de mai jos.
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Figura - Repartizarea statiilor de monitorizare a calitétii aerului din judeful Neamt
Sursa: Planul de mentinere a calitétii aerului din judeful Neamf

In municipiul Roman exista statia de monitorizare a calitatii aerului NT2, statie de tip industrial, amplasata pe
str. Stefan cel Mare, nr. 274.

Aceasta evalueaza influenta activitatii industriale dezvoltate in municipiul Roman asupra calitatii aerului, are
raza ariei de reprezentativitate de 100 m — 1 km si monitorizeaz& urmatorii poluanti: dioxid de sulf (SO2), oxizi
de azot (NO/NOx/NO2), monoxid de carbon (CO), compusi organici volatili din clasa hidrocarburilor aromate
(benzen, toluen, o-xilen, m-xilen, p-xilen si etil benzen), ozon (O3), pulberi in suspensie (PM1o) si parametrii
meteo (directia si viteza vantului, presiune, temperatura, radiatia solara, umiditate relativa, precipitatji).
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Figura - Amplasarea statiei NT-2 in raport cu podul peste raul Moldova
Sursa: www.calitateaer.ro

Valorile masurate la statiile automate de monitorizare a calitatii aerului din judetul Neamt

Dioxid de sulf (SO2)

In urma masurarilor efectuate in anul 2016 in statiile automate existente, nu s-au inregistrat valori ale
concentratiei de dioxid de sulf care sa depaseasca valorile limitd pentru protectia sanatatii umane, pragul de
alerta sau nivelul critic anual pentru protectia vegetatiei. Valoarea medie anuala pentru judetul Neamt a
concentratiei dedioxid de sulf a fost de 6,73ug/m3.

Valoarea maxima zilnica inregistrata a concentratiei de dioxid de sulf in cursul anului 2016 a fost de 18,02
Mg/m3, inregistrata pe 21 august 2016 in statia de fond industrial NT2 Roman, valoare situatd sub valoarea
limita zilnica pentru protectia sanatatii umane (125 pg/ms3) prevazuta in Legea nr. 104/2011 privind calitatea
aerului inconjurator.

APM Neamt - Variatia conc. de SO2 medii zilnice in anul 2016
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Figura - Evolutia calitatii aerului la indicatorul dioxidul de sulf - medii zilnice, la statiile automate din judeful Neamt
Sursa: Planul de mentinere a calitatii aerului din judeful Neamt
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Dioxidul de azot/oxizii de azot
Monoxidul de azot (NO), emis in procesul de combustie, se oxideaza in prezentaoxigenului liber, cu
formare de dioxid de azot (NO2). Cele mai multe surse emit un amestec de monoxid de azot si dioxid de azot.

In urma masuratorilor efectuate in anul 2016 in statiile automate existente nu s-a depasit valoarea maxima
orara de 200 ug/m3 prevazuta in Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului inconjurator. Valoarea maxima
zilnica a concentratiei de dioxid de azot in cursul anului 2016 a fost de 165,92 ug/m3 , inregistrata pe data de
14 decembrie 2016 in statia de fond industrial NT2 Roman. Valori mai mari s-au inregistrat in lunile de iarna
datorate arderilor dinsectorul industrial (mov statia NT2) si rezidential (verde statia NT1).

APM Neamt -Variatia conc. NO2 valori orare
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Figura — Evolutia calitatii aerului la indicatorul dioxidul de azot - medii orare, la statiile automate din judeful Neam¢
Sursa: Planul de mentinere a calitétii aerului din judeful Neamf

Monoxid de carbon

Poluantul CO (monoxid de carbon) rezulta din arderea incompleta a combustibililor.

Valoarea maxima zilnica inregistrata a concentratiei de monoxid de carbon in cursul anului 2016 a fost de
2,10 mg/m3, inregistrata pe 23 decembrie 2016 in statia de fond industrial NT2 Roman valoare mult sub
valoarea limita de 10 mg/m3, prevazuta in Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.
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Figura - Evolutia calitatii aerului la indicatorul monoxid de carbon - medii mobile, la statiile automate din judeful Neamt

Ozon

In anul 2016 s-au inregistrat 2 valori care sa depaseasca valoarea tinta de 120 pg/m3 la statia NT2 Roman,
pragul de informare de 180 pg/m3 nu a fost depasit si nici cel de alerta de 240 pg/m3.

APM Neamt - Variatia mediilor mobile la O3
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Figura - Evolufia calitatii aerului la indicatorul ozon - medii mobile, la statiile automate din judeful Neamt

Benzen

Valoarea maxima orara inregistrata a concentratiei de benzen in cursul anului 2016 a fost de 35,72 pg/m?,
inregistrata pe data de 29 decembrie 2016 ora 10 in statia de fond industrial NT2 Roman. Media pe intreaga

perioada a anului 2016 la statia NT2 1,87 pg/m? sub valoarea limita anualda de 5 pg/m3 prevazuté in Legea
nr.104 din 15 iunie 2011 privind calitatea aerului inconjurator.
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APM Neamt - Variatia conc. C6H6 medii orare in anul 2016
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Figura - Evolufia calitatii aerului la indicatorul benzen - medii orare, la statiile automate NT1 si NT2 din judeful Neamt

Particulele in suspensie
Concentratiile medii zilnice de particule in suspensie PM10 sunt influentate direct de factorii meteo: directia
si viteza vantului, precipitatiile, temperatura aerului, si de factorii geografici specifici zonei.

La statia NT2 PM 10 nefelometric media aritmetica anuala a fost de 16,85 pg/md, iar numarul de depasiri a
fost 4.

Etapa de exploatare
Dupa darea in folosinta a lucrarilor, sursele potentiale de poluare pentru factorul de mediu aer sunt eliminate.
Principala sursa potentiala de poluare a aerului in etapa de exploatare este traficul pe calea ferata.

In cea mai mare parte pe podul de cale ferata km 343+714, se va circula cu locomotive electrice, existand si
posibilitatea, n unele cazuri, de a fi folosite si locomotive diesel.

Estimarea emisiilor de poluanti generati de traficul feroviar s-a realizat conform metodologiei EMEP/EEA
(ghid de inventar al emisiilor de poluanti atmosferici 2019).

Rezultatele estimarilor emisiilor generate sunt prezentate in tabelul de mai jos.
Tabel - Debite masice ale poluantilor atmosferici in etapa de operare

Denumire sursa Debit masic (g/s)
NOx | CO | COVnm | TSP PM1o N20 CHs CO,
Locomotiva 3,83 | 1,09 0,29 0,10 0,073 1,46 11,07 191,01

Valorile debitelor masice sunt similare celor inregistrate in perioada actuala de functionare.

Emisii in etapa de dezafectare
In etapa de dezafectare a proiectului, sursele de impurificare a aerului vor fi similare cu cele din etapa de
constructie, lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Se estimeaza ca emisiile de poluanti in aer in etapa de dezafectare a proiectului vor avea valori similare cu

cele din etapa de executie a proiectului, deoarece in aceasta etapa se vor utiliza aproximativ aceleasi tipuri de
utilaje.
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1.6.3. Sol si subsol

Surse de poluare a solului si subsolului in etapa de executie

Sursele potentiale de poluare a solului si subsolului pot fi datorate:

- depozitarii necontrolate a deseurilor;

- depozitarii necontrolate a materiilor si materialelor de constructie;

- circulatia mijloacelor de transport si a utilajelor dinspre si in organizarile de santier, zonele de stocare a
materialului excavat. Astfel, rezulta poluantj atét de la arderea combustibililor (NOx, SOz, CO, pulberi), cat si
de la functionarea utilajelor in fronturile de lucru (NOx, SOz, CO, Pb, pulberi), poluanti care prin intermediul
mediilor de dispersie, in special prin sedimentarea poluantilor din aer, se pot depune pe suprafata solului si
conduce la modificari structurale ale profilului de sol;

- scurgerii accidentale de produse petroliere, carburanti si lubrifianti;

- gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate.

Poluantii emisi in timpul perioadei de executie se pot regasi, in majoritatea lor, in solurile din vecinatate
fronturilor de lucru si a zonelor in care se desfasoara activitatea de constructie.

Murdaria de pe suprafetele utilajelor prost intretinute (unsori, uleiuri, praf, noroi) poate sa patrunda direct in sol
sau poate fi antrenatd de apele din precipitatii. Potentiala poluare se va manifesta pe o perioada limitata de
timp (pe durata lucrarilor de executie) si spatial pe o arie restransa.

Etapa de exploatare
Analiza proiectului nu a dus la identificarea unor surse de poluare a solurilor in faza de exploatare a
obiectivului.
Aparitia unor poluari poate fi doar de natura accidentala si presupune manifestarea unor riscuri - accidente ce
pot surveni la vagoanele care transporta substante chimice, aflate in circulatie (scurgeri de combustibili,
lubrifianti, in situatji de accidente).
Astfel, pentru perioada de exploatare a obiectivului, sursa potentiala de poluare a solului o constituie calea
ferata (daca vagoanele de marfa nu sunt etanse), prin emisii de gaze si pulberi in suspensie ce se depun direct
pe sol, poluarea indirecta este datorata traficului auto din zona.

Emisii in etapa de dezafectare
Se estimeaza ca sursele potentiale de contaminare/degradare pentru sol vor fi similare celor din etapa de
executie a proiectului.

1.6.4. Emisii de zgomot si vibratii

Zonele rezidentiale situate Tn apropierea lucrarii sunt situate in localitatea Horia si respectiv in municipiul
Roman.

Distanta dintre limita lucrarii si zona locuita din comuna Horia este de circa 1500 m.

Podul este situat in proximitatea zonei industriale a municipiului Roman, iar distanta dintre limita proiectului si
zona locuita este de circa 900 m.

Etapa de executie:

Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de functionarea utiajelor si de circulatia mijloacelor de
transport. In cAmp deschis apropiat, zgomotul este reprezentat de utilajele de constructie, foarte rar de un utilaj
izolat (lucrari de constructie, demolare, trafic auto). Nivelul de zgomot in acest caz este influentat de mediul de
propagare a zgomotului, respectiv de existenta unor obstacole naturale sau artificiale intre surse (utilajele de
constructie) si punctele de masurare.

in aceasta situatie, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante cuprinse intre ctiva metri si cateva zeci de
metri fata de sursa.
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Caracterizarea, din punct de vedere acustic a utilajelor este prezentata in tabelul urmator.
Tabel - Caracterizarea acusticd a utilajelor

Nr. P Nr. N'V‘?I .de Nivel de zgomot | Nivel de zgomotla | Nivel de zgomot Nivel de zgomot la
Tip utilaj L emisie < < <
crt. utilaje (dB) la10 m de sursa 20 m de sursa la30m 50 m de sursa
1. | Incércator frontal 1 90 80 76 72 58
2. | Excavator 2 117 82 78 74 60
3. | Buldozer 2 115 80 76 72 58
4, | Basculants 2 % 81 77 73 59
(camion)
5. | Automacara 1 96 82 75 70 56

Pentru faza de executie, avand in vedere amplasamentul lucrérilor, tehnologia utilizatd, numarul de utilaje
folosit si gradul de utilizare a acestora in timp, precum si adoptarea unor masuri privind reducerea nivelului de
zgomot la sursd se estimeaza niveluri echivalente de zgomot inferioare valorii de 70dB(A) - valoarea limita
admisibila conform SR 10.009/2017 pentru zona feroviara.

Se subliniaza faptul c&, pe parcursul executiei lucrarilor utilajele nu vor functiona simultan si nu vor functiona
toate concentrate in acelasi punct, ele fiind distribuite pe intreaga lungime a santierului.

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau prin
activitatea in punctele de lucru, constituie surse de vibratji.

Estimarea nivelului de zgomot, pe baza modelérilor calitative a zgomotului in etapa de executie

Modelul de zgomot Dhwanipro, utilizat este dezvoltat pentru a efectua studii de propagare a zgomotului din
constructii, industrial si de trafic pentru evaluarea zgomotului.

Modelul este utilizat pentru a prezice impactul zgomotului asupra receptorilor de la sursa de generare a
zgomotului. De asemenea, este utilizat pentru a prezice impactul datorat surselor de zgomot de grup din
complexul industrial (surse de sunet multiple) si traficului.

A fost realizat un studiu de modelare a propagarii zgomotului, pentru a afla impactul generat de zgomotul
creat de fluxul total de trafic estimat, precum si semnificatia acestui impact.

491590 491790 491990 492190 492390
¥

69.3 dB(A)

66.5 dB(A)

63.8 dB(A)

5196900

61.0 dB(A)

UTM North [m]

58.2 dB(A)

55.4 dB(A)

52.6 dB(A)
200m
200m
492550 R_01549273%0
UTM East [m] 53 dB(A)

Figura - Harta simulare zgomot pentru etapa de reabilitare pod cf
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Prognozarea impactului potential a modificarilor nivelului de zgomot asupra speciilor de interes conservativ

Perturbarea activitatii speciilor de interes comunitar se poate produce pe un areal extins in jurul suprafetei
de implementare a proiectului si poate fi cauzata de o serie de factori principali, precum: nivelul de zgomot si
vibratji, aparitia unor structuri antropice, emisiile de poluantj si sursele de iluminat artificial.

Conform studiilor de specialitate, cresterea nivelului de zgomot este principala cauza care poate produce
perturbari in randul speciilor de fauna salbatica. Grupele taxonomice sunt afectate in mod diferit de nivelul de
zgomot produs, astfel:

- speciile de pasari pot suferi modificari in abundenta, bogatie si distributie la un nivel de zgomot care
depaseste constant valoarea de 50 dB, pot suferi anumite modificari fiziologice (schimbari in frecventa i
amplitudinea vocalizelor etc.) si chiar o reducere a succesului reproductiv, la valori ce depasesc constant
60 dB;

- in cazul speciilor de amfibieni, poate avea loc o scadere a succesului reproductiv si modificari fiziologice
(afectiuni asupra sistemului endocrin — scaderea in dimensiune), la valori constante mai mari de 60 dB;

- speciile de mamifere pot suferi o crestere a nivelului de stres si schimbari in tiparele de distributie spatiala,
la valori ce depasesc 74 dB;

- speciile de chiroptere (ex.: Myotis myotis) pot avea dificultati in localizarea prazii la valori ce depasesc 80
dB;

- speciile de nevertebrate pot manifesta o necesitate de utilizare a unor frecvente mai ridicate in timpul
ritualului nuptial (lacustele) la un nivel de zgomot mai mare de 81 dB si poate avea loc o perturbare a
comportamentului de hranire si de evitare a pradatorilor, la un nivel de zgomot mai mare de 145 dB;

- in cazul speciilor de pesti, pot avea loc schimbari in deplasari si orientare la un nivel de zgomot mai mare
de 90 dB, schimbari in comportamentul teritorial si social la un nivel mai mare de 127 dB, precum si o
scadere a perceptiei semnalelor de comunicare si o crestere a hormonilor de stres, asociate unui nivel de
zgomot mai mare de 153 dB.

Luand in calcul specificul proiectului, modelarile de dispersie a poluantilor realizate pentru proiect, principiul
precautiei, precum si cele enumerate anterior, a fost luatd in calcul o distanta acoperitoare de 500 m dreapta-
stanga fata de axul caii ferate, in cadrul analizei zonei posibile de producere a unor efecte perturbatoare asupra
speciilor din toate grupele taxonomice.

Estimarea nivelului de zgomot in etapa de executie, in zonele care interesecteaza situl N2000 (pe baza
modelarilor), va fi de max 70 dB - la 200 m, doar in etapa lucrarilor de demolare a podului existent si
constructia podului nou. Impactul negativ semnificativ va fi temporar de scurté durata.

Etapa de exploatare

Sursele de zgomot, in perioada de exploatare a lucrarilor ce vor fi executate, sunt reprezentate de
deplasarea locomotivelor si vagoanelor.

Avand in vedere amplasamentul lucrarii, intr-o zona feroviara, se estimeaza valori ale nivelului acustic
echivalent sub valorile limita stabilite de normativele in vigoare pentru zona feroviara in perioada de exploatare,
conform SR 10.009/2017.

Emisii de zgomot in etapa de dezafectare
In etapa de dezafectare sursele de zgomot vor fi similare cu cele din perioada de executie, lucrarile realizandu-
se cu aceleasi tipuri de utilaje.
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1.6.5. Emisii de radiatii si lumina

Proiectul propus nu genereaza poluare termica sau radioactiva.

In cadrul procesului tehnologic nu se folosesc materii si materiale ce produc radiatii.

De asemenea nu se vor depozita sau manipula produse care sa genereze instantaneu radiatii sau care sa
aiba impact negativ asupra omului sau mediului inconjurator.

Realizarea si functionarea proiectului nu va implica utilizarea de surse de radiatii.

In etapa realizarii lucrérilor de constructie nu vor exista surse semnificative de radiatii luminoase in
amplasamentul proiectului. Nu se va lucra in timpul noptii, singurele surse de lumina fiind cele din cadrul
organizarii de santier, dar aceasta este amplasata in limitele statiei Roman, in afara ariei naturale protejate,
astfel incat nu va avea impact semnificativ asupra faunei.

In etapa de exploatare a liniei de cale ferat, linia de contact este alimentatd cu energie electrica in curent
alternativ de 25 kV si 50 Hz. Marimile fizice ce caracterizeaza emisia provenind de la linia de contact sunt:
- intensitatea cdmpului electric — E(V/m),
- intensitatea cdmpului magnetic — H(A/m),
- inductia magnetica - B(uT).

Limitele emisiei provenind de la sistemul feroviar se refera la compatibilitatea electromagnetica cu lumea
exterioara, conform SR EN 50121-2 si acestea sunt: E=1000 V/m siB =16 uT.

Prin datele de proiectare pentru linia de contact a caii ferate (tensiunea de 25 kV si frecventa de 50 Hz),
campul electromagnetic rezultat se incadreaza in limitele impuse de SR EN 50121-2 si se situeaza sub
nivelurile de referinta stabilite conform Ordinului ministrului sanatatji si familiei nr.1007/2002 pentru cdmpurile
electrice si magnetice ale sistemului caii: E= 5000 V/m,B = 100 uT siH = 80 A/m.

Atat campul electric cat si cel magnetic din zona cailor ferate electrificate sunt inofensive pentru oameni.

1.6.6. Cantitatile si tipurile de deseuri produse

Deseuri generate in etapa de executie a lucrérilor

Principalele operatii din care rezulta degeuri in etapa de executie sunt reprezentate de:
procesele tehnologice de executie a lucrarilor proiectate;

dezafectarea liniei de cale ferata fir Il;

demontarea si inlocuirea componentelor liniei de cale ferata existente;

activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier.

Tipurile de deseuri generate sunt urmatoarele:
- deseuri menajere (cod 20 03 01) rezultate din activitatea personalului implicat in lucrare;
- deseuri de amestecuri metalice (cod 17 04 07) rezultate in perioada de executie a lucrarilor ca urmare a
realizarii lucrrilor si a dezafectarii componentelor metalice;
- deseuri de materiale de constructie (cod 17 01 01) — resturi ce nu mai pot fi reutilizate in constructii,
materiale rezultate din demolare;
- paméant si piatra (cod 17 05 04) rezultate din sapaturd — recuperate la lucrare sau puse la dispozitia
autoritatilor locale pentru utilizare (acoperire gropi, nivelari drumuri locale din pamant);
- deseurile lemnoase (cod 17 02 01) vor fi selectate, fiind reutilizate in functie de dimensiuni ca accesorii $i
elemente de sprijin in lucrarile de constructjii sau predate operatorilor autorizati pentru valorificare;
- deseuri din material plastic (cod 17 02 03) — cantitati reduse, reprezentate in principal de resturile
materialelor de constructii confectionate din plastic;
- deseuri de ambalaje fara continut de substante periculoase (hartie/carton, plastic, lemn, metalice) (cod 15
0101, 1501 02, 15 01 03, 15 01 04), rezultate de la diverse materiale de constructii ce vor fi furnizate in
organizarea de santier;
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- uleiuri uzate (cod 13 02 08*) — rezultate in urma operatiilor de intretinere si reparatii a utilajelor implicate in
lucrarile de executie vor fi predate unitatilor specializate care asigura mentenanta;

- filtre de ulei uzate rezultate in urma operatiilor de intretinere si reparatii a utilajelor implicate in lucrarile de
executie se vor preda centrelor care asigura mentenanta in vederea eliminarii;

- acumulatoarele uzate si materialele cu potential toxic ridicat, vor fi predate unitailor specializate care
asigura mentenanta masinilor si utilajelor;

- anvelopele uzate vor fi depozitate in locuri special amenajate, iar antreprenorul le va preda operatorilor
autorizati pentru colectare si transport sau centrelor de colectare, arderea lor fiind interzisa.

Deseurile provenite in urma demolarii pilelor podului (10 buc.) si a culeelor (2 buc.) vor fi colectate selectiv pe
categorii. Se vor separa componentele recuperabile cum sunt: piatra bruta, otelul din betonul armat, etc.

Aceste deseuri vor fi tratate in scopul reducerii volumului lor, facilitind manipularea si valorificarea lor in asa
fel incat sa se atinga obiectivele Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European si conform O.U.G. 92/2021
sa se atinga, un nivel de pregatire pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiald, inclusiv
operatiuni de umplere rambleiere care utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte materiale, de minimum 70% din
masa cantitatilor de deseuri nepericuloase provenite din activitati de constructie si demolari.

Materialele de cale rezultate de la lucrari vor fi gestionate in conformitate cu Norma tehnica feroviara NTF
nr.71-002:2006 aprobata prin Ordinul M.T.C.T.nr.1403/2006 privind "Infrastructura feroviara. Reutilizarea
materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor de intretinere si reparatje a caii."

Norma tehnica feroviara se refera la urmatoarele componente ale caii ferate: sine, traverse din lemn si
beton, material marunt de cale, aparate de cale si piatra sparta. Totodata norma stabileste si domeniul de
reutilizare pentru fiecare dintre componentele caii in functie de starea lor.

Traversele, tablierele podurilor si materialul marunt de cale vor fi predate Beneficiarului pe baza unui Proces
Verbal de predare-primire in vederea reutilizarii sau valorificarii acestora.

Piatra sparta va fi depozitata in bazele beneficiarului, ciuruité si refolosita la lucrari specifice de cale ferata.
Antreprenorul are obligatia, conform prevederilor H.G. nr. 856/2002 s& realizeze o evidenta lunara a gestiunii
deseurilor, respectiv producerii, stocarii provizorii, tratarii i transportului, reciclarii si depozitarii definitive a
deseurilor.

Toate deseurile considerate recuperabile vor fi puse la dispozitia beneficiarului pentru reutilizare sau
valorificare.

Componentele caii care vor rezulta si se pot recupera astfel:

- sinele de cale feratd semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru intretinere si reparatii la linii, iar
sinele declasate vor fi valorificate ca fier vechi,

- traversele de lemn semibune si reparate se vor reutiliza in triaje si ateliere, iar cele declasate se vor
valorifica energetic,

- traversele de beton semibune si reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, triaje si ateliere, iar traversele
declasate se vor reutiliza pentru lucrari de consolidari, aparari de maluri, drumuri provizorii de acces,
fundatii,

- materialul mérunt de cale semibun si reconditionat se reutilizeaza, iar cel declasat se valorifica ca fier
vechi,

- piatra sparta recuperatd, curaté se reintroduce in cale, iar deseul de ciur se reutilizeaza ca material pentru
substratul caii sau la alte constructii,

- pamantul si pietrisul rezultate din sapatura se vor reutiliza la drumuri locale sau se vor depozita in locurile
stabilite de comun acord cu autoritatile locale.
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Colectare selectivi
Beton | fonce l e Valorificare/Reutilizare
Fier ™ valorificare/Reutilizare
Amestec degeuri g . .
demolare (moloz) | ——— e Depozit de degeuri autorizat
Paméant/Piatra e — Reutilizare
Materiale scoase din cale !
Piatra sparts ——— Reutilizare
Traverse beton Valorificare/Reutilizare —Avmodﬂcam terti
Traverse lemn | —————— = Valorificare energetici
Eemn e Valorificare/Reutiizare
Degouri periculoase | g Operatori autorizati

Figura - Trasabilitatea materialelor scoase din cale si a deseurilor

Estimarea cantitatilor de materiale scoase din cale si puse la dispozitia beneficiarului in vederea reutilizarii
la alte lucrari de reabilitare a liniei cf, ca materiale semibune, este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabel - Estimarea cantitatilor de materiale scoase din cale (dezafectare) si reutilizate de beneficiar la alte lucrari
ca materiale semibune

'(:lr;. Tip deseu Cantitate U.M.
1. sina 4400 ml
2. traverse beton 3900 buc
3. traverse lemn 827 buc
4, piatra sparta 8950 m3

Piatra sparta scoasa din cale va fi ciuruité si reutilizata la lucrare sau va fi pusa la dispozitia beneficiarului
pentru reutilizarea la alte lucrari de reabilitare, iar materialul rezultat din sapatura in ampriza (pamant si piatra)
se va reutiliza la lucrare sau va fi pus la dispozitia autoritatilor locale in scopul nivelarii unor drumuri de pdmént
sau acoperirii unor gropi de imprumut.

Cantitatile de deseuri menajere generate in perioada de executie a lucrarilor vor fi proportionale cu numarul
personalului din santier, iar deseurile rezultate de la intretinerea masinilor si utilajelor vor fi predate unitatilor
autorizate contractate care asigura mentenanta acestora.

Colectarea deseurilor menajere se va realiza selectiv, depozitarea temporaré fiind realizatd doar in cadrul
suprafetei special amenajate in organizarile de santier.

in incinta organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinatd colectarii Si
gestionarii tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere si
recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.

Platforma va fi amenajata astfel incat sa permita manipularea deseurilor de catre societatile autorizate
contractate, in conditii de siguranta.

Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat, pe fiecare tip de deseu, fiecare container sau
recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator al deseului, conform H.G. nr. 856/2002.

Toti angajatii vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de sortare a acestora pe
categorii, in containerele special prevézute pentru fiecare categorie de deseu.

In etapa de operare a proiectului vor fi generate deseuri numai de la operatiile de intretinere periodica.
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Cantitatile de deseuri estimate, generate atét in etapa de executie cat si in etapa de operare proiectului,
precum $i modul de gestionare a acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel - Categorii de deseuri generate si cantitéti estimate a fi generate in etapa de executie si in etapa de

operare
. Managementul
Denumire deseu Cam'tat? S.t?r?* Cod " deseurilor Modul de gestionare al deseurilor
estimata | Fizica*| deseu - — '
Valorif. |Eliminat
Etapa de executie
Se vor realiza spatji special amenajate prevazute cu
containere tip pubele.
Deseuri Periodic vor fi ridicate de catre operatori autorizafj si
. 2 t/an S 2003 01 2tlan | transportate la depozitul de deseuri sau la statia de
menajere e < . -
transfer a localitatii. Se vor pastra evidentele privind
cantitatile eliminate in conformitate cu prevederile
0.U.G. nr. 92/2021 privind regimul deseurilor.
Se va realiza colectarea selectiva in spatji special
amenajate prevazute cu containere. Periodic vor fi
ridicate de catre operatori autorizati si transportate in
Fier si otel 3500t S 17 04 07 3500t - vederea valorificérii sau predate beneficiarului, dupa
caz. Se vor pastra evidente cu cantitatile valorificate in
conformitate cu prevederile O.U.G. nr. 92/2021 privind
regimul degeurilor.
Transportat la depozite de deseu autorizate. In cazul in
care se vor identifica suprafete de teren ce necesita
Beton SQin 300t s 170101 300t urvnpluturi,. acestea pot fj vut.ilizate ir_1 acesE scop. Sg vor
demoldri) pastra evidente cu cantitatile valorificate in conformitate
cu prevederile O.U.G. nr. 92/2021 privind regimul
deseurilor.
Depozitat si ulterior reutilizat ca material de umplutura la
lucrare sau local in locurile indicate de autoritatile locale.
Pamant si piatra | 2100 m3 S 170504 | 2100 m? - Se vor pastra evidente cu cantitatile valorificate in
conformitate cu prevederile O.U.G. nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor.
Depozitate temporar si reutilizate la alte lucrari sau
Deseuri din predate operatorilor autorizati in vederea valorificarii
lem 10m3 S 17 02 01 10 m3 - energetice. Se vor pastra evidente cu cantitatile
emn o . . .
valorificate in conformitate cu prevederile O.U.G. nr.
92/2021 privind regimul deseurilor.
Vor fi colectate in containere si vor fi valorificate de
catre operatori autorizati. Pot fi folosite pentru:
Deseuri - valorificare locala in pavimentul drumurilor de
amestecq.te.dm 180 m? s 170904 | 180 m? ) exploatare; ) . ) .
constructii si - depunere in gropile de Tmprumut ajunse la cota
demolari finala de exploatare;
- utilizarea ca material de acoperire intermediara in
cadrul depozitelor de deseuri utilizate in zona.
Cabluri, altele Vor fi predate beneficiarului in vederea reutilizarii sau
decé.t .cele 11 s 17 04 11 11 i valorificarii prin intermediul operatorilor autorizati.
specificate la 17
0410
Mate.riale 021 s 200139 021 i Vor fi coleptate select.i\./ si predate operatorilor autorizati
plastice pentru reciclare/ valorificare.
Hartie si . Vor fi colectate si depozitate separat in spatii special
artie si deseuri ; . o .
specifice amengua?e in vedere? valonﬁcaru prin operaltgrl
R 05t S 200101 05t - autorizati. Se vor pastra evidente cu cantitétile
activitatii de - . : .
birou valorlflcate. fn conformltate cu prevederile O.U.G. nr.
92/2021 privind regimul deseurilor.
Ambalaje 1tlan S 150101 1tlan - Vor fi colectate selectiv si depozitate selectiv, in vederea
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Cantitate| Stare | Cod Managementul
Denumire deseu c | o ss - deseurilor Modul de gestionare al deseurilor

estimata | Fizica*| deseu - — '

Valorif.  |Eliminat
hartie/carton, 150102 transportarii la instalatile de valorificare prin operatori
Ambalaje 150103 autorizati. Se vor pastra evidente cu cantitatile
materiale 150104 valorificate in conformitate cu prevederile O.U.G. nr.
plastice, 92/2021 privind regimul deseurilor.
Ambalaje lemn,
Ambalaje
metalice
. Vor fi colectate si depozitate selectiv, in vederea

Ambalaje cu R " i . .
continut de trans.port.aru la |nstala§||[e de valgrl icare prin ope.revlt(.)rl

0,1 t/an S 150110* | 0,1t/an - autorizati. Se vor pastra evidente cu cantitdtile
substante lorificate i conformitat derile 0.U.G
ericuloase valori |cate. fn con.orm|tae cu prevederile 0.U.G. nr.
P 92/2021 privind regimul deseurilor.

. Vor fi colectate n recipienti etansi si depozitate in spati
Materiale . : Vor f . Lo
absorbante 0.05 f,pemal amena!atg si vor fi predatg operatqulor autonz‘au

. 0,05 t/an S 1502 02* - ' in vederea eliminarii. Se vor pastra evidente privind
contaminate cu t/an itstle elimi . formi |
Ulei cantitatile eliminate in-con prmltate cu prevederile

0.U.G. nr. 92/2021 privind regimul deseurilor.

Vor fi colectate in recipienti inchisi, etichetati, depozitate
Alte uleiuri de intr-o incinta inchisa prevazuta cu platforma betonata.
motor, .d? ‘ 041 L 1302 08* 041 i Vor f[ .pre.date ggtr? “UI’lItatI autotlzate in vederea
transmisie si de colectarii si valorificarii. Se vor pastra evidente cu
ungere cantitatile predate in conformitate cu prevederile O.U.G.

nr. 92/2021 privind regimul deseurilor.

Vor fi colectate in pubele acoperite amplasate in spatii
Deseuri de Ia 0.05 special amenajate si vor fi predate operatorilor autorizat]
sudsuré 0,05 t/an S 120113 - t/an in vederea elimindrii. Se vor pastra evidente cu

cantitatile predate in conformitate cu prevederile O.U.G.

nr. 92/2021 privind regimul deseurilor.
Deseuri de la Vor fi colectate separat in recipienti metalici, etansi si
vopsea cu stocate temporar 1in spati special amenajate,
continut de 08 01 11* transportate de operatori autorizati la instalati de
solventj organici |0,05 t/an S 0,05 t/an - eliminare reglementate.

080112 b . i .
sau ale Se vor pastra evidente cu cantitatile predate in
substante conformitate cu prevederile O.U.G. nr. 92/2021 privind
periculoase regimul deseurilor.

Se vor colecta si stoca temporar in spatii special
amenajate prevazute cu platforme betonate si vor fi
Anvelopg 24buc/an S 160103 | 24 buc/an i predz.at.e operatorilor  economici autorllzatl pentru
scoase din uz valorificare. Se vor respecta prevederie H.G. nr.
170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate cu
modificarile si completarile ulterioare.
Deseurile de baterii si acumulatori uzati care prezinta
deteriorari ale carcaselor sau pierderi de electrolit vor fi
Acumulatori colectate separat in containere speciale si vor fi predate
, 5 buc/an S 16 06 01* 5 buc/an - operatorilor economici autorizati pentru tratare/reciclare.
uzati a " . . :
Bateriile si acumulatorii uzati vor fi predate la schimb
pentru valorificare, in momentul achizitionarii celor noi,
operatorilor economici care le comercializeaza.
Etapa de exploatare — (deseuri provenite de la operatii de intretinere)
Amestecuri
. 0,5 Deseurile se vor colecta selectiv si vor fi predate
metalice t/an S 1704071 0,5¢an i operatorilor autorizati in vederea reciclarii/valorificarii.

* Sjare fizicd - Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS,
** In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, prevazuta in Anexa nr. 2 din H.G. nr. 856/2002 privind evidenta
gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzénd degeurile, inclusiv deseurile periculoase, completata de H.G. nr.

210/2007.
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Cantitatile de deseuri estimate pentru perioada de operare se refera la deseurile care ar putea fi generate la
lucrarile de mentenanta.
Mentionam ca perioada estimata pentru executia lucrarilor este de 36 luni.

Modul de gospodarire a deseurilor rezultate

Atat in etapa de executie a proiectului cat si in etapa de operare, se vor incheia contracte cu societati
autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate.

De asemenea, in ambele faze ale proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform H.G. nr.
856/ 2002.

Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in timpul
exploatarii, inclusiv eliminarea

Eliminarea deseurilor constituie o activitate ce trebuie cuprinsa in Planul de management de mediu, elaborat
de catre constructor la inceperea lucrarilor.

Obiectivele care trebuie s& stea la baza sistemului de gestionare a deseurilor sunt:
- minimizarea generarii deseurilor;
- reutilizarea si reciclarea deseurilor rezultate;
- tratarea deseurilor cat mai aproape de sursa;
- minimizarea nocivitatii deseurilor.

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de degeuri generate

In vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se are in vedere reutilizarea unei
parti din deseurile rezultate in urma lucrarilor si/sau predarea acestora operatorilor autorizati in scopul reciclarii/
reutilizarii precum si predarea catre beneficiar a materialelor extrase din cale in scopul reutilizarii la alte lucrari
in calitate de materiale semibune.

in vederea prevenirii si reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se are in vedere
reutilizarea anumitor materiale scoase din cale. Toate materialele de cale rezultate din lucrare vor fi sortate pe
tipuri: sine, traverse din lemn si beton, material marunt de cale, aparate de cale si piatra sparta.

Planul de gestionare a deseurilor

Atat in etapa de executie a proiectului cat si in etapa de operare, se vor incheia contracte cu societati
autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate.

Colectarea deseurilor menajere se va realiza selectiv, depozitarea temporaré fiind realizatd doar in cadrul
suprafetei special amenajate in organizarea de santier.

in incinta organizérii de santier, antreprenorul va amenaja o platformd destinatd colectarii si gestionari
tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere si recipienti
special destinati depozitarii temporare a deseurilor.

Platforma va fi amenajatd astfel incat sa permita manipularea deseurilor de catre societatile autorizate
contractate, in conditii de siguranta.

Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat, pe fiecare tip de deseu, fiecare container sau
recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator al deseului, conform H.G. nr. 856/2002.

in toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si
respectiv Ordonantei de Urgenta nr. 92/2021 privind regimul deseurilor.

Toti angajatii vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de sortare a acestora pe
categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

Masuri ce se vor implementa in etapa de executie a lucrarilor:

- deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii astfel incat s& poata fi preluate si transportate in
vederea depozitarii in depozite, conform criteriilor prevazute in Ordinul M.M.G.A. nr. 95/2005, sau in
vederea unei eventuale valorificari. In acest sens, in incinta organizarii de santier va fi amenajat
corespunzator un spatiu unde se vor depozita pe categorii deseurile generate in perioada derularii lucrarilor
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de constructii evitdndu-se posibilitatea producerii poluarii solului, subsolului si amestecarea diferitelor
categorii de deseuri intre ele;

- spatiul va fi dotat si cu containere inscriptionate corespunzator, pentru colectarea selectiva a deseurilor;

- este interzisa cu desavarsire arderea deseurilor pe amplasament;

- este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, imediat dupa producere direct pe sol sau in alte locuri
decat cele special amenajate pentru depozitarea acestora;

- se va urmari transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre zonele de depozitare,
evitdndu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia in acest fel a unor
depozite neorganizate si necontrolate de deseuri in zona santierului;

- pentru transportul deseurilor din zona de generare céatre locatiile de valorificare sau eliminare se vor alege
traseele optime, cele mai scurte dar care in acelasi timp sa evite tranzitarea localitatilor;

- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport corespunzatoare, etanse si acoperite
astfel incat sa se evite scurgerea sau imprastierea acestor deseuri pe drumurile publice;

- se vor respecta prevederile si procedurile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei, pentru a avea siguranta ca numai deseurile provenite din activitatea
analizata ajung la depozitul de deseuri;

- seinterzice abandonarea deseurilor pe traseu si/sau depozitarea in locuri neautorizate;

- toate autovehiculele ce transportd materiale potential pulverulente vor fi acoperite astfel incat sa se evite
spulberarea si/sau imprastierea materialelor transportate in timpul deplasarii;

- se va institui evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu H.G. nr. 856/2002, evidentindu-se atat
cantitatile de deseuri rezultate, cat si modul de gestionare al acestora;

- la predarea deseurilor vor fi evidentiate cantitatile de deseuri predate, respectiv preluate si vor fi intocmite
formularele de transport deseuri, conform prevederilor legislatiei in domeniu,

- materialele inerte, precum resturile de materiale de constructii, vor fi folosite ca materiale de umplutura in
locuri indicate de primaria locala sau vor fi transportate la un depozit de deseuri inerte.

In etapa de exploatare a proiectului

in etapa de exploatare a podului de cale ferata nu sunt generate deseuri in mod constant.

O categorie de deseuri generate in perioada de operare pot fi considerate cele rezultate din activitati de
mentenanta periodica a caii ferate, in urma acestora rezultand cantitati reduse de materiale metalice (rezultate
din inlocuirea unor componente).

Deseurile vor fi colectate selectiv si gestionate conform cerintelor legale in vigoare.

Pentru depozitarea temporara a deseurilor vor fi amenajate locuri de depozitare—suprafete impermeabilizate
pe care se vor dispune pubele sau containere cu capac etans.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
in timpul executiei lucrarilor, vor fi utilizate unele substante toxice si periculoase, in special produse

petroliere si diluanti al céror regim de depozitare, manipulare si utilizare va trebui s& se conformeze prevederilor
reglementarilor in vigoare.
Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate:

gaz, combustibil folosit pentru utilaje si vehicule de transport;

benzina;

lubrifianti (uleiuri);

vopsele, diluant — folosite pentru marcaje si operatii de protectie.

Pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de sigurantd pentru mediu si sanatatea umana vor fi
respectate toate normele si reglementérile specifice ale lucrérilor.
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Tabel - Substante si preparate chimice periculoase utilizate — in perioada de executie a lucrarilor

. . Clasificarea si etichetarea substantelor sau preparatelor chimice
Nr. Denumirea substantei/ Categorie Periculoase/
crt. preparatului chimic . Periculozitate
Nepericuloase
1. Motorina P Grad ridicat de inflamabilitate
2. Lubrifianti P Iritant, greu inflamabil
3. Bitum P Inflamabil, toxic
4, Diluant P Foarte inflamabil, nociv
D. Vopsea pentru protectia suprafetelor P Inflamabil, iritant

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de protectie
a factorilor de mediu si a sanatétii populatiei

Pentru protectia factorilor de mediu si a sanatatii populatiei, personalul va respecta normele specifice de
manipulare, depozitare si utilizare a substantelor si preparatelor chimice periculoase cu respectarea
prevederilor normativelor in vigoare privind regimul substantelor si preparatelor chimice periculoase, republicata
si actualizata.

Vopselele, diluantji si alte substante sau preparate chimice periculoase vor fi depozitate in organizarea de
santier in spatii inchise, in ambalajele originale.

Alimentarea cu combustibil a autovehiculelor se va face in statii special amenajate in acest sens, iar
furnizarea materialelor pe frontul de lucru se va face respecténd toate normele si reglementarile in vigoare.

Schimbarea lubrifiantilor se va efectua dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor
realiza si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Utilajele si echipamentele folosite vor fi aduse in stare normala de functionare avénd efectuate reviziile
tehnice si schimburile de ulei in ateliere specializate.

Antreprenorului ii revine sarcina depozitarii i folosirii in conditii de siguranta a produselor aprovizionate si a
substantelor detinute pe amplasament.

De asemenea, Antreprenorul va trebui sa tind o evidenta stricta a acestor materiale.

in contextul in care constructorul si va desfisura activitatea conform reglementarilor in vigoare, efectele si
riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact semnificativ asupra factorilor de mediu.

Etapa de dezafectare

in aceasta etapa a investitiei materialele scoase din cale vor fi gestionate in conformitate cu legislatia de
mediu aplicabila, la fel ca in perioada de executie.

Materialele scoase din cale si componentele liniei cf vor fi refolosite sau valorificate, iar pentru acestea
statutul de deseu inceteaza - indeplinesc cerintele tehnice pentru indeplinirea scopurilor specifice si respecta
legislatia si normele aplicabile produselor - conform O.U.G. nr. 92/2021 privind regimul deseurilor.

Deseurile rezultate din constructii/ldemolari cale vor fi sortate direct la sursa si colectate selectiv in vederea
alegerii optiunii de gestionare in asa fel incat 70% sa fie reutilizate, valorificate, Conform Directivei 2008/98/CE.
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2. DESCRIEREA ALTERNATIVELOR REZONABILE

Dupa cum se sugereaza in Ghidul european pentru costuri/beneficii 0 analiza, comparatia intre solutjile
alternative poate fi bazata pe o analizé cost/eficientad sau cost/eficacitate. Aceasta metoda se aplica perfect
unei examinari a solutiilor alternative, care este scopul studiului de fezabilitate preliminar. In Studiul de
Fezabilitate Final, se vor obtine "rezultatele economice absolute” ale solutiei adoptate.

Pentru rezolvarea problemelor legate de starea tehnica a structurii podului, s-au luat in considerare
recomandarile expertizei tehnice, situatia amplasamentului lucrarii de arta si valoarea debitului de calcul cu
asigurarea de 1% comunicat de Administratia Nationala Apele Roméne prin Administratia Bazinala de Apa
Siret, pe baza caruia au fost facute calculele hidraulice si a fost dimensionat podul.

Pentru reabilitarea podului studiat de la km 343+714 pe linia c.f. Ploiesti-Vicsani, au fost analizate varianta
zero si doud solutii tehnice pentru realizarea proiectului, in concordanta cu cerintele beneficiarului:
- alternative de amplasament pentru noul pod;
- alternative constructive referitoare la tipul structurii (pentru cale ferata simpla si pentru cale dubla).

2.1. ALTERNATIVA ZERO (fari proiect)

Varianta nerealizarii investitiei (alternativa 0) presupune mentinerea liniei de cale ferata si a podului in starea
actuala fara implementarea proiectului. Avantajele si dezavantajele alegerii alternativei ,0”.

Avantaje:

- Mentinerea neschimbata a utilizarii terenului in zonele in care sunt propuse modificari.

Dezavantaje:

- Pierderea oportunitatii de realizare a unei alternative de transport in zond. Se va mentine tendinta de
crestere a traficului rutier, cu impact asupra calitatii aerului, nivelului de zgomot si @ componentelor de
biodiversitate;

- Pierderea unor surse suplimentare de venit la nivel national;

- Pierderea oportunitatii de reducere a timpului de calatorie.

Alegerea alternativei ,0" nu este in masura sa contribuie la imbunatatirea calitatii mediului in zona analizata
si nici la imbunatatirea conditiilor socio-economice.

Alternativa zero nu poate fi adoptatd deoarece constructia podului este necesara pentru asigurarea
sigurantei circulatjei feroviare.

In ultima perioada a inceput sa creasca cererea de transport pe calea ferat. in acest context si in cresterea
prognozata a cererii de transport pe calea ferata, este necesara reabilitarea retelei de cale ferata atat global cat
si punctual. Prezentul proiect reprezinta o crestere a parametrilor unei zone punctuale si anume un pod c.f. Prin
aceasta reabiltare creste viteza de circulatie pe pod, scade timpul de mers al trenurilor i creste capacitatea de
transport.

Prin reabilitarea podului, circulatia pe calea ferata va fi mai sigurd - prin imbunatatirea conditiilor de
exploatare, si calea ferata va deveni mai atractiva pentru calatori si transportatorii de marfuri — prin aducerea
liniei la parametrii de functionare, care sa respecte normele de exploatare romanesti si europene in domeniul
feroviar.

Tindnd cont de aspectele prezentate mai sus, nu poate fi adoptata alternativa zero. Alternativele
constructive si de traseu studiate sunt prezentate in continuare.
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2.2. ALTERNATIVE CU PROIECT

Alternative de amplasament

Au fost studiate 2 variante de amplasare pentru podul peste raul Moldova:

- amplasarea podului pe traseul existent (alternativa 1 - solutia tehnica 1);

- amplasarea podului prin retrasarea liniilor de cale ferata (alternativa 2 - solutia tehnica 2).

Alternativele constructive studiate au fost:

» Solutia tehnica 1: realizarea a unor structuri noi, de cale ferata simpla - grinzi cu zabrele cu
calea jos cu cuva de beton armat si calea in prisma de piatra sparta (un pod pentru fiecare sens
de circulatie), cu o durata de executie de 40 luni

Schema statica a lucrarii de arta propuse va fi cu cinci deschideri de 80,00 m + 2x36,00 m + 80,00 m +
36,00 m.

Infrastructura podului va fi alcatuitd din doua culee si patru pile. Elementele de infrastructura (culeele si
pilele) se vor realiza din beton armat si vor avea fundatii indirecte, pe piloti forati de diametru mare.

Circulatia feroviara se va mentine pe o linie de cale ferata pana la finalizarea lucrérilor.

Se vor executa lucrari de amenajare a albiei, atat in amonte, cat si in aval de pod.
Aceastd solutie asigura trecerea debitului de calcul cu asigurare de 1%, comunicat de Administratia

Bazinala de Apa Siret de 1840 m/s.

Pe langa lucrarile propriu-zise de realizare a noii structuri sunt necesare urmatoarele lucrari provizorii
pentru implementarea proiectului:

- amenajare drum tehnologic si platforme tehnologice,

- lucrari de protectie a instalatiilor de telecomunicatii existente in zona podului. Pentru protejarea cablurilor
este necesara scoaterea acestora din ampriza lucrarilor pe un traseu provizoriu si relocarea lor pe pozitie
definitiva dupa terminarea lucrarilor de reabilitare (refacere) a podului. Avand in vedere ca acest pod este
compus de fapt din cate un pod separat pentru fiecare fir si ca solutia de reabilitare prevede ca lucrarile la
un pod sa se execute dupa terminarea lucrarilor la celalat astfel incat sa se asigure circulatia trenurilor pe
un fir, solutia se va baza pe relocarea provizorie a cablului cu FO pe Fir | pe timpul lucrarilor de reabilitare
a podului Fir Il si relocarea provizorie a cablului telefonic pe Fir Il pe timpul lucrarilor de reabilitare a
podului Fir |.

- lucrari de protectie a instalatiilor de semnalizare existente in zona podului constau:

o demontarea aparatorilor metalice, coturilor metalice de protectie a cablurilor existente,

e demontarea cablurilor S.C.B. din zona lucrarilor,

o relocarea traseului de cablu existent pe celalalt pod,

¢ jonctionarea/mufarea cablurilor existente cu cele noi,

e dupa terminarea lucrarilor la pod, cablurile se vor pozitiona pe pod, in aparatoare metalica.

- lucrari de protectie si adaptare a instalatiilor pentru linia de contact si protectia instalatiilor din cale si
vecinatate la noua configuratie a podului. Pentru realizarea lucrarilor de reparatii la podul de cale ferata,
sunt necesare lucréri de demontare a liniei de contact existente si montare a liniei de contact LC noua
(elemente de sprijin, suspensie catenara + elemente de sustinere si fixare), de protectie definitiva pe toata
lungimea lucrérilor la pod (aproximativ 300 m), inclusiv lucréri de protectie provizorat (asigurarea
continuitatii electrice a circuitului de retur a curentului de tractiune inainte de inceperea lucrarilor la calea
de rulare si a protectiei la podurile provizorii introduse in cale).

» Solutia tehnica 2: realizarea unei structuri noi, de cale ferata dubla — grinzi cu zabrele cu calea
jos cu cuva de beton armat si calea in prisma de piatra sparta (un pod pentru ambele sensuri de
circulatie), cu o durata de executie de 36 luni

Schema statica a lucrarii de arta propuse va fi cu trei deschideri de 80 m + 110 m + 80 m.
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Infrastructura podului va fi alcatuitd din doua culee si doua pile. Elementele de infrastructura (culeele si
pilele) se vor realiza din beton armat si vor avea fundatii indirecte, pe piloti forati de diametru mare.

Circulatia se va desfasura pe o liniei de cale ferata pana la finalizarea lucrarilor.

Se vor executa lucrari de amenajare a albiei, atat in amonte, cat si in aval de pod.

Aceastd solutie asigurd trecerea debitului de calcul cu asigurare de 1%, comunicat de Administratia
Bazinala de Apa Siret de 1840 m3/s.

Pe langa lucrarile propriu-zise de realizare a noii structuri sunt necesare urmatoarele lucrari:
- lucrari de terasamente si suprastructura pentru realizarea variantei de traseu pe care se va amplasa noul
pod de cale dubla.

retrasarea liniilor de cale ferata pe lungimea de aproximativ 1790 m. Pe lungimea de 690 m se va
realiza riparea liniilor cu maxim 50 cm spre dreapta, dupa care pe restul lungimii se va reface
terasamentul pe noul amplasament (dezaxare maxima aproximativ 3 m). Se va asigura o distanta de
4,20 m intre cele doud linii, pe pod. Atét pe firul | cat si pe firul Il se vor realiza 2 curbe circulare,
prima cu raza de 600,00m si lungimi de racordare de 75,00 m si a doua cu raza de 500,00 m si
lungimi de racordare de 80,00 m.

extinderea rambleului caii ferate pe partea dreapta, inclusiv realizarea unei contrabanchete acolo
unde inaltimea rambleului depaseste 6,00 m. La baza decaparii Si pe treptele ce se vor executa pe
taluzele de rambleu pentru infratirea terasamentului existent cu umplutura noud se va asterne
material geotextil cu rol de separatie. Umpluturile, din material necoeziv, se vor executa cu taluz
avand inclinarea 2:3, protejat cu pamant vegetal. Terasamentul refacut se va racorda la capete cu
terasamentul existent.

realizarea pe partea dreaptd a caii ferate, in zonele cu proprietati, a unui zid de sprijin de rambleu
care este necesar pentru sustinerea terasamentului caii ferate si se va executa din pamant armat cu
geogrile. Paramentul structurii se va realiza cu blocheti din beton simplu concomitent cu structura, iar
geogrilele se vor ancora de blochefj.

ranforsarea platformei c.f. cu geotextil si geogrila. La baza substratului, pe toata suprafata, se va
asterne un material geotextil cu rol de separatie. Peste geotextil, se va asterne sub fiecare fir de
circulatie, o geogrila biaxiala cu latimea de 4,00 m simetric fata de axul caii ferate.

refacerea substratului caii din balast. Substratul caii se va realiza din balast cu grosimea de 40 cm.
La nivelul superior, substratul se va amenaja cu panta 5% spre exterior si va avea semilatimea 3,60
m in aliniament si la interiorul curbei, respectiv 4,10 m la exteriorul curbei.

refacerea suprastructurii caii cu materiale noi. Suprastructura caii se va realiza cu piatra sparta noua,
traverse noi, sina semibuna. Se vor mentine caracteristicile liniei c.f. (tip sina si traversa).

realizarea unui sant din beton pe partea stanga a caii ferate, intre firul Il proiectat si terasamentul
firului Il existent (care se desfiinteaza).

lucrari provizorii necesare:

amenajare drum tehnologic si platforme tehnologice,

lucrari de protectie a instalatiilor de telecomunicatjii existente in zona podului. Pentru protejarea
cablurilor este necesara scoaterea acestora din ampriza lucrarilor pe un traseu provizoriu $i relocarea
lor pe pozitie definitiva dupa terminarea lucrarilor de reabilitare (refacere) a podului. Avand in vedere
ca acest pod este compus de fapt din cate un pod separat pentru fiecare fir si ca solutia de reabilitare
prevede ca lucrarile la un pod sa se execute dupa terminarea lucrarilor la celalat astfel incat sa se
asigure circulatia trenurilor pe un fir, solutia se va baza pe relocarea provizorie a cablului cu FO pe Fir
Il pe timpul lucrarilor de construire a podului nou si relocarea definitiva la terminarea lucrarilor.

lucrari de protectie a instalatiilor de semnalizare existente in zona podului:

o demontarea aparatorilor metalice, coturilor metalice de protectie a cablurilor existente,

o demontarea cablurilor S.C.B. din zona lucrarilor,

o relocarea traseului de cablu existent pe celalalt pod,

56



Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

o jonctionarea/mufarea cablurilor existente cu cele noi,
o dupa terminarea lucrarilor la pod, cablurile se vor pozitiona pe pod, in aparatoare metalica.

e Lucrari de protectie si adaptare a instalatiilor LC si PICV la noua configuratie a podului. Pentru
realizarea lucrarilor de reparatji la podul de cale ferata, sunt necesare lucrari de demontare a liniei de
contact existente si montare linie de contact LC noua (elemente de sprijin, suspensie catenara +
elemente de sustinere si fixare) si de protectie definitiva pe toata lungimea lucrarilor de suprastructura
(aproximativ 1800 m), inclusiv lucrari de protectie provizorat (asigurarea continuitatii electrice a
circuitului de retur a curentului de tractiune inainte de inceperea lucrérilor la calea de rulare si a
protectiei la podurile provizorii introduse in cale).

Diferenta dintre cele doua solutii propuse consta in tipul structurii (pentru cale feratd simpla — solutia 1 si
pentru cale dubld — solutia 2). Alternativele la proiect au aceeasi localizare geografica si administrativa,
proiectul presupunand realizarea unui pod peste raul Moldova.

Analiza comparativa a celor doua solutii a evidentiat faptul ca solutia 1 se va implementa pe acelasi
amplasament, podul proiectat fiind o structura noud de cale ferata simpla, grinzi cu zabrele, iar pentru
implementarea solutiei 2 cu pod pe cale ferata dubla este necesara o retrasare a liniei de cale feratd atat
inainte cat si dupa podul peste raul Moldova.

Solutia promovatd in vederea implementarii este solutia 2.

Avantajele solutiei 2 comparativ cu solutia 1:

- valoarea totald a investitiei si implicit efortul financiar pentru asigurarea fondurilor de cofinantare, mai
mica;

- din punct de vedere tehnic ambele variante propuse sunt solutii ce pot fi implementate, amandoua oferind
siguranta in exploatare si confort, ins&, principalul argument tehnic in alegerea solutiei 2 il reprezintd
consumul redus de material (metal, beton, armatura).

Avantajele adoptarii solutiei cu cuva de balast sunt urmatoarele:

- reducerea efectelor dinamice generate din convoi si atenuarea fenomenului de oboseals,

- repartizarea eforturilor provenite din convoi,

- eliminarea complicatiilor generate de montarea si intretinerea caii,

- ofera posibilitatea intretinerii caii cu mijloace mecanizate, functionand in flux continuu,

- ofera posibilitatea retrasarii traseului cii in plan si modificarea niveletei caii in profil longitudinal,
- elasticitatea caii pe pod este similara cu cea de pe terasament,

- atenuarea semnificativa a zgomotului,

- atractivitate pentru transportatorii de marfuri,

- cresterea confortului pentru calatori.

Avantajele suprastructurii selectate:

- structuri economice, datoritd performantei structurale a grinzii cu z&brele si dispunerii eficiente a
materialului,

- posibilitatea realizarii dalei din beton fara esafodaje,

- acopera o gama foarte larga de deschideri,

- rigiditate mare in plan orizontal generata de prezenta dalei de beton.

Pentru selectarea unei variante, care sa fie implementatd in cadrul proiectului, s-a utilizat analiza

multicriteriald a alternativelor, in care au fost luate in considerare urmatoarele criterii: de securitate in

exploatare, economice, de mediu, tehnice.

- Criteriul de securitate in exploatare: tindnd cont de importanta acestei investitii, dar si de riscurile inerente
au fost analizate si adoptate solutiile cele mai sigure, cu integrarea tuturor standardelor tehnologice de
calitate;
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- Criteriul economic: au fost analizate cele mai eficiente solutii si metodologii de realizare a investitiei, care
in egala masura sa asigure o durata de exploatare cat mai lungd; la acest nivel a fost analizata o
abordare tehnica cat mai facila, cu costuri si perioada de executie cat mai scazute;

- Criterii de mediu: - biodiversitate (ariile naturale protejate strabatute de linia cf),

- asezari umane, exprimat prin:

Criteriile care au stat la baza propunerii scenariilor de traseu, au urmarit:

disconfortul generat de executia lucrarilor, exprimat prin durata executiei acestora,
impactul asupra terenului din zona proiectului, exprimat prin suprafata de teren expropriat pentru
proiect (teren ocupat suplimentar de proiect),

e planificare si dezvoltare, exprimat prin impactul asupra proiectelor dezvoltate in regiune, in
paralel cu proiectul analizat intersectia cu corpurile de apa de suprafata.

sporirea confortului traficului de calatori;

- reducerea restrictiilor de viteza;

- cresterea sigurantei traficului feroviar;
- reducerea cheltuielilor de intretinere, pe timpul functionarii liniei de cale ferata;
- reducerea costurilor de interventie in cazul inundatiilor si viiturilor;
- evitarea zonelor populate, cu o densitate semnificativa a constructiilor existente;
- optimizarea suprafetelor de teren ce ar trebui expropriate;
- reducerea complexitatii lucrarilor de arta (pod) si a devierilor de cursuri de apa;

- afectarea, la minim, a circulatiei trenurilor pe perioada de executie a lucrarilor propuse;
- reducerea timpilor pentru transportul de marfa si calatori.

Criterii Alternativa 0 Alternativa 1 Alternativa 2
Nu vor fi afectate ‘. . . . . . y .
. , Lucrarile propuse intersecteaza o arie | Lucrarile propuse intersecteaza o arie
Biodiversitate | alte arii naturale < Do ) o
orotejate naturala protejata Natura 2000. naturala protejata Natura 2000.
, . . .. | Alternativa implica executia lucrarilor
Mentinerea  neschimbata a  utilizarii NS A
- pe o suprafata totala de 7995 m2,
. terenului. . . .
. Mentinerea . . . . Disconfortul in faza de executie este
Asezari i . Disconfortul in faza de executie este minor, . W » ;
’ neschimbata a S o ; " | minor, reversibil si pozitiv pe termen
umane reversibil si pozitiv pe termen lung prin '

utilizarii terenului

accesul populatiei la infrastructura de
transport feroviara moderna.

lung prin accesul populatiei la
infrastructura de transport feroviara
moderna.

Intersectia cu
corpuri de
apa de
suprafata

Se va pastra
intersectia cu
corpul de apa raul
Moldova

Suprafata ocupata in albia raului Moldova
de pilele podului se va reduce, cele 10 pile
ale podului existent vor fi inlocuite de 4 pile.
Alternativa ocupa o suprafata mai mare in
albia réului si produce un efect mai mare
asupra morfologiei cursului de apa
Moldova, prin construirea unui pod pentru
cale ferata dubla cu 8 pile in albie si un
impact negativ din punct de vedere al
ocuparilor definitive de suprafete in albia
raului Moldova.

Durata de executie estimata pentru lucrarile
propuse este de 40 luni calendaristice, deci
un impact temporar care se va manifesta
pe o perioada mai indelungata in raport cu
solutia 2.

Suprafata ocupatd in albia rului
Moldova de pilele podului se va reduce,
cele 10 pile ale podului existent (2484
m?), vor fi inlocuite de 2 pile cu o
suprafata totala ocupata de circa 440
m2.

Alternativa produce un efect redus
asupra morfologiei cursului de apa
Moldova prin construirea unui pod
pentru cale ferata dubld si are un
impact mai putin invaziv asupra
mediului decat alternativa 1.

Durata de executie estimatd pentru
lucrarile propuse este de 36 luni
calendaristice.
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Dupa aplicarea analizei multicriteriale a fost aleasa alternativa 2 ca fiind cea mai fezabila din punct de vedere
tehnico-economic si cu cel mai mic impact asupra mediului.

Concluziile alternativei 2

Solutiile tehnice propuse prin proiect sunt conforme cu Planul de Management al ariei protejate ROSCI0364
Réul Moldova intre Tupilati si Roman.

Avand in vedere ca albia réului Moldova este larga, iar cursul despletit, pentru lucrarile de consolidare a
malurilor, in perioadele cu debit mic, se va face dirijarea cursului raului catre malul opus, prin diguri temporare
din pietris.

Conform obiectivului specific 3 - Aplicarea masurilor pentru asigurarea starii de conservare favorabila a
speciilor de interes comunitar/national, al Planului de Management al ariei protejate ROSCI0364 Raul Moldova
intre Tupilati si Roman, lucrarile de amenajare diguri provizorii nu vor fi executate, in nicio situatie, in perioada
de vulnerabilitate ridicata a speciilor de pesti de interes comunitar, respectiv sférsit aprilie — iulie.

Consolidarea malurilor trebuie sa fie supravegheata de catre custode. Consolidarea malurilor va trebui
realizata astfel incat sa fie impiedicatd omogenizarea habitatelor si disparitia niselor ecologice preferate de
diferitele specii de interes. Lucrarile de prevenire a inundatiilor vor fi elaborate fara distrugerea malurilor,
betonare pe zone extinse si fara construirea pragurilor de fund.

Lucrarile de consolidare a malurilor vor fi efectuate, cu exceptia situatiilor de urgenta, in afara perioadei de
reproducere a speciilor de ihtiofauna de interes comunitar, pe segmente de rau care sa nu depaseasca 2 km
lungime. Tn timpul executiei acestor investiti utilajele si mijloacele de transport utilizate nu vor tranzita cursul
raului.

Planul de Management al sitului interzice construirea barajelor, obstacolelor, pragurilor in albia raului
Moldova sau afluentilor sai, care impiedica miscarea speciilor de pesti - orice obstacol mai inalt de 20 de cm.
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3. DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STARII ACTUALE A MEDIULUI
3.1. APA

Conditiile hidrogeologice ale amplasamentului

Teritoriul judetului Neamt face parte din bazinul hidrografic: Siret. Conform planului de Management al
riscului la inundatii ABA Siret actualizat, resursele totale de apa de suprafata din spatiul hidrografic Siret
insumeaza circa 6.868 mil. m3/an, din care resursele utilizabile reprezinta aproximativ 2.655 mil.m3/an, iar
resursa totala de apa din apele subterane este estimata la 700 mil.m3 (resursa utilizabild) din care 578 mil.m3
din freatic si 122 mil.m3 din ad&ncime.

Podul peste raul Moldova va fi realizat in cadrul bazinului hidrografic Siret.

Pentru determinarea conditilor hidrologice in amplasamentul proiectului a fost realizat studiul
hidrologic.

Debitele necesare pentru stabilirea nivelelor de 1%, 10% precum si pentru efectuarea calculelor hidraulice
s-au obtinut de la ANN. Apele Roméne, Administratia Bazinalda de Apa Siret si sunt prezentate in tabelul
urmator.

Tabel - Debite maxime in zona analizata

Lucrare de arta Curs de apa Probabilitate de depasire (%) 1 10
Pod km 343+714 Moldova Qmax (m¥s) 1840,00 955,00

Debitele se refera la regimul natural de scurgere si nu includ sporul de siguranta.

3.1.1. Apele de suprafata

Conform Directivei Cadru a Apei 2000/60/EC prin ,corp de apa de suprafata” se intelege un element discret
si semnificativ al apelor de suprafata ca: rau, lac, canal, sector de rau, sector de canal, ape tranzitorii, 0 parte
din apele costiere. Corpul de apa reprezintd unitatea de baza care se utilizeaza pentru stabilirea, raportarea i
verificarea modului de atingere a obiectivelor tinta ale Directivei Cadru a Apei.

Starea ecologica/potentialul ecologic al cursurilor de apa pe bazine hidrografice
Conform Planului de management actualizat (2021) al spatiului hidrografic Siret, ciclu de planificare 2022 -
2027 au fost identificate 362 corpuri de apa de suprafata din care:
- 328 corpuri de apa naturala: 326 rauri si 2 lacuri naturale,
- 32 corpuri puternic modificat: 19 rauri si 13 lacuri de acumulare,
- 2 corpuri de apa artificiale.

Caracterizarea starii corpurilor de apa de suprafata s-a realizat prin evaluarea starii ecologice/potentialului
ecologic si starii chimice, conform Directivei Cadru Apa art. 2.

Starea ecologica se refera la structura si functionarea ecosistemelor acvatice, fiind definita in conformitate
cu prevederile Anexei V a Directivei Cadru Apa, prin elementele de calitate biologice, elemente
hidromorfologice si fizico-chimice generale cu functie de suport pentru cele biologice, precum si prin poluantji
specifici (sintetici si nesintetici).

Starea chimica buna a apelor de suprafata este starea chimica atinsa de un corp de apa la nivelul caruia
concentratile de poluanii nu depasesc standardele de calitate pentru mediu, stabilite prin acte legislative
comunitare.

Standardele de calitate pentru mediu sunt definite drept concentratiile de poluanti ce nu trebuie depasite,
pentru a se asigura o protectie a sanatatii umane si a mediului. Corpurile de apa care nu se conformeaza cu
toate valorile standard de calitate pentru mediu nu indeplinesc obiectivul de stare chimica buna.
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Evaluarea starii ecologice/potentialului ecologic si chimice aferente corpuri de apa de suprafata este
prezentata in tabelul de mai jos.
Tabel - Starea ecologicé a corpurilor naturale de apa de suprafaté la nivelul spatiului hidrografic Siret
Starea ecologicé/potential ecologic Stare chimica

Denumire bazin

hidrografic Foarte buna Buna Moderatd | Slab4d | Proastd Buna Nu ating starea
chimica buna
Siret 0 288 74 0 0 356 6

Reteaua hidrografica de pe teritoriul de competenta al SGA Neamt are o lungime totala de 2302 km, din care
pe teritoriul judetului Neamt 2060 km. Din totalul retelei hidrografice a fost monitorizata o retea de 405 km
cursuri de réu si 36,9 km lacuri, conform Raport anual 2021 privind starea calitatii mediului judetul Neamt.

Pe teritoriul judetului Neam{ au fost monitorizate sistematic prin analize fizico - chimice si biologice, in
vederea evaluarii starii ecologice/potentialului ecologic, urmatoarele categorii de ape de suprafata:
- 14 corpuri de apa de suprafata — rauri (din care 1 corp de apa artificial: Canal Piatra Neamt-
Buhusi);
- 2 corpuri de suprafata — lacuri artificiale (Batca Doamnei, Izvorul Muntelui).
In urma evaluérii celor 14 corpuri de ap&, pe baza analizelor efectuate, a rezultat:
- 8 corpuri de apa au avut o stare ecologica buna;
2 corpuri de apa au avut un potential ecologic bun (Bicaz - Aval Bicaz, Durau - Schit)
2 corpuri de apa au avut o stare ecologica moderata: Boulet (Mitocu Balan+Cracau); Valea Neagra -
zam. cf. Siret.
1 corp de apa a avut un potential ecologic moderat (Ozana - Dumbrava).
1 corp de apa artificial, Canalul Piatra Neamt-Buhusi, fara stare, nu s-au efectuat si analize biologice in
vederea integrarii elementelor biologice cu elementele suport.

Conform raportului privind starea mediului in judetul Neamt in 2021, starea ecologica/potentialul ecologic al
corpurilor de apa a fost stabilit in raport cu elementele biologice si elementele suport: consumul biochimic de
oxigen (CBOs), amoniu (N-NHa), azotati (N-NOs) si ortofosfati (P-PO4) au fost evaluati calitativ.

Pentru acest proiect care se va implementa in bazinul hidrografic Siret — cod XlI, Administratia Bazinala de
Apa Siret a emis Avizul pentru gospodarirea apelor nr.165/4.10.2022.

Cursul de apa: denumire si codul cadastral
Denumire curs de apa de suprafata: Moldova
Cod curs de apa raul Moldova : XII - 1.040.00.00.00.0

Corpul de apa de suprafata: Moldova (cf Vier- cf Siret).
Codul corpului de apa: RORW12.1.40_B4

Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafata

Tabel - Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si stérii chimice a corpului de apa de suprafatd

. Bazin . |Cursul de apa Nume CA Codul CA Categona . Stare.ecologlca./ Stare chimica
hidrografic corpului de apa | potential ecologic
Siret Moldova Moldova (cf Vier-cf Siret) | RORW12-1-40_B4 RW buna stare chimica bund
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Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat
Obiectivele de mediu pentru corpul de apa identificat sunt prezentate in tabelul urmator.
Tabel - Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apd identificat

Bazi Cursul d Cateqori Obiectiv de mediu
_cazin - Lursuide Nume CA Codul CA aegora Stare chimica
hidrografic apa corpului de apa
Stare ecologica Stare chimica
Siret Moldova Moldova (cf Vier-cf Siret) | RORW12-1-40_B4 RW buna buna

3.1.2. Apele subterane - calitatea apelor freatice

Conform Planului de management actualizat (2021) al spatiului hidrografic Siret, ciclu de planificare 2022 -
2027 au fost identificate 6 corpuri de apa subterana. Corpurile de apa subterand sunt caracterizate prin
evaluarea starii cantitative si starii chimice.

In urma evaludrii starii cantitative si a starii chimice a corpurilor de apa subterana aferente Administratiei
Bazinale de Apa Siret a rezultat faptul ca toate corpurile de apé subterana sunt in stare cantitativa buna si in
stare calitativa (chimica) buna.

Conditii asupra poluarii apelor subterane

Formatiunile geologice din spatiul hidrografic Siret sunt foarte variate din punct de vedere petrografic, in
functie de relief. Din punct de vedere geologic, arealul spatiului hidrografic Siret este caracterizat de
urmatoarele structuri: in zona montana se intélnesc formatiuni vulcanice (granite, andezite, bazalte), cristaline
(sisturi cristaline, calcare, cuartite) si de flis (gresii si marne alcatuite din roci sedimentare partial recimentate,
cu clivaj). Subcarpatii sunt alcatuiti din roci "de molas@" mai putin dure (nisipuri, argile, gresii), dispuse intr-o
structura cutata si variata peste bordura de vest a Platformei Moldovenesti, iar zona de campie este alcatuita
din depozite de loess, nisipuri, etc.
Criteriul geologic intervine nu numai prin varsta depozitelor purtatoare de apa, ci si prin caracteristicile
petrografice, structurale, sau capacitatea si proprietatile lor de a inmagazina apa. Au fost delimitate si
caracterizate astfel corpuri de apa de tip poros si carstic-fisural.

Din cele 6 corpuri de apa subterana identificate, 4 apartin tipului poros, acumulate in depozite de varsta
cuaternara si sarmatiana, un corp apartine tipului fisural dezvoltat in depozite de vérsta precambrian superior-
paleozoica, iar un alt corp este de tip fisural — carstic, dezvoltat in depozite de varsta triasic—cretacic.

Apele subterane, in raport cu posibilitatile natural de drenare, respectiv de legatura lor cu apele de
suprafata, sunt: sub presiune (de adancime) si freatice (libere). Dintre cele 6 corpuri de apa subterana atribuite
ABA Siret, 3 sunt corpuri de apa subterana freatica, doua au caracter mixt (freatic + adancime), iar un corp de
apa este de adancime.

Starea apelor subterane

Apa subterana reprezinta o resursa minerala importanta a carei depreciere cantitativa, dar mai ales chimica,
este dificil si costisitor de remediat, astfel incat pentru protectia si in interesul utilizarii durabile a acestei
resurse, este necesara instituirea unui cadru bazat pe principiile preventiei si poluatorul plateste.

Programele de monitorizare a apelor subterane trebuie sa furnizeze o imagine cat mai exacta asupra starii
acestora si a tendintelor pe termen lung ale concentratiilor de poluanti induse antropic, la nivelul spatiului
hidrografic Siret. Monitorizarea corpurilor de apa subterana se face prin programe de monitorizare cantitativa i
programe de monitorizare chimica (supraveghere si operationale).

La nivelul spatiului hidrografic Siret 6 corpuri de apa subterana au fost monitorizate printr-un numar de 431
foraje si 3 izvoare.
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Corpurile de apa subterana identificate in zona podului de cale ferata km 343+714 sunt:

ROSIO3 - Lunca si terasele raului Siret si a afluentilor sai

Corpul de apa subterand freatica, de tip poros permeabil, se dezvolta in depozitele din lunca si terasele
raului Siret si a afluentilor acestuia si este de varsta cuaternara. Acviferul freatic este cantonat in nisipuri si
pietrisuri cu bolovanisuri, acoperite de depozite de argile, argile siltice sau nisipoase. Stratele permeabile au
grosimi medii de circa 5 m. Grosimi mai mari ale formatiunilor acvifere se inregistreaza in zona statjilor
hidrogeologice Harlesti si Gheraesti, Bacau si Sascut, unde acestea ajung la circa 10 m grosime, precum si la
statjile Adjud si Ciorani unde grosimile pietrigurilor sunt de 20 m.

Corpul de apa apartine Bazinului hidrografic Prut Barlad.

ROPRO05 Podisul Central Moldovenesc
Corp de apa subterand de adancime, de tip poros permabil, acumulat in depozitele de varsta sarmatjana ce
se dezvolta pe teritoriul judetelor Neamt, Bacau si Vaslui.

Tabel - Obiectivele de mediu ale corpurilor de apa subterana prezente in zona amplasamentului
podului de cale feratd

- . Termen de atingere a
Denumire/cod Obiectiv de mediu St.aref y Stgrg . obiectivului de mediu
SH/BH ~ cantitativa  [chimica
corp apa subterana Stare  PBtare < < Stare Stare
o . actuala  jactuala N o
cantitativa alitativa cantitativa chimica
. Lunca si terasele raului Siret si a . N . .
Siret afluentilor & ROSI03 Buna Buna | Buna Buna 2020 2020
Podisul Central Moldovenesc . . . .
Prut Barlad ROPR05 Buna Buna | Buna Buna 2020 2020
3.2. AERUL

3.2.1. Date generale

3.2.1.1. Conditii de clima si meteorologice pe amplasament/zona

Judetul Neamt, pe teritoriul caruia se afla podul de la km 343+714, are o clima temperat continentala cu
particularitati specifice partii de Est a tarii si cu caracteristici determinate de formele de relief i marile suprafete
lacustre aparute odata cu amenajarea energetica a raului Bistrita.

Localitatile Secuieni Roman si Roman, intre care se afla podul de cale ferata dubla de la km 343+714, este
pe fteritoriul judetului Neamt. Clima in zona de implementare a proiectului este temperat continentala.
Caracteristicile climei sunt determinate de particularitatile circulatiei atmosferice, de altitudine, de formele si
fragmentarea reliefului, dar si de suprafetele lacustre ale amenajarii hidroenergetice ale raului Bistrita. Efectul
de “baraj” al Carpatilor Orientali se manifesta in tot cursul anului, in conditile advectiei dinspre vest a maselor
de aer caracteristice latitudinilor medii. Regimul climatic are un caracter mai continental in estul judetului — aer
mai uscat si timp in general mai senin. Influenta “barajului” muntos al Carpatilor se resimte in special in anumite
faze tipice de iarna, cand au loc invazii de aer rece, arctic continental.

3.2.1.2. Informatii despre temperatura, precipitatii, vant dominant, radiatie solara, conditii de transport
si difuzie a poluantilor

Caracteristicile climatice ale regiunii in care se situeaza amplasamentul analizat, cu veri calduroase si ierni
reci, uneori cu zile geroase, de reguld cu putind zapada sunt determinate de pozitionarea geografica.
Temperatura medie anuala este 9,5°-11°C.

Conform raportului anual al APM Nemt, pe anul 2021, la Roman temperatura medie a lunii iulie este de
26,9°, iar a lunii ianuarie -1,1°C.

Temperaturile maxime si minime absolute inregistrate in aceasta zona au fost: 37,2°C si respectiv -33,2°C -
Roman.
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Temperaturile din lunile de vara au crescut mai mult pe perioada din zi cu iluminare solara decat pe
perioada noptii, de asemenea, o incalzire accentuatda s-a inregistrat si in anotimpul de iarnd (0,01 -
0,66°C/deceniu), numarul de nopti geroase a inregistrat pante descrescatoare semnificative.

Din punct de vedere al precipitatiilor, cantitatea medie anuala de precipitatii atmosferice este cuprinsa intre
550 1/m2 si 600 I/m2. Cantitatea maximéa de precipitatii in interval de 24 de ore este de 81,30 I/m2.

Muntii deviaza inaintarea spre vest a acestor mase de aer, determinand geruri intense in conditiile existentei
unor depresiuni barice adanci deasupra Marii Negre si Marii Mediterane. Asemenea situatii dau nastere
viscolelor violente — zona estica a judetului. in cazul maselor de aer instabile, ascensiunea fortatd (dinamica) a
aerului umed pe versantii estici, prin incalzirea adiabatica, produce efecte de foen in masivul Ceahlau spre
valea Bistritei si in depresiunile subcarpatice Neamt si Cracau-Bistrita.

Datele anuale indica o tendinta crescatoare a cantitailor de precipitatii acestea nefiind insa semnificative.
Din punct de vedere sezonier, vara si toamna tendinta cantitatilor de precipitatii este crescatoare, iar cea mai
importanta scadere a cantitatilor de precipitatii a avut loc iarna si primavara.

Numarul de zile cu precipitatii, la Roman este de aproximativ 144, iar stratul de zapada se mentine
aproximativ 44 zile.

Directia dominanta a vantului la nivelul judetului Neamt este nord vest — frecventa 21,5% si viteza medie 10
m/s, urmata de cea din vest — 13,0% si viteza medie 4 m/s. Situatia de calm altmosferic prezintd o frecventa de
26,6%. Cele mai mari viteze ale vantului pot depasi 40,0 m/s.

3.2.1.3. Scurta caracterizare a surselor de poluare stationare si mobile existente in zona, surse de
poluare dirijate si nedirijate; informatii privind nivelul de poluare a aerului ambiental din zona
amplasamentului obiectivului

Conform raportului privind starea mediului in judetul Nemt in anul 2021, inventarul emisiilor de poluantj
atmosferici a fost elaborat in conformitate cu Ordinul nr. 3299/2012, pentru aprobarea metodologiei de
realizare si raportare a inventarelor privind emisiile de poluanti in atmosfera.

Emisii de gaze cu efect acidifiant

Acidifierea aerului este in principal produsa de emisiile si efectele sinergice a 3 poluanti si anume: SO,
NOx si NH3 care au impact indeosebi asupra vegetatiei si a apelor de suprafata.

Principalele surse de emisie pentru SO2 si NOx sunt instalatiile de ardere a combustibililor solizi si gazosi in
industrie si instalatii rezidentiale, trafic rutier, traficul intern (utilaje/vehicole) pe teritoriul agentilor economici -
ardere motorind in motoare utilaje/vehicole, iar pentru NHs; sunt agricultura (cresterea animalelor si
managementul dejectiilor animaliere), colectarea, epurarea si stocarea apelor uzate si procesele generatoare
de emisii atmosferice aferente categoriei de surse.

Pentru caracterizarea calitatii aerului inconjurator au fost folosite datele provenite din Reteaua locala de
Monitorizare a Calitatjii Aerului din judetul Neamt, administratd de APM Neamt. Functionarea retelei nationale
de monitorizare a calitatji aerului are la baza criteriile prevazute de directivele europene si preluate in legislatia
nationald si care constau in efectuarea de masuratori folosind metode si echipamente standardizate si
verificarea conformarii datelor obtinute cu obiectivele de calitate stabilite de legislatia de mediu.

Reteaua locald de monitorizare a calitdtii aerului din judetul Nemt construita in anul 2007 este formata din
trei statii automate de monitorizare, echipate cu analizoare performante care aplicd metodele de referinta
prevazute in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator:

- NT-1 - Piatra Neamt - Strada Valea Alb&, Neamt;
- NT-2 - Roman - Strada Stefan cel Mare nr. 274, Neamt;
- NT-3 - Comuna Tasca - sat Hamzoaia, Neamt.
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Localizarea statiilor de monitorizare a calitatii aerului in
Judetul Neamt
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Figura - Reteaua de monitorizare automata a calitatii aerului in judeful Nemt

Cea mai apropiata statie de amplasamentul proiectului este statia NT-2 Roman, statie industriala. Tn cadrul
acesteia au fost monitorizati urmatorii poluanti: SO2, NO, NO2, NOy, O3, PM1o, Benzen, Toluen, o, m, p-xilen,
etilbenzen si parametrii meteorologici(directie si viteza vant, temperatura, presiune, radiatie solara, umiditate
relativa, precipitatii).

Tabel - Evolutia concentratiilor medii anuale ale poluantilor atmosferici in aerul inconjurétor la statiile automate
de monitorizare in anul 2021, Nemt

Statia
Poluant S-1 S-2 S-3 Media anuala
Piatra Neamt Roman Comuna Tosca

S0 5,66 5,56 6,23 5,81
(Mg/m?)

NG 14,91 18,16 19,26 17.44
(Mg/m?)

co
(mgim?) 0,17 0,17 - 0,17

Ozon3 45,91 34,86 - 40,38
(Mg/m?)
Benzen

1,83 1,80 - 1,81

(Mg/m?)

PMm3 22,70 - 28,35 25,52
(ug/m?)

Sursa: Date din statiile de monitorizare a calitatii aerului din judetul Nemt - Reteaua Nafionald de Monitorizare a Calitatii Aerului
prezentate in raportul privind starea mediului in judetul Neamt in anul 2021

Evolutia calitatii aerului la indicatorul SO

In urma masurarilor efectuate in anul 2021 in statile automate existente, nu s-au inregistrat valori ale
concentratiei de dioxid de sulf, care sa depaseasca valorile limita pentru protectia sanatatii umane, pragul de
alerta sau nivelul critic anual pentru protectia vegetatiei (20 pg/md).
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Evolutia calitatii aerului la indicatorul NOy

Oxizii de azot sunt gaze foarte reactive, care contin azot si oxigen in cantitdtj variabile. Acestia se formeaza
la temperaturi inalte in procesul de ardere al combustibililor, cel mai adesea rezultand din traficul rutier i
activitatile de producere a energiei electrice si termice din combustibili fosili.

Oxizii de azot sunt responsabili pentru formarea smogului, a ploilor acide, deteriorarea calitatii apei,
acumularea nitratilor la nivelul solului, intensificarea efectului de sera si reducerea vizibilitatjii in zonele urbane.

in anul 2021 nu s-a Inregistrat depasirea valorii limita anuale pentru protectia sanatatii umane la indicatorul
dioxid de azot (40 ug/ms3) stabilitd conform Legii nr.104/2011 actualizata in nicio statie de monitorizare a calitatii
aerului din cadrul retelei locale de monitorizare in care a fost realizata captura de date pentru poluantul NO-.

Evolutia calitatii aerului la indicatorul CO

Poluantul CO (monoxid de carbon) rezultad din arderea incompletd a combustibililor a carui valoare limita
este de 10 mg/m3 pentru maxima mediilor pe 8 ore (medii mobile).

Valoarea maxima a mediei mobile pentru concentratia de monoxid de carbon in cursul anului 2021 a fost
sub valoarea limita de 10 mg/m3 prevazuta in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Evolutia calitatii aerului la indicatorul O3

Ozonul datoritd producerii lui prin reactiile fotochimice ale unor substante cu continut de azot (oxizii de
azot), cu continut de carbon (indeosebi hidrocarburile denumite generic COV), unele hidrocarburi halogenate,
a devenit poluant prioritar, ca urmare a efectelor asupra sanatatii populatiei.

Pentru ozon, desi nu este emis direct in atmosfera in cantitate semnificativa, existad o concentratie de fond
care se datoreaza amestecului ozonului din stratosfera si generarea acestuia in troposfera, putand fi
transportat de la distante mari in conditi meteorologice favorabile. De aceea concentratile de ozon din
atmosfera sunt variabile in functie de anotimp, de conditiile meteorologice (radiatia solara si umiditatea fiind
factori favorizantj ai reactiilor fotochimice).

Este singurul poluant pentru care pe perioada mai - octombrie se fac raportari lunare la Agentia Europeana
de Mediu (EEA).

Pentru anul 2021, variatia anuala indica valori mai crescute la ozon vara, dar nu s-au inregistrat depasiri a
valorii tinta de 120 pg/m3 pentru protectia sdnatatii umane.

Evolutia calitatii aerului la indicatorul Benzen

Datorita stabilitatii chimice ridicate, benzenul are timp mare de remanentd in straturile joase ale
atmosferei, unde se poate acumula. Benzenul este indepartat din atmosfera prin dispersie, la aparitia
conditiilor meteorologice favorabile acestui fenomen sau prin reactii fotochimice la care benzenul este
reactant, determinand formarea ozonului. Avand timp de remanenta de cateva zile in atmosfera, benzenul
poate fi transportat pe distante lungi.

Media anuala a concentratiei de benzen inregistrata in cursul anului 2021 in judetul Neamt nu a depasit 5
Mg/m3 - valoarea limitd anualé pentru protectia sanatatii umane.

Evolutia calitatii aerului la indicatorul PMg

Particulele in suspensie PM10 reprezinta o problema acuta la nivel european, ca urmare a depasirii
frecvente a limitei impusa de legislatia europeana in majoritatea tarilor. Concentratia masurata este in
corelatie directa cu sursa, cu umiditatea (datoritd aglomerarii particulelor), cu viteza vantului care determina
resuspensia solului si transportul de la distante mari de sursa.

Valoarea limita zilnicad pentru protectia sanatatii umane de 50 pg/m3, prevazutd in Legea nr. 104/2011
privind calitatea aerului inconjurator, poate avea maxim 35 depasiri intr-un an calendaristic.

Conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, pentru anul 2021 media anuald nu a
depasit concentratia maxima anuald admisa de 40 pg/m3.
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In amplasamentul proiectului calitatea aerului este buna, deoarece nu exist surse semnificative de poluare
a aerului. Singurele activitai desfasurate in amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia sunt cele
industriale, dar acestea se desfasoara fara afectarea calitatji aerului.

3.3. SCHIMBARI CLIMATICE

Schimbarile climatice au fost observate in Europa sub forma unor temperaturi mai ridicate, a modificarii
cantitatii de precipitatii si @ modului de scurgere a apei, precum si a fenomenelor meteorologice extreme,
determindnd semnalari ale unei incidente crescute a dezastrelor provocate de vreme precum inundatiile,
secetele, incendiile de vegetatie, vijeliile si valurile de caldura sau de frig in numeroase tari din regiune.

Vijeliile si chiar si tornadele au inceput s& apara in Roménia, dar frecventa lor este foarte mica, astfel ca in
prezent nu justifica o evaluare aprofundata a riscului.

3.3.1. Temperatura

Ghidul privind adaptarea la efectele schimbarilor climatice realizat de catre Ministerul Mediului si Dezvoltarii
Durabile mentioneaza faptul ca temperatura medie globala a aerului a crescut cu aproximativ 0,74°C in ultimii
100 de ani (1906 - 2005).

Cresteri de temperatura au fost inregistrate la nivel global, si implicit si in Europa, unele dintre acestea
stabilind recorduri in ultimii ani.

Tendinte privind evolutia temperaturilor in Europa

In cazul temperaturii solului in Europa se estimeaza o crestere a temperaturii medii anuale cuprinsa intre
2,5°C si 4°C pentru anii 2071-2100. Cele mai mari cresteri din secolul 21 sunt estimate in zona estica si
nordica a Europei in timpul iernii si in sudul Europei in timpul verii (Climate change, impacts and vulnerability in
Europe 2016, EEA).

Tendinte privind evolutia temperaturilor in Romania

in Romania, analiza efectuata pe 100 ani (1906-2005) a evidentiat o crestere a temperaturilor cu circa
0,50°C.

Impactul schimbarilor climatice se face simtit in Romania, anul 2007 fiind cel mai cald an din ultimele doua
decenii (cu o temperatura medie de 11,5 °C), in timp ce temperatura medie cea mai scazuta (8,4°C) a fost
inregistrata in 1985.

Studiile efectuate privind evolutia valorilor temperaturilor medii ale aerului in perioada 1961 - 2013 prezinta
exclusiv tendinte de crestere semnificative pe intreg cuprinsul Roménieiin timpul primaverii si verii.

Exista tendinte de cresterea temperaturii aerului in timpul iernii, pentru zonele centrala si de nord-est ale
tarii, insa procentul de statii ce prezinta tendinte semnificative este mai mic decét pentru perioada 1961-2010.

Toamna este singurul anotimp stabil din punct de vedere al temperaturii, niciuna din statii meteo, parte din
studiul schimbarilor climatice la nivelul Romaniei, neprezenténd tendinte semnificative in acest sezon.

Din punct de vedere al cresterii temperaturii, de interes major sunt valurile de caldura.

Conform raportului realizat de Administratia Nationala de Meteorologie in anul 2015, ,Schimbarile climatice -
de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, in cazul Roméniei, valul de caldura este definit in reglementari care
impun masuri de combatere a efectelor lor asupra populatiei, ca un interval de minim 2 zile cu temperaturi
maxime cel putin egale sau mai mari de 37°C. Valuri intense si persistente de céldura au devenit din ce in ce
mai frecvente in ultimele decenii, comparativ cu cele precedente (de exemplu, episoadele din anii 2007 si
2012).

in zona proiectului nu au fost inregistrate cresteri ale numérului de zile cu valuri de caldurd, conform hrti
din figura.
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Figura - Tendintele in numérul de zile cu valuri de calduré (intervale de minim doud zile consecutive cu temperatura maxima < 37°C)

In ceea ce priveste tendintele viitoare ale perioadelor cu valuri de céldurd, rezultatele indici o crestere
generala, pe teritoriul Romaniei, a numarului zilelor definite ca apartinand valurilor de caldura, in orizontul 2021-
2050, comparativ cu intervalul 1971-2000.

Cresterile sunt mai accentuate in regiunile extracarpatice din sudul, sud-estul si vestul tarii.
La nivelul zonei de studiu, numarul mediu anual de zile cu episoade de valuri de caldura in intervalul 2021-2050
fata de intervalul 1971-2000 evidentiaza tendinte crescatoare.

Tendintele viitoare ale numarului de zile cu temperatura minima mai mare de 20°C (indicele nopfilor
tropicale) indica o crestere pe tot teritoriul Romaniei.

Tendintele observate in intervalul 1961-2013 pentru numarul de nopii tropicale aratd deja o crestere
semnificativa.

La nivelul zonei de studiu se estimeaza ca vor fi cu cel mult 3 — 6 nopti tropicale mai mult pe an in intervalul
2021-2050 fata de intervalul de referinta 1971-2000.
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Figura - Diferente in numdrul de zile pe an cu temperatura minimd mai mare de 20°C (indicele noptilor tropicale) in intervalul 2021-
2050 fatd de intervalul 1971-2000
Sursa: Schimbarile climatice de la bazele fizice la riscuri si adaptare
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In cadrul proiectului ADER - Sistem de indicatori geo-referentiali la diferite scari spatiale si temporale pentru
evaluarea vulnerabilitatii si masurile de adaptare ale agroecosistemelor fatd de schimbarile globale (2011-
2014), elaborat de Administratia Nationald de Meteorologie, finantat prin Planul Sectorial pentru Cercetare-
Dezvoltare din Domeniul Agricol si de Dezvoltare Rurala pe anii 2011-2014 - ADER 2020, s-au realizat scenarii
climatice pentru perioadele 2011-2040 si 2021-2050 si efectele cuantificabile asupra temperaturii medii
multianuale si precipitatiilor medii multianuale in Roménia.

Astfel, in Romania se asteapta o crestere a temperaturii medii anuale fata de perioada 1980-1990, similara
intregului spatiu european, existand diferente mici intre rezultatele modelelor, in ceea ce priveste primele
decenii ale secolului XXI, si mai mari in ceea ce priveste sfarsitul secolului:

- intre 0,5°C si 1,5°C, pentru perioada 2020-2029;

- Intre 2,0°C si 5,0°C, pentru 2090-2099, in functie de scenariu (exemplu: intre 2,0°C si 2,5°C in cazul
scenariului care prevede cea mai scazuta crestere a temperaturii medii globale si intre 4,0°C si 5,0°C in
cazul scenariului cu cea mai pronuntata crestere a temperaturii).

in ultimii 100 de ani, Roménia a resimtit o crestere a temperaturii, insotita de o scidere a precipitatiilor.
Roménia are o clima temperat-continentala de tranzitie. Temperatura medie anuala a aerului a crescut cu 0,8
°C in perioada 1901-2012. in ceea ce priveste precipitatiile, analiza datelor inregistrate in acelasi interval de
timp a dezvaluit o scadere a cantitétii anuale de precipitatii (23,6 mm).
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Figura - Cresterea temperaturii medii multianuale (°C) in intervalul 2001-2030

Pe termen lung, cresterea temperaturii medii pentru Roménia este de asteptat s& fie de circa 3°C-4°C
pentru lunile de vara in intervalul 2061-2090, comparativ cu intervalul 1961-1990.
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3.3.2. Temperaturi medii

Prezentam mai jos analiza datelor meteorologice privind temperatura aerului pentru statia metrologica Roman
din zona de influenta a proiectului (in intervalul 2010 — 2018).

Tabel - Valorile medii lunare ale temperaturii

Anfluna | | I Il v v Vielvie v | Ix X xi | x| Tmede
anuala

2010 2,5 0,3 0,2 8,9 15,8 17,7 | 18,2 19,3 12,5 8,0 3,8 1,9 8,6

2011 -6,1 2,4 3,2 11,9 15,1 189 | 21,0 19,1 13,1 6,8 47 0,9 8,7

2012 -5,0 1,0 0,1 10,1 14,5 172 | 198 18,0 15,0 8,6 1,8 2,1 8.2

2013 4,3 1,0 3,6 7,2 13,6 175 | 187 19,7 15,5 10,4 2,6 0,8 8,9

2014 0,1 -15 5,7 10,0 16,6 18,8 | 20,2 19,3 17,2 9,4 08 0,3 9,7

2015 -2,6 -7,8 1,2 10,1 14,0 164 | 18,8 16,1 14,2 7 54 -1,6 7,7

2016 -3,0 2,6 43 8,4 15,1 175 | 193 18,0 12,4 8,7 58 -3,4 8,8

2017 2,9 -4,0 41 8,4 13,0 176 | 184 17,6 13,1 9,5 3,5 2,4 8,0

2018 -8,2 2,7 -1,0 75 12,1 171 ] 191 18,0 13,4 10,2 2,0 -1,0 72

T medie

lunars -383 | 156 | 235 916 | 1442 | 1763 |19.27 | 18.34 | 14.04 | 8.81 3.37 -1.1 8,42

Statia meteorologica Roman, judeful Neamt (latitudine: 46,95; longitudine 26,92; altitudine 208,00)
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O analiza comparativa a modificarilor temperaturilor medii inregistrate in perioadele de vara respectiv de iarna,
poate fi prezentata sugestiv de hartile furnizate de catre Administratia Nationala de Meteorologie.

Conform hartii, temperatura medie a aerului inregistrata in luna august 2019 se incadreaza in intervalul 20,1 +
22,0 °C.
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Figura - Temperaturi medii inregistrate in luna august 2009 la nivelul Romaniei

Temperaturile medii ale aerului inregistrate in luna august 2020 in zona in care este amplasat podul se
incadreaza in intervalul 22,1 + 24,0°C, in concordanta cu harta de mai jos.
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Pentru analiza temperaturii, ca parametru climatic variabil si care pe termen lung s-a modificat, au fost folosite
date climatice pentru statia Roman pe urmatoarele intervale caracteristice: 1961-2010; 2011 — 2020. Utilizarea
acestora s-a facut esalonat pentru a scoate in evidenta particularitatile climatice specifice, astfel incat sa fie

Figura - Temperaturi medii inregistrate in luna august 2020 la nivelul Romaniei

evidentiata evolutia acesteia.

Tabel - Temperaturi medii pe intervalele caracteristice 1961-2010 si 2011 - 2020

An/luna I Il M v \Y Vi Vil Vil IX X Xl Xl
1961-2010 3,18 | 142 | 3,20 10,41 | 16,10 | 19,48 | 21,00 | 20,33 | 1579 | 10,10 | 422 -0,81
2011-2020 0,05 | 270 | 7,00 1320 | 17,70 | 22,51 | 23,10 | 24,30 | 19,38 | 14,10 | 6,80 2,64
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Figura - Evolutia temperaturilor medii pe intervale caracteristice

Din compararea celor doud intervale analizate, respectiv 1961-2010 cu 2011-2020, rezultd o crestere a
temperaturii cu 3,97°C, la statia Roman, aceasta indicand faptul c& tendinta valorilor temperaturilor sunt in crestere,
si in aceasta parte a tarii.

3.3.3. Temperaturi extreme

in contextul general al modificarilor climatice se considera ca unii dintre cei mai sensibili parametri climatici sunt
temperaturile extreme.

In ultimii ani s-au facut eforturi sustinute pentru determinarea schimbérilor nu numai in mediile termice, ci si in
frecventa, intensitatea si durata temperaturilor extreme, deoarece acestea pot avea consecinie deosebit de
profunde asupra ecosistemelor, sectorului economic si societatji.

Pentru o imagine asupra valorilor extreme de temperatura inregistrate in perioada 2010 — 2018 vom analiza
valorile temperaturilor minime si maxime inregistrate la statia Roman.

Tabel - Temperaturi extreme si medii ale temperaturii statia Roman in perioada 2010-2018

Anul Maxima anuala | Minima anuala | Media anuala
2010 +32,8 24,2 9,7

2011 +32,2 -14,6 9,7

2012 +40,1 -23,8 10,1

2013 +34,3 -18,1 10,2

2014 +32,2 -19,3 10,1

2015 +36,2 211 11,3

2016 +35,3 -14,6 10,9

2017 +37,9 -19,3 10,6

2018 +31,8 -17,9 10,6
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Temperatura aerului, mun.Roman, 2010 - 2018
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Figura - Evolutia temperaturilor minime, maxime si medii anuale la statia Roman in perioada 2010-2018

Se poate observa ca valorile maxime ale temperaturii sunt in jurul valorii de 34° C cu valoarea maxima din
aceasta decada inregistrata in anul 2012, valoarea fiind de 40,1° C. Valoarea minima a fost inregistrata tot in
acelasi an, 2012, valoarea fiind de -23,8° C, iar valorile minime ale temperaturii sunt in jurul valorii de -19° C.
Valorile medii ale temperaturii in aceasta perioada se localizeaza in jurul valorii de 10° C.

Abaterea temperaturii medii inregistrata in luna august 2020, fata de mediile multianuale (1981-2010) a fost mai
mare de 2°C in zona podului peste raul Moldova, la Roman.

| S E———|
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Abaterea temperaturii medii in August 2020 fa;é de mediile multianuale (1981-2010)
Mean temperature deviation in August 2020 against the multiannual mean (1981-2010)

Figura - Abaterea temperaturii medii in luna august 2020 faté de mediile multianuale (1981 — 2010)
Sursa: http://www.meteoromania.ro/clima/monitorizare-climatica/
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Predictia cresterii medii a temperaturii aerului vara in intervalul 2070 - 2099 fata de intervalul 1971 — 2000 este
prezentata in figura de mai jos. Liniile de contur ilustreaza topografia modelului (contur alb — pana la 500 m, contur
albastru — péna la 1000 m), contur violet — pana la 1500 m).
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Figura - Cresterea medie a temperaturii aerului vara (in tente de culoare, in °C) in intervalul 2070 - 2099 fata de intervalul 1971 — 2000

Conform hartii, in zona in care va fi realizat podul peste raul Moldova, valorile medii ale temperaturii aerului vor
inregistra cresteri de 3,7 - 4,3 °C in intervalul 2070 - 2099.

Conform datelor publice existente pe site-ul http://www.meteoromania.ro/anm2/clima/scenarii-climatice, din
analiza temperaturii lunii august pe un sir de ani se constatd o crestere ireversibilasi constanta a temperaturii lunii
august inclusiv pe perioada anilor 2017 — 2041 de circa 2 C°. Au fost folosite mediile ansamblului a 17 modele
climatice extrase din baza de date CMIP3.
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Figura - Evolutiile temperaturii lunii august pentru teritoriul Roméniei (°C), pentru 16 modele climatice si pentru media ansamblului (cu
negru)
Sursa: Administratia Nationala de Meteorologie

Se constata o crestere ireversibilasi constanta a temperaturii medii anuale pe sezoane (anotimpuri) inclusiv in
perioada anilor 2001 — 2030 de circa. 1,5 - 2 C°; au fost folosite mediile ansamblului a 17 modele climatice extrase
din baza de date CMIP3.
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Figura - Ciclul sezonier al temperaturilor corespunzatoare intervalelor 1961-1990 (albastru), 2001-2030 (rosu), 2031-2060 (portocaliu) si
2061-2090 (verde) in cazul mediei pentru teritoriul Romaniei (°C)
Sursa: Administratia Nationald de Meteorologie

Temperaturile vor avea o crestere mai accentuata mai ales in sezonul de vara.

Tendinte pozitive clare sunt vor fi si in sezoanele de primavara, toamna si iarna.

Pe baza datelor meteorologice analizate pentru perioada anterioara privind temperaturile medii si temperaturile
extreme si a aprecierilor formulate de specialisti privind tendinta de crestere a perioadelor cu valuri de caldura in
orizontul 2021 — 2050, acestea manifestandu-se in special in zonele extracarpatice din sud, sud — est si vestul tarii,
se apreciaza ca din punct de vedere al temperaturilor medii proiectul are expunere scazuta in conditiile actuale si
expunere medie in conditiile viitoare.

Referitor la tendinta inregistrata de temperaturile extreme se apreciaza ca proiectul are o expunere medie in
conditiile actuale si expunere ridicata in conditiile viitoare.
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3.3.4. Precipitatii medii si precipitatii extreme

Sub aspectul regimului de precipitatii, pentru perioada 1901-2010 analizele efectuate indica existenta, in special
dupa 1961, a unei tendinte generale descrescatoare a cantitatilor anuale de precipitatii la nivelul intregii tari si in
special o crestere accentuata a deficitului de precipitatji in zonele situate in sudul si estul Romaniei.
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Figura - Diferenta dintre cantitatea medie multianuala de precipitatii (in %) in intervalul 2001 - 2030 si normala climatologicé standard
(1961 - 1990)

Conform raportului ,Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2012” elaborat de Agentia Europeana
de Mediu (EEA), majoritatea modelelor climatice indica o crestere a cantitailor de precipitatii in nordul Europei (in
special pe timpul iernii) si scaderi in sudul Europei (in special vara). Conform aceluiasi raport, se asteapta o
crestere a numarului zilelor cu cantitatj ridicate de precipitatji.

Totusi, in ceea ce priveste precipitatiile, este de asteptat o reducere a cantitétii anuale de precipitatii in lunile de
vara, mai pronuntata pentru scenariile cu emisii de carbon mai mari si mai puternica spre finele secolului XXI.

Sunt probabile precipitatii mai intense si localizate, desi modelele ploilor ar putea deveni, de asemenea, mai
haotice si mai dificil de prognozat.

Tabel - Cantitatea de precipitatii, valoarea medie anuala si numérul de zile cu precipitatii, mun. Roman, perioada
2010-2018

Anul Valoarea(r;ﬁs;e anuala Numarul de zile cu precipitatii
2010 815 76.01n 3 hla 25.07
2011 473 26.0in 3 hla 09.06
2012 673 240in3hla22.05
2013 605 26.0in 3 hla 26.06
2014 855 36.01n 3 hla 21.07
2015 496 23.0in3hla18.08
2016 861 67.01n 3 hla20.06
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2017 567 27.01n 3 hla03.09
2018 1069 61.0n 12 hla 30.06
2010-2018 712.6/ (6414) 76.0in 3 h la 25.07

Tabel - Valorile medii lunare ale precipitiilor in mm la statia Roman, in intervalul 2010 — 2018

An/luna| | I I IV v Vi Vi | ovie X X X Xl mi[ﬁgglrmé
2010 | 32 | 43 | 27 | 40 | 95 | 183 | 170 | 44 | 47 | 66 | 35 | 31 67,75
2011 | 22 | 30 | 51 | 47 | 82 | &7 | o 39 | 13 | 40 | 28 | 15 39.49
2012 | 27 [ 101 | 38 | 73 [ 130 | 39 | 57 | 16 | 3 27 | 19 | 113 55.91
2013 | 39 | 52 | 46 | 39 | 81 | 173 | 44 | 33 [ 38 | 28 | 2f 10 50.33
2014 | 85 | 1 57 | 111 | 147 | 68 | 126 | 44 | 88 | 61 60 | 68 70.56
2015 | 18 | 45 | 77 | 36 | 12 | 44 | 34 | 48 | 42 | 8 | 57 | 33 42.02
2016 | 19 | 10 | 36 | 65 | 138 | 185 | 88 | 82 | 52 | 197 | 59 | 14 7215
2017 | 25 | 25 | 55 | 61 43 | 58 | 105 | 13 | 43 | 64 | 49 | 23 47
2018 | 3 | 57 | 71 | 82 | 20 | 366 | 262 | 30 | 41 | 14 | 115 | 58 88.8

pp medie| 33.66 | 41.55 | 45.78 | 53.35 | 83,11 |133.66 | 99,75 | 38.77 | 35.08 | 63.60 | 46.42 | 37.25

Prezentam mai jos analiza datelor meteorologice privind precipitatiile pentru statia meteorologica din zona de

influenta a proiectului, respectiv de la statia Roman.

Precipitatii, mun.Roman,2010-2018
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Figura - Media anuala a precipitatiilor si maxime in 3h (mm), municipiul Roman, perioada 2010-2018
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Figura - Evolutia mediilor anuale ale temperaturii si a precipitaiilor, mun.Roman, perioada 2010 — 2018
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Precipitatii, medie lunard si multilunara, Roman, 2010 - 2018
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Tendinta precipitatiilor
Pentru a evidentia evolutia cantitatilor de precipitatii a fost facuta o comparatie pe un interval reprezentativ,
respectiv anul 1985 si anul 2020.

Tabel - Cantitatea de precipitatii (mm). Medii lunare in Roman pe intervale reprezentative

Anul I Il [ vV |V | VI [ VI |V X X X Xl
An 1985 39 45 5 38 | 48 | 212 | 43 | 45 24 4 35 28
An 2020 4 47 22 10 | 55 | 81 | 27 9 42 34 11 41
Media
(in perioada 32,5 31,5 341 394 |52 |644 (448|351 | 40,8 |33,3| 309 35,2
1985 - 2020)
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Figura - Cantitatea de precipitafii (mm) - medii lunare in Roman

Conform datelor publice existente pe site-u |http://www.meteoromania.ro/anm2/clima/scenarii-climatice/:
- ciclul sezonier al precipitatiilor corespunzatoare intervalelor 1961-1990 (albastru);
- ciclul sezonier al precipitatiilor corespunzatoare intervalelor 2001-2030 (rosu);
- ciclul sezonier al precipitatiilor corespunzatoare intervalelor 2031-2060 (portocaliu);
- ciclul sezonier al precipitatiilor corespunzatoare intervalelor 2061-2090 (verde) in cazul mediei lunare,
mediata pentru teritoriul Romaniei;
- ciclul sezonier al ratei zilnice de precipitatii (negru) pentru teritoriul Roméniei, calculat din datele de

observatie la statiile meteorologice. Au fost folosite mediile ansamblului a 17 modele climatice extrase din
baza de date CMIP3,

putem concluziona ca:
e rata zilnica, precipitatiile maxime cazute in 24 ore au evidentjat tendinte semnificative de crestere la nivel
national in perioadele mai — septembrie ale fiecarui an si tendinte de descrestere in perioadele octombrie
— aprilie;
e proiectiile precipitatiilor extreme cu valori mai mari de 20 mm in 24 ore indica faptul ca astfel de episoade
vor deveni semnificativ tot mai frecvente;



file://192.168.101.38/a_23_lucrari2015/15_SF_pod%20Ungheni/Vol.%206%20Evaluarea%20impactului%20asupra%20mediului/2021/RIM/site-ul%20http:/www.meteoromania.ro/anm2/clima/scenarii-climatice/
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¢ intensitatea precipitatiilor (I/m*min) se asteapta sa creasca in urmatoarele decenii in Romania.

Rata medie (mm/zi)
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Figura - Ciclul sezonier al precipitatiilor

Cantitatea anuala de precipitatji estimata pentru perioada 2001-2030 (in %) (interval de referinta — 1961-1990)
este prezentata in figura de mai jos si pentru care s-au folosit rezultatele unui ansamblu de 11 experimente
climatice cu modele regionale realizate in proiectul FP6 ENSEMBLE.
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Figura - Cantitatea anuala de precipitatii estimata pentru 2001-2030 (in %)

In acest context, se estimeaza pierderi medii anuale de apa la nivelul solului de circa 30 - 40 mm la nivelul
perioadei 2021-2050, mai accentuate vara si foarte reduse iarna. Aceste pierderi pot fi insa compensate de
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cresterea intensitatii precipitatiilor, care poate conduce la volume mai mari de apa la suprafata (in rauri si lacuri de
acumulare), insa la un deficit mai mare de apa in sol si in cazul apelor subterane.

Conform proiecitiilor realizate pentru teritoriul national, schimbarile climatice se apreciaza ca vor afecta, intr-o
maniera mai clara, regiunile situate la exteriorul Arcului Carpatic.

In concluzie, pentru zona de studiu, conform proiectilor, se asteptd o crestere a temperaturilor si a
evapotranspiratiei, 0 scadere a cantitatilor medii de precipitatii, o crestere a numarului cu zile cu precipitatii
abundente si a intensitatii precipitatjilor.

La nivelul ariei de studiu in perioada 2010 — 2018 au fost inregistrate:

- cantitati medii anuale de precipitatii cuprinse intre 39,49 si 88,8 mm. Valoarea minima a fost inregistrata in
anul 2011, iar maxima in anul 2018;

- anii cei mai ploiosi (avand in vedere numarul de zile in care au fost inregistrate precipitatii) sunt considerati
anii 2016 si 2018.

Se apreciaza ca precipitatile medii anuale inregistreaza o scadere, in prezent, in perioada sezonului cald, dar
cu o tendintd de crestere a cantitatilor de precipitatii extreme, localizate, in lunile sezonului cald (precipitatii sub
forma de ploaie).

Sezonul rece are o tendintd de scadere a cantitatilor maxime de precipitatii in sezonul rece (precipitatii sub
forma de zapada). Lunile sezonului rece nu inregistreaza cantitati ridicate de precipitatii.

Cele mai ridicate valori ale mediei multilunare a precipitatilor in zona de implementare a proiectului sunt
inregistrate in special in lunile sezonului cald (luna iunie), iar cele mai scazute in luna ianuarie (precipitatii sub
forma de ploaie)

Pe baza datelor privind tendintele actuale si viitoare si evolutia variabilelor climatice in zona de implementare a
proiectului, se apreciaza ca din punct de vedere al mediei precipitatiilor proiectul are expunere medie in conditiile
actuale si in viitor, iar din punct de vedere al precipitatiilor extreme prezinta o expunere medie in starea actuala si
expunere ridicata in conditii viitoare.

3.3.5. Viteza vantului (viteza medie si maxima a vantului)

Regimul eolian se caracterizeaza prin predominarea vanturilor dinspre NNV si SSE, care bat cu viteze medii
anuale de 16,9, respectiv 11,5 m/s, cu maxime pe timpul iernii ce pot depasi 60 km/ora.

in conformitate cu CR 1-1-4/2012 ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor’, tabelul
A.1, valoare de referinta a presiunii dinamice a vantului gb (mediatd pe 10 minute si avand IMR = 50 ani) in
amplasamentul podului este de 0,7 kPa (conform hartii de zonare).
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Figura - Harta de zonare a presiunii dinamine a vantului gb (in kPa)

Conform studiului "Schimbarile climatice — de la bazele fizice la riscuri si adaptare’, elaborata de catre
Administratia Nationala de Meteorologie in 2015, analiza rezultatelor a 4 experimente numerice sugereaza pentru
2071-2100, comparativ cu perioada de referinta 1971-2000, o usoara crestere a frecventei de aparitie a vanturilor
puternice (cu viteze mai mari de 10 m/s), magnitudinea acestor schimbari fiind insa mica.

in zona de studiu, diferentele in frecventa de aparitie a episoadelor de vant cu viteze mai mari de 10 m/s sunt
mai mari cu maxim 2% in intervalul 2071-2100 fata de intervalul 1971-2000.

Conform lucrérii sus mentionate viteza vantului prezintd schimbari majore in evolutia pe termen lung. Un procent
de 93% din totalul stafjilor din Roméania prezintd tendinte de scadere in viteza medie anuald a vantului. Regiunea
intracarpatica este mai putin afectata decat restul regiunilor din tara.

De asemenea, in concordanta cu studiul realizat de catre Donat si el bazat pe 20 de modele climatice, au fost
inregistrate cresteri ale vitezei vantului in partea nordica a Europei centrale si de vest si descresteri in zona de sud
a Europei.

Aceste studii si datele avute la dispozitie pentru analiza indicatorului viteza vantului ne conduc la concluzia ca
pe zona proiectului se vor inregistra scaderi usoare ale valorilor actuale, ceea ce ar putea influenta cresterea
perioadelor de mentinere a valurilor de caldura.

Din punct de vedere al evenimentelor extreme (furtuni), observatiile existente asupra locatiilor acestora,
frecventelor si intensitatji arata o variabilitate considerabild in Europa pe parcursul secolului XX (Agentia Europeana
pentru Mediu (EEA, 2012). Frecventa furtunilor prezinta un trend general crescator in perioada 1960— 1990, urmat
de o scadere pana in prezent. Previziunile disponibile cu privire la schimbarile climatice nu indica un consens clar
nici legat de directia de miscare, nici de intensitatea activitatii furtunilor. In aceasté categorie sunt incluse tornadele,
asociate furtunilor convective severe.

84



Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

Conform Antonescu & Bell 2014, in perioada 1822-2013, exista date cu privire la un numar de 129 de tornade
ce au avut loc in 112 zile. Distributia spatiala a acestor date arata faptul ca acestea sunt mai frecvente in zona de
est a tarii, cu un maxim in zona de sud-est. De asemenea, aparitia tornadelor este mai frecventa in perioada lunilor
mai-iulie, cu un varf in luna mai.

Pana in prezent producerea acestor fenomene nu a impus evacuarea populatiei, dar au avut un impact minimal
asupra activitaii socio—economice fiind necesare masuri pentru eliminarea efectelor acestor fenomene.

La fel ca in cazul parametrilor meteorologici analizati (temperatura aerului si precipitatile atmosferice),
prezentam mai jos analiza datelor meteorologice privind regimul eolian pentru statia meteorologica Roman din zona
de influenta a proiectului.

Tabel - Frecventa véntului pe directii (%), Roman, perioada 2010 - 2018

Pericada | N |NNE | NE |[ENE | E |ESE |SE |SSE| S |SSV | SV |[VSV | V |VNV | NV [NNV | cam

2010 [142 |51 |48 |19 |11 |18 |30 |66 {17450 |39 |31 |27 |44 |51 |1561 | 27
2011 (143 |28 |33 |13 |16 |11 |39 108 (102 |44 |21 |22 |31 | 7.6 [10.1|149 | 41
2012 |93 |29 |17 |13 |09 |12 |40 {113|69 (21 |27 |29 |34 |102 [125|194 | 49
2013 (121 |13 |12 |09 |11 |14 |33 |{160|97 (21 |16 |34 |56 |66 [11.1]161 | 52
2014 |15 |18 |12 |09 |15 |11 |47 |182(63 |09 |10 |22 |41 |63 |93 |143 | 142
2015 (141 |17 |14 |07 |09 |12 |21 {126 ({10118 |23 |30 |36 | 47 [139|212 | 34
2016 (121 |22 |13 |09 |15 |11 |30 {132 (13122 |26 |39 |42 |55 [132|171 | 27
2017 (139 |21 |13 |06 |08 |11 |21 (102 (175|129 |23 |28 |49 |55 |121]168 | 20
2018 [183 | 37 |16 |11 |09 |05 |15 |44 {18156 |27 |21 |28 |35 [11.1]|174 | 49

Tabel - Media frecventei vantului pe directii (%), Roman, perioada 2010 — 2018

Perioada | N [NNE | NE |ENE | E |ESE |SE [SSE| S |SSV | SV |VSV | V |[VNV [ NV [NNV | calm

2010-2018 (13326 |19 |11 |12 |12 |31 |115]99 | 3 |23 |29 |38 |60 |110 |169 | 49
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Figura - Roza vénturilor, Roman, perioada 2010-2018

2010 - 2018

Tabel - Valoare medie a vitezei vantului (m/s), Roman, perioada 2010 — 2018

An Valoarea medie

Valoare maxima

2010-2018 1.5

10

Tabel - Valoarea maxima a vantului la rafala (m/s), Roman, perioada 2010 - 2018

An Valoarea medie

Valoare maxima

2010-2018 4.0

21

Scenariile RCP 4.5 si RCP 8.5 sugereaza modificari de micad magnitudine a vitezei vantului pentru sfarsitul secolului

(2071-2100) fataé de perioada de referintd 1971-2000.

Media modelelor climatice regionale folosite sugereaza o crestere a vitezei vantului de ordinul a 1 m/s in zonele
extracarpatice ale Roméniei precum si in cea mai mare parte a bazinului Marii Negre, insotita de o usoara scadere
(-0,5m/s) in zona Muntilor Carpati si Transilvania, dar si in estul si, izolat, in sudul Marii Negre.
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Figura - Diferenta in viteza medie a vantului (m/s) in intervalul 2071-2100 fat& de intervalul 1971-2000 in conditiile scenariului
RCP 8.5.

Avéand in vedere statisticile analizate, evenimentele recenzate si evolufia variabilelor climatice viteza medie a
vantului_si viteza_maxima a véantului in zona de implementare a proiectului, se apreciazd cad Proiectul are o
EXPUNERE SCAZUTA in conditiile Actuale si in conditii Viitoare.

3.3.6. Inundatii

Inundatjile sunt un dezastru natural comun pentru Europa, iar impreuna cu furtunile reprezinta cel mai important
hazard natural din Europa din punct de vedere al pagubelor economice. Conform raportului ,Climate change,
impacts and vulnerability in Europe 2012” elaborat de catre Agentia Europeana de Mediu (EEA), viiturile si
inundatiile cauzate de precipitatii intense cu manifestare locala sunt susceptibile de a deveni mai frecvente in
intreaga Europa.

Romaénia este cunoscuta drept una dintre tarile cel mai expuse la inundatii din Europa. Tara a fost cel mai greu
incercata din Europa in perioada 2002-2013, din punct de vedere al numarului de decese provocate de inundatii —
183 de victime. Inundatiile istorice au ucis 1.000 de persoane in 1926, 215 persoane in 1970, 60 de persoane in
1975, 108 persoane in 1991 si 33 de persoane in 1995.

Ploile torentiale din aprilie si mai 2005 au determinat cele mai puternice inundatii din Roménia din ultimii 50 de
ani, provocand pagube de cel putin 1,66 de miliarde euro. Aceasta suma reprezinta 2,1 % din PNB-ul Romaniei.
Inundatiile au afectat si circa 656.392 ha de teren agricol, 10.420 km de drumuri, 23,8 km de cai ferate, 9.113
poduri si picioare de pod si au contaminat 90.394 de fantani.

In 2008, inundatiile extreme care au avut loc in lunile aprilie-august s-au numérat printre cele mai devastatoare
dezastre naturale din istoria climatica recentd a Romaniei. Estimarile arata ca in intervalul aprilie-mai, au fost
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afectate 12 judete, cu daune economice totale de peste 1 % din PIB-ul Roméaniei. Numarul de localitati afectate a
fost de 160; numarul estimat de gospodarii afectate a fost de 10.000. Circa 600 km de drumuri si 300 de poduri au
fost deteriorate, iar un total de 21.000 ha de teren agricol a fost afectat.

Cel mai recent, la finele lui iunie 2010, inundatiile au fost rezultatul unui fenomen meteorologic extrem care a
lovit Romania. Cel putin 21 de persoane au murit, iar pierderile economice au fost de aproximativ 0,6 % din PIB.

Zone cu risc potential semnificativ la inundatii W h
| (Area of Potential Significant Flood Risk - APSFR) L/

Marea Nesgea

Figura - Zone cu risc de inundatie din Romania (sursa: ANAR)

Harta de mai sus furnizeaza o privire de ansamblu asupra zonelor cu risc de inundatie din Romania.

In general, pericolele legate de ape, precum inundatiile generate de precipitatii prelungite si/sau intense incep
sa aiba loc mai frecvent. Frecventa crescuta a extremelor privind precipitatile este in acord cu schimbarile
anticipate induse de oameni climei.

Inundatiile care s-au produs in ultimul deceniu au avut intensitati comparabile cu cele inregistrate in ultimele
sute de ani si s-au succedat la doar cétiva ani distantd. Mai mult, frecventa crescuta a ploilor localizate de mare
intensitate a generat mai multe viituri rapide care au afectat localitatile si au cauzat daune majore.

In contextul schimbérilor climatice care au intervenit in ultimele decenii pe intreg teritoriul Europei, importanta
studierii inundabilitatii pentru obiectivele civile, industriale si edilitare a crescut constant.

Pentru a putea aborda problema inundatjilor este necesara in primul rand definirea notjunilor de ape mari si de
viituri, precum si rolul acestora in producerea inundatjilor.

Prin ape mari se inteleg acele faze in care scurgerea se situeaza la valori in general ridicate. Apele mari se
produc de regula ca urmare fie a topirii lente a zapezilor, fie a unor ploi de mica intensitate, dar de mare durata.
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Faza de regim de ape mari se caracterizeaza printr-o crestere generala a debitelor cursurilor de apa si
mentinerea lor un timp mai indelungat la valori ridicate, fara insa a se produce cresteri spectaculoase de niveluri Si
fara debite de varf cu valori mari.

Viiturile se deosebesc de apele mari prin faptul ca are loc o concentrare in timp a scurgerii, deci prin cregteri
relativ rapide ale debitelor lichide si deci si a nivelurilor, prin atingerea unor debite de varf mari si apoi printr-o
scadere relativ rapida a apelor, de regula mai lenta decét cresterea.

In general, viiturile sunt consecinta unor ploi intense si insemnate cantitativ sau a topirii bruste si intense a
zapezilor.

Pe de alta parte, viiturile joaca un rol esentjal in modelarea mediului geografic ce se manifesta prin:

- eroziunea de suprafata si torentiala;

- eroziuni de albie;

- transport de sedimente;

- modificarea albiilor in plan orizontal si vertical urmata de modelarea teraselor;
- schimbarea cursurilor raurilor si chiar a retelei hidrografice;

- giroiri puternice pe versant.

Provenienta apelor mari si a viiturilor constituie elemente esentiale in gestionarea fenomenului de inundatji,
deoarece aceasta imprima anumite particularitatj in privinta modurilor de producere, evolutie si repartitie a lor.

in majoritatea cazurilor debitele maxime anuale au o provenienta pluviald, cele de provenienta nivald avand o
pondere foarte mica. Principala cauzd sau elementul declansator al inundatiilor il constituie precipitatiile
atmosferice. Precipitatii abundente sub forma de ploaie, sau mai putin abundente, dar cazute intr-o perioada mare
de timp de ordinul zilelor sau chiar o luna, pot provoca inundatii.

Tn sezonul rece, precipitatiile lichide care se produc concomitent cu cedarea apei din topirea zapezii genereaza
viituri mixte.

Alte cauze care provoaca inundatjile:

- neintretinerea albiilor minore ale cursurilor de apa, ceea ce conduce la cresterea rugozitatii si reducerea
sectiunii de scurgere la ape mari;

- despaduririle masive efectuate pe suprafete mari de teren;

- practici agricole inadecvate, cum sunt araturile efectuate pe linia de cea mai mare pantg;

- lipsa de preocupare pentru asigurarea scurgerii apelor;

- amplasarea unor constructii in albiile majore ale cursurilor de apa cu implicatji asupra scurgerii;

- insuficienta capacitate de evacuare a unor poduri si podete;

- cresterea gradului de urbanizare in coridoarele cursurilor de apa si ca urmare cresterea coeficientilor de
scurgere;

- ridicarea fundului albiilor minore ale afluentilor pe care s-au realizat diguri de remu.

Producerea inundatiilor este generata de cauze naturale si antropice.
Cauze naturale ale inundatiilor:
- ploile abundente reprezinta cele mai importante cauze ale producerii inundatiilor. Propagarea viiturilor $i
intinderea suprafetelor depind de:
e cantitatile de precipitatii cazute, de intensitatea acestora;
e atunci cand solul este deja inghetat sau deja imbibat cu apa, intreaga cantitate de apa cazuta se scurge
accentuand pericolul inundatiilor;
¢ ploile abundente, combinate cu topirea brusca a zapezilor, genereaza inundatii extinse;
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- formele de relief — in vaile din munti apa se scurge cu viteza mare, ceea ce determind o propagare rapida a
inundatiilor i viiturilor. De asemenea, cand panta albiei este accentuatd, viteza viiturii este mare, forta de
izbire a apei fiind foarte puternica;

- topirea brusca a zapezii care apare datoritd efectului cresterii bruste a temperaturilor in perioadele cu
acumulari mari de zapada.

Cauze antropice:

- suprafetele acoperite de asfalt impiedica infiltrarea apei, marind, in acest fel cantitatea de apa scurss;

- despaduririle/defrisarile, favorizeaza scurgerea cu rapiditate a apei pe versanti;

- lucrérile de canalizare a albiei subdimensionate si podurile cu o deschidere prea mica determina o micsorare a
sectiunii de scurgere insotite de producerea de inundatii in amonte.

Cauzele majore care pot favoriza aparitia inundatiilor sunt urmatoarele:

- cantitati mari de precipitafii cazute in intervale scurte de timp;

- patrunderea in albii a unor cantitati mari de apa provenita din ploi, concomitent cu topirea brusca a zapezii;

- taierea necontrolata a padurilor;

- antrenarea de pe versantj a resturilor de material lemnos rezultat in urma taierilor;

- construirea de gospodarii si anexe in zonele inundabile, autorizate de primarii fara avizul organelor de
Gospodarirea Apelor Siret;

- lipsa si neintretinerea lucrarilor de combatere a eroziunii solului;

- neimpadurirea versantjlor;

- gradul de amenajare redus al cursurilor mici de apa;

- structura litologica a terenului favorabila eroziunilor;

- colmatarea santurilor de scurgere a apelor pluviale.

Date referitoare la bazinul hidrografic Siret si cursul de apa traversat de linia de cale ferata

Zona de implementare a proiectului se incadreaza din punct de vedere hidrografic pe spatiul bazinului hidrografic
Siret.

Spatiul hidrografic Siret este situat in partea de est, nord est a tarii, delimitat de raul Siret, invecinandu-se la vest cu
bazinele Somes-Tisa, Mures si Olt, la sud cu bazinele lalomita — Buzau, iar la est cu bazinul Prut.

Spatiul hidrografic Siret este cel mai mare bazin hidrografic de pe teritoriul Romaniei, suprafata totala fiind
44.811km2, desfasurandu-se pe teritoriul a doua state: Ucraina (1.921 km2) si Roménia (42.890 km2). Coordonatele

bazinului se incadreaza intre meridianele: 24°50' E si 28°00' E si paralele: 45°05' N si 48°15' N.

Pe teritoriul Roméniei, in bazinul hidrografic Siret au fost codificate 1013 cursuri de ap&, insuménd o retea
hidrografica in lungime de 15.157 kilometri care reprezinta 19,2% din lungimea totala a retelei codificate din tara.
Cod curs de apa raul Moldova : XIl - 1.040.00.00.00.0

Corpul de apa de suprafata: Moldova (cf Vier- cf Siret).

Codul corpului de apa: RORW12.1.40_B4

Raul curge pe o lungime de 237 km in directia NV-SE si strabate teritoriile a trei judete: Suceava, lasi si Neamt.
Din lungimea sa, 150 km se afl& pe teritoriul judetului Suceava, unde bazinul sau hidrografic ocupé peste 35% din
suprafata judetului.

Odata cu iesirea din munti, cursul Moldovei se ramifica in depresiunile intramontane, formand grinduri, praguri si
ostroave. Pe teritoriul judetului lasi, Moldova curge pe o lungime de 30 de km, avand un debit mediu de 31,1
m?*/secunda.
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Raul primeste afluenti si de partea stdnga si de partea dreaptd, printre cei mai importanti mentiondm réurile
Humor (la Gura Humorului), Suha (la Frasin), Moldovita, Putna, Colacu (la Fundu Moldovei) si Sérata (la Preutesti).
De-a lungul curgerii sale, Moldova strabate mai multe localitati, printre care orasele Campulung Moldovenesc i
Roman.

Moldova se varsa in Raul Siret pe teritoriul judetului Neamt, in apropierea orasului Roman.

incadrarea in zonele de risc natural efectuata in conformitate cu Legea nr. 575/ 2001 — Sectiunea V - Inundatii a
indicat din punctul de vedere al riscului la inundatii, ca traseul liniei de cale ferata analizate se afla intr-un areal in
care cantitatea maxima de precipitatii c&zutd in 24 ore (in perioada 1901 — 1997) este de 100 — 150 mm. in zon4,
inundatiile se mai datoreaza si revarsarilor unor cursuri de apa.

Conform Legii 575/2001, localitatea Horia strabatuta de traseul liniei de cale ferata, pe teritoriul judetului Neamt din
punct de vedere a zonelor de risc natural — INUNDATII este situata intr-o zona cu risc natural la inundatii pe curs de
apa.

Figura - Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a V-a. Zone de risc natural. Inundatii

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare a pus in evidentd urmatoarele:
- perimetrul investigat este situat in zona de intensitate seismica, pe scara MSK, de 74 cu o perioada medie de
revenire de circa 50 de ani;
- perimetrul studiat se afla in zona cu potential "ridicat" de producere al alunecarilor si cu o probabilitate de
alunecare "mare";
- din punctul de vedere al inundabilitatii amplasamentul este cu risc potential semnificativ in caz de inundatii din
sursa pluviala.

in amplasamentul podului managementul riscului la inundatii este asigurat ce catre Ministerul Apelor si Padurilor, la
nivel central, de catre Administratia Nationala ,Apele Roméne” prin Administratia Bazinala de Apa Siret si Institutul
National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor.

Hartile de hazard si risc la inundatii au fost elaborate, conform Directivei 2007/60/CE pentru 3 scenarii de
inundabilitate:
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- scenariul cu probabilitate mica (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 0,1% respectiv inundatii
care se pot produce o data la 1000 de ani),

- scenariul cu probabilitate medie (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 1% respectiv inundatii
care se pot produce o data la 100 de ani),

- scenariul cu probabilitate mare (pentru debite maxime cu probabilitate de depéasire 10% respectiv inundatii
care se pot produce o data la 10 de ani).

| A Vs

\ A
Figura - Banda de inundabilitate de 0,1% in zona podului de cale ferata peste raul Moldova
(sursa: ANAR)
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Figura - Banda de inundabilitate de 1% in zona podului de cale ferata peste raul Moldova
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Figura - Banda de inundabilitate de 10% in zona podului de cale ferata peste raul Moldova
(sursa: ANAR)
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In spatiul hidrografic Siret existd 121 de acumuldri importante, dintre care 30 au folosintd complexa si
insumeaza un volum util de 1.847,63 mil. m3.

Spatiul hidrografic Siret detine un sistem complex de lucrari hidrotehnice cu rol de gestionare cantitativa a
resurselor de apa.

Lucrarile existente de aparare impotriva inundatiilor aflate in functiune pe ansamblul spatiului hidrografic Siret,
constau in regularizari de rauri, indiguiri, consolidari de maluri, precum si in acumulari complexe, permanente si
nepermanente.

in spatiul hidrografic Siret se gasesc:

- 121 acumulari permanente cu diverse folosinte;
- 3 acumulari nepermanente.

Prezentam mai jos harta zonelor afectate de inundatii istorice semnificative, zonele cu risc potential semnificativ
la inundatii si extinderea arealelor inundabile in spatiul hidrografic Siret.

A.B.A. SIRET

ZONE AFECTATE DE INUNDATII
ISTORICE SEMNIFICATIVE

T

Legenda
@ e zoie st on et morce semvetcatie

.

0 9 W T
— —

Figura — Harta zonelor afectate de inundatii istorice semnificative

Pentru cursul de apa Moldova, traversat de linia de cale feratd, au fost inregistrate evenimente in anii 1969,
1991, 2008, 2010), zona de studiu nefiind afectata.

Prin identificarea si evaluarea inundatjilor istorice semnificative care s-au produs in trecut, au avut consecintelor
negative semnificative si care ar genera astfel de consecinte in cazul unor evenimente similare in viitor, s-a realizat
0 harta in care s-a tinut seama, in principal, de:

- numarul de cladiri afectate;

- suprafata afectata folosita in scop comercial sau industrial;

- perioada de revenire sau probabilitatea de aparitie;

- infrastructura de transport afectata;

- bunuri afectate ale comunitatji;

- sisteme specifice de ponderare pentru evaluarea importantei;
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- experienta si expertiza specialistilor.
Extinderea arealelor inundabile ABA Siret in zona investitiei este prezentata in figura urmatoare.

52 E8S gtrad

; ; Uulevw
: S

r P\ 2 Roman

2 /

Figura - Harta detaliaté de hazard si de risc la inundatii a zonei de implementare a proiectului (Ciclul I)

Hazardul la inundatii se refera la efectul fizic al inundatiilor, adica extinderea zonelor inundate, nivelul inundatiilor
sau vitezele apei. Hazardul de inundatie este asociat cu o probabilitate de aparitie. O inundatie care are loc foarte
frecvent are de obicei efecte daunétoare moderate. O inundatie extrema, care are loc o data la multi ani, poate
avea efecte daunatoare mult mai mari.

Solutiile tehnice propuse pentru realizarea podului corespund standardelor si normativelor tehnice in vigoare,
fiind proiectate in baza informatiilor oficiale puse la dispozitie de catre INHGA si ANAR. Dimensionarea a fost
efectuata pentru debitele cu probabilitatea de depasire de 1%.

Se considera ca expunerea proiectului la variabila climaticd “inundatii” este ridicata, tindnd cont de amplasarea
proiectului in zona cursului de apa cu potential de inundabilitate.

Din punct de vedere al expunerii proiectului la conditile climatice viitoare se apreciaza ca modificarile in
frecventa episoadelor cu precipitatii abundente pe areale limitate in perioade scurte de timp pot creste incidenta
inundatiilor ceea ce conduce la o expunere ridicata la conditiile climatice viitoare.

Aluneciri de teren

Cutremurele sunt provocate de eliberarea de tensiune generata de forte care tin de tectonica placilor sau prin activitati
antropogenetice precum crearea de rezervoare, mineritul sau injectarea de fluide in formatiunile subterane.

Nu exista dovezi ca riscurile seismice sunt legate direct de schimbarile climatice.

Cu toate acestea, schimbarile climatice pot afecta seismicitatea prin modificarea nivelurilor rezervoarelor sau a utilizarii apelor
subterane. Alunecarile de teren sunt determinate de fortele de gravitatie, dar sunt declansate de o diversitate de procese.

Unii dintre cei mai intalniti factori declansatori includ cutremurele si perioadele de precipitatii prelungite si/sau intense.
Despaduririle pot creste probabilitatea producerii de alunecéri de teren.
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Prin urmare, frecventa alunecérilor de teren poate creste, ca urmare a schimbérilor climatice si a modificarilor asociate cu
acestea privind precipitatiile, modelele de debite ale apelor si vegetatia.

Potentialul de producere a alunecérilor de teren este influentat de regimul hidrologic si climatic.

Relatia dintre acestea este de directd proportionalitate. La acestea se adauga procesele fluviatile de eroziune, transport si
depunere care caracterizeaza albia raului Moldova. Aceste procese determina o dinamica si o instabilitate accentuata a
malurilor si albiilor in timpul viiturilor si se constituie ca factor declansator in alunecérile de maluri. De asemenea, eroziunea
de mal determina instabilitate in lungul albiilor minore, mai ales in cotul meandrelor.

Pentru identificarea riscului aparitiei alunecarilor de teren au fost utilizate informatii din urmatoarele surse:
hartile de risc pentru alunecari de teren;
harti topografice, geologice, etc;

Din figura se observa ca in zona de influenta a proiectului clasa indicelui de pericol de alunecare de teren este
mare.

ZONAREATERTORIULUI
OIN PUNCT DE VEDERE AL
POTENTIALULUI DE PRODUCERE A
ALUNECARILOR DE TEREN
Noemate GT 007

Legenda

i
-——

acaur

e
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Figura - Zonarea teritoriului Roméniei din punct de vedere al potentialului de producere a alunecarilor de teren (conform
Planului de amenajare a teritoriului national Sectiunea a V-a)

In prezent, in zona de implementare a proiectului nu existd sectoare cu un potential ridicat de instabilitate si nu au fost
identificate alunecari de teren.

Podul peste raul Moldova si traseul liniei de cale feratd nu traverseaza suprafete cu risc de producere a alunecarilor de
teren.

96



Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

CLASE PERICOL DE ALUNECAR! DE TEREN
. O30 W %
———

Figura - Clase indici de pericol - alunecdri de teren
Sursa: Studiul de mangement al riscului in caz de dezastre RMSI

In conformitate cu prevederile Legii nr. 575/2001, privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a V-a - Zone de risc natural, localitdtile Roman si Horia strabatute de traseul liniei de cale ferata, pe
teritoriul judetului Neamt, din punct de vedere al potentialului de producere a alunecérilor de teren nu au fost
afectate.
Traseul liniei de cale feraté si podul peste raul Moldova nu traverseazé suprafete cu risc de producere a alunecérilor
de teren.

Tendinte viitoare

Concluzia studiului geotehnic referitor la perimetrul studiat pentru implementarea proiectului “proiectul se va
dezvolta intr-o zona cu potential "scdzut" de producere al alunecarilor si cu o probabilitate de alunecare de la
"practic zero" la "foarte redus”.

Pe baza analizei datelor privind potentialul de producere a alunecérilor de teren, a zonelor de pe traseu identificate
cu un potential ridicat de instabilitate si evolutia variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, se
apreciaza ca Proiectul are o EXPUNERE SCAZUTA in conditii Actuale si in conditii Viitoare.

Caderi de zapada si inghet , grosimea stratului de zapada

Conform CR1-1-3/2012 "Cod de proiectare Evaluarea actiunii z&pezii asupra constructiilor" Tabel A1 valoarea
presiunii dinamice sk, cu revenire la 50 ani este sk = 2,5kN/m? pe intervalul Putna Seaca — Roman.
Adancimea maxima de inghet pentru terenurile traversate de traseul de cale feraté este de 90 — 100cm.
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HARTA CU ADANCIMILE MAXIME DE INGHET IN ROMANIA

70 - 80 cm
60 - 70 cm

Zone pentru care
adancimile maxime de
inghef se stabilesc pe baza
de observatii locale

Figura - Harta cu zonarea dupa adancimea maxima de inghet

Prezentam in tabelul de mai jos inéltimea stratului de zapada (cm) in perioada sezonului rece 2009-2019 in mun.
Roman.
Tabel - inéltimea stratului de zpada (cm), Roman, in perioada 2009-2019

An noiembrie decembrie ianuarie februarie martie valoare maxima
2009-2010 37 20.5 11.9 131 58 27
2010-2011 35 6.5 7.6 14.5 171 29
2011-2012 - 1 71 452 247 70
2012-2013 - 32.3 28.5 241 59 46
2013-2014 - 1 241 17.7 44
2014-2015 1.3 71 79 3.8 28
2015-2016 1.2 - 2.6 - 2.3 12
2016-2017 0.7 0.7 13.7 111 12.4 31
2017-2018 25 05 8.8 8.1 10.5 30
2018-2019 8.3 39 171 3.3 46
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Viscolul constituie un risc climatic de iarna la producerea caruia concura doua elemente mai importante si anume,
viteza vantului si cantitatea de zapada cazuta. Riscul climatic este dat in primul rénd, de vitezele mari ale vantului,
peste 11 m/s caracteristice viscolelor puternice si > 15 m/s caracteristice viscolelor violente. In al doilea rand,
aceasta depinde de cantitatea de zapada cazuta care poate forma un strat continuu de 25-50 m sau troiene de 1-4
m inaltime, care provoaca mari pagube si dezechilibre de mediu.

Furtunile de iarna produc zapada grea sau ploaie inghetata si sunt, adesea, insotite de vanturi puternice. Aceste
impacturi afecteaza infrastructura operationala, mai degraba decét suprafata drumului.

Pentru o imagine asupra valorilor extreme negative de temperatura inregistrate in perioada 2010 — 2018 vom
analiza valorile temperaturilor minime absolute si valorile caderilor de zapada inregistrate la statia Roman.

Tabel - Temperatura minima absolutd anuald a aerului, Roman, in perioada 2010-2018

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
-19.7 -18.2 -21.3 -14.1 -15.6 -19.3 -13.4 A77 -12.7
la 25.01 la28.01 | 1a02.02 la11.01 l2a30.01 |la11.01 | la22.01 la 13.01 la 01.03
Tabel - Inaltimea stratului de z&pada (cm), Roman, in perioada 2009-2019
An noiembrie decembrie ianuarie | februarie martie valogrev
maxima
2009-2010 3.7 20.5 11.9 13.1 5.8 27
2010-2011 3.5 6.5 7.6 14.5 171 29
2011-2012 - 1 7.1 45.2 24.7 70
2012-2013 - 32.3 28.5 24.1 5.9 46
2013-2014 - 1 24.1 17.7 - 44
2014-2015 1.3 7.1 7.9 3.8 - 28
2015-2016 1.2 - 2.6 - 2.3 12
2016-2017 0.7 0.7 13.7 1.1 12.4 31
2017-2018 25 0.5 8.8 8.1 10.5 30
2018-2019 8.3 3.9 171 3.3 - 46
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Figura - Cantitatea medie si maxima de zapada inregistrata, statia Roman

Tabel - Valoarea medie a inaltimii stratului de zapada (cm), Roman, in perioada 2010-2018
Anul Valoarea medie Data cea mai tarzie Data cea mai timpurie
2010-2018 13.6 21.04.2017 15.11.2018

Analiza datelor meteorologice (pentru perioada 2010-2018) privind temperaturile minime inregistrate, evolutia
inaltimii stratului de z&pada si respectiv a vitezei vantului in perioada sezonului rece precum si a informatiilor
referitoare la zona situata in aria de implementare a proiectului, afectata de inzapeziri in perioada sezonului rece nu
conduce la concluzia unui potential ridicat de inzapezire in zona proiectului.

Temperaturile foarte scazute inregistrate nu prezinta un risc ridicat pentru proiect, iar proiectul nu se considera
expus temperaturilor foarte scazute in conditiile climatice actuale si nici in conditii viitoare, insa prezenta furtunilor
de z&pada/viscolelor si a potentialul ridicat de inzapezire a liniei de cale ferata conduce la concluzia unei expuneri
medii pentru perioada actuala cat si pentru viitor.

Tendinte viitoare

Tn zona proiectului propus, prognozele indica o reducere a grosimii medii a stratului de z&pada (%) in anotimpul
rece (octombrie-aprilie), conform figurilor de mai jos folosind rezultatele a 6 experimente numerice cu 6 modele
regionale din programul EuroCORDEX, si anume:

30% + -40% in intervalul 2021-2050 fata de intervalul 1971-2000 (in scenariu RCP 4.5. si scenariu RCP 8.5.).
40% + -50% in intervalul 2070-2099 fata de intervalul 1971-2000 (scenariu RCP 4.5.);
60% =+ -70% in intervalul 2070-2099 fata de intervalul 1971-2000 (scenariu RCP 8.5.).
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conditiile scenariului RCP 8.5.
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Figura - Reducerea medie a grosimii stratului de zapada in intervalul 2070-  Figura - Reducerea medie a grosimii stratului de zapada
2099 fata de intervalul 1971-2000 in conditiile scenariului RCP 4.5. in intervalul 2070-2099 fat& de intervalul 1971-2000 in
conditiile scenariului RCP 8.5.

Scaderile de precipitatii, impreuna cu cresterea temperaturii, se vor traduce si intr-o scadere a grosimii stratului de zapada
in timpul anotimpului rece. In vestul, centrul si sudul tarii, stratul de grosime al zapezii ar putea fi cu 80% mai mic in 2050
decét in perioada de referinta 1971-2001.

Analiza datelor privind potentialul de producere a caderilor de zapada/inghet si evolutia variabilelor climatice in zona de
implementare a proiectului, conduce la concluzia ca Proiectul prezintd o Expunere MEDIE, atat in conditiile Actuale cat siin
conditii Viitoare.

Umiditatea / Ceata

Nebulozitatea a fost studiata in functie de genul norilor si altitudinea la care se formeaza. Valorile medii anuale ale
nebulozitatji totale prezinta diferente in functie de relief si de deschiderea acestuia fata de circulatia aerului.

Fenomenul de ceata este de asemenea influentat de variatjile de temperatura, toate regiunile din Europa fiind afectate, mai
mult sau mai putin. in Romania, numarul mediu anual de zile cu ceata variazé de la mai putin de 50 de zile pana la peste
250 de zile. In regiunea montana se produce cel mai mare numar mediu anual de zile cu ceatd, care nu scade sub 100-150
de zile si depaseste 200-250 de zile pe cele mai inalte culmi carpatice.
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Temperaturile scazute si precipitatiile excedentare favorizeaza cresterea numarului de zile cu ceata, in timp ce
temperaturile ridicate si regimul sczut al precipitatiilor favorizeaza scaderea numarului de zile cu ceatd. in acest fel,
cresterea identificata a temperaturii ar putea favoriza scaderea numarului de zile cu ceata in zona proiectului.

Sursa locala de crestere a umiditatii aerului in amplasament este data de fenomenul de evaporare a apei raului
Moldova.

HARTA CU REPARTITIA TIPURILOR CLIMATICE PE TERITORIUL ROMANIEI

Figura - Repartitia indicelui de umiditate

Repartitia indicelui de umiditate pentru zona studiata este de tip I.
Prezentdm mai jos analiza datelor meterologice privind ceata pentru statia meterologica din zona de influenta a
proiectului.
Statia meteorologicd Roman, judetul Neamt
Tabel - Numérul anual al zilelor cu ceata, Roman, in perioada 2009-2017

_ : Anii
Alecuceald =onge | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Numar zﬂe 64 75 53 57 95 78 56 33 52

cu ceata

In prezent, numérul de zile cu nebulozitate ridicats nu prezints variatii importante, ins& cresterea temperaturilor ar

putea favoriza in viitor o usoara scadere numérului de zile cu ceatd in zona de implementare a proiectului.

Ceata se formeazé cu precadere dimineata si seara, fiind mai frecventd in perioada de toamna si de primavara, atunci cand
temperaturile sunt mai scazute si vaporii ating starea de saturatie la o cantitate mult mai mica in unitatea de volum. Tn
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aceasta zona, cauza formarii cetii este in principal de naturd termicd, dar mai poate avea si cauza dinamica, avand in
vedere particularitatea reliefului cu rol de formare.

Cel mai mare numdr de zile cu ceafa in zona de implementare a proiectului sunt inregistrate in perioada sezonului rece. In
perioada sezonului cald probabilitatea de aparitie a cefii este foarte redusa.

In prezent, numérul de zile cu nebulozitate ridicata nu prezints variatii importante, fiind inregistraté totusi o usoard scédere.
Cresterea temperaturilor ar putea determina si pe viitor usoare reduceri ale numérului de zile cu ceatd in zona de
implementare a proiectului.

Avénd in vedere analiza datelor privind potentialul de producere a cetfii/umiditétii si evolutia variabilelor climatice in zona de
implementare a proiectului, se apreciaza c& PROIECTUL are o EXPUNERE SCAZUTA, atét in conditiile Actuale cét si in
conditii Viitoare.

Furtuni / tornade
Conform “Raportului privind starea teritoriului Roménia 2017, furtunile (tornadele) produse in zona temperata au intensitate

mai slaba si sunt mai putin frecvente, in Romania avand loc circa 10 tornade/an.
In perioada 1990-2013 in Romania au fost raportate circa 89 tornade.

Antonescu, B. and A. Bell, 2015: Tornadoes in Romania.
Mon. Wea. Rev., 143, 689-701, https://doi.org/10.1175/MWR-D-14-00181.1
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Figura - Distributia spatiala a tornadelor in Roménia raportate intre 1990-2013

Distributia spatiald a tornadelor aratd ca, in zona proiectului studiat, numarul mediu anual de rapoarte despre
tornada variaza intre 0,15 si 0,22.
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Au fost inregistrate si raportate in sud-estul térii un numar mare de evenimente extreme de tipul tornadelor in lunile
mai-iunie.

Tornadele reprezinta cel mai impredictibil si imprevizibil fenomen meteorologic de risc, de aceea, orice tentativa de
identificare din timp a riscului producerii acestor fenomene e un exercitiu probabilistic ce include evaluarea indicilor
convectivi favorabili producerii supercelulelor rotationale.

O tornada este un vant foarte puternic ce actioneaza pe un areal redus sub forma de vartej de aer, fiind frecvent pe
teritoriul Americii de Nord unde mai e numit si twister.

Vantul se roteste in atmosfera pe o axa verticala, fiind in corelatie cu miscarile de convectie a aerului; este insotit de
nori negri de furtuna (cumulus si cumulonimbus). Tromba vartejului de aer se inalté de la suprafata pamantului pana
la nivelul norilor.

Tornadele produse in zona temperatd au intensitate mai slaba si sunt mai putin frecvente, in Roméania avand loc
circa 10 tornade/an, datorita scaderii forfei centrifuge si cresterii fortei Coriolis.

Tendinte viitoare

Din punct de vedere a evenimentelor extreme (furtuni), observatiile existente asupra locatiilor acestora, frecventelor
si intensitatii aratd o variabilitate considerabila in Europa pe parcursul secolului XX (EEA, 2012). Frecventa
furtunilor prezinta un trend general crescator in perioada 1960- 1990, urmat de o scadere pana in prezent.

Previziunile disponibile cu privire la schimbarile climatice nu indica un consens clar nici legat de directia de miscare,
nici de intensitatea activitatii furtunilor. In aceast3 categorie sunt incluse tornadele, asociate furtunilor convective
severe. Conform Antonescu & Bell, in perioada 1822-2013, existd date cu privire la un numar de 129 de tornade ce
au avut loc in 112 zile.
Distributia spatiala a acestor date arata faptul c& acestea sunt mai frecvente in zona de est a tarii, cu un maxim in
zona de sud-est. De asemenea, aparitia tornadelor este mai frecventa in perioada lunilor mai-iulie, cu un varf in
luna mai.

Pana in prezent producerea acestor fenomene nu a impus evacuarea populatiei, dar au avut un impact minimal
asupra activitatii socio — economice fiind necesare masuri pentru lichidarea efectelor acestor fenomene.

Se estimeaza o usoara crestere a acestor fenomene (furtuni, tornade) ca urmare a incélzirii globale.

Avénd in vedere analiza datelor si evolutia variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, se
apreciazd c& PROIECTUL are o EXPUNERE SCAZUTA in conditiile Actuale si in conditii Viitoare.

Eroziunea solului

Fenomenele de eroziune naturala sunt prezente in zonele de campie naltd si de deal, fiind influentate de panta, regimul
hidric, structura culturilor, tehnologia de prelucrare a solului, alte activitati umane (ex.pasunat excesiv, defrisarea padurilor).
Cresterea variatiei in structura si intensitatea precipitatiilor poate face ca solurile sa devind mai susceptibile la eroziunea
hidrica, iar cresterea ariditatii poate face solurile cu texturi fine mai vulnerabile la eroziunea eoliana.

La nivelul judetului Neamt in perioada 2020 — 2021 se mentin dimensiunile suprafetelor afectate de eroziune de suprafata si
de adancime precum si cele afectate de eroziunea apei.
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Seceta conduce la cresterea ariditatii solului, care, combinaté cu vanturile calde, poate accentua degradarea solurilor cu
texturi mai fine (eroziunea vantului). Eroziunea solului nu se poate estima cantitativ.

Cresterea variatiei in structura si intensitatea precipitatiilor poate face ca solurile sa devina mai susceptibile la eroziune
hidrica, iar cresterea ariditatii duce la vulnerabilitatea la eroziune eoliana.

Avand in vedere analiza datelor privind eroziunile si evolutia variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, se
apreciazé ca Proiectul ARE EXPUNERE SCAZUTA in conditiile Actuale si in conditiile viitoare.

Incendii de vegetatie

Incendiile de vegetatie sunt fenomene naturale extreme, care pot fi declansate din cauze naturale, precum trasnetele, sau
de activitati umane, fie ele intentionate sau nu. Cu toate acestea, chiar si atunci cand un incendiu de vegetatie este
declansat de interventia oamenilor, precum focurile de tabara sau incendierile intentionate, un asemenea incendiu va fi
intensificat de conditiile climatice precum temperatura ridicata, vantul puternic si umiditatea scazuta.

Probabilitatea producerii de incendii de vegetatie este influentatd de variabilitatea climatica din mai multe perioade de
timp. De exemplu, variabilitatea interanuala a climei determina perioade relativ umede si perioade relativ uscate. [
perioadele umede, existd o acumulare de vegetatie, care asigura combustibil pentru incendiile din perioadele uscate.
Cresterea preconizata a variatiei sezoniere a precipitatiilor ar putea duce la o intensificare a conditiilor favorabile pentru
incendiile de vegetatie.
in zona implementarii proiectului, nu sunt semnalate incendii de vegetatie din cauze naturale.

La nivel local, au loc procese de igienizare cu arderea miristii, a vegetatiei uscate si a unor resturilor vegetale.

in ceea ce priveste evolutia riscului de incendiu de vegetatie datoratd schimbérilor climatice, factorii care determina
cresterea acestuia sunt scaderea cantitatilor de precipitatii si cresterea temperaturii, precum si aparitia furtunilor (cauza
naturala a incendiului).

Frecventa acestor incendii in Romania a crescut in ultimul timp. Astfel, in 2013, 33% din incendiile inregistrate in Roménia
au fost incendii de vegetatie; in anul 2020 s-au produs un numar total de 627 incendii de vegetatie forestiera, care au
afectat o suprafata totala de 5152 ha.

Dinamica numarului de incendii forestiere produse in Romania in perioada 1986 - 2020
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Figura 43 - Numérul de incendii de vegetatie forestiera produse in Roménia in perioada 1986 — 2020
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Dinamica suprafetei afectate de incendii forestiere inRomania in perioada 1986 - 2020
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Figura - Suprafata cu vegetatie forestiera arsa in Romania in perioada 1986 — 2020

Valurile de caldura au devenit mai frecvente in ultimele decenii si frecventa lor va creste in deceniile care urmeaza.
Estimarile indica pentru sudul Moldovei, cresteri medii ale numarului de zile cu valuri de caldura cu pana la 2,5 pe
an, in orizontul de timp 2021-2050, fata de intervalul de referintad 1971-2000, in conditiile unui scenariu moderat de
crestere a concentratiei gazelor cu efect de serd, cresterea este de pana la 2,5 zile pe an.

Studiile din literatura domeniului arata ca acele conditii asociate producerii de valuri de caldura favorizeaza si
incendiile de vegetatie si de padure.

Proiectiile viitoare ale indicelui Palmer de severitate a secetei, calculat pentru teritoriul Romaniei, sugereaza ca
secetele vor fi si ele din ce n ce mai intense in conditile semnalului incalzirii globale.

Pe baza analizei informatiilor referitoare la potentialul de producere a incendiilor de vegetatie si evolutia variabilelor
climatice in zona de implementare a proiectului, se apreciaza c& Proiectul PREZINTA EXPUNERE SCAZUTA in
conditiile Actuale si in conditii Viitoare.

Riscul seismic

Situatia actuala

Conform SR 11100/1 — 93, referitor la zonarea seismicéd a Romaniei, traseul de cale feratd Focsani — Roman se
incadreaza in aria “9,” de seismicitate, zona Roman.
Dupé acelasi normativ, perioada de colt Tc are valoarea Tc = 0,7s pe interval Sascut — Roman.
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Conform normativului P100/1 — 2013, hazardul seismic, care este descris de valoarea de varf a acceleratiei
orizontale a terenului (ag) determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta IMR are valori ag = 0,30g,

interval Bacau — Roman.
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Tendinte viitoare

Se estimeaza mentinerea situatiei actuale si zonarea seismica.

Analiza datelor privind riscul seismic si evolutia variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, conduc
la concluzia ca Proiectul prezintd Expunere Medie, atat in conditiile Actuale cét si in conditii Viitoare.

Freezing rain - ploaia inghetata
Ploaia inghetatd este un fenomen meteorologic destul de rar, in care, picaturile de ploaie supraracite ingheata
instantaneu la atingerea solului sau obiectelor cu temperaturi negative de la sol.

Studiile anterioare au indicat ca ploaia inghetata apare atunci cand un strat cald ridicat (adica, >0°C) este situat

deasupra unui strat rece (adica <0°C) aproape de suprafata.

Un studiu al distributiei spatiale si temporale a evenimentelor de ploaie inghetatd in Roménia, pe baza
observatiilor de suprafata intre anii 19801999, a concluzionat c& conditiile asociate cu aparitia ploii inghetate ,sunt
destul de greu de indeplinit si depind in mare masura de factori locali.

(a)

(b)

Grafic - Distributia anuald a numdrului de rapoarte de ploaie inghetata (bare portocalii) si numérul de zile de ploaie
inghetata (adica zile cu cel putin un raport de ploaie inghefata, bare gri) si (b) distributia lunard a numérului de rapoarte de
ploaie inghetfata si a numdrului de zile de ploaie inghetatd intre 1980-2018 pe baza observatiei SYNOP

In perioada 24-26 ianuarie 2019, un eveniment de ploaie inghetatd a afectat parti din sud-estul Romaniei. In cadrul
evenimentului, Administratia Nationald de Meteorologie Romana a emis 47 de avertismente meteo pentru zonele
din sud-estul Romaniei.
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Ploaia inghetata ,ploaia care cade sub forma lichida, dar ingheata la impact pentru a forma o acoperire de glazura
pe pdmant si pe obiectele expuse” este un fenomen meteorologic observat mai frecvent in Europa in lunile de iarna,
adica, decembrie — februarie. Nivelul expunerii actuale si viitoare este scazut.

3.4. SOLUL

3.4.1. Caracteristicile solurilor dominante

Solul este definit ca stratul de la suprafata scoariei terestre. Este format din particule minerale, materii
organice, apa, aer si organisme vii. Este un sistem foarte dinamic, care indeplineste multe funciii si este vital
pentru desfasurarea activitatilor umane si pentru supravietuirea ecosistemelor.

Calitatea terenurilor agricole cuprinde atét fertilitatea solului, cat si modul de manifestare a celorlalj factori de
mediu fata de plante. Din acest punct de vedere, terenurile agricole se grupeaza in 5 clase de calitate, diferentiate
dupa nota de bonitare medie, pe tara (clasa | - 81-100 puncte — clasa a V-a — 1-20 puncte). Clasele de calitate ale
terenurilor dau pretabilitatea acestora pentru folosintele agricole. Numarul de puncte de bonitare se obtine printr-o
operatiune complexa de cunoastere aprofundata a unui teren, exprimand favorabilitatea acestuia pentru cerintele
de existenta ale unor plante de cultura date, in conditji climatice normale si in cadrul folosirii rationale.

Tabel - Incadrarea terenurilor agricole pe clase de calitate/folosinte in judetul Neamt, 2021

Clasa | Clasa Il Clasa lll Clasa IV Clasa V
e % din % din % din . % din
Folosinta ha total ha total ha total ha O/F dm.mt? l ha total
folosinta folosinta folosinta olosinta folosinta
Arabil 6613,20 418 |53652,73 33,94 56917,00 36,00 2934476 18,56 11561,33 7,31
Pasiuni 2415,10 410 |8021,11 13,61 2241154 38,02 20837,59 35,35 5255,49 8,92
Fanete 619,85 1,59 |2733,00 7,03 10708,82 27,55 19279,72 49,61 5524,11 14,21
Vii 0,00 0,00 4,90 0,45 255,26 23,54 415,66 38,33 408,58 37,68
Livezi 36,56 1,15 323,92 10,16 1207,64 37,88 1147,82 36,00 472,09 14,81
Agricol 9684,71 3,72 |64735,66 24,88 91500,26 35,17 71025,55 27,30 23221,60 8,93

Sursa: Oficiul Judetean de Studii Pedologice si Agrochimice (O.J.S.P.A) Neam¢

Conform raportului privind starea mediului in judetul Neamt in 2021, din punct de vedere a calitatii solului pe
terenurile agricole, predomina clasa IV de calitate, cu o pondere de 34,19 % din totalul suprafetei agricole, urmata
de clasa a Ill (33,02 %) si clasa a Il (15.01 %). Pentru clasa a V-a - terenuri cu limitéri severe care reduc gama
culturilor agricole sau necesita masuri sau lucrari speciale de conservare sau ameliorare a resursei de sol —
procentul este de 15,31 %.

Conform datelor prezentate, in perioada 2017 - 2021 rezulta urmatoarele:
- ingeneral terenul arabil se incadreaza in clasele de calitate Il si IV;
- pasunile si fanetele se incadreaza in principal in clasele de calitate 1V;
- viile se incadreaza maijoritar in clasele de calitate IV, V;
- livezile se incadreaza majoritar in clasele Ill, IV;
- Ponderea tipurilor de folosinte din totalul agricol este urmatoarea:
- arabil este de cca. 60%;
- pasuni si fanete este de cca. 39%;
- viieste de cca. 0,2%;
- livezi este de cca. 0,7%;
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In perioada 2017 - 2021, incadrarea terenurilor agricole pe clase de calitate dupa nota de bonitate, la nivel
judetean, precum si ponderea tipurilor de folosinte ale terenului agricol au avut variatii nesemnificative.

Conform strategiei de dezvoltare economicd si sociala a judetului Neamt, conditiile oro-fito-climatice au
determinat o desfagurare zonala si etajare zonald a principalelor tipuri de soluri din judetul Neamt. Defrigarea,
procesele erozionale au determinat degradarea, in diferite stadii, a solurilor si scaderea corespunzatoare a
posibilitatilor de folosire a acestora.

Solurile dominante sunt protisolurile, cernisolurile, cambisolurile, luvisolurile, pelisolurile, hidrosolurile si
antrisolurile.

Zona analizata este caracterizata de prezenta solurilor de lunca, de-a lungul cursurilor de apa argiloiluviale
cenU§|| cermoziomuri IeV|gate podzollte arg||0||uwa|e brune podzollte si argiloiluviale podzolice.
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Figura - Harta tipurilor de sol

3.4.2. Conditii chimice din sol (pH, cantitatea de material organic - humus,etc.), activitate biologica,
poluarea in zona
Din punct de vedere al potentialului natural de fertilitate, solurile pot fi grupate astfel:

- soluri cu potential ridicat de fertilitate: includ toate tipurile de cernoziomuri si unele aluviosoluri (cand nu
sunt afectate de factori limitativi). Potentialul productiv al acestor soluri poate fi ridicat prin masuri ameliorative
si agrotehnice: irigatii, combaterea eroziunii si excesului de umiditate, ingragsaminte in doze moderate;

- soluri cu potential moderat de fertilitate: faeziomuri, preluvosuluri, rendzine, majoritatea aluviosolurilor i

cernoziomurilor slab- moderate. Potentialul productiv al acestor soluri poate fi crescut prin masuri ameliorative
complexe;
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- soluri cu potential scazut de fertilitate: soluri erodate si slab dezvoltate (erodosoluri si regosoluri),
luvosoluri. Cresterea potentialului productiv al acestor soluri implica necesita aplicarea unor masuri complexe
si costisitoare.

Conform formularului standard al sitului de importanta comunitara ROSCI0364 Raul Moldova in cadrul caruia
va fi realizat proiectul, nu exista activitati care sa afecteze calitatea solurilor.

Amplasamentul proiectului este ocupat de pasuni, curs de apa si terenuri antropizate.

Vegetatia naturala din zona amplasamentului cuprinde habitate naturale si antropizate, cu taxoni
specifici zonelor de vale, in amestec cu specii de pajiste.

In amplasamentul podului peste raul Moldova se desfasoara in prezent trafic feroviar pe calea ferats, iar
sursele de poluare ale solului sunt reprezentate de sursele accidentale (scurgeri accidentale de combustibili sau
uleiuri, produse transportate in vagoanele garniturilor de tren datorita neetanseitatilor).

Activitatile din vecinatatea proiectului nu contribuie la poluarea solului in zona de implementare a proiectului.

Pe suprafata amplasamentului nu au fost inventariate specii de flora si nici habitate de interes
conservativ.

3.5. GEOLOGIA SUBSOLULUI

3.5.1. Caracterizare generala

Elemente de geomorfologie

Orasul Roman este situat in centrul Moldovei, in Podisul Moldovenesc, Depresiunea Romanului, la nord de
confluenta raurilor Moldova si Siret.

Municipiul Roman are o pozitie strategica, in centrul regiunii istorico-geografice Moldova, intr-o arie unde
converg mai multe cai de comunicatie de importanta europeana, nationala si regionala, din punct de vedere
feroviar facand parte din magistrala Bucuresti - Dornesti - Cernauti - Varsovia, iar rutier aflandu-se pe axul expres
de interes european E85, care leaga Polonia si Ucraina, Rusia si Republica Moldova, prin Roménia de Bulgaria,
Grecia, Turcia si Orientul Apropiat.

Figura - Localizarea orasului Roman
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3.5.1.1. Caracterizarea subsolului pe amplasamentul propus; compozitie, origini, conditii de formare

Elemente de topografie

Orasul Roman este situat in centrul regiunii istorice Moldova, in depresiunea Romanului, la nord de
confluenta raului Moldova cu Siretul si se afla la o distantd de 82 de kilometri de lasi, fosta capitald a Moldovei.
Orasul este strabatut de soseaua nationald DN 2. In vecinatatea zonei analizate exista si trei drumuri judetene:

DJ 2078, DJ 201A si DJ 207A.

Elemente de geologie

Conform hartii geologice a Romaniei si a datelor existente in lucréri de specialitate, amplasamentul podului peste
Moldova este situat in Platforma Moldoveneasca, in cuprinsul albiei minore a raului Moldova.
Din punct de vedere geologic perimetrul studiat face parte din Platforma Moldoveneasca, caracterizata prin
depozitele aluvionare, care apar la suprafatd si care sunt de varsta cuaternara si sunt alcatuite din pietrisuri cu

nisipuri si bolovanis.

Stratificatia terenului este formata din doua orizonturi distincte:

- la suprafata terenului, pana la adancimi de -9,50 —10,00 m fata de NST, a fost identificat un orizont aluvionar
alcatuit din pietrisuri cu nisip grosier sau neuniform, galben, saturat, indesat sau cu indesare medie. In masa
pietrisurilor se intercaleaza, la diverse niveluri, corpuri lentiliforme de nisipuri cu granulatie variata, dar

predominand granulatia medie;

- inadéncime a fost interceptat orizontul de fundament alcatuit din marna cenusie, plastic vartoasa-tare.
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Consideratii hidrogeologice si meteoclimatice generale
Apa subterana a fost intélnita in orizontul aluvionar, constituind un acvifer cu nivel liber, nivel ce variaza functie
de cantitatea precipitatiilor si de nivelul apei din raul Moldova.

Figura - Hidrogeologia judefului Neamt

3.5.1.2. Structura tectonica, activitatea neotectonica, activitatea seismologica

Din punct de vedere seismic amplasamentul analizat se incadreaza in macrozona de intensitate seismica “7+”
(Conform SR 11100/1/93 “Zonare seismica — Macrozonarea Teritoriului Romaniei”).

Conform P100/1-2013 ce reda actiunea seismica pentru proiectare prin hazardul seismic si valoarea perioadei
de control: hazardul seismic descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag determinata pentru
intervalul mediu de recurenta IMR, corespunzator starii limita ultime (SLU), are valoarea ag=0,30g; valoarea
perioadei de control (colt) Tc=0,7sec. a spectrului de raspuns.
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Conform STAS 6054/77 “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet— Zonarea Teritoriului Romaniei”, in
amplasamentul analizat adancimea maxima de inghet este de 90+100 cm.
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Mediul geologic din amplasamentul podului peste raul Moldova a fost caracterizat pe baza studiului geotehnic.
Studiul geotehnic a fost elaborat dupa colectarea datelor geologice si geotehnice obtinute prin investigatii directe
de teren si de laborator, efectuate in terenul de fundare investigat, conform normativului NP 074/2014.

Cercetarea geologico-tehnica a amplasamentului analizat

Hidrogeologia amplasamentului indica existentda unui acvifer cu nivel liber, nivel ce variaza functie de
cantitatea precipitatiilor si de nivelul apei din raul Moldova.
Conform studiului geotehnic amplasamentului proiectului i sunt caracteristice urmatoarele aspecte geotehnice:
- in functie de conditiile de teren stratificatia terenului este formata din doua orizonturi distincte:

e un orizont aluvionar alcatuit din pietrisuri cu nisip grosier sau neunirform, galben, saturat indesat
sau cu indesare medie.In nasa pietrisurilor se intercaleaza, la diverse niveluri, corpuri lentiliforme
de nisipuri cu granulatie variata.dar predominand granulatia medie;

e un orizont de fundament alcatuit din marna cenusie,plastic vartoasa-tare.

-in privinta conditiilor de fundare mentionam ca ambele infrastructuri sunt fundate in orizontul marnelor de
fundament.
- in functie de apa subterana:
e |ucrarile ce vor fi realizate in amplasamentul analizat intra in incidenta cu nivelul apei subterane,
nivel dependent de variatjile sezoniere ale réului Moldova si a debitelor exceptionale inregistrate de
afluenti in zona traseului analizat.

Din punct de vedere al riscului geotehnic amplasamentul se situeaza la categoria ,Risc Geotehnic Moderat la
Major”. Din punct de vedere al categoriei geotehnice amplasamentul se situeaza la Categoria Geotehnica 2 la 3.

Categoria geotehnica stabileste volumul de investigatii geotehnice si metodele de proiectare — cu referire la
proiectarea sistemelor de fundare (conform NP 074/2014). Proiectarea lucrarilor din Categoria Geotehnica 3 se
bazeaza pe date geotehnice obtinute din realizarea de santuri, penetrari, foraje, incercari de laborator si eventual
pe teren. Cu privire la metodele de proiectare se pot aplica si calcule complexe pentru stabilitate, capacitate
portanta, deformatii, folosind metode avansate de calcul.

3.6. BIODIVERSITATE

Pe teritoriul judetului Neamt s-a declarat la nivel national un numar de 31 de arii naturale protejate, cu o suprafata
totala de 44196,92 ha, reprezentand 7,49% din suprafata judetului, dintre care 29 de arii naturale protejate sunt
clasificate conform I.U.C.N. in urmatoarele categori:

Categoria Il : 2 — parcuri nationale

Categoria lll : 6 - monumente ale naturii

Categoria IV : 20 - rezervatjii naturale

Categoria V: 1- parc natural.

Ariile naturale protejate de interes national au fost declarate prin Legea nr. 5 din 2000 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national- Secfiunea a lll-a- Zone protejate si prin H.G. nr. 2151 din 2004
privind instituirea regimului de arie naturala pentru noi zone.

In judetul Neamt nu s-au declarat zone de importanta international3.
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Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

Pe raza judetului Neamt s-au declarat ca facand parte din reteaua ecologica europeana Natura 2000

urmatoarele situri:

- 13 situri de importanta comunitara: ROSCI0024 Ceahlau, ROSCI0027 Cheile Bicazului-Hasmas, ROSCI0033

Cheile Sugaului-Munticelu, ROSCI0152 Padurea Floreanu-Frumusica- Ciurea, ROSCI0156 Muntji Gogman,
ROSCI0270 Vanatori-Neamt, ROSCI0323 Muntji Ciucului, ROSCI0363 Raul Moldova intre Oniceni si Mitesti,
ROSCI0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman, ROSCI0365 Raul Moldova intre Paltinoasa si Rusi,
ROSCI0378 Raul Siret intre Pagcani si Roman, ROSCI0397 Dealurile Podoleni, ROSCI0424 Padurea si

Lacul Margineni.
- 7 arii de protectie speciala avifaunistica: ROSPA0018 Cheile Bicazului-Hasmas, ROSPA0072 Lunca Siretului

Mijlociu, ROSPA0107 Vanatori Neam{, ROSPA0125 Lacurile Vaduri si Pangarati, ROSPA0129 Masivul
Ceahldu, ROSPA0163 Padurea Floreanu-Frumusica-Ciurea si ROSPA0138 Piatra Soimului-Scorteni-Garleni.

Prezentarea zonelor de intersectie si invecinate ale proiectului cu ariile naturale protejate

Lista siturilor Natura 2000 analizate in raport cu proiectul propus:
- Avrii naturale protejate intersectate de podul peste raul Moldova: ROSAC/ROSCI0364 Raul Moldova intre

Tupilati si Roman;

- Arii naturale protejate de interes comunitar situate in vecinatate: ROSCI0378 Raul Siret intre Pascani si
Roman; ROSPA0072 Lunca Siretului Mijlociu.

Distantele dintre podul de cale ferata si ariile naturale protejate sunt prezentate in tabelul de mai jos impreund cu
actul de aprobare al planului de management si obiectivele specifice de conservare/masuri minime de conservare
stabilite de catre ANANP:

Tabel - Distanta pod de cale ferata fata de ariile naturale protejate

Nr . . Distanta: Act de aprobare a Obiective specifice de
crt. Cod sit Denumire proiect — sit Planului de Management conservare stabilite de catre
' (km) ANANP
1. | Rosaco3e4 | Réul Moldova intre intersectie | Ordinul nr. 155412016 | Decizie nr. 128/18.03.2021
Tupilati si Roman '
Decizie nr. 166/19.04.2021
modificata cu Decizia
2. | ROSPA0072 Lunca Siretul Mijlociu 6 Ordinul nr. 1971/2015 580/3.11.2021 si completate cu
Decizia 625/23.11.2021
Decizia 196/20.04.2022
3. | ROSClo37g | Raul Siretintre Pagcani 5 Nota nr.7253/23.11.2021
si Roman
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Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"
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in cele ce urmeaza sunt prezentate siturile Natura 2000 potential afectate de proiect (intersectate, invecinate
sau aflate la distante la care se pot genera impacturi asupra obiectivelor de conservare a acestora).

ROSCI0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman (conform Formular Standard febr. 2022)

Zona umeda din regiunea biogeografica continentald reprezentand habitat specific pentru patru specii de vertebrate, patru specii de
amfibieni si trei specii de pesti de interes conservativ.

De importanta ridicatd pentru speciile de amfibieni Bombina, Triturus cristatus, Triturus montandoni si pentru mamiferele Spermophillus

citellus, Lutra lutra.

Mérimea populatiei Evaluarea populatiei la nivelul situlut
, Cod Caract. St Stare de
Specie . Gru : N are
P specie P ecologice m lax Unit Abun conselvare la | Isolare | CONServare
denta . L la nivel
’ nivelul sitului
Global
Barbastella barbastellus {1308 M P 200 250 i P
Barbus meridionalis all 6964 E p p B C C
others
Bombina bombina 1188 A P C B C B
Bombina variegata 1193 A P C B C B
Cobitis taenia Complex 6963 F P P B C C
Lutra lutra 1355 M P C B C B
Misgurnus fossilis 1145 F P 2500 3000 i P
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https://eunis.eea.europa.eu/species/Barbastella%20barbastellus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1308
https://eunis.eea.europa.eu/species/Barbus%20meridionalis%20all%20others
https://eunis.eea.europa.eu/species/Barbus%20meridionalis%20all%20others
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/6964
https://eunis.eea.europa.eu/species/Bombina%20bombina
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1188
https://eunis.eea.europa.eu/species/Bombina%20variegata
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1193
https://eunis.eea.europa.eu/species/Cobitis%20%20taenia%20Complex
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/6963
https://eunis.eea.europa.eu/species/Lutra%20lutra
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1355
https://eunis.eea.europa.eu/species/Misgurnus%20fossilis
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1145

Raport privind impactul asupra mediului

,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

Myotis bechsteinii 1323 M P P B C C
Myotis myotis 1324 M P P B C C
Rhodeus amarus 5339 F P 1000000 | 1500000 P B C B
Romanogobio kesslerii 16143 F P 50000 70000 P B C B
5;’;’(";’235’::;0 6145 F | P | 100000 | 150000 P B c B
Sabanejewia balcanica  |5197 F P B C C
Spermophilus citellus 1335 M B C B
Triturus cristatus 1166 A P C C
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Figura - Podul de cale ferata in raport cu limitele siturlui ROSAC0364 Réul Moldova intre Tupilati si Roman

2. ROSCI0378 Raul Siret intre Pascani si Roman (conform Formular standard febr. 2022)

Evalsuitarea Evaluarea populatiei la nivelul sitului
Cod Specie Reprez | Categ. Calit Starea de Starea de
datelor . conservare -
Populatie . Izolare conservare la nivel
; la nivelul
- Global
sitului
1130 Aspius aspius p C B C B
1188 Bombina bombina p C C B C B
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https://eunis.eea.europa.eu/species/Myotis%20bechsteinii
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1323
https://eunis.eea.europa.eu/species/Myotis%20myotis
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1324
https://eunis.eea.europa.eu/species/Rhodeus%20amarus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/5339
https://eunis.eea.europa.eu/species/Romanogobio%20kesslerii
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/6143
https://eunis.eea.europa.eu/species/Romanogobio%20uranoscopus
https://eunis.eea.europa.eu/species/Romanogobio%20uranoscopus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/6145
https://eunis.eea.europa.eu/species/Sabanejewia%20balcanica
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/5197
https://eunis.eea.europa.eu/species/Spermophilus%20citellus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1335
https://eunis.eea.europa.eu/species/Triturus%20cristatus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1166
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1130
https://eunis.eea.europa.eu/species/Aspius%20aspius
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1188
https://eunis.eea.europa.eu/species/Bombina%20bombina

Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

1193 Bombina variegata p P C C C C

6963 Cobitis taenia b p DD c B c B
Complex

1220 Emys orbicularis p P C C C B

1355 Lutra lutra p C C B C B

1323 Myotis bechsteinii p P C B C B

1324 Myotis myotis p C C B C B

5339 Rhodeus amarus p P DD C B C B

5329 Romanogop/o o p DD c B c B
vladykovi

1166 Triturus cristatus p C C B C B

Caracteristici

Zona umeda din regiunea biogeografica continentala reprezentand habitat specific pentru trei specii de mamifere
de interes conservativ aldturi de cinci specii de reptile si amfibieni si doua specii de pesti de asemnea de interes
conservativ.

Calitate

Peisaj cu capacitate mare de recuperare de-a lungul cursului superior a réului Siret, reprezentata de meandre,
zone impadurite si pasuni mezofile. R&ul este populatd de Lutra lutra iar in canalele si braturi moarte speciile de
pesti Rhodeus sericeus amarus, Cobitis taenia sunt prezente. Raul si imprejurimile sale par importante pentru
speciile migratoare de pasari ca de exemplu Ciconia nigra sau Falco vespertinus. Este printre putinele situri
desemnate pentru Emys orbicularis. De importanta ridicata si pentru speciile de amfibieni Bombina si Triturus.
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https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1193
https://eunis.eea.europa.eu/species/Bombina%20variegata
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/6963
https://eunis.eea.europa.eu/species/Cobitis%20taenia%20Complex
https://eunis.eea.europa.eu/species/Cobitis%20taenia%20Complex
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1220
https://eunis.eea.europa.eu/species/Emys%20orbicularis
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1355
https://eunis.eea.europa.eu/species/Lutra%20lutra
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1323
https://eunis.eea.europa.eu/species/Myotis%20bechsteinii
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1324
https://eunis.eea.europa.eu/species/Myotis%20myotis
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/5339
https://eunis.eea.europa.eu/species/Rhodeus%20amarus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/5329
https://eunis.eea.europa.eu/species/Romanogobio%20vladykovi
https://eunis.eea.europa.eu/species/Romanogobio%20vladykovi
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/1166
https://eunis.eea.europa.eu/species/Triturus%20cristatus

Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"
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Figura — Podul de cale feratd peste raul Moldova in raport cu limita sitului ROSCI0378 Raul Siret intre Pascani si Roman

3.ROSPA0072 Lunca Siretului Mijlociu (conform Formular Standard febr. 2022)

Evaluarea populatiei la
Cod Caract Méarimea populatiei nivelul sitului
. 0
Specie . Grup | ecol Stare
specie
P min max unit Ab:tr;de conservare la |lzolare
' nivelul sitului

Alcedo atthis A229 B R 40 50 p C C
Anas platyrhynchos A053 B W 20000 25000 [ C B
Anas querquedula A055 B C 2500 3500 i C C
Anser anser A043 B W 2000 3000 [ P D
Anthus campestris A255 B R 30 40 p P D
Aythya ferina A059 B C 800 1200 [ C D
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https://eunis.eea.europa.eu/species/Alcedo%20atthis
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A229
https://eunis.eea.europa.eu/species/Anas%20platyrhynchos
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A053
https://eunis.eea.europa.eu/species/Anas%20querquedula
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A055
https://eunis.eea.europa.eu/species/Anser%20anser
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A043
https://eunis.eea.europa.eu/species/Anthus%20campestris
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A255
https://eunis.eea.europa.eu/species/Aythya%20ferina
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A059

Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

Botaurus stellaris A021 B R 2 3 p P C C
Buteo buteo A087 B W 20 25 i C D
Buteo buteo A087 B R 2 3 p C D
Calidris ferruginea A147 B C 50 80 [ C D
Calidris minuta A145 B C 70 120 i C D
Calidris temminckii A146 B C 100 180 [ C D
Caprimulgus europaeus A224 B R 3 6 p P D
Charadrius dubius A136 B R 6 10 p C D
Charadrius dubius A136 B C 35 60 [ C D
Chlidonias hybridus A196 B R 34 40 p P C B
Ciconia ciconia A031 B R 30 40 i P C B
Ciconia ciconia A031 B C 1800 [ P C B
Ciconia nigra A030 B C 30 40 i P C B
Circus cyaneus A082 B W 3 6 i R D
Crex crex A122 B R 35 45 p P C B
Dendrocopos leucotos A239 B R 10 18 p P D
Dendrocopos syriacus A429 B R 30 45 p P C
Falco peregrinus A103 B W 5 12 i P C
Falco subbuteo A099 B R 2 3 p C D
Falco subbuteo A099 B C 5 10 [ C D
Falco tinnunculus A096 B R 10 15 p C D
Falco vespertinus A097 B R 3 5 p P C B
Ficedula albicollis A321 B R 7 10 p P D
Ficedula parva A320 B R 12 20 p P D
Fulica atra A125 B C 28000 35000 i C C
Gavia arctica A002 B W 30 40 i C A
Gavia stellata A001 B W 20 30 i P B B
Lanius collurio A338 B R 35 40 p C D
Lanius minor A339 B R 30 40 p C D
Lullula arborea A246 B R 15 20 p P D
Mergus albellus A068 B W 120 250 [ P B B
Mergus merganser A070 B W 30 40 i P D
Merops apiaster A230 B R 150 180 p C C B
Nycticorax nycticorax A023 B R 42 50 p C C B
Pernis apivorus A072 B R 1 2 p C D
Pernis apivorus A072 B C 5 6 i C D
Phalacrocorax pygmeus A393 B C 10 15 [ C D
Philomachus pugnax A151 B C 1000 1500 [ C C B
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https://eunis.eea.europa.eu/species/Botaurus%20stellaris
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A021
https://eunis.eea.europa.eu/species/Buteo%20buteo
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A087
https://eunis.eea.europa.eu/species/Buteo%20buteo
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A087
https://eunis.eea.europa.eu/species/Calidris%20ferruginea
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A147
https://eunis.eea.europa.eu/species/Calidris%20minuta
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A145
https://eunis.eea.europa.eu/species/Calidris%20temminckii
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A146
https://eunis.eea.europa.eu/species/Caprimulgus%20europaeus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A224
https://eunis.eea.europa.eu/species/Charadrius%20dubius
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A136
https://eunis.eea.europa.eu/species/Charadrius%20dubius
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A136
https://eunis.eea.europa.eu/species/Chlidonias%20hybridus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A196
https://eunis.eea.europa.eu/species/Ciconia%20ciconia
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A031
https://eunis.eea.europa.eu/species/Ciconia%20ciconia
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A031
https://eunis.eea.europa.eu/species/Ciconia%20nigra
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A030
https://eunis.eea.europa.eu/species/Circus%20cyaneus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A082
https://eunis.eea.europa.eu/species/Crex%20crex
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A122
https://eunis.eea.europa.eu/species/Dendrocopos%20leucotos
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A239
https://eunis.eea.europa.eu/species/Dendrocopos%20syriacus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A429
https://eunis.eea.europa.eu/species/Falco%20peregrinus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A103
https://eunis.eea.europa.eu/species/Falco%20subbuteo
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A099
https://eunis.eea.europa.eu/species/Falco%20subbuteo
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A099
https://eunis.eea.europa.eu/species/Falco%20tinnunculus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A096
https://eunis.eea.europa.eu/species/Falco%20vespertinus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A097
https://eunis.eea.europa.eu/species/Ficedula%20albicollis
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A321
https://eunis.eea.europa.eu/species/Ficedula%20parva
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A320
https://eunis.eea.europa.eu/species/Fulica%20atra
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A125
https://eunis.eea.europa.eu/species/Gavia%20arctica
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A002
https://eunis.eea.europa.eu/species/Gavia%20stellata
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A001
https://eunis.eea.europa.eu/species/Lanius%20collurio
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A338
https://eunis.eea.europa.eu/species/Lanius%20minor
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A339
https://eunis.eea.europa.eu/species/Lullula%20arborea
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A246
https://eunis.eea.europa.eu/species/Mergus%20albellus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A068
https://eunis.eea.europa.eu/species/Mergus%20merganser
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A070
https://eunis.eea.europa.eu/species/Merops%20apiaster
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A230
https://eunis.eea.europa.eu/species/Nycticorax%20nycticorax
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A023
https://eunis.eea.europa.eu/species/Pernis%20apivorus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A072
https://eunis.eea.europa.eu/species/Pernis%20apivorus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A072
https://eunis.eea.europa.eu/species/Phalacrocorax%20pygmeus
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A393
https://eunis.eea.europa.eu/species/Philomachus%20pugnax
https://eunis.eea.europa.eu/species_code2000/A151

Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

Platalea leucorodia A034 B C 25 60 [ C D
Podiceps cristatus A005 B C 50 120 i C D
Podiceps grisegena A006 B C 10 15 [ C C
Tringa erythropus A161 B C 250 320 i C D
Tringa glareola A166 B C 25 60 i C D
Tringa nebularia A164 B C 50 80 i C D
Tringa totanus A162 B C 280 400 i C D
Vanellus vanellus A142 B R 35 45 p C D
Vanellus vanellus A142 B C 500 1000 [ C D

Situl face parte din Podisul Moldovei, subdiviziunile Podisul Sucevei si Podisul Central Moldovenesc. Relieful
caracteristic este cel de joasa altitudine (170-185 m) dat de culoarul Siretului, ce strabate sinuos o lunca
inundabila partial drenatd de numeroase canale. Zonele mlastinoase au fost transformate astfel in terenuri
agricole si islazuri. n trecut existau mult mai multe meandre ale Siretului, ins& in prezent acestea sunt separate
de réu si transformate in balj.

Cele mai mari si mai importante balti pentru pasari sunt Bonta, Mogosesti, Fantu, Buruienesti, alaturi de care
sunt prezente si alte 28 de meandre ale raului si balti mai mici care pe timpul verii pot seca. Aceste habitate de
zone umede ocupa aproape 20% din suprafata sitului si sunt locul unde cuibaresc o serie de specii protejate in
spatiul european. Pana la 50 de perechi de starc de noapte, 35-40 de perechi de chirighita cu obraz alb, cateva
perechi de buhai de balta si cateva de stérc pitic isi au cuibul in vegetatia acvatica.

Pe malurile raului sau ale baltilor cuibaresc un numar impresionant de 40-50 de perechi de pescaras albastru.
Zonele umede sunt importante teritorii de hranire si pentru cele 30-40 de perechi de barza alba care cuibaresc in
localitatile limitrofe sitului. Acestea sunt vazute frecvent in preajma baltilor sau pe pajisti si chiar in culturi agricole
la vanatoare de amfibieni, reptile, mamifere mici si nevertebrate. Alte specii care cuibaresc in zonele umede ale
sitului sunt rata mare, lisita, rata céréitoare, prundarasul gulerat mic, rata cu cap castaniu, gainusa de balta,
presura de stuf, alaturi de multe alte specii.

Situl reprezintd una dintre principalele zone de hranire si odihna pentru populatile de pasari acvatice care
urmaresc extremitatea estica a arcului carpatic si se concentreaza pe Valea si Lunca Siretului in drumul lor de
toamna spre baltile Dunarii sau in decursul primaverii spre teritoriile de cuibarit din nord. Spectaculoase sunt in
aceste momente stolurile de berze albe (de pana la 1800 de exemplare) si in mod special cele de berze negre,
impresionand numarul de 30-40 de exemplare. Acum apar si stoluri mai mici de pana la 60 de exemplare de
lopatari, care se lasa pe apele putin adanci unde se hranesc filtrand malul cu ciocul lor lat si refinénd insecte,
crustacee, scoici mici, melci, viermi sau chiar pesti mici.

Datorita structurii ciocului aceste pasari pot retine si elemente mai mici, apartinand planctonului, lucru rar
intainit la starci. Acelasi suport trofic din malul apelor mici este valorificat si de stoluri mari de pasari de tarm, in
care se remarca dominanta batausilor (pana la 1500 de exemplare), dar si prezenta fluierarului de mlastind. Pe
langa aceste doua specii de interes comunitar se mai pot observa pe maluri i fluierarul cu picioare rosii, fugaciul
roscat, fluierarul negru, prundarasul gulerat mic, fugaciul mic, fluierarul cu picioare verzi, fugaciul pitic si pana la o
mie de nagai.

Datorita diversitatii de habitate, dar si mentinerii unui curs aproape natural, ihtiofauna este diversa. Cele mai
comune specii de pesti sunt carasul si bibanul, insa o importanta mare ca sursa de hrana pentru pasarile acvatice
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0 au indeosebi speciile de pesti de talie mica precum beldita, obletele, rosioara, zvarluga sau porcusorul. Acestea
sunt hrana preferata de cormoranul mic, o specie protejata care se poate vedea frecvent in timpul migratjilor.

Aceeasi resursa trofica este motivul pentru care vin sa ierneze in aceste ape care rareori ingheata si efective
semnificative numeric din speciile nordice: cufundar polar (20-40 de exemplare), cufundar mic (20-30 de
exemplare) si ferestras mic (120-250 de exemplare), acesta din urma alegand pentru hranire doar pestii foarte
mici. Pentru toate cele trei specii efectivele numerice mentionaten sunt deosebite, iar importanta conservativa a
sitului este astfel mult sporita. Ferestrasul mic este o pasare caracteristica pentru padurile de taiga cu intinse
tinuturi mlastinoase, find consideratd o specie in declin numeric global. In prezent au fost semnalate cateva
perechi cu pui in Delta Dunarii, dar este vorba doar de cazuri exceptionale.

Caracteristica si interesanta pentru aceasta specie acvatica este amplasarea cuiburilor in scorburi sau cuiburi
vechi de ciocanitoare neagra. Tot deosebita pentru acest sit este si prezenta in timpul iernii a soimilor calatori intr-
un numar foarte mare. Din aceastd specie care a devenit rara pentru tara noastra se pot vedea pana la 12
exemplare. Alaturi de habitatele de zone umede situl mai prezinta si suprafete de paduri de sleauri de lunca si
zavoaie de plopi si salcie, in care se mai amesteca si frasinul, arinul alb, arinul negru si chiar salcamul (specie
plantata din ce in ce mai mult in ultimii ani). Stratul arbustiv al acestor paduri este dens si bine dezvoltat fiind
reprezentat prin lemn céinesc, sanger, corn, paducel, porumbar sau crusin. Aceste habitate sunt locul de
reproducere pentru mai multe specii protejate in spatiul european precum ciocanitoarea cu spate alb (10-18
exemplare), ciocanitoarea de gradina (30-45 de exemplare), muscarul gulerat (pana la 10 exemplare), muscarul
mic (12-20 de exemplare), caprimulgul (3-6 perechi) si ciocarlia de padure (15-20 de exemplare).

in aceste paduri se gasesc si cateva cuiburi de viespar, numarul acestor pasari de prada crescand in timpul
pasajelor. Suprafetele de habitate deschise reprezentate de pajisti si culturi agricole ocupa un procent de 20% si
respectiv 37% din suprafata sitului, fiind importante pentru reproducerea cristelului de cdmp. Din aceasta specie
periclitata sunt prezente pana la 45 de perechi cuibaritoare.

Importanta acestor habitate este data si de faptul ca ele coincid cu teritoriile de vanatoare ale perechilor de
vanturel de seara, o specie de rapitor de talie mica ce cuibareste in numar mic in acest sit utilizédnd cuiburi de
cioara sau cotofana.

Tot aici traiesc si fasa de camp, dar si perechile de sfrancioc cu frunte neagra si cele de sfrancioc rosiatic,
acestea din urma alegand sa-si amplaseze cuiburile in tufarisuri izolate si in aliniamente sau palcuri de copaci.
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Figura — Podul de cale ferata in raport cu limitele sitului ROSPA0072 Lunca Siretuli Mijlociu
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Specii si habitate identificate in zona de implementare a proiectului si in vecinatate in perioada efectuarii
campaniilor de monitorizare

Zona de monitorizare — pod cale ferata km 343+714, care intersecteaza situl ROSAC0364 Raul Moldova intre
Tupilati si Roman este prezentata in figura de mai jos.

ROSACO364

Figura - Harta cu punctele de monitorizare

Puncte de Coordonatele

o . Habitate, specii monitorizate
monitorizare geografice

Pct 1 46.922837°N , : . .
26.895016°E habitate, herpetofauna, avifauna, mamifere, chiroptere, nevertebrate

Pct 2 46.929030°N

26.894172°E ihtiofauna, mamifere

Pct 3 46.923406°N

26.906118°F ihtiofauna, herpetofauna, avifauna, mamifere,

Pct4 46.927711°N . : : ,
26.894029°F habitate, herpetofauna, avifauna, mamifere, chiroptere nevertebrate

Vegetatie identificata in teren
Zona pasunata inconjurata de terenuri agricole. Vegetatia este dominata de fitocenoze ale asociatiilor Poétum
pratensis (Ravarut et al., 1956) si Medicagini lupulinae-Agropyretum repentis (Popescu et al., 1980).

Locatia analizata acestea prezintd o compozitie denaturatd ca urmare a pasunatului. Speciile intélnite sunt:
Poa pratensis, Festuca pratensis, Alopecurus pratensis, Hordeum murinum, Poa bulbosa, Carex hirta, Bromus
tectorum, Cirsium arvense, Lotus corniculatus, Trifolium repens Medicago lupulina, Ranunculus repens, Achillea
setacea, Capsella bursa-pastoris.
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Herpetofauna
In urma monitorizarilor au fost identificate 3 specii de herpetofauna: Bombina variegata, Lacerta agilis, Emys
orbicularis.
Bombina variegata — specie de interes conservativ de desemnare a ariei naturale protejate. Habitatul favorabil
este prezent in aceasta zona atat pe malul drept cat si pe malul sténg al réului Moldova, dar si in zona podului.
Chiar daca un numar redus de habitate sunt utilizate pentru reproducere, restul ar putea sa reprezinte coridoare
de dispersie.

Pe langa aceasta specie de interes conservativ, pe amplasamentul analizat au mai fost identificate: Testoasa
de apa (Emys orbicularis) — pe malul raului Moldova, Soparla de cadmp (Lacerta agilis).

Nevertebrate

Tn urma monitorizarilor (perioada de monitorizare mai - iunie 2022) au fost identificate 9 specii de nevertebrate:
Amara sp., Inachis io, Scopula immorata, Chaetopteroplia segetum, Emmelia trabealis, Hippodamia variegata,
Larinus sp., Plebejus argus, Polyommatus icarus.

Habitatele identificate la nivelul statiei de monitorizare nu prezinta interes (specii de plante gazda pentru
speciile de nevertebrate).

Mamifere

in timpul monitorizarilor mai - august 2022 au fost identificate 2 specii de mamifere fara valoare conservativa,
si anume: sobolanul de camp (Apodemus agrarius) si iepurele de cdmp (Lepus europaeus), aceasta fiind o
specie de interes cinegetic, lasaturi de vulpe (Vulpes vulpes).

Sub podul care traverseaza raul Moldova au fost observare urme de vidra — Lutra lutra, specie de interes
conservativ in ROSAC0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman.

Chiroptere

Myotis bechsteinii (KUHL, 1817 (liliacul cu urechi mari) este specie rezidenta in sit. Specia a fost identificata in
toate lunile de studiu. In timpul verii se ad&posteste probabil in scorburile din padurile mai batrane. larna, liliacul
cu urechi mari se adaposteste in scorburi sau in pesteri.

Numarul maxim de treceri intr-un punct a fost de 5 treceri, iar activitatea speciei a fost de 1,5 treceri/h. Indicele
de densitate este de 5,7 lilieci’km?.

In sit Nyctalus noctula are procentul cel mai ridicat (53%), find urmat de Nyctalus leisleri cu 11%, Pipistrellus
kuhlii (5%) si Myotis myotis (5%). Tot Nyctalus noctula prezinta si indicele de densitate cel mai mare (18 lilieci/
km?).

Populatia de Myotis bechsteinii a fost estimatd in zona investigata la 3 exemplare. Populatia de referinta
estimata pentru intreaga 895 ha (reprezintd 18,5% din suprafata totala a sitului) este de 50 -100 exemplare.

Habitatele identificate nu reprezinta locuri de odihna, hibernare sau reproducere pentru speciile de chiroptere.
Amplasamentul este folosit de speciile de lilieci pentru hranire sau pasaj.

Ihtiofauna

Ihtiofauna identificatd de echipa noastra, prin metoda pescuitului clasic, sportiv, in perioada 15 — 20 august
2022, pe o lungime de 4000 m, au fost intalnite 6 specii de pesti, si anume Barbus meridionalis — mreana vanata,
Romanogobio/Gobio uranoscopus - porcusor de vad, Sabanejewia aurata — cara, fasa, dunarita (speciile
figureaza in Formularul Standard al sitului), Phoxinus phoxinus — boisteanul, Leuciscus leuciscus — cleanul mic si
Leuciscus cephalus — cleanul.

Echipa de inventariere a ihtiofaunei din Administratia Bazinala de Apa Siret a efectuat actiunea de
monitorizare a faunei piscicole pe rurile din bazinul hidrografic SIRET, in anii 2017 si 2022.
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In anul 2017, actiunea s-a desfasurat in baza Autorizatiei de pescuit in scop stiintific nr. 03/3.03.2017, valabil3
pana la 31.12.2017, iar in anul 2022 in baza Autorizatiei de pescuit stiintific nr. 17/11.04.2022, valabila pana la
31.12.2022.

Aparatul utilizat in electronarcoza este de tip ELT 62 1I-Gl, cu motor Honda GCV 135. Caracteristici motor:
Motor Honda tip GCV135; 1 cilindru, 4 curse; capacitate cilindrica 135 c3; putere 2,6 kW/3600 rpm; sistem de
racire cu aer; pornire electronica; combustibil benzina cu cifra octanica 88. Generator: tip G2.2D; 12 poli; tip
curent AC (3 faze); putere: 2,2 kV; voltaj 230/400V; amperaj 8,1/4,4 A; frecventa 360Hz.

Metoda de lucru: conform SR EN 14011/2003 - Calitatea apei. Prelevarea probelor de peste cu ajutorul
electricitatii. Conform standardului, deoarece in zona mun. Roman latimea raului Moldova este mai mare de 15 m,
prelevarea probelor de peste s-a facut pe o lungime de 50 m si pe o Iatime de aproximativ 2 m pe malul stang al
raului, spre mijloc. Pana la identificare si masurare, pestele a fost tinut in galeti cu apa, iar dupa ce au fost notate
toate datele necesare, pestele a fost eliberat in mediul sau natural. In timpul prelevarii probelor nu au fost utilizate
plase de retinere in aval de sectiunea analizata.

Administratia Bazinala de Apa - ABA SIRET Bacau, in baza solicitarilor ne-a transmis rezultatele monitorizarilor
ihtiofaunei din zona — raului Moldova , sectiunea Roman.

Acestea sunt prezentate in tabelul urmator: )
Tabel - Rezultate monitorizare pescuit elective efectuate de echipa de specialisti ABA SIRET BACAU

Specia Nr. ex.

Squalius cephalus 23

Barbus meridionalis 13

Data Réul Moldova ROSAC0364 Raul | Alburnus alburnus 4
8/22/2022 Sectiunea Roman | Moldova intre Rhodeus amarus 30
Tupilati si Roman | Gobio gobio 2

Pseudorasbora parva 5

Sabanejewia aurata 6

ini din perimetru

«Q

Ima

Habitat favorabil pentru Bombina variegata, Lutra lutra, : i ‘ : Al
Anas crecca Habitat favorabil pentru Bombina variegata, Lutra lutra

128



,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

Raport privind impactul asupra mediului

Imagine din perimetru

Tabel - Avifauna identificatd in zona de monitorizare

Impresiune plantara Lutra lutra N

g 2022 2023
gl 2] B
Nr Q1 s 55 £ £ g
' Denumire o K f ® S s
crt. [%7) = % Q0
< g’ P S VELVIEVIHEIX XXXV
o) 9 2
o ©
&)
1. Acrocephfalus 4 N St Ov,P . . . o | o . . o o ° °
palustris
2. Alcedo atthis 3 D 3 N,Ps AL S . . . o | o . . o o ° .
3. Anas acuta 3 Vv 0] AL P o | o . . o o ° .
4.| Anas crecca 0] ALT | OvP,0i o | o | o | o 0| 0| 0| e
5.| Anas penelope 0 AL P o | o S I S S S S I B N Y
Anas .
6. 0 ALT Ov,P,0i ] . . o | o . . o o ° °
platyrhynchos
7 Anas 3| v o | AT | PoOi S P R
strepera
8. Anthus' 3 Vv 3 N,F T P . . . o | o . . o o . .
campestris
9. Buteo buteo C SLT | OvP,0i o | o . e | o | o | o || 0| o] o
Carduelis .
10. cannabina 4 S N,G LT Ov,P,0i . . . . ° .
11. Carduel{s N,G T Ov,P,0i ] ] ] o | o .
carduelis
12.| Ciconia ciconia 2 Vv 3 CN ALT Ov,P o | o . .
13. Columba 4 G T P . . . ° ° ° ° °
palumbus
14.| Corvus corax 0 StLT S . . o o | @
Corvus
15 frugilegus O LT 8 o R R R R
16. | Cuculus canorus N St Ov,P e | o
Falco
17. vespen‘inus 3 Vv 3 C StL,T Ov,P . . °
18. | Hirundo rustica 3 D N St P o | o .
19. | Lanius collurio 3 (D) 3 N StL Ov,P o | o .
20.| Motacilla alba N StLT| OvP o | o . .
21. | Parus caeruleus N U S o | o . .

129




Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

g 2022 2023
g | g 2
o = S e S 2
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22.|  Parus major N U S o | o | o o | o
2|  FPasser NG | LT S |e|oe|lel| oo
domesticus
24, Pica pica 0 StLT S o | o | o o | o
25, Streptopelia G T S o | o | o o | o
decaocto
26| Streplopelia | 5 | p G | LT | o [efe| o] o]
turtur
27. | Sturnus vulgaris 0 LT Ov,P e | o | o . e | o | o
28.| Turdus merula 4 S N,F T Ov,P e | o | o . o | o
2|  Turdus 4| s NF | T | OvP |e| o] o] o |ole
philomelos
LEGENDA:
Regim alimentar Loc de hranire Categorie fenologica
C - carnivor St - stuf S - sedentar
Ps - piscivor L - litoral P - pasa;
N - nevertebrate A - acvatic Ov - oaspete de vara
F - fitofag T - terestru Qi — oaspete de iarna
G - granivor U - ubicvist
O - omnivor
3.7. PEISAJUL

Conform Raportului Agentiei Europene de Mediu ,Landscape fragmentation in Europe” din 2011, Romania
prezinta valori reduse ale indicelui de fragmentare a peisajului, comparativ cu majoritatea statelor europene, in
special cele din vestul Europei. insd, conform aceluias raport, reteaua de drumuri inclusa in analiza fragmentarii
nu a fost completa, astfel rezultatele calculelor nu prezintd situatia reald a fragmentarii peisajului din Romania. In
raportul din anul 2015, Roméania nu a mai fost inclusa datoritd lipsei informatiilor elocvente cu privire la acest
aspect.
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| Landscape fragmentation
; per NUTS-X region {2009)
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Figura - Fragmentarea peisajului la nivel European conform Raportului Agentiei Europene de Mediu ,Landscape fragmentation in
Europe” 2011

Fragmentarea peisajului este evaluata utilizand indicatorul ,effective mesh size” (meff, acesta luand in
considerare probabilitatea ca doua puncte aleatorii dintr-o zona sa fie conectate fara a intdmpina obstacole
(,Landscape fragmentation in Europe”). Acest indicator este utilizat in unele tari ale Uniunii Europene pentru
evaluarea starii mediului, mai exact pentru a intelege procesele ecologice la nivelul peisajului. Cele mai mari
valori ale fragmentarii peisajului in zona proiectului se gasesc in apropierea aglomerérilor urbane, respectiv
orasul Roman.

Linia de cale ferata traverseaza Municipiul Roman si comuna Horia.

Roman este un municipiu in judetul Neamt, Moldova, Roménia. Este situat in partea centrala a podisului
Moldovei, in judetul Neamt, la confluenta réurilor Siret si Moldova.

Orasul este strabatut de soseaua nationala DN2, care il leaga spre nord de Suceava si spre sud
de Bacau, Focsani, Buzau si Bucuresti. Acest drum se intersecteaza cu soseaua nationala DN15D care il leaga
spre vest de Piatra Neamt si spre est de Vaslui. Tot din DN2, la Roman mai pornesc soselele judetene DJ207B,
care il leaga spre nord de Cordun si Sabaoani; DJ201A, care duce spre nord-est la Tamaseni si mai departe
in judetul lasi la Rachiteni; si DJ207A, care duce spre est la Sagna, Bara, Boghicea si mai departe in judetul lasi.

Gara Roman este statie a magistralei feroviare 500 care leaga Bucurestiul de frontiera Ucraina, Vicsani. Gara
din Roman a fost construita pentru a deservi caile ferate Bucuresti-Galati-Roman si Suceava-Roman.

Comuna Horia se afla in sud-estul judetului Neamt, la confluenta raului Moldova cu raul Siretul, pe malul drept
al celor doua rauri, la sud de municipiul Roman. Ea este strabatuta de soseaua nationala DN2, care leaga
Romanul de Bacau. La Horia, acest drum se intersecteaza cu soseaua nationala DN15D, care leaga Romanul
de Piatra Neamt. In aceeasi intersectie, din doua drumuri se ramificd soseaua judeteand DJ207C, care o leaga
spre sud-est de lon Creanga si Valea Ursului. Tot la Horia, din DN15D se ramifica soseaua judeteana DJ157,
care duce spre vest la Trifesti, Faurei, Margineni, Dochia, Dumbrava Rosie si Piatra Neamt (unde se termina
in DN15). Prin comuna trece si calea feratd Bacau-Roman, care este deservita de halta de calatori Trifesti.
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Valoarea peisajului, identificat la nivelul tuturor unitatilor de peisaj ale judetului traversat, este amplificatd de
existenta de situri de importanta comunitara si arii de protectie speciala avifaunistica.

Arii naturale protejate intersectate de traseul liniei de cale ferata analizat:
- ROSAC/ROSCI0364 Réul Moldova intre Tupilati si Roman.

Arii naturale protejate de interes comunitar situate in vecinatatea proiectului:
- ROSPA0072 Lunca Siretul Mijlociu,
- ROSCI0378 Raul Siret intre Pascani si Roman.

Pe amplasamentul proiectului sunt in vecinatate zone cu peisaj natural dar si zone cu peisaj antropizat.

Peisajul natural
Peisajul are o componenta naturald legatad de caracteristicile, frumusetile si valorile exclusive ale unor portiuni
specifice ale teritoriului.

Peisajul natural si cultural aflat in zonele traversate de calea feratd are un potential turistic deosebit, datorita
numeroaselor obiective turistice.

Potentialul turistic este dat de diversitatea reliefului din zona muntoasa, de existenta elementelor floristice si
faunistice deosebite, dar si printr-o serie de monumente istorice, de arhitectura i arta.
Totodata, linia de cale ferata traverseaza arii de interes national si comunitar, sau se situeaza in vecinatatea
acestora.
Zona sensibila din punct de vedere al peisajului identificata pe teritoriul judetului Neamt este Parcul National
Ceahlaul, ce reprezinta o zona deosebit de importanta din punct de vedere al peisajului datorita obiectivelor
naturale existente, acestea constituind si puncte foarte importante de atractie turistica.

Peisajul antropizat

Comparativ cu majoritatea statelor europene Romania are valori reduse ale indicelui de fragmentare.

In zona propusa pentru realizarea proiectului avand in vedere antropizarea arealului local cu destinatie de teren
agricol/p&sune, valoarea conservativa a agroecosistemelor este una scazutd sub aspect ecologic si peisagistic. in
zona podului de cale ferata valoarea conservativd a peisajului este mult diminuatd de starea de degradare a
constructiilor existente si a infrastructurii.

O altd componentd a peisajului este estetic-culturala si este daté de obiectivele turistice, istorice si de arhitectura
cum ar fi:

- biserici fortificate,

- asezari si necropole,

- conace.

Principalele zone si obiective cu valoare deosebita in judetul Neamt sunt:
- Muzeul memorial “lon Creanga”,

- Muzeul memorial “Calistrat Hogas”,

- Parcul National Ceahlau,

- Expozitia muzeala Curtea Domneasca,

- Palatul Cnejilor,

- Bisericile si manastirile,

- Case si conace boieresti.
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Figura - Harta turistic din zona amplasamentului

3.8. MEDIUL SOCIAL $I ECONOMIC

Podul peste raul Moldova este situat in judetul Neamt, UAT Roman.
Datele demografice sunt sintetizate in tabelul de mai jos, cu clasificarea numarul de locuitori, codul SIRUTA
(Sistemul Informatic al registrul Unitatilor teritorial-Administrative din Romania).

Tabel - Populatia Romaniei la 1 iulie 2020 (INS)

Judet

Cod SIRUTA

Oras

Masculin

Feminin

Total

Neamt

120879

Roman

32844

36365

69209

Structura pe grupe de varsta si etnica a populatiei
Structura pe grupe de vérsta pentru judetul Neamt este detaliata mai jos.
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Tabel - Populatia pe grupe de vérsta pentru judetul Neamt

Ani 0-14 ani | 15-64 ani 60 si peste
2017 77025 297123 87961
2018 76095 293610 89752
Neamt 2019 75106 289740 90797
’ 2020 74366 285382 91751
2021 73144 281016 92649

Din perspectiva structurii pe varste a populatiei, se remarca faptul c& procesul de imbatranire demografica
este unul avansat.

Distributia populatiei grupe de varsta arata o tendinta de regres demografic.

Tendinta de imbatranire este datorata in mare parte migratiei populatiei apte de munca, dar si natalitatii
scazute care se observa la nivelul judetului cét si la nivel national.

Structura etnica a populatiei
Structura etnica pentru judetul Neamt cuprind: roméani (94,14%), rromi (0,73%) si alte etnii (5,03%).

Starea de sanatate

Analiza ratelor de mortalitate standardizata in anul 2020 fata de anul 2019, arata cresteri ale ratei in judet. in
judetul Neamt, rata de mortalitate este de 12,2%o.

Daca analizam datele privind ratele mortalitatji prin bolile aparatului circulator in anul 2020 fata de anul 2019,
remarcam cresteri mari ale mortalitatii prin bolile aparatului circulator in judetul Neamt, respectiv 756,9%o.

Tabel - Durata medie a vietii pe sexe — judetul Neamt

Judet Ani Ambele Masculin Feminin
' sexe
2013 75,17 71,59 78,89
2014 75,36 71,76 79,12
2015 75,37 71,81 79,08
Neamt 2016 75,58 71,98 79,32
2017 75,75 72,11 79,53

Din rapoartele INS se observa ca populatia feminina are o duratd a vietii mai mare fata de cea
masculina.

Aspecte economice

Datele macro-economice plaseaza judetul Neam{ in partea inferioara a clasamentului Regiunii Nord
Est, una dintre cele mai sérace zone din Uniunea Europeana. Rata somajului inregistrat la in anul 2018
conform INS in judetul Neamt a fost de 4,6%.

Migratia este un fenomen din ce in ce mai acut in toate judetele tarii si reprezinta unul dintre factorii
care influenteaza scaderea populatiei, ca migratie interna si mai ales externa.
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Tabel - Schimbarile de domiciliu judetul Neamt

Judet (zmg)"onf‘“m Plecat Sosit Sold
Neam 9289 7876 2873

3.9. CONDITII CULTURALE $I ETNICE, PATRIMONIUL CULTURAL

Cercetarea arheologica se desfasoara in conditile stabilite prin Regulamentul sapaturilor arheologice din
Romania (Ordin nr. 2071/2000) si conform Standardelor si procedurilor arheologice instituite prin OMCC nr,
2392/2004. in conformitate cu art. 3, alin. (3) din OG nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicatd, cu modificrile si completarile
ulterioare, cercetarea arheologica se realizeaza de catre personal de specialitate atestat si inregistrat in Registrul
Arheologilor (http://acera.cimec.ro/RegistruArheologi.aspx) si in acord cu principile Codului Deontologic al
arheologilor din Romania.

In conformitate cu prevederile art. 14 din OMCC nr. 2518/2007 privind metodologia de aplicare a procedurii de
descarcare de sarcina arheologica, ,cercetarile arheologice preventive sau supravegherile arheologice se
realizeaza in baza incheierii unui contract tip intre beneficiar si executant".

Aria de protectie a unor monumente de patrimoniu este definita a avea o razd de 500 m in raport cu
delimitarea acestora in zona extravilana, respectiv 200m in zona intravilana conform dispozitiilor legale aflate in
vigoare in prezent (Legea nr. 378/2001 (legea de adoptare de catre Parlament a O.G. nr. 43/2000), Legea nr.
422/2001, Legea nr. 462/2003, Legea nr. 258/2006, O.M.C.C. nr. 2071/2000, O.M.C.C. nr. 2392/2004, OMCPN
nr.2562/4.10.2010 si OMCPN nr. 2178/17.03.2011).

Conform Listei Monumentelor Istorice (2015) aprobata prin Ordinul nr. 2314/2004, cu modificarile si
completarile ulterioare, Repertoriului Arheologic National (cIMeC) si Institutului National al Patrimoniului —
eGISpat Romania s-au identificat monumente istorice, situri arheologice si monumente arhitecturale in cadrul
UAT-ului traversat de traseul proiectului propus.

Podul de cale ferata nu prezinta suprapuneri cu situri desemnate international in patrimoniul UNESCO pentru
protectia valorilor culturale. Mai multe informatii referitoare la elementele de patrimoniu situate in zona
amplasamentului sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Monumente istorice si situri arheologice
In zona podului peste réul Moldova au fost identificate conform Studiului Arheologic mai multe situri
arheologice si monumente istorice ce sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Nr Descrierea Distanta aproximativa Cod de identificare
' elementului de | Jud./Localitate/UAT Adresa Datare fata de limita proiectului .
crt. L Tip: RAN/ LMI
patrimoniu (km)
Biserica cu . ..
hramul Jud. Neamt Biserica se afld in
" : ’ sectorul de sud-vest RAN:120879.06
'Adormirea Loc. Roman UAT . . Epoca .
1. o al orasului, in . 2,2 LMENT-[l-m-A-
Maicii Mun. Roman . . . | moderna
- apropierea  Spitalului 10666
Domnului" de la )
Precista Mare
Roman
Biserica cu Jud. Neamt Biserica se afld in
hramul "Sf. Loc. Roman UAT | sectorul de vest a Epoca RAN'120879'07
2. . " . y 2,2 LMENT-Il-a-B-
Nicolae" de la Mun. Roman orasului, pe strada | moderna
k 10654
Roman Bradului, nr. 5
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Situl  se afla in
intravilanul
Biblioteca Jud. Neamt municipiului - Roman,
municipala ) : in vechea vatra a RAN:120879.08
Loc. Roman UAT o Epoca .
3. George Radu Mun. Roman orasului, in zona de tArzie 1,0 LMENT-II-m-B-
Melidon (Casa ' terasa  inaltd, in 10694
loachim) apropiere de cetatea
mugatind si  de
Episcopia Romanului
Mge;?itr?éa a Jud. Neamt Terenul cuprins intre Cod
3 ) Loc. Roman UAT | str. Vasile Alecsandri, Epoca RAN:120879.01
4. Romanului - L T 2,7 )
Mun. Roman Sperantei si Nicolae medievala LMENT-I-s-A-
Punct Parcul ;
. Titulescu 10534
Zoologic
Casa Veniamin Jud. Neamt Cod
5 Costachi din Loc. Roman UAT | Str. Alexandru cel Epoca 11 RAN:120879.04
' Roman Mun. Roman Bunnr.5 medievala ' LMENT-II-m-A-
10652.02
Catedrala Jud. Neam Catedrala se afla in RAN:120879.02
. < Loc. Roman UAT | .. S Epoca .
6. episcopala de la incinta Episcopiei,pe A 2,6 LMI:NT-II-a-A-
Mun. Roman i medievala
Roman malul raului Moldova 10652

Din analiza datelor rezultd necesitatea ca in timpul executarii lucrarilor sa fie asigurata supravegherea
arheologica pentru a se evita distrugerea unor eventuale vestigii arheologice. Luand in considerare distanta fata
de constructiile arhitecturale si culturale din zona proiectului, lucrarile de reabilitare a podului de cale ferata nu vor
degrada resursele culturale localizate in afara caii ferate.

A fost identificat in apropierea podului de cale ferata un obiectiv de interes public prezentat in tabelul de mai
jos.

Tabel - Obiective de interes public

Localitatea/Comuna Obiectiv de interes public Reper distanta fata de linia de cale ferata (km)

Roman Parcul Municipal Roman 1,5

De importanté culturald sunt si urmatoarele obiective: Muzeul de Istorie, Muzeul de Artd, Muzeul de Stiinte Naturale. In
centrul orasului se afla, desi in paragina, casa dirijorului Sergiu Celibidache, cunoscuta si cu numele de Casa vornicului
Done.

4. DESCRIEREA FACTORILOR DE MEDIU SUSCEPTIBIL DE A FI AFECTATI SEMNIFICATIV DE PROIECT

Afectare semnificativa a unui factor de mediu reprezintd aparitia unui impact semnificativ, respectiv situatiile in
care magnitudinea modificarilor cauzate de proiect poate fi incadrata in categoriile negativ moderat — negativ foarte
mare, iar sensibilitatea factorului de mediu analizat poate fi incadrata in intervalul moderat — foarte mare.

Situatiile teoretice care vor fi prezentate in continuare corespund unui nivel de impact semnificativ asupra
factorilor de mediu relevanti pentru proiectul analizat.

In formularea situatiilor de afectare semnificativa am luat in calcul toti factorii (componentele de mediu) studiati
in cadrul RIM, indiferent de probabilitatea aparitiei unor impacturi semnificative pentru fiecare dintre acestia.
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Descrierea de mai jos se concentreaza pe situatiile in care pot s& apara impacturi negative semnificative, nefiind
descrise situatiile corespunzatoare unor impacturi semnificative pozitive.

Implementarea proiectului nu va conduce la aparitia formelor de impact negative datoritd masurilor propuse
pentru prevenirea/reducerea/eliminarea impactului asupra fiecarui factor de mediu in parte.

Populatie umana
Executia si exploatarea podului peste raul Moldova ar putea conduce la afectarea semnificativa a populatiei
umane in una din urmatoarele situatii:

- parasirea localitatilor de catre localnici din cauza aparitiei unor riscuri/forme de impact generate de
implementarea proiectului (din cauza a inundatiilor, alunecarilor de teren, etc.);

- distrugerea/degradarea unor resurse de care depind comunitatile locale, ca de exemplu imposibilitatea utilizarii
resursei locale de apa sau impiedicarea accesului locuitorilor la alimentarea cu apad potabila, afectarea
terenurilor agricole, a padurilor, etc.;

- modificarea structurii etnice a localitatilor prin exproprierea unor zone in care locuiesc preponderent minoritat;

- inchiderea unor afaceri locale din cauza afectarii resurselor locale, a fortei de munca, a conditiilor
concurentiale, etc.;

Sanatate umana
Afectarea semnificativa a sanatatii umane ca urmare a implementarii proiectului poate presupune inregistrarea
uneia din urmatoarele situatji:
- afectarea starii de sanatate a populatiei ca urmare a emisiilor de poluanti atmosferici si a nivelului de zgomot;
- cresterea riscului de imbolnavire ca urmare a degradarii surselor de alimentare cu apa.

Biodiversitate
Implementarea proiectului ar putea conduce la afectarea semnificativa a biodiversitatii ca urmare a inregistrarea
uneia din urmatoarele situatji:

- inrautatirea starii actuale de conservare a speciilor de interes comunitar din situl Natura 2000 intersectat de
proiect si/sau impiedicarea atingerii unei starii de conservare favorabile (impiedicarea atingerii obiectivelor de
management ale sitului);

- pierderea, alterarea sau degradarea habitatelor favorabile unor specii de interes conservativ din cadrul ariei
protejate de interes international (importanta conservativa a sitului este conferitd de prezenta speciilor de
mamifere de interes comunitar);

- intreruperea conectivitatii la nivelul coridoarelor ecologice si fragmentarea habitatelor.

Sol si utilizarea terenurilor
Afectarea semnificativd a solului si a utilizarii terenurilor ca urmare a implementarii proiectului presupune
inregistrarea uneia din urmatoarele situatji:
- degradarea fizica, pierderea capacitatji productive sau contaminarea solului;
- ocuparea permanentd a unor suprafete mari de teren;
- impiedicarea proiectelor sau activitailor de reabilitare a terenurilor contaminate.

Apa
Afectarea semnificativa a factorului de mediu apa ca urmare a implementarii proiectului presupune inregistrarea
uneia din urmatoarele situatji:
- modificari cantitative si/sau calitative care pot genera deteriorarea starii corpurilor de apa de suprafata si/sau
subterana;
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- modificari cantitative si/sau calitative care pot impiedica imbunatatirea starii corpurilor de apa de suprafata
si/sau subterana.

Aer

Afectarea semnificativa a factorului de mediu aer ca urmare a implementarii proiectului presupune inregistrarea
degradarii calitatii aerului ca urmare a cresterii concentratiei de poluanti si depasirii pe termen mediu si lung a
concentratiilor maxim admise conform legislatiei in vigoare;

Bunuri materiale
Afectarea semnificativa a bunurilor materiale, ca urmare a implementarii proiectului, poate presupune
inregistrarea uneia din urmatoarele situatji:
- pierderea a mai mult de 20% din terenurile/serviciile ecosistemice de importanta ridicata existente in zona
proiectului;
- pierderea a mai mult de 20% din infrastructurile critice, obiectivele cultural — istorice sau afectarea activitatilor
economice din zona de implementare a proiectului.

Patrimoniul cultural, inclusiv aspecte arhitecturale si arheologice
Afectarea semnificativa a patrimoniului cultural ca urmare a implementarii proiectului presupune inregistrarea
uneia din urmatoarele situafji:
- alterarea partjala sau totala a unui sit UNESCO;
- alterarea parfjiala sau totala a unui monument sau sit de importanta arheologica, istorica sau culturala
desemnat la nivel national.
in zona de implementare a proiectului nu exista situri UNESCO sau obiective apartinand patrimoniului cultural.

Peisaj

Afectarea semnificativa a peisajului, ca urmare a implementarii proiectului, poate presupune inregistrarea uneia
din urmatoarele situatji:

- modificari din punct de vedere vizual (degradari ale peisajului) - schimbari definitive, dar si temporare/
reversibile,

- discordante intre componentele peisajului;

- aparitia unor structuri permanente in discordantd cu componentele deja existente, aflate in stare excelenté de
conservare (peisaje traditionale).

Alterarea poate fi generatd atat de schimbari definitive, cat si de schimbari temporare (reversibile). Schimbérile
temporare dar care se manifestd o perioada lunga de timp (> 10 ani) pot genera impact semnificativ asupra
peisajului.

Un impact semnificativ asupra peisajului natural poate sa apara datorita:

- poluarii corpurilui de apa de suprafata,
- emisiilor de poluantii (in special pulberi) in special in etapa de executie si dezafectare,
- taierilor de vegetatie — arbori si arbusti.

Clima si schimbari climatice (inclusiv managementul dezastrelor)

Efectele schimbarilor climatice au deja repercusiuni asupra activelor si a infrastructurilor cu durate lungi de
viata, cum ar fi caile ferate, podurile etc.

Infrastructura trebuie sa fie pregétita pentru un viitor neutru din punct de vedere climatic si rezilient la
schimbarile climatice.
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Imunizarea la schimbarile climatice este un proces care integreaza in dezvoltarea proiectelor de infrastructura
masuri de atenuare a schimbarilor climatice si de adaptare la acestea.

Acesta este un domeniu de preocupari ce include modul in care proiectul se adapteaza la efectele schimbarilor
climatice (ex: modificarea temperaturilor extreme, cresterea frecventei si magnitudinii unor evenimente
responsabile de producerea dezastrelor), dar si masura in care proiectul reuseste sa reduca contributiile la
schimbarile climatice, in principal prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

O afectare semnificativa in acest caz ar presupune inregistrarea uneia din urmatoarele situatji:

- producerea unor hazarde cu consecinte deosebit de grave,
- favorizarea sau amplificarea efectelor unor hazarde naturale cu consecinte deosebit de grave,
- generarea unor debite masice ale emisiilor de gaze cu efect de sera mai mari decat in conditiile initiale.

Pentru identificarea pericolelor climatice relevante, specifice proiectului in amplasamentul existent se
analizeaza:

- relatia dintre proiectul propus si emisiile de gaze cu efect de sera — Atenuarea schimbarilor climatice,
- vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice - Adaptarea la schimbarile climatice.

Impactul asociat cu schimbarile climatice se face, conform documentului "Technical guidance on the climate
proofing of infrastructure in the period 2021-2027”, emis de Comisia Europeana, prin analiza proiectului in ceea ce
priveste Atenuarea schimbarilor climatice si Adaptarea la schimbarile climatice.

Dioxidul de carbon (COz), gazul metan, protoxidul de azot si vaporii de apa sunt printre cele mai importante
gaze cu efect de sera, din punctul de vedere al cantitatii din atmosfera.

Dioxidul de carbon (CO.), este principalul gaz cu efect de sera emis de activitatea umana in atmosfera terestra,
si, ca atare, principala tinta a eforturilor de reducere a emisiilor este folosit adesea ca etalon. Aproximativ 80% din
emisiile antropice sunt reprezentate de CO2.

in fisa UIC( Uniunea Internationala a Céilor Ferate) cod 330 - Indicatori de performantd de mediu, specifici
céilor ferate - sunt prezentati indicatorii de baza ai performantelor de mediu si anume:

- consumul de energie (numai tractiunea),

- parte din energia regenerabila (o combinatie de energie si de bio-diesel),
- emisii de gaz cu efect de sera (CO2),

- poluarea atmosferica locala (PM si NOXx),

- emisii acustice,

- nivelul de ocupare a spatjului (domeniului).

Potrivit Agentiei Europene de Mediu, emisiile de CO2 provenite din transportul feroviar (electric si diesel) sunt de
3,5 ori mai scazute per tona kilometru decat cele generate de transportul rutier. Pentru transportul feroviar cu
tractiune electrica emisiile CO2 sunt de 18g/km.

Interactiunea dintre factori

Interactjunile tin de reactiile dintre efectele unui proiect (reactia pe care efectele asupra unui factor de mediu o
poate avea asupra altui factor de mediu, sau efectele secundare) asupra factorilor de mediu.

Luarea in considerare a interactiunilor ofera ocazia analizarii efectelor globale ale proiectului, care se poate sa
nu fie imediat evidente.

Interactjunile se refera la reactjile produse intre efectele proiectului si factorii de mediu.
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Tabel - Matricea interactiunilor/relatiilor dintre factorii de mediu
<) — 3 i & % —_
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1. |Sol si subsol ° ° ° °
9 Apd de syprafaté Si o o o
subterand
3. |Calitatea aerului ° ° ° °
4. |Zgomot si vibratii L L
5. |Biodiversitate o ° ° o
6. |Peisaj ° ) ° °
Mediul social si
7. . 7 ° ° ° °
economic
8. |Patrimoniu cultural °
Bunuri materiale
9. I ° ° °
(exproprieri)
Tabel - Descrierea modului de interactiune dintre factorii de mediu
Factor de Interactiune cu Interactiune / relatii
mediu
Calitatea aerului este importanta atat la nivelul comunitatji locale, cét si la scara natjonala/globala.
. In contextul proiectului propus, principalele aspecte sunt legate de pulberile (rezultate atét in
Populatia ; RIS : oo . L
' perioada de executie cat si in cea de functionare) si emisiile de poluanti gazosi si impactul
acestora asupra comunitatilor si rezidentilor din zona adiacenta.
Biodiversitate Emisiile de pulberi pot afecta flora si fauna din zona.
Apa Emisiile de pulberi pot afecta calitatea apei de suprafata din zona de influenta a proiectului.
Aer . . Deprecierea calitdtii aerului cauzatd de emisiile de pulberi poate afecta culturile agricole din
Bunuri materiale L P o : .
vecinatatea proiectului, in special in perioada de executie.
Modificarea indicatorilor ce reprezinta calitatea aerului - compusi gazosi sau solizi, cunoscufj
Clima drept ,factori determinanti ai schimbarilor climatice” - poate sa afecteze caracteristicile climatice
din zona adiacenta proiectului.
Soll Calitatea solului poate fi modificata prin depuneri de pulberi sedimentabile rezultate in perioada
de executie.
o Efectele asupra peisajului sunt diminuate prin construirea de berme peisagistice si acoperirea
Peisaj Aerul acestora cu vegetatie.
. Receptorii sensibili localizati in apropierea proiectului pot fi afectati de cresterea intensitatii si
Populatia . ) ; ; > 3
Zgomot ' duratei zgomotului
Biodiversitate Zgomotul din perioada de executie poate genera efecte asupra biodiversitatii.
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5. DESCRIEREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE PE CARE PROIECTUL LE POATE AVEA ASUPRA MEDIULUI
5.1. IDENTIFICAREA EFECTELOR

5.1.1. Executia si exploatarea proiectului

Traficul feroviar, atat de persoane cat si de marfuri, nu constituie o sursa importanta de poluare a aerului, fiind un
mod de transport mai ecologic.
Executia si exploatarea podului peste raul Moldova poate avea un impact semnificativ asupra mediului ce consta

- consum de resurse energetice (carburantj);

- emisii de poluanti atmosferici;

- ocuparea permanenta a unor suprafete de teren;
- emisii de zgomote si vibrati.

Realizarea podului poate avea impact negativ asupra mediului in perioada de executie prin:

- ocuparea temporara a unor suprafete de teren pentru organizarea de santier si drum tehnologic;

- emisii de poluanti atmosferici generati de transportul materialelor de executie si de functionarea utilajelor in
amplasamentul lucrarilor;

- emisii de zgomot si vibratji in amplasamentul lucrarilor.

Acest impact este nesemnificativ, temporar, reversibil si se manifesta numai in perioada de realizare a lucrarilor (36

luni), punctual in cadrul frontului de lucru.

Impactul pozitiv al realizarii se va manifesta prin:
- sporirea considerabila a volumului de transport calatori si marfa;
- realizarea unui confort sporit pentru calatori;
- cresterea vitezei de circulatie;
- sporirea sigurantei circulatiei;
- reducerea numarului de accidente de circulatie.

5.1.2. Utilizarea resurselor naturale

Principalele resurse naturale utilizate sunt agregatele minerale (balast, nisip) si piatra sparta. Produsele de
balastiera, aprovizionate din surse autorizate, sunt asigurate din statiile de sortare din zona.

Pamantul rezultat in urma sapaturilor va fi utilizat pentru realizarea umpluturilor in cadrul proiectului, in functie
de calitatea acestuia. Acest lucru va conduce la reducerea cantitatilor de pamant care trebuie preluate din alte
surse si la reducerea suprafetelor necesare pentru depozitarea temporaré a paméantului excavat.

O alta resursa naturald importanta ce va fi utilizata atat in etapa de executie cét si in etapa de exploatare este
reprezentatd de terenuri. in cadrul proiectului sunt utilizate terenuri pentru ocuparea temporara (organizarea de
santier si platforma tehnologica), cét si pentru ocuparea permanentd (pentru noile infrastructuri). Suprafetele
afectate temporar si definitiv nu sunt semnificative raportate la suprafata totald a UAT-urilor si a ariei naturale
protejate in cadrul careia va fi realizat proiectul.

Terenul, conform prevederilor din Certificatul de urbanism nr. 368/01.09.2022 are folosinta pod situat in
intravilanul municipiului Roman si extravilanul comunei Horea.

Nu se vor utiliza si exploata resurse din interiorul ariei naturale protejate.
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La finalizarea lucrérilor, zonele in care a fost depozitat temporar materialul excavat vor fi curatate, refacute si
aduse la starea initiala.

Realizarea lucrérilor implica si curatarea terenurilor si indepartarea vegetatiei, dar aceasta nu va fi folosita in
cadrul proiectului.

Impactul proiectului asupra resurselor naturale este foarte redus.

5.1.3. Identificarea efectelor si a formelor de impact

Evaluarea impactului asupra mediului, conform cerintelor Directivei 2014/52/UE, cuprinde analizarea impactului
potential datorat atat in etapa de executiei, cat si in etapa de exploatare si dezafectare a proiectului. Aceasta
analiza se face astfel incat sa fie acoperiti toti factorii de mediu: sol, apa, aer, zgomot, clima, biodiversitate, peisaj,
populatie, sanatate umana, bunuri materiale, patrimoni cultural, inclusiv aspectele arhitecturale si cele arheologice.
O prezentare sumara privind identificarea efectelor si a formelor de impact se refera si la: utilizarea resurselor
naturale, emisii, riscuri pentru sanatatea umana si tehnologiile folosite.
Identificarea formelor de impact presupune:
- analiza tuturor interventjilor propuse in cadrul proiectului,
- identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din realizarea si operarea interventjilor,
- identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic ca urmare a realizarii si
operarii interventjilor,
- identificarea tuturor modificarilor ce ar putea avea loc din punct de vedere calitativ si cantitativ la nivelul
receptorilor sensibili (impacturi),
- asigurarea unei evaluari unitare (gruparea cauzelor care conduc la aparitia aceluiasi efect, gruparea efectelor
care conduc la aparitia aceleiasi forme de impact).

Interventjile propuse pentru realizarea proiectului si identificate ca avand potentjalul de a genera impacturi asupra
componentelor de mediu sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel - Interventii identificate pentru proiectul analizat

. Cod . Tip interventii Activitati incluse
interventie ’ '
Realizarea podului.
I Realizarea platformei tehnologice temporare aferentd podului. Activitdtile aferente
E.1 Lucrari arta s . . - . . . . ’ .
acestui tip de interventie mai includ: excavatii, lucrari de montaj a elementelor, lucréri
de turnare a betonului, forarea pilotilor pentru fundatii.
E? Lucrari hidrotehnice Curgtarea vgg.etape.l pe maluri, lucrari provozorii de deviere temporara a apei, protectie
cu zid de sprijin si dig din saltele de gabioane.
- o Lucréri de defrisare sau curatare a vegetatiei, excavatii si umpluturi, depozitari
Lucrari de suprastructura si ; i (. oy .
E3 ' temporare de materiale, montarea suprastructurii de cale ferata ce include realizarea
terasamente <
lucrérilor de terasamente.
E4 Lucrari de consolidare Executarea unui zid de sprijin de rambleu.
E5 Realizare drum tehngloglc / Lucrari de amenajare a drumului si platformei tehnologice
platforma tehnologicé '
Instalatii de semnalizare, Lucréri provizorii de protectie telecomunicatii, instalatii SCB.
E.6 telecomunicatii si electrificare Lucrari provizorii de protectie si adaptare a instalatilor LC (linie contact) si PICV
feroviara (protectia instalatiilor din cale si vecinatate) la noua configuratie a traseului.
Demolarea structurilor existente (terasamentul caii ferate, podul), functionarea utilajelor
E7 Lucrari de demolare de mare tonaj utilizate in lucrarile mecanizate, depozitéri temporare de deseuri
rezultate, trafic auto de santier.
. o .. | Amenajarea terenului (decapare sol, excavatii, compactare balast, trafic auto).
Realizarea organizarii santier si e . i . L .
E8 ; . | Amplasare dotari (containere birouri, gestionarea deseurilor din demolari, platforme de
zonei de depozitare . . ) '
depozitare materiale/deseuri, etc.).
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Finalizarea lucrarilor de demolare.
Retragerea utilajelor specifice activitétii de demolare.
EQ Lucrari de refacere Degajgre a degeuri[or de pe amp[asament. .
' amplasament Pregatirea terenului pentru lucrarile ce urmeaza a fi executate.
Readucerea terenului la starea initiala.
Verificarea conformitdtii lucrdrilor realizate cu prevederile proiectului.
FA1. Desfasurarea traficului feroviar | Traficul feroviar pe calea ferata.
Fo Lucrari de intretinere si Reparatii la nivelul terasamentului cdii ferate (inlocuire sine, piatra sparta), gestionare
- mentenanta deseuri, controlul vegetatiei (metode mecanizate).
D.1. Rea[lzarga organizarl de . Birouri, platforme de depozitare.
santier si a zonei de depozitare
Demolarea constructii, depozitare temporard si gestionarea deseurilor din demoléri
D.2. Lucrari de demolare (inclusiv eliminarea lor).
Functionarea utilaje. Trafic auto.
D3 Lucréri de refacere Refacerea suprafetelor si redarea lor in circuitul natural si economic.
- amplasament Degajare a deseurilor de pe amplasament.

Legenda: E - etapa de executie; F — etapa de functionare (exploatare); D - etapa de dezafectare

Identificarea interventiilor, evaluarea acestora, in etapa de executie, exploatare si dezafectare s-a concentrat pe
efectele si formele de impact care au potentialul de a deveni moderate sau semnificative.

In continuare sunt evaluate toate formele de impact identificate, indiferent daca acestea se manifesta exclusiv
intr-una din etapele proiectului (etapa de executie, de functionare sau de dezafectare) sau pe toata durata de viata
a proiectului. Acolo unde a fost cazul s-a avut in vedere contributia cumulata a mai multor efecte.

Tabel - Identificarea relatiilor cauza - efect — impact asociat pentru etapa de executie, functionare (exploatare) si
dezafectare proiect

Cod . | Tip interventie Cauze Factori de mediu Efecte Impact asociat
Interventie '
E.1 Lucrari arta Reconstruirea podului Apa de suprafata Indepartarea vegetael Detenqarea sEaru ecologice a
ripariene corpului de apa
Modificari
E.1 Lucréri arta Reconstruirea podului Apa de suprafata h|dr0m9rfglog|ce d.atoraEe Detenorarea sEaru ecologice a
amenajarii - malurilor  n |corpului de apa
dreptul podului
E.1 Lucrari arta Reconstruirea podului Sol Compactare sol ':(ljtliﬁirea calitatii productive a
E.1 Lucrari arta Reconstruirea podului Sol Indepartare sol Plerderga . capacitati
productive a solului
Modificari structurale
E.1 Lucréri arta Reconstruirea podului Geologie datorate executiei |Alterarea substratului geologic
fundatjilor
E.1 Lucrari arta Reconstruirea podului Biodiversitate Ir?saer?eanr;area vegetatiel Pierderea habitatelor
Aparitia unor bariere fizice
E.1 Lucrari arta Reconstruirea podului Biodiversitate sau  comporta-mentale |Fragmentarea habitatelor
pentru fauna salbatica
EA1 Lucrari arta Reconstruirea podului Biodiversitate ggrgig:ea nivelului - de Perturbarea activitatji speciilor
N , , - Crearea unei structuri |Reducerea valorii estetice a
EA1 Lucrari arta Reconstruirea podului Peisaj o ) A
artificiale masive peisajului
E.1 Lucrari arta Reconstruirea podului Sanatatea umana ggrgﬁiziea nivelului - de Disconfort generat de zgomot
E.1 Lucrari artd Reconstruirea podului Sanatatea umana| Emisii de poluanti |Cresterea incidentei bolilor

143



Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

atmosferici
Mostenirea Lucrari de constructie in
E.1 Lucrari arta Reconstruirea podului culturali apropierea siturilor |Afectarea patrimoniului cultural
arheologice
Executie excavari, Emisii de oluan
E.1 Lucrari arta umpluturi (inclusiv | Calitatea aerului - P Modificarea calitatii aerului
< - atmosferici
platforma temporara)
Executie excavari Deteriorarea starii ecologice a
EA Lucréri arta umpluturi (inclusiv | Apa de suprafatd | Alterarea malurilor albiei . N g
) ) corpului de apa
platforma temporara)
Executie excavari, X
EA Lucrari arta umpluturi (inclusiv | Biodiversitate Indepartarea vegetatiei Alterarea habitatelor
platforma temporara)
EA Lucrari arta Dep02|_tare materiale/ Sol Manevrarea materialelor/ Alterarea calitatji solurilor
deseuri deseurilor
N Deversari  accidentale . . | Patrunderea poluantilor in Deteriorarea starii chimice a
EA Lucrari arta . Apa de suprafata < . "
de poluantj apele de suprafata corpului de apa
E 1 Lucrari arta Deversari . accidentale Ap3 subteran3 P?trundereg Poluanylor in |Alterarea calitatii apei
de poluantj panza freatica subterane
E1 Lucrari arta Deversari . accidentale Sol Patrunderea poluantjlor in Alterarea calitafji solului
de poluantj sol
Deversiri  accidentale Modificarea parametrilor
E.1 Lucrari arta , Biodiversitate fizico-chimici ai habitatelor |Alterarea habitatelor
de poluanti .
acvatice
‘s . . . Modificari . .- .
Lucrari Devierea partiala locala < W . Deteriorarea starii ecologice a
E2 . , ' Apa de suprafata | hidromorfologice . .
hidrotehnice a apelor corpului de apa
temporare
E9 Lgcran . Devierea partiala locald Ap4 de suprafats | Cresterea turbidita Alterareq calitatii apelor de
hidrotehnice a apelor suprafata
Lucrari Devierea partiald locala | 5. . . Modificéri . .
E2 . . ’ Biodiversitate hidromorfologice Alterarea habitatelor
hidrotehnice a apelor
temporare
Lucrari Realizarea  protectiei < . | Alterarea malului drept si |Deteriorarea starii ecologice a
E.2 . . s Apa de suprafata - . <
hidrotehnice malului cu zid de sprijin a albiei corpului de apa
E2 Lycran . Reallzgrea . protegglel Biodiversitate Alterarea malurilor Pierderea habitatelor
hidrotehnice malului cu zid de sprijin
Lucrari Protectia malului cu dig < . | Alterarea malului stang si Deteriorarea starii ecologice a
E2 . . . . Apa de suprafata " ' . <
hidrotehnice din saltele de gabioane a albiei corpului de apa
Lucrari Protectia malului cu dig | 5. .. . 3 < - Pierderea/Alterarea
E2 hidrotehnice din saltele de gabioane Biodiversitate Indepartarea vegetatiei habitatelor
Lucrari Pregatirea terenului - Emisii de oluanti
E3 terasamente si | 90, .. | Calitatea aerului . P * |Modificarea calitatii aerului
1 indepartarea vegetatiei atmosferici ’
suprastructura ’
Lugrari . P regaprea terenulu! .' Indepértare sol Schimbare destinatie sol
E.3 terasamente si | indepartarea vegetatiei | Sol '
suprastructura
Lucrari " . ) < . . .
.| Pregatirea terenului - | 5. . . Distrugerea adaposturilor |Pierderea habitatelor
E.3 terasamente si | . < .. | Biodiversitate . - "
X indepartarea vegetatiei prin curatarea vegetatiei
suprastructura ’ ’ ’
Lucrari .| Pregatirea terenului - | . . . Distrugerea adaposturilor |Reducerea efectivelor
E3 terasamente si | . < .. | Biodiversitate . - " .
: indepartarea vegetatiei prin curatarea vegetatiei  |populationale
suprastructura ’ ' ' '
Lucrari o . Crearea unor elemente , .
.| Pregatirea terenului - . . Reducerea valorii estetice a
E3 terasamente si | . < . .| Peisaj masive temporare | U
1 indepartarea vegetatiei . s A peisajului
suprastructura ’ (depozite de pamant)
E.3 Lucrari Excavari/umpluturi/ Calitatea aerului | Emisii de poluanti |Modificarea calitatji aerului
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terasamente si | montaj atmosferici
suprastructura
Lucrari .| Excavari/lumpluturi/ < < - Alterarea calitatii apelor de
E.3 terasamente si . Apa de suprafatd | Cresterea turbiditatji ;
1 montaj suprafata
suprastructura
Lucrari Excavari/umpluturi/ 3
E.3 terasamente si montai P Sol Indepartare sol Pierderi cantitative sol
suprastructura I
Lucrari < . Crearea unor elemente , .
.| Excavari/lumpluturi/ - . Reducerea valorii estetice a
E3 terasamente si ; Peisaj masive temporare |
1| montaj . . oA peisajului
suprastructura (depozite de pamant)
Crearea involuntara de
Lucrari - . capcane in care animalele .
.| Excavari/lumpluturi/ Con C Reducerea efectivelor
E3 terasamente si ) Biodiversitate pot muri din cauza :
1 | montaj e e populationale
suprastructura deshidratarii, frigului sau
lipsei de hrana
Lucrari .| Excavarilumpluturi/ e Cresterea nivelului de R .
E3 terasamente si : Biodiversitate Perturbarea activitatji speciilor
1 montaj zgomot
suprastructura
Lucrari .| Excavari/lumpluturi/ T Patrunderea speciilor .
E.3 terasamente si . Biodiversitate Alterarea habitatelor
1 | montaj alohtone
suprastructura
Lucrar .| Excavari/umpluturi/ T Aparitia unor bariere fizice .
E3 terasamente si : Biodiversitate s Fragmentarea habitatelor
1 monta; pentru fauna salbatica
suprastructura
Lucrari - . Modificari structurale .
.| Excavarilumpluturi/ . . . |Alterarea substratului
E3 terasamente si . Geologie datorate executiei .
1 | montaj - "~ |geologic
suprastructura substratului cdii
Lucrari .| Excavarilumpluturi/ < x «| Cresterea nivelului de |..
E3 terasamente si : Sanatatea umana ' Disconfort generat de zgomot
1 montaj zgomot
suprastructura
Lucrar Excavarifumpluturif Emisi  de poluant
E.3 terasamente si . P Sanatatea umana L P * |Cresterea incidentei bolilor
1| montaj atmosferici ' '
suprastructura
Lucrar .| Excavari/umpluturi/ Mostenirea Lucran de construc.tle.m Afectarea patrimoniului
E3 terasamente si ) v apropierea siturilor
1| montaj culturald . cultural
suprastructurd arheologice
Lucrari . - dosg |5y .
E3 terasamente si A§terngre geogril/ Sol Marirea . stabilitatii |Inlaturarea aparitiei pungilor
1| geotextil terasamentului de balast
suprastructura
Lugrari Depozitare  materiale/ Manevrarea materialelor/
E3 terasamente si pozi Sol . Alterarea calitatii solurilor
1 deseuri deseurilor
suprastructura ’
Lucrari .| Deversari accidentale < . | Patrunderea poluantilor in |Deteriorarea starii chimice a
E3 terasamente si , Apa de suprafata < . 9,
1 de poluanti apele de suprafata corpului de apa
suprastructura
Lucrar .| Deversari  accidentale N y Patrunderea poluantilor in [Alterarea calitatii apei
E3 terasamente si . Apa subterana - .
l de poluanti panza freatica subterane
suprastructura
Lucrar Deversari  accidentale Patrunderea poluantilor in
E3 terasamente si . Sol P Alterarea calitatii solului
1 | de poluantj sol
suprastructura
Lucrar Deverséri  accidentale Modificarea parametrilor
E3 terasamente si , Biodiversitate - rea paran Alterarea habitatelor
1 de poluanti fizico-chimici ai habitatelor
suprastructura )
E4 Lucrari de Realizarea zidului de | Apa subterana Intreruperea conectivitatii |Scaderea nivelului  apelor

145




Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

consolidare sprijin apelor subterane subterane
Lucrari de Realizarea zidului de 3 < Pierderea capacitatii
E4 . Sol Indepartare sol . .
consolidare sprijin productive a solului
Lucrari de Realizarea zidului de . Modificar structurglg Alterarea substratului
E4 : Geologie datorate executiei .
consolidare sprijin ) geologic
fundatjilor
E4 Lucrari de Realizarea  zidului de | o jiyersitate | APAIifia unor bariere fizice | o taren habitatelor
consolidare sprijin pentru fauna salbatica
E4 Lucrari de Realizarea zidului de Peisai Crearea unor structuri |Reducerea valorii estetice a
' consolidare sprijin I artificiale masive peisajului
Lucrari de Realizarea zidului de | Mostenirea L“”a.” de construgtlelln Afectarea patrimoniului
E4 : v apropierea siturilor
consolidare sprijin culturala ; cultural
arheologice
E5 Reallzarg drum Lucrari de terasament Calitatea aerului Emisi , 'de poluan{ Modificarea calitatji aerului
tehnologic atmosferici
E5 Reallzarg drum Lucrari de terasament Apa de suprafata | Alterarea malurilor albiei Detenoyarea sEaru scologics
tehnologic corpului de apa
Realizare drum Eroziunea solului (in zona
E.5 . Lucréri de terasament Sol frontului de lucru si a |Eroziunea solului
tehnologic - . A
depozitului de pdmant)
E5 ﬁiggg?cdrum Lucrari de terasament Biodiversitate Indepartarea vegetatiei Pierderea habitatelor
E5 Reallzare; drum Lucrari de terasament Biodiversitate Intrgrupgrea conectivitati Fragmentarea habitatelor
tehnologic longitudinale
E5 Reahzarg drum Lucréri de terasament Biodiversitate A?opienrga vegetapg U | Alterarea habitatelor
tehnologic pamant si alte materiale
Realizare drum | Deverséri  accidentale , < Patrunderea poluantjlor in |Alterarea calitatji apei
E5 . , Apa subterana A .
tehnologic de poluantj pe sol panza freatica subterane
Realizare drum | Deversari  accidentale Patrunderea poluantjlor in s .
E5 . , Sol Alterarea calitatji solului
tehnologic de poluantj pe sol sol
E5 Reahzarg drum Trafic de santier Calitatea aerului Emisil . .de poluan Modificarea calitatji aerului
tehnologic atmosferici
. Apariia  unor  victime .
E5 Reahzarg drum Trafic de santier Biodiversitate accidentale ale traficului Reducqrea efectivelor
tehnologic d . populationale
e santier
E.5 Reallzarg drum Trafic de santier Biodiversitate Cregterea  nivelului ~ de Perturbarea activitatji speciilor
tehnologic zgomot
E5 Reahzarg drum Trafic de santier Mo$ten|vrea Vibrati Afectarea patrimoniului
tehnologic culturald ' cultural
Instalatii de
semnalizare, Lucrari  protectie  si intrerunerea temporara a Pe termen lung evitarea
E.6 telecomunicatii si| adaptare la situatie din | Populatie traficuIEi P riscului de accidente sau
electrificare teren intreruperea circulatiei
feroviara
E7 Lucrari de Lucrar d.? demolare 2| Calitatea aerului Emisil . .de poluan Modificarea calitatji aerului
demolare constructiilor existente atmosferici
E7 Lucrari de Lucrari de —demolare | g,y ergitate | ACOPEMIrea Vegetaliel Cu |y roon habitatelor
demolare pod si linie cf pamént si alte materiale
Lucrari de Lucrari de demolare Distrugerea adaposturior,
E7 s Biodiversitate cuiburilor  (indepértare |Pierdere de habitate
demolare pod si linie cf X
' vegetatie)
Lucrari de Lucrari de demolare | 5. ,. . Distrugerea adaposturilor, |Reducerea efectivelor
E7 s Biodiversitate LS :
demolare pod si linie cf cuiburilor populationale
E7 Lucrari de Depozitarea ) deseurilor Sol Patrunderea poluantjlor in Alterarea calitafji solului
demolare rezultate  in  urma sol
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demolarii
Lucrari de Deversari  accidentale < « | Patrunderea poluantjlor in |Deteriorarea starii chimice a
E7 . Apa de suprafata < . "
demolare de poluanti apele de suprafata corpului de apa
Lucrari de Deversari  accidentale x - Patrunderea poluantilor in |Alterarea  calitdti  apei
E7 . Apa subterana - -
demolare de poluanti pe sol panza freatica subterane
E7 Lucrari de Deversari . accidentale Sol Patrunderea poluantjlor in Alterarea calitafii solului
demolare de poluanti pe sol sol
Realizarea OS si| Amenajari platforme, Emisii de oluanti
E.8 zone de depozite materiale/ | Calitatea aerului L P " |Modificarea calitétii aerului
. . atmosferici ’
depozitare deseuri
Realizarea OS si| Amenajari platforme/ Emisii de poluanti si
E.8 zone de depozite materiale/ | Apa subterana patrunderea acestora in |Modificarea calitatii apei
depozitare deseuri apele subterane
Realizarea OS si| Amenajari platforme/ i Pierderea capacitéti
E8 zone de depozite materiale/ | Sol Indepartare sol .  oap
: ) productive a solului
depozitare deseuri
Realizarea OS si| Amenajari platforme/ s
T . . Alterarea capacitatji
ES8 zone de depozite materiale/ | Sol Compactare sol . :
! . productive a solului
depozitare deseuri )
Realizarea OS si| Amenajari platforme/ Indepartarea  vegetatiei/ . .
m S . . T . 7~ |Modificarea/Pierderea
E8 zone de depozite materiale/ | Biodiversitate Acoperire  vegetatie cu .
. ) . ' habitatelor
depozitare deseuri pamant, etc.
Realizarea O3 Angajarea fortei de . Crestergg Atemporara a Modificari  in  structura
E8 zone de y ’ Populatie populatiei in zona de C
. munca : . : . . |populatiei
depozitare implementare a proiectului '
Realizarea OS si Angaiarea  fortei  de Angajarea temporard a
E.8 zone de mu% cJé : Bunuri materiale | localnicilor in activitatile de | Cresterea nivelului de trai
depozitare constructie
Realizarea OS si N .. |Modificarea calitatii corpurilor
T a < < Patrunderea poluantilor in y L o
E8 zone de Poluari accidentale Apa subterana ’ de apa, deteriorarea starii
! apele subterane .
depozitare chimice a apelor
Realizarea O3 i Pé&trunderea poluantilor in
E.8 zone de Poludri accidentale Sol sol P ' Modificarea calitatii solului
depozitare
Realizarea OS si Actiuni asupra
E8 zone de Poluari accidentale Biodiversitate parametrilor ~ fizico - |Alterarea habitatelor
depozitare chimici de dezvoltare
Realizarea O3 si| Evacuarea apelor uzate Emisii de poluanti in apele |Modificarea
ES8 zone de si pluviale din OS in | Apa de suprafata poluiantt in ap PTRIY <
. ror | de suprafata calitatii apei de suprafata
depozitare emisari ’ ’ '
Realizarea OS si| Evacuarea apelor uzate Pitrunderea poluantilor in
E8 zone de si pluviale din OS in | Biodiversitate poluani Alterarea habitatelor
! o " apele de suprafata
depozitare emisari '
Realizarea O3 i Atractor  al  speciilor
E8 zone de lluminatul artificial Biodiversitate . P Perturbarea activitatii speciilor
. (zonele luminate) '
depozitare
Realizarea O3 sl Mostenirea Afectarea atrimoniului
ES8 zone de Trafic de santier — Zgomot P
. ' culturald cultural
depozitare
Lucrari de Lucrari de degajare Emisii de poluanti
E9 refacere deseuri si materiale de | Calitatea aerului P : Modificarea calitatii aerului
atmosferici '
amplasament pe amplasament
Lucrari de Lucrari de degajare Refacerea capacititi
E9 refacere deseuri de pe Sol Manevrarea deseurilor : pacital
' productive a solului
amplasament amplasament
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Lucrari de N , .
Lucrari de inierbare i N «.xe |REfACErea capacitatii
E9 refacere e Sol Parametrii sol imbunatatiti . !
refacere a vegetatiei 7 Iproductive a solului
amplasament ’
Lucrari de N . Refacerea peisagistica a . , .
Lucrari de inierbare si . Mentinerea valorii estetice a
E9 refacere o Peisaj suprafetelor temporar | -t
refacere a vegetatiei ' peisajului
amplasament ’ afectate
Lucrari de Lucrari de Tnierbare si Specii alohtone si cu

E.9 refacere °$ Biodiversitate P Co ’ Alterarea habitatelor

refacere a vegetatiei caracter invaziv
amplasament ’

F.A1 Degfasurare Trafic feroviar Calitatea aerului R educ? rea traficului rutier Imbunétatirea calitatii aerului
trafic feroviar in zona ' '
Desfasurare , . . Reducerea emisiilor de |Reducerea contributiilor la

F.A A Trafic feroviar Clima/Aer R
trafic feroviar gaze cu efect de sera Schimbarile climatice

< . .| Scurgeri accidentale de
Desfasurare , . Apa de suprafata A g
F.A A Trafic feroviar y ™| poluanti in apele de |Alterarea calitatii apei
trafic feroviar subterand i :
suprafata/subterane
y Scurgeri  accidentale de
Desfasurare , . < < . . e

F.A A Trafic feroviar Apa subterana poluanti in apele |Alterarea calitatii apei
trafic feroviar ' :

subterane

F.1 Degfa$urare Trafic feroviar Sol S"“rgef' accidentale - de Alterarea calitatii solului
trafic feroviar poluanti ’

Desf Scurgeri accidentale de  |Alterarea habitatelor
esfasurare , , . . e , .

F.A P Trafic feroviar Biodiversitate poluanti (emisii poluanti |Reducerea efectivelor
trafic feroviar CL . : -

atmosferici), accidente populatiilor

F.A Des_fa$urar_e Trafic feroviar Biodiversitate Cresterea  nivelului  de Perturbarea activitatii speciilor
trafic feroviar zgomot ’

F.1 Degfa$urare Trafic feroviar Biodiversitate Raspandirea specillor Alterarea habitatelor
trafic feroviar alohtone
Desfasurare , , , Reducerea traficului rutier |Evitarea pierderilor de vieti

F.1 AN Trafic feroviar Populatie . . . . '
trafic feroviar ’ in zond si a accidentelor  |omenesti

F.1 Degfa$urare Trafic feroviar Sanatatea umana Cregterea  nivelului ~ de Disconfort generat de zgomot
trafic feroviar zgomot
Desfasurare , . . . Reducerea traficului rutier | . . . .

F.1 P Trafic feroviar Bunuri materiale | . . . Evitare pierderi economice
trafic feroviar in zona si a accidentelor

F.A Degfa$ura(e Trafic feroviar Bunuri materiale ReQucerea timpilor - de Evitare pierderi economice
trafic feroviar trafic

FA Degfa$urare Trafic feroviar Bunuri materiale Dezvoltgrga Zonala Céstiguri financiare
trafic feroviar economica ’

Desfasurare , , , . | Cresterea numérului de Valorificare patrimoniu

F.1 P Trafic feroviar Mostenire cultura | .~ 7.
trafic feroviar ' turisti cultural

F.1 Des'fa$urare Traficul feroviar Mostenire cultura | Vibratii Afectarea patrimoniului
trafic feroviar ’ ’ cultural
Lucrari de Lucréri de control al Emisii de oluanti

F.2 intretinere si o . Calitatea aerului - P " |Modificarea calitétii aerului

) : vegetatiei (mecanizat) atmosferici :
mentenanta '
Lucrari de - Patrunderea poluantilor in I .
o . Lucrari de control al < < - AN Alterarea calitatii apei
F.2 intretinere si e . Apa subterana panza freatica - in cazul '
' : vegetatiei (mecanizat) < . subterane
mentenant ' deversarilor accidentale
Lucrari de Lucrari de control al Pé&trunderea poluantilor in
F.2 intretinere si - X Sol sol - in cazul deversarilor |Alterarea calitatii solului
' : vegetatiei (mecanizat) . '
mentenantd ' accidentale
Lucrari de - .
F.2 intretinere si Lucrarll Qe cont'rol a Biodiversitate Afectarea vegetatiei Alterarea habitatelor
' : vegetafiei (mecanizat) naturale
mentenanta A
Lucrari de Lucrari de control al | 5. . . Incetinirea raspandirii |Mentinerea suprafetelor

F.2 . . . X Biodiversitate - . !

intretinere i vegetatiei (mecanizat) speciilor alohtone invazive |naturale
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mentenantd
Realizarea OS si - - .
"' | Amenajari  platforme/ , .| Emisii  de  poluant] o s .
D1 a zonelor de . . Calitatea aerului - Modificarea calitatji aerului
q ; depozite deseuri atmosferici
epozitare '
Realizarea O3 i Amenajari  platforme/ S Pierderea capacitatji
D.1 a zonelor de : : Sol Indepartare sol ; .
d : depozite deseuri productive a solului
epozitare ’
Realizarea O3 si Amenajari  platforme/ Alterarea capacitatji
D.1 a zonelor de . ) Sol Compactare sol : .
denozi depozite deseuri productive a solului
epozitare
Realizarea O Amenajari  platforme/ Patrunderea poluantjlor in I .
D.1 a zonelor de : : Sol Alterarea calitatii solului
i depozite deseuri sol
depozitare ' )
Realizarea OS si . Indepartarea  vegetatiei/ |Pierderea habitatelor/
7| Amenajari platforme/ | . . . . . .
D1 a zonelor de . . Biodiversitate Acoperire  vegetatie cu |Alterarea habitatelor
i depozite deseuri A '
depozitare ' pamant, etc.
Realizarea O3 i Deversari  accidentale « » | Patrunderea poluantilor in |Alterarea  calitdfi  apei
D1 a zonelor de . Apa subterana A s
q ; de poluanti pe sol panza freatica subterane
epozitare
Realizarea OS si - . Actiuni asupra
7| Deversari accidentale | . . . ' . . .
D1 a zonelor de . Biodiversitate parametrilor ~ fizico - | Alterarea habitatelor
. de poluantj pe sol .
depozitare chimici de dezvoltare
Realizarea OS si| Evacuarea apelor uzate N G i
RN . : . < . | Patrunderea poluantilor in |Alterarea calitdtii apelor de
D1 a zonelor de si pluviale din OS in | Apa de suprafata < <
; ror ' apele de suprafata suprafata
depozitare emisari
Realizarea OS si| Evacuarea apelor uzate Pitrunderea poluantilor in
DA a zonelor de si pluviale din OS in | Biodiversitate poluan; Alterarea habitatelor
. o ' apele de suprafata
depozitare emisari :
Realizarea OS si . . Cresterea temporara a s s
* | Angajarea fortei de . S . Modificari in structura
D.1 a zonelor de y Populatie populatiei in zona de "
. munca : : . populatiei
depozitare implementare proiect
Realizarea OS si Angajarea foriei  de Angajarea temporara a
DA a zonelor de gaje Bunuri materiale | localnicilor in activitatile |Cresterea nivelului de trai
. munca . '
depozitare de constructie (demolare)
Realizarea OF i . i o Atractor  al  speciilor | Perturbarea activitatii
D.2 a zonelor de lluminatul artificial Biodiversitate . » '
. (zonele luminate) speciilor
depozitare
D.2 Lucrari de Demolare pod si linie c¢f | Calitatea aerului Emisil . .de poluan Modificarea calitatji aerului
demolare ' atmosferici )
D.2 Lucrari de Demolare pod si linie of | Apa de suprafata I?Aefgcerea malurilor Imbunyatatlrea starii corpurilor
demolare ’ raurilor de apa
D.2 Lucrari de Demolare pod si linie cf | Biodiversitate A? operirea vegetat|9| U Alterarea habitatelor
demolare ' pamant si alte materiale
Lucrari de Distrugerea adaposturilor,
D.2 Demolare pod si linie cf | Biodiversitate cuiburilor  (indepartarea |Pierdere de habitate
demolare ' "
vegetatiei)
D.2 Lucrari de Demolare pod si linie ¢f | Biodiversitate Dlstrygerea adaposturilor Reducqrea efectivelor
demolare ' si cuiburilor populationale
Lucrari de Depozitarea . degeurilor Patrunderea poluantjlor in I .
D.2 rezultate  in  urma | Sol Alterarea calitatii solului
demolare ‘o sol
demolarii
Lucrari de Deversari  accidentale < . | Patrunderea poluantilor in Deteriorarea starii chimice a
D.2 . Apa de suprafata < . ,
demolare de poluanti apele de suprafata corpului de apa
Lucrari de Deverséri  accidentale , « Patrunderea poluantilor in |Alterarea calitatji apei
D.2 . Apa subterana - -
demolare de poluanti panza freatica subterane
D.2 Lucrari de Deversari  accidentale | Sol Patrunderea poluantilor in |Alterarea calitatji solului
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demolare de poluantj sol
D2 Lucrari de Deversarl_ accidentale Biodiversitate M9d|f|calreela. parametnlor Alterarea habitatelor
demolare de poluanti fizico-chimici ai habitatelor
Lucrari de Lucrari de degajare a Emisii de poluani
D3 refacere deseurilor ~ de  pe | Calitatea aerului P ' Modificarea calitatii aerului
atmosferici :
amplasament amplasament
Lucrari de Lucréri de degajare a . g
. . Pierderea capacitatji
D.3 refacere deseurior  de  pe | Sol Manevrarea deseurilor . .
productive a solului
amplasament amplasament
Lucrari de Lucrari de redare in X
D.3 refacere categoria anterioara de | Sol Aport de sol fertil Imbunétatirea calitétii solului
amplasament folosinta
Lucrari de Lucréri de redare in Reintroducerea
D3 refacere categoria anterioard de | Bunuri materiale | suprafetelor in circuitul |Castiguri financiare
amplasament folosinta economic
Lucrari de Lucrari de redare in s e . ,
. - - Refacerea topografiei |Imbun&tatirea valorii estetice
D.3 refacere categoria anterioara de | Peisaj ; L
- terenului a peisajului
amplasament folosinta
Lucrari de Lucrari de redare in Reintroducerea .
. o o - .. |Extinderea suprafetelor
D.3 refacere categoria anterioara de | Biodiversitate suprafetelor in circuitul naturale
amplasament folosinta natural
Lucrari de Lucrari de redare in Pitrunderea speciilor
D.3 refacere categoria anterioara de | Biodiversitate P Alterarea habitatelor
- alohtone
amplasament folosinta
Lucrari de Lucrari de redare in Disparitia unor bariere
D.3 refacere categoria anterioara de | Biodiversitate fizce  pentru  fauna |Defragmentarea habitatelor
amplasament folosinta sélbatica

Legenda: E - etapa de executie; F — etapa de functionare (exploatare); D - etapa de dezafectare

5.1.4. Emisii de poluanti, zgomot, vibratii, lumina, caldura si radiatii, crearea de disconfort, eliminarea si

valorificarea deseurilor

Emisiile de poluantj fizici si chimici, tipurile si cantitatile de deseuri generate de implementarea proiectului au fost
prezentate in subcapitolul 1.6 al raportului, iar impactul generat de aceste emisii este cuantificat in cadrul
capitolului 5.
Emisiile de vibratii in etapa de implementare a proiectului pot s& apara datorita traficului rutier de santier — rutele
de transport vor fi astfel alese incat sa se minimizeze nivelul acestora pentru a nu avea efecte negative asupra

populatiei si asupra obiectivelor de patrimoniu.

Emisiile de lumina nu sunt in masura sa produca efecte semnificative asupra factorilor de mediu.

5.1.5. Riscurile pentru sanatatea umana, pentru patrimoniul cultural sau pentru mediu (din cauza unor

accidente sau dezastre)

Etapa de executie

Proiectul analizat nu intra sub incidenta legislatiei privind SEVESO.
In etapa executiei lucrarilor de constructie vor fi utilizate si stocate substante chimice periculoase, dar avand in

vedere cantitatile acestora nu exista riscul ca acestea sa conduca la producerea unor accidente majore cu efecte
semnificative asupra mediului si populatiei.
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Dezastrele naturale precum cutremure, alunecari de teren, inundatji pot conduce la inchiderea circulatiei i
afectarea sanatatii umane. La proiectarea lucrarilor s-a tinut cont de aceste hazarde naturale, astfel incét riscurile
pentru sanatatea umana si pentru factorii de mediu sunt foarte reduse.

Perioada de executie a lucrarilor de reabilitare constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta
parte, o sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili, respectiv oxizi de carbon, azot si sulf,
metan, amoniac, particule in suspensie, hidrocarburi aromatice policiclice (HAP) si compusi organici volatili (COV).

Pentru sanatatea umana de conform Organizatiei Mondiale a Sanatatii (OMS) poluantii cei mai nocivi sunt
particulele in supensie, dioxidul de azot si dioxidul de sulf.

Pentru prevenirea aparitiei imbolnavirilor profesionale, in perioada de executie a lucrarilor, este obligatoriu sa se
respecte valorile limitd maxime stabilite pentru substante toxice si pulberi in atmosfera zonelor de munca,
prevazute in cadrul Hotaréarii nr. 584/2018 pentru modificarea HG nr.1.218/2006 privind stabilirea cerintelor minime
de securitate si sanatate in munca pentru asigurarea protectiei lucratorilor impotriva riscurilor legate de prezenta
agentilor chimici.
in zona de implementare a proiectului nu exista obiective care s apartin de patrimoniul cultural si arheologic.

Etapa de exploatare

Principalul risc cu implicatii si asupra mediului inconjurator este reprezentat de accidentele feroviare in scenariul
in care sunt implicate trenuri de marfa care transporta substante periculoase, ce ar putea sa produca contaminari
semnificative ale solului, apelor subterane sau apelor de suprafata.

Riscurile pentru sanatatea umana si pentru mediu din cauza unor dezastre (cutremure si inundatii) sunt
determinate de riscurile ca infrastructura propusa sa fie scoasa din functiune pentru perioade mai mari de timp,
precum si riscul de pierderea a unor vieti omenesti si de producere a unor pagube materiale in cazul in care astfel
de evenimente s-ar produce in timp ce pe calea ferata se desfagoara trafic de marfuri si de pasageri. Operatorul
liniei de cale ferata va elabora un Plan de prevenire si combatere a poluarilor accidentale (incluzand: deversari
accidentale de substante, incendii, explozii, inundatji, cutremure etc.) si va asigura procedurile si personalul
specializat pentru implementarea acestuia.

In etapa de exploatare nu au fost identificate riscuri suplimentare pentru obiectivele culturale cu exceptia celor
aferente lucrérilor de reparatjifintretinere.

Perioada de dezafectare
Riscurile pentru sanatatea umana si pentru mediu din cauza lucrarilor de dezafectare sunt cele identificate
pentru perioada de executie, nefiind identificate riscuri suplimentare.

5.1.6. Cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente si/sau aprobate

Proiectul "Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - etapa a ll-a- faza studiu de fezabilitate -
SRCF lasi” face parte din Master Planul General de Transport al Roméniei (MPGT) si este propus pentru finantare
din POIM, Axa Prioritara (AP) 2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient,
Obiectivul Specific (OS) 2.7 Cresterea mobilitatii pe reteaua feroviara TEN-T.

Realizarea investitiilor propuse prin proiect vor asigura complementaritatea cu programul de reabilitare si
modernizare:
"Reabilitarea liniei de cale feratad Focsani — Roman” care face parte din Master Planul General de Transport al
Romaniei (MPGT) si este propus pentru finantare din POIM 2014 — 2020, Axa prioritara (AP) 1 — imbunatatirea
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mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN — T si a transportului cu metroul, Obiectiv specific (OS) 12 cresterea
mobilitatii pe reteaua feroviara TEN — T centrala,
- Autostrada Bacau - Pascani.

— Cale ferata simpla neelectrificata
Cale ferata dubla neelectrificata
Cale ferata simpla electrificata
==== Cale ferata dubla electrificata
...... Cale ferata ingusta

------ Cale ferata in constructie

H
'." L Maras
4 born :
(@) 2iub
y [ Pody o 3 (
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Plotrogha

da Arges

Costegt

Figura — Proiecte feroviare in zona de implementare a proiectului

Informatiile despre impactul cumulat se regésesc in cadrul subcapitolului 5.3., unde a fost analizat impactul
podului peste raul Moldova cu proiectele existente sau propuse in zona analizata.

5.1.7. Impactul proiectului asupra climei — natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera si

vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice

in vederea prevenirii riscurilor de accidente majore si a dezastrelor naturale, inclusiv a celor provocate de
schimbarile climatice, este necesara, conform documentului "Technical guidance on the climate proofing of
infrastructure in the period 2021-2027” emis de Comisia Europeand, analiza proiectului in ceea ce priveste
Atenuarea schimbérilor climatice si Adaptarea la schimbérile climatice.

Impactul proiectului asupra climei analizeaza relatia dintre proiectul propus si emisiile de gaze cu efect de sera,
identificarea pericolele climatice relevante pentru tipul specific de proiect, in amplasamentul planificat, in vederea
atenuarii schimbarilor climatice daca este cazul.

Tn cadrul proiectului s-au aplicat/respectat o serie de cerinte legale privind schimbarile climatice:
- “Technical guidance on the climate proofing of infrastructure in the period 2021-2027” (Commission Notice
2021/C 373/01);
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- ,Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient” (ghid elaborat de catre
Directoratul General pentru Politici Climatice DG Clima din cadrul Comisiei Europene);

- ,Climate change and major projects” (elaborat de Comisia Europeand) si “The Basics of Climate Change
Adaptation Vulnerability and Risk Assessment” (elaborat de Jaspers in 2017);

- Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030 (PNIESC) aprobat prin
Hotérérea de Guvern nr.1076/2021.

in realizarea analizei, in concordanta cu prevederile Ghidului, au fost luate in considerare urmatoarele etape:

- Atenuarea schimbarilor climatice ce consta in examinarea si incadrarea proiectului din punct de vedere al
emisiilor de gaze cu efect de sera, cuantificarea emisiilor;

- Adaptarea proiectului la schimbarile climatice care consta din analiza de senzitivitate a proiectului in raport
cu variabilele climatice reprezentative si componentele proiectului, analiza expunerii proiectului, analiza
vulnerabilitatii si riscurilor, identificarea optiunilor de adaptare, evaluarea optiunilor de adaptare, integrarea
masurilor de adaptare in cadrul proiectului.

Emisii de gaze cu efect de sera

Etapa de executie

Emisiile de gaze cu efect de sera generate in perioada de executie sunt cele legate de activitatile desfasurate in
scopul implementarii proiectului.

Avénd in vedere durata relativ scurtd in care se vor desfasura operatiile necesare implementérii proiectului pe
amplasamentul existent al céii ferate si de anvergura moderata a lucrarilor executate se apreciaza ca in aceasta
etapa nu vor fi generate impacturi asupra conditiilor climatice ca urmare a desfasurérii interventiilor propuse in
cadrul proiectului.

Etapa de functionare

Ca urmare a implementarii proiectului se asteapta o reducere a traficului rutier in zona ca urmare a imbunatatirii
conditiilor si a traficului pe calea feratd, aceasta asigurand o alternativa eficienta din punct de vedere al timpului
parcurs, dar si din punct de vedere financiar.

Din informatiile privind reducerea nivelului de emisii de gaze cu efect de sera in perioada de operare, nivelul
estimat al impactului asupra conditiilor climatice este considerat pozitiv nesemnificativ, avand in vedere
reducerea locala a contributiei la emisiile de gaze cu efect de sera.

Pentru evitarea si reducerea eventualelor impacturi in contextul schimbarilor climatice au fost propuse in proiect
mai multe masuri de adaptare.

Etapa de dezafectare

Contributia la emisiile de gaze cu efect de sera in etapa de dezafectare a proiectului se estimeaza a fi similar cu
cel din perioada de executie.

Se apreciazd ca mijloacele de transport si utilaje vor fi similare, iar timpul de functionare si operatiile de
dezafectare se vor desfasura in acelasi interval de timp.

Datoritd perioadei relativ reduse de desfasurare a activitatilor in etapa de dezafectare, nu se estimeaza un
impact semnificativ asupra conditiilor climatice.

Vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice

Pentru analiza vulnerabilitdtii proiectului la schimbarile climatice a fost identificata senzitivitatea proiectului in
relatie cu un numar de 15 variabile climatice pentru cele patru componente ale proiectelor de infrastructura
feroviara (bunuri si procese, intrari, iesiri si retele de transport).
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Expunerea proiectului este realizata din punctul de vedere al conditiilor climatice actuale si pentru conditiile
viitoare estimate.

Conditiile climatice actuale sunt prezentate pe baza datelor istorice si actuale tindnd cont de frecventa expunerii
la schimbarile climatice, iar conditile viitoare se bazeaza pe prognozele si evolutia viitoare a variabilelor
climatice pe durata de viata a componentelor proiectului pentru a determina modul in care nivelul de expunere a
proiectului se poate modifica in viitor.

Analiza Vulnerabilitatii consta in evaluarea gradului de influenta a variabilelor climatice, pe baza Senzitivitatii i
Expunerii determinate anterior, atat in conditiile actuale, cat si in conditii viitoare.

Factorul Vulnerabilitate s-a calculat ca produs dintre rezultatele obtinute la Senzitivitate si Expunere, deci:
Vulnerabilitate = Senzitivitate* Expunere.

Variabilele climatice analizate in cadrul studiului de schimbari climatice au fost selectate pe baza cerintelor
specifice proiectelor de infrastructura feroviara, precum si a caracteristicilor ariei in care va fi realizat proiectul.
A fost analizat in cadrul studiului un set de 15 variabile climatice.

Senzitivitatea din punct de vedere climatic a fost identificata pentru 4 componente ale proiectelor de

infrastructura feroviara:

- Bunurile si procesele sunt reprezentate de traficul feroviar si elementele de infrastructurd feroviara,
incluzand locomotive, vagoane, stalpi de linii de energie electrica

- Intrérile - sunt reprezentate de energia electrica si combustibil;

- lesirile includ pasagerii, veniturile, cerintele utilizatorilor si beneficile oferite de utilizarea caii ferate
(reducerea timpului de tranzit, confort sporit, reducerea emisiilor, etc);

- Retele de transport sunt reprezentate de elementele de infrastructura precum liniile de cale ferata, podurile,
terasamentele, marcajele si semnalizarea.

Tabel - Identificarea senzitivitétii in relatie cu variabilele climatice si componentele proiectului

Nr Proiecte de infrastructura feroviara
' Variabile climatice Bunuri si - . Retele de
crt. ' Intrari lesiri ’
procese ’ transport
1. | Cresterea temperaturii medii 2 1 1 2
2. | Cresterea temperaturilor extreme 2
3. | Modificari ale cantitatilor medii de precipitatii 2 1 1 2
4. | Precipitatii extreme
5. | Viteza medie a vantului 1 1 1 1
6. | Viteza maxima a vantului
7. | Inundatii
8. | Alunecari de teren 2 2
9. | Caderi de zapada si inghet 2 2 2 2
10. | Umiditate / Ceata
11. | Furtuni/ tornade
12. | Eroziunea solului
13. | Incendii de vegetatie
14. | Risc seismic
15. | Freezing rain
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Nota: Evaluarea senzitivitdtii s-a realizat in conformitate cu prevederile “Technical guidance on the climate proofing of
infrastructure in the period 2021-2027” (Commission Notice 2021/C 373/01).

Legenda:

| Senzitivitatea | Senzitivitate Scézuté (1) | Senzitivitate Medie (2)  JSERZIMIGICIRIGICANANN

Variabilele climatice includ atat efecte primare cét si efecte secundare direct dependente de cele primare.

Evaluarea generala a senzitivitati a luat in calcul nivelul de evaluare cel mai ridicat

componente.

atribuit oricarei

Tabel - Rezultatele analizei de senzitivitate a proiectului in relatie cu variabilele climatice

Nr. Variabile climatice Evaluare generala
crt. SENZITIVITATE
1. | Cresterea temperaturii medii
2. | Cresterea temperaturilor extreme
3. | Modificari ale cantitatilor medii de precipitatii
4. | Precipitatii extreme
5. | Viteza medie a vantului
6. | Viteza maxima a vantului
7. | Inundatii
8. | Alunecari de teren
9. | Caderi de zapada si inghet
10. | Umiditate / Ceata
11. | Furtuni / tornade
12. | Eroziunea solului
13. | Incendii de vegetatie
14. | Risc seismic
15. | Freezing rain

Evaluarea expunerii in zona de implementare a proiectului pentru variabilele climatice s-a realizat pentru
perioada actuala si pentru viitor pe baza datelor publice, a imaginilor satelitare si a hartilor privind tendintele
climatice.

Tabel - Rezultatele evaluarii expunerii proiectului la conditiile climatice actuale si la cele viitoare

Nr.crt.

Variabile climatice

Expunerea la conditiile actuale
(anul 2021)

Expunerea la conditiile viitoare
(anul 2055)

Temperaturi medii -
crestere

Anii 2021 si 2022 inregistreazda o
temperatura medie anuala cuprinsa intre
10,1 si 12°C in zona proiectului, abaterea
termica fiind de 1,9°C fatd de media
perioadei 1981-2020, ceea ce confirma
tendinta evidentd de crestere a
temperaturii aerului din ultimele decenii

La nivel national, va avea loc o crestere cu
+2°C a temperaturilor medii in anotimpul
de iarna si o crestere cu peste +3°C a
temperaturilor medii in anotimpul de vara,
+3,5°C in nord si +4,3°C in sud.
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Nr.crt.

Variabile climatice

Expunerea la conditiile actuale
(anul 2021)

Expunerea la conditiile viitoare
(anul 2055)

Temperaturi extreme -

Exista o tendinta de crestere a
temperaturilor medii anuale, ca urmare a

Numarul mediu anual de zile cu episoade
de valuri de caldura in intervalul 2021-
2050 comparativ cu 1971-2000 va fi cu
doua - trei zile mai mult. Se estimeaza, de

2. cresterii temperaturilor maxime si a “n . .
crestere T . ST lasemenea, ca in zona proiectului va creste
' numarului de zile cu temperaturi ridicate « . . !
numarul noptilor tropicale mai mult pe an
intre 2021 — 2050 comparativ cu intervalul
de referinta 1971-2000
S-a evidentiat o tendintd generalda de
. . scadere a cantitatilor medii anuale, o Rata zilnicd medie a precipitatiilor pentru
Cantitatea medie de ) o L . A " 0
3. orecipitatii intensificare a secetei, totodata o crestere Roménia se va reduce cu circa 20%
' a perioadelor fara precipitatii sau cu un comparativ cu situatia actuala
nivel redus al precipitatiilor
Se constatd o tendintd de crestere a
frecventei precipitatiilor extreme, fenomen
Se constatd, o tendintd de crestere a care poate favoriza inundatiile.
— frecventei  precipitatilor extreme pe Modificarea  cantitdtilor ~ precipitatiilor
4. |Precipitatiile extreme . - < s . '
! suprafete reduse si de scurtd durata, lextreme cu valori intre 0-2 mm/zi.
fenomen care poate favoriza inundatiile Modificarea numarului de zile cu precipitatii
ce depasesc 201/m2 in orizontul de timp
2050.
. . Yo . Se manifesta o tendinta de mentinere a
Configuratiile observate ale vitezei medii a . N L .
. . o . . Lo - vitezei medii a vantului in aria proiectului,
5. |Viteza medie a vantului vantului indica o tendinta general de 1 | s .- .
« ISV Y iar pana in anul 2100 s-ar putea inregistra
scadere a vitezei vantului . oo . .
0 usoara crestere a vitezei medii a vantului
Tendinta usoara de crestere a frecventei
Nu au fost identificate tendinte de de aparitie a vanturilor. Se estimeaza o
6. |Viteza maxima a vantului modificare (crestere sau scadere) a vitezei [ 1 [usoara crestere a frecventei de aparitie a
maxime a vantului vanturilor puternice (cu viteze mai mari de
10(m/s)
Posibila crestere a intensitatii inundatiilor si
a frecventei acestora. Modificarile climatice
e o determind o crestere a frecventei
, Exista inregistrari privind inundatii in zona . T i
7. |Inundatii . ' episoadelor cu precipitatii abundente, pe
’ podului peste peste raul Moldova o . '
areale limitate si pe durate scurte, ceea ce
va conduce cresterea numerica a
inundatiilor rapide
Terenul unde urmeaza a fi implementat -
. I Probabilitatea de accentuare a
s proiectul nu  prezintda indici de ; .
8. |Alunecari de teren . " s 1 [fenomenului alunecarilor de teren este
instabilitate/alunecari de teren. Zona nu M
. scazuta.
este cunoscuta pentru alunecari de teren.
Zona de implementare a proiectului este Se estimeaza o reducere a zilelor cu
cunoscuta pentru inzapeziri ale liniilor de furtuni de zapada/viscol in sezonul rece.
9 Caderi de zapada si cale ferata, viscol si furtuni de zapada in 9 Totusi, data fiind zona de implementare a
" [inghet perioada sezonului rece, dar se proiectului cunoscuta pentru inzapeziri ale
inregistreaza reduceri ale perioadelor cu infrastructurilor de transport se considera
caderi de zapada si inghet zona cu expunere medie
Cresterea  temperaturilor ar  putea
. Tendinta de aridizare in ultimii ani, determina si pe viitor usoare reduceri ale
10. [Umiditate/ceata ' 1 '

reducerea umiditatii

numarului de zile cu ceatd in zona de
implementare a proiectului
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Expunerea la conditiile actuale
(anul 2021)

Expunerea la conditiile viitoare
(anul 2055)

Au fost inregistrate si raportate in sud estul
tari un numar mare de evenimente
extreme de tipul tornadelor in lunile mai-
iunie

Dezvoltarea furtunilor de tip mediteranean
pot provoca in viitor episode cu precipitatii
abundente ce au potential sa genereze
tornade

La nivelul judetelor Prahova, Vrancea si
Buzau in perioada 2020 - 2021 se mentin
dimensiunile  suprafetelor afectate de
eroziune de suprafatd si de adincime
precum si cele afectate de eroziunea apei.
in judetul Vrancea sunt afectate de
eroziune zonele de campie ale judetului

Cresterea  variatiei in  structura si
intensitatea precipitatiilor poate face ca
solurile sa devind mai susceptibile la
eroziunea hidrica si o crestere a ariditatii.

Risc redus de incendii de vegetatie de-a
lungul traseului. Suprefetele cu risc ridicat
sunt terenurile forestiere

O usoara crestere a riscului de incendii de
vegetatie asociat cresterii temperaturilor,
insa amplasamentul proiectului si lipsa
vegetatiei forestiere nu il dispune la un risc
ridicat.

Amplasamentul proiectului investigat se
incadreaza in aria de seismicitate i 92,
valoarea de varf a acceleratiei terenului
pentru proiectare este ag 0.4g pentru
cutremure avand intervalul mediu de
recurenta IMR=225 ani, valoarea perioadei
de control (colt) a spectrului de raspuns
este Tc=1.6s

IAmplasamentul proiectului investigat se
incadreaza in aria de seismicitate i 92,
valoarea de varf a acceleratiei terenului
pentru proiectare este ag 0.4g pentru
cutremure avand intervalul mediu de
recurenta IMR=225 ani, valoarea perioadei
de control (colt) a spectrului de raspuns
este Tc=1.6s

Nr.crt.| Variabile climatice
11.  [Furtuni (tornade) 1
12.  [Eroziunea solului 1
13. |Incendii de vegetatie 1
14. [Risc seismic 2
15. [Freezing rain 2

Riscul actual de producerre a fenomenului
are o tendinta de usoara crestere in special
in sudul si sud estul tarii, dar fenomenul a
fost inregistrat si in zona de implementare

a proiectului cu frecventa redusa.

Tendinta de usoara crestere a riscului de
producere a fenomenului de ploaie
inghetata.

Evaluarea expunerii

| Expunere | Nu este expus (0)] Expunere Scazuta (1) | Expunere Medie (2)JEXDURCICIRIGICAENANN

Vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice

Analiza vulnerabilitatii s-a realizat pe baza matricei avand componentele senzitivitate si expunere.
Nivelul evaluat al vulnerabilitatii in conditiile actuale si cuantificarea tendintelor viitoare sunt prezentate in tabelul

de mai jos:

Tabel - Vulnerabilitatea actuala si viitoare a proiectului in raport cu variabilele climatice

Expunerea VULNERABILITATEA
Variabila climatica Senzitivitatea

Actuala Viitoare Actuala Viitoare
Cresterea temperaturii ) 1 3 Vulnerabilitate Vulnerabilitate
medii Medie (4) Medie (4)
Cresterea temperaturilor )
extreme
Modificari ale cantitatilor ) 3 ) Vulnerabilitate Vulnerabilitate
medii de precipitatii medie (4) medie (4)

Precipitatii extreme

- 2

IR = -
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Expunerea VULNERABILITATEA
Variabila climatica Senzitivitatea
Actuala Viitoare Actuala Viitoare
. . o \ Vulnerabilitate Vulnerabilitate
Viteza medie a vantului 1 1 1
scazuta (1) scazuta (1)
Vit . Antului 1 1 Vulnerabilitate Vulnerabilitate
Itleza maxima a vantuiul medie (4] medie (4)
Al ari de t 1 1 Vulnerabilitate Vulnerabilitate
unecar e teren medie (4) medie (4)
Caderi de zipada si nahet ) 5 5 Vulnerabilitate Vulnerabilitate
aderi ae zapada $l Inghet medie (4] medie (4)
. Vulnerabilitate Vulnerabilitate
Umiditate / Ceata 1 1 1
scazuta (1) scazuta (1)
Furtuni / 4 d 1 0 Vulnerabilitate Vulnerabilitate
urtunt ftornade medie (4) medie (4)
Erozi lului ) 1 1 Vulnerabilitate Vulnerabilitate
roziunea solului medie (2) medie (2)
| diid tati 1 0 Vulnerabilitate Vulnerabilitate
ncenai ae vegetatie reefe ) e
Risc seismic ) ) 2 Vulnerabilitate Vulnerabilitate
medie (4) medie (4)
. . Vulnerabilitate Vulnerabilitate
Freezing rain 2 2 2 ; ;
medie (4) medie (4)

Principalele variabile climatice ce pot afecta componentele proiectului
temperaturilor extreme, precipitatii extreme si inundatji.

Variabilele climatice identificate cu vulnerabilitate medie sunt: cresterea temperaturilor medii, modificari ale
cantitatilor medii de precipitatii, viteza maxima a vantului, alunecari de teren, caderi de zapada si inghet,

incendii de vegetatie, furtuni/tornade, eroziunea solului, risc seismic, freezing rain.

Tabel - Variabilele climatice identificate cu vulnerabilitate medie si ridicata

sunt reprezentate de cresterile

PREZENT

VIITOR

Vulnerabilitate ridicata

Vulnerabilitate medie

Cresterea temperaturii medii,

Modificari ale cantitatilor medii de precipitatii,
Viteza maxima a vantului,

Caderi de zapada si inghet

Furtuni,

Eroziunea solului,

Alunecari de teren,

Incendii de vegetatie,

Risc seismic

Freezing rain

Cresterea temperaturii medii,

Modificari ale cantitatilor medii de precipitatii,
Viteza maxima a vantului,

Caderi de zapada si inghet

Furtuni,
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Eroziunea solului,
Alunecari de teren,
Incendii de vegetatie,
Risc seismic

Freezing rain

Variabilele climatice identificate cu vulnerabilitate medie si ridicata vor fi analizate in cadrul analizei de risc, iar
pentru variabilele climatice evaluate cu nivel ridicat si mediu se vor stabili masuri de adaptare ale proiectului la
schimbarile climatice.

5.1.8. Tehnologii si substante utilizate

Tehnologiile si substantele utilizate sunt cele utilizate in mod uzual in cadrul proiectelor de realizare a
infrastructurilor feroviare. Tehnologiile si substantele utilizate sunt descrise in cadrul subcapitolului 1.2.10, iar
impactul utilizarii acestora este prezentat detaliat asupra fiecrui factor de mediu in cadrul capitolului 5. in general
acestea pot conduce la afectarea mediului doar in situatia utilizarii necorespunzatoare sau a producerii unor
accidente.

Pentru evaluarea potentjalelor efecte asupra factorilor de mediu, in analiza impactului asupra mediului au fost
luate Tn considerare tehnologiile si substantele utilizate, in toate etapele proiectului.

Informatiile detaliate despre impactul evaluat asupra fiecarui factor de mediu se regasesc in subcapitolele
urmatoare.

5.2. PROGNOZAREA IMPACTULUI ASUPRA FACTORILOR DE MEDIU

Cu ajutorul magnitudinii impactului si senzitivitatii receptorului, a fost apreciata semnificatia generald a
impactului asupra factorilor de mediu, conform clasificarilor.

5.2.1. Prognozarea impactului asupra factorului de mediu apa

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu apa a fost analizatad utilizand doua criterii:
sensibilitatea zonei de implementare a proiectului $i magnitudinea schimbarilor propuse de proiect.

Clase de sensibilitate pentru apa de suprafata

Clasele de sensibilitate pentru apa de suprafata au fost stabilite in functie de starea actuala din punct de
vedere ecologic si chimic, precum si din punct de vedere al existentei unor restrictii legate de modul actual de
folosinta al alimentarilor cu apa, conform metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de apa de suprafata
Sensibilitate Descriere

Zone de protectie sanitara ale alimentarilor cu apa
Zone protejate desemnate de ANAR
Corpuri de apa naturale (CAN) cu stare ecologica foarte buna si care ating starea chimica

Foarte mare bun3
Corpuri de apa puternic modificate (CAPM) si corpuri artificiale (CA) cu potential ecologic
maxim $i care ating starea chimica buna

Mare CAN cu stare ecologica foarte buna si care nu ating starea chimica buna
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Sensibilitate Descriere

CAN cu stare ecologica buna sau moderata, care ating starea chimica buna

CAPM si CA cu potential ecologic maxim care nu ating starea chimica buna

CAPM si CA cu potential ecologic bun sau moderat, care ating starea chimica buna
CAN cu stare ecologica buna sau moderata si care nu ating starea chimica buna
CAN cu stare ecologica slaba si care ating starea chimica buna

Moderata CAPM si CA cu potential ecologic bun sau moderat care nu ating starea chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic slab care ating starea chimica buna
CAN cu stare ecologica slaba si care nu ating starea chimica buna
Mics CAN cu stare ecologica proasta si care ating starea chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic slab care nu ating starea chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic prost care ating starea chimica buna
Foarte mics/ CAN cu §tare ecologicé proasta lgi care nu ating starga chimica bgné o
nesensibil CAPM si CA cu potential ecologic prost si care nu ating starea chimica buna

. Cursuri de apa nedesemnate corpuri de apa
In contextul proiectului, corpul de apa Moldova (cf Vier- cf - Siret RORW12-1-40_B4) are o sensibilitate mare fiind

corp de apa naturala (Stare ecologicd/Potential ecologic “buna” si Stare chimica “buna”).

Clase de sensibilitate pentru apa subterana

Clasele de sensibilitate pentru apa subterana au fost stabilite in functie de starea actuala din punct de vedere
calitativ si cantitativ, precum si din punct de vedere al existentei unor zone de protectie hidrogeologica in zona
proiectului, conform metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de apa subterand

Sensibilitate Descriere
Foarte mare Zone de protectie hidrogeologica
Mare Corpuri de apa cu stare cantitativa buna si cu stare chimica buna

Corpuri de apa cu stare chimica buna, care inregistreaza insa depasiri

Moderata Arar i
ale valorilor indicatorilor

Corpuri de apa cu stare cantitativa buna si stare chimica slaba

Mica Corpuri de apa cu stare cantitativa slaba si stare chimica buna

Foarte mica/nu este sensibil Corpuri de apa cu stare cantitativa slaba si stare chimica slaba

Corpurile de apa subterana din zona proiectului (Lunca si terasele raului Siret si a afluentilor s&i ROSI03 si Podisul
Central Moldovenesc ROPRO05), prezinta o sensibilitate mare (au starea chimica buna, stare cantitativa buna).

Magnitudinea modificarilor propuse pentru apa de suprafata

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra apelor de suprafata au fost stabilite tinand cont
de marimea modificarilor elementelor de calitate raportata la suprafetele/lungimile totale ale corpurilor de apa ce
pot fi influentate in urma implementarii proiectului, conform metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel - Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra factorului de mediu apa de suprafata
Magnitudine Descriere

Foarte mare Modificari ale elementelor de calitate care conduc la deteriorarea starii corpului

de apa (suprafata/lungimea pe care se inregistreaza modificari este = 20% din

suprafata/lungimea corpului de apa)

Modificari care contribuie direct la impiedicarea imbunatatirii starii chimice

NEGATIV
A
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Magnitudine Descriere

si/sau starii/potentialului ecologic al corpului de apa

Mare Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime/suprafata cuprinsa intre 10-
20% din lungimea/suprafata corpului de apa

Moderata Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime/suprafata cuprinsa intre 5-
10% din lungimea/suprafata corpului de apa

Mica Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime/suprafata cuprinsa intre 2,5-
5% din lungimea/suprafata corpului de apa

Foarte mica Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime/suprafaia <2,5% din

lungimea/suprafata corpului de apa
Nicio modificare decelabild | Nu exista surse de contaminare a aerului sau contributia lor este nedecelabila

Foarte mica Modificari care imbunataiesc elementele de calitate ale corpului de apa pe o
lungime/suprafata <2,5% din lungimea/suprafata corpului de apa
Mica Modificari care imbunataiesc elementele de calitate pe o lungime/suprafata
cuprinsa intre 2,5-5% din lungimea/suprafata corpului de apa
< Moderata Modificari care imbunataiesc elementele de calitate pe o lungime/suprafata
Fo cuprinsa intre 5-10% din lungimea/suprafata corpului de apa
g Mare Modificari care imbunataiesc elementele de calitate pe o lungime/suprafata
o cuprinsa intre 10-20% din lungimea/suprafata corpului de apa
Foarte mare Actiuni care conduc la imbunatatirea (trecerea la o clasa superioara) starii

chimice si/sau starii/potentialului ecologic al corpului de apa
Modificari care imbunatatesc starea unuia sau mai multor elemente de calitate
pe o lungime/suprafata 220% din lungimea/suprafata corpului de apa

in contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra corpurilor de apa de suprafata, a
fost apreciatd o magnitudine negativa foarte mica, modificarile cantitative si calitative se vor manifesta pe o
suprafatad mai mica de 2,5% din suprafata corpului de apa.

Magnitudinea modificarilor propuse pentru apa subterana

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra apelor subterane au fost stabilite tinédnd cont de
marimea modificarilor calitative si cantitative raportata la suprafetele totale ale corpurilor de apa ce pot fi
influentate in urma implementarii proiectului, conform metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel - Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de apa subterana
Magnitudine Descriere

Modificari cantitative (ex. prelevari semnificative de debite) ce pot conduce la
deteriorarea starii cantitative a corpului de apa (suprafata pe care se inregistreaza
scaderi semnificative este = 20% din suprafata corpului de apa) si/sau modificari
calitative semnificative ce pot conduce la deteriorarea starii calitative a corpului de apa
(suprafata pe care se inregistreaza depasiri ale valorilor prag/standardelor de calitate
este = 20% din suprafata corpului de apa)

Modificari care contribuie direct la impiedicarea imbunatatjrii starii cantitative si/sau
calitative a corpului de apa

Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe o suprafata cuprinsa intre
10% si 20% din suprafata corpului de apa si/sau modificari calitative care conduc la
depasiri ale valorilor prag/standardelor de calitate pe o suprafata cuprinsa intre 10% si
20% din suprafata corpului de apa

Foarte mare

v
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Magnitudine

Descriere

Moderata

Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe o suprafata cuprinsa intre
5% si 10% din suprafata corpului de apa si/sau modificari calitative care conduc la
depasiri ale valorilor prag/standardelor de calitate pe o suprafata cuprinsa intre 5% $i
10% din suprafata corpului de apa

Mica

Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe o suprafata cuprinsa intre
2,5% si 5% din suprafata corpului de apa si/sau modificari calitative care conduc la
depasiri ale valorilor prag/standardelor de calitate pe o suprafatd cuprinsa intre 2,5% si
5% din suprafata corpului de apa

Foarte mica

Modificari cantitative care conduc la scaderi semnificative pe o suprafatd <2,5% din
suprafata corpului de apa si/sau modificari calitative care conduc la depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe o suprafata <2,5% din suprafata corpului de apa

Nicio modificare
decelabild

Nu exista surse de contaminare a aerului sau contributia lor este nedecelabila

Foarte mica

Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi semnificative pe o suprafata
<2,5% din suprafata corpului de apa si/sau actiuni care conduc la evitarea/reducerea
unor depasiri ale valorilor prag/standardelor de calitate pe o suprafatda <2,5% din
suprafata corpului de apa

Mica

Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi semnificative pe o suprafata
cuprinsa intre 2,5% si 5% din suprafata corpului de apa si/sau actjuni care conduc la
evitarea/reducerea unor depasiri ale valorilor prag/standardelor de calitate pe o
suprafata cuprinsa intre 2,5% si 5% din suprafata corpului de apa

v

POZITIVA

Moderata

Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi semnificative pe o suprafata
cuprinsa intre 5% si 10% din suprafata corpului de apa si/sau actiuni care conduc la
evitarea/reducerea unor depasiri ale valorilor prag/standardelor de calitate pe o
suprafata cuprinsa intre 5% si 10% din suprafata corpului de apa

Mare

Actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor scaderi semnificative pe o suprafata
cuprinsa intre 10% si 20% din suprafata corpului de apa si/sau actjuni care conduc la
evitarea/reducerea unor depasiri ale valorilor prag/standardelor de calitate pe o
suprafata cuprinsa intre 10% si 20% din suprafata corpului de apa

Foarte mare

Actiuni care conduc la imbunatatirea starii cantitative si/sau calitative a corpului de apa
(trecere de la stare slaba la stare buna) si/sau actiuni care conduc la evitarea/reducerea
unor scaderi semnificative pe o suprafatd =20% din suprafata corpului de apa
si/lsau actiuni care conduc la evitarea/reducerea unor depasiri ale valorilor
prag/standardelor de calitate pe o suprafatd =20% din suprafata corpului de apa

In contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra corpurilor de apa subterand, a fost

apreciata o0 magnitudine cu clasa negativa foarte mica.

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu apa

Ape de suprafata

Proiectul traverseazd spatiul hidrografic Siret, administrat de Administratia Bazinala de Apa Siret si

intersecteaza un corp de apa de suprafata.

Cursul de apa de suprafata intersectat de proiect este prezentat in Cap.3. — Apa, cu indicarea starii ecologice i

chimice a acestuia.

Amenajarile cursului de apa vor permite:
- scurgerea libera, naturala a apelor, conservarea ecosistemelor acvatice,
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- refacerea si mentinerea echilibrului hidrologic, morfologic si al biodiversitdti, in zona in care se face
amenajarea.

Conform Planului de Management al ariei protejate Natura 2000 ROSCI0364 Raul Moldova intre Tupilati si
Roman devierile de curs nu vor fi executate, in nicio situatie, in perioada de depunere a pontei de catre speciile de
pesti de importanta comunitara.

Evaluarea componentei de mediu ,Apa” s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului, a efectelor si a
potentialelor impacturi generate de acestea asupra corpului de apa.

Efectele analizate, care pot determina un potential impact asupra apei de suprafata, sunt:

Etapa de execultie:

- scurgeri accidentale de produse periculoase;

- evacuari accidentale de ape pluviale neepurate;

- inlocuirea structurilor podului;

- realizarea platformei tehnologice la pod;

- realizarea lucrarilor hidrotehnice;

- depozitarea materialelor in apropierea cursului de apa — pentru realizarea lucrarilor hidrotehnice, a podului.

Poluantii generati de activitatile prezentate si efectele asupra cursului de apa sunt substantele chimice
(hidrocarburi petroliere, lubrifianti, etc.) provenite de la functionare utilajelor, precum si suspensiile solide provenite
de la materialele de constructie pulverulente utilizate in realizarea lucrarilor, emise accidental sau in timpul curatarii
echipamentelor implicate in activitafile de santier.

Zonele potential afectate sunt cele din preajma fronturilor de lucru, situate in vecinatatea cursului de apa, unde
au loc interventii in scopul reabilitérii liniei de cale feratd, lucrari la pod, precum si locurile de depozitare a
materialelor.

Contaminare a apelor se poate produce fie direct, in cazul in care depozitarea materialelor cu potential poluant
se face in apropierea cursurilor de apa, sau indirect ca urmare a transportului poluantilor prin intermediul solului.

Potentialul poluant al cursurilor de apa datorat acestor factori este redus avand in vedere masurile de evitare si
reducere a impactului datorat scurgerilor accidentale din zonele de depozitare aferente proiectului, suspensiilor
solide generate la manevrarea materialelor si a paméntului.

Suspensiile solide ajunse in cursurile de apa genereaza cresterea turbiditdtii in zona de implementare a
proiectului, care poate duce la modificari ale curgerii apei in albie dar si modificari asupra biotei.

In etapa de executie a lucrarilor se estimeaza un impact negativ moderat, cu caracter local, ce se va manifesta
pe o de durata scurta de timp.

Proiectul presupune interventia in albia raului Moldova sub forma de lucrari de degajare a vegetatiei si
amenajarea lucrarilor provizorii (diguri) in scopul pregatirii frontului de lucru, demolarea elementelor structurale ale
podului (infrastructura).

Prin implementarea proiectului suprafata ocupata in albie de pilele podului se va reduce dupa implementarea
proiectului. In prezent, podul detine 10 pile, iar dupd implementarea proiectului acesta va avea infrastructura
realizata din 2 pile, reduc&ndu-se astfel suprafata ocupata in albie, o parte importanta fiind curatata de constructii si
redata in circuit.

Lucrérile de demolare ale infrastructurii podului implica realizarea unor diguri provizorii care sa asigure devierea
temporara a cursului de apa in vederea asigurarii frontului de lucru. Aceasta ar putea conduce la un impact negativ
pe termen scurt care va coincide cu perioada de deviere a cursului de apa. Totodata pe durata executiei lucrarilor
exista potentialul cresterii turbiditatii apelor aval de pod datorita cresterii vitezei de curgere.
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Degajarea vegetatiei poate conduce la instalarea speciilor invazive pe malurile raului, fiind necesara
revegetarea zonei cu specii locale, dupa finalizarea lucrarilor, mentinand astfel aspectul general al zonei.

Lucrarile desfasurate in zona cursului de apa pot genera impact direct asupra ecosistemelor acvatice. Se va
inregistra o crestere a turbiditaji printr-o incarcarea a apelor de suprafatd cu aluviuni care poate reduce energia
luminoasa ce strabate ecosistemul si concentratia oxigenului in apa.

Pentru realizarea lucrarilor de amenajare a albiei se estimeaz& un volum de 20632 m3 agregate minerale
rezultate din excavarea materialelor aluvionare. Materialul rezultat va fi utilizat pentru umpluturi in spatele digului
din saltele de gabioane, iar eventualul exces de material, se va depozita pe un teren pus la dispozitie de autoritatile
locale, de comun acord cu S.G.A. Neamt.

Conform Planului de Management al ariei protejate Natura 2000 ROSCI0364 Réaul Moldova intre Tupilati Si
Roman se va interzice realizarea lucrarilor de excavare direct din albia raului in perioada de reproducere a speciilor
de interes comunitar. in aceasta perioada pot fi aprobatd doar lucrari de decolmatare, reprofilare si regularizare
numai utilizand tehnologia de excavare "in bazin inchis” cu conditia ca digul temporar care inchide zona propusa
pentru excavare si o separa de cursul raului Moldova sa fie executat inaintea inceperii perioadei de depunere a
pontei de catre speciile de pesti de interes comunitar - cel tarziu pana la sfarsitul lunii aprilie. Digul temporar va fi
excavat numai dupa finalizarea perioadei de reproducere a speciilor de pesti de interes comunitar - respectiv dupa
luna iulie.

Consolidarea malurilor trebuie sa fie supravegheata de catre custode si va trebui realizatd astfel incat sa fie
impiedicata omogenizarea habitatelor si disparitia niselor ecologice preferate de diferitele specii de interes.
Lucrarile de prevenire a inundatiilor vor fi elaborate fara distrugerea malurilor, betonare pe zone extinse si fara
construirea pragurilor de fund.

Lucrarile de consolidare a malurilor vor fi efectuate, cu exceptia situatiilor de urgentd, in afara perioadei de
reproducere a speciilor de ihtiofauna de interes comunitar, pe segmente de rau care s& nu depaseasca 2 km
lungime, in cazul lucrarilor de mare amploare.

Solutiile tehnice adoptate in cadrul proiectului au urmarit conformitatea cu cerintele Planului de Management al
sitului ROSAC0364 Ré&ul Moldova intre Tupilati si Roman, aprobat prin Ordinul ministrului mediului, apelor i
padurilor nr. 1554/2016.

Nr. Cerinte ale Planului de management al sitului Modul de respectare a cerintelor Planului de
crt. ROSAC0364 si al Regulamentului Management si Regulamentului sitului

Obiectiv specific 3: Aplicarea mdsurilor pentru asigurarea stérii de conservare favorabild a speciilor de interes
comunitar

Interzicerea construirii de baraje, praguri

si altor constructii similare in albia raului
Moldova si ale afluentilor principali, care pot
constitui obstacole pentru speciile de pesti. Proiectul nu cuprinde lucrari care pot constitui
1. | Se va interzice construirea barajelor, obstacole pentru speciile de pesti.
obstacolelor, pragurilor in albia raului Moldova
sau afluentilor sai, care impiedica miscarea
speciilor de pesti - orice obstacol mai inalt de
20 cm.

Se interzice indepértarea sedimentelor pe | Pentru punerea in sigurantd a podului se vor
2. | portiuni mari de réu, peste 1/3 din lungimea | executa lucrari in albie / indepartarea sedimentelor
cursului. Boarta isi depune icrele cu ajutorul | numai pe suprafetele din imediata vecinatate a
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ovipozitorului in cavitatea branhiala a
lamelibranhiatelor din  genurile  Unio i
Anodonta. Asta inseamna ca supravietuirea
speciei depinde de lamelibranhiate, iar
lamelibranhiatele sunt excavate impreuna cu
malul.

podului (amonte si aval), pe o lungime cu mult mai
mica de 1/3 din lungimea raului.

Consolidarea malurilor va trebui realizata astfel
incdt sa fie Timpiedicata omogenizarea
habitatelor si disparitia niselor ecologice
preferate de diferitele specii de interes.
Lucrarile de prevenire a inundatiilor vor fi
elaborate fara distrugerea malurilor, betonare
pe zone extinse si fara construirea pragurilor de
fund.

Lucrarile de consolidare a malurilor vor fi
efectuate, cu exceptia situatiilor de urgenta, in
afara perioadei de reproducere a speciilor de
itiofauna de interes comunitar, pe segmente
de rau care sa nu depaseasca 2 km lungime, in
cazul lucrarilor de mare amploare. in timpul
executiei acestor investitii utilajele si mijloacele
de transport utilizate nu vor tranzita cursul
raului. Cand situatia o impune se vor folosi
podurile de acces existente sau vor fi
amenajate poduri temporare din tuburi de
beton. Utilajele folosite la Ilucrarile de
consolidare a malurilor vor lucra de pe mal, cu
exceptia situatiilor exceptionale cand nu este
posibila executia lucrarilor

fara a atinge mediul acvatic. Avand in vedere
ca albia raului Moldova este larga, iar cursul
despletit, pentru lucrarile de consolidare a
malurilor, in perioadele cu debit mic, se va face
dirijarea cursului réului catre malul opus prin
diguri temporare din pietris. Devierile de curs nu
vor fi executate, in nicio situatie, in perioada de
depunere a pontei de catre speciile de pesti de
importanta comunitara.

Solutiile tehnice adoptate pentru punerea in
siguranta a podului si asigurarea impotriva
inundatiilor constau din executia unui dig din saltele
de gabioane (mal stang) si prelungirea zidului de
sprijin existent (mal drept). Acestea reprezinta solutii
elastice, din materiale naturale care respecta
cerintele legale privind  proiectarea lucrarilor
hidrotehnice de amenajare si reamenajare a
cursurilor de apa in scopul atingerii obiectivelor de
mediu in domeniul apelor.

Nu se vor realiza lucrari de betonare a malurilor sau
fundul apei.

Lucrarile in albie se vor realiza in afara perioadei de
reproducere a speciilor de ihtiofaund, pe un
segment de rau sub 2 km lungime.

Pentru executia lucrarilor se vor realiza diguri
provizorii din materiale naturale, iar devierile de curs
se vor face in afara perioadei de depunere a pontei.
in perioada executiei lucrérilor, traficul feroviar se va
desfasura alternativ pe un fir.

Mentinerea habitatelor acvatice folosite pentru
reproducere de speciile de amfibieni

Se vor interzice/limita desecarile, drenarile,
regularizarile apelor curgatoare - taierea
meandrelor, betonarea sau pavarea fundului
apelor.

Pentru mentinerea balfilor folosite pentru
reproducere de catre speciile de amfibieni se
interzic desecarile, drenarile sau orice alte

Proiectul propus nu prevede lucrari de taiere a
meandrelor, betonarea sau pavarea fundului apelor.
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masuri de regularizare a apelor curgatoare, de
exemplu taierea meandrelor, betonarea sau
pavarea fundului apelor. Exceptie fac doar
activitatile de reconstructie ecologica, acestea
fiind permise doar cu acordul scris al custodelui.

REGULAMENTULUI SITULUI ROSAC0364 R4ul Moldova intre Tupilati si Roman, art.61

5. | Sunt interzise lucrarile de betonare sau pavare | Proiectul propus nu prevede lucrari de betonare sau
a fundului apei sau a malurilor, lucrarile de | pavarea fundului apei sau a malurilor, lucrarile de
decopertare a lor si taluzarea acestora, | decopertare a lor i taluzarea acestora.

exceptand cazul eroziunilor puternice care pun | Lucrarile din zona malurilor se refera la racordarea
in pericol obiective de importanta locald, | liniei de cale ferata cu noul pod.

judeteana sau natjonala.

6. | Sunt interzise lucrarile de intrerupere a | Se va asigura conectivitatea longitudinala a raului in
conectivitaii longitudinale a raului, cu exceptia | toate etapele din dezvoltarea proiectului.

lucrarilor strict necesare pentru apararea
impotriva inundatjilor.

7. | Sunt interzise lucrarile de fintrerupere a | Lucrarile proiectate nu intrerup conectivitatea
conectivitatii laterale a raului - taierea | laterala a raului si nu sunt taiate curbele naturale ale
meandrelor, a curbelor naturale. raului.

Avand in vedere ca lucrarile vor fi realizate pe o perioada limitata in timp pe o suprafata restransa si luand in
considerare adoptarea masurilor de diminuare a impactului, se apreciaza ca poluantji care vor ajunge in mod
accidental in perioada de executie in cursul de apa nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa.

Se apreciazd cd emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului, de la
manipularea si punerea in opera a materialelor) care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de suprafata sau
subterane nu sunt in cantitai importante si nu modificad incadrarea in categorii de calitate a apei.

Impactul asupra apelor in perioada de executie este caracterizat ca fiind minor negativ, pe termen scurt si cu
efect local.

Etapa de exploatare:
Principalele interventii considerate ca avand un potential impact asupra corpului de apa de suprafatd in etapa de
exploatare sunt lucrarile ocazionale si programate de intretinere. La realizarea acestor categorii de lucrari se pot
inregistra
- scurgerea/raspandirea accidentald a unor substante/produse cu potential poluant pe sol/terasamentul cii
ferate,
- emisii reduse de praf sau pulberi metalice.
Poluarea cursului de apa datorata scurgerii/raspandirii substantelor se poate manifesta numai accidental.
Prin adoptarea masurilor tehnice de reducere a impactului, datorat traficului feroviar asupra factorului de mediu
apé, acesta va fi pozitiv si de lunga durata.

Conform Avizului de gospodarirea apelor modificator nr.132/31.08.2023 al Avizului de Gospodarire a Apelor nr.
165/04.10.2022 (anexat), in timpul executérii/exploatarii lucrérilor au fost impuse urméatoarele conditii si interdictii:
- asigurarea permanenta a sectiunii optime de scurgere a apelor, in limita a 2 lungimi ale lucrarii de arta in albia
majora in amonte si in limita unei lungimi a lucrarii de arta in albia minora aval.
- corelarea lucrarilor proiectate cu lucrarile hidrotehnice existente in zona de amplasament;
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interzicerea degradarii albiei si malurilor precum si a lucrarilor hidrotehnice existente in zona pe parcursul
executiei si exploatarii;

luarea unor masuri de asigurare a stabilitatii albiei si malurilor, pentru punerea in siguranta a lucrarilor de arta;
acordarea unei atentii deosebite fundarii lucrarilor si respectarii cotelor din documentatia tehnica;

daca se constata ridicarea nivelului apei si prin aceasta inundarea de obiective sociale si/sau economice, se va
impune inlaturarea efectelor negative constate pe cheltuiala proprie;

solicitare ABA Siret date cu privire la prognoza debitelor si nivelelor pe cursurile de apa pentru a evita
executarea lucrarilor in perioadele cu ape mari;

interzicerea trecerii prin vad a cursului de apa, a tuturor mijloacelor de transport;

obligativitatea asigurarii scurgerii normale a apelor, in perioada executiei lucrarilor;

interzicerea evacuarii de deseuri si ape uzate neepurate in apele de suprafatd, subterane sau terenurile
adiacente;

interzicerea depozitarilor deseurilor din constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in albia cursurilor de
apa;

interzicerea depozitarii pe malul cursului de apa si in zona de protectie a acestuia a paméantului, materialelor
vegetale si a celorlalte deseuri rezultate pe parcursul derularii lucrarilor;

indepartarea din albie, la terminarea lucrarilor, a deseurilor rezultate in urma executiei lucrarilor;

luarea masurilor de prevenire si combatere a poluarilor accidentale, in special cu produse petroliere, ca urmare
a exploatarii utilajelor tehnologice, pentru protectia factorilor de mediu;

in cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor si/sau lucrarilor hidrotehnice existente si albiilor cursurilor
de apa in zonele de interferenta cu lucrarile proiectate, beneficiarul va suporta integral cheltuielile generate de
remedierea lor;

in cazul producerii unor poludri accidentale se va anunta ABA Siret si SGA Neamt, iar responsabilitatea
depoluarii zonei si suportarii costurilor revine titularului avizului de gospodarire a apelor si constructorului;

orice avarie survenita la lucrari datorata fenomenelor hidro-meteorologice periculoase independente de
activitatea de intretinere si exploatare a lucrarilor hidrotehnice intra in sarcina beneficiarului;

dezafectarea si redarea folosintei initiale a ternului ocupat de drumul tehnologic si cu platformele de lucru;
folosirea agregatelor minerale din cursurile de apa pentru executarea lucrarilor este permisa numai in baza
unei autorizatii de gospodarire a apelor, emisa de ABA Siret, iar in caz contrar agregatele minerale se vor
procura de la furnizori autorizati;

depozitarea materialului solid rezultat in urma lucrarilor pregatitoare in afara zonei de lucru, fara a afecta
amplasamentul altor lucrari care urmeaza a se executa in zona si scurgerea libera a apelor de suprafata.

Etapa de dezafectare:

Principalele lucrari cu potential efect asupra apei de suprafata:

demolarea structurilor de traversare a cursului de apa si a lucrarilor hidrotehnice;
depozitarea materialelor rezultate din demolari in apropierea cursului de apa;
scurgeri accidentale de substante/produse periculoase;
evacuari accidentale de ape pluviale neepurate.
Sursele potentiale ce pot genera efecte negative asupra apelor (de suprafata si subterane) in aceasta etapa

sunt similare etapei de executje.

Etapa de dezafectare poate genera un potential impact pozitiv asupra apelor, in situatia demolarii constructjilor

proiectului si refacerii malurilor raurilor.

Ape subterane

Apele subterane in functie de geneza si conditii de inmagazinare se disting in ape freatice si ape de adancime.
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Traseul liniei de cale feratd traverseaza un corp de apa subterand de adancime si un corp de apa subterana
freatica care apartin Spatiului Hidrografic Siret, Bazinul Hidrografic Prut — Bérlad.

Figura - Corpuri de apa subterand prezente in zona podului de cale feratd km 343+714

Apele subterane intersectate de proiect sunt descrise in Cap. 3 — Apa, unde este prezentata starea ecologica i
starea chimica a acestora. Corpurile de apa subterana traversate de linia de cale feraté prezinta stare cantitativa si
chimica buna.

Din punct de vedere al corpurilor de apa subterane, principalul impact din etapa de execufie se refera la
patrunderea de poluanti in panza freatica.

Acest efect este considerat ca poate aparea ca urmare a urmatoarelor activitatilor care necesita sapaturi la
adancime si anume forarea pilotilor pentru infrastructura podului sau depozitarea unor deseuri periculoase fara a fi
respectate cerintele legale aplicabile (eventuale depozite de materiale cu potential de contaminare a solului -
traverse, sol contaminat).

O altd sursé potentiala de poluare a apelor subterane in etapa de executie a lucrarilor este reprezentatd de
scurgerile accidentale de hidrocarburi de la utilaje precum si de substantele chimice utilizate in lucrari. Calitatea
corpurilor de apa subterana din zona de implementare a proiectului poate fi afectatda ca urmare a infiltrarii
substantelor chimice n sol si ulterior antrenarea acestora in stratul freatic.

Asezarea geotextilului/geogrila de separatie in zona terasamentelor cf determina o marire a drenajului i previne
contaminarea straturilor de baza/sub-baza si totodata a apelor subterane.

In ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciaza ca aceasta va fi putin probabild
avand in vedere dimensiunea redusa a lucrarilor care ar putea genera impact asupra panzei freatice.

Tn zona de influenta a lucrarilor nu au fost identificate fronturi de captare a apelor subterane pentru alimentarea
Ccu apa a unor obiective ce ar putea fi afectate de scaderea locala a nivelului apelor freatice.

A fost identificat un front de captare in zona Pildesti Simionesti, amonte de zona de implementare a proiectului

Demolarea si reconstructia podului cf peste rdul Moldova nu va afecta perimetrul hidrogeologic al captarii
subterane Pildesti Simionesti aflat amonte, la 3,8 km.
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Perimetrul de protectie hidrogeologica a captarii subterane Pildesti Simionesti
si podul CF din aval peste raul Moldova

Legenda: SCARA: 1:50,000
®  Front Captare Pildesti-Simionesti
®  Dren Simionesti
e POD CF
Réu Moldova
[ Zonade protectie cu regim sever
[ Zona de protectie cu regim de restrictie

Perimetru hidrogeologic Pildesti Simionesti |

Figura - Distanta dintre perimetrul de protectie a captérii subterane Pildesti - Simionesti
Estimam astfel un impact negativ nesemnificativ asupra apelor subterane datorat executiei lucrarilor de reabilitare.

Etapa de exploatare
Un potential impact negativ asupra corpurilor de apa subterana poate fi generat ca urmare a realizarii lucrarilor de
control al vegetatiei.
De asemenea, un impact negativ asupra corpurilor de apa s-ar putea inregistra datorita poluarilor accidentale ce se
pot produce ca urmare a unor accidente feroviare in care ar fi incluse trenuri ce transporta produse periculoase.
Acest tip de impact este apreciat ca fiind accidental cu o probabilitate mica de producere.

Etapa de dezafectare
Impactul asupra apelor subterane poate fi generat in special datorita gestionarii necorespunzatoare a substantelor
utilizate/depozitate in organizarile de santier si a scurgerilor de carburanti sau uleiuri de la utilajele ce functioneaza
in fronturile de lucru. Acestea au potentialul de a patrunde in panza freatica.

Tabelele de mai jos prezinta evaluarea riscurilor asupra corpurilor de apa de suprafata/subterane ca urmare a
interventiilor propuse de proiect in etapa de executie, exploatare si dezafectare.
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Tabel - Evaluarea impactului potential asupra factorului de mediu ap& de suprafata

Cod| T Cauza (activitati) Efecte/riscuri Impacturi directe Pozitiv/ | Natura | Poten(ial | Extin- Duratd | Frecventd |Probabilitate Reversibi- | Sensibili-| Magnitudi- | Semnificatie
interventie Negativ | impact (cumulativ | dere litate tate ne impact
. 5 < Deteriorarea starii -
E.1 | Lucrari de arta Recongtrwrea Indepa(tgrga ' ecologice a Negativ | Direct Da Local | Medie | O singura data Foarte' Reversibil | Mare Negatw.av Redu§
podului vegetatiei ripariene ; « probabil foarte micad | negativ
corpului de apa
Modificari
Reconstruirea hidromorfologice Deteriorarea starii Foarte Neqativa Redus
E.1 | Lucrari de arta ) datorate amenajarii | ecologice a Negativ | Direct Da Local | Medie | O singura data .| Reversibil | Mare gatva, :
podului L . , probabil foarte micéd | negativ
malurilor in dreptul corpului de apa
podului
Executie excavari, . .
. umpluturi (inclusiv | Alterarea malurilor Detenqrarea stari . . . , Foarte 4 Negativa Redus
E.1 | Lucrari de arta < " ecologice a Negativ | Direct Nu Local | Medie | O singura data .| Reversibil | Mare -y )
platforma albiei ; « probabil foarte mica | negativ
< corpului de apa
temporara)
Deverséri Patrunderea Deteriorarea stérii Neqativi Redus
E.1 | Lucrari de arta | accidentale de poluantilor in apa de | chimice a corpului [Negativ | Direct Nu Local | Medie | Accidental | Improbabil | Reversibil | Mare gatva )
. . - foarte mica | negativ
poluanti suprafatd de apa
Devierea partiald | Modificari Deteriorarea starii Neqativa Redus
E.2 | Lucrari de arta | locala a apelor — hidromorfologice ecologice a Negativ | Direct Nu Local | Medie |Fara intrerupere| Probabil | Reversibil | Mare gatva )
. . « foarte mica | negativ
(lucrari temporare) | temporare corpului de apa
s v Devigrea partiala s | Alterarea calitétii ., [ P PN . . Negativa Redus
E.2 | Lucrari de arta | locala a apelor — Cresterea turbiditatji . [Negativ | Direct Nu Local | Medie |Fara intrerupere| Probabil | Reversibil | Mare -y )
. apelor de suprafata foarte micd | negativ
(lucrari temporare)
- Realizarea Deteriorarea starii -
E.2 . Lucrarll protectiei cu zid de A.Iterarefa. malul drept ecologice a Negativ | Direct Da Local | Medie |Féra intrerupere Foarte_ Ireversibil | Mare Negatn{au Redu;
hidrotehnice si a albiei . < probabil foarte micad | negativ
sprijin corpului de apa
Lucrari Protectia malurilor Alterarea malului Dteriorarea stari Foarte Negativa Redus
E2 . . cu dig din saltele de| .~ = o ecologice a Negativ | Direct Da Local | Medie |Fé&ra intrerupere .| Ireversibil | Mare -y )
hidrotehnice . stang si a albiei . < probabil foarte mica | negativ
gabioane ' corpului de apa
Lucrari . . - .
E.3 | terasamente si Excavgn/ umpluturi/ Cresterea turbiditafji Alterarea calitali « [Negativ | Direct Da Local | Medie | Accidental Probabil | Reversibil | Mare Negatn{au Redu;
L | montaj apelor de suprafata foarte micad | negativ
suprastructura
Lucrari Deversari Patrundere poluantj Deteriorarea starii Negativa Redus
E.3 | terasamente si | accidentale de . P = | chimice a corpului [Negativ | Direct Nu Local | Medie | Accidental | Improbabil | Reversibil | Mare gatva )
L : in apele de suprafata 9, foarte mic&d | negativ
suprastructurd | poluanti de apa
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Realizare drum | Lucrari de Alterarea malurilor Deteriorarea stari Negativa Redus
E5 . - ecologice a Negativ | Direct Da Local | Scurta [Fara intrerupere| Probabil | Ireversibil | Mare gatva )
tehnologic terasament albiei . < foarte micad | negativ
corpului de apa
- Deversari < .| Deteriorarea starii . -
E.7 Lucrari de accidentale de P atrundere poluanfi « | chimicea corpului [Negativ Direct Nu Local | Medie | Accidental | Improbabil | Reversibil | Mare Negatl\{av Redu§
demolare . in apele de suprafata . foarte mica | negativ
poluanti " | deapa
Realizarea OS | Evacuarea apelor Emisii de poluanti in Modificarea Neqativi Redus
E.8 | sizonelorde | uzate sipluviale din P by calitatii apelor de  [Negativ | Direct Da Local | Medie | Accidental Incert Reversibil | Mare gativa .
' . RN apele de suprafatd VI foarte mica | negativ
depozitare 0S in emisari suprafata
” Scurgeri accidentale - -
F.A1 De§fa$urar € | Trafic feroviar de poluanti in apele Alter area calltat,uv Negativ | Direct Nu Zonal | Lungd | Accidental Foarte' Reversibil | Mare Negatl\{av Redu§
trafic feroviar . apei de suprafata probabil foarte micad | negativ
de suprafata ’
Realizarea OS | Evacuarea apelor x . s -
D.1 | sizonelorde | uzate sipluviale din P atrundere poluanuv Alterarea calitafi . [Negativ | Direct Da Local | Medie | Accidental Incert Reversibil | Mare Negatl\{av Redug
' . AN in apele de suprafatd | apelor de suprafata foarte mica | negativ
depozitare | OS in emisari
D.2 Lucraride | Demolare pod si Riefgcerea malurilor | Modificarea calitétii Negativ| Direct | Da Local | Medie | Accidental Incert | Reversibil | Mare Negatn{au Redus
demolare linie cf raurilor apelor de suprafata foarte mica | negativ
Lucrari de De\{erséri Patrundere poluanti Dgteriorarea stérii .| Direct . . . 4 Negativa Redus
D.2 accidentale de . ’,. | chimicea corpului  [Negativ Nu Local | Medie | Accidental | Improbabil | Reversibil | Mare -y )
demolare poluant in apele de suprafata de ap3 foarte mica | negativ
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Tabel - Evaluarea impactului potential asupra factorului de mediu ap& subterana

Cod Tip interventie Cauza (activitati) Efecte/riscuri Impacturi directe POZ't'Y/ Natura Potenpa)l Extindere | Durata | Frecventd | Probabilitate |Reversibilitate Sensibili Magnltu- Semnlflcatle
* ' Negativ| impact | cumulativ tate dine impact
E.1 |Lucrari arta Deversari gcmdentale P atr}J ndere polluvantl Alte_rarea calitai Negativ| Direct Nu Local | Medie Accidental Incert Reversibil Mare Negatlv.av Redu§
de poluanti in panza freatica apei foarte micd | negativ
Lucrari . < . s .
E.3 terasamente si Doversari gcmdentale P atr}J ndere polluvantl Alte_rarea calitafi Negativ| Direct Nu Local | Medie Accidental Incert Reversibil Mare Negatlv.av Redu§
1 de poluanti in panza freatica apei subterane foarte mica | negativ
suprastructura
e . I Intreruperea < , . s x -
E4 Lucrarl. de Reg!lzarea Zidului de conectivitatii apelor Scaderea nivelului Negativ| Direct Nu Local | Medie F ara Probabil Ireversibil Mare Negatlv.av Redu§
consolidare isprijin de rambleu subterane apelor subterane intrerupere foarte mica | negativ
. . Patrunderea s .
ES5 Reallzarg drum  Deversar gcmdentale poluantilor in panza Altelrarea calita Negativ| Direct Nu Local |Scurta |Accidental Incert Reversibil Mare Negatlv_av Redug
tehnologic de poluantj pe sol freatics apei subterane foarte mica | negativ
E7 Lucrari de Deversari gcadentale Patrﬁundere polluvantl Alte'rarea calitatii Negativ| Direct Nu Local | Scurtd IAccidental Incert Reversibil Mare Negatlv'av Redug
demolare de poluanti pe sol in panza freatica apei subterane foarte mica | negativ
Realizarea OS  |Amenajari platforme,  [Emisii de poluanti si Modificarea calitafi Neqativi Redus
E.8 [sizonelorde  depozitare materiale si patrunderea in panzal_ . Negativ| Direct Nu Local | Medie |Accidental Incert Reversibil Mare gava .
' ) . v I apei subterane foarte mica | negativ
depozitare deseuri freatica
Realizarea 0 Patrunderea Modificarea calitatji Negativa Redus
E.8 isizonelorde  [Poluari accidentale  |poluantilor in panza |apei, deteriorarea |Negativ| Direct Nu Local | Medie Accidental Incert Reversibil Mare gatva )
' ) o c . foarte mica | negativ
depozitare freatica starii chimice a apei
Desfisurare Scurgeri accidentale |Alterarea calitatii Negativa Redus
F.A AP Trafic feroviar de poluanti in apele [apei subterane Negativ| Direct Nu Zonal | Lunga [Accidental Incert Reversibil Mare gatva )
trafic feroviar ' foarte mica | negativ
isubterane
Lucrari de Lucrari control al Patrunderea Alterarea calitatii Negativa Redus
F.2 fintretinere si o . poluantilor in panza . : Negativ| Direct | Nu Local |Lunga |Accidental | Improbabil | Reversibil | Mare gatva .
' M egetatiei (mecanizat) - apei subterane foarte mica | negativ
mentenanta ' freatica
Realizarea 0S N . . s .
D.1 jsi zonelor de Deverlsarl gcmderlwtale Patr}J nde][e polluvantl Alte_rarea calitafi Negativ| Direct Nu Local | Medie {Accidental Incert Reversibil Mare fNegatlv.av Redu;
Hepozitare de poluanti pe so in panza freaticd  |apei subterane oarte mica | negativ
D2 Lucrari de Deversari gcmdentale Patrﬁundere pgluvantl Alte'rarea calitatii Negativ| Direct Nu Local | Scurts IAccidental Incert Reversibil Mare Negatlv'a‘ Redug
demolare de poluanti pe sol in panza freatica apei subterane foarte mica | negativ
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5.2.2. Prognoza impactului asupra factorului de mediu aer

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu apa a fost analizata utilizand doua criterii:
sensibilitatea zonei de implementare a proiectului si magnitudinea schimbarilor propuse de proiect.

Clase de sensibilitate pentru aer
Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu aer au fost stabilite in functie de starea actuala privind calitatea
aerului in zona proiectului, conform metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de aer

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Zone in care se inregistreaza frecvente depasiri ale concentratiilor maxim admisibile (valori
limita si niveluri critice) pentru mai mulfi poluantj atmosferici relevanti pentru proiectul propus.

Mare

Zone in care se inregistreaza ocazional depasiri ale concentratiilor maxim admisibile (valori
limita si niveluri critice) pentru mai mulfi poluantj atmosferici relevanti pentru proiectul propus.

Moderata

Zone in care nu se inregistreaza depasiri ale concentratiilor maxim admisibile (valori limita si
niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul propus. Valorile se
incadreaza in intervalul 75% - 100% din valorile limita si nu exista perspectiva de a fi depasite
valorile limita pe termen scurt (2-3 ani)

Mica

Zone in care nu se inregistreaza depasiri ale concentratjilor maxim admisibile (valori limita i
niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul propus. Valorile se
incadreaza in intervalul 50% - 75% din valorile limitd si nu exista perspectiva de a fi depasit
pragul de 75% din valorile limita pe termen scurt (2-3 ani)

Foarte mica

Zone in care nu se inregistreaza depasiri ale concentratiilor maxim admisibile (valori limita si
niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul propus. Valorile sunt mai
mici de 50% din valorile limitd si nu exista perspectiva de a fi depasit pragul de 50% din
valorile limita pe termen scurt (2-3 ani)

In evaluarea impactului asupra calitdtii aerului, zona find in afara localititilor a fost considerate zond cu

sensibilitate mica.

Magnitudinea modificarilor propuse pentru aer
Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra aerului au fost stabilite tinand cont de marimea
modificarilor calitative.

Tabel - Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei de aer

Magnitudine Descriere
Foarte mare Depasirea valorilor limita ale poluantjlor in aerul ambiental ca urmare a contributjei
proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale.
Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc la
Mare , : o AT
< concentratji cuprinse 70-99% din valorile limita.
= Ny Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc la
<< | Moderata L o A AT
o concentratji cuprinse 50-70% din valorile limita.
Z | vics Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc la
concentratji cuprinse 20-50% din valorile limita.
. Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc la
Foarte mica RSO s
concentratii <20% din valorile limita.
Nicio modificare Nu exista surse de contaminare a aerului sau contributia lor este nedecelabila.
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Magnitudine Descriere
decelabild
- Actiuni care contribuie la reducerea concentratjilor de poluanti atmosferici cu <10%
Foarte mica ) o
din valorile limita.
Mics Actiuni care contribuie la reducerea concentratjilor de poluanti atmosferici cu 10-
,<>,; 20% din valorile limita.
= . Actiuni care contribuie la reducerea concentratjilor de poluanti atmosferici cu 20-
g | Moderata o A N
S 50% din valorile limita.
o Mare Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu 50-
70% din valorile limita.
iuni ibui u i uanii iCi cu o
Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu >70%
Foarte mare ) o
din valorile limita.

In contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra calitatii aerului, a fost apreciata o
magnitudine cu clase cuprinse intre negativa foarte mica si negativa mica. In etapa de functionare a fost considerat
un impact pozitiv moderat cu magnitudine pozitiva moderata, tronsonul de cale ferata fiind electrificat.

in etapa de exploatare, va creste siguranta traficului feroviar, se vor reduce timpii de parcurs, iar costurile
reduse vor atrage pasageri, acestea conducand la o reducere a traficului rutier si la un impact pozitiv asupra
mediului prin reducerea contributiilor la schimbari climatice si imbunatatirea calitatii aerului.

Analiza impactului asupra calitatii aerului a fost realizatd tinand cont de valorile pragurilor de alertd si de
interventie prevazute in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu aer

Etapa de executie

Impactul datorat executarii lucrarilor asupra factorului de mediu aer apare in urma emisiilor atmosferice din timpul
desfasurarii acestora si sunt asociate in principal cu:

activitatile de excavare;

manevrarea unor materiale/deseuri;

transportul materialelor si a componentelor necesare executjei lucrarilor;

activitatile din organizarea de santier.

Se estimeaza o crestere a nivelului de pulberi in suspensie i a concentratiilor de gaze de esapament de la
mijloacele auto in aerul atmosferic, aceste fenomene avand loc pe intervale scurte de timp.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate sunt asociate lucrarilor de terasamente, de
manipulare si punere in opera a materialelor de constructie, de nivelare, precum si altor lucrari specifice.

Degaijarile de praf in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de nivelul activitatii, de
specificul operatiilor si de conditile meteorologice. Natura temporara a lucrarilor de constructie, specificul
diferitelor faze de executie, modificarea fronturilor de lucru diferentiaza emisiile specifice acestor lucrari de alte
surse nedirijate de praf, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor.

Controlul prafului se va face prin folosirea apei sau a unor materiale de acoperire a depozitelor temporare de
pamant.

Cantitatea si compozitia gazelor de esapament depinde de diversi factori cum ar fi: tipul de carburant utilizat,
tipul de vehicul si utilizarea acestuia, performanta motorului, randamentul arderii interne sau prezenta unui
convertor catalitic.
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Din monitorizarile efectuate pentru lucrarile de reabilitare linie cf - fronturi de lucru pe alte tronsoane, s-a
constatat ca nu se produce o inrautatire simtitoare a calitatii aerului folosind tehnologia clasica de executie - ca
urmare a cresterii traficului rutier (exceptie - pulberile in suspensie) deoarece:

- s-arealizat o circulatie fluenta pentru a mentine un regim optimal de circulatie.

- au fost reduse blocajele in circulatie, ce au drept consecintd mers in gol sau porniri si opriri ale motoarelor;
- autovehiculele corespund conditiilor tehnice;

- emisiile de sursele mobile au fost in conformitate cu reglementarile in vigoare pentru utilaje mobile.

Aportul suplimentar de emisii pentru aer la fondul existent nu va fi major si nu poate conduce la depasiri ale
valorilor prag conform Legii nr. 104/2011, in zona nefiind alte surse suplimentare de emisii.

Schimbarea in timp a pozitiei surselor de emisie (datorita deplasarii frontului de lucru) determind un impact
local redus pe termen lung si scaderea probabilitatii de aparitie a unor valori mari ale concentratiilor pe termen
scurt.

Emisiile din timpul lucrarilor de amenajare vor fi asociate in principal cu miscarea pamantului, transportul i
manevrarea materialelor. Executia lucrarilor va implica folosirea utilajelor specifice diferitelor categorii de operatii,
ceea ce va conduce la aparitia unor surse de poluanti caracteristici motoarelor cu ardere interna.

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de esapament contine substante cu
diferite grade de toxicitate (NOx, SOz, CO, particule). Cantitétile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind
de tehnologia de fabricatie a motorului, puterea motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere,
capacitatea utilajului si de vechimea utilajului.

Emisiile de poluanti sunt cu atat mai reduse cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume
fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai reduse pe unitatea de putere.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei, sunt asociate lucrarilor de excavare, de manipulare si punere in
opera a pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare si taluzare, precum si altor lucrari specifice, Si
difera zilnic.

Realizarea lucrarilor de catre constructor se va face etapizat, pe tronsoane tehnologice, fapt ce va implica
deplasarea periodica a fronturilor de lucru. In acest mod impactul va fi temporar, pe areale restranse, de
intensitate redusa si reversibil, asupra zonelor adiacente in care va fi pusa in opera investitia.

Tinand cont de aspectele mentionate, se poate considera ca execufia lucrarilor nu va avea un impact
semnificativ si pe termen lung asupra calitatii aerului.

Etapa de exploatare

Proiectul conduce la nivel local la incurajarea utilizarii transportului feroviar in locul celui rutier, datorita
sigurantei de transport si costurilor mai reduse.

Impactul datorat traficului feroviar va fi diminuat prin masurile adoptate prin proiect avand ca efect o reducere a
emisiilor cu efect de sera si CO>.

Realizarea lucrarilor de reabilitare pod va avea, in ansamblu, un impact pozitiv, asupra factorului de mediu aer,
prin imbunatatirea semnificativa a calitaii aerului in principalele zone locuite din vecinatatea liniei cf, avand ca
efect scaderea traficului auto pe drumurile din zona.

Etapa de dezafectare

In cazul etapei de dezafectare a proiectului a fost estimat un impact redus negativ asupra aerului, emisiile de
poluantj atmosferici fiind similare cu cele din etapa de executje.

Tabelul de mai jos prezinta evaluarea riscurilor asupra aerului ca urmare a interventiilor propuse de proiect in
etapa de executie, exploatare si dezafectare.
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Raport privind impactul asupra mediului pentru proiectul

Tabel - Evaluarea impactului potential asupra calitatii aerului

Cod| Tip interventie Cauze Efecte asociate Impacturi directe P02|t|y/ Natura Potentlgl Extindere | Durata | Frecventa |Probabilitate Re\_/er3|b|- S.e.ns" Magnltu- Se[nnlflcatle
* Negativ| impact |cumulativ ' litate |bilitate| dine impact

E.1 | Lucrari arta Elxecuge excavarl, umpluturj Emisii de pollu'antl Mod|f|garea calitai Negativ| Direct | Nu Local | Medie | Periodic Mare | Reversibil| Mica Negg tlva Redug

inclusiv platforma temporara) atmosferici aerului mica negativ

E3 L}Jcrarl terasam?nte Fregayrea terenulw-. . Emisii de pollu.antl Modnﬁgarea calitatii Negativ| Direct | Nu Local | Medie | Periodic Mare | Reversibil Mica Neg_atlva Redu§
si suprastructura  [indepartarea vegetatiei atmosferici aerului mica negativ

E3 L.u crar terasam?nte Excavari/umpluturi/ montaj Emisii de pollu'antl Mod|f|garea calitai Negativ| Direct | Nu Local | Medie | Periodic Mare | Reversibil| Mica Negg tlva Redug
Si suprastructura atmosferici aerului mica negativ

E5 Reahzarg drum Lucrari de terasament Emisii de pollu'any Mod|f|garea calitai Negativ| Direct | Nu Local | Medie | Periodic Mare | Reversibil| Mica Neg'atlva Redu§
tehnologic atmosferici aerului mica negativ

E5 Reahzarg drum Trafic de santier Emisii de pollu'antl Mod|f|garea calitai Negativ| Direct | Nu Local | Medie | Periodic Mare | Reversibil| Mica Neg'atlva Redug
tehnologic ' atmosferici aerului mica negativ

E.7 | Lucrari de demolare Lygrgr! de demolare a podului| Emisii de pollu'anu Mod|f|garea calitai Negativ| Direct | Nu Local | Medie | Periodic Mare | Reversibil| Mica Neg'atlva Redug

si liniei cf atmosferici aerului mica negativ
Realizarea OS si s - . o s Negativa
E.8 | zonelor de Amengjan platfgrme . Emisii de pollu'anu Mod|f|garea calitati Negativ| Direct | Nu Local | Medie | Periodic Mare |Reversibil| Mica | foarte Redug
. Depozite materiale/ deseuri atmosferici aerului Ly negativ
depozitare * mica
5 Lucrari de degajare deseuri - ' . e -

E9 Lucrari de refacere si materiale de pe Emisii de pollu'antl Mod|f|garea calitai Negativ| Direct | Nu Local | Medie | Periodic Mare | Reversibil| Mica Neg'atlva Redug
amplasament atmosferici aerului mica negativ

amplasament )

F.1 Desfgsurare trafic Trafic feroviar Reduclereia traﬁgulw Imbungtatlrea calitati Pozitiv | Direct | Da Regional | Lunga |, Fara Probabil | Reversibil| Mica Pozmvav M°d*??at
feroviar rutier in zona aerului interpretare moderata | Pozitiv
Desfasurare trafic Reducerea emisillor | Reducerea Fara Pozitiva | Moderat

F.1 S [Trafic feroviar de gaze cu efect de | contributiilor la Pozitiv | Direct | Da Regional | Lunga |. Probabil |Permanen| Mica < s
feroviar < Co interpretare moderata | Pozitiv

sera schimbdrile climatice
Lucrari de ‘. - . - s Negativa
F.2 | intretinere si Lucrari d € control a | Emisii de po] u_antl Modlflgarea calitaf Negativ| Direct | Nu Local |Scurtd | Periodic Mare  |Reversibill Mica | foarte Redu_s
; : vegetatiei (mecanizat) atmosferici aerului - negativ
mentenanta ’ mica
Realizarea OS si . - . o s .

D.1 | zonelor de Ame”?la” pIatfo_rme/ Emisii de po]u_antl Modlflgarea calitafi Negativ| Direct | Nu Local |Scurtd | Periodic Mare | Reversibill Mica Neg_a tlva Redu_s
depozitare Depozite deseuri atmosferici aerului mica negativ

D.2 | Lucréri de demolare Demolare pod si linie cf Emisii de po] uanfi Modnﬁgarea calitafi Negativ| Direct | Nu Local | Scurtd | Periodic Mare |Reversibill Mica Negg fiva Redu;

’ atmosferici aerului mica negativ

D3 Lucrari de refacere Lucran de degajare deseuri si [Emisii de poluar)tl Mod|f|parea calitatji Negativ| Direct | Nu Local | Medie | Periodic Mare  |Reversibill Mica Neg_atlva Redu_s

amplasament materiale de pe amplasament atmosferici aerului mica negativ
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5.2.3. Prognoza impactului climei si schimbarilor climatice

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu clima a fost analizata utilizand doua criterii:
sensibilitatea zonei de implementare a proiectului si magnitudinea schimbarilor propuse de proiect.

Clase de sensibilitate pentru clima
Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu climé@ au fost stabilite in functie de modificarile valorilor
variabilelor climatice, conform metodologiilor de evaluare agreate.

Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra factorului clima (schimbari climatice)

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Zone in care este estimata o modificare semnificativa a valorilor variabilelor climatice (in
urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.

Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte deosebit de grave.

Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte deosebit de grave.

Mare

Zone in care este estimata o modificare mare a valorilor variabilelor climatice (in urmatorii
30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.

Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte grave.

Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte grave.

Moderata

Zone in care este estimatd o modificare moderata a valorilor variabilelor climatice (in
urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.

Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte moderate.

Aparitia unor hazarde antropice poate conduce la consecinte moderate.

Mica

Zone in care este estimata o modificare mica a valorilor variabilelor climatice (in urmatorii
30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.

Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte reduse.

Aparitia unor hazarde antropice poate conduce la consecinte reduse.

Foarte mica/
nu este sensibila

Zone in care este estimata o modificare foarte mica a valorilor variabilelor climatice (in
urmatorii 30-50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa.
Hazardele nu produc consecinte sau nivelul acestora este foarte scazut.

in evaluarea impactului asupra climei, intreaga zon a fost considerata zona cu sensibilitate mica.

Magnitudinea modificarilor propuse pentru clima
Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra climei au fost stabilite tinand cont de marimea

modificarilor.

Tabel - Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra factorului clima (schimbdri climatice)

Magnitudine Descriere
Activitati cu risc foarte ridicat pentru producerea unor dezastre si/sau cu un grad
Foarte mare 2 -, RN
foarte ridicat de vulnerabilitate la schimbarile climatice.
<L Activitati cu risc ridicat pentru producerea unor dezastre si/sau cu un grad ridicat
=| Mare " L
'<_t de vulnerabilitate la schimbarile climatice.
(O} y Activitati cu risc moderat pentru producerea unor dezastre si/sau cu un grad
w | Moderata . " S
= mediu de vulnerabilitate la schimbarile climatice.
Mics Activitati cu risc redus pentru producerea unor dezastre si/sau cu vulnerabilitate
redusa la schimbarile climatice.
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Magnitudine Descriere

Foarte mica Activitidti cu risc foarte redus pentru producerea unor dezastre si/sau cu
vulnerabilitate foarte redusa la schimbarile climatice.

Nicio modificare decelabilda | Nu exista surse de contaminare a aerului sau contributja lor este nedecelabila
Actiuni care reduc intr-o masura foarte mica riscul de producere a unor dezastre
Foarte mica si/lsau care contribuie intr-o foarte micd masura la reducerea contributjilor/
adaptarea la schimbarile climatice.

Actiuni care reduc intr-o mica masura riscul de producere a unor dezastre si/sau
Mica care contribuie intr-o mica masura la reducerea contributiilor/ adaptarea la
schimbarile climatice.

Actiuni cu contributie moderata la reducerea riscului de producere a unor
Moderata dezastre si/sau cu eficienta moderata in reducerea contributiilor/ adaptarea la
schimbarile climatice.

Actjuni cu contributje ridicata la reducerea riscului de producere a unor dezastre
Mare si/lsau cu eficienta ridicata in reducerea contributjilor/ adaptarea la schimbarile
climatice.

Actiuni cu contributie semnificativa la reducerea/eliminarea riscului de producere
Foarte mare a unor dezastre si/sau cu eficientd foarte ridicata in reducerea contribufjilor/
adaptarea la schimbarile climatice.

T

POZITIVA

Evaluarea componentei de mediu ,Clima si Schimbari climatice” s-a realizat pe baza analizei interventiilor
proiectului, a efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra climei. Forma de impact considerata
in cadrul analizei pentru schimbari climatice este reprezentata de cresterea contributiilor la emisiile de gaze cu
efect de sera si favorizarea producerii dezastrelor.

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu clima

Evaluarea componentei de mediu ,clima si schimbari climatice” s-a realizat pe baza analizei interventiilor
proiectului, efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra climei.

Forma de impact considerata in cadrul analizei pentru schimbari climatice este reprezentata de cresterea
contributiilor la emisiile de gaze cu efect de sera si favorizarea producerii dezastrelor.

Etapa de executie

Principalele efecte asupra conditiilor climatice asociate lucrarilor sunt cele legate de emisiile generate in etapa
de executie ca urmare a activitatilor asociate acestora.

Tinand cont insa de durata relativ scurta a etapei de constructie (din punct de vedere al schimbarilor climatice)
este estimat ca in aceastda etapa sa nu apara impacturi asupra conditiilor climatice ca urmare a interventjilor
propuse prin proiect.

Etapa de exploatare

Din punct de vedere al efectelor proiectului asupra componentei climatice, avand in vedere particularitatile
acestuia si comparativ cu situatia actuala, in etapa de exploatare este estimata o imbunatatire a nivelului emisiilor
de GES prin atragerea pe calea ferata a unei parti din traficul rutier, urmare a incurajarii utilizarii transportului pe
calea ferata.

Nivelul estimat al impactului asupra condijilor climatice este pozitiv nesemnificativ, avand in vedere reducerea
locala a contributiei la emisiile de gaze cu efect de sera.
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Pentru aprecierea vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice a fost evaluat gradul de risc.

In tabelul de mai jos prezentdm evaluarea riscului pe baza probabilitatii de aparitie si a impactului estimat,

pentru fiecare dintre variabilele climatice identificate cu vulnerabilitate medie si ridicata.

Tabel - Evaluarea riscului — detalierea gradului de risc al proiectului

Variabile climatice/

Impact /

Vulnerabilitate Domenii de risc Magnitudine Pr:t::t:ig:gte Ev:lsuca * Evaluarr?sienerala
identificata estimat P
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Minor (2) Mediu (6)
functionale
Sénatate si securitate Nesemnificativ (1) Scazut (3)
Temperaturi extreme Mediu, patrimoniu cultural Nesemnificativ (1) Scazut (3) :
- Vulnerabilitate ridicata- Social Minor (2) Moderat (3) Mediu (6) Mediu
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (3)
Reputatie Minor (2) Mediu (6)
Alt domeniu de ”?C relevant Nesemnificativ (1) Scazut (3)
pentru proiect
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Major (4) Ridicat (8)
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Scazut (4)
Precipitatiile extreme Mediu, patrimoniu cultural Moderat (3) ) Mediu (6) .
- Vulnerabiltate ridicats- Social Minor (2) Improbabl (2) - g ) Ridicat
Financiar Minor (2) Scazut (4)
Reputatie Moderat (3) Mediu (6)
Alt domeniu de ”?C relevant Nesemnificativ (1) Scazut (2)
pentru proiect
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Minor (2) Mediu (6)
functionale
Caderi d da'si inghet Sénétate si securitate Nesemnificativ (1) Scazut (3)
ader de zapada sl Inghe Mediu, patrimoniu cultural Nesemnificativ (1) Scazut (3)
- Vulnerabilitate ridicata- Social Minor (2) Moderat (3) Mediu (6) Mediu
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (3)
Reputatie Minor (2) Mediu (6)
Alt domeni de r|§c relevant Nesemnificativ (1) Scazut (3)
pentru proiect
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Moderat (3) Ridicat (9)
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Mediu (6)
Inundatii Mediu, patrimoniu cultural Minor (2) Mediu (6) »
Vulnerabilitate ridicata- Social Moderat (3) Moderat (3) - —RiGicat @) Ridicat
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (3)
Reputatie Moderat (3) Ridicat (9)
Alt domeniu de risc relevant | - o e nificativ (1) Scazut (3)
pentru proiect
Viteza maxima a vantului Pagube aduse activelo,
aspecte de inginerie, Minor (2) Moderat (3) Mediu (6) Mediu

-Vulnerabilitate medie-

functionale
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-Vulnerabilitate medie-

aspecte de inginerie,

Variabile climatice/ Impact/ . <
. s . Probabilitate Evaluare Evaluare generala
Vulnerabilitate Domenii de risc Magnitudine . . .
. I . apreciata risc risc
identificata estimat
Sénatate si securitate Minor (2) Mediu (6)
Mediu, patrimoniu cultural Nesemnificativ (1) Scazut (3)
Social Minor (2) Mediu (6)
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (3)
Reputatie Minor (2) Mediu (6)
Alt domeniu de fisc relevant | - oo ificativ (1) Scazut (3)
pentru proiect
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Minor (2) Mediu (6)
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Mediu (6)
Furtuni Mediu, patrimoniu cultural Minor (2) Mediu (6) :
y ) - - M t - M
-Vulnerabilitate medie - Social Minor (2) oderat (3) Mediu (6) ediu
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (3)
Reputatie Minor (2) Mediu (6)
Alt domeniu de ”?C relevant Nesemnificativ (1) Scazut (3)
pentru proiect
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Moderat (3) Mediu (6)
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Scazut (4)
Incendii de vegetatie Mediu, patrimoniu cultural Nesemnificativ (1) ) Scazut (2) )
-Vulnerabilitate medie- Social Minor (2) Improbabil (2) Scazut (4) Mediu
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Reputatie Minor (2) Scazut (4)
Alt domeniu de risc relevant | - oo nificativ (1) Scazut (2)
pentru proiect
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Minor (2) Scazut (4)
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Scazut (4)
Temperaturi medii Mediu, patrimoniu cultural Nesemnificativ (1) ) Scazut (2) .
-Vulnerabilitate medie- Social Minor (2) Improbabil (2) Scazut (4) Scazut
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Reputatie Minor (2) Scazut (4)
Alt domeniu de r|§c relevant Nesemnificativ (1) Scazut (2)
pentru proiect
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Minor (2) Scazut (4)
functionale
Cantitat ) Sanatate si securitate Minor (2) Scazut (4)
’ antltatll r.nefj.u de Mediu, patrimoniu cultural Nesemnificativ (1) . Scazut (2) .
precipitatii - - Improbabil (2) = Scazut
e Social Minor (2) Scazut (4)
-Vulnerabilitate medie- - - — =
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Reputatie Minor (2) Scazut (4)
Alt domeniu de risc relevant | - o o mnificativ (1) Scazut (2)
pentru proiect
Eroziunea solului Pagube aduse activelor, . . . <
Minor (2) Improbabil (2) Scazut (4) Scazut
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Variabile climatice/ Impact/ . <
. s . Probabilitate Evaluare Evaluare generala
Vulnerabilitate Domenii de risc Magnitudine . . .
. I . apreciata risc risc
identificata estimat
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Scazut (4)
Mediu, patrimoniu cultural Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Social Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Reputatie Minor (2) Scazut (4)
Alt domeniu de r|§c relevant Nesemnificativ (1) Scazut (2)
pentru proiect
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Minor (2) Scazut (4)
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Scazut (4)
Mediu, patrimoniu cultural Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Social Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Alunecdri de teren Reputatie Minor (2) Improbabil (2) Scazut (4) Scazut
-Vulnerabilitate medie- Alt domeniu de risc relevant o )
. Nesemnificativ (1) Scazut (2)
pentru proiect
Alt domeniu de risc relevant | - oo nificativ (1) Scazut (3)
pentru proiect
Reputatie Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Alt domeniu de r|§c relevant Nesemnificativ (1) Scazut (2)
pentru proiect
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Minor (2) Mediu (6)
functionale
. o Sénétate si securitate Nesemnificativ (1) Scazut (3)
" Rlsz.ﬁflfmlc i Mediu, patrimoniu cultural Minor (2) imorobabil (2 Mediu (6) Medi
-Vulnerabilitate medie - Sovial Minor (2) mprobabil (2) Mediu (6) ediu
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (3)
Reputatie Minor (2) Mediu (6)
Alt domeni de r|§c relevant Nesemnificativ (1) Scazut (3)
pentru proiect
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Minor (2) Scazut (4)
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Scazut (4)
Freezing rain Mediu, patrimoniu cultural Nesemnificativ (1) ) Scazut (2)
-Vulnerabilitate medie - Social Nesemnificativ (1) Improbabil (2) Scazut (2) Scazult
Financiar Nesemnificativ (1) Scazut (2)
Reputatie Minor (2) Scazut (4)
Alt domeniu de risc relevant | - oo nificativ (1) Scazut (2)
pentru proiect
Legenda:
[ Risc | Scazut | Mediu | Ridicat | Extrem |
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Pentru evaluarea globala a riscului a fost selectat nivelul de risc maxim apreciat pentru fiecare dintre variabilele
climatice.

Impactul a fost apreciat pe baza datelor prezentate in tabelul “Amploarea consecintelor in diferite domenii de
risc* din Comunicare Comisiei nr. 2021/C372/01.

Pentru o abordare preventiva in evaluarea riscului global a fost selectat calificativul cel mai defavorabil dintre
calificativele acordate in coloana evaluarea riscului pentru o variabila climatica (indicand riscul cu valoarea cea mai
ridicata).

Etapa de dezafectare

Principalele efecte asupra conditiilor climatice in eventualitatea activitatilor de dezafectare vor fi produse de
emisiile de gaze cu efect de sera generate in aceasta etapa.

De asemenea, nu se estimeaza un impact asupra conditiilor climatice, in etapa de dezafectare, datorita duratei
relativ scurte, similar cu etapa de executje.

Masurile de adaptare privind vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice

Pentru evitarea si reducerea potentjalelor impacturi aparute ca urmare a schimbarilor climatice si cu scopul
adaptarii proiectului la schimbarile climatice, au fost adoptate mai multe masuri.

Pentru riscurile asociate cu schimbarile climatice specifice proiectului, identificate in etapa anterioara, au fost
propuse masuri de adaptare la schimbarile climatice. Adaptarea la schimbarile climatice pentru riscurile identificate
sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel - Optiuni de adaptare, solutii pentru controlul si mentinerea riscului in limite acceptabile si modul de abordare
in cadrul proiectului

Nr.
crt.

Variabile Impacturi posibile Optiuni de Solutii pentru controlul $i mentinerea riscului in limite
climatice asupra proiectului adaptare acceptabile/Modul de abordare in cadrul proiectului

Utilizarea unor

N . -Sina utilizata va fi din oteluri superioare care sa reziste la
solutii tehnice care | .’ '

temperaturi ridicate,

sa ermita . I y
adaptarea P la -Sudarea sinelor pentru combaterea dilatarii liniilor de cale ferata /
. realizarea caii faré joante, sind cu prindere elastica pe traverse de
temperaturile '
Deformarea / curbarea beton.
. < . | extreme
sinelor de cale ferata si Monitorizarea
aparitia fisurilor » . e C e
’ constanta a | -Asigurarea monitorizarii comportamentului si starii infrastructurii in

comportamentului | perioada de operare a liniei de cale ferata,
infrastructurii i | -In perioadele cu temperaturi extreme se vor impune restrictii de
contextul utilizérii | circulatie pe anumite sectoare ale traseului.

Temperaturi .
emperatu acesteia

extreme

Deforméri  ale liniilor
aeriene, parte a
instalatiilor feroviare;

Utilizarea unor
solutii tehnice care | -Asigurarea parametrilor optimi de functionare a echipamentelor

N . sa permita | din substatiile de tractiune,
Supraincalzirea sistemelor . T g . . R
) - adaptarea la | -Dimensionarea optimé a sagetii cablului Tn scopul asigurarii
electronice/ Defectiuni ce . e - 7 S
) . ) temperaturile continuitatii alimentarii cu energie electrica a liniei de contact
pot interveni la sistemele ;
extreme
de control.
Utilizarea

Perturbarea circulatiei | materialului rulant
trenurilor si introducerea | adaptat pentru
restrictiilor de viteza functionare la
temperaturi

-Utilizarea materialului rulant proiectat pentru temperaturi cuprinse
intre -30°C si 45°C.
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ridicate

Deteriorarea infrastructurii
feroviare ca urmare a
precipitatiilor abundente

Utilizarea solutjilor
tehnice care s&

-Drenurile, santurile si gurile de scurgere prevazute in lungul liniei
de cale ferata vor fi dimensionate astfel incat acestea sa poata
prelua volumul de ape pluviale mari cazute in interval reduse de
timp si sa le dirijeze spre emisarilretea de canalizare asigurand o
drenare eficienta in scopul evitdrii producerii indundatiilor.

-Asigurarea protectiei liniei de cale ferata mpotriva instabilitatii

furtuni

stalpilor din reteaua de

telecomunicatii  feroviare
in urma vanturilor
puternice

functionarea  la
viteze ridicate ale
vantului/furtuni

Precipitatii o terasamentelor si baltirii apelor pluviale prin drenarea acestora din
2. ' permita preluarea L
extreme R corpul terasamentului
— < volumului  ridicat — -
Instabilitatea,  spalarea/ s -Armarea terasamentelor cu geogrila si strat geotextil,
. de precipitatii . '
eroziunea terasamentelor ’ -Consolidarea terasamentelor,
-Prism de piatra sparta dimensionat in tolerantele de exploatare.
Degradarea malurilor -Dimensionarea hidraulica a podului pentru un debit maxim cu
datorate viiturilor in zona asigurarea de 1% avizat de INHGA,
podului -Protejarea malurilor rului si a pilelor / culeelor podului.
Deteriorarea unor parti a -Drenurile si santurile prevazute in lungul liniei de cale ferata vor fi
infrastructurii feroviare ca | Adoptarea  unor | dimensionate astfel incat acestea sa poatd prelua apele pluviale
urmare a inundatiilor care | solutii tehnice care | cazute in perioada ploilor cu intensitate mare asigurand o drenare
conduc la petrurbarea | sa permit | eficientd n scopul evitarii degradérii terasamentelor.
circulatiei trenurilor, | functionarea  in
restricti  de  circulatie | siguranta in
si/fsau inchiderea unor ri | - . . . .
; . pe oadg © U | Lucrari de protectie a malurilor, a pilelor/culeelor podului, -
sectoare de linie. cresteri ale | . A . : .
3 Inundati Dearadarea —iurior | debitelor si Dimensionarea hidraulica a podului pentru un debit maxim cu
: nundati grac T . y > | asigurarea de 1% avizat de INHGA.
cursurilor de apa in zona | inundatii
podului
Monitorizarea
Deteriorarea unor parti a | constanta a
infrastructurii feroviare ca | comportamentului | -Monitorizarea sectorului de cale ferata expus riscului de inundatii
urmare a inundatilor pe | infrastructurii  in | in perioada de operare a infrastructurii de transport feroviar
anumite sectoare de linie. | contextul utiliz&rii
acesteia
" -Selectarea tipului de conductor astfel incat acesta sa reziste la
Utilizarea unor | .- .. o <
N . incarcarile specifice cu gheata,
solutii tehnice care ; T <
I N M .- | -Reducerea distantei dintre stalpii liniei de contact pentru ca
Céderi de | Depunere gheatd pe | sa permitd | . N ' wp A .
DS . A . sageata firului de contact sa fie in limite admisibile,
4, zapada si | catenare Si pe | functionarea la . . R . P
" : T ' . -Asigurarea dimensiunii optime a sageii cu rol in alimentarea cu
inghet schimbatorii de cale temperaturi . AN '
’ . . . | energie electrica a liniei de contact,
scazute si  ploi L . N
inahetate -Montarea schimbétorilor de cale cu sistem de incalzire pentru
gnel perioada sezonului rece.
Deteriorarea  instalatiilor
feroviare prin  ruperea Adootarea  unor -Dimensionarea stélpilor liniei de contact avand in vedere viteza
cablurilor de alimentare solu?ii tehnice care maxima a vantului in zona proiectului.
, a .| (ruperea catenarei) M "
Viteza vantului/ ——=— - - sa permita
5-6. Prabusirea arborilor si a

-Asigurarea curatarii periodice a vegetatiei spontane dezvoltate in
apropierea liniei de cale ferata.
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Monitorizarea
Deteriorarea infrastructurii | constanta a
Risc seismic fgroviare ) . pomportamgptuluj Asigurarea monitorizérii gomportamentulvlji §i starii infrastructurii in
si/sau  intreruperi  ale | infrastructurii  in | perioada de operare a liniei de cale ferata si a podului.
traficului feroviar contextul utilizarii
acesteia
. Restricti  de circulatie/ | Monitorizarea
Incendii de 3 . L . . I .
vegetatie perturban ale ftraficului | zonelor de risc in | Monitorizarea si interventia pentru identificarea zonelor de risc.
' feroviar. etapa de operare

in etapa de dezafectare a proiectului, principala masura recomandata este de a se asigura utilizarea celor mai noi
tehnologii disponibile pentru a permite dezafectarea proiectului cu un nivel cat mai redus asupra conditjilor
climatice.

Variabilele climatice evaluate cu vulnerabilitate ridicatd si medie au fost considerate obiect al Analizei de Risc
asociat Schimbarii Climatice.

S-au analizat atat Riscuri asociate elementelor de infrastructura céat si riscuri asociate (Pagubelor aduse activelor,
aspecte de inginerie, functionale, Sanatate si securitate, Mediu si patrimoniu cultural, Social, Financiar, Reputatie,
Alt domeniu de risc relevant pentru proiect).

Nivelul riscului a fost evaluat prin combinatia Impact — Probabilitate, iar in urma analizei a rezultat un nivel de risc
ridicat pentru doua variabile climatice precipitatii extreme si inundatii si un nivel de risc mediu pentru variabilele
climatice temperaturi extreme, caderi de zapada si inghet, viteza maxima a vantului, furtuni, incendii de vegetatie si
risc seismic.

Pentru variabilele cu nivel de risc ridicat si mediu, au fost sistematizate Optiuni/Masuri de Adaptare respectiv Solutii
pentru controlul si mentinerea riscului in limite acceptabile.

Riscul rezidual, estimat avand in vedere masurile de adaptare a proiectului la schimbarile climatice s-a apreciat a fi
acceptabil pentru proiect, iar acesta se va gestiona prin dezvoltarea si respectarea unor reguli de operare
adecvate, reguli ce reprezinta bune practici in intretinerea retelelor de transport feroviar.

Controlul si mentinerea riscurilor la un nivel acceptabil se realizeaza prin solutiile propuse in cadrul proiectului.
impértirea responsabilittii in gestionarea riscurilor climatice ale Proiectului se va face intre:

- Beneficiartitularul proiectului, pe durata Implementarii si Exploatarii Proiectului,

- Antreprenor, pe durata Implementarii Proiectului (Constructie + Garantie).

5.2.4. Prognoza impactului asupra factorului de mediu sol

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu sol a fost analizatd utilizdnd doua criterii:
sensibilitatea zonei de implementare a proiectului $i magnitudinea schimbarilor propuse de proiect.

Clase de sensibilitate pentru sol
Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu sol au fost stabilite in baza categoriei actuale de folosinta a
terenurilor.
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Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra factorului sol

Sensibilitate Descriere
Gradini din gospodarii $i comunitatj.
Foarte mare y ) ,
Arii naturale protejate sub aspect pedologic.
Mare Terenuri agricole utilizate pentru horticultura, pomicultura si alte culturi valoroase.
Moderata Terenuri agricole utilizate pentru culturi de cereale.
Mica Terenuri utilizate pentru pascutul animalelor domestice.

Foarte mica/nu este sensibila| Zone industriale si alte terenuri puternic modificate antropic.

In evaluarea impactului asociat proiectului, avand in vedere c& proiectul se realizeazi pe suprafete de sol din
terasamentul actual al caii ferate, a fost considerata o clasa de sensibilitate mica.

Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine utilizate Tn evaluare impactului asupra factorului de mediu sol, conform metodologiilor de

evaluare agreate.

Tabel - Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra factorului de mediu sol

Magnitudine Descriere
Depasirea concentratjilor de poluanti in sol corespunzatoare pragurilor de interventie.
Pierderea capacitatji productive pe o perioada mai mare de 10 ani.
Foarte mare L , . .
Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si pentru care nu este
posibila reabilitarea la nivelul conditiilor initiale in mai putin de 1 an.
Depasirea concentratjilor de poluanti in sol cu peste 75% din pragurile de interventie.
M Pierderea capacitatji productive pe o perioada cuprinsa intre 5 - 10 ani.
are e , ) .
Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si pentru care nu este
posibila reabilitarea la nivelul condijilor initiale in mai pufin de 6 luni - 1 an.
Depasirea concentratjilor de poluanti in sol corespunzatoare pragurilor de alerta.
"2‘ M Ny Pierderea capacitatji productive pe o perioada cuprinsa intre 1 — 5 ani.
= | Moderata . , . .
< Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si pentru care nu este
o posibila reabilitarea la nivelul conditjilor initiale in mai putin de 6 luni.
= Depasirea concentratjilor de poluanti in sol cu peste 75% din pragurile de alerta.
Mics Pierderea capacitatii productive pe o perioada de maxim 1 an.
Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone restrénse si pentru care
nu este posibild reabilitarea la nivelul conditjilor initiale in mai putin de 6 luni.
Concentratji de poluantj in sol cu valori cuprinse intre valorile normale si 75% din
pragurile de alerta.
Foarte mica Fara pierderi ale capacitatii productive a solului.
Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone restranse si pentru care
este posibila reabilitarea pe termen scurt (max 1 lund).

Nicio modificare decelabila

Nu exista surse de contaminare /alterare structurala a solului sau contributia lor este
nedecelabila.

. Actiuni care conduc la reducerea concentratjilor de poluanti in sol sub limita pragului
Foarte mica . . Co o ) .
. de interventie, dar nu mai mici de 75% din pragul de interventje.
E Mics Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol si incadrarea in
g intervalul >pragul de alerta, <75% din pragul de interventje.
o < Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol si incadrarea in
Moderata . o 9 <
intervalul >75% din pragul de alerta, <pragul de alerta.
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Magnitudine Descriere

Mare Actiuni care cond_uc la reducerea cg)ncentrati_ilor de poluant Tnvsol si incadrarea in
intervalul >50% din pragul de alertd, <75% din pragul de alerta.

Foarte mare Actjuni care conduc la reducerea concentratjilor de poluant in sol si incadrarea in
zona valorilor normale.

in contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra calitétii solului, a fost apreciaté o
magnitudine cu clase cuprinse intre negativa foarte mica si negativa mica. In etapa de dezafectare, a fost
considerat un impact pozitiv cu magnitudine moderata ca urmare a eliminarii structurilor construite.

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu sol
Evaluarea componentei de mediu sol s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului, efectelor si a
potentialelor impacturi generate de acestea asupra solului.

Etapa de executie

In perioada de executie forma de impact considerata in cadrul analizei pentru sol o reprezintd pierderea
capacitatii productive a solului ca urmare a modificarilor fizice si modificarea calitatji solului/subsolului ca urmare a
ocuparii terenurilor cu elementele de infrastructura. Analiza impactului asupra calitatii solului se realizeaza tinand
cont de valorile pragurilor de alerta si de interventie prevazute in Ordinul nr. 756/1997, cu modificarile si
completrile ulterioare. Tn situatia in care vor fi observate depésiri ale limitelor, lucrarile vor fi sistate si vor fi
adoptate masurile necesare pentru diminuarea emisiilor (montarea unor filtre, schimbarea tehnologiei de
constructie, etc).

Proiectul consta in reabilitarea podului de cale feratd, iar lucrarile se realizeaza in mare parte pe terasamentul
actual, caracterizat ca fiind un teren cu soluri degradate. in aceste zone este estimat un impact negativ redus
asupra solului.

In cazul terenurilor considerate cu sensibilitatea foarte mare din punct de vedere al impactului asupra solului
(terenuri din ariile protejate), nu sunt estimate impacturi negative semnificative, suprafata totala ocupata de proiect
in aceste zone fiind foarte redusa raportat la suprafetele totale din care fac parte.

In cazul lucrarilor previzute in proiect, specificim c& acestea vor ocupa permanent terenuri noi cu diferite
categorii de utilizare: pasuni, neproductiv, etc. Suprafata totald ocupata de proiect in aceste zone este foarte
redusa raportat la suprafetele totale disponibile din localitétile din care fac parte.

Conform Planului de Management al ariei protejate Natura 2000 ROSCI0364 Réaul Moldova intre Tupilati Si
Roman, refacerea suprafetelor ocupate initial si redarea in circuitul natural se va face prin refacerea covorului
ierbos in vederea conservarii/refacerii habitatului de pasune. in acest caz se vor realiza nierbari cu specii
autohtone, in cea mai mare parte prin suprainsamantare. Se vor folosi tehnologii care sa nu afecteze speciile de
interes conservativ.

Poluarea solului se poate produce si ca urmare a aparitiei unor defectjuni la utilajele care actioneaza in cadrul
fronturilor de lucru sau la autoutilitarele care transporta materiale de constructie. Aceste defectiuni se pot solda cu
pierderi de carburant sau uleiuri sau pot creste emisile de gaze de esapament care pot contribui la poluarea
solului.

Traversele din lemn ce vor fi scoase din cale prezinta un risc de contaminare a solului cu creozot in zona de
depozitare temporara, daca nu exista amenajari speciale in aceste zone.
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O altd forma de impact asupra solului este reprezentata de activitatile propriu-zise de constructie care se
desfasoara in cadrul fronturilor de lucru: operatiunile de decopertare/recopertare, excavatiilumpluturi. Aceste
activitati au impact direct asupra solului.

Se vor inregistra pierderi temporare sau permanente de sol, in functie de destinatia fiecarei zone in parte.
Astfel incat impactul direct se va manifesta atat pe termen scurt (in cazul spatiilor ocupate temporar de lucrari:
organizarea de santier, drumul tehnologic), cat si pe termen lung (in cazul spatjilor ocupate permanent de lucrari).

Suprafetele ocupate temporar de organizarea de santier, platforma tehnologica precum si depozitele de
materiale si deseuri sunt propuse in zone cu sensibilitate foarte mica, aflate in zona de protectie a caii ferate
existente.

Impactul se va manifesta pe o perioada limitata de timp si spatial pe o arie restransa.
In zonele cu terenuri considerate mai putin sensibile este estimat un impact negativ redus asupra solului,
reconstructia ecologica a zonelor ocupate fiind obligatorie.

Etapa de exploatare

in perioada de explotare solul poate fi expus unei contaminari datorita neetangeitétii vagoanelor care transporta
substante chimice, scurgerilor accidentale de combustibili si lubrifianti si eliberarii germenilor de fermentatje,
dejectii (poluare biologica) de la trenurile de calatori.

De asemenea, colectarea necorespunzatoare a deseurilor menajere poate afecta calitatea solului.

Potentjalul traficului feroviar de a altera calitatea solurilor, ca urmare a depunerilor poluantilor asociati traficului
feroviar, este variabil, in functie de conditile meteorologice. Solurile cele mai expuse sunt cele care apartin
categoriei de utilizare ,drumuri si cai ferate” (sensibilitate foarte mica) - corespunzatoare zonei de protectie a caii
ferate actuale, urmate de categoria de utilizare “terenuri agricole” (sensibilitate moderata). in analiza impactului
asupra solului a fost consideratd zona de influenta la pana la distanta de 25 m de o parte si de alta a
terasamentului caii ferate in care s-a presupus ca solurile pot fi afectate ca urmare a depunerilor poluantjlor
asociati traficului feroviar.

in perioada de functionare a fost estimat un impact negativ redus asupra componentei de mediu sol, tindnd
cont ca cel mai mare procent al suprafetelor de sol expuse la poluarea asociata traficului feroviar sunt suprafetele
aferente zonei de protectie a cdii ferate, zone cu sensibilitate foarte mica.

Datorita lucrarilor de reabilitare si de consolidare a solului cu geotextil/geogrila pentru factorul de mediu sol va fi
si un impact pozitiv si de lunga durata.

Etapa de dezafectare

Activitatile din etapa de dezafectare sunt similare celor din perioada de executie a caii ferate, fapt pentru care
putem considera efectele si implicit impacturile generate ca fiind apropiate ca magnitudine si severitate. Refacerea
suprafetelor ocupate de terasamentul caii ferate va avea un impact pozitiv redus, ca urmare a aportului de sol fertil
in zonele refacute de pe calea ferata.

Nivelul estimat al impactului in etapa de dezafectare este considerat moderat negativ exclusiv in cazul realizarii
organizarii de santier pentru dezafectarea caii ferate.

Pe perioada proiectului (executie, functionare si dezafectare), pentru toate interventjile relevante, care au fost
considerate pentru evaluarea impactului asupra solului, a fost estimat un impact negativ redus.

Totodata, reabilitarea liniei de cale ferata si reducerea traficului rutier din zona ca urmare a cresterii vitezei de
circulatie pe linia de cale feratd, precum si reducerea emisiilor de poluanti atmosferici care pot sa se depuna la
suprafata solului, au contribuit la estimarea unui impact pozitiv.
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Tabel - Evaluarea impactului potential asupra calitafii solului

Cod | Tip interventie Cauze Efecte asociate Impacturi directe Pozitivi | Natura |Potential | ;o io ol Durata | Frecventa [ roRapiliReversibili- Sensibili-) Magnitu- | Semnificatie
’ Negativ | impact |cumulativ ’ tate tate tate dine impact
E.1 | Lucrari de arta [Construirea podului indepartare sol P|erder'| capacnatu' Negativ | Direct Nu Local | Medie | Intermitent [ Mare | Ireversibil | Mica Neggtlva Redus negativ
productive a solului mica
E.1 [ Lucrari de artd (Construirea podului ICompactare sol Alterarea calitatji solului | Negativ | Direct Nu Local | Medie | Intermitent | Mare | Ireversibil Mica N(ﬁ;gva Redus negativ
E.1 | Lucrari de arta Depoz@are materiale/ Manev.rare materiale/ Alterarea calitatji solului | Negativ | Direct Nu Local | Medie | Intermitent | Mare | Ireversibil | Mica Negg tjva Redus negativ
deseuri deseuri mica
E.1 | Lucrari de arta Deversgn accidentale de Patrund.erena Alterarea calitafji solului | Negativ | Direct Nu Local | Scurta | Accidental | Incert | Reversibil |Moderata Negatlv_av Redus negativ
oluanti oluantilor in sol foarte mica
Lucrari de Pregatirea terenului - Negativa
E.3 | suprastructurd [ gat . . [Indepartare sol Schimbare destinatie sol | Negativ | Direct Nu Local | Medie | Intermitent | Mare | Ireversibil | Mare foarte  |Redus negativ
: indepartarea vegetatiei : .,
si terasamente ! mica
Lucrari de I Negativa
E.3 | suprastructurd [Excavari/umpluturi Indepartare sol Pierderi cantitative sol Negativ | Direct Nu Local | Medie | Periodic Mare | Ireversibil Mica rrg1icé Redus negativ
si terasamente
Lucrari de . hsterere geogrill  |Marirea stabilitati o . ) . y .| Pozitiva | Moderat
E.3 | suprastructura [Umpluturi ' : o Pozitiv | Direct Da | Regional [ Lungd | Permanent | Probabil | Reversibil [Moderata o
. geotextil ferasamentului mare pozitiv
si terasamente
Lucrari de « [Depozitare materiale/  [Manevrare deseuri/ e , . . . - . - Negativa .
E.3 [ Suprastructura . . ' Alterarea calitatii solului | Negativ | Direct Nu Local | Medie | Periodic Mare | Reversibil [ Mica . |Redus negativ
. deseuri materiale mica
si terasamente |7
Lucrari de « [Deversari accidentale de [Patrunderea . . . . < . . «| Negativa .
E.3 | suprastructura . A Alterarea calitafji solului | Negativ | Direct Nu Local [ Scurtd | Accidental | Incert | Reversibil [Moderata .~ |Redus negativ
. poluanti poluantilor in sol foarte mica
si terasamente ’ ’
Lucraride  [Realizarea/reabilitarea < Pierderea capacitatji . . . - " - Negativa .
E4 . s Indepartare sol . ; Negativ | Direct Nu Local | Medie | Periodic Mare | Ireversibil [ Mica .« |Redus negativ
consolidare  fidului de sprijin roductive a solului mica
Eroziunea solului (in -
Realizare drum < zona fronturilor de . . . . . . " - Negativa .
E5 . JLucrari de terasament . . Eroziunea solului Negativ | Direct Nu Local | Medie | Periodic Mare | Reversibil [ Mica foarte  |Redus negativ
tehnologic ucru si a depozitelor mic
de pdmant)
E6 Realizare d_rum Deversgn accidentale de PatrunQereg Alterarea calitatii solului | Negativ | Direct Nu Local | Scurta | Accidental | Incert | Reversibil |Moderata Negatlv_av Redus negativ
tehnologic  poluanti pe sol oluantilor in sol foarte mica
Lucrari de Pepozitarea deseurilor Patrunderea s . . . ) - " . Negativa .
E7 rezultate in urma L Alterarea calitatii solului | Negativ | Direct Nu Local | Medie | Periodic Mare | Reversibil [ Mica "~ |Redus negativ
demolare Jemolari poluantilor in sol mica
E7 Lucrari de Deversarl accidentale de Patrund_ereaA Alterarea calitdtii solului | Negativ | Direct Nu Local | Scurta | Accidental | Incert | Reversibil |Moderatd Negatlv_av Redus negativ
demolare oluantj pe sol oluantilor in sol foarte mica
Realizarea OS |Amenajari platforme I Pierderea capacitatii Negativi |Redus neaativ
E.8 | sizonelorde [Depozite materiale/ ndepartare sol productive a solului Negativ | Direct Nu Local | Medie | Permanent| Mare | Ireversibil Mica n?icé g

depozitare

deseuri
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Realizarea 0S

Amenajari platforme

Pierderea capacitatii

E.8 | sizonelorde [Depozite materiale/ ICompactare sol productive a solului Negativ | Direct Nu Local | Medie | Intermitent | Mare | Ireversibil Mica N(ﬁ;gva RS ey
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5.2.5. Prognoza impactului asupra factorului de mediu geologia subsolului

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu geologie subsol a fost analizata utilizand doua
criterii: sensibilitatea zonei de implementare a proiectului $i magnitudinea schimbarilor propuse de proiect.

Clase de sensibilitate pentru geologia subsolului
Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu geologie subsol sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra factorului geologie
Sensibilitate| Descriere
Rezervatii stiintifice desemnate pentru protectia valorilor geologice, paleontologice sau
Foarte mare | speologice.
Zone importante pentru cercetare geologica, paleontologica sau speologica.
Rezervatii naturale desemnate pentru conservarea valorilor geologice, paleontologice sau
speologice.
Mare Geoparcuri desemnate si recunoscute in Reteaua Globala a Geoparcurilor.
Zone cu potential de a fi desemnate rezervatii stiintifice pentru protectia valorilor geologice,
paleontologice sau speologice.
Geoparcuri in curs de desemnare sau desemnate la nivel national si neincluse in Reteaua
Globala a Geoparcurilor.

Moderata e -
Zone cu istoric de exploatare geologica.
Zone cu elemente geologice valoroase, care au potential de a deveni geoparcuri.
Mics Zone importante din punct de vedere petrografic sau al prezentei mineralelor valoroase ca

resursa.

Foarte mical Zone fara trasaturi geologice deosebite si in care nu sunt prezente materiale de interes
Nesensibila | paleontologic.

In evaluarea impactului asupra acestei componente, avand in vedere ca proiectul nu se realizeaza pe zone
importante din punct de vedere geologic a fost considerata o clasa de sensibilitate mica.

Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine utilizate in evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos, conform metodologiilor de

evaluare agreate.

Tabel - Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra factorului de mediu geologie

Magnitudinea modificarii Descriere
Foarte mare Pierderea sau alterarea a 220% din resursa geologica identificata.
Mare Pierderea sau alterarea a 10 - 20% din resursa geologica identificata.
- | Moderata Pierderea sau alterarea a 5 - 10% din resursa geologica identificata.
?,, Mica Pierderea sau alterarea a 2,5-5% din resursa geologica identificata.
2 [ Foarte mica Pierderea sau alterarea a <2,5% din resursa geologica identificata.
Nicio modificare decelabila Modificari care nu influenteaza resursa geologica.
Foarte mica Modificari care imbunatatesc <2,5% din resursa geologica identificata.
Mica Modificari care imbunatatesc 2,5-5% din resursa geologica identificata.
% Moderata Modificari care imbunéatatesc 5-10% din resursa geologica identificata.
& | Mare Modificari care imbunatatesc 10-20% din resursa geologica identificata.
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Magnitudinea modificarii Descriere
Foarte mare Modificari care imbunatatesc 220% din resursa geologica identificata.

In contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra calitatii mediului geologic, a fost
apreciata o magnitudine negativa foarte mica pentru interventiile propuse prin proiect, acestea nefiind in masura
sa afecteze mediul geologic (fundatji cu adancimi mici, lucrari ce nu implica exploatarea mediului geologic etc.).

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu geologie subsol

Etapa de executie

In perioada de executie a proiectului, solutile de fundare cu piloti forati previzute la lucrarile de pod, vor
constitui o presiune locala asupra mediului geologic ca urmare a dislocarii permanente a straturilor litologice pe
zonele de realizare a acestora. Celelalte lucrari care vor fi realizate vor afecta superficial straturile de sol astfel
incat nu vor avea impact asupra mediului geologic.

Realizarea proiectului nu reprezinta o sursa directd de poluare a mediului geologic, dar se poate produce
poluarea accidentala cu produse petroliere, ca urmare a producerii unor accidente sau a aparitiei unor defectjuni
la autoutilitarele cu care sunt transportate materialele de constructie si aceasta poate reprezenta o sursa de
poluare a subsolului. In situatia in care vor fi deversate cantitati mai importante de substante poluante, se va
actiona cu material absorbant, iar ulterior se va apela la serviciile unei firme specializate in depoluari.

Realizarea pilotilor forati va avea un impact negativ nesemnificativ.

In concluzie, impactul general asupra componentei geologice va fi negativ redus.

Etapa de exploatare
In etapa de functionare a proiectului, nu sunt considerate efecte asupra componentei geologice.

Etapa de dezafectare

in etapa de dezafectare, nu sunt considerate efecte asupra componentei geologice deoarece in cazul in care
aceasta etapa se va realiza, nu se vor dezafecta pilele, culeele extragerea acestora putdnd afecta apele
subterane cat si apa de suprafata.
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Tabel - Estimarea impactului potential asupra mediului geologic

Cod| . Tip . Cauze Efecte asociate Impacturi directe Poz|t|y/ N atura ‘Potengl.al Extindere Duratg Frecventq Probabilitate ReversibilitatelSensibiIitatJ Magnitudine :erpmﬂcape

interventie Negativ|impact fumulativ ’ impact
. Construirea Modificari structu‘ralle Alterarea substratului . . . 4 . Negativa Redus
E.1 [Lucrari de arta ; datorate executiei ) Negativ| Direct [ Nu Local |Medig| Periodic Mare Ireversibil Mica . )
podului fundatjilor geologic foarte micad | negativ

Lucrari < .| Modificari structurale . -
E.3 ferasamente i | EXCAVANMPIUtUTie =i te executiel | /Vierare substratului | e ool Direct | Nu | Local |Medid Periodic|  Mare reversibil | Mica | \egativa | Redus
L | montaj o geologic foarte mica | negativ

suprastructura substratului caii

- . .| Modificari structurale . ..
E4 Lucrap de Reahzareaﬂ; dului datorate executiei Alterarga substratului Negativ | Direct [ Nu Local |Medig| Periodic Mare Ireversibil Mica Negatlv'av Redug
consolidare de sprijin fundatjilor geologic foarte mica | negativ
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5.2.6. Prognoza impactului asupra biodiversitatii

Clase de sensibilitate pentru biodiversitate

Sensibilitatea zonelor in care implementarea proiectelor poate genera impacturi a fost stabilita tinand cont de
importanta sistemelor de clasificare a unor zone delimitate spatial si a componentelor biotice si abiotice care le
definesc, reglementate prin legislatia europeana si nationala privind importanta stiinifica, conservativa, naturala,

ecologica.

Clasele de sensibilitate pentru biodiversitate sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentelor de biodiversitate

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Habitate prioritare si habitate ale speciilor prioritare, periclitate critic periclitate.
Rezervatii stiintifice si zone de protectie stricta.
Habitate care sunt foarte greu de readus la conditiile initiale (chiar si prin activitati de restaurare).

Habitate Natura 2000 si habitate ale speciilor Natura 2000 aflate in interiorul limitelor siturilor
Natura 2000.

Avrii naturale protejate de interes judetean si local, rezervatii naturale, monumente ale naturii,
coridoare ecologice efc.

Mare Habitate pentru care este putin probabila revenirea la conditile naturale fara o anumita interventie
(de exemplu: plantari etc.), dar care sunt capabile de recuperare asistata.
Zone umede de importanta internationala.
Habitate critice ale speciilor de interes comunitar si national, ale speciilor vulnerabile si aproape
amenintate.
Habitate semi-naturale, favorabile speciilor de interes comunitar si national, aflate in afara ariilor
naturale protejate.
Habitate care sunt capabile de autoregenerare in conditii naturale dupa perturbare, desi acest
< lucru poate necesita cativa ani (de exemplu miastinile de stuf si alte habitate in care conditiile de
Moderata N ' ' ’
crestere sunt favorabile).
Zone de dezvoltare durabila din interiorul ariilor naturale protejate de interes national (pajisti cu
inalta valoare naturald, pajisti importante pentru pasari, fluturi, livezi traditionale, cu fanete, din
zona de cdmpie, colinara si de munte).
Habitate antropizate si faré prezenta speciilor de interes conservativ.
Mica Habitate care se recupereaza rapid dupa perturbare (adicd habitate care cuprind specii ce
recolonizeaza cu usurinta zonele perturbate).
Habitate afectate puternic antropic aflate in interiorul comunitatilor umane.
Foarte mica | Habitate care sunt deja perturbate sau care sunt supuse periodic unor perturbari naturale (de

exemplu cdmpuri agricole sau zone afectate de proiectele existente in zona).

Evaluarea impactului potential generat de proiect asupra biodiversitétii se face tindnd cont de componentele cu
sensibilitatea cea mai ridicata raportat la ansamblul teritoriului in care proiectul va fi realizat si a naturii lucrarilor de
constructie: siturile Natura 2000, habitatele naturale si speciile protejate de interes comunitar si national, habitatele
naturale cu valoare ecologica ridicata, ecosistemele acvatice (corpurile de apa de suprafatd) si speciile si habitatele
dependente de acestea.

Lucrarile propuse in cadrul proiectului pot afecta urmatoarele zone conform claselor de sensibilitate:
- zone cu sensibilitate mare: habitate de interes comunitar si habitate favorabile speciilor de interes comunitar,
incluse Tn interiorul limitelor siturilor Natura 2000;
- zone cu sensibilitate moderata: zone de margine de drum, pajisti si tufarisuri care prezinta favorabilitate pentru
specii de fauna de interes comunitar si natjonal;
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- zone cu sensibilitate mica: zone antropizate — margini de drum, islazuri, etc.

Magnitudinea modificarilor propuse

Bidimensionalitatea evaluarii de impact se analizeaza din punct de vedere al elementele sensibile (zone
delimitate spatial si receptori), potential a fi afectate de implementarea investitiilor propuse, din perspectiva gradului
de magnitudine exprimat prin valoarea modificarilor generate sub aspect negativ i pozitiv pentru toate
componentele de biodiversitate considerate relevante in cadrul proiectului — situri Natura 2000, habitate si specii de
interes comunitar, habitate si specii de interes national, elemente dendrologice relevante.

Magnitudinea modificarilor reflecta in mod direct valoarea de potential generator de impact a unui tip de

investitie propus/ activitate.

In tabelul urmator sunt redate cate cinci clase de magnitudine cu valoare negativa,

respectiv pozitiva, fiind luata in considerare si situatia in care un tip de interventie/ actiune nu influenteaza si/ sau
nu propune modificari la nivelul componentei de biodiversitate analizata.
Clasele de magnitudine utilizate in evaluare, pentru factorul de mediu biodiversitate, sunt prezentate in tabelul

de mai jos.

Tabel - Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra factorului de mediu biodiversitate

Magnitudine

Biodiversitate

Foarte mare

Actiuni care impreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la afectarea
componentei biologice cu depasirea pragurilor stabilite pentru mentinerea starii bune
de conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a = 20% din componenta biologica).

Mare

Actiuni care impreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la afectarea
componentei biologice cu depasirea a 50% din valoarea prag stabilita pentru
mentinerea starii bune de conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a 10-20% din
componenta biologica).

Moderata

Negativa

Actiuni care mpreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la afectarea
componentei biologice cu 25 — 50% din valoarea prag stabilitd pentru mentinerea
starii bune de conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a 5-10% din componenta
biologica).

Mica

Actiuni care impreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la afectarea
componentei biologice cu 10 — 25% din valoarea prag stabilita pentru mentinerea
starii bune de conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a 2,5-5% din componenta
biologica).

Foarte mica

Actiuni care mpreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la afectarea
componentei biologice cu maxim 10% din valoarea prag stabilita pentru mentinerea
starii bune de conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a maxim 2,5% din
componenta biologica).

Nicio modificare decelabila

Actiuni care nu influenieaza componentele de biodiversitate sau modificarile
produse nu sunt decelabile.

Foarte mica

Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu maxim 10% din
valoarea prag stabilitd pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa
pragurilor, imbunatatirea a maxim 2,5% din componenta biologica).

Pozitiva

Mica

Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu 10-25% din valoarea
prag stabilita pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa pragurilor,
imbunétatirea a 2,5-5% din componenta biologica).
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Magnitudine Biodiversitate
Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu 25-50% din valoarea
Moderata prag stabilita pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa pragurilor,

imbunatatirea a 5-10% din componenta biologica).
Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu 250% din valoarea
Mare prag stabilitd pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa pragurilor,
imbunatatirea a 10-20% din componenta biologica).
Actiuni care contribuie semnificativ la imbunatatirea starii de conservare (trecerea
Foarte mare intr-o stare de conservare superioard). Daca nu existd praguri, Tmbunatatirea
conditiilor componentei biologice cu peste 20% fata de starea initjala.

In contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra calitatii mediului biodiversitate, a
fost apreciatd o magnitudine negativa foarte mica si negativa mica pentru interventiile propuse prin proiect.

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu biodiversitate

Aria naturala protejata intersectatd de podul de cale feratd, km 343+714 este ROSAC/ROSCI0364 Raul
Moldova intre Tupilati si Roman.

Situl nu a fost desemnat pentru protectia unor tipuri de habitate de interes comunitar, pentru conservarea
speciilor de plante de interes comunitar si nici pentru conservarea speciilor de nevertebrate de interes comunitar.

Importanta conservativa a sitului este conferita de prezenta speciilor de mamifere de interes comunitar, precum
Myotis bechsteinii, Barbastella barbastellus, Lutra Lutra, Spermophilus citellus si Myotis myotis.

Ariile naturale protejate de interes comunitar situate in vecinatate:
- ROSPA0072 Lunca Siretul Mijlociu,
- ROSACO0378 Réaul Siret intre Pascani si Roman.

Proiectul propus intersecteaza aria naturala ROSAC/ROSCI0364 R&ul Moldova intre Tupilati si Roman si se afla
la o distanta de 5 km, in raport cu limita ariei Natura 2000 ROSCI0378 Réaul Siret intre Pascani si Roman, si la o
distanta de 6 km, in raport cu limita ariei ROSPA0072 Lunca Siretul Mijlociu.

Se va ocupa permanent o suprafatd de 1772 m? teren, categoria de utilizare pasune, din interiorul sitului, dar
totodata prin dezafectarea firului Il al liniei cf existente se va reda in circuit aceeasi suprafata.

Y’,{w{? \& W \ﬂkv % -

1 ROSCI0364 Raul Moldova intre Tupilati 51 Roman padure
Categorii de utilizare ale terenurilor pasuno
are

v
s

a
B crum de expioatare

drum judetoan

Figura — Harta utilizarii terenurilor
Sursa: Planul de Management ROSCI0364 R4ul Moldova intre Tupilati si Roman
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Prin executarea proiectului suprafata ocupatd in albia raului Moldova de pilele podului se va reduce, pilele
podului existent (2484 m2), vor fi inlocuite de 2 pile cu o suprafata totald ocupata de circa 440 m2.

Solutiile tehnice propuse prin proiect sunt conforme cu Planul de Management al ariei protejate ROSCI0364
Réul Moldova intre Tupilati si Roman - Specii vizate a fi afectate in timpul executiei lucrarilor sunt: toate speciile de
pesti, amfibieni si mamifere de interes conservativ.

Avand in vedere ca albia réului Moldova este larga, iar cursul despletit, pentru lucrarile de consolidare a
malurilor, in perioadele cu debit mic, se va face dirijarea cursului raului catre malul opus, prin diguri temporare din
pietris.

Conform obiectivului specific 3-Aplicarea masurilor pentru asigurarea starii de conservare favorabila a speciilor
de interes comunitar/national, al Planului de Management al ariei protejate ROSCI0364 Raul Moldova intre Tupilati
si Roman, lucrarile de amenajare diguri provizorii nu vor fi executate, in nicio situatie, in perioada de vulnerabilitate
ridicata a speciilor de pesti de interes comunitar, respectiv sférsit aprilie — iulie.

Consolidarea malurilor trebuie sa fie supravegheata de catre custode. Consolidarea malurilor va trebui realizata
astfel incat sa fie impiedicata omogenizarea habitatelor si disparitia niselor ecologice preferate de diferitele specii
de interes. Lucrarile de prevenire a inundatiilor vor fi elaborate fara distrugerea malurilor, betonare pe zone extinse
si fara construirea pragurilor de fund.

Lucrarile de consolidare a malurilor vor fi efectuate, cu exceptia situatiilor de urgenta, in afara perioadei de
reproducere a speciilor de ihtiofaund de interes comunitar, pe segmente de ru care s& nu depaseasca 2 km
lungime. In timpul executiei acestor investiti utilajele si mijloacele de transport utilizate nu vor tranzita cursul raului.

Planul de Management al sitului interzice construirea barajelor, obstacolelor, pragurilor in albia raului Moldova
sau afluentilor sai, care impiedica miscarea speciilor de pesti - orice obstacol mai inalt de 20 de cm.

Realizarea podului peste rul Moldova poate genera un impact potential asupra biodiversitatii ca urmare a
lucrarilor realizate la infrastructura podului, a emisiilor de pulberi generate la executia lucrarilor din frontul de lucru
si din cauza zgomotului produs de utilajele folosite.

Suprafata totald ocupatd de lucrarile de reabilitare in interiorul limitelor ariei ROSAC0364 R&ul Moldova intre
Tupilati si Roman (pod cf km 343+714) este de 0,7337 ha, aceasta reprezentand 0,0155% din suprafata sitului.

Perimetrul lucrarilor care se suprapune cu ROSAC0364 ocupa 0,0107% din suprafata clasei de habitate
,Jpasuni” si 0,0605% din suprafata clasei de habitate rauri, lacuri — habitat caracteristic speciilor de amfibieni si
pesti.

Suprafata totala ocupata suplimentar cu lucrarile propuse este similara cu suprafata ocupata in prezent de linia cf,
infrastructura podului si lucrarile de amenajari hidrotehnice.
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Figura - Ariile naturale protejate traversate/situate in vecinatatea liniei de cale feratd

Concluziile evaludrii adecvate

Estimarea preliminara a formelor de impact asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar din
siturile Natura 2000 din zona proiectului a avut in vedere identificarea acelor forme de impact pentru care
exista riscul atingerii unor praguri semnificative in absenta unor masuri de evitare si reducere a impactului.

Semnificatia impactului a fost evaluata la nivelul fiecarei arii naturale protejate de interes comunitar,
ludndu-se in considerare aspectele calitative si cantitative legate de semnificatia impactului asupra fiecarei
specii sau asupra fiecarui habitat de interes comunitar.

Semnificatia impactului produs de interventiile/activitatile din cadrul proiectului propus a fost apreciata in
baza urmatorilor parametri:

- PH - procentul din suprafata habitatului care va fi pierdut sau procentul ce va fi pierdut din suprafetele
habitatelor folosite pentru necesitatile de hrand, odihnd si reproducere ale speciilor de interes
comunitar;

- AH - alterarea habitatului sau a suprafetei habitatului folosit pentru necesitétile de hrand, odihna si
reproducere ale speciilor de interes comunitar, pe baza analizei spatjale a suprafetelor care pot suferi
unele modificari structurale sau calitative;

- FH - fragmentarea habitatelor speciilor de interes comunitar va fi temporar pe perioada executiei
lucrarilor;

- PAS - perturbarea activitatii speciilor de interes comunitar;

- REP - producerea unui impact asupra marimii populatiei;
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- Indicatori chimici-cheie care pot determina modificari legate de resursele de apa, ce pot determina
modificarea functiilor ecologice ale ariilor naturale protejate.

Pe baza acestor indicatori a fost determinat impactul proiectului asupra speciilor si habitatelor de interes
comunitar, prin cuantificare si evaluare sub raportul impactului asupra obiectivelor de conservare ale ariilor
naturale protejate si asupra statutului de conservare a habitatelor si speciilor-cheie.

1. S-a realizat o evaluare a impactului asupra speciilor si habitatelor ce constituie obiectivul
managementului conservativ in siturile de interes comunitar in functie de probabilitatea aparitiei impactului
si a consecintelor maxim previzibile.

2. Evaluarea potentialelor efecte ale implementarii proiectului asupra habitatelor si speciilor ce constituie
obiectivul managementului conservativ in siturile aflate in zona de influentd, are in vedere % ocupare la
nivelul siturilor, % din habitatul speciei ce va fi afectat, evaluarea impactului direct, indirect, in etapele de
construire si de functionare/operare avand ca si criterii AH — alterare habitat, PH — pierdere habitat, PAS -
perturbarea activitatii speciilor, FH - fragmentare habitat, REP - reducerea efectivelor populationale.

Pierderea de habitate poate sa apara in etapa de constructie si se extinde la nivelul tuturor suprafetelor
terestre si acvatice ce vor suferi modificari ireversibile (ex: suprafetele ocupate de constructii definitive).
Pentru aprecierea preliminara a impactului cauzat de pierderea de habitate au fost analizate elementele
structurale ale lucrarii ce vor fi amenajate in interiorul sitului Natura 2000 (reabilitarea segmentelor liniei cf
existente situate Tnainte de pod, inlocuirea podului existent, reparatii ale lucrarilor hidrotehnice si extinderea
acestora), limitele proiectului comparativ cu distributia habitatelor speciilor de interes comunitar conform
Planului de management al sitului Natura 2000 intersectat ROSCI0364 Raul Moldova intre Tupilati si
Roman.

Zona de implementare a proiectului este puternic antropizata, iar in prezent in albia raului exista
amenajari si lucrari de protectie ale albiei care se afla in diferite stadii de degradare, intre pilele podului fiind
pe alocuri prezente specii de plante invazive, specii fara valoare conservativa si vegetatie caracteristica
zonelor umede, cu potential de dezvoltare rapida. Apreciem ca vegetatia dezvoltata in zona podului, pe
malurile acestuia nu va fi afectata semnificativ de Tnlocuirea podului existent de cale ferata si exploatarea
noului pod peste raul Moldova aceasta avéand capacitatea si potentialul de dezvoltare rapida.

Activitatile de indepartare a vegetatiei vor mai avea loc in cazul lucrarilor de arta din zona cursului de apa,
a lucrarilor hidrotehnice aferente, etc.

Indepartarea vegetatiei arbustive din acest sector are un impact redus asupra pierderii de habitate ale
speciilor de fauna.

Realizarea lucrarilor pentru racordarea liniei de cale feratd cu noul pod implica ocuparea permanenta a
unor suprafetele reduse de teren dispuse in lungul liniei de cale ferata existente.

Se va ocupa permanent o suprafatd de 1772 m? teren, categoria de utilizare pasune, din interiorul sitului,
dar totodata prin dezafectarea firului Il al liniei cf existente se va reda in circuit acceasi suprafaté.

Realizarea infrastructurii podului si a lucrdrilor de protejare ale albiei implicd ocuparea permanenta a unor
suprafete in arealul Natura 2000 aproximativ echivalente cu suprafetele de teren ocupate in prezent de
aceste constructii.

Lucrarile hidrotehnice de amenajare cursului de apa in zona podului de cale feratd se bazeaza pe solutii
elastice si materiale naturale ce asigura conformitatea cu cerintele legale si asigurarea atingerii obiectivelor
de mediu in domeniul apelor.
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Prin reducerea numarului de pile la podul nou proiectat (de la 10 la 2 pile), se va reduce suprafata ocupata
definitiv de pile in albie.

Toate suprafetele afectate temporar de lucrari vor fi refacute la finalizarea lucrarilor si aduse la starea
initiala.

Inlocuirea si exploatarea podului peste réul Moldova nu va avea impact asupra habitatelor de interes
comunitar. In interiorul limitelor sitului ROSAC0364 Réul Moldova intre Tupilati si Roman, in
amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia nu au fost identificate habitate de interes comunitar,
situl nefiind desemnat pentru protectia unor tipuri de habitate de interes comunitar. Nu exista posibilitatea
deteriorarii semnificative sau pierderea unui habitat de interes comunitar.

Deoarece suprafetele ocupate cu lucrari nu reprezinta un procent foarte mare din zona arealului, proiectul
find dezvoltat in cea mai mare parte pe amplasamentul actual al liniei de cale feratd si a podului, iar
suprafetele de teren nefiind ocupate de habitate sau de specii de flora de interes conservativ, impactul
asupra ariei naturale protejate datoratd amplasarii proiectului se considera a fi nesemnificativ.

Pierderea de habitate nu constituie un impact semnificativ previzibil pentru etapa de operare a infrastructurii
feroviare si a podului de cale ferata.

in etapa de executie alterarea habitatelor poate aparea atat pe suprafetele pe care se intervine cu
lucrari temporare, cat si in zonele invecinate lucrarilor. Alterarea habitatelor este generata si de favorizarea
dispersiei de specii alohtone invazive, atat in zonele in care vegetatia a fost degajata, cat si in zone
neafectate, datorata traficului utilajelor si prezentei umane pe amplasament.

Vegetatia naturald poate fi afectatd si ca urmare a implementarii unor masuri neadecvate de curatare a
vegetatiei din zona de implementare a proiectului.

Ca urmare a executiei lucrarilor, in mediul acvatic pot patrunde poluanti de la utilaje, dar si suspensii
solide provenite de la activitatile care implica manevrarea maselor de pamant sau manevrarea materialelor
de constructie pulverulente. Acestea pot conduce la contaminarea apei si la cresterea turbiditatii in corpul
de apa intersectat si alterarea habitatelor acvatice.

in perioada de executie astfel de evenimente ar putea avea un caracter local, manifestandu-se pe o
durata moderata de timp. Cresterea turbiditatjii din apa poate avea efecte negative atat asupra speciilor de
pesti, cat si asupra speciilor de plante si de nevertebrate acvatice.

in ceea ce priveste alterarea habitatelor speciilor din sit ca urmare a desfagurarii lucrarilor de constructie
prevazute in proiect, aceasta nu poate fi exclusa. Astfel, desi riscul de aparitie a unor poluari accidentale in
etapa de executie este redus, producerea acestora ar putea conduce la modificarea concentratjilor
poluantilor in apa raului si astfel la alterarea conditiilor pentru mai multe specii acvatice din sit.

Impactul este ins& nesemnificativ avand in vedere faptul ca astfel de evenimente sunt limitate spatial si
temporal, cu potential foarte redus de aparitie, neafectédnd semnificativ habitatul speciilor.

In etapa de exploatare gamiturile de tren pot constitui vectori de dispersie pentru speciile de plante
alohtone invazive, ce pot fi favorizate de lucrarile de intretinere ce includ si lucrari de curatare a vegetatjei.
Zona de siguranta a caii ferate poate constitui o suprafaté de teren favorabila instalarii plantelor alohtone
invazive.

In ceea ce priveste alterarea habitatelor acvatice, exista riscul producerii unor poludri accidentale,
accidente a unor garnituri de tren ce transporta produse ce prezinta risc pentru mediul acvatic, insa acesta
este nesemnificativ avand in vedere masurile de punere in siguranta ale liniei de cale ferata pe pod si in
vecinatatea acestuia.
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Fragmentarea habitatelor din punct de vedere al izolarii habitatelor de interes comunitar, aparitiei de
bariere fizice pentru speciile de fauna, aparitiei de bariere comportamentale pentru speciile de fauna poate
sa apara in timpul executarii lucrarilor. In interiorul limitelor sitului ROSAC0364 Réul Moldova intre Tupilati
si Roman, in amplasamentul proiectului si in vecinétatea acestuia nu au fost identificate habitate de interes
comunitar, situl nefiind desemnat pentru protectia unor tipuri de habitate de interes comunitar.

Barierele fizice si comportamentale limiteaza sau impiedica dispersia sau deplasarea libera a speciilor
in cadrul arealelor potentiale de distributie.

Infrastructura feroviara existenta in amplasamentul proiectului poate reprezenta o bariera
comportamentala, insa acesta nu este in masura sa intrerupa conectivitatea ecologica pentru speciile de
interes comunitar analizate din situl Natura 2000. Activitatile desfasurate in etapa de executie nu reprezinta
0 bariera comportamentala pentru speciile cu deplasare terestra si acvatica avand in vedere perioada
redusa de timp in care se vor desfasura operatiile si executia lucrarilor etapizat, pe sectoare reduse.

Nu sunt de asteptat efecte de fragmentare a habitatelor de interes comunitar sau crearea efectului de
bariera prin modificarea comportamentului speciilor si nici restrangerea ariei de circulatie in interiorul
arealului datorita refacerii infrastructurii feroviare si a podului peste raul Moldova, lucrérile proiectate vizand
inlocuirea podului si reabilitarea infrastructurii feroviare existente.

Perioada de executie a lucrarilor nu va genera fragmentarea sau intreruperea conectivitatii pentru
speciile de fauna de interes comunitar din sit avand in vedere faptul ca suprafetele de teren ocupate de
proiect in interiorul limitelor sitului se vor mentine la acelasi nivel. Pe toata perioada executiei lucrarilor in
albie se va asigura curgerea apelor astfel incat speciilor dependente de apa sa li se asigure conditiile de
habitat.

Implementarea proiectului nu va conduce la fragmentarea habitatelor speciilor din sit, acesta urmarind
traseul infrastructurii feroviare de transport existente.

Terenurile pe care va fi realizat proiectul sunt ocupate de flora din specii comune, caracteristice
pasunilor astfel incat realizarea proiectului nu va conduce la distrugerea, fragmentarea, simplificarea sau
degradarea unor habitate de interes comunitar, impactul asupra florei va fi nesemnificativ.

Perturbarea activitatii speciilor poate aparea ca urmare a cresterii nivelului de zgomot in zonele din
vecinatatea traseului liniei feroviare si a podului peste raul Moldova (habitate favorabile pentru speciile de
fauna), precum si din cauza iluminatului artificial sau managementului inadecvat al deseurilor.

Procesele de pregatire a frontului de lucru pot genera un impact temporar asupra habitatelor si speciilor
care depind de acestea.

Pentru analiza nivelului de perturbare a activitatii speciilor au fost considerate particularitaile fiecarei
grupe faunistice, referitoare la sensibilitatea acestora la elemente perturbatoare (in cadrul acestui studiu
principalele elemente cu potential de perturbare a speciilor au fost considerate iluminatul si nivelul de
zgomot).

Astfel, nivelul de perturbare al activitaii speciilor a fost evaluat pentru urmatoarele grupe faunistice:
amfibieni, pesti, mamifere de interes conservativ din ROSAC0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman.

in timpul executiei lucrarilor, activitatile si utilajele din frontul de lucru pot crea disconfort speciilor din
proximitate prin cresterea nivelului de zgomot si a prezentei umane in zona, ce va avea un impact
comportamental asupra acestora, rezultand evitarea ariei de influenta a lucrarilor.

Exista riscul de perturbare a activitaii speciilor de interes comunitar din sit ca urmare a unei posibile
cresteri a zgomotului in etapa de executie a proiectului, insa nu este estimat un risc semnificativ de aparitie
a acestei forme de impact.

Va fi inregistrat un nivel al zgomotului mai ridicat numai pe durata programului de lucru, in perioada
diurnd, fapt ce poate conduce la retragerea sau mentinerea distantei dintre indivizii speciilor comune de
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fauna, fara valoare conservativa din vecinatatea proiectului sau a speciilor de interes conservativ aflati
ocazional in zona de implementare a proiectului. Se apreciaza ca impactul zgomotului asupra faunei nu va
fi semnificativ avand in vedere ca lucrarile se vor realiza in zona amplasamentului existent al podului, zona
find si in prezent supusa traficul feroviar dar si altor surse de zgomot datorate activitatilor industriale si
comerciale ce se desfasoara in vecinatatea acestui sector de cale ferata.

Modificarile induse de iluminatul artificial la nivelul organizarii de santier constau in atragerea
animalelor. Mecanismul este atat direct (animalele sunt atrase de sursele de lumina) cat si indirect
(animalele sunt atrase de prada abundenta din vecinatatea surselor de lumina). Modificarile induse nu sunt
semnificative avand in vedere amplasamentul propus pentru organizarea de santier se afl in incinta statiei
de cale feratd Roman.

In etapa de operare, nivelul de zgomot si vibratii reprezinté o sursé de disconfort pentru unele specii de
fauna. Natura predictibila si cadentata a disconfortului resimtit si in perioada actuala a condus la o adaptare
a unor specii cu aceasta, diminuand in timp efectul negativ.

Dupa implementarea proiectului se asteapta o reducere a nivelului de zgomot datorat traficului feroviar
avand in vedere solutiile tehnice adoptate (prinderea elastica a sinei, pod cu cuva de beton cu calea in
prism de piatra spartd), acesta nu va induce asadar un impact semnificativ asupra speciilor de fauna din sit.

Nu exista riscul de perturbare a activitatii speciilor de interes comunitar din sit in perioada de operare a
investitiei avand in vedere o reducere a nivelului de zgomot in raport cu perioada actuald, asa incat traficul
feroviar in perioada de dupa implementarea proiectului nu va induce un impact semnificativ asupra speciilor
de fauna din sit.

in etapa executiei lucrarilor se poate inregistra o reducere a efectivelor populationale/crestere a
mortalitatii in principal in cazul populatiilor speciilor cu mobilitate redusa, cum ar fi amfibienii, in urma
interventjilor prin excavarea substratului, precum si ca urmare a coliziunii cu traficul de santier.

inlocuirea si exploatarea podului nu va contribui la o reducere a efectivelor populationale/mortalitatea
directa a speciilor native deoarece lucrarile propuse in albia raului se vor realiza prin devierea temporara a
cursului rdului, acestea desfasurandu-se la adapostul unei incinte de palplanse sau a unui dig provizoriu
astfel incat speciile de pesti nu vor resimti efecte ale lucrarilor in albie si respectiv prezenta muncitorilor si a
utilajelor. Speciile de amfibieni de desemnare a sitului ar putea inregistra o reducere datorita coliziunii cu
traficul in perioada de executie a lucrarilor.

Speciile de lilieci de desemnare ale sitului pot fi prezente in zona, iar acestea avand mobilitate mare se
pot deplasa usor in vecinatatea amplasamentului proiectului.

In perioada realizarii lucrarilor de constructie se poate produce numai mortalitatea accidentald a
exemplarelor de pesti prezente in réul Moldova, iar in perioada de exploatare nu se poate produce
mortalitatea directa a speciilor native, acestea mentinandu-si comportamentul din perioada anterioara
implementarii proiectului, activitatile desfasurate in zona fiind aceleasi: trafic feroviar.

Lucrarile de constructie ce se remarca in cazul speciilor de pesti, ca urmare a interventiilor temporare ce
vor avea loc in albia rdului Moldova nu vor genera impact semnificativ asupra speciilor de pesti, efectivele
populationale ale speciilor de ihtiofauna din sit sunt de regula mari, iar posibilitatea de aparitie a situatiilor
accidentale este redusa.

De asemenea, se poate remarca riscul de mortalitate in perioada de operare in cazul speciilor de pesti,
insa acesta poate aparea exclusiv in mod accidental, iar efectivele populationale ale speciilor de ihtiofauna
din sit sunt de regula mari, ceea ce impiedica aparitia unui impact semnificativ in cazul acestora.

Nivelul impactului in cazul speciilor de desemnare ale sitului a fost estimat ca nesemnificativ.
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Inlocuirea si exploatarea podului peste raul Moldova nu va genera stres fiziologic exemplarelor de faun
de desemnare ale sitului deoarece acestea au habitate favorabile. in cazul prezentei ocazionale in zona
proiectului, acestea se vor indeparta astfel incat sa nu resimta efecte ale lucrarilor sau traficului feroviar.

Lucrarile de constructie pot genera stres fiziologic exemplarelor de flora ca urmare a depunerii pulberilor
sedimentabile pe aparatul foliar, dar deoarece in amplasamentul proiectului nu au fost identificate specii
protejate de flora, ci numai specii ruderale si segetale, impactul asupra speciilor de flora nu va fi
semnificativ. Pulberile sedimentabile depuse pe aparatul foliar vor fi indepartate dupa primele ploi.

Inlocuirea si exploatarea podului peste raul Moldova nu va contribui la diminuarea functiei reproductive
deoarece exemplarele de fauna de desemnare ale sitului nu folosesc zona analizatd ca habitat de
reproducere. Amplasamentul proiectului nu reprezintd loc de reproducere pentru speciile de fauna de
desemnare ale sitului.

Realizarea si exploatarea podului peste raul Moldova nu va contribui la modificarea comportamentului si
a activitatilor normale ale speciilor de fauna identificate in amplasamentul proiectului deoarece toate
speciile care folosesc zona de implementare a proiectului sunt deprinse cu activitatile generatoare de
zgomot din zona proiectului, prezenta infrastructurilor de transport (drumuri locale) precum si zgomotul
generat de traficul feroviar. Deoarece suprafaia ocupatad temporar/permanent de lucrari reprezinta un
procent foarte mic din zona analizata, nu se vor inregistra reduceri ale habitatelor specifice ale faunei.
Prezenta podului de cale ferata existent precum si a activitatilor din zona analizatd au modificat densitatea
relativa a speciilor in zond, astfel incét inlocuirea podului si exploatarea acestuia nu va contribui la
diminuarea efectivului populational al speciilor.

Constructia si exploatarea podului peste rdul Moldova nu va contribui la modificarea interactiunii intre
specii si invazia speciilor alohtone deoarece nu vor fi introduse specii alohtone. Toate spatiile afectate
temporar de lucrari vor fi refacute cu solul fertil excavat initial pentru a fi inlaturat riscul patrunderii speciilor
alohtone.

Efectul umbririi indus de pod

Structurile realizate peste cursurile de apd au potentialul de a modifica vegetatia acvatic,
nevertebratele benctonice sau pestii, dar impactul acestora difera in functie de dimensiunile podurilor,
pozitionarea acestora fata de directiile cardinale.

Efectul umbririi poate avea impact asupra biodiversitatii prin modificarea habitatelor si diminuarea
cresterii vegetative a speciilor folosite ca surse de hrana sau adapost de cétre de pesti, ceea ce poate
conduce la scaderea capacitatii de suport a arealului respectiv.

Efectul umbririi poate determina pestii sa evite zonele in care intensitatea luminii este scazuta si in care
scade abilitatea acestora de a evita pradatorii si de a captura prada. Cu toate acestea, datorita
dimensiunilor mari ale podului si deplasarii umbrei pe durata unei zile, acest impact va fi minim si
nesemnificativ in cazul podului peste raul Moldova. Zona potential afectata de umbra este de aproximativ
0,37 ha.

Pe baza datelor privind inaltimea libera a podului, dimensiunea si dispunerea acestuia apreciem ca
fenomenul de umbrire generat de existenta podului nu va avea impact semnificativ asupra biodiversitatji,
inclusiv asupra pestilor. Umbra generata de pod se va deplasa in functie de pozitia Soarelui, aceasta va fi
proiectata atat pe suprafata apei, cat si pe vegetatia din vecinatatea apei, dar pozifia acesteia se va
modifica in functie de pozitia Soarelui.
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Masurile propuse astfel incat sa fie redus efectul umbrei sunt reprezentate de cresterea inaltimii podului
si orientarea acestuia astfel incat sa fie maximizata perioada de expunere la soare a zonei de sub pod.

Datorita orientarii podului, efectul de umbrire va fi minim si nu va avea impact semnificativ asupra
biodiversitatji.

Dupa implementarea masurilor de reducere, impactul negativ asupra sitului ROSAC0364 Raul Moldova
intre Tupilati si Roman este nesemnificativ, temporar si reversibil si nu va contribui la destabilizarea
populatiilor speciilor de desemnare ale sitului sau la afectarea starii de conservare a acestora.

Etapa de exploatare

In etapa de exploatare a podului peste raul Moldova, pentru protectia biodiversitatii vor fi adoptate o
serie de masuri.
Speciile si habitatele identificate in amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia nu vor fi afectate
de realizarea proiectului prin adoptarea masurilor pentru reducereal/eliminarea impactului potential al
proiectului asupra mediului.

Impactul asupra speciilor de fauna, in perioada de operare, poate fi considerat potential semnificativ,
impunénd astfel prevederea unui pachet de masuri care sa asigure reducerea riscului de coliziune cu
traficul feroviar.

Etapa de dezafectare

Etapa de dezafectare poate conduce la aparitia unor efecte similare cu cele analizate pentru etapa de
executie. Diferentele fata de etapa de executie sunt:

- din punct de vedere al pierderii de habitate - lucrarile de dezafectare vor permite redarea suprafetei caii
ferate in circuitul natural. in mod conventional putem considera ca suprafata amprizei ar putea constitui
0 zona de extindere a habitatelor naturale;

- eliminarea constructiilor va conduce la o suprafata pe care vor fi necesare lucrari de reabilitare a solului
si vegetatiei, precum si de control al speciilor invazive;

- procesul de dezafectare va genera cantitati semnificative de deseuri pentru care vor trebui identificate
solutii de depozitare temporara/permanenta in afara ariei protejate.

Din punct de vedere al fragmentarii habitatelor, dezafectarea caii ferate va conduce la eliminarea
principalei bariere comportamentale: traficul feroviar. Eliminarea terasamentului caii ferate ar permite
refacerea unui grad ridicat de permeabilitate pentru toate speciile de fauna.

Lucrarile de dezafectare pot produce un nivel redus de perturbare al faunei salbatice, ce va fi resimtit
cel mai probabil de speciile de pasari si de mamifere. Efectele sunt similare celor din etapa de executie.

Impactul rezidual asupra biodiversitatii va fi nesemnificativ.
Realizarea lucrarilor de constructie nu va destabiliza populatjile prezente la nivelul amplasamentului si nu
va contribui la afectarea starii de conservare a speciilor si habitatelor pentru a caror protectie au fost
desemnate ariile naturale protejate in cadrul carora va fi realizat proiectul sau se afla in vecinatatea lui.

Implementarea proiectului:

- nu reduce semnificativ suprafata habitatelor si numarul speciilor de importanta comunitara;

- nu conduce semnificativ la fragmentarea sau deteriorarea habitatelor speciilor de importanta
comunitara;

- nu produce modificari semnificative ale dinamicii relafiilor dintre sol si apd sau flora si faund, care
definesc structura gi/sau functia ariei naturale protejate de interes comunitar.
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Raport privind impactul asupra mediului pentru proiectul
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Tabel - Evaluarea impactului potential asupra factorului de mediu biodiversitate

Cod| Tip interventie Cauze Efecte asociate Impacturi directe POZ't'Y/ Natura Potentlgl Extin- Durata | Frecventa Prpbabl-ReyerS|b|- Sensibili- Magnitudine Semnlflcatl
' Negativ| impact |cumulativ | dere "~ | litate | litate tate impact
E.1 |Lucraride artd [Construirea podului  |Indepartarea vegetatiei riparienePierderea habitatelor Negativ| Direct Da [Local| Medie Rar Mare |[Reversibil| Mare Nega:rl]\?iéfoarte E:;:tisv
Aparitia unor bariere fizice sau Neqativa foarte | Redus
E.1 |Lucraride arta [Construirea podului  |comportamentale pentru fauna |Fragmentarea habitatelor [Negativ| Direct Da [Local| Medie Rar Mare |[Reversibil| Mare 9 mic negativ
salbaticd
E.1 |Lucraride artd  Construirea podului  [Cresterea nivelului de zgomot Pertqr barea activita Negativ| Direct Nu |Local| Medie | Accidental | Mare |Reversibil| Mare Negatw.avfoarte Redug
ispeciilor mica negativ
Fxeculie excavari Negativa foarte | Redus
E.1 |Lucrdride artd umpluturi (inclusiv Indepartarea vegetatiei Alterarea habitatelor Negativ| Direct Nu |Local| Medie Rar Mare |Reversibil| Mare 9 mic neqativ
latforma temporara) 9
E.1 |Lucréri de artd Deversari gcmdentale M9d|.f|<.:ar.ea pgrametrllorflglco- Alterarea habitatelor Negativ| Direct Nu |Local| Medie | Accidental | Incert |Reversibil| Mare Negatn{aufoarte Redu§
de poluanti chimici ai habitatelor acvatice mica negativ
E.1 Lycran , Pevierea parfiala localajModiicari hidromorfologice Alterarea habitatelor Negativ| Direct Da (Local| Scurta Rar Mare |Reversibil| Moderata | Negativa mica Redu§
hidrotehnice a apelor temporare negativ
Lucrari Realizare protectei Negativa foarte | Redus
E2]. , malurilor cu ziduri de  |Alterarea malurilor Alterare habitate Negativ| Direct Da |Local| Lunga Rar Mare |lIreversibil| Mare s .
hidrotehnice G orijin mica negativ
E2 Lycran , protectia malt{rllorcu indepartarea vegetatiei P|er.derea/AIterarea Negativ| Direct Da (Local| Lunga Rar Mare |Ireversibil| Mare Negatl\{avfoarte Redu§
hidrotehnice saltele de gabioane habitatelor mica negativ
Lucrari - . . < oo . .
E 3 kerasamente si Pregaprea terenulw-‘ . Dlstvrugere adapo_stt_m prin Alterarea habitatelor Negativ| Direct Da |Local Lunga Rar Mare lireversibill Mare Negatn{aufoarte Redu_s
1 [indepartarea vegetatiei curatarea vegetatiei mica negativ
suprastructura ! ! !
Lucrari . [Pregatirea terenului-  [Cresterea nivelului de zgomot Pertu“r barea activita A . . .. .. | Moderat
E.3 fterasamente si y - ox L9 Ispeciilor , alterarea Negativ| Direct Da |Local| Lunga Rar Mare |lreversibil| Mare | Negativa mica .
1 [indepartarea vegetatiei [Patrunderea speciilor invazive ) negativ
suprastructura ' habitatelor
Lucrari - . . < oo .
E.3 fterasamente si Pregaflrea terenulw-. . DlsErugere adapo_stl_Jrl prin Alterare habitate Negativ| Direct Nu |Zocal| Medie | Periodic | Mare |Reversibil| Mare Negatl\{aufoarte Redu_s
1 [indepartarea vegetatiei curatarea vegetatiei mica negativ
suprastructura ! ! !
- Crearea involuntara de capcane
Lucrari . Excavarifumpluturi/  [in care animalele pot muri din  [Reducerea efectivelor A < " ... | Moderat
E.3 fterasamente si ; e . Negativ| Direct Nu |Local| Lunga Rar Mare |lreversibil] Mare | Negativa mica .
I montaj cauza deshidratarii/frigului/lipsei populationale negativ
suprastructura =
de hrand
Lucrari Excavari/umpluturi/ Perturbarea activitatii Negativa foarte | Redus
E.3 fterasamente si ; P Cresterea nivelului de zgomot " Negativ| Direct Nu |Local| Lunga Rar Mare |lreversibil| Mare gatva | X
1 montaj speciilor mica negativ
suprastructura
E3 Lucrari . Excavgn/umplutun/ Patrunderea speciilor alohtone [Alterarea habitatelor Negativ| Direct Da |Zonal| Medie Rar Mare |Reversibil Foarte Negatl\{a‘foarte Moderat
terasamente si  montaj mare mica negativ
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Raport privind impactul

asupra mediului

suprastructura
Lucrari Excavéri/umpluturi/realiA aritia unor bariere fizice Negativa foarte | Redus
E.3 ferasamente si  are terasamente/ P Sl Fragmentarea habitatelor [Negativ| Direct Da |Local| Lunga Rar Mare |Reversibil| Mare gativa’ .
1 = pentru fauna sélbatica mica negativ
suprastructura [suprastructura
Lucrari . o G .
E.3 fterasamente si Deversari gcmdentale qu|.f|(.:ar.ea pgrametrllorflzwo- Alterarea habitatelor Negativ| Direct DA |Local| Medie | Accidental | Incert |Reversibil| Mare Negatl\{avfoarte Redu§
1 (e poluantj chimici ai habitatelor mica negativ
suprastructura
E4 Lucrarl. de Reg!lzarea Zidului de - Aparitia unorb?nerg t|2|ce Fragmentarea habitatelor [Negativ| Direct Nu |Local| Lunga Rar Mare |lreversibil| Mare Negatl\{avfoarte Redu§
consolidare sprijin de rambleu entru fauna salbatica mica negativ
ES5 Reallzarg drum Lucrari de terasament (Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate Negativ| Direct Nu |Local| Lunga Rar Mare |[Reversibil| Mare Negatl\{avfoarte Redu§
tehnologic mica negativ
E5 Reallzarg drum Lucrari de terasament Intre.rup.erea conectivitati Fragmentarea habitatelor [Negativ| Direct Nu |Local| Lunga Rar Mare |Reversibil| Mare Negatn{aufoarte Redu§
tehnologic Jongitudinale mica negativ
E5 Reahzarg drum Lucrari de terasament Acoperlrea yegetat|e| cu pam"’mtAlterarea habitatelor Negativ| Direct Nu |Local| Scurta | Accidental | Mare |Reversibil| Mare Negatn{avfoarte Redu§
tehnologic i alte materiale mica negativ
E5 Reahzarg drum Trafic de santier Apa”l"i‘ unor V|ct|mg acmdentaIeReducgrea efectivelor Negativ| Direct Da |Local| Medie | Periodic | Mare |Reversibil| Mare Negg tlva Moderat
tehnologic iale traficului de santier opulationale mica negativ
E5 Reallzarg drum Trafic de santier Cresterea nivelului de zgomot Pertqr barea activitali Negativ| Direct Da |Local| Medie | Periodic | Mare |Reversibil| Mare Negatl\{aufoarte Redu§
tehnologic speciilor mica negativ
E7 Lucrari de Lucrar ' .d? demolare Apopenrea v_egetatlel e pamantAlterarea habitatelor Negativ| Direct Nu  [Local| Scurta Rar  [Probabil| Ireversibil | Moderata Negatlv_avfoarte Redu§
demolare od si linie cf Isi alte materiale mica negativ
s s Distrugerea adaposturilor si -
E7 Lucrari de Lucra'n.dg demolare cuiburilor (indepartarea Pierdere de habitate Negativ| Direct Nu |Local| Scurta | Accidental |Probabil| Ireversibil| Moderata Negatn{avfoarte Redu§
demolare pod si linie cf Vegetatiel) mica negativ
E7 Lucrari de Lucrarl .dg demolare Dlgtrugerea adaposturilor si Reducgrea efectivelor Negativ| Direct Nu  |Locall Scurts | Accidental IProbabill ireversibil | Moderata Negatl\{avfoarte Redu§
demolare od si linie cf lcuiburilor opulationale mica negativ
Realizarea Amenajari platforme/  [Indepértarea Modificarea/Pierderea Redus
E.8 |0S si a zonelor Pepozite materiale/ egetatiei/Acoperirea vegetatiei | . . Negativ| Direct Nu |Local| Medie Rar Mare |Reversibil|Moderatd| Negativa mica .
" . . A " habitatelor negativ
de depozitare  [deseuri lcu pamant
Realizarea Actiuni asupra parametrilor Redus
E.8 |0S si a zonelor [Poluari accidentale ) supra p Alterarea habitatelor Negativ| Direct Nu |Local| Medie | Accidental | Incert |Reversibil|Moderata| Negativa mica X
" ) fizico—chimici de dezvoltare negativ
de depozitare
Realizarea Evacuarea apelor Ptrunderea poluantior in apele Perturbarea activitatii Redus
E.8 |0S si a zonelor pzate si pluviale din OS ap P ispeciilor Negativ| Direct Nu |Local| Lungd | Intermitent |Probabil| Ireversibil | Moderatd | Negativa mica .
" . T "|de suprafata negativ
de depozitare  [in emisari
Realizarea . I
E.11/08 si a zonelor |luminatul artificial Atrgctor 8l specillr {zonele Pertqr barea activitaf Negativ| Direct Nu  [Local| Medie | Periodic | Mare |Reversibil] Mare | Negativa mica Moderat
" ) luminate) speciilor negativ
de depozitare
Lucrari de Lucrari de inierbare si [Specii alohtone si cu caracter Moderat
E.12[refacere ; el ppecl , Alterarea habitatelor Negativ| Direct NU  [Zonal| Medie Rar  |Probabil|Reversibilf Mare | Negativa mica .
L mplasament refacere a vegetatiei  |invaziv negativ
F.1 Desfasurare trafiqTrafic feroviar Scurgeri  accidentale  de |Alterarea habitatelor Negativ| Direct Nu  |Local| Scurta Rar Incert [Reversibil| Mare | Negativa foarte | Redus
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feroviar poluanti Reducerea efectivelor mica negativ
opulatiilor
Aparitia victimelor
Desfasurare trafig Functionarea infrastructurii accidentale ca urmare Negativa Moderat
F.A - Trafic feroviar R electrocutarii si coliziunii [Negativ| Direct Nu |Local| Lunga | Periodic [Probabil|Ireversibil| Mare .
feroviar electrice din cale ; s mare negativ
cu infrastructura electrica
a caii ferate
Desfasurare trafid. .. . . , Perturbarea activitatii . . L 4 .« . | Redus
F.A - Trafic feroviar Cresterea nivelului de zgomot n ' Negativ| Direct Da |Zonal| Medie | Periodic | Mare |Reversibil| Mare | Negativa mica .
feroviar i speciilor negativ
F.1 zig\fl?:ﬁrare trafl(Traficferoviar Réspandirea speciilor alohtone |Alterarea habitatelor Negativ| Direct NU  |Zonal| Medie | Periodic [Probabil|Reversibil{ Moderata | Negativa mica E:;:tisv
Lucrari de Lucrari de control al Negativa foarte | Redus
F.2 [intretinere si e . IAfectarea vegetatiei naturale  [Alterarea habitatelor Negativ| Direct Nu |Local| Lunga | Periodic |Probabil|Reversibil| Mare - .
' M egetatiei (mecanizat) mica negativ
mentenanta
Lucrari de Lucrari de control al  [incetinirea raspandirii speciilor [Mentinerea suprafetelor Pozitiva foarte | Redus
F.2 fintretinere si o . . . Pozitiv [ Direct Nu |Local| Lungé | Periodic |Probabil|Reversibil| Mare oy o
L vegetatiei (mecanizat) [alohtone invazive naturale mica pozitiv
mentenanta
Realizarea . Indepartarea . . .
D.1 [0S si a zonelor Amengjan pIatforme/ egetatiei/Acoperirea vegetatiei Pierderea hatytatelor Negativ| Direct Nu  [Local| Medie Rar Probabil| Reversibil| Moderata Negativa foarte Redu§
" . Depozite deseuri . a Alterarea habitatelor mare negativ
de depozitare ' lcu pamant, etc.
Realizarea Deversari accidentale [Actiuni asupra parametrilor Redus
D.1/0S si a zonelor . ) supra p Alterarea habitatelor Negativ| Direct Nu |Local| Medie | Accidental | Incert |Reversibil|Moderatd| Negativa mica .
" ; de poluanti pe sol fizico—chimici de dezvoltare negativ
de depozitare ’
Realizarea Fvacuarea apelor Patrunderea poluantjlor in apele|Alterarea habitatelor Redus
D.1 [0S si a zonelor zate si pluviale din OS ap P Negativ| Direct Nu |Local| Lunga | Intermitent [Probabil| Ireversibil|Moderata| Negativa mica )
" . T "|de suprafata negativ
de depozitare  [in emisari
Realizarea IAtractor al speciilor (zonele Perturbarea activitatii Redus
D.1 [0S si a zonelor (luminatul artificial . P n ' Negativ| Direct Nu |Local| Medie | Periodic | Mare |Reversibil|Moderata| Negativa mica )
" ) luminate) speciilor negativ
de depozitare
D.2 Lucrari de Lucrari d?. demqlare a Apopenrea \{egetatle| a pamamAlterarea habitatelor Negativ| Direct Nu |Local| Scurta Rar  [Probabil| Ireversibil | Moderata Negativa Redug
demolare constructiilor existente [si alte materiale negativ
. . Distrugerea adaposturilor si -
D.2 Lucrari de Lucrar ! .d? demolare cuiburilor (indepartarea Pierdere de habitate Negativ| Direct Nu  [Local| Scurtd | Accidental |Probabil| Ireversibil| Moderata Negatl\{aufoarte Redu§
demolare pod si linie cf egetatiei) mica negativ
D.2 Lucrari de Lucrarl .dg demolare Dlgtrugerea adaposturilor si Reducgrea efectivelor Negativ| Direct Nu  |Locall Scurts | Accidental IProbabill ireversibil | Moderats Negatl\{aufoarte Redu§
demolare 0d si linie cf lcuiburilor opulationale mica negativ
ucrari de Lucrari de redare in Reintroducerea suprafetelor in  [Extinderea suprafetelor Moderat
D.3 fefacere categoria anterioara de| .~ . P P Pozitiv | Direct Nu |Zonal| Lunga Rar Mare |Reversibil] Mare |Pozitiv moderata o
. circuitul natural naturale pozitiv
lamplasament  [folosinta
Lucrari de Lucrari de redare in Moderat
D.3 frefacere categoria anterioara de [Patrunderea speciilor alohtone |Alterarea habitatelor Negativ| Direct Da [Local| Medie Rar Mare [Reversibil[ Mare | Negativa mica neqativ
amplasament  [folosinta .
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Lucrari de Lucrari de redare in
refacere categoria anterioara de
amplasament  ffolosinta

Disparifia unorubarlgrgflzwe Defragmentarea Pozitiv | Direct Nu |Zonal| Lunga Rar Mare |Reversibil] Mare |Pozitiv moderatd Modgrat
pentru fauna sélbatica habitatelor pozitiv
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5.2.7. Prognoza impactului asupra peisajului

Evaluarea semnificatiei impactului a fost realizatd utilizdnd doua criterii: sensibilitatea zonei de studiu si
magnitudinea modificarilor produse prin implementarea proiectului.

Clase de sensibilitate pentru peisaj
Clasele de sensibilitate pentru peisaj sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra peisajului

Sensibilitatea zonei Descriere

Caracteristicile peisajului:

Zone de importanta peisagisticd desemnate la nivel international (patrimoniu UNESCO,
situri naturale ale patrimoniului universal);

Zone peisagistice aflate in stare excelenta de conservare (peisaje traditionale) cu nivel inalt
al valorii estetice si culturale;

Foarte mare Zone care prezinta caracteristici exceptionale din punct de vedere estetic si perceptual
(nivel ridicat al salbaticiei, grad ridicat de "naturalitate” liniste, izolare, lipsa elementelor
realizate de om);

Receptori vizuali:

Locuinte si spatii de cazare pozitionate astfel incat sa beneficieze de vizibilitate fata de
peisajul cu sensibilitate foarte mare.

Caracteristicile peisajului:

Zone apreciate sau desemnate pentru importanta peisajului la nivel national

Zone cu un grad ridicat de naturalete si/sau dominate de elemente de peisaj cu
caracteristici traditionale, care conserva caracterul distinctiv al unei zone din punct de
vedere istoric si cultural, caracterizate de absenta structurilor moderne realizate de om.
Mare Receptori vizuali:

Locuitorii din zona;

Utilizatorii de facilitati de agrement in aer liber unde valoarea peisajului este importanta sau
integrata in acea activitate (ex. utilizatori de trasee concepute pentru a permite admirarea
peisajului);

Comunitatile care au vedere la peisajul pe care il prefuiesc.

Caracteristicile peisajului:

Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar care este
apreciat de comunitatea locala;

Peisaj antropic dominat de constructii/structuri mari, numeroase si/sau zgomotoase;

Moderata Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a terenurilor - arabil sau
pasunat;
Receptori vizuali:
Oameni la locul de munca, facilitatj industriale.
Caracteristicile peisajului:
Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar care este
apreciat de comunitatea locala;

Mica Peisaj antropic dominat de constructii/structuri mari, numeroase si/sau zgomotoase;

Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a terenurilor - arabil sau
pasunat.

Receptori vizuali:
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Sensibilitatea zonei Descriere

Oameni la locul de munca, facilitatj industriale.

Caracteristicile peisajului:

Peisaj dominat de elemente construite abandonate/degradate ce nu sunt considerate
valoroase de comunitatea locala;

Receptori vizuali:

Fara acces vizual sau cu acces vizual limitat

Foarte mica/
nu este sensibila

In evaluarea impactului asupra acestei componente, avand in vedere c& proiectul se realizeaza in afara
localitatilor, pe zone cu peisaj antropizat, cu elemente naturale, a fost considerata o clasa de sensibilitate mica.

Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine utilizate in evaluare, pentru factorul de mediu peisaj, sunt prezentate in tabelul de mai
jos.

Tabel - Matricea de evaluare a magnitudinii pentru factorul de mediu peisaj

Magnitudinea

et x o Descriere
modificarii

Investitia va domina peisajul sau va genera schimbari semnificative ale calitatii sau caracterului
peisajului.

Foarte Schimbari definitive asupra unei zone extinse si/sau introducerea de elemente care vor

mare schimba fundamental caracterul peisajului.
Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala ar putea dura mai mult de 10
ani.

Investitia va genera o schimbare evidenta a peisajului actual si/sau va cauza schimbari
evidente ale calitatii si/sau caracterului peisajului.

Mare Schimbari definitive asupra unei zone extinse si/sau dezvoltari noi care vor genera schimbari
negative semnificative ale caracterului peisajului existent.

Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala ar putea dura 5-10 ani.

Negativa

Investitia va genera schimbari vizibile ale peisajului actual si/sau va cauza schimbari vizibile ale
calitatii si/sau caracterului peisajului.

Moderata Schimbari definitive ale peisajului intr-o anumita zona. Noile elemente pot fi proeminente, dar
nu semnificativ neobisnuite.

Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala ar putea dura 2-5 ani.

Investitia va genera schimbari minore ale peisajului fara a afecta calitatea generala a acestuia.
Schimbari definitive minore. Noile elemente sunt putin diferite de cele existente, peisajul

Mica . L
existent fiind pastrat.
Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala ar putea dura 1-2 ani.
Foarte mici Schimbari mici ale componentelor peisajului sau introducerea unor elemente noi care sunt in

concordanta cu imprejurimile sau nu genereaza schimbari apreciabile ale acestora.

Nicio modificare Schimbari neperceptibile ale componentelor peisajului.

decelabila
Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este foarte mica in raport cu
.« | Foarte suprafata componentelor cheie ale peisajului;
= | mica Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala foarte mica.
08_ Modificarile sunt pe termen scurt (< 1 an).
Mics nglflcarl minore, dar notgblle care |mbun§t?te§c elen]eptlelle Si caractletls:ucne tipului de peisaj;
Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este mica in raport cu suprafata
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Magnitudinea

e x Descriere
modificarii
componentelor cheie ale peisajului;
Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala mica.
Modificarile sunt pe termen scurt (1-2 ani).
Modificari care imbunatatesc considerabil elementele si caracteristicile tipului de peisaj;
Moderats Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este moderata in raport cu

suprafata componentelor cheie ale peisajului;
Modificarile sunt pe termen mediu (2-5 ani).

Modificari majore care imbunatatesc elementele si caracteristicile tipului de peisaj.

Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este mare in raport cu suprafata
Mare componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala mare;

Modificarile sunt pe termen mediu-lung (5-10 ani).

Modificari majore care imbunatatesc elementele si caracteristicile tipului de peisaj.

Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este foarte mare in raport cu
suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatjala foarte mare;

Modificarile sunt pe termen lung (>10 ani).

Foarte
mare

In functie de interventiile ce pot genera impact asupra calitatii peisajului, a fost apreciatd o magnitudine cu
clasa negativa mica.

Pentru aceasta componenta au fost apreciate si impacturi pozitive cu magnitudine moderata prin mentinerea
elementelor estetice ale peisajului ca urmare a lucrarilor de refacere a suprafetelor afectate (prevazute la finalul
lucrarilor de executie).

Evaluarea impactului asupra factorului de mediu peisaj

Etapa de executie

In zona propusa pentru realizarea proiectului avand in vedere antropizarea arealului local cu destinatie pasune,
valoarea conservativa a agroecosistemelor este una scazuta sub aspect ecologic si peisagistic.

Impactul negativ asupra peisajului in perioada de executie a lucrarilor devine specific santierelor de constructii
(in zonele fronturilor de lucru, podului, locurilor de depozitare), dar pe durata limitata (temporard).

Peisajul nu va fi afectat de realizarea proiectului decat in perioada lucrarilor de constructie, la finalizarea
lucrarilor de constructie impactul rezidual se va manifesta in general prin ocuparea permanenta a unor suprafete
de teren de noile infrastructuri, dar acestea se vor integra in peisaj.

Etapa de exploatare starea peisajului va fi imbunatatjta fatd de prezent, impactul va fi unul pozitiv si de lunga
durata.

In aceasta etapa, cresterea numarului de turisti in zona ca urmare a imbun&tatirii transportului feroviar va
conduce la valorificarea patrimoniului natural din zong, fiind estimat astfel un impact redus pozitiv asupra peisajului.

Etapa de dezafectare impactul este similar etapei de constructie, aceasta fiind de asemenea caracterizata de
prezenta organizarii de santier, fronturilor de lucru, a utilajelor de constructii care determina un impact vizual
negativ.

La finalizarea lucrarilor, readucerea terenului la o forma cat mai apropiata de cea initiala si realizarea lucrarilor
de refacere a terenului vor avea un efect pozitiv asupra peisajului.
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Tabel — Evaluarea impactului potential asupra factorului de mediu peisaj

Cod |Tip interventie Cauze Efecte/Riscuri Impacturi directe Poz|t|y N atura POten!'a.I Extindere| Durata FrecventalProbabilitate| Reversibili- Sensibili Magmtu- Serpmﬂcape

; Negativ| impact|cumulativ ’ tate tate dine impact

E.1 | Lucrari de arta | Construirea podurilor Crearle'a.unor stryctun Redlucerea yalprul Negativ| Direct Nu Local | Lunga Permanenf Mare Ireversibil | Mica Negg tlva Redu§
artificiale masive estetice a peisajului mica negativ

Lucrari Pregatirea terenului- Crearea unor elemente Reducerea valorii Negativa Redus

E.3 | terasamente si g - masive temporare , ... | Negativ| Direct Nu Local | Lunga Permanenf Mare Reversibil | Mica gat .
} Indepartarea vegetatiei . . estetice a peisajului mica negativ

suprastructura ' (depozite de pamant)

Lucrari .| Excavari/umpluturi/ Crearea unor elemente Reducerea valorii . < i .« | Negativa Redus

E.3 | terasamente si : temporare masive . .. | Negativ| Direct Nu Local | Lunga Permanen{ Mare Reversibil | Mica s :

1 montaj ) N estetice a peisajului mica negativ
suprastructura (depozite de pamant)

E4 Lucrar[de Reah;:area zidurilor de Crear.ela_unor stryctun Redlucerea yallorul Negativ| Direct Nu Local | Lungs Permanen{  Mare reversibil | Mica Neggtlva Redug
consolidare sprijin de rambleu artificiale masive estetice a peisajului mica negativ
Lucrari de Lucrari de Tnierbare si Refacerea peisagistica a Mentinerea valorii Pozitivda | Moderat

E.9 | refacere > § suprafetelor temporar J ... [ Pozitiv| Direct Nu Local | Lungd Permanenf  Mare Ireversibil [Moderatd < o

refacere a vegetatiei ’ estetice a peisajului moderatd | pozitiv
amplasament ! afectate
Lucrari de Lucrari de redare in Refacerea topografiei | imbuntétirea valorii Pozitivda | Moderat

D.3 | refacere categoria anterioara de pog o o | Pozitiv| Direct Nu Regional | Lunga Permanen]  Mare Reversibil |Moderat3 < o

terenului estetice a peisajului moderata | pozitiv

amplasament

folosinta
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5.2.8 Prognoza impactului asupra mediului socio-economic

Evaluarea semnificatiei impactului a fost realizata utilizdnd doua criterii; sensibilitatea zonei de studiu si
magnitudinea modificarilor produse prin implementarea proiectului.

Impactul asupra mediului social si economic a fost analizat din prisma a trei componente: populatie, sanatate
umana si bunuri materiale, conform metodologiei utilizate in cazul altor proiecte de infrastructura rutiera.

Clase de sensibilitate pentru mediul socio — economic
Clasele de sensibilitate pentru mediul socio — economic sunt prezentate in tabelele de mai jos.

Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului pentru componenta populatie

Sensibilitatea

. Descriere
zonei

Mai multe comunitati dependente de resursa/resursele afectate si pentru care nu exista
alternative.

Lipsa fortei de munca calificate si experimentate.

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce nu sunt intelese
de majoritatea adultjlor.

Multi proprietari si definatori de afaceri percep ca aceasta schimbare va afecta capacitatea lor de
a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel acceptabil si ar putea fi nevoiti sa paraseasca
zonal/comunitatea.

Un nivel extrem de ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii interesati cu
privire la impactul dezvoltarilor propuse.

Foarte mare

O comunitate dependentd de resursalresursele afectate si pentru care nu exista alternative in
apropiere.

Multi proprietari si definatori de afaceri percep ca aceasta schimbare va afecta capacitatea lor de
a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel acceptabil.

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce sunt intelese
doar de o parte dintre adulij.

Un nivel ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii interesati cu privire la
impactul dezvoltarilor propuse.

Mare

Unele gospodarii depind de resursele afectate pentru care nu exista alternative in apropiere.
Calificari limitate si experienta limitata de lucru la nivelul fortei de munca disponibile.

Unii dintre proprietari si detinatori de afaceri percep ca aceasta schimbare va afecta capacitatea
lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii pe o perioada semnificativa de timp (>1 an).
Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce sunt intelese de
toti adultii, dar fara a avea experienta traiului si muncii in conditiile propuse de proiect.

O parte din factorii interesati exprima ingrijorari cu privire la unele forme de impact asupra unora
dintre comunitatj.

Moderata

Gospodariile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces la alternative in
apropiere, a caror utilizare poate cauza indirect impacturi negative reduse.

Mica Forta de munca calificata, dar careia ii lipseste experienta relevanta.

Unii dintre factorii interesati exprima ingrijorari cu privire la unele forme de impact asupra unui
numar redus de comunitatj.

Gospodarile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces la alternative in
Foarte mica/ | apropiere, a caror utilizare nu poate cauza impacturi negative.

Nesensibila | Fortd de munca este calificata si cu experienta relevanta.

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce sunt intelese de
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Sensibilitatea

. Descriere
zonei

toti adultii si care au experienta traiului si muncii in conditiile propuse de proiect.
Factorii interesati nu exprima ingrijorari cu privire la eventuale forme de impact asupra
comunitatjlor.

In evaluarea impactului asupra componentei populatie a fost consideratd o clasd de sensibilitate mica deoarece
proiectul nu se realizeaza pe zone care ar putea fi afectate semnificativ.

Se apreciaza ca populatia din zonele imediat adiacente nu va fi afectata prin expunerea la poluantii emisi de
lucrarile desfasurate, in conditiile adoptarii masurilor pentru protectia mediului, inclusiv pentru reducerea zgomotului

si vibratjilor, in etapele de executie si exploatare.

Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului pentru componenta séndtate umana

Sensibilitatea zonei

Descriere

Foarte mare Zone rezidentiale cu densitate mare de locuinte, parcuri, scoli $i spitale.
Mare ane rezidentjale rurale/urbane in care nu exista surse importante de poluare atmosferica
si zgomot.
Moderata Zone rezidentjale urbane.
Mics Zone.releiden’;iaIe urbane mixte in care au Iop vdiv.erse activitati industriale care se pot
constitui in surse existente de poluare atmosferica si zgomot.
Foarte mica/ Zone rezidentiale locuite temporar/sezonier.

nu este sensibila

Zone puternic antropizate (industriale).

In evaluarea impactului asupra componentei s&natate umana, avand in vedere c& proiectul se realizeaza in
zone puternic antropizate (nu se afla zone rezidentiale in apropiere) au fost identificate zone cu sensibilitate foarte

mica.

Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului pentru componenta bunuri materiale

Sensibilitatea zonei

Descriere

Foarte mare

Bunuri si servicii ecosistemice: servicii ecosistemice de importanta ridicata cu foarte putine
alternative spatiale sau fara; servicii de importanta esentiala cu un grad de inlocuire redus-
moderat.

Bunuri si servicii socio-economice: infrastructuri critice (inclusiv zonele de sigurantad a
capacitatilor energetice); constructii de importantd cultural-istoricd cu risc ridicat de
prabusire la vibratji/activitate seismica; activitati economice care necesita o calitate ridicata
a serviciilor ecosistemice (calitatea aerului, calitatea apei etc.).

Mare

Bunuri si servicii ecosistemice: servicii ecosistemice de importantd ridicatd cu unele
alternative spatiale de inlocuire; servicii de importanta medie cu foarte putine (sau fara)
alternative spatiale de inlocuire; sau servicii esentiale dar care au numeroase alternative
spatiale de inlocuire.

Bunuri si servicii socio-economice: infrastructuri importante la nivel judetean; constructii la
care probabilitatea de prabusire este ridicata ca urmare a vibratjilor/activitaji seismice.

Moderata

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta medie cu unele
alternative spatjale de inlocuire; servicii de importanta ridicatda cu numeroase alternative
spatiale de inlocuire; sau servicii de importanta scazuta si cu putine (sau fara) alternative
spatiale de inlocuire.

Bunuri si servicii socio-economice: infrastructuri importante la nivel local; constructji la care
probabilitatea de prabusire este redusa, dar la care pot sa apara degradari structurale
majore ca urmare a vibratjilor/activitatji seismice.
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Sensibilitatea zonei

Descriere

Bunuri i servicii ecosistemice: servicii ecosistemice de importanta scazuta sau moderata
cu alternative spatiale de inlocuire.

Mica Bunuri si servicii socio-economice: cladiri si infrastructuri de importanta redusa la nivel local;
constructii la care nu apar degradari structurale majore ca urmare a vibratjilor/activitatji
seismice dar la care degradarile elementelor nestructurale pot fi importante.

Bunuri si servicii ecosistemice: serviciile ecosistemice au importanta scazuta sau nu au
Foarte mica/ importanta din punct de vedere al bunurilor si serviciilor.
Nesensibila Bunuri si servicii socio-economice: cladiri si infrastructuri fara importanta; constructii al caror

raspuns la vibratji / activitate seismica nu difera de cel al constructiilor noi.

in evaluarea impactului asupra acestei componente, a fost consideratd o clasa sensibilitate mic deoarece
proiectul se realizeaza pe zone care nu implica afectarea serviciilor ecosistemice sau a serviciilor socio-economice

ale comunitatilor.

Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine utilizate in evaluare, pentru factorul de mediu socio — economic, sunt prezentate in

tabelele de mai jos.

Tabel - Matricea de evaluare a magnitudinii pentru componenta populatie

Magnitudinea

e x i Descriere
modificarii
Stramutarea sau abandonul gospodariilor a 220% din numarul de locuitori ai localitatji.
Foarte Pie;rderea ungi numar semrlifipativ de locuri de munca (=20% din numarul de locuri de munca
mare e>.(|stente la nlveIuI. (iqmunlta}n). o - o . o
Pierderea oportunitatilor de imbunatatire a calitatii vietii, rezultand in frustrare si dezamagire,
ce poate conduce la cresterea migratiei si amenintarea integritatii si viabilitatii comunitatji.
Stramutarea sau abandonul gospodariilor a 5-20% din numarul de locuitori ai localitatji.
'S Pierderea a 5-20% din numarul de locuri de munca existente la nivelul comunitatji.
| Mare Modificari ce au efecte adverse diferentiate asupra calitaji vietii si oportunitailor de angajare
2 pentru grupurile vulnerabile (ex. persoane cu dizabilitati, batrani, refugiati, persoane ce
traiesc sub limita saraciei).
M , Stramutarea sau abandonul gospodariilor a <5% din numarul de locuitori ai localitafji.
oderata . : > . . . s
Pierderea a 2,5-5% din numarul de locuri de munca existente la nivelul comunitaji.
Mica Pierderea a <2,5% din numarul de locuri de munca existente la nivelul comunitatii.
Foarte mici Modificari pe termen scurt ce constau in perturbarea/reducerea viabilitatii/ oportunitatilor de

afaceri, activitatilor gospodaresti, locurilor de munca si a veniturilor.

Nicio modificare

Modificari care nu influenteaza populatia locala.

decelabila
Foarte mics MésuriA care va§iguré pe vte“rmlen“ scurt mentine.rev:al/cresterea numarului de locuri de munca
si/sau imbunatatirea calitaji vietii pentru comunitatjle locale.
o | Mica l\/llésl,luri care enlsiguré cregtgrea numérului de [gcuri de munca si/sau Tmbunatatirea calitatii
= vietii pentru pana la 2,5% din populatja localitafji.
08_ Moderats Mésu.ril care asiguré_ prg_g,terea numérulgi de quuri dg rpuncé si/sau imbunatatirea
semnificativa a calitatji vietji pentru 2,5-5% din populatia localitati.
Mare Masuri care asigura cresterea numarului de locuri de munca silsau imbunatatirea

semnificativa a calitafii vieii pentru 5-20% din populatia localitatji.
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Magnitudinea .
e x e Descriere
modificarii
Masuri care au ca efect imbunatatirea semnificativa a conditjilor grupurilor vulnerabile.
Foarte Activitidti care conduc la crearea unui numar semnificativ de locuri de munca, la noi
mare oportunitati de afaceri pentru comunitatile locale, precum si la cresterea semnificativa a
calitatii vietii din aceste localitati (cel putin 20% din locuitori).

Pentru componenta populatie a fost considerata o magnitudine negativa mica, ca urmare a interventjilor care
vor avea efecte reduse pe termen scurt asupra calitatii vietii datorate lucrarilor din perioada de executje.
In etapa de exploatare ca urmare a scaderii traficului auto in zond, magnitudinea modificarilor a fost considerats
pozitiv moderata.

Tabel - Matricea de evaluare a magnitudinii pentru componenta sanatate umanda

Magnitudinea modificarii Descriere
Aparitia unor factori semnificativi de risc (ex. explozii, incendii, radioactivitate, nor de
Foarte mare poluanti chimici, contaminarea surselor de alimentare cu apa, factori de risc biologic)
iar pentru sanatatea umana (imbolnaviri si/sau decese).
| Mare Depasirea valorilprv rpaxim admisibile in mediu pentru factori de risc ce pot conduce la
= cresterea morbiditafji.
> y Depasirea pragurilor de alertd pentru factori de risc ce pot conduce la cresterea
£ | Moderata biditati
morbiditatji.
Mics Aparitia unor factori de ris'c' Qeﬂtermen mediu si lung, care creeaza disconfort, dar nu
conduc la cresterea morbiditatii.
Foarte mics Aparitiq uvnor.reclamatii pe termen scvartu(referitor la vzgomot, mirosuri, dureri de cap,
tuse), fara existenta unui risc pentru sanatatea umana.
Nicio modificare decelabila | Modificari care nu influenteaza sanatatea umana.
Foarte mica Reducerea factorilor de risc care creeaza disconfort pe termen scurt.
'S | Mica Reducerea factorilor de risc care creeaza disconfort pe termen mediu si lung.
'E Moderata Activitati care conduc la reducerea factorilor de risc sub pragurile de alerta.
O | Mare Activitati care conduc la reducerea factorilor de risc sub valorile maxim admise.
Foarte mare Activitati care conduc la eliminarea unui factor de risc semnificativ.

Pentru componenta sanatate umana a fost consideratd o magnitudine negativa mica ca urmare a interventjilor
care vor avea efecte reduse pe termen scurt datoritad posibilitatilor de depasire a unor praguri pentru emisii Si
zgomot in timpul executarii lucrarilor.

Tabel - Matricea de evaluare a magnitudinii pentru componenta bunuri materiale

Magnitudinea modificarii Descriere
Foarte mare Afectarea a 220% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
'S | Mare Afectarea a10-20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
S | Moderata Afectarea a 5-10% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
Z | Mica Afectarea a 2,5-5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
Foarte mica Afectarea a <2,5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
Nicio modificare decelabila Modificari care nu influenteaza bunurile materiale
Foarte mica Modificari care imbunatétesc <2,5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
o | Mica Modificéri care imbunatétesc 2,5-5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
§ Moderata Modificéri care imbunatétesc 5-10% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
a | Mare Modificari care imbunatatesc 10-20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
Foarte mare Modificari care imbunatatesc =20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-economice
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In etapa de executie, pentru evaluarea componentei bunuri materiale a fost consideratd o magnitudine pozitiva
mica, datorita posibilitatii de angajare temporara a localnicilor.

Pentru etapa de functionare, magnitudinea modificarilor a fost considerata pozitiva mica ca urmare a reducerii
traficului rutier din zona si pozitivd moderata datorita posibilitatii dezvoltérii economice a zonei (transportul feroviar
catre obiectivele turistice din zona, transport feroviar in conditii de siguranté si confort pentru calatori). Reducerea
timpilor din trafic (ca urmare a realizarii proiectului) a fost considerata o modificare cu magnitudine pozitiva mica.

Evaluarea impactului asupra mediului socio-economic

Impactul asupra populatiei in etapa de executie

Din punct de vedere al componentei social-economice, desfasurarea in paralel a lucrarilor de constructii ar
conduce la un numar mai mare de restrictii in zonele de lucru, factor perturbator pentru activitatile populatiei.

Realizarea si exploatarea podului nu va determina schimbari in structura populatiei, nu va afecta numarul
acesteia sau nivelul ocupational. De asemenea, nu va influenta caracteristicile populatiei, respectiv distributia dupa
varsta, sex, educatie, dimensiunile familiilor i nici nu va modifica structurile grupurilor etnice, ci va contribui numai
la cresterea temporara a locurilor de munca (in perioada realizarii lucrarilor de constructie), fapt care va fi benefic
pentru economia zonei analizate.

Pentru realizarea lucrarilor nu sunt necesare demolari de locuinte sau stramutarea populatiei sau a utilitatilor.
De asemenea, executia si exploatarea podului nu va determina suprasolicitarea utilitatilor sau a serviciilor locale
(nu este necesara construirea unor locuinte noi, dezvoltarea serviciilor de educatje si sanatate in zona analizata) si
nu va contribui la aparitia altor proiecte.

in zona analizata nu exista areale in care publicul are acces larg (terenuri de sport, areale de campare si de
picnic) sau zone care contin vestigii istorice, culturale si arheologice.

in etapa de executie proiectul va avea un impact pozitiv din perspectiva asigurarii locurilor de munca pentru
populatia din zona.

Prezenta organizarii de santier, a fronturilor de lucru, a utilajelor i a muncitorilor poate genera un usor
disconfort pentru populatia locala si pentru persoanele aflate in tranzit in aceasta zona, dar deoarece lucrarile vor
fi realizate in afara zonelor rezidentiale, impactul nu va fi semnificativ.

Impactul datorat lucrarilor de relocare/protejare va fi unul negativ, acesta manifestandu-se temporar, pe durate
scurte de timp.

Se estimeaza ca impactul datorat executérii lucrarilor asupra populatiei din zona va fi negativ minor si pe termen
scurt cu efecte reversibile acesta manifestandu-se numai in etapa de executie a lucrarilor.

Impactul asupra sanatatii umane in etapa de executie

Impactul in timpul executiei lucrarilor asupra populatiei va fi datorat in principal surselor de zgomot si emisiei de
particule, specifice activitailor de constructje.

in etapa de executie a lucrarilor pot aparea conditii care s determine cresteri ale concentratiilor de particule in
suspensie (PM10 si PM2,5), pulberi sedimentabile, CO2, CO, NOx, SOx, COV rezultate din gazele de ardere ale
masinilor si utilajelor utilizate, in aerul inconjurator din zona amplasamentelor, la niveluri care s atinga sau sa
depaseasca valorile limita zilnice.

Tinand cont insa de numarul redus de masini si utilaje care isi desfasoara activitatea simultan intr-o anumita
zona (front de lucru), se apreciaza ca activitdtile desfasurate nu vor avea un impact semnificativ din punct de
vedere al poludrii. Impactul negativ generat va fi temporar si reversibil.

Pe de altd parte, desfasurarea lucrarilor de constructii-montaj poate genera un nivel ridicat de particule in
suspensie si pulberi sedimentabile prin manevra pamantului, a agregatelor si a altor materiale pulverulente, in
conditii meteorologice caracterizate de lipsa precipitatiilor si de prezenta vantului.

Prin monitorizarea factorilor de mediu in timpul executarii lucrarilor se va urmari nivelul de poluare in zona de
locuinte adoptandu-se masuri de minimizare a impactului, daca va fi cazul.
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Probabilitatea ca eventuala expunere a unei parii din populatie la niveluri ridicate de poluare a aerului cu
particule in suspensie sa conduca la afectarea sanatatji acesteia este redusa, ca urmare a duratei scurte a unei
eventuale expuneri.

Podul peste Moldova nu va afecta negativ sanatatea populatiei si nu va duce la modificarea incidentei bolilor
deoarece nu vor exista emisii care sa contribuie la poluarea apei sau a aerului.

In perioada de executie impactul datorat zgomotului la nivelul zonelor locuite este nesemnificativ.

Se estimeaza ca impactul datorat executarii lucrarilor asupra sanatatii populatiei din zona va fi negativ minor si
pe termen scurt cu efecte reversibile acesta manifestandu-se numai in perioada de executie a lucrarilor.

Impactul asupra bunurilor materiale in etapa de executie

In etapa de executie a proiectului nu vor fi afectate resursele materiale necesare pentru desfasurarea in bune
conditii a activitatilor agricole din UAT-urile intersectate (resurse de apa). Proiectul nu prevede ocuparea temporara
sau permanenta a unor suprafete reduse din parcelele agricole aflate in imediata apropiere a caii ferate.

Prin respectarea masurilor de reducere a vibratiilor nu sunt asteptate impacturi semnificative asupra starii
cladirilor din zona santierului.

Impactul asupra populatiei in etapa de exploatare

in etapa de exploatare, din punct de vedere al componentei populatie, este estimat ca proiectul va genera
efecte pozitive ce vor conduce la asigurarea conditiilor de calatorie in siguranta.

Structurile fizice ce vor fi realizate si exploatate vor aduce un impact pozitiv pe termen lung in perioada de
exploatare si, evident marirea indicatorului de mobilitate din zona locuita.

Impactul asupra sanatatii umane in etapa de exploatare

Se apreciaza ca nivelul de zgomot generat de traficul feroviar in etapa de exploatare va fi mai redus in
comparatie cu nivelul de zgomot generat in prezent, datorita solutiilor tehnice propuse in proiect.

in ceea ce priveste impactul asupra calitatii aerului la nivelul locuitorilor ca urmare a implementarii proiectului,
sunt asteptate impacturi de natura pozitiva. Prin realizarea proiectului si imbunatatirea transportului feroviar este
asteptata o reducere a traficului rutier din zona si implicit o reducere a emisiilor atmosferice asociate acestuia.

Impactul asupra bunurilor materiale in etapa de exploatare

Transportul feroviar electric reprezinta o alternativa de transport mai putin poluanta, cu costuri mai reduse de
transport. Prin realizarea proiectului, se va facilita accesul la obiectivele turistice din zona proiectului, conducénd la
valorificarea durabila a bunurilor materiale.

in etapa de exploatare proiectul va genera efecte pozitive datoritd cresterii cantitétilor de marfuri sau altor bunuri
transportate.

Impactul asupra mediului social economic in perioada de dezafectare

Pentru etapa de dezafectare, nivelul efectelor generate este similar cu cel prezentat in etapa de executie. in
etapa de dezafectare, este estimat un impact pozitiv considerand posibile angajari temporare ale populatiei locale
in activitati de constructie si de refacere asociate dezafectérii, ce ar conduce la reintroducerea suprafetelor ocupate
de linia de cale ferata in circuitul economic.
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Tabel - Evaluarea impactului potential asupra mediului socio-economic

Cod|  Tip interventie Cauze Factori de Efecte Impacturi directe Pozitivl} Naturd Potential |, ;. yo ol D rata | Frecventa | ro2abili Reversi- | Sensibi-| Magnitu- | Semnificatic
’ mediu negativ| impact|cumulativ 7| tatea [ bilitatea | litatea | dine impact
E1 Lucrri de art3 Reconstru]rea Sanatatfea Cresterea nivelului de Disconfort generat de Negativ| Direct Nu Local |Medie | Periodic Mici  |Reversibil Fo'artve Neggtlva Redu§
podului umana zgomot zgomot mica mica negativ
EA|  Lucraride arts Reconstruirea  \Sandtateal  Emisii de poluani Cresterea incidentel  |\eoativ|Direct | Nu | Local |Medie | Periodic | Mica |Reversibi| oae |Negativa | Redus
podului umana atmosferici bolilor mica mica negativ
Lucrari s . x . , , -
E3 terasamente i Excayan/umplutu Sanatatfea Cresterea nivelului de Disconfort generat de Negativ| Direct Nu Local |Medie | Periodic Mici  |Reversibil Fog@e Neg'atvlva Redu§
L rilmontaj umana zgomot zgomot mica | mica negativ
suprastructura
E3 Lucrari terasamerjte si Excgvarl/umplutu Sanatatfza Emisii de pollu‘antl Cre§tereal|n0|dente| Negativ | Direct Nu Local IMedie | Periodic | Mica  [Reversibi FogrEe Neg_atvlva Redu§
suprastructura ri/ montaj umana atmosferici bolilor micd | mica negativ
. . Lucrari de Pe termen lung evitarea
Instalafi de semnalizare, rotectie/relocare Intrerupere temporara riscului de accidente Negativa Redus
E6| telecomunicatiisi | P oo Populatie pere ‘emp ! Negativ| Direct | Nu |Regional | Mica | Rar | Mica |Reversibil| Mica [ oo, .
) L (adaptarea la trafic sau intreruperea mica negativ
electrificare feroviard | .\ "7 - X o
situatia din teren) circulatiei
. Cresterea temporara a
Reallzarea 0% Angajarea fortei de . po;’)ulatiei in zona de Modificari in structura . . . iy . » | Negativa | Redus
ES8 si a zonelor de s Populatie - . Negativ| Direct Nu Local | Medie | Periodic | Mare |Reversibil| Mica - x )
' . munca ! implementare a populatiei mica negativ
depozitare . . ;
proiectului
Realizarea O . . .| Angajarea temporara a . . .
E8| siazonelorde [ nodareaftorteidel Bunuri | oo in activitagle | Crestereaniveluliide gl biect | Nu | Local |Medie | Periodic | Mare |Reversibil| Mica | POZtva [FIReAUS
' ; munca materiale L trai mica pozitiv
depozitare de constructie
F.1 Desfa$urare trafic Trafic feroviar | Populatie I?educevreg traflc_ulw rutier E.V|tlarea plerQenIorde Pozitiv | Direct Da | Regional | Lungéd |Permanent| Probabil [Reversibil| Mica Pogltlya Reqqs
feroviar | inzona si a accidentelor | vieti omenesti mica pozitiv
FA Desfa$urare trafic Trafic feroviar | Populatie Reducereat_lmpllorde EV|tarealp|erder|Ior Pozitiv | Direct Da Regional | Lunga |Permanent| Probabil |Reversibil] Mica Pogltlya Reqqs
feroviar ’ trafic economice mica pozitiv
F.A Desfa$urare trafic Trafic feroviar Sanatatfe 8| Cresterea niveluluide | Disconfort generat de Negativ| Direct Nu Regional | Lungd |Permanent| Mare [Reversibil Fog@e Negg tlva Redug
feroviar umana zgomot zgomot mica mica negativ
F.1 Desfa$urare trafic Trafic feroviar Bungn Redugerea traﬂculw rutier EV|tarealp|erder|Ior Pozitiv | Direct Da [Regional | Lungd |Permanent| Probabil |Ireversibil| Micé Pogltlya Requ_s
feroviar materiale si a accidentelor economice mica pozitiv
F.1 Desfa$urare trafic Trafic feroviar Bungn Dezoltarea ;Qnala Castiguri financiare Pozitiv | Direct Nu [Regional | Lungd |Permanent| Mare [Reversibil| Micé Po;|t|ya Requ_s
feroviar materiale economica ' mica pozitiv
Realizarea OS Cresterea temporara a
DA si a zonelor de Angajarea f9r§e| de Populatie populatlel In zona de Mod|f|cg1r! In structura Negativ| Direct Nu Local | Medie | Periodic | Mare |Reversibil] Mica Neg_a tlva Redu_s
’ ; munca implementare a populatiei mica negativ
depozitare . )
proiectului
pt| RealizareaOS  lAngajarea forlei de) Bunuri | Angajarea temporarda | Cresterea niveluluide ooy | pirect | Ny | Local |Medie | Periodic | Mare |Reversibi| Mica | PoZitva [ Redus
si a zonelor de munca materiale | localnicilor in activitdtile de| trai mica pozitiv
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5.2.9. Prognoza impactului asupra mostenirii culturale

Evaluarea semnificatiei impactului a fost realizatd utilizdnd doua criterii: sensibilitatea zonei de studiu si
magnitudinea modificarilor produse prin implementarea proiectului.

Clase de sensibilitate pentru mostenirea culturala
Clasele de sensibilitate pentru mostenirea culturala sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel - Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului pentru componenta mostenire culturala

Sensibilitatea

; Descriere
zonei

Foarte mare Situri UNESCO desemnate pentru valoarea culturala, istorica sau arheologica.

Situri de importanta arheologica, istorica sau culturala desemnate la nivel national.

Mare L ) .
Monumente istorice, arheologice, culturale protejate.

Moderata Situri de importanta arheologica, istorica sau culturala desemnate la nivel judetean.

Mics Situri de importanta arheologica, istorica sau culturala desemnate la nivel local sau utilizate
de comunitatea locala pentru mentinerea traditjilor.

Foarte mica/ Situri care nu sunt de interes arheologic, istoric sau cultural si nu sunt considerate importante
Nesensibila de comunitatea locala pentru mentinerea traditiilor.

in evaluarea impactului asupra acestei componente, avand in vedere ca proiectul se realizeaza intr-o zon4 in
care nu au fost semnalate situri arheologice, a fost considerata o sensibilitate mica.

Traseul liniei de cale ferata nu prezinta suprapuneri cu situri desemnate international in patrimoniul UNESCO
pentru protectia valorilor culturale.

Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine utilizate in evaluare, pentru factorul de mediu mostenire culturald, sunt prezentate in
tabelele de mai jos.

Tabel - Matricea de evaluare a magnitudinii pentru componenta mostenire culturala

Magnitudinea modificarii Descriere
Foarte mare Activitdti care conduc la alterarea totala a resursei culturale
= | Mare Activitéti care conduc la alterarea a 50-75% din resursa culturala
% Moderata Activitati care conduc la alterarea a 25-50% din resursa culturala
Z | Mica Activitaij care conduc la alterarea a 10-25% din resursa culturala
Foarte mica Activitadti care conduc la alterarea a <10% din resursa culturala
Nicio modificare decelabila | Activitati care nu influenteaza mostenirea culturala
Foarte mica Activitati care conduc la punerea in valoare in foarte mica masura a resursei culturale
Mica Activitati care conduc la punerea in valoare in mica masura a resursei culturale
Z | Moderats Activitatj care conduc la punerea in valoare intr-o masurd moderata a resursei
N culturale
o | Mare Activitati care conduc la punerea in valoare in mare masura a resursei culturale
Activitati care conduc la punerea in valoare in foarte mare masura a resursei
Foarte mare culturale

Avand in vedere ca lucrérile asociate proiectului se desfasoara in cea mai mare parte pe terasamentul actual al
caii ferate, magnitudinea modificarilor a fost considerata negativa foarte mica.
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Realizarea si exploatarea podului peste raul Moldova nu va afecta sub nicio forma conditiile culturale si etnice
si patrimoniul cultural existent in zona analizata.

Conform certificatului de urbanism nr. 368/01.09.2022, in amplasamentul proiectului nu exista vestigii
arheologice sau alte obiective de interes cultural care trebuie protejate. In situatia in care in amplasamentul
lucrarilor vor fi gasite vestigii arheologice, lucrarile vor fi sistate si se vor respecta prevederile legale in vigoare.

Evaluarea impactului asupra mostenirii culturale

Impactul asupra conditiilor culturale si etnice, patrimoniului cultural in etapa de executie

In zona analizata nu exista areale care contin vestigii istorice, culturale si arheologice. Executarea lucrarilor nu
va avea impact, asupra conditiilor etnice si culturale, asupra obiectivelor de patrimoniu cultural sau asupra
monumentelor istorice, acestea aflandu-se in afara amplasamentului caii ferate.

Prin activitatea care se va desfasura, organizarea de santier este o sursa potentiala de poluanti in aer si
zgomot, dar prin masurile adoptate emisiile de poluanti pot fi {inute sub control pentru a respecta normele in
vigoare.

Impactul asupra conditiilor culturale si etnice, patrimoniului cultural in etapa de exploatare

In etapa de exploatare nu se estimeaza un impact negativ asupra siturilor arheologice sau a monumentelor
istorice. In aceasta etapa sunt estimate insa si impacturi pozitive, ca urmare a facilitarii accesului publicului caltor
la obiectivele turistice si siturile arheologice din zona.

Impactul asupra conditiilor culturale si etnice, patrimoniului cultural in perioada de dezafectare
In etapa de dezafectare nu este previzionatd probabilitatea aparitiei efectelor asupra elementelor culturale sau
asupra siturilor arheologice.
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Tabel - Evaluarea impactului potential asupra mogtenirii culturale

Cod| Tip interventie Cauze Efecte/Riscuri Impacturi directe Pozitiv/} Natura !’otent,la'\I Extindere|Durata | Frecventa|"roPabi- Reversibili- Sensibili-) Magnitu- - [Semnificaie
’ Negativ| impactfumulativ | litate tate tate dine impact
E.1 Lucrari arta Reconstrullrea Lulcran d? cqnstructleln. Afectarea patrimoniului Negativ| Direct [ Nu Local [Medie | Permanent| Mare | Ireversibil [ Mica Negatlv.av Redu§
podului apropierea siturilor arheologice cultural foarte mica | negativ
Lucrari de Excavari Lucrari de constructie in Afectarea patrimoniului Negativa Redus
E.3 | terasamentesi | umpluturi/ : o . p Negativ| Direct| Nu Local |Medie | Permanent| Mare | Ireversibil | Mica gatva )
L , apropierea siturilor arheologice cultural foarte mica | negativ
suprastructura montaj
Lucrari de Realizarea Lucrari de constructie Tn Afectarea patrimoniului Negativa Redus
E.4 19 | zidului de sprijin|__-ucTar ¢e Consiucie In. P Negativ| Direct| Nu Local |Medie | Permanent| Mare | Ireversibil | Mica gatva .
consolidari de rambleu  |@ProPierea siturilor arheologice cultural foarte mica | negativ
E.5 Realizare d.rum Trafic de santier Vibratji Afectarea patrimoniului Negativ| Direct| Nu Local |Medie | Permanent| Mare | Reversibil | Mica Negatlv'av Redug
tehnologic cultural foarte micad | negativ
Realizarea O i Afectarea patrimoniului Negativa Redus
E.8 zonelorde  [Trafic de santier Zgomot P Negativ| Direct [ Nu Local |Medie | Permanent| Mare | Reversibil | Mica gatva .
. . cultural foarte mica | negativ
depozitare
F.1 Desfa$urare trafic Trafic feroviar | Cresterea numarului de turisti Valorificare patrimoniu Pozitiv | Direct [ Nu National | Lunga | Permanent| Mare | Reversibil | Mica Po;|t|ya Red_u_s
feroviar ' ’ cultural ’ mica pozitiv
F.1 Dgsfa§urareg Trafic feroviar Vibratii Afectarea patrimoniulul - |HES2R Direct| Nu Local |Medie | Intermitent| Probabil | Ireversibil | Mica Negatlv_av Redu;
traficului feroviar ’ cultural foarte micd | negativ
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5.3. IMPACTUL CUMULATIV AL PROIECTULUI

Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatorilor pasi:

- identificarea nivelului presiunilor actuale (activitati existente);

- identificarea proiectelor importante propuse in zona de implementare a proiectului;

- analizarea probabilitatii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ;

- evaluarea semnificatiei impactului cumulativ (cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente si/sau
aprobate, tindnd seama de orice probleme de mediu existente legate de zone cu o importanta deosebita din
punctul de vedere al mediului, care ar putea fi afectate, sau de utilizarea resurselor naturale).

Principalele presiuni actuale ce ar putea avea potentialul de a genera efecte cumulative ca urmare a realizarii
proiectului sunt: infrastructura rutierd si feroviara, operatorii economici care desfagoara activitati productive si
comerciale si instalatii de sortare/extragere a balastului.

Majoritatea proiectelor propuse in zona au un caracter punctiform si sunt reduse ca dimensiuni. Impactul
estimat ca urmare a acestor proiecte este de asemenea redus, neavand potentialul de a genera, impreuna cu
proiectele de infrastructura de transport un impact cumulativ semnificativ asupra factorilor de mediu.

Proiectul analizat se refera la inlocuirea podului de cale ferata existent peste raul Moldova si reabilitarea a doua
segmente de cale ferata inainte si dupé pod.

Nu au fost identificate proiecte care sa se desfasoare in zona amplasamentului podului in perioada executiei
lucrarilor.

Dintre proiectele propuse care ar putea genera, impreuna cu proiectul de reabilitare a podului de cale ferata,
impact cumulativ sunt proiectele de infrastructura feroviara si rutiera, aflate in diverse etape de dezvoltare:
- Reabilitarea liniei de cale ferata Focsani — Roman,
- Autostrada Bacau — Pascani.

Realizarea proiectului se va face cu respectarea conditiilor de siguranta si protectie fata de obiectivele sensibile
existente in zona, in conformitate cu normativele tehnice si legislatiei in vigoare.

Obiectivul de investitii se afla in relatie cu proiectul de ,,Reabilitarea liniei de cale feratd Focsani-Roman”.
Realizarea celor doua investitii propuse pe calea feratd va genera un impact cumulat pozitiv contribuind la
atingerea urmatoarelor obiective:
- reducerea timpului de calatorie prin cresterea vitezei de circulatie in zona;
- imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului feroviar;
- Tmbunatatirea confortului in timpul calatoriei;
- optimizarea transportului feroviar atat pentru pasageri cat si pentru marfa.

Proiecte propuse/aprobate/implementate pe teritoriul municipiului Roman:

- Reabilitare termica cladire a Spitalului de Psihiatrie Sfantul Nicolae din Roman, termen finalizare 31.05.2022,

- Reabilitarea, modernizarea, extinderea si dotarea Ambulatoriului Spitalului Municipal de Urgenta Roman,
termen finalizare 31.07.2023,

- Cresterea eficientei energetice a cladirii publice din municipiul Roman, Str. Smirodava Nr. 28, in scopul
dezvoltarii economiei cu emisii scazute de carbon,

- Cresterea eficientei energetice si extinderea sistemului de iluminat public din Municipiul Roman,

- Conservarea, restaurarea si protectia cladirii Casa Celibidache in vederea valorificarii patrimoniului cultural,
termen 31.12.2022.

Proiecte propuse pe teritoriul comunei Horia:
Modernizare drum judetean DJ 207C, km 7+000-11+600, judetul Neamt, termen de realizare 31.12.2023,
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- Modernizare si dotare camin cultural in sat Cotu Vames, comuna Horia, judetul Neamt si dotare camin cultural
in sat Horia, comuna Horia, judetul Neamt.

Autostrada Bacau — Pascani cu o lungime totala proiectata de cca. 77,4 km, traseul fiind localizat pe teritoriul
judetelor Bacau, Neamt si lasi.

Traseul autostrazii traverseaza intravilanul si extravilanul a 31 de localitai din 17 de unitati administrative
teritoriale, iar pe teritoriul judetului Neamt intersecteaza 8 unitati administrativ teritoriale, inclusiv UAT Horia, in
extravilanul localitatii Horia.

Accesul pentru realizarea lucrarilor se va face pe drumurile existente (drum national, drumuri judetene, drumuri
locale, drumuri agricole).

Lucrarile proiectate se vor executa conform graficului de executie si in cea mai mare parte in amplasamentul
podului de cale ferata (in limita zonei c.f.), pe drumurile de intretinere.

Impactul cumulat cu alte proiecte/activitati existente in zona nu este considerat semnificativ si se poate
manifesta astfel:

Factorul de mediu aer:

Din punct de vedere al calitatii aerului, principalul impact potential cumulat consta in cresterea concentratiilor de
gaze de ardere ca urmare a functionarii utilajelor in perioada de executie a lucrarilor. Activitatile desfasurate pot
aduce un aport de gaze de ardere ce afecteaza negativ calitatea aerului la nivel local strict in perioada de executie
a lucrarilor.

Avéand in vedere ca activitatile desfasurate, in zona de implementare a proiectului, nu sunt generatoare
importante de gaze de ardere, se apreciaza ca impactul cumulat cauzat de implementarea proiectului este
nesemnificativ si se va manifesta strict la nivel local.

Se apreciaza ca nu va fi afectata calitatea actuala a aerului din zonele rezidentiale din municipiul Roman si
unitatea administrativ teritoriala Horia ca urmare a implementarii proiectelor de infrastructura.

Factorii de mediu apd, sol si mediu geologic

Impactul cumulat asupra mediului datorat proiectelor de infrastructura (reabilitare cale ferata Focsani — Roman
si autostrada Bacau Pascani) consta in ocuparea permanenta a unor suprafete de teren si schimbarea destinatiei
acestor terenuri.

Tnlocuirea podului de cale feraté peste raul Moldova implici ocuparea unor suprafete reduse de teren n lungul
liniei feroviare existente si in zona podului existent. Cea mai mare parte a lucrarilor necesare pentru inlocuirea
podului si reabilitarea celor doud segmente de cale ferata dispuse inainte si dupa pod (circa 1400 m) vor fi realizate
in mare parte pe amplasamentul existent, suprafata ocupata suplimentar pentru realizarea lucrarii va fi redusa fiind
formata din fasii dispuse in lungul liniei cf existente si respectiv a podului.

Suprafata de teren ocupata suplimentar va fi compensata de terenul ce va fi redat in circuitul initial urmare a
dezafectarii firului Il al liniei cf existente.

Apreciem ca impactul cumulativ al proiectelor din punct de vedere al suprafetelor de teren ocupate definitiv este
nesemnificativ.

Impactul asupra acestor factori de mediu este nesemnificativ avand in vedere marimea suprafetelor ocupate,
calitatea solurilor, activitatile desfasurate si lipsa elementelor valoroase de biodiversitate.

In contextul celor trei proiecte singurele interventii considerate ca avand impact asupra componentei de
geologie sunt lucrarile de fundare a structurilor ce implica lucrari de realizare a unor piloti forati. Apreciem
magnitudinea modificarilor in cazul acestor interventii ca fiind foarte mica.
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Din punct de vedere al componentei sol, este posibil ca in zona de implementare a proiectelor sa se
supraexploateze materialul de umplutura din gropi de imprumut insa nici in acest caz nu sunt asteptate impacturi
semnificative, fiind un potential destul de mare in zona in acest sens.

Impactul asupra factorilor de mediu apa, sol si mediu geologic este considerat nesemnificativ avénd in vedere
ca pe terenul din zona ocupata de pod si in vecinatatea acestuia nu sunt identificate specii valoroase de flora si
fauna.

Avénd in vedere ca proiectul propus va fi implementat pe amplasamentul existent al podului unde se desfasoara
si in prezent trafic feroviar este foarte putin probabil ca evenimente cum ar fi poluari accidentale izolate, cu impact
minor sau nesemnificativ sa genereze un impact cumulat asupra factorilor de mediu apa, sol si mediu geologic.

Nu se estimeaza un impact potential cumulat asupra corpurilor de apé de suprafata si subterane.

Factorul de mediu biodiversitate
Impactul proiectelor autorizate/propuse asupra factorului de mediu biodiversitate se poate manifesta prin:
- ocupare temporara/permanenta a unor suprafete ocupate de vegetatie spontana/habitate naturale;
- emisii de poluanti (in aer sau in apa) si afectarea calitatii apelor;
- emisii de zgomot si vibratii;
- perturbarea activitatii speciilor din cauza realizarii lucrarilor de constructie.

Situl Natura 2000 ROSAC0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman este traversat de podul de cale ferata
peste raul Moldova.

Impactul executiei podului se poate cumula cu o serie de presiuni $i amenintari mentionate in Formularul
standard si in Planul de management al sitului in functie de speciile afectate si forma de impact a acestora.

Astfel, din punct de vedere al perturbarii activitatii speciilor de amfibieni si pesti proiectul se poate cumula cu
presiuni precum ,extragerea de nisip si pietris”, ,inlaturare de sedimente - mar”.

Tn ceea ce priveste alte proiecte propuse din aceeasi arie cu cea a podului de cale ferats km.343+714 peste raul
Moldova, proiectul de reabilitare a caii ferate Focsani — Roman are potentjalul de a contribui la un impact cumulativ
cu proiectul propus. Asadar, cresterea riscului de perturbare a speciilor este posibila ca urmare a cresterii nivelului
de zgomot in perioada de executie a lucrarilor.

Pentru etapa de exploatare a liniei de cale feratd Focsani — Roman, ce include pe traseul sau si podul cf peste
raul Moldova, se estimeaza valori ale nivelului de zgomot situate sub valorile actuale generate de traficul feroviar in
zona de implementare a proiectului asa incat nivelul de perturbare a speciilor va fi mult mai redus in raport cu
perioada actuala.

Lucrérile de executie a proiectelor de reabilitare a liniei de cale ferata Focsani — Roman, reabilitare pod de cale
ferata peste raul Moldova, autostrada Bacau Pascani ar putea genera impact asupra speciilor si habitatelor
speciilor din sit avand potentialul perturbarii activitatii speciilor.

Avand in vedere ca impactul ar putea fi resimtit in special in perioada de executie a proiectelor, acestea urmand
a fi implementate in perioade diferite, iar lucrarile se vor realiza pe sectoare reduse ale sitului situate la distanta de
circa 7 km fintre traseul liniei de cale ferata si traseul noii autostrazi in interiorul sitului se apreciaza ca impactul
cumulat nu va fi semnificativ.

Astfel, nu se vor cumula emisiile de poluanti atmosferici, nivel de zgomot si vibratii in perioada de constructie.

Impactul cumulat a fost cuantificat atat pentru etapa realizarii lucrarilor de constructie la podul peste raul
Moldova, cét si pentru perioada exploatarii acestuia.
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Linia de cale ferata Focsani — Roman (ce include podul de cale ferata peste raul Moldova) functioneaza si in
prezent. Imbunatatirea conditiilor de trafic, cresterea sigurantei in exploatare si a nivelului de zgomot in etapa de
dupa implementarea celor doua proiecte de infrastructura feroviara genereaza un impact mult redus in raport cu
perioada actuala de exploatare.

Avand in vedere ca proiectul autostrazii Bacau - Pascani, ca urmare a implementarii masurilor de reducere a
impactului asupra mediului, nu genereaza impact negativ asupra biodiversitatii ariei speciale de conservare
ROSACO0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman, apreciem c& cele trei proiecte nu vor genera impact cumulat
asupra biodiversitatii.

Pentru realizarea proiectelor de infrastructura (autostrada Bacau — Pascani, reabilitare cf Focsani — Roman, pod
cf peste raul Moldova) se vor ocupa definitiv suprafete suplimentare de teren.

Realizarea noului pod peste raul Moldova implicd ocuparea unor suprafete reduse de teren in lungul liniei de
cale ferata existente si in zona podului si totodata redarea in circuitul initial a unor suprafete rezultate din
dezafectarea firului Il al liniei feroviare.

In zona de implementare a proiectului de reabilitare a podului de cale feratd nu au fost identificate habitate de
interes comunitar sau specii de importanta conservativa, suprafata arealului Natura 2000 in care se vor realiza
lucrarile reprezintd un procent foarte mic din suprafata totala a arealului, impactul cumulativ fiind nesemnificativ.

Analiza efectuata privind activitatile desfasurate pe amplasamentul podului de cale ferata peste raul Moldova in
etapele de executie si exploatare, conduce la concluzia ca nu se va inregistra o perturbare a activitatii speciilor de
desemnare ale sitului ROSAC0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman.

Din analiza datelor privind posibilitatea cumularii impacturilor generate de cele trei proiecte, a impactului din
punct de vedere al presiunilor actuale si amenintarilor asupra siturilor Natura 2000, se apreciaza ca exista
posibilitatea perturbarii temporare a activitatii speciilor de fauna acvatica si terestra datorita activitatilor de extragere
a nisipului si pietrisului si de inlaturare a sedimentelor — mal.

Proiectul analizat impreund cu presiunile/amenintarile de la nivelul siturilor si proiectele propuse in interiorul
limitelor sitului si in vecinatate nu inregistreaza efecte cumulate semnificative privind perturbarea activitatii speciilor.

Din punct de vedere al reducerii efectivelor populationale se apreciaza ca o crestere a vitezei trenurilor nu
conduce la aparitia unor zone cu risc de coliziune cu speciile de desemnare ale sitului.

De asemenea, activitatile desfasurate in perioada de executie a proiectului nu vor conduce la o reducere a
efectivelor populationale ale speciilor. Impactul asupra efectivelor speciilor de faund de desemnare ale sitului
ROSAC0364/ROSCI0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman se considera a fi nesemnificativ.

Proiectul analizat impreuna cu presiunile/amenintarile de la nivelul sitului si proiectele propuse in interiorul
limitelor sitului si in vecinatate nu inregistreaza efecte cumulate semnificative privind reducerea efectivelor
populationale.

Fragmentarea habitatelor Aceasta forma de impact nu este prezentd, activitatile propuse in cadrul proiectului
impreuna cu presiunile si amenintarile identificate la nivelul sitului nu genereaza fragmentare de habitate.

Infrastructura feroviara existenta in amplasamentul proiectului poate reprezenta o bariera comportamentala,
insd acesta nu este in masura sa intrerupa conectivitatea ecologica in zona. De asemenea, activitatile desfasurate
in perioada de executie nu reprezinta o bariera comportamentald pentru speciile cu deplasare terestra si acvatica.

Aceasta forma de impact nu a fost identificatd nici in cazul celorlalte presiuni si amenintari actuale la nivelul
sitului si nu a fost evidentiata nici in cazul proiectelor propuse in sit sau in vecinatate.

Alterarea habitatelor
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Printre cele mai frecvent intélnite presiuni identificate la nivelul sitului, se remarca alterarea prin modificarea
calitatii apei (aceasta manifestandu-se prin cresterea turbiditatii apei, poluari accidentale, scurgeri de ulei sau alte
substante de la utilaje, etc.). Printre presiunile si amenintarile identificate ce pot provoca modificari in calitatea apei
sunt: extragere de nisip si pietris, inlaturare de sedimente - mal. Componenta cea mai afectata de schimbarea
calitatii apei este ihtiofauna.

Contributia proiectului la deteriorarea calitaii apei raului Moldova si afluentilor acestuia este nesemnificativa.

Proiectul analizat impreund cu presiunile/amenintarile de la nivelul siturilor si proiectele propuse in interiorul
limitelor sitului si in vecinatate nu inregistreazé efecte cumulate semnificative privind alterarea habitatelor.

Pierderea habitatelor

In cazul proiectului analizat pierderea de habitat la nivelul ecosistemelor terestre sau acvatice din interiorul
limitelor arealelor Natura 2000 este redusa, proiectul fiind implementat in limitele traseului liniei de cale ferata
existente si a podului existent, cu mici devieri ale traseului. Prin dezafectarea firului Il al liniei de cale ferata se vor
reda in circuit suprafete de teren mai mari decét suprafetele ocupate suplimentar.

Nu vor exista pierderi de habitate in arealul de interes comunitar in etapele de executie si exploatare, astfel
incat acest proiect nu conduce la un impact cumulat cu celelalte presiuni si amenintari ale siturilor si nici cu
proiectele ce se vor implementa.

Niciuna dintre formele de impact cumulat asupra siturilor Natura 2000 analizate nu au capacitatea de a
inregistra un nivel semnificativ.

Contributia proiectului “Reabilitare a podului cf de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti - Vicsani”
la impactul cumulat asupra arealelor naturale protejate din punct de vedere al urmatoarelor forme de impact:
pierderi de habitate, alterarea condifiilor de habitat, fragmentarea habitatelor, perturbarea activitatii speciilor,
reducerea efectivelor populationale este nesemnificativa.
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Tabel - Evaluarea impactului cumulat intre proiectul analizat si proiectele existente propuse sau aprobate ce pot genera impact cumulativ cu proiectul

propus care poate afecta ariile naturale protejate

Nr.
ctr.

Proiectele existente, propuse sau
aprobate

Localizarea fata de
ANPIC (distanta)

Efecte generate

Impacturi

Reabilitarea liniei de cale ferata Focsani —
Roman

Traseul caii ferate Focsani
Roman intersecteaza
ROSAC0364 Réaul
Moldova intre Tupilati si
Roman.

Ocupare terenuri
Emisii generate in
etapa de executie
Zgomot atat in
perioada de
construire cat si in
perioada de
exploatare

Alterare habitate.

Perturbarea activitatii speciilor.

Risc de coliziune chiroptere si fauna terestra de mici
dimensiuni de interes conservativ, amfibieni si reptile.
Pentru ambele proiecte sunt prevazute masuri de
reducere a impactului pentru etapele de executie,
exploatare, dezafectare.

Implementarea masurilor de reducere a impactului
specific fiecarui proiect vor determina si reducere
impactului semnificativ cumulat, devenind un impact
nesemnificativ.

Pentru acest proiect este prevazuta amplasarea
panourilor fonoabsobate/anticoliziune si a perdelelor
forestiere.
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Nr.
ctr.

Proiectele existente, propuse sau
aprobate

Localizarea fata de
ANPIC (distanta)

Efecte generate

Impacturi

Autostrada Bacau-Pagcani

Traseul avizat al Autostrazii
Bacau - Pascani
Intersecteazd ROSAC0364
Raul Moldova intre Tupilati
si Roman.

Ocupare terenuri
Emisii generate in
etapa de executie
Zgomot atat in
perioada de
construire cat si in
perioada de
exploatare

Alterare habitate.

Perturbarea activitatii speciilor.

Risc de coliziune avifauna, chiroptere si fauna terestra
de mici dimensiuni de interes conservativ, amfibieni si
reptile.

Pentru ambele proiecte sunt prevazute masuri de
reducere a a impactului pentru etapele de executie,
exploatare, dezafectare.

Implementarea masurilor de reducere a impactului
specific fiecarui proiect vor determina si reducere
impactului semnificativ cumulat, devenind un impact
nesemnificativ.

Pentru acest proiect este prevazutd amplasarea
panourilor fonoabsobate/anticoliziune, a perdelelor
forestiere si gardurilor de protectie pentru fauna
terestra.
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Peisaj

in etapa de executie, lucrérile prevazute in cadrul proiectului au un impact cu caracter temporar asupra
peisajului. Principalele elemente cu impact asupra peisajului in aceastad etapa sunt reprezentate de prezenta
fronturilor de lucru, a constructiilor aferente organizarilor de santier, a utilajelor si vehiculelor grele de transport
marfa, a autovehiculelor angajatilor si a autobuzelor de transport ale angajatilor. Aceste elemente pot genera un
impact vizual negativ datoritd modificarii perceptiei peisajului de catre populatia umana si a evidentjerii unor
elemente construite.

Nu se estimeaza un impact semnificativ cumulat asupra peisajului local avénd in vedere ca reabilitarea
infrastructurii feroviare se va realiza pe amplasamentul existent.

Factorul mediu social si economic

Nu sunt anticipate activitati care ar putea genera un impact potential cumulat negativ semnificativ asupra unor
obiective de interes public. Amplasamentul nu se afla in zona de influentd a monumentelor istorice, deci nu va
exista un impact potential cumulat asupra acestor elemente.

Se apreciaza ca nivelul de zgomot generat de traficul feroviar in etapa de exploatare va fi mai redus in
comparatie cu nivelul de zgomot generat in prezent. Pe baza aprecierilor privind nivelul de zgomot generat de
autostrada Bacau — Pascani in perioada de operare dupa implementarea masurilor de reducere a nivelului de
zgomot se apreciaza ca impactul cumulat asupra mediului economic si social este nesemnificativ.

Din punct de vedere al componentei social-economice, desfasurarea in paralel a lucrarilor de constructii ar
conduce la un numar mai mare de restrictii in zonele de lucru, factor perturbator pentru activitatile populatiei.

Amplasamentul nu se afla in zona de influenta a monumentelor istorice, deci nu va exista un impact potential
cumulat asupra acestor elemente.

Se estimeaza un impact cumulat pozitiv in etapa de exploatare, ca urmare a beneficiilor aduse de construirea
noului pod, realizarea unor infrastructuri rutiere si feroviare sigure, stimularea mediului economic si a turismului.

in cazul in care proiectele: reabilitarea liniei de cale feratd Focsani Roman, de executie a autostrézii Baciu —
Pascani si reabilitare a podului de cale feratd peste raul Moldova s-ar desfagura simultan in zona UAT Horia,
emisiile atmosferice si emisiile de zgomot asociate etapei de executie se pot cumula insa cu posibilitate foarte
redusa sa se inregistreze impacturi semnificative.

Pe baza aprecierilor privind nivelul de zgomot generat de autostrada Bacau — Pascani in perioada de operare
dupa implementarea masurilor de reducere a nivelului de zgomot se apreciaza ca impactul cumulat asupra
mediului economic si social este nesemnificativ.

Proiectele analizate nu pot genera un impact negativ semnificativ asupra resurselor naturale in perioadele de
executie si exploatare a infrastructurilor. Se estimeaza un impact nesemnificativ asupra resurselor naturale.

Se estimeaza un impact cumulat pozitiv, ca urmare a beneficiilor aduse de reabilitarea podului, realizarea unor
infrastructuri rutiere si feroviare sigure, stimularea mediului economic si a turismului.

5.4. IMPACTUL POTENTIAL iN CONTEXT TRANSFRONTALIER

Proiectul de reabilitare a podului de cale ferata peste rdul Moldova nu intra sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.

Distanta minima in raport cu frontiera Romaniei cu Republica Moldova este de circa 94 km, iar potentialul de
generare al impactului asupra componentelor mediului este temporar, redus ca extindere si reversibil astfel incat
putem aprecia ca proiectul nu poate genera un impact transfrontalier.

Nu au fost identificate efecte care s& genereze impacturi directe, secundare sau indirecte asupra oricarui
receptor sensibil de pe teritoriul statului moldovean.
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in etapa de executie impactul produs va fi de duratd redusa, cu extindere locald, limitata la frontul de lucru si
amplasamentul existent care va fi reabilitat.

In faza de functionare impactul va fi unul pozitiv prin modernizarea liniei de cale ferata in conformitate cu
Specificatiile Tehnice de Interoperabilitate (STI) si cu previziunile cererii de trafic de calatori si de marfa national si
international.

5.5. IMPACTUL REZIDUAL

in raportul privind impactul asupra mediului, analiza factorilor de mediu s-a desfasurat pentru fiecare
componenta asupra careia implementarea proiectului ar putea genera un impact potentjal.

Au fost luate in considerare efectele generate in etapele de executie, exploatare si dezafectare, efecte asupra
cérora este necesara aplicarea masurilor de evitare si reducere a impactului. In masura in care vor fi aplicate,
masurile propuse, acestea vor reduce valorile impacturilor initial apreciate.

Impactul rezidual reprezinta o predictie a semnificatiei impactului in conditiile implementarii masurilor de evitare
si reducere, aplicate in cadrul proiectului, find impactul care rdméne dupa ce s-au intreprins toate masurile de
limitare a efectelor in urma realizarii proiectului.

Evaluarea eficientei masurilor propuse, cat si a impactului rezidual corespunzator realizarii proiectului, constituie
recomandari importante, pentru aceasta fiind necesara implementarea unui sistem adecvat de monitorizare,
desfagurat atat in etapa de executie a lucrarilor, cat si in etapa de functionare.

in contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra componentelor de mediu, a fost
determinata o magnitudine apreciata la nivelul clasei negativ moderate, datorita faptului ca proiectul implica o serie
de lucrari cu impact asupra componentei de mediu biodiversitate.

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei impactului cu utilizarea
acelorasi clase de sensibilitate/senzitivitate si magnitudine prezentate pentru fiecare factor de mediu.

Pe langa masurile care asigura reducerea impacturilor, cu evitarea a afectarii integritatii siturilor Natura 2000, au
mai fost stabilite si alte masuri ce pot asigura mentinerea unui impact nesemnificativ. Pentru validarea eficientei
masurilor de evitare si reducere a fost propus un program de monitorizare care include prevederi atat pentru
perioada de executie, cat si pentru perioadele de functionare si dezafectare.

Implementarea programului de monitorizare este esentiala pentru a putea asigura implementarea corecta i
functionalitatea masurilor de evitare si reducere a impactului. Efectele care raméan dupa implementarea masurilor
de evitare si reducere sunt exprimate sub forma impactului rezidual.

Impactul rezidual estimat pentru proiectul analizat este prezentat in tabelul urmator, unde a fost evaluata
componenta de mediu pentru care a fost identificatd posibilitatea aparitiei de impacturi negativ moderate, respectiv
componenta Biodiversitate (in toate cele 3 etape ale proiectului). Pentru toti ceilalti factori de mediu, impactul
proiectului fara implementarea de masuri de reducere a fost evaluat ca fiind negativ redus.
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Tabel — Impact rezidual

Factori de Evaluare impact Necesitatea aplicarii Evaluare impact rezidual
Cod [Tip interventie| Cauze Efecte mediu Impact direct Sensibi-Magnitudi-Semnificatie, ~ masurilor de Sensibi- Maanitudine Semnificatie
litate ne impact | reducere impactului | litate g impact
Lucrari Pregétirea terenului-| Cresterea nivelului de Perturbarea activitatii Nedaativi | Moderat MeB6, MeB7, MeB8, Negativi Redus
E.3 |terasamente si|  indepértarea zgomot, Patrunderea  [Biodiversitate]  speciilor, alterarea Mare ga . MeB10, MeB25, Mare gatva, .
L - o . . mica negativ foarte mica | negativ
suprastructura vegetatiei speciilor invazive habitatelor MeB26
Crearea involuntara de
Lucrar .| Excavari/umpluturi/ capeane In care animalele Co Reducerea efectivelor Negativda [ Moderat MeB21, MeB22, Negativa Redus
E.3 |terasamente si . pot muri din cauza  [Biodiversitate, . Mare - ; Mare -y .
. monta; P populationale mica negativ MeB27 foarte mica | negativ
suprastructura deshidratarii, frigului sau !
lipsei de hrana
Lucrari - . < . - MeB6, MeB7, .
E.3 |terasamente si Excavarl/umpluturl/ Patrunderea specillor Biodiversitate] ~ Alterarea habitatelor Mare Neg@ tjva Moder_at MeB8, MeB10, Mare Negatlv'a“ Redu§
L montaj alohtone mica negativ foarte mica | negativ
suprastructura MeB26
. Aparitia unor victime . - -
E5 Realizare d.rum Trafic de santier [accidentale ale traficului deBiodiversitate] Reducerea gfectwelor Mare Negg tjva Moder_at MeB20 Mare Negatlv.av Redu§
tehnologic ' santier populationale mica negativ foarte mica | negativ
Realizarea OS ! T R - -
si zonelor de | lluminat artificial Atractor §pec!|lor catre Biodiversitate, Perturbareal achivitafi Mare Negg tlva Moder_at MeB12 Mare Negatn{a“ Redu§
E.11]° depozitare zonele iluminate speciilor mica negativ foarte mica | negativ
Lucrari de | Lucrari de Tnierbare Specii alohtone cu caracter Negativa [ Moderat MeB6, MeBT, Negativa Redus
E.12| refacere si refacerea P Lo Biodiversitate]| ~ Alterarea habitatelor Mare gat ; MeB8, MeB10, Mare gativa .
' L invaziv mica negativ foarte mica | negativ
amplasament vegetatiei MeB26
Aparitia victimelor
y . . , accidentale ca urmare a . .
F.q | Desfasurare | g g0 foroviar | unclionarea infrastructuriiiyy, o iatelolectrocutari si coliziunii e Mare | \e9tiva |- Moderat MeB23 Moderat|  Nedativa | Redus
trafic feroviar electrice din cale . - mare negativ foarte mare | negativ
infrastructura electrica a
cdii ferate
“ Lucrari de redare in < . - .
D.3 Lucrari de categoria anterioara Patrunderea speciilor Biodiversitate] ~ Alterarea habitatelor Mare Negg tlva Moder_at MeB6, MeB7, MeBS, Mare Negatl\(av Redu§
refacere de folosints alohtone mica negativ.  |MeB10, MB11, MeB26 foarte mica | negativ
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5.6. INCERTITUDINI EXISTENTE PRIVIND METODELE DE PROGNOZA

in timpul procesului de evaluare a tipurilor de impact (direct, indirect, secundar, cumulat) pot apérea o serie
de incertitudini legate de absenta datelor exacte privind proiectul analizat, starea componentelor posibil a fi
afectate de catre acesta sau privind caracteristicile celorlalte proiecte existente sau prevazute in zona
proiectului. Toate aceste aspecte ingreuneaza procesul de evaluare a impactului, facand dificila, pe alocuri,
estimarea impactului produs.

Pentru a preintdmpina dificultatile de apreciere a semnificatiei impactului, in evaluare au fost luate in calcul
situatiile cele mai defavorabile.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune manifestarea unui numar de incertitudini ce tin de
caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementarii, dinamica spatio-temporala, cuantificarea
impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificila estimarea cantitativa a impactului cumulativ.

in consecintd, in cadrul RIM, evaluarea impactului cumulativ s-a realizat pe baza matricei de apreciere a
semnificatiei impactului, luand in considerare scenariile cele mai defavorabile cu privire la producerea
impactului.

6. METODOLOGIA DE EVALUARE. METODE DE PROGNOZA UTILIZATE PENTRU IDENTIFICAREA SI
EVALUAREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI

6.1. CADRUL CONCEPTUAL

Pentru evaluarea impactului lucrarilor asupra mediului din cadrul proiectului "Reabilitarea podului de cale
ferata de la km 343+714 peste raul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani” s-a tinut cont de cerintele din "Ghidul
general aplicabil etapelor procedurii de Evaluare a Impactului asupra Mediului, Anexa 1 la Ordinul MMAP nr.
269/20.02.2020" si respectarea prevederilor Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului.

In evaluarea impactului asupra mediului s-a tinut cont de interactiunea dintre componentele de mediu si
receptorii sensibili.

Mediul inconjurator este ansamblul de conditii naturale format din: componente de mediu cum ar fi - apa,
aerul, solul, subsolul, totalitatea factorilor fizice si chimici, meteorologici dintr-un loc dat cu care receptorii
naturali vin in contact, inclusiv valorile materiale si spirituale, calitatea vietii si conditile care pot influenta
bunastarea si sanatatea omului.

in realizarea Raportului privind impactul asupra mediului au fost intdmpinate dificultati legate de
disponibilitatea informatiilor de detaliu cu privire la conditile de mediu existente in zona de amplasare a
proiectului.

Pentru identificarea si evaluarea efectelor semnificative asupra mediului prin realizarea proiectului s-a
urmarit aprecierea starii actuale a mediului in zona de implementare a proiectului, care reiese din datele publice
disponibile, cat si din datelor colectate din teren.

Principalele surse de date publice consultate sunt reprezentate de:

- Rapoarte anuale privind starea factorilor de mediu la nivelul judetului Neamt;
- Planurile de management actualizate ale Spatiilor Hidrografice Siret;

- Planurile de Amenajare a Teritoriului Judetean;

- Plan de Amenajare a Teritoriului National;

- Planul de Management si OSC al ariilor naturale protejate Natura 2000;

- Rapoarte realizate de Administratia Nationala de Meteorologie;

- Studiul Geotehnic;
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- Rapoartele starii de sanatate ale populatiei elaborate de Institutul de Sanatate Publica si date statistice
disponibile pe pagina de internet a Institutului National de Statistica.

6.2. METODOLOGIA DE EVALUARE

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tindndu-se cont de scara si specificul proiectului care implica
realizarea unui obiectiv de infrastructura feroviara.

La selectarea metodologiei de evaluare a impactului asupra biodiversitatii s-a tinut cont in primul rand de
obiectivele specifice de conservare stabilite de Agentia Nationala pentru Arii Naturale Protejate (ANANP) pentru
fiecare specie de interes comunitar prezente in aria naturald de interes comunitar din zona de incidenta a
proiectului (ROSCI0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman). De asemenea, au fost evaluate modificarile
generate de proiect care pot genera forme de impact (semnificative/nesemnificative, pozitive/negative).

A fost evaluat impactul implementarii proiectului asupra fiecarui parametru stabilit de ANANP pentru fiecare
specie si habitat de interes comunitar, tindnd cont de valoarea tintd. De asemenea, au fost analizate presiunile
existente la nivelul ariei naturale protejate.

A fost evaluat impactul asupra parametrilor si valorilor tinté stabilite de catre ANANP, cat si asupra integritatii
ariei naturale protejate intersectate de proiect, care pot fi afectate de proiect.

Metodele utilizate pentru culegerea informatiilor din teren aplicate pentru factorii de mediu aer, apa, sol,
zgomot si biodiversitate sunt prezentate mai jos:

Apa de suprafata/subterana
Pentru corpurile de apa de suprafata si subterane traversate de proiect au fost consultate informatiile din
Planurile de management actualizate, ale Spatiilor Hidrografice Siret.

Aerul

Pentru estimarea concentratiilor de poluanti emisi in perioada de executie a fost utilizat programul bazat pe
modelul matematic de dispersie CALINEPRO (un model de dispersie bazat pe ecuatia gaussiana).

CALINEPRO este model de dispersie a surselor mobile recomandat de US EPA (Agentia de protectia a
Mediului din America).

Sol

Pentru evaluarea starii acuale a solului in zona de implementare a proiectului s-au lut in considerare date
specifice din Studiul geotehnic.

Transportul feroviar de marfa (ingrasaminte, combustibil, etc.), precum si operatile de manipulare la
incarcare-descarcare, implica pierderi accidentale de materiale si substante, care s-au acumulat in special in
prisma caii ferate in decursul zecilor de ani.

Zgomot

Modelul de zgomot Dhwanipro, utilizat este dezvoltat pentru a efectua studii de propagare a zgomotului din
constructii, industrial si de trafic pentru evaluarea zgomotului.

Modelul este utilizat pentru a prezice impactul zgomotului asupra receptorilor de la sursa de generare a
zgomotului. De asemenea, este utilizat pentru a prezice impactul datorat surselor de zgomot de grup din
complexul industrial (surse de sunet multiple) si traficului.

Biodiversitate

Estimarea impactului potential generat de lucrarile prevazute in proiect asupra speciilor si habitatelor de
interes conservativ a avut ca si scop identificarea formelor de impact pentru care exista riscul atingerii unor
praguri semnificative in absenta unor masuri de evitare si reducere a impactului.

Activitatile desfasurate in etapele de executie, exploatare si dezafectare pot genera impacturi potentiale —
directe, indirecte, temporare, cumulate si reziduale.
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Impactul potential pe care proiectul il poate genera asupra componentelor de biodiversitate se poate
manifesta diferit in functie de perioada proiectului (executie, exploatare, dezafectare).

Evaluarea impactului asupra speciilor si habitatelor ce constituie obiectivul managementului conservativ s-a
realizat conform continutului cadru si metodologiei stabilite de Ordinul Ordinul MMP nr. 1682/2023 pentru
aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvatéa a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra
ariilor naturale protejate de interes comunitar.

Analiza impactului s-a realizat in baza Obiectivelor Specifice de Conservare stabilite pentru situri cu
respectarea cerintelor Circularei emise de Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor nr. 4654/02.07.2020.

Evaluarea se realizeaza pentru fiecare habitat si specie de interes comunitar, la nivelul obiectivelor de
conservare. Obiectivele de conservare includ parametri si tinte, iar evaluarea impactului se va realiza pentru
fiecare din parametrii stabiliti de ANANP, prin raportare la valoarea tinta fixata.

Evaluarea se va face avandu-se in vedere necesitatea de mentinere a integritatii siturilor Natura 2000 care
sunt intersectate de proiect sau se afld in vecinatatea acestuia.

Cuantificarea si evaluarea semnificatiei impactului

Evaluarea impactului asupra Obiectivelor Specifice de Conservare (OSC) s-a realizat prin parcurgerea

urmatorilor pasi:

1. Analiza obiectivelor, a parametrilor si tintelor stabilite pentru fiecare din habitatele sau speciile de interes

comunitar incluse in OSC;

2. Analiza caz cu caz (pentru fiecare sit) si habitat/specie a parametrilor ce ar putea fi afectati de proiectul

propus. Aceasta a fost realizata prin:

- Identificarea posibilitatii de afectare a componentei (habitat/specie): Este habitatul/habitatul speciei
intersectat? Este localizat aval in zona de manifestare a unui efect generat; Indivizii speciei pot ajunge in
zona proiectului? Speciile de plante invazive/potential invazive pot ajunge in habitatul de interes
comunitar/habitatul specie din cauza proiectului? Proiectul poate afecta una din functiile ecologice ale
habitatului/speciei?;

- Identificarea posibilitati de afectare a parametrului: exista o relatie cauzd — efect intre activitatile
proiectului si parametrul analizat (ex: interactjuni fizice sau chimice).

3. Justificarea modului in care fiecare parametru aferent OSC ar putea fi afectat;

4. Estimarea/cuantificarea (acolo unde este posibil) a gradului de afectare a parametrului;

5. Aprecierea semnificatiei impactului. Au fost utilizate doua clase: semnificativ/inesemnificativ.

Aprecierea semnificatiei realizate in cadrul anexelor Tabele evaluare OSC (obiectivelor specifice de
conservare) s-a realizat pe baza urmatorilor parametri:

a) Cantitativi — procentul de afectare din valoarea {inta. Ca procent orientativ s-a considerat ca pierderile de
habitat (chiar habitate de hranire, cuibarire/adapost caracteristice speciilor de interes conservativ) trebuie sa fie
<1% pentru a fi considerat impact nesemnificativ (analiza se face caz cu caz, luand in considerare si criteriile
de mai jos), iar in cazul habitatelor prioritare se considera ca orice pierdere de habitat este un impact
semnificativ;

b) Calitativi:

i. Daca este afectata zona centrala sau marginala a habitatului;

ii. Starea de conservare la nivelul sitului si la nivelul regiunii biogeografice;

iii. Prezenta in alte situri Natura 2000;

iv. Specii aflate la limita arealului de distributje.

c) Funcitii ecologice:

|. Mentinerea parametrilor fizico-chimici critici, precum nivelul apei.

d) Parametrii formelor de impact (a se vedea mai sus predictia formelor de impact).

In aprecierea semnificatiei impactului a fost utilizatd o abordare precautd (impacturile au fost considerate
semnificative atunci cand nu exista suficiente date si informatii pentru aprecierea impactului, iar starea de
conservare este nefavorabild, efectivele populationale sunt reduse sau existd un impact cumulat datorat
contributiei mai multor presiuni/ amenintari).
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f) Formularea masurilor de evitare/reducere a impacturilor care sa poatd asigura un nivel nesemnificativ al
impactului rezidual.

Pentru aprecierea preliminara a impactului au fost analizate:

- lucrarile prevazute in proiect si limitele proiectului,

- distributia habitatelor si a habitatelor speciilor de interes comunitar si harfile de distributie cuprinse in
Planurile de management ale siturilor Natura 2000.

6.3. ALTERNATIVELE DE PROIECT

Prin intermediul analizei multicriteriale s-a realizat evaluarea alternativelor de proiect, prin identificarea
formelor de impact, prezentarea avantajelor si dezavantajelor. Avantajul reprezintd o forma de impact mai
redusa, iar dezavantajul reprezinta o forma de impact extins.

in studierea alternativelor de proiect s-a tinut cont de conditiile initiale, implicarea financiara, impactul
proiectului asupra mediului (natural si social) in perioada de executie si exploatare, complexitatea lucrarilor.

6.4.IDENTIFICAREA S| CUANTIFICAREA EFECTELOR

Metodologia propusa in cadrul prezentului proiect propune o diferentiere intre conceptul de ,efect’ si de
Jmpact’.

Efectul este fenomenul produs asupra mediului fizic datorita modificarilor generate de proiect (atat in etapa
de constructie, de operare si dezafectare). El include in principal: modificarea topografiei, emisiile de poluant],
deseurile.

Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatoarelor etape:

- analiza tuturor interventjilor propuse in cadrul proiectului;

- identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din constructia si operarea investijilor;

- identificarea tuturor modificarilor ce au loc in mediul fizic si socio-economic ca urmare a realizarii si operarii
interventjilor.

Principalele efecte identificate ce se pot manifesta asupra componentelor biodiversitatii in functie de etapele
proiectului:

- executia lucrarilor: indepartarea vegetatiei, modificari structurale sol/subsol; emisii de poluanti atmosferici;
scurgeri de produse periculoase pe sol; generare zgomot si vibratii, generare deseuri iluminat, introducere
specii invazive, introducerea in zona a barierelor fizice, mortalitate fauna in zona lucrérilor.

- exploatare: poluarea factorilor de mediu aer, apa, sol/subsol, generare zgomot/vibratii; iluminat; generare
deseuri, coliziune fauna salbatica, antrenarea de specii invazive, crearea de bariere fizice si
comportamentale.

- dezafectare a proiectului: efectele inregistrate vor fi similare celor din etapa de executie.

6.5.IDENTIFICAREA FORMELOR DE IMPACT

Impactul include modificari la nivelul receptorilor sensibili, precum afectarea populatiei si a sanatatii umane,
afectarea habitatelor, populatiilor de specii de flora si fauna, modificari ale peisajului, modificarea stérii fizice a
corpurilor de apa si modificari ale calitétii aerului etc.

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte.

Analiza se bazeaza pe identificarea modificarilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca urmare
a oricarui efect generat de proiect. De exemplu emisiile de poluanti atmosferici pot genera impact asupra
calitatii aerului, confortului cetatenilor, stari de sanatate a populatiei, componentelor de biodiversitate,
obiectivelor culturale/monumentelor istorice sau asupra schimbarilor climatice.
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Lucrari propuse prin

proiect

Cauze [ 5

Modificari aduse mediului |
fizic si socio-economic

Moficari la nivelul
receptorilor sensibili

Impacturi

Efecte

Figura — Relatia cauz& — efect — impact

Evaluarea impactului executiei/functionarii/dezafectarii proiectului asupra speciilor si habitatelor ce constituie
obiectul managementului conservativ in siturile Natura 2000 traversate si a celor aflate in zona de influenta a
proiectului s-a realizat luand in calcul urmatoarele forme de impact asupra componentelor biodiversitatii:
pierderi de habitate (PH),
alterare a habitatelor (AH),
fragmentarea habitatelor (FH),
perturbarea activitatii speciilor (PAS),
reducerea efectivelor populationale (REP).

Predictia impacturilor reprezinta o evaluare calitativa si cantitativa a formelor de impact. Parametrii luafi in
considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

etapa proiectului (constructie, exploatarere, dezafectare);

tipul impactului (pozitiv, negativ);
natura impactului (direct, indirect, secundar);
potentialul cumulativ (da/nu);
extinderea spatiala (local, zonal, regional, national, transfrontalier);
durata (termen scurt, mediu, lung);
frecventa (accidental, rar, intermitent, periodic, permanent);
probabilitatea (incert, improbabil, probabil, probabilitate mare);
reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

Tabel - Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor

Parametru |Variabilele parametrilor| Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de evaluare
de evaluare de evaluare
Tip impact pozitiv Modificarile contribuie la imbunatatirea starii/atingerea obiectivelor
componentei analizate
negativ Modificarile contribuie la inrautatirea starii/neatingerea obiectivelor
componentei analizate
Natura impact | direct Forma de impact principala produsa de aparitia unui efect
secundar Forma de impact generata de un impact direct
indirect Forma de impact care apare nu datorita unui efect generat de proiect,
ci a unor activitati ce sunt incurajate sa se produca ca o consecinta a
proiectului
Potential da Impactul are potentialul de a genera, impreuna cu alte efecte/
cumulativ impacturi din acelasi proiect sau din proiecte diferite, modificari mai
mari la nivelul componentei de mediu analizate
nu Nu exista riscul ca acest impact sa produca, alaturi de alte impacturi,
modificari mai mari la nivelul componentei de mediu
Extindere local Impactul se manifesta pe suprafete mai mici decat limita unui UAT, in
spatiala una sau mai multe locatii ale proiectului
zonal Impactul se manifesta pe suprafete mai mari decéat limita unui UAT, in
una sau mai multe locatji ale proiectului
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Parametru |Variabilele parametrilor| Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de evaluare
de evaluare de evaluare
regional Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai multe judete), intelegénd
prin aceasta toata lungimea proiectului si zonele adiacente
national Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii tari
transfrontalier Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine
Durata termen scurt Impactul se manifesta doar pe durata interventjei
termen mediu Impactul se manifesta pe durata lucrarilor de constructie si pentru o
perioada scurta post-constructie (sau pe durata dezafectarii si o
perioada scurta post- dezafectare)
termen lung Impactul se manifesta pe toata durata constructiei si operarii (sau pe
toatd durata dezafectarii si foarte multi ani dupa dezafectare)
Frecventa accidental Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (poluare
accidentala)
rar Impactul se manifesta o singura data in una dintre etapele proiectului.
Cel mai adesea asociat unei durate scurte
intermitent Impactul se manifesta repetat/ discontinuu, cu o frecventa
necunoscuta
periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa cunoscuta
permanent Impactul se manifesta in toate fazele proiectului si ramane activ dupa
inchiderea lui
Probabilitatea | incert Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuta, cel mai
sigur nu 0 sa apara
improbabil Probabilitatea de producere a impactului este scazuta — este posibil
sa apara
probabil Probabilitatea de producere a impactului este ridicata — este foarte

posibil sa apara

probabilitate mare

Producerea impactului este sigura

Reversibilitatea

reversibil Dupa disparitia impactului, componenta afectata se poate intoarce la
conditiile initiale
ireversibil Impactul nu permite intoarcerea la condijile initiale ale componentei

de mediu afectate

6.6. EVALUAREA SEMNIFICATIEI IMPACTURILOR

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor criterii:

sensibilitatea/senzitivitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu;

magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Semnificatia unui impact poate fi majora (semnificativa), moderata, minora, neglijabila, fara valoare sau
pozitiva. Semnificatia unui impact este data de 2 componente:

Magnitudinea impactului care este datd de caracteristicile proiectului si ale efectelor generate de acesta,

cum ar fi:

natura efectului: negativ, pozitiv sau ambele;

tipul efectului: direct, indirect, secundar, cumulativ;

reversibilitatea efectului: reversibil, ireversibil;

extinderea efectului: locala, regionala, nationala, transfrontiera;

durata efectului: temporar, termen scurt, termen lung;

intensitatea efectului: mica, medie, mare.

Magnltudlnea impactului poate fi mica, medie sau mare, in functie de caracteristicile de mai sus.
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o Senzitivitatea receptorului este inteleasa ca find sensibilitatea mediului receptor asupra caruia se
manifesta efectul, inclusiv capacitatea acestuia de a se adapta la schimbarile pe care proiectele le pot
aduce. Senzitivitatea poate fi mica, medie sau mare.

Sensibilitatea/senzitivitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi
afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apa (de suprafata si subterand), aer, sol, geologie, biodiversitate,
schimbari climatice (atenuarea si adaptarea), riscuri de accidente majore si dezastre, populatia, sanatate
umana, bunuri materiale, mostenire culturala, peisaj, utilizarea resurselor naturale, mediu social si economic.

Clasele de sensibilitate/senzitivitate si de magnitudine nu permit incadrarea tuturor situatiilor intalnite in
evaluarea proiectului, dar asigura un cadru de ghidare al modului de utilizare a ,opiniei expertului” pentru

formele de impact identificate.

Clasele de impact utilizate in prezentul raport sunt:
- impact semnificativ (negativ/pozitiv);

- impact moderat (negativ/pozitiv);

- impact redus (negativ/pozitiv);

- neglijabil (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului de mediu sau nivelul

acestora nu poate fi evidentiat).

Aprecierea nivelului de semnificatie se realizeaza cu ajutorul matricei prezentate in tabelul de mai jos.
Tabel - Matricea de apreciere a semnificatiei impactului

o Magnitudinea modificarii
S.em“'f'tC'T‘?'.a Negativa [Negativa] Negativa [Negativa| Negativa [ Fara | Pozitiva | Pozitiva | Pozitiva |Pozitiva| Poxzitiva
IMPactulul | foarte | mare |moderatd | mica foarte micainsemnatate foarte micdl mica moderata] mare |foarte mare
mare
Foarte Moderat| Moderat | Neglijabil | Moderat | Moderat
mare negativ | negativ pozitiv | pozitiv
g Moderat |Moderat| Redus | Neglijabil Moderat |Moderat
N negativ | negativ | negativ pozitiv | pozitiv
(1]
(<]
s Moderat| Moderat | Redus | Redus | Neglijabil Moderat Moderat
E negativ | negativ | negativ | negativ pozitiv | pozitiv
[72]
&| Mica | Moderat [Moderat| Redus | Redus | Redus Neglijabil Moderat | Moderat
»n negativ_| negativ | negativ | negativ | negativ pozitiv pozitiv
Foarte | Moderat | Redus | Redus | Redus | Redus | Neglijabil Moderat
micd | negativ | negativ | negativ | negativ | negativ pozitiv
Legenda:

Cod | Semnificatia impactului
culoare

Masuri necesare

Impact semnificativ negativ

Daca nu pot fi formulate masuri de reducere eficiente (impactul rezidual sa nu
fie semnificativ) trebuie adoptate masuri de evitare a producerii impactului
(modificarea locatiei propuse, modificarea solutiei tehnice/tehnologice propuse
etc.) sau, dupa caz, de compensare.

Impact moderat negativ

Sunt necesare masuri de reducere a impactului

Impact redus negativ

Nu sunt necesare masuri de evitare/reducere, dar pot fi formulate unele masuri
pentru asigurarea mentinerii impactului negativ la un nivel minim

Neglijabil

Care poate fi trecut cu vederea, acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea
modificari la nivelul factorului de mediu sau nivelul acestora este nedecelabil,
nu se impun interventii, insa trebuie sa se faca observatii pentru asigurarea ca
aceste efecte nu cresc in importanta

Impact redus pozitiv
Impact moderat pozitiv
Impact semnificativ pozitiv

Orice masura ce poate conduce la extinderea/multiplicarea efectelor
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6.7. EVALUAREA IMPACTULUI CUMULAT

Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatoarelor etape:
- identificarea proiectelor importante existente si/ sau propuse in zona de implementare a proiectului;
- analiza probabilitatii ca aceste proiecte sa aiba termene de implementare similare cu proiectul analizat;
- analizarea probabilitatii ca aceste proiecte s& genereze forme de impact cumulativ;
- cuantificarea formelor de impact cumulat: pierdere de habitate, alterarea habitatelor, fragmentarea
habitatelor, perturbarea activitatii speciilor sau reducerea efectivelor populationale.
- evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune analiza celorlalte proiecte (perioada implementarii,
dinamica spatio-temporala, cuantificarea impacturilor etc.). Avand in vedere ca exista incertitudini privind
aceste caracteristici, estimarea cantitativa a impactului cumulat este dificila. In consecintd, evaluarea impactului
cumulat s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei impactului.

6.8. MASURI DE EVITARE S| REDUCERE A IMPACTULUI

Pentru toate formele de impact unde a fost identificata posibilitatea aparitiei unui impact semnificativ sau
moderat au fost propuse masuri de evitare sau de reducere.

Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic probabilitatea de aparitie a
unui impact semnificativ. Masurile de reducere au fost considerate cele care, prin diminuarea magnitudinii
modificarilor, pot asigura o reducere a semnificatiei impactului (de la semnificativ la moderat sau de la moderat
la redus).

Alte masuri de reducere a impactului se regasesc formulate in cadrul fiecarei sectiuni corespunzatoare
evaluarii impactului pentru fiecare factor de mediu. Acestea sunt cerinte de bune practici si/sau conditii general
aplicabile si nu au fost luate in calcul in evaluarea impactului rezidual.

6.9. IMPACTUL REZIDUAL

Impactul rezidual reprezintd o predictie a semnificatiei impactului in conditiile implementarii masurilor de
evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul studiului a fost considerat un nivel de eficienta ridicat al
fiecarei masuri propuse (eficienta ce urmeaza a fi urmarita prin programul de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei impactului utilizand
clasele de sensibilitate si magnitudine prezentate in cadrul capitolului 5 pentru fiecare factor de mediu
analizat.

6.10. MONITORIZARE

Directiva 2011/92/EU amendata de Directiva 2014/52/EU — Anexa IV include: "Masuri de monitorizare si 0
descriere care explica masura in care sunt evitate, prevenite, reduse sau compensate efectele negative
semnificative asupra mediului, mentionénd in special ca acestea se aplica atat fazelor de constructie, cat si
fazelor operationale".

Programul de monitorizare propus a luat in calcul doua cerinte principale:

- necesitatea de a evalua eficienta masurilor de evitare si reducere a impactului;
- necesitatea de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor in urma realizarii lucrarilor din proiectul propus
nu va fi depasit prin constructia si exploatarea acestuia.

Monitorizarea sistematica a efectelor si/sau a impacturilor rezultate in urma executiei si exploatarii
proiectului ofera oportunitatea de a identifica daca impactul prognozat nu se dezvolta asa cum a fost prevazut,
astfel incat sa poata fi luate masuri de remediere.

240



Raport privind impactul asupra mediului
,,Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste rdul Moldova, linia cf Ploiesti — Vicsani"

De asemenea, monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante suplimentare sau
neprevazute (schimbarile climatice sau impactul cumulativ), care sa permitd de asemenea implementarea unor
masuri de remediere.

6.11. SCHIMBARILE CLIMATICE

Schimbarile climatice (cresterea temperaturii, modificarea precipitatiilor, scaderea straturilor de z&pada si
gheata) au loc la nivel global si in Europa. Unele dintre modificarile observate au stabilit recorduri in ultimii ani
si au condus la o gama larga de efecte asupra sistemelor de mediu si asupra societatii. Aceste efecte sunt
preconizate si in viitor.

Schimbarile climatice pot conduce la cresterea vulnerabilitafilor existente si la adancirea dezechilibrelor
socio-economice in Europa.

Masurile de reducere si adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare in numeroase domenii,
acestea contribuind la scaderea pagubelor produse de dezastrele naturale si alte efecte ale schimbarilor
climatice.

Metoda de evaluare are la baza “Technical guidance on the climate proofing of infrastructure in the period
2021-2027” (Commission Notice 2021/C 373/01).

In concordanta cu prevederile Ghidului, urmatoarele etape au fost luate in considerare in realizarea analizei:

Atenuarea schimbarilor climatice

Emisiile de gaze cu efect de sera se vor evalua avand in vedere o cuantificare a emisiilor absolute ale
proiectului, emisiilor de referinta si calculul emisiilor relative ca diferenta intre emisiile absolute ale proiectului si
emisiile de referinta.

Emisiile absolute includ toate emisiile semnificative directe si indirecte de gaze cu efect de sera care apar in
cadrul proiectului intr-un an tipic.

Emisiile de referinta de gaze cu efect de sera sunt emisiile care ar fi generate in cadrul scenariului alternativ
preconizat ce reprezinta in mod rezonabi emisiile care ar fi generate in cazul in care proiectul nu ar fi realizat.

Emisiile relative acopera in mod adecvat scenariile “cu proiect” si “fara proiect”. Sunt incluse toate emisiile
semnificative directe si indirecte.

Emisiile relative de gaze cu efect de sera reprezinta diferenta dintre emisiile absolute si emisiile de referinta

Adaptarea la schimbarile climatice:

- Analiza de Senzitivitate a Proiectului fatd de Schimbérile (Variabilele) climatice,
_Analiza Expunerii Proiectului la hazardul climatic,

- Analiza Vulnerabilitatilor,

_ Analiza Riscurilor,

- ldentificarea Optiunilor de Adaptare,

- Evaluarea optiunilor de Adaptare,

_ Integrarea masurilor de Adaptare in cadrul proiectului.

Analiza de Senzitivitate
Analiza de Senzivitate consta in evaluarea nivelului de sensibilitate a proiectului in raport cu o serie de
variabile climatice.

Sensibilitatea la schimbarile climatice a fost evaluatd pentru fiecare din componentele proiectului de
infrastructura feroviara: Bunuri si procese, Intrari, lesiri, Retele de transport.

In cazul proiectului de infrastructura feroviara vom analiza:
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- Bunurile si procesele sunt reprezentate de traficul feroviar si elementele de infrastructurd feroviara,
incluzand locomotive, vagoane, stalpi de linii de energie electrica,

- Intrarile sunt reprezentate de energia electrica si combustibil,

- lesirile includ siguranta circulatiei, pasagerii, veniturile, cerintele utilizatorilor si beneficiile oferite de
utilizarea caii ferate (reducerea timpului de tranzit, confort sporit, reducerea emisiilor, etc),

- Retele de transport sunt reprezentate de elementele de infrastructura precum liniile de cale ferata, podul,
terasamentele, marcajele si semnalizarea.

Urmatoarele clase de senzitivitate sunt utilizate in concordanta cu urmatoarele linii generale:

- Sezitivitate Ridicata: variabilele climatice pot avea un impact semnificativ asupra componentelor sistemului
feroviar conducand la intreruperea traficului feroviar pe un anumit sector pentru maxim doua zile,

- Senzitivitate Medie: variabilele climatice pot avea un impact mediu asupra componentelor sistemului
feroviar. Traficul feroviar ar putea fi afectat pentru intervale scurte de timp,

- Senzitivitate Scazutd: Nu existd impact asupra componenentelor proiectului ce ar putea conduce la
intreruperi ale traficului feroviar (impact nesemnificativ).

Grafic, clasele de senzitivitate se recunosc dupé un cod de culori, asa cum este prezentat mai jos:
Tabel - Senzitivitate — semnificafie

| Senzitivitatea | Senzitivitate Scazutd (1) | Senzitivitate Medie (2)  |[iSenNIBISRIAICAEEN

Analiza Expunerii
Expunerea proiectului este realizata din punctul de vedere al conditiilor climatice actuale si pentru conditiile
viltoare estimate.
Este important sa identificam si sa intelegem diferentele dintre intensitatea diferita si frecventa expunerii la
schimbarile climatice ale proiectelor cu diferite localizari geografice.

Conditiile climatice actuale sunt prezentate pe baza datelor istorice si actuale tindnd cont de frecventa expunerii
la schimbarile climatice.

Conditiile climatice viitoare se bazeaza pe prognozele si evolutia viitoare a variabilelor climatice pe durata de
viata a componentelor proiectului pentru a determina modul in care nivelul de expunere a proiectului se poate
modifica n viitor.

Expunerea la conditiile climatice actuale

- Expunere ridicata (4): risc mare de expunere (frecventa de expunere: anual in ultimii 5 ani);

- Expunere medie (2): risc mediu (frecventa de expunere: de 2 ori in 10 ani);

- Expunere scazuta (1): risc redus (frecventa de expunere: 1 data in 20-25 ani),

- Nu este expus (0): nu a avut loc niciodata

Expunerea la conditiile climatice viitoare

- Expunere ridicata (4): risc mare de expunere - tendinta de modificare (crestere/scédere) clara in viitor
estimata pe baza prognozelor);

- Expunere medie (2): risc mediu - tendinta de modificare (crestere/scédere) probabila in viitor;

- Expunere scazuta (1): risc redus - tendinta de modificare (crestere/scadere) scazuta in viitor;

- Nu este expus (0): fara perspectiva de modificare in viitor.

Grafic, clasele de expunere ale amplasamentului se recunosc dupa un cod de culori, asa cum este prezentat in
tabelul urmator:
Tabel — Expunere in conditii actuale/viitoare - semnificatie

| Expunere | Nu este expus (0) [Expunere Scézutd (1) | Expunere Medie (2) IEXDUNCIGIRIGICAAN
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Analiza Vulnerabilitatii
Consta in evaluarea gradului de influenta a variabilelor climatice, pe baza Senzitivitatii si Expunerii determinate
anterior, atat in conditiile actuale, cét si in conditii viitoare.

Factorul Vulnerabilitate se calculeaza ca produs dintre rezultatele obtinute la Senzitivitate si Expunere, deci:
Vulnerabilitate = Senzitivitate* Expunere.
Aceasta analiza se realizeaza utilizadnd matricea prezentata in tabelul de mai jos.

Tabel - Matricea de clasificare a vulnerabilitatii

Expunere
Nu este expuy Scazuta Medie Ridicata
0 1 2 4
Scazuta |1 0 1 2 4
Senzitivitate Medie 2 0 2 4
Ridicata |4 0 4
Legenda:
Expunere
Nu este expus | Scazuta Medie Ridicata
... | Fara Vulnerabilitate | Vulnerabilitate | Vulnerabilitate
Scazuta . . e : .
vulnerabilitate | scazuta medie medie
e s , Fara Vulnerabilitate | Vulnerabilitate
Senzitivitate| Medie . . .
vulnerabilitate | medie medie
.4 | Fara Vulnerabilitate
Ridicata . )
vulnerabilitate | medie

| Vulnerabilitate

[Fara vulnerabilitate (0)] Scézutd (1)

| Medie (2-4)

Analiza Riscurilor

Se bazeazd pe Analiza Vulnerabilitdtii si se aplica la riscurile si oportunitatile asociate, pentru care s-au
determinat Vulnerabilitéti Medii si Ridicate. Se analizeaza Probabilitatea Aparitiei versus Magnitudinea
Consecintelor.

Categorii de Riscuri aferente Variabilelor Climatice analizate

Evaluarea Marimii Consecintelor Riscurilor

Cuantificarea Impactului

Impactul pe care o variabila climatica il poate avea asupra proiectului a fost cuantificat, acesta fiind prezentat in
cadrul tabelui de mai jos.

Tabel - Cuantificarea impactului — Semnificatie

Impact (semnificatie)
1 2 3 4 5
Nesemnificativ Minor Moderat Major Catastrofic
- Eveniment care . ... | Eveniment ce necesita| Evenimentul este critic,
Impact minim ce « Eveniment care necesita - . :
S afecteaza  operarea - . actiuni deosebite, | poate conduce la oprirea
poate fi diminuat < . .| actiuni  suplimentare, N . A
. ... | normald a proiectului,| ~ " ; rezultéand impact| activitatii rezultdnd pagube
prin activitatile A ; rezultdnd un  impact e U .
7| rezultdnd un impact semnificativ. sau un| semnificative si impact pe
curente : moderat . '
minor, local, temporar impact pe termen lung | termen lung
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Evaluarea Probabilitatii de Aparitie
Tabel - Cuantificarea probabilitatii de aparitie a impactului

1 Rar 5%
2 Improbabil 20%
Probabilitate | 3 Moderat 50%
4 Probabil 80%
5 Aproape sigur 95%
Tabel - Detalierea cuantificarii — estimare calitativa si cantitativa
1 2 3 4 5
Rar Improbabil Moderat Probabil Aproape sigur
in practica si cu Incidentul este foarte
Foarte putin probabil sa| procedurile actuale este| Incidente aparute in| Incidentul estel probabil sa aparg

apara

foarte putin probabil sa
apara

conditii similare

probabil sa apara

posibil de mai multg
ori

SAU

5% sansa de aparitie | 20% sansa de aparitie | 50% sanse de | 80% sansd de | 95% sansd de
anuala anuala aparitie anuala aparitie anuala aparitie anuala
Matricea utilizata pentru analiza riscurilor este prezentata detaliat:
Cuantificarea Gradului de Risc
Tabel - Cuantificarea Gradului de Risc

Impact (1)

Nesemnificatiy Minor Moderat Major Catastrofic

(2) (3) (4) (5)
~ | Rar(1) Scazut Scazut Mediu Ridicat | Extrem |
& | Improbabil (2) Scazut Scazut Mediu Ridicat | Extrem |
5 | Moderat (3) Scazut Mediu Ridicat | Extrem | Extem |
S | Probabil (4) Mediu Ridicat Ridicat | Extrem | Extem |
& | Aproape sigur (5) | Ridicat Ridicat  [REXiem 0 REXirem[NExtrem
Legenda:
[ Risc [ Scazut [ Mediu [ Ridicat | Extem

Identificarea Optiunilor de Adaptare si integrarea in cadrul proiectului de citit
Pentru variabilele cu Nivel de Risc Moderat/Ridicat, au fost sistematizate Optiuni de Adaptare, fiind explicitat
si modul de abordare in cadrul proiectului.
Identificarea masurilor de adaptare la schimbarile climatice consta in identificarea acelor masuri care
raspund la vulnerabilitatile climatice si riscurile care au fost identificate prin aplicarea pasilor anteriori.
S-a evaluat si impartirea responsabilitatii in gestionarea riscurilor climatice ale Proiectului.
Evaluarea s-a incheiat cu determinarea Riscului Rezidual dupa considerarea Adaptarilor.
Nivelul de risc Scazut este considerat acceptabil pentru Proiect.
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7. MASURI PENTRU EVITAREA, PREVENIREA, REDUCEREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI SI
MONITORIZARE

Masurile propuse si implementate vor atrage dupa sine rezultate de natura sa reduca valorile impacturilor
initiale estimate.

Efectele care raman dupa implementarea masurilor de evitare si reducere sunt exprimate sub forma
impactului rezidual.

Evaluarea eficientei masurilor propuse, cat si a impactului rezidual, constituie date de intrare pentru
elaborarea unui program de monitorizare adecvat atat pentru etapa de executie/exploatare cat si dezafectare.

7.1. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA APEI

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra apelor sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel - Mésurile de evitare, reducere a impactului asupra apelor

Tip de
masuri

Sinteza masurilor

Cod

masura

Responsabilitate

Etapa de executie

Masuri de
prevenire

Amplasamentul organizarii de santier a fost selectat astfel incat sa fie la
distanta cat mai mare fata de corpul de apa de suprafata

Me A1

Zonele de depozitare a materialelor scoase din cale, se vor amenaja pe
suprafete plane, se vor impermeabiliza si vor fi dotate cu canale
perimetrale prevazute cu base de colectare a apelor pluviale
contaminate. Acestea nu vor fi amplasate in apropierea cursului de apa
si in zone inundabile.

Me A2

In timpul realizarii lucrarilor, personalul va fi instruit in ceea ce priveste
necesitatea protectiei starii corpului de apa

Me A3

Toate lucrarile provizorii in albii, ce sunt destinate executjei interventjilor
proiectului se vor face fara a afecta in mod permanent morfologia albiei
minore, dinamica $i evolufja albiei

Me A4

Deversarea de ape uzate neepurate se face in bazin etans vidanjabil/
retea de canalizare, nu in receptori naturali

Me A5

Amplasarea drumurilor temporare se va realiza la distante cat mai mari
fatd de corpul de apa de suprafatd, fara afectarea vegetatiei ripariene si
a malurilor

Me A6

Pentru platforma tehnologica situata la distanta mai mica de 1000 m
fata de cursul de apa, vor fi asigurate substante absorbante si mijloace
de interventie stabilite sisteme de interventie rapida in cazul aparitiei
unor poluari accidentale

Me A7

Titularul
proiectului

Masuri de
reducere

Asigurarea protectiei malurilor cu dig din saltele de gabioane aval si
amonte

Me A8

Se va evita traversarea cursului de apa naturald pentru asigurarea
drumurilor de acces la lucrari. Acolo unde intersectarea cursului de apa
natural nu poate fi evitata, se vor adopta soluii care sa nu conduca la
alterarea malurilor si substratului cursului de apa

Me AQ

La realizarea oricaror lucrari in corpul de apa de suprafata se va avea in
vedere evitarea modificarilor albiei care ar putea conduce la
intreruperea conectivitatii longitudinale

Me Ao

Titularul
proiectului
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Pentru realizarea lucrarilor de aparari de maluri se vor adopta solutji
constructive care sa minimizeze lungimea malurilor afectate, precum si | Me A1
suprafata

In zona ripariand pe care este indepartatd vegetatia, la terminarea
lucrarilor se vor desfasura lucrari de reabilitare a zonei, cu instalarea de | Me A12
arbusti din specii native

Executja lucrarilor pentru devierea locala temporara a cursurilor de apa
in vederea realizarii lucrarilor in albie se va face exclusiv in conditii de | Me A3
vreme buna, evitdndu-se perioadele cu ape mari

Se va asigura refinerea oricaror ape de siroire din zonele afectate de
lucréri i evitarea patrunderii acestora in cursul de apéd de suprafata, | M, A
astfel incat sa nu conduca la cresterea turbiditatji

Este interzisa depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum
si stationarea utilajelor in albia cursului de apa

Apele uzate tehnologice rezultate din organizarea de santier se vor
colecta si preepura in decantoare si separatoare de produse petroliere
inainte de descarcare in emisari, in retele de canalizare sau inainte de a
fi preluate de operatori autorizaij

Carburantii vor fi depozitati in spatii speciale, amenajate in scopul
evitarii poluarii, iar uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare metalice | Me A17
etichetate si ulterior vor fi predate unitatilor specializate

Pe toatd perioada executiei se vor respecta conditile din Avizul de
Gospodarire a Apelor

Me A1s

Me Ats

Me Asg

Se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a
lucrarilor, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu apa de | Me A1g
suprafata

Etapa de exploatare

Se va evita utilizarea de substante chimice pentru erbicidare in
apropierea cursului de apa in cadrul lucrarilor de control al vegetatiei de M A
pe terasamentul caii ferate. Se recomanda curatarea mecanizata a r Titular
Masuri de | vegetatiei spontane in aceste zone proiectului
reducere | Este interzisa aruncarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de M- A
materiale in cursurile de apa permanente sau nepermanente e

Se va monitoriza calitatea factorului de mediu apa de suprafata, in

perioada de exploatare, conform Acordului de Mediu Mr As

Nota: Me A - masuri pentru factorul de mediu apa in etapa de executie
Ms A - masuri pentru factorul de mediu apa in etapa de functionare (exploatare)

Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra factorului de mediu apa, in etapa de dezafectare a liniei cf
sunt similare celor din etapa de executie.
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7.2. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA AERULUI

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra aerului sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel - Mésurile de evitare, reducere a impactului asupra aerului

T'P de. Sinteza masurilor 9°d . | Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Folosirea utilajelor performante cu emisii ce respectd valorile limita
impuse de legislatia in vigoare, iar in cazul aparitiei unor defectiuni | Me Aer
Masuri de | acestea se vor remedia in cel mai scurt timp Titularul
prevenire | Alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului proiectului
pentru vehiculele care transporta materiale de constructie ce pot elibera | Me Aer,
in atmosfera particule fine
Limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor, la maxim 20 km/h, pe drumul M. Aer
tehnologic si in interiorul localitatilor e ME13
In perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumului
tehnologic, platformei si a zonelor cu lucrari active in vederea reducerii M. Aer
emisiilor de particule si incadrarea concentratiilor de pulberi in suspensie | = 4
in valorile limita prevazute de legislatia in vigoare
Transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf
se va realiza la nivelul intregului proiect exclusiv cu autocamioane | Me Aers
acoperite cu prelate in scopul reducerii emisiilor de particule
Masuri de Curétarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe drumurile Me Aers
publice
reducere . — . . — - ,
Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in M. Aer Titularul
activitate e P8I proiectului
Evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea maselor de sol M. Aer
(decopertari/umpluturi) in perioadele cu vanturi puternice e ET8
In timpul lucrarilor de demolare/dezafectare se va asigura umectarea
materialelor pentru reducerea la minim a emisiilor de particule, precum si | Me Aerg
acoperirea/umectarea deseurilor rezultate din demolari pentru prevenirea
imprastierii prafului in perioadele cu vanturi puternice
Se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a | MeAer

lucrarilor, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu aer

Nota: Me Aer- masuri pentru factorul de mediu aer in etapa de executie

Ms Aer - masuri pentru factorul de mediu aer in etapa de functionare (exploatare)

Nu este necesara adoptarea unor masuri suplimentare de prevenire/reducere a impactului asupra factorului
de mediu aer, in etapa de exploatare, deoarece nu sunt asteptate emisii atmosferice in concentratii ridicate.

Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra factorului de mediu aer, in etapa de dezafectare a liniei
cf sunt similare celor din etapa de executie.
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7.3. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI REFERITOR LA ASPECTELE PRIVIND CLIMA S
SCHIMBARILE CLIMATICE

Masurile de evitare, reducere a impactului referitor la aspectele privind clima si schimbarile climatice sunt
prezentate in tabelul urmator:

Tabel - Masurile de evitare, reducere a impactului referitor la aspectele privind clima si schimbarile climatice

Tip de Sinteza masurilor Cod |Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in M. Sch
activitate e oL
Masuri de | Asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada M. Sch Titularul
prevenire | de executie e oM proiectului
Verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la M. Sch
realizarea lucrarilor e oL
Aprovizionarea cu materii si materiale din surse aflate la distante cat
v . ’ MeSCh4
mai mici de zona frontului de lucru
Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, reducand contributia M- Sch
. emisiilor traficului de santier prin verificarea periodica a acestora e oM ,
Masuri de . — . - . Titularul
Folosirea, acolo unde este posibil, a materialelor reciclate si excavate Me Schs . .
reducere ~ — —— . proiectului
Zonele care au fost afectate de indepartari ale vegetatiei vor fi M. Sch
stabilizate corespunzator e M
Volumele de material ce pot fi extrase vor fi stabilite pe baza M- Sch
necesitatilor proiectului e oL
Etapa de exploatare
Masuride | p,x. . . , - . ,
.| Masuri de adaptare in conformitate cu specificul climatic al zonei M; Schy
prevenire
Din faza de proiectare sunt adoptate masuri/solutii tehnice care sa MeSch
permita adaptarea la temperaturile maxime actuale, inundatii oM
In timpul lucrarilor de mentenanta si reparatii se va evita ocuparea unor
suprafete suplimentare de teren altele decat terenurile aferente | M;Schs
infrastructurii feroviare rezultate in urma implementarii proiectului
Sina utilizata va fi din oteluri superioare care sa reziste la temperaturi
"L ’ Ms Scha
ridicate
Sudarea sinelor pentru combaterea dilatérii liniilor de cale ferata/ M Sch
realizarea cdii fara joante, sind cu prindere elastica pe traverse de beton oM
Masuri de | Utilizarea materialului rulant proiectat pentru temperaturi cuprinse intre - Titularul
o : o MfSChG . .
reducere | 30°C si 45 proiectului
Armarea terasamentelor cu geogrild si strat geotextil, consolidarea M Sch
terasamentelor rou
Dimensionarea hidraulica a podului pentru un debit maxim cu MeSch
asigurarea de 1% avizat de INHGA rove
Protejarea malurilor raului si pilelor podului M Sche
Dimensionarea stalpilor liniei de contact avand in vedere viteza maxima M:Sch
a vantului in zona proiectului FoR0
Monitorizarea sectoarelor de cale ferata expuse riscului de inundatii in M Schi1

perioada de functionare a infrastructurii de transport feroviar
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Selectarea tipului de conductor astfel incat acesta sa reziste la MSch

incarcarile specifice cu gheata o2

Asigurarea dimensiunii optime a sagetii cu rol in alimentarea cu energie

R ’ M Schis

electrica a liniei de contact

Monitorizarea constanta a comportamentului infrastructurii in contextul M- Sch

utilizari acesteia Foche

Etapa de dezafectare

Masuri de | Se asigura utilizarea celor mai noi tehnologii disponibile pentru a Titularul
reducere | permite dezafectarea proiectului sau a unor sectiuni ale proiectului cu | MqSchy proiectului

un nivel cat mai redus asupra conditjilor climatice

Nota: MeSch - masuri privind impactul cu referire la aspectele privind clima si schimbarile climatice in etapa de
executie
M:Sch - masuri privind impactul cu referire la aspectele privind clima si schimbarile climatice in etapa
de functionare (exploatare)

7.4. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA SOLULUI

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra solului sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel - Masurile de evitare, reducere a impactului asupra solului

Tip de
masuri

Sinteza masurilor

Cod
masura

Responsabilitate

Etapa de executie

Masuri de
prevenire

Folosirea utilajelor performante cu emisii care respectd valorile limita
impuse de legislatia in vigoare, iar in cazul aparitiei unor defectjuni
acestea se vor remedia in cel mai scurt timp

Me S']

Alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului
pentru vehiculele care transporta materiale de constructie ce pot elibera
in atmosfera particule fine

Me 82

Titularul
proiectului

Masuri de
reducere

Limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor la maxim 20 km/h pe
drumurile tehnologice si in interiorul localitatilor

Me 83

In perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor
tehnologice si a zonelor cu lucrari active in vederea reducerii emisiilor de
particule si incadrarea concentratiilor (PM1o/PM25s) in valorile limita
prevazute de legislatia in vigoare

Me 84

Transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf
se va realiza la nivelul intregului proiect exclusiv cu autocamioane
acoperite cu prelate (prelate pentru bene) in scopul reducerii emisiilor de
particule

Me 85

Curéatarea rotilor vehiculelor Tnainte de iesirea din santier pe drumurile
publice

Me 86

Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in
activitate

Me 87

Evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea maselor de sol
(decopertari/umpluturi) in perioadele cu vanturi puternice

Me 88

In timpul lucrarilor de demolare/dezafectare se va asigura umectarea
materialelor pentru reducerea la minim a emisiilor de particule, precum si
acoperirea deseurilor rezultate din demolari sau umectarea acestora
pentru prevenirea imprastierii prafului in perioadele cu vanturi puternice

Me SQ

Titularul
proiectului
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Se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a
lucrarilor, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu sol

Me S1o

Nota: Me S . masuri pentru factorul de mediu sol in etapa de executie

M S -

masuri pentru factorul de mediu sol in etapa de functionare (exploatare)

Nu este necesara adoptarea unor masuri suplimentare de prevenire/reducere a impactului asupra factorului
de mediu sol, in etapa de exploatare, deoarece nu sunt asteptate emisii atmosferice in concentratii ridicate.

Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra factorului de mediu sol, in etapa de dezafectare a liniei
cf sunt similare celor din etapa de executie.

7.5. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI GEOLOGIC

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra mediului geologic sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel - Masurile de evitare, reducere a impactului asupra mediului geologic

Tip de . _ Cod -
p de Sinteza masurilor .. |Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Utilizarea de echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere
o . . . " . Me G1 .
Masuri de | tehnic cu cele mai bune tehnologii existente Titularul
prevenire | Sprijinirea si consolidarea zonelor susceptibile de prabusire sau M. G, proiectului
alunecare ¢
Vor fi incluse tehnici care sa incorporeze evaluarea riscurilor pentru
excavatii si cerinte pentru stabilitatea pantelor, atat in interiorul cat si in MG
Mssuri de exteriorul limitei de proiect (inclusiv in zona organizarilor de santier, a e 3 Titularul
gropilor de imprumut si a zonelor de depozitare a paméantului excavat) ) ,
reducere = —————— — — — . —— proiectului
In situatia in care va fi interceptata panza freatica vor fi luate masuri de M. G4
drenare $i corectare corespunzatoare ¢
Taluzurile vor fi amenajate pentru asigurarea stabilitatii si vor fi inierbate | M. Gs

Nota: Me G . masuri in etapa de executie privind mediul geologic

Exploatarea normala a podului peste raul Moldova nu va contribui la afectarea mediului geologic.
Nu este necesara adoptarea unor masuri suplimentare de prevenire/reducere a impactului asupra factorului de
mediu geologie, in etapa de exploatare/dezafectare.

7.6. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA BIODIVERSITATII

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra biodiversitatii sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel - Masurile de evitare, reducere a impactului asupra biodiversitatii

T',p de_ Sinteza masurilor ?Od . | Responsabilitate

masuri masura
Etapa de executie

Masuri Plan de Management de Mediu (PMM), ce va detalia toate masurile de

asuri de . . . AR , Y "

. evitare si reducere a impactului (alaturi de alte cerinte) prevazute in ,
prevenire/ : < o Me B+ Titularul
Studiul de Evaluare Adecvatd, Raportul privind Impactul asupra ; :

reducere proiectului

Mediului, Acordul de mediu si Avizul de Gospodarirea Apelor
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Inainte de Tnceperea lucrarilor, antreprenorul va identifica in teren
zonele sensibile, respectiv limitele ariei naturale protejate intersectate
de linia de cale feratd ce face obiectul reabilitarii si se va verifica
amplasamentul la momentul respectiv

Respectarea proiectului tehnic de executie, verificarea implementarii
masurilor de evitare si reducere a impactului

Me BZ

Se va implementa un plan de prevenire si interventie in caz de poluari
accidentale, care sa prevada masuri concrete pentru impiedicarea
scurgerilor accidentale de motorina, ulei sau alte substante periculoase/
poluante in apa sau pe sol

Me B3

Deschiderea oricarui front de lucru trebuie facuta dupa ce in prealabil
responsabilii cu biodiversitatea au evaluat prezenta speciilor de interes
comunitar (amfibieni, reptile, cuiburi de p&séri). In situatia in care au fost
identificate astfel de exemplare, se va realiza eliberarea
amplasamentului de catre expertii in biodiversitate, dupa obtinerea in
prealabil a aprobarilor legale, daca este cazul

Me B4

Se va limita la minim desfasurarea activitdfilor de executie si
dezafectare pe timpul noptii in zonele aflate in interiorul sitului Natura
2000 ROSAC0364 Réul Moldova intre Tupilati si Roman

Me BS

Toate echipamentele, utilajele si vehiculele ce vor opera pe traseul caii
ferate (in etapa de executie/refacerea zonelor/dezafectare) vor fi
spalate in interiorul organizarii de santier pentru evitarea raspandirii
speciilor de plante invazive alohtone

Me BG

Inainte de inceperea lucrarilor un expert biolog va inspecta si identifica
prezenta speciilor alohtone invazive. Pentru a diminua riscurile de
diseminare, vor fi prevazute actiuni de indepartare mecanica a speciilor
identificate. Resturile vegetale vor fi transportate in afara zonelor
protejate, urmand a fi distruse (ex: prin incinerare) fara riscuri pentru
propagarea speciilor

Me B7

La lucrarile de readucere a terenului la starea initiala, acolo unde este
cazul (reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate temporar),
nu se vor planta specii de arbori/arbusti/plante invazive sau cu potential
invaziv. In acest sens, se vor planta: plop alb (Populus alba), plop negru
(Populus nigra), anin negru (Alnus glutinosa), salcie (Salix alba), corn
(Cornus sanguinea), paducel (Crataegus monogyna), maces (Rosa
canina), soc (Sambucus nigra).

Me BS

Drumul tehnologic utilizat va respecta proiectul propus. Realizarea unor
drumuri tehnologice temporare suplimentare se va face in cazul
inexistentei unei alternative si fara afectarea habitatelor naturale din
vecinatatea traseului cdii ferate

Me BQ

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor
afectate temporar, se vor folosi doar speciile din compozitia fitocenotica
adiacentd zonei (corespunzatoare habitatelor asupra carora s-a
intervenit sau aflate in apropierea zonelor propuse pentru interventji).
Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante straine (non-native).
Masura se va corela cu activitatile ce trebuie implementate de titularul
proiectului conform cerintelor Legii nr. 62/2018 privind combaterea
buruienii ambrozia

Me B1o

Pe durata desfasurarii lucrarilor de arta prevazute in proiect se va
minimiza afectarea vegetatiei ripariene prin managementul eficient al

Me B11
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lucrarilor si delimitarea frontului de lucru in situl N2000 ROSAC0364
Réul Moldova intre Tupilati si Roman

Implementarea uneia sau mai multora dintre urmatoarelor soluti:
-reducerea supra-iluminarii (lumini prea puternice);

-orientarea si ecranarea surselor de lumina (mentinerea luminii in limita
proprietatii sau a zonei desemnate pentru iluminare);

-evitarea gruparii excesive a luminii (iluminarea doar a zonelor in care
este cu adevarat necesar);

-reducerea duratei de iluminare (utilizarea temporizatoarelor, a
senzorilor de miscare, iluminare adaptiva care estompeaza sau stinge
luminile cand nu mai sunt necesare etc.);

-prevederea de surse de iluminat cu lumina calda. Aceste sisteme de
iluminat au un grad scazut de atractivitate pentru nevertebratele
zburatoare (avand in consecintd efecte asupra chiropterelor si
avifaunei) si ar trebui sa asigure directionarea luminii exclusiv catre
zonele de activitate si limitarea dispersiei luminii in habitatele naturale.
in perioada de executie activittile se vor desfasura preponderent in
perioadele cu lumina naturala.

Me B12

Lucrarile de curatare a vegetatiei trebuie sa asigure indepartarea
materialului vegetal in maxim 24 h, pentru a reduce atractivitatea pentru
speciile de nevertebrate si in consecinta riscul de mortalitate

Me B13

Respectarea prevederilor din PLANUL DE MANAGEMENT ROSCI0364
- R&ul Moldova intre Tupilati si Roman, aprobat prin - Ordinul ministrului
mediului, apelor si padurilor nr. 1554/2016 privind aprobarea Planului de
management si a Regulamentului sitului ROSCI0364 - Raul Moldova
intre Tupilati si Roman, prin care se interzice orice activitate de
decolmatare, extragere agregate minerale submers in perioada 01.04 —
01.10 a fiecarui an.

In vederea reducerii alterdrii habitatelor, reducerii efectivelor
populationale si pierderii de habitate in situl ROSAC00364 RA&ul
Moldova intre Tupilati si Roman - nu se vor depozita materiale in afara
platformei tehnologice dedicata lucrarilor de arta. Exceptie fac
interventjile in cazul situatjilor de urgenta.

Me B14

Se va interzice traversarea cu utilaje prin albia raului Moldova

Me B1s

Pentru lucrarile de inlocuire a podului se va asigura mentinerea solutiilor
constructive care sa evite fragmentarea habitatelor pentru speciile de

pesti

Me B1s

Lucrarile de inlocuire a podului se vor realiza etapizat. Prin realizarea
etapizata a acestor lucrari se va evita cresterea semnificativa a nivelului
turbiditatii apei de suprafata

Me B17

Lucrarile de reabilitare a podului se vor se vor realiza in afara perioadei
iulie-august, cand vulnerabilitatea speciilor de pesti din sit este maxima

Me B1s

Preocuparile privind identificarea habitatelor de reproducere ale
amfibienilor trebuie derulate pe toatéd perioada de executie a proiectului,
in scopul evitarii distrugerii pontelor si se va realiza eliberarea
amplasamentului de catre un specialist, daca este cazul

Me B1g

Pe drumul tehnologic se va aplica masura limitarii vitezei de deplasare a
vehiculelor (viteza maxima 20 km/h)

Me B2o

In etapa de executie se va evita mentinerea deschisé a oricaror gropi,
santuri, sapaturi pentru fundatii etc., in care exemplarele de amfibieni si

Me B21
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reptile pot sa ramana captive. Aceste potentiale capcane trebuie
inventariate i inspectate periodic pentru evitarea producerii de victime

Depozitarea sinelor sau traverselor de cale feratd se va realiza la o
distanta de minimum 10 cm intre acestea sau ridicarea acestora de la
sol cu 5— 10 cm, pentru a permite libera trecere a speciilor de amfibieni
si reptile

Me B2z

Toata infrastructura electrica realizata in cadrul proiectului va fi izolata
pentru evitarea electrocutarii pasarilor

Me Bas

Depozitarea si evidenta corespunzatoare a deseurilor menajere, a celor
din constructie, din demolare si din perioada de refacere a
amplasamentelor ramase libere dupa finalizarea lucrarilor prevazute
prin proiect la starea initiala, cat si in etapa de dezafectare a liniei
ferate.

Me Bos

Se vor folosi utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua
zgomotul datorat activitatilor specifice, precum si echipamente cu
sisteme performante de minimizare si refinere a poluantjlor in atmosfera

Me B2s

Decopertarile se vor executa strict pe suprafetele indicate in proiect

Me B2s

Orice rigola si/sau santuri din beton pentru colectarea apelor pluviale
trebuie sa fie executate cu cel putin unul din pereti cu un unghi de nu
mai mult de 450 pentru evitarea blocarii indivizilor de amfibieni sau alte
specii in interiorul acestora

Me Bo7

In vederea reducerii perturbarii activitdtii speciilor sau reducerea
efectivelor populationale, lucrarile de demolare a podului se vor realiza
doar dupa ce constructia (zona) a fost inspectaté cu privire la existenta
coloniilor de lilieci.

Me B2s

In cazul depistarii necesitatii de aplicare a unor masuri suplimentare,
identificate in cadrul campaniilor de monitorizare, titularul proiectului va
notifica autoritatea emitentd a actului de reglementare pentru mediu,cu
privire la aceste masuri, iar planul de monitorizare va fi actualizat
periodic, de comun acord cu aceasta

Me Bog

Etapa de exploatare

Masuri de
prevenire/
reducere

Verificare si intrefinere a elementelor constructive, remedierea
situatiilor/accidentelor neprevazute

Mt B+

Zona de sub podul de cale ferata trebuie verificata periodic si curatatd
in situatia aparitiei unor blocaje datorita viiturilor, inundatiilor

Mt B2

Lucrarile de reabilitare a podului se vor realiza in afara perioadei iulie-
august, cand vulnerabilitatea speciilor de pesti din sit este maxima

M B3

In cazul depistarii necesitatii de aplicare a unor masuri suplimentare,
identificate in cadrul campaniilor de monitorizare, titularul proiectului va
notifica autoritatea de mediu competenta

Mt B4

Titularul
proiectului

Nota: Me B - mésuri pentru factorul de mediu biodiversitate in etapa de executie

M: B - masuri pentru factorul de mediu biodiversitate in etapa de functionare (exploatare)
Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra factorului de mediu biodiversitate, in etapa de dezafectare
a liniei cf sunt similare celor din etapa de executie.
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7.7. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA PEISAJULUI
Masurile de evitare, reducere a impactului asupra peisajului sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel - Masurile de evitare, reducere a impactului asupra peisajului

T'P de_ Sinteza masurilor 9°d . |Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Masuri de | Suprafetele s& fie afectate cit mai putin posibil de constructii, M. P Titularul
prevenire | decopertari, amenajari temporare el proiectului
Refacerea suprafetelor afectate temporar ca urmare a desfasurarii M. P
lucrarilor de executie si incadrarea acestora in peisaj e
Se vor reface integral zonele unde sunt dezafectate liniile cf i M. P
Masuri de | incadrarea acestora in peisaj erd Titularul
reducere | Pe zonele in care se va dezafecta podul existent, toate deseurile proiectului
rezultate din demolari vor fi eliminate, iar ecosistemul se va reface, M P

conform reliefului existent si peisajului local, fara a degrada albia si
malurile cursului de apa

Nota: Me P - masuri pentru factorul de mediu peisaj in etapa de executie
Nu este necesara adoptarea unor masuri suplimentare de prevenire/reducere a impactului asupra factorului de
mediu peisaj, in etapa de exploatare.
Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra peisajului, in etapa de dezafectare a liniei cf sunt similare
celor din etapa de executie.

7.8. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI SOCIAL/ECONOMIC S| MOSTENIRE
CULTURALA

Masurile de evitare, reducere a impactului asupra mediului social/economic si mostenire culturala sunt
prezentate in tabelul urmator:
Tabel - Masurile de evitare, reducere a impactului asupra mediului social/feconomic si mostenirii culturale

T'P de_ Sinteza masurilor 9°d . |Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor si in
N special a perioadelor in care vor fi intrerupte temporar retelele de | MeS/E+ ,
Masuri de . e i : R Titularul
.| furnizare a utilitajlor edilitare (energie electrica, apa, gaze efc.) : :
prevenire = . —— — . — . proiectului
Incurajarea angajarii de personal calificat si necalificat din zona de M.S/E
implementare a proiectului e
Lucrarile nu se vor desfasura noaptea, in intervalul 22:00-07:00 MeS/E3
Limitarea traseelor, pentru autovehiculele cu mase mari si utilaje, din M.S/E
apropierea zonelor locuite ool
Utilizarea de veh|culg, echlpamen.te si utilaje per'f'orrr?ante, conforme din MeS/Es Titularul
punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii existente ) :
. — — —— proiectului
Masuri de | Optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, M.S/C
reducere | astfel incat sa fie evitate blocajele si accidentele de circulatie eorv0
Curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si
N . MeS/E?
intrefinerea acestora
In cazul in care in timpul perioadei de executie sunt identificate situri Ti
: . L e e : itularul
arheologice noi, lucrarile se vor opri, iar autoritatile competente vor fi | MeS/Es ; .
R . ) - proiectului
contactate pentru expertiza si stabilirea solutiilor necesare in timpul
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activitatilor de executie (inclusiv trafic de santier)

Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate | MeS/Eo
Etapa de exploatare
Masuri de | Intretinerea adecvata a infrastructurii feroviare, inclusiv a garniturilor de MS/E Titularul
reducere | tren o proiectului

Nota: Me S/E - masuri privind impactul — asupra mediului social/economic, in etapa de executie

M: S/E - masuri privind impactul — asupra mediului social/economic, in etapa de functionare (exploatare)

Nu este necesara adoptarea unor masuri de prevenire si a altor masuri de reducere a impactului asupra mediului
social/economic si mostenirii culturale, in etapa de exploatare, deoarece aceasta nu va fi afectata. In orasul Roman
lucrarile vor fi realizate in afara zonei rezidentiale, intr-o zona in care nu exista obiective de patrimoniu care trebuie

protejate.

Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra mediului social/economic si mostenirii culturale, in etapa de
dezafectare a liniei cf sunt similare celor din etapa de executie.

7.9. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI PRODUS DE ZGOMOT $I VIBRATII

Masurile de evitare, reducere a impactului produs de zgomot si vibratii sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel - Masurile de evitare, reducere a impactului produs de zgomot si vibratii

Tip de Sinteza masurilor Cod |Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de M. 7
Masuri de | vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii existente e Titularul
prevenire | Alegerea de trasee optime pentru mijloacele de transport si utilaje, M. 7 proiectului
evitdndu-se pe cat posibil localitatile &2
Limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor la maxim 20 km/h pe M. Z
. . AN K (g e L3
drumurile tehnologice si in interiorul localitatilor
Limitarea traseelor, pentru autovehiculele cu mase mari si utilaje, din
o . . . ! Me Z4 .
Masuri de | apropierea zonelor locuite Titularul
reducere | Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in proiectului
.. Mez5
activitate
Se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a M. 7
o . . . e £6
lucrarilor, din punct de vedere al nivelului de zgomot
Etapa de exploatare
Masuride |, .. . . . _
. Intretinerea adecvata a infrastructurii cf, inclusiv a garniturilor de tren M Z1 ,
prevenire Titularul
l\r/Ieadsl:JCr;?: Montarea sinelor cu prindere elastica si sudarea acestora (fara joante) MsZ2 profectulu

Nota: Me Z - masuri privind impactul pentru factorul de mediu zgomot in etapa de executie
MsZ - masuri privind impactul pentru factorul de mediu zgomot in etapa de functionare (exploatare)

Masurile de prevenire/reducere a impactului asupra factorul de mediu zgomot, in etapa de dezafectare a
liniei cf sunt similare celor din etapa de executie.
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7.10. MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI REFERITOR LA RESURSELE MINERALE

Masurile de evitare, reducere a impactului referitor la resursele minerale sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel - Masurile de evitare, reducere a impactului referitor la resursele minerale

Tip de Sinteza masurilor Cod |Responsabilitate
masuri masura
Etapa de executie
Minimizarea necesarului de piatra sparta prin recuperarea acesteia din MRN
_— terasamentul actual R ,
Masuri de . — — — Titularul
. Interzicerea exploatarii de resurse naturale din interiorul ariei naturale : ,

prevenire , . : : ) proiectului

protejate traversate de proiect, cu exceptia materialelor extrase din | MiRN2

terasamentul caii ferate in vederea reutilizarii

Aprovizionarea materiilor prime se va face exclusiv din surse autorizate,

prin intermediul furnizorilor. Volumele de material ce pot fi extrase vor fi | Me RN3

stabilite pe baza necesitatilor proiectului

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de

construire, astfel incat acestea sa fie puse in opera si sa se evite | Me RN4

stocarea materiilor pe termen lung
Masuri de | Solul vegetal va fi indepartat si depozitat si apoi refolosit la refacerea M- RN Titularul
reducere | cadrului natural e proiectului

Se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fatd de cele

prevazute prin proiect, iar terenurile ocupate temporar vor fi reabilitate | Me RNg

la sfarsitul lucrarilor

Zonele care au fost afectate de indepartari ale vegetaiei vor fi

stabilizate corespunzator, iar in zonele ramase libere dupa finalizarea | Me RN7

constructiilor se va asigura reinstalarea vegetatiei

Etapa de exploatare

Masuri de | In timpul lucrarilor de mentenant si reparatii se va evita ocuparea unor Titularul
reducere | suprafete suplimentare de teren (altele decét terenurile aferente | M¢RNj1 oroiectului

infrastructurii feroviare rezultate in urma implementarii proiectului)

Nota: Me S/C - masuri privind impactul referitor la resursele naturale in etapa de executie
M: S/C - masuri privind impactul referitor la resursele naturale in etapa de functionare (exploatare)

Nu este necesara adoptarea unor masuri de prevenire a impactului referitor la resursele minerale, in etapa de

exploatare.

Masurile de prevenire/reducere a impactului, referitor la resursele minerale, in etapa de dezafectare a liniei
cf sunt similare celor din etapa de executie.
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7.10. PROGRAM DE MONITORIZARE

Monitorizarea impactului, atat in etapa de executie si dezafectare, cat si in etapa de exploatare, va avea drept
scop confirmarea/infirmarea privind cuantificarile impactului rezidual realizate inaintea implementarii proiectului,
cuantificarea eficientei masurilor implementate si identificarea necesitatii unor masuri suplimentare sau a unor noi
zone in care este necesara implementarea unor masuri de reducere a impactului.

Atét in etapa de executie/dezafectare, cét si in etapa de exploatare responsabilitatea implementarii programului
de monitorizare apartine titularului proiectului (CNCF "CFR” SA).

Monitorizarea este singura metoda prin care se poate determina cu corectitudine impactul generat in diferitele
faze ale unui proiect.

in vederea monitorizarii impactului lucrarilor, in etapa de executie/dezafectare si exploatare a liniei de cale
ferata, asupra componentelor de mediu, se propune un plan de monitorizare care include componentele si
subcomponentele de monitorizare, indicatorii, durata minima, periodicitatea, punctele de monitorizare,
amplasamentul si responsabilitatea datelor raportate.

Rapoartele de monitorizare vor fi intocmite de echipa/echipele desemnate pentru realizarea monitorizarii si vor
fi puse la dispozitia Beneficiarului si la cerere publicului interesat si Autoritatii competente pentru protectia
mediului.

Monitorizarea biodiversitatii va fi efectuatd pe amplasamentul liniei cf. si adiacent acestuia, atét in aria naturala
protejata Natura 2000, cat si in afara acesteia. Acest lucru se recomanda pentru a evalua impactul manifestat
asupra speciilor de interes conservativ atat in interiorul limitei sitului Natura 2000 si mai ales tindnd seama de
faptul ca speciile pentru care au fost declarate ariile naturale sunt mobile si gasesc habitate favorabile de cuibarire,
hranire, reproducere etc. si in afara limitelor siturilor declarate.

in etapa de executie, Antreprenorul va realiza periodic masuratori, conform programului de monitorizare stabilit,
printr-un laborator acreditat in vederea incadrarea activitatilor intreprinse, in cadrul fronturilor de lucru, in limitele
de poluare admise privind concentratiile de substante poluante in aer, apa, sol, nivel de zgomot. De asemenea, se
vor monitoriza semestrial componentele biodiversitatii prin intermediul unei echipe de specialisti avizatj.

Toate datele si informatiile colectate in cadrul planului de monitorizare trebuie exprimate cantitativ, cu
precizarea clara a unitatilor de masura, a marimii suprafetelor investigate, a metodei aplicate si a perioadelor de
timp (inclusiv orare) in care au fost executate activitatile de teren.

Informatiile trebuie prezentate atat sub forma datelor brute (tabelar), cat si in forma grafica (reprezentarea pe
harti a tuturor datelor colectate). Fiecare set de date trebuie insotit de o interpretare a rezultatelor, precum si de
aprecieri calitative si cantitative privind tendintele inregistrate si perspectivele de modificare valorica a indicatorilor
urmariti.

in etapa de executie i dupa caz in perioada de dezafectare se vor realiza masuratori privind incadrarea
emisiilor generate de activitatile din fronturile de lucru, din organizarea de santier si din alte puncte de interes in
limitele admise privind concentratiile de substante poluante in apa, aer, sol, biodiversitate si niveluri de zgomot.

Monitorizarea factorilor de mediu se va realiza conform programului de monitorizare in zona frontului de lucru
pe masura avansarii lucrarilor.

In etapa de exploatare se vor realiza masuratori privind calitatea apei de suprafatd, precum si masuratori
privind biodiversitatea in zona proiectului.
Responsabilitatea implementarii programului de monitorizare apartine titularului proiectului.
Responsabilitatea privind calitatea datelor colectate si raportate revine expertilor implicati in activitatile de
monitorizare i autorilor rapoartelor de monitorizare. Pentru realizarea unui nivel ridicat de calitate al activitailor de
monitorizare, titularul proiectului trebuie sa se asigure ca termenii de referintd pentru executia acestor servicii
cuprind cerintele exprimate in acest raport, precum si ca bugetul avut la dispozitie este suficient.
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In functie de datele rezultate in urma monitorizarii, programul de monitorizare se va actualiza periodic, de
comun acord cu autoritatile competente pentru protectia mediului.

In cazul in care sunt inregistrate depasiri ale limitelor maxime admisibile, se vor propune masuri de diminuare a
impactului asupra mediului, care vor fi analizate de catre autoritatea competenta pentru protectia mediului, in
vederea implementarii.

Rezultatele monitorizarii vor fi centralizate si pastrate intr-o baza de date si informatji astfel incét la cererea
autoritatilor de protectia mediului, acestea sa poata fi raportate.

Realizarea activitatilor de monitorizare se va face in conformitate cu cele mai bune practici si cu cerintele
ghidurilor de monitorizare.

Independent de programul de monitorizare, titularul/contractorii au obligatia de a raporta, conform cerintelor
legale in vigoare, orice ucidere accidentala a specii lor de pasari, precum si a speciilor strict protejate prevazute in
anexele nr. 4A si 4B ale OUG nr. 57/2007 (atét in etapa de executie, exploatare si dezafectare).

Pentru derularea activitatilor de monitorizare a habitatelor si specii lor de interes comunitar se vor aplica strict
cerintele metodologice ale ghidurilor pentru monitorizarea starii de conservare a speciilor si habitatelor din
Romania, in baza articolului 17 din Directiva habitate, publicate pe site-ul Institutului de Biologie Bucuresti al
Academiei Romane (http://www.ibiol.ro/posmediu/rezultate.htm), respectiv:

- Ghidul sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar: tufarisuri, turbarii si mlastini, stancarii,
paduri;

- Ghidul de monitorizare a speciilor de plante de interes comunitar din Romania;

- Ghid sintetic pentru monitorizarea speciilor de nevertebrate de interes comunitar din Roménia;

- Ghid sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de reptile si amfibieni din Romania;

- Ghid sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de pesti din Romania;

- Ghid sintetic de monitorizare pentru speciile de mamifere de interes comunitar din Romania;

- Ghid pentru monitorizarea starii de conservare a pesterilor si speciilor de lilieci de interes comunitar din

Romania;

- Ghidului standard de monitorizare a specii lor de pasari de interes comunitar din Romania.
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Raport privind impactul asupra mediului pentru proiectul

Tabel - Monitorizarea componentelor de mediu in etapa de executie/dezafectare

Componenta de
mediu

Amplasament

Indicator

U.M. | Frecventa

Responsabilitate

Calitatea aerului

Fronturile de lucru

NOX, PMro (imisii)

pg/m3| Trimestrial

Sol

Fronturile de lucru
Organizarea de santier

pH, TPh

mg/m3 Trimestrial

Nivel echivalent de zgomot in vecinatatea celor mai apropiate

Zgomot Fronturile de lucru . dB(A)| Trimestrial |- , .
locuinte Titularul proiectului
Apa de . Pe corpul de apa amonte si aval de pH, CBOs, oxigen dizolvat, hidrocarburi, materii in suspensie | mg/l | Trimestrial
suprafata lucrare
o , Mortalitatea speciilor in zona fronturilor de lucru si lista speciilor Semestrial
Biodiversitate Fronturile de lucru e : nr.
identificate
Tabel — Monitorizarea componentelor de mediu in etapa de exploatare
Com;:rcl)endei:ta de Amplasament Indicator UM.| Frecventa |Responsabilitate
Ny . | Pe corp de apa amonte si aval de pH, CBOs, oxigen dizolvat, hidrocarburi, materii in Anual/o perioada
Apa de suprafata ’ . mg/l .
" | lucrare suspensie de 3 ani , , .
Lista speciilor de plante invazive Anual/o perioada Titularul profectului
Biodiversitate ’ Lista speciilor/locatii nr.

locatii in zona proiectului

de 3 ani

Pentru perioada de dezafectare, programul de monitorizare va fi similar celui din perioada de executie.
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8. SITUATII DE RISC. DESCRIEREA EFECTELOR NEGATIVE PRECONIZATE ALE PROIECTULUI ASUPRA MEDIULUI
DETERMINATE DE VULNERABILITATEA PROIECTULUI iN FATA RISCURILOR MAJORE SI/SAU DEZASTRE

Riscurile de accidente majore si/sau dezastre pot fi determinate atat de cauze naturale, cat si antropice.
Principalele riscuri naturale care pot genera accidente majore si/sau dezastre sunt reprezentate de inundatii,
alunecari de teren/instabilitate sol, precipitatii extreme.

Aceste fenomene naturale pot afecta populatia, activitatile umane, mediul natural si cel construit.

Riscurile antropice sunt generate in principal de accidente rutiere sau de manevrarea necorespunzatoare a
materialelor de constructie si a combustibililor.

Proiectul de pod peste raul Moldova nu intra sub incidenta legislatiei privind SEVESO. Desi in etapa de executie
vor fi utilizate substante chimice periculoase, riscul producerii unor accidente majore este extrem de scazut.

Substantele chimice periculoase vor fi achizitionate numai de la operatori autorizati, iar personalul
constructorului va fi instruit privind manevrarea acestor substante in vederea evitarii producerii unor accidente. De
asemenea vor fi respectate prevederile din Fisele cu date de securitate ale fiecarei substante transmise de catre
furnizori.

Pe durata execultiei lucrarilor nu exista procese tehnologice in care se utilizeaza substante radioactive.

8.1. RISCURI NATURALE (cutremur, inundatii, seceta, alunecari de teren)

Conform hartilor din planul de amenjare a teritoriului national podul peste raul Moldova este situat intr-o zona in
care nu exista pericol ridicat de cutremur sau seceta.
In schimb, probabilitatea producerii unor inundatjii din sursa pluviala este mare.

Inundatjiile se produc atunci cand apele de suprafata acopera pamantul care in mod normal este uscat sau cand
apele depasesc locurile inchise normal. Cel mai raspandit pericol dintre toate, inundatiile pot aparea datorita
precipitatiilor anormal de mari, cea mai importanta cauza a inundatjilor este ploaia excesiva.

Conform planului de amenajare a teritoriului national, sectiunea a V a — zone de risc natural: inundatii, pe
amplasamentul analizat cantitatea maxima de precipitatii cazuta in 24 h (in perioada 1901 — 1997) este <100 mm.
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Figura - Planul de amenajare a teritoriului national. Zone de risc natural: inundatii

Hartile de risc la inundatii pentru fiecare probabilitate de depasire a debitului maxim de: 0,1% (probabilitate
mica de depasire), 1% (probabilitate medie de depasire) si 10% (probabilitate mare de depasire), conform
legislatiei in vigoare, pentru amplasamentul podului peste Moldova aratd ca nu exista riscul producerii de

inundatji semnificative.
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- :

S ST N i DA MEUEN |

Figura — Harta de risc la inundatii pentru probabilitatea de depasire
Sursa: site-ul Administratiei Nationale Apele Roméne

Culorile folosite pentru reprezentarea in harta de risc la inundatii sunt urmatoarele:
rosu pentru risc major la inundati;

portocaliu pentru zonele cu risc mediu la inundatii;

galben pentru zonele cu risc minor la inundati;

verde deschis pentru zonele cu risc rezidual nesemnificativ.

In perioada de realizare a lucrarilor nu se va modifica adancimea apei si nu va creste probabilitatea producerii
unor inundatji in amplasamentul proiectului $i in vecinatatea acestuia.

In conformitate cu Legea nr. 575/2001 — privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national -
sectiunea a V-a — Zone de risc natural, perimetrul studiat prezinta potential "ridicat" de producere al alunecarilor,
cu o probabilitate de alunecare "mare”.
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MACRAZONAREA TERITORIULUI
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AL RISCULUI LA ALUNECARI
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Figura - Macrozonarea teritoriului Romaniei din punct de vedere al riscului la alunecari de teren

Din punct de vedere seismic, Romania apariine unei zone seismice moderatd pana la ridicata. Totusi,

amplasamentul este situat intr-un teritoriu de calm seismic, in afara zonelor active.
Din punct de vedere al macrozonarii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul 74, corespunzator gradelor
VIl pe scara MSK si cu o perioada de revenire de minimum 50 ani, conform STAS 11100/1-93 si hartji din figura

anterioara.
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Figura - Planul de amenajare a teritoriului national. Zone de risc natural: cutremure de pamant

Conform normativului P100-1/2013, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,30g,
pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani, iar valoarea perioadei de control (colf) a
spectrului de raspuns este Tc=0,7s.

Conform STAS 6054/77 “Teren de fundare — ADANCIMI MAXIME DE INGHET - Zonarea teritoriului
Romaniei”, in amplasamentul studiat adancimea maxima de inghet este de 90 — 100 cm.
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Figura - Zonarea seismicé a teritoriului Romaniei

8.2. ACCIDENTE POTENTIALE (ANALIZA DE RISC)

Situatii de risc in etapa de executie
In perioada executiei lucrarilor de constructie a podului peste réul Moldova se pot produce urmatoarele categorii
de riscuri:

aparitia unor intarzieri in executia lucrarilor, cauzate de conditii meteorologice nefavorabile;

realizarea neconforma a proiectului din cauza unor proiecte tehnice sau detalii de executie incomplete sau
neadaptate situatjei;

producerea unor accidente de munca din cauza defectarii utilajelor de constructie sau calificarii insuficiente a
angajatilor;

producerea unor accidente de munca din cauza nerespectarii tehnologiei si a regulilor de lucru, a starii de
sanatate necorespunzatoare in timpul lucrului sau a consumului de bauturi alcoolice.

in situatia in care nu vor fi adoptate masuri pentru prevenirea acestor riscuri, se pot produce accidente care vor
avea ca urmari:

degradarea unor parti din lucrare sau chiar afectarea intregii infrastructuri realizate;

accidentarea usoara/letala a muncitorilor si a persoanelor prezente in cadrul organizarii de santier, a fronturilor
de lucru si pe principalele drumuri de acces in amplasament;

defectareal/distrugerea utilajelor si a autoutilitarelor folosite pentru realizarea lucrarilor si transportul
materialelor de constructie;

afectarea factorilor de mediu (inclusiv a muncitorilor si persoanelor care locuiesc/tranziteazd amplasamentul
proiectului).
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Pentru diminuarea/eliminarea acestor riscuri, vor fi respectate atat masurile propuse in cadrul capitolului 7, cat

si in capitolul 8.3. masuri de prevenire a accidentelor, precum si respectarea perioadei de executie si acuratetea
proiectelor care stau la baza executiei.

Situatii de risc in etapa de exploatare
In perioada de functionare, riscurile de accidente asociate proiectului sunt:

deraierea trenului — se poate produce ca urmare a neefectuarii verificarilor tehnice, a defectiunilor aparute la
terasamentul liniei de cale feraté sau ca urmare a unor erori umane;

ciocniri de trenuri;

coliziuni de tren cu obstacole aflate in spatiul gabaritului de libera trecere (copaci cazuti, animale, obiecte
fixate sau aflate temporar pe/sau in apropierea caii ferate;

incendii ce afecteaza trenurile in circulatie sau instalatii aflate in folosinta;

caderi de pomi pe instalatiile de electrificare;

accidente de persoane cauzate de persoanele care cad in timpul calatoriei. De asemenea, in acest tip de
accident sunt incluse si persoanele care cad in timpul calatoriei de la bordul vehiculelor feroviare.

in etapa de dezafectare, riscurile de accidente sunt similare cu cele descrise in perioada de executie.

8.3. MASURI DE PREVENIRE A ACCIDENTELOR

in etapa de executie
Pentru a reducere riscul de producere a unor accidente/efecte negative asupra mediului, in perioada realizarii
lucrarilor de constructie a podului peste raul Moldova vor fi adoptate urmatoarele masuri:

semnalizarea si imprejmuirea santierului;

verificarea periodica si intretinerea corespunzatoare a utilajelor si a mijloacelor de transport;

angajarea de personal calificat si dotarea acestuia cu echipament individual de protectie;

elaborarea unui plan de prevenire si interventie in caz de situalii de urgenta/producerea unor poludri
accidentale;

amplasarea unor puncte sanitare si dotarea acestora cu toate echipamentele si medicamentele necesare;
verificarea modului de executie a lucrarilor, atat din punct de vedere al respectarii proiectului tehnic/tehnologiei
de executie, cat si al respectarii graficului de executie;

respectarea gabaritului vehiculului de transport si incarcarea simetricd a materialelor de constructie (pentru a
se evita rasturnarea vehiculelor de transport);

este interzisa prezenta muncitorilor in raza de actiune a cupei excavatorului in timpul incarcarii materialelor de
constructie in autoutilitarele care le transporta/pamantului excavat in/din amplasamentul proiectului;
materialele de constructie si pamantul excavat vor fi acoperite in timpul transportului pentru a nu exista
pierderi pe drumurile publice. In situatia in care vor exista pierderi pe drumurile publice, materialele vor fi
recuperate si vor fi eliminate corespunzator;

la iesirea din santier vor fi amplasate puncte de curatare a pneurilor utilajelor si autoutilitarelor implicate in
realizarea lucrarilor de constructie;

realizarea de instructaje periodice ale personalului de lucru, care sa prevada explicatii detaliate ale
potentialelor situatii de risc si modurile de interventie asociate fiecarui risc identificat;

asigurarea si verificarea indicatoarelor de interzicere a accesului in anumite zone, a placutelor indicatoare cu
insemne de pericol;

verificarea si semnalizarea locatiilor cu potentiale hazarde din zonele de executie a lucrarilor;

controlul accesului persoanelor in santier.

Toate lucrarile se executa in conformitate cu prevederile si prescriptiile tehnice aflate in vigoare:
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- GE 022 - 97: Ghid privind executia lucrarilor de demolare a elementelor de constructji din beton si beton
armat;

- reglementari privind protectia si igiena muncii in constructii,

- norme generale de protectia impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si instalatjilor,

- normele securitate si sanatate in munca (SSM).

In vederea combaterii efectelor unor poludri accidentale provocate de eventuale scurgeri ale substantelor, in urma
depozitarii, utilizarii sau manipularii necorespunzatoare a acestora, amplasamentele pe care acestea se vor stoca
sau utiliza vor fi dotate cu materiale absorbante si alte echipamente pentru interventie, specifice substantelor
depozitate/utilizate.

in etapa de expoatare

Pentru a se evita producerea unor poluari accidentale, materialele de constructii nu se vor depozita pe malurile
apei de suprafata, iar utilajele, echipamentele si mijloacele de transport folosite vor avea inspectia tehnica la zi.

Cu ocazia efectuarii lucrarilor planificate la linii, lucrari de artd si instalatii, inaintea executiei lucrarilor, se
intocmesc reglementari prin care se stabilesc masuri specifice ce trebuie luate in perioada lucrarilor astfel incat sa
fie preintdmpinate accidentele.

Beneficiarul va asigura interventji operative:

- in cazul producerii unor accidente feroviare: actionarea cu material absorbant pentru limitarea extinderii
poluarii, degajarea liniei cf, repararea degradarilor produse;

- actionarea cu utilaje de deszapezire si materiale antiderapante in timpul iernii pentru a evita blocarea drumului
(inzapezirea) sau producerea poleiului;

- semnalizarea corespunzatoare a zonelor in care se produc alunecari de teren, inchiderea circulatiei,
remedierea situatjei;

- verificarea periodica a starii traseului cf si remedierea degradarilor aparute (atat a celor aparute in conditji
normale de utilizare, cat si a celor aparute in urma producerii unor accidente rutiere).

De asemenea, se vor respecta prevederile: Proiectului Tehnic, Caietelor de Sarcini, a legilor si normativelor privind

calitatea in constructji.

in etapa de dezafectare, misurile de prevenire a riscului de accidente sunt similare cu cele descrise in perioada
de executie.
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9. REZUMAT FARA CARACTER TEHNIC

Scurta introducere

Acest rezumat a fost elaborat pentru a prezenta intr-un limbaj non-tehnic concluziile Raportului privind impactul
asupra mediului pentru proiectul "Reabilitarea podului de cale ferata de la km 343+714 peste raul Moldova, linia cf
Ploiesti-Vicsani”, proiect propus de Compania Nationala de Cai Ferate ,CFR” SA.

Proiectul urmeaza a fi depus pentru finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare, Axa
Prioritara (AP) 2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectivul
Specific (OS) 2.7. Cresterea mobilitatii pe reteaua feroviarda TEN-T si face parte din Master Planul General de
Transport al Roméniei (MPGT).

CFR SA este o companie de interes strategic national ce functioneazd sub autoritatea Ministerului
Transporturilor ce are ca responsabilitati asigurarea accesului pe o infrastructura functionala, eficienta si ecologica
tuturor operatorilor feroviari, dar si a deplasarii sigure a calatorilor si marfurilor indiferent de conditii si eventualele
dificultati.

Datele de contact sunt urmatoarele:

Titularul proiectului

CN.C.F.-,C.F.R"”S.A. - Sucursala Regionala Cai Ferate lasi
Adresa titularului: str. Garii, nr. 1, cod postal 700090, lasi

Tell Fax: 0232/215 600/215 601

Reprezentant legal: Director - Sorin Trandafirescu

Persoana de contact: Dragos Prohozescu - tel. (040) 733 037 366

9.1. SCOPUL $I IMPORTANTA PROIECTULUI

Proiectul urmareste aducerea podului la parametrii de proiectare si eliminarea punctului periculos, a restrictiei de
viteza si a limitei de viteza cauzate de starea acestui obiectiv si va duce la cresterea sustenabilitatii si calitatii transportului
feroviar.

Scopul principal al lucrarilor propuse:

- Imbunatatirea sigurantei traficului feroviar pe reteaua de cale ferata,

- diminuarea efectelor adverse asupra mediului,

- deplasarea in conditii de siguranta a persoanelor si bunurilor,

- eliminarea si reducerea costurilor generate de accidentele si incidentele feroviare,

- cresterea eficientei activitatii de operare si intretinere a retelei de cale ferata din Romania,

- eliminarea riscurilor sau restrictiilor asociate, cum ar fi: restrictii de viteza, de tonaj, limitari de viteza, limitari
de gabarit si furnizarea de servicii de calitate pentru calatori, prin aducerea statjilor la parametrii de
functionare care sa respecte normele de exploatare romanesti, internationale si europene in domeniul
feroviar.
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9.2, PREZENTAREA GENERALA PROIECT

Proiectul prevede demolarea structurilor existente pe cele doud linii ale céii ferate, retrasarea liniilor si
construirea unei structuri noi cu grinzi cu zabrele cu calea jos cu cuva de beton armat si calea in prisma de piatra
sparta pentru cale ferata dubla.

Aceasta solutie asigura trecerea debitului de calcul cu asigurare de 1%, comunicat de Administratia Bazinala de
Apa Siret de 1890 m3/s.

Se vor reface si completa lucrarile de amenajare ale albiei cu zid de sprijin si diguri din saltele de gabioane atat
amonte cat si aval de pod.

9.3. LOCALIZAREA PROIECTULUI

Proiectul se va implementa pe linia de cale ferata electrificata existenta Ploiesti-Vicsani, intre statia Secuieni-
Roman si statia Roman la km 343+714, peste raul Moldova. Traseul este amplasat in extravilanul UAT Horia si
intravilanul UAT Roman, judetul Neamt.

Zona de implementare a proiectului se afla la o distanta de circa 1,5 km de zonele locuite din UAT Horia, iar
traseul liniei de cale ferata in UAT Roman se afla in apropierea zonei industriale a orasului.

Lucrarea propusa nu strabate zone cu densitate mare a populatiei.

Podul de cale ferata dubla existent este realizat cu suprastructuri independente pe fiecare linie (suprastructura 1
si suprastructura 2) si are 6 deschideri egale.

Regionala de cale feraté care are in administrare aceasta linie cf este Regionala CF lasi.
Traseul cdii ferate se va desfasura in zona nord-estica a Romaniei, distanta minima dintre amplasamentul
proiectului si granitele tarii este de aproximativ 94 km (distanta pana la granita cu Republica Moldova).

Arii naturale protejate intersectate de podul de cale feratd, km 343+714:

- ROSAC/ROSCI0364 Réaul Moldova intre Tupilati si Roman.

Arii naturale protejate de interes comunitar situate in vecinatate:

- ROSPA0072 Lunca Siretul Mijlociu, situat la 6 km distanta,

- ROSCI0378 Raul Siret intre Pascani si Roman, situat la distanta de 5 km.

Perimetrul lucrarilor care se suprapune cu ROSAC0364 ocupa 0,0107% din suprafata clasei de habitate ,pasuni”,
habitat caracteristic speciilor de mamifere (Spermophillus citellus) si 0,0605% din suprafata clasei de habitate rauri,
lacuri — habitat caracteristic speciilor de amfibieni, pesti si reptile.

9.4.CARACTERISTICILE PROIECTULUI

Pentru dispunerea noului pod si a liniei de cale ferata este necesara suprafata de 7995 m? din care: 7337 m?
terenuri ocupare definitiv in sit Natura 2000 (1772 m2 terenuri cu folosinta pasuni apartindnd unor proprietari
privati si 5565 m? - albia minora apartindnd domeniului public al statului aflat in administrarea Apelor Romane) si
658 m? terenuri ocupate definitiv in afara ariei naturale protejate (479 m?2 proprietati private si 179 m2 proprietate
publica, care apartin de UAT Roman).

Tnlocuirea podului de cale ferat peste raul Moldova implica ocuparea unor suprafete reduse de teren in lungul
liniei feroviare existente si in zona podului existent.
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Suprafata de teren ocupaté suplimentar va fi compensata de terenul ce va fi redat in circuitul initial urmare a
dezafectarii firului Il al liniei cf existente.

Conform graficului de executie a lucrarilor, durata de executie este de 36 de luni.
Durata normala de exploatare a unui pod de cale ferata este de 50 de ani, in conditjile realizarii lucrarilor de
intretinere si de reparatii conform normativelor in vigoare.

Valoarea investitiei este de 150.309.861,86 lei fara TVA.

Pentru implementarea proiectului, vor fi realizate urmatoarele lucrari:

Lucrari la infrastructura si suprastructura podului:

Proiectul prevede retrasarea liniilor si realizarea unei structuri noi grinzi cu zébrele cu calea jos cu cuvé de
beton armat si calea in prismé de piatrd sparta pentru cale feratéd dubla L=80,00+110,00+80,00m.

Caracteristicile podului:
- lungimea totalad a podului: 281,8 m,
- lumina podului 253,8 m,
- latimea suprastructurii podului: 14,72 m,
- deschiderea totala suprastructura pod: 270 m,
- tipul infrastructurii: 2 culei si 2 pile.

Lucréri de amenjare a albiei:

Se vor executa lucrari de amenajare ale albiei, atat in amonte, cét si in aval de pod cu zid de sprijin si diguri din
saltele de gabioane.

Pentru realizarea lucrarilor de amenajare si protectie a malurilor, precum si pentru demolarea suprastructurii si
infrastructurii podului existent, cursul de apa a raului Moldova se va devia alternativ, prin realizarea unui dig
provizoriu din material local.

Digul de protectie atat la malul stang cat si la malul drept, se va executa intr-o incinta inchisa (dupa executia
digului de protectie la malul drept, digul provizoriu se va desfiinta si se va realiza un altul pentru executia incintei
inchise pentru realizarea digului de protectie la malul sténg). Realizarea digurilor provizorii asigura devierea
temporara a cursului de apa si pentru realizarea lucrarilor de demolare.

Dupa terminarea lucrarilor, digul provizoriu va fi dezafectat, iar albia raului Moldova va fi readusa la forma
initiala.

Prin implementarea proiectului suprafata ocupata in albie de pilele podului se va reduce dupd implementarea
proiectului. In prezent, podul detine 10 pile, iar dupd implementarea proiectului acesta va avea infrastructura
realizaté din 2 pile, reducandu-se astfel suprafata ocupaté in albie, o parte importanta fiind curatata de constructii si
redata in circuit.

Lucréri de terasamente si suprastructura:
Pe langa lucrérile propriu zise de realizare a noii structuri sunt necesare lucrari de terasamente si suprastructura
pentru realizarea variantei de traseu pe care se va amplasa noul pod de cale dubla prin:
- retrasarea liniilor pe o lungime de 1790 m,
- refacerea terasamentului pe noul amplasament (dezaxare maxim 3 m) pe lungimea de 690 m,
- extinderea rambleului caii ferate pe partea dreapta inclusiv realizarea unei contrabanchete pe segmentul de
linie c.f. pana la culeea Bacau a podului, km 343+000 — km 343+500, lungime 500 m,
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- realizarea pe partea dreapta a caii ferate a unui zid de sprijin de rambleu din pamant armat cu geogrile, dupa
culeea Roman pe zona km 343+900-km 344+600, lungime 700 m,

- ranforsarea platformei caii cu geotextil si geogrila,

- refacerea substratului caii din balast,

- refacerea suprastructurii cu materiale noi (piatra sparta, traverse) si sine semibune,

- desfiintarea firului Il pe linia cf existenta si pe pod.

Pentru executia lucrarilor sunt necesare lucrari provizorii necesare pentru:

- amenajare diguri si platforme tehnologice,

- lucrari de protectie a instalatiilor SCB si TTR existente in zona podului,

- lucrari de protectie si adaptare a instalatilor LC (linie contact) si PICV (protectia instalatiilor din cale si
vecinatate) la noua configuratie a traseului.

Adoptarea solutiei cu cuva de balast pentru acest pod are urmatoarele avantaje:
- elasticitatea caii pe pod este similara cu cea de pe terasament,

- atenuarea semnificativa a zgomotului;

- cresterea confortului pentru calatori.

Axele firelor de circulatie proiectate se ripeaza in aval fata de axele firelor de circulatie existente, astfel:
- Distanta intre axul firului Il existent si axul firului Il proiectat este 10,75 m,
- Distanta dintre axul firului | existent si axul firului | proiectat este de 3 m.

Lucrarile se vor realiza dupa planul de executje si constau in:

- predarea amplasamentului;

- pregatirea terenului;

- realizarea organizarii de santier, drumului tehnologic si platformei tehnologice;
- realizarea podului peste raul Moldova (lucrari propriu-zise si lucrari provizorii);
- dezafectarea platformei de montaj si a organizarii de santier;

- redarea terenurilor circuitului initial.

Tnainte de inceperea lucrarilor se executa in amprizd urmatoarele:

- curatare de tufisuri si arbusti, curatare de iarba, frunze, crengi, diferite deseuri;

- decaparea pamantului vegetal (acolo unde existd) pe o grosime de 15 cm si depozitarea acestuia in vederea
refolosirii la imbracarea taluzelor.

Lucrari provizorii

- identificarea si punerea in siguranta a cablurilor SCB, TTR din zona lucrarilor,

- realizarea digurilor provizorii din materiale locale,

- saparea, cofrarea, armarea si turnarea betonului in fundatiile paleelor provizorii la fir 1,

- introducerea coloanelor metalice pentru paleele provizorii din albie,

- montarea paleelor provizorii pe fundatii pentru dezafectare tabliere existente pe fir 1,

- demolarea paleelor si fundatiilor provizorii montate pentru dezafectare pod,

- dispunerea platformelor pentru executia coloanelor infrastructurii podului nou si introducerea palplanselor
pentru sprijinirea gropilor de fundatie a infrastructurii podului nou.

Lucrari propriu-zise
- uzinarea si aducerea la lucrare a tablierelor, pe masura introducerii acestora in opera,
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- demontarea liniei fir 1 pe toata lungimea podului existent si pe zonele adiacente,

- decaparea prismului de piatra sparta si a terasamentului caii pe linia 1 pe toata lungimea podului si pe zonele
adiacente,

- demontarea suprastructurii podului existent fir 1 si transportul in depozitul beneficiarului,

- demolarea infrastructuri pod pana la cotele indicate in proiect,

- forarea, armarea si betonarea coloanelor infrastructurii podului nou,

- realizarea radierelor infrastructurii noului pod: cofrare, armare si turnare beton in radierele infrastructurii noului
pod,

- cofrarea, armarea si betonarea in elevatiile culeelor si pilelor,

- extragerea palplanselor si realizarea umpluturilor in jurul acestora: sapatura, cofrare, armare, turnare beton in
palee provizorii, introducerea coloanelor metalice,

- amenajarea alibiei,

- montarea tablierelor noi pe infrastructura noua,

- montarea aparatelor de reazem, a dispozitivelor antiseism,

- montarea caii pe podul nou (traverse de beton, sind, contrasina) si racordarea cu liniile,

- montarea catenarei si asigurarea continuitatii liniei si a circuitelor de cale, instalatii de semnalizare si
telecomunicatii,

- redeschiderea circulatiei pe firul 1.

Pentru firul 2 se urmeaza aceleasi etape de la firul 1.

Pentru realizarea efectiva a lucrarilor va fi necesara construirea unei organizari de santier, a unor depozite
temporare (materii prime si deseuri), a unei platforme tehnologice amplasata in proximitatea lucrarilor si a unui
drum tehnologic. Pentru depozitarea materialelor scoase din cale dar si a celor necesare in perioada de executie
se va utiliza spatjul existent in statia Roman.

Organizarea de santier, cu o suprafata de circa 900 m2, va fi amplasata in limitele statiei de cale ferata Roman,
pe teren apartindnd CNCF CFR SA, iar drumul tehnologic si platforma tehnologicé pentru pod se vor amplasa in
zona culeei Roman, in afara limitelor ariei de interes comunitar ROSCI0364/ROSAC0364 Raul Moldova intre
Tupilati si Roman.

Modificarile fizice in etapa de exploatare
Activitatea pe calea feratd nu generazd modificari fizice. Acestea ar putea aparea doar in situatia unor reparatii
la calea de rulare.

Modificari fizice la inchiderea, dezafectarea, demolarea — refacerea amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei (refacerea cadrului natural)

La finalizarea lucrarilor de constructie, titularul are obligatia reconstructiei ecologice, a terenurilor ocupate
temporar sau afectate si situate de-a lungul traseului (inclusiv organizarea de santier).

Lucrérile de refacere a cadrului natural se refera la:
- suprafetele ocupate temporar in scopul realizarii lucrérilor,
- suprafetele de teren ce rezultd in urma dezafectarii liniilor.

9.5.UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE

Resursele naturale utilizate in perioada de realizare a proiectului vor consta din: agregate (nisip, pietris), piatra,
bolovani de rau, lemn, apa, energia electrica, combustibili (benzina/motorina).
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Aceste materiale se aprovizioneaza treptat in timpul executiei lucrarilor, si se utilizeazd conform tehnologiei
adoptate. Acestea sunt aduse pe amplasament cu ajutorul mijloacelor de transport specifice.

Lucrarile necesare implementérii proiectului vor fi realizate cu materiale (prefabricate/prelucrate) achizitionate
de la furnizorii din zona.

Alegerea locatiilor de procurare a materialelor se va face astfel incat s& se optimizeze costurile iar aceste locatii
sa fie amplasate cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

Decizia finala privind provenienta acestor resurse naturale va apartine constructorului, care va selecta firmele
autorizate si de unde transportul asociat se va putea efectua cu un minim al impactului economic si de mediu.

Cea mai mare suprafata ocupata de lucrarile prevazute in proiect se afla in gestiunea/administrarea Companiei
Nationale de Cai Ferate C.F.R.S.A. (titularul proiectului) si numai 0,8 ha vor fi expropriate de la proprietari persoane
fizice si juridice sau transferate din proprietatea statului.

9.6. ESTIMAREA EMISIILOR $I A DESEURILOR

Emisiile de poluanti in apele de suprafata si subterane in etapa de executie

Sursele de poluare din etapa de executje cu incidenta asupra calitatii resurselor de apa sunt reprezentate de:

- lucrarile de manipulare a solului, generatoare de particule de pamant in apa de suprafata (raul Moldova). In
cazul unor cantitati mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursul de apa generand modificarea turbiditaii
apei si afectarea florei si faunei acvatice,

- lucrarile in albie care vor genera o crestere a turbiditatii,

- traficul din santier, transportul materialelor de constructie,

- scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea utilajelor implicate
in lucrarile de constructii sau datorate manevrarii defectuoase a autovehiculelor de transport,

- manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor de constructie utilizate in
executia lucrarilor (beton, agregate, etc.), care pot ajunge in apa de suprafatd prin antrenarea de catre apele
pluviale. In cazul acestei lucrari, betoanele vor fi aduse de la o statie de betoane autorizaté din punct de vedere
al protectiei mediului si gospodaririi apelor,

- manipularea agregatelor minerale (nisip, balast, pietris) in mod necorespunzétor,

- depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,

- gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate la grupurile sanitare din cadrul organizarii de
santier,

- spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport in incinta organizarii de santier,

- in situatia unei poludri accidentale cu carburanti se va interveni imediat pentru degajarea suprafetei afectate de
poluare, materialul contaminat va fi colectat si depozitat in recipienti adecvati si predati unor operatori
autorizati.

Depozitele temporare de materiale de constructie vor fi amplasate in conditii de siguranta in asa fel incat particulele

fine de materiale de constructie sa nu fie antrenate de apele meteorice.

Executia lucrarilor nu va aduce modificari ale calitatii retelei hidrografice naturale si a apelor subterane din zona.

in etapa de exploatare nu sunt surse de poluantj pentru ape, singurele surse vor fi reprezentate de apele pluviale.
Acestea, fiind potential contaminate cu hidrocarburi, vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de
hidrocarburi prevazute in proiect inainte de evacuarea in emisarii naturali sau canalele existente in zona.

In etapa de dezafectare principalele interventii considerate ca avand un potential efect asupra apei de suprafaté/
subterane sunt reprezentate de realizarea organizarii de santier, a zonelor de depozitare a materialelor, de
executia lucrarilor de demolare si eventuala gestionare neadecvata a deseurilor.
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Sursele potentiale ce pot genera efecte negative asupra apelor de suprafata si subterane in aceasta etapa sunt
similare etapei de constructie.

In situatia demolarii constructiilor proiectului si refacerii malurilor raului este important de mentionat ca va exista si
un potential impact pozitiv asupra apelor.

Emisiile atmosferice in etapa de executie

Sursele de poluare ale aerului:

- excavarea $i transportul solului rezultat din sapaturi,

- grupurile electrogene folosite pentru alimentarea cu energie electrica,

- traficul generat de lucrarile desfasurate (transportul materialelor necesare diferitelor faze ale constructiei,
transportul muncitorilor).

Emisiile contin in principal urmatorii poluantj:
- pulberi in concentratii nesemnificative;
- gaze de combustie rezultate din arderea combustibililor in utilajele implicate in realizarea investitjei.

Realizarea proiectului presupune utilizarea unor utilaje si mijloace de transport cum ar fi: excavator, betoniera,
macara, basculante.

In etapa de executie vor fi folosite utilaje si mijloace de transport echipate cu motoare cu ardere interna obisnuite,
la care emisiile de noxe in atmosfera se incadreaza in prevederile normelor de functionare. In concluzie, putem
afirma ca emisiile de poluati atmosferici, rezultati pe suprafata amplasamentului, se incadreaza in limitele legislatiei
de mediu in vigoare.

Poluantji rezultati din arderea carburatilor sub forma gazelor de esapament sunt:

- particulele (PMo),

- dioxidul de sulf (SO2),

- monoxidul de carbon (CO),

- dioxidul de carbon (CO>),

- oxizii de azot (NOx),

- compusii organici volatili (COV), etc.

Concluziile modelarilor dispersiei poluantilor in aer

Valorile concentratiilor de impurificatori atmosferici determinate pe baza modelérii indica faptul ca nu sunt estimate
depasiri ale valorilor limita pentru concentratjiile medii anuale ale indicatorilor PM+o, CO si NO2 la nivelul receptorilor
sensibili.

in perioadele secetoase si cu vanturi puternice exista posibilitatea aparitiei unor depasiri ale acestui parametru
punctual in zonele decopertate. Se apreciaza ca depasirile s-ar putea manifesta péna la o distanta de circa 100 m
fata de frontul de lucru.

Pe baza modelarilor se observa ca in etapa de realizare a lucrarilor de reabilitarea liniei de cale ferata, cu
functionarea utilajelor si traficul autovehiculelor, activitatile nu vor constitui presiuni semnificative asupra calitatji
aerului la receptorii sensibili.

in etapa de exploatare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate de garniturile de
tren cu locomotive si nu sunt asteptate impacturi semnificative asupra calitatii aerului generate de traficul feroviar,
acesta fiind in totalitate desfasurat pe linie electrificata.
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In etapa de dezafectare a proiectului, sursele de impurificare a aerului vor fi similare cu cele din etapa de executie,
lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Se estimeaza ca emisiile de poluanti in aer in etapa de dezafectare a proiectului vor avea valori similare cu cele din
etapa de executie a proiectului, deoarece in aceasta etapa se vor utiliza aproximativ aceleasi tipuri de utilaje.

Emisiile asupra solului si subsolului in etapa de executie

Sursele potentiale de poluanti pentru sol si subsol sunt reprezentate de:

- gestionarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, precum
si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executja lucrarilor;

- scurgerile accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la autovehiculele si utilajele
implicate in realizarea lucrarilor;

- gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executje a lucrarilor;

- traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu impurificarea aerului, exista
posibilitatea ca 0 anumita cantitate din poluantji atmosferici sa ajunga pe sol, putand conduce la modificarea
caracteristicilor acestuia.

Poluantii emisi in timpul perioadei de executie se pot regasi, in majoritatea lor, in solurile din vecinatate fronturilor
de lucru si a zonelor in care se desfasoara activitatea de constructie.

Murdaria de pe suprafetele utilajelor prost intretinute (unsori, uleiuri, praf, noroi) poate sa patrunda direct in sol sau
poate fi antrenata de apele din precipitatii.

Emisiile asupra solului si subsolului in etapa de exploatare

Analiza proiectului nu a dus la identificarea unor surse de poluare a solurilor in faza de exploatare a obiectivului.

Aparitia unor poluari poate fi doar de natura accidentala si presupune manifestarea unor riscuri.

Sursa potentiala de poluare a solului o constituie:

- particulele de praf si cele metalice generate de curentjii de aer produsi de miscarea trenului si sabotii metalici
de franare;

- accidentele ce pot surveni la vagoanele care transporta substante chimice, aflate in circulatie;

- scurgerile de combustibili, lubrifianti, in situatji de accidente.

Emisii asupra solului in etapa de dezafectare
Se estimeaza ca sursele potentiale de contaminare/degradare pentru sol vor fi similare celor din etapa de executie
a proiectului.

Emisii de zgomot si vibratii in etapa de executie

Surse generatoare de zgomot si vibratii:

- activitatea din fronturile de lucru la obiectivul de investitii;

- traficul: circulatia mijloacelor de transport ce asigura aprovizionarea cu materiale de constructii, preluarea si
transportul deseurilor de pe amplasament, efectuarea unor lucrari in perimetrul organizarii de santier;

- functionarea si deplasarea utilajelor pentru realizarea lucrarilor de constructji;

- manevrarea echipamentelor/instalatjilor.

Procesele tehnologice de executie a tronsonului de cale feraté (decapare strat vegetal, sapaturi, umpluturi in corpul
tronsonului de cale feraté si a drumurilor de intretinere aferente, executja lucrarilor de constructii in statiile de cale
ferata, vehicularea materialelor de constructie etc.) implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate.

Se subliniaza faptul ca, pe parcursul executiei lucrarilor utilajele nu vor functiona simultan si nu vor fi toate
concentrate in acelasi punct, ele fiind distribuite pe intreaga lungime a santierului.
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Emisii de zgomot si vibratii in etapa de exploatare
Sursele de zgomot, in etapa de exploatare a lucrarilor ce vor fi executate, sunt reprezentate de deplasarea
locomotivelor si vagoanelor.

Emisii de zgomot si vibratii in etapa de dezafectare
In etapa de dezafectare sursele de zgomot vor fi similare cu cele din perioada de executie, lucrarile realizandu-se
cu aceleasi tipuri de utilaje.

Deseuri

Proiectul implica generarea unor cantitati de deseuri in toate etapele de desfasurare a acestuia.

Principalele deseuri in etapa de executie dar si in cea de dezafectare sunt reprezentate de deseurile de pdmant si
pietre, beton, rezultate ca urmare a excavarii terasamentului CF.

Toate deseurile generate in urma proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete
special amenajate in acest sens. In cazul deseurilor periculoase, se vor lua masuri speciale de gestionare a
acestora (prin depozitarea separata doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau
solului.

Colectarea deseurilor menajere se va realiza selectiv, depozitarea temporara fiind realizatd doar in cadrul
suprafetei special amenajate in organizarea de santier.

Pentru etapa de operare cantitatile de deseuri estimate se refera la cele care ar putea fi generate la lucrarile de
mentenanta.

in toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea
tuturor tipurilor de deseuri generate.

Toate materialele rezultate din lucrare si care nu mai pot fi folosite la alte lucrari (deseuri) sunt proprietatea
Beneficiarului si acesta va dispune modul de valorificare si procedura financiara in relatia cu Antreprenorul, in baza
unei conventii ce se va incheia ulterior.

Componentele caii care vor rezulta ca urmare a reabilitarii podului de cale ferata se pot reutiliza astfel:

- sinele de cale feratad semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru intretinere si reparatii la linii, iar sinele
declasate vor fi valorificate ca fier vechi;

- traversele de lemn semibune si reparate se vor reutiliza in triaje si ateliere, iar cele declasate se vor valorifica
energetic in fabrici de ciment autorizate;

- traversele de beton semibune si reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, triaje si ateliere, iar traversele
declasate se vor reutiliza pentru lucrari de consolidari, aparari de maluri, drumuri tehnologice, fundatii;

- materialul marunt de cale semibun si reconditionat se reutilizeaza, iar cel declasat se valorifica ca fier vechi;

- piatra spartd recuperata, curata, se reintroduce in cale, iar deseul de ciur se reutilizeaza ca material pentru
substratul caii sau la alte constructii;

- pamantul si pietrisul rezultate din sapatura se vor reutiliza la drumuri locale sau se vor depozita in locuri
acceptate de autoritatile locale.

9.7.PRINCIPALELE CONCLUZII ALE STUDIULUI DE EVALUARE ADECVATA (EA)

Evaluarea detaliata a impactului proiectului asupra speciilor de interes comunitar din cadrul ariilor naturale protejate
a fost realizata in studiul de evaluare adecvata.
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Conform evaluarii efectuate, se observa un impact scazut de ansamblu al proiectului asupra biodiversitatji din
zona, existand un numar redus de specii de interes comunitar ce ar putea fi afectate de actiunile propuse, putandu-
se mentiona urmatoarele concluzii:

- In cadrul studiului, au fost evaluate toate formele de efect care sunt susceptibile a avea impact semnificativ
asupra unor specii pentru care au fost desemnate siturile de interes comunitar din zona de impact a proiectului;

- evaluarea impactului asupra speciilor s-a facut in functie de obiectivele specifice de conservare, de parametrii
si valorile tinta care definesc aceste obiective specifice de conservare ale fiecarei specii de interes comunitar
din situri, dar s-a vizat si modul in care proiectul poate afecta integritatea ariilor naturale protejate per
ansamblu;

- la evaluarea impactului asupra obiectivelor specifice de conservare au fost folosite toate informatiile
disponibile, precum: studiile de fundamentare ale planurilor de management (acolo unde acestea exista),
rezultatele unor proiecte ce deriva din asumarile Roméniei la nivel European (raportarile pe art. 12 din Directiva
P&sari si art. 17 din Directiva Habitate), baze de date nationale si internationale referitoare la distributia
speciilor si la existenta coridoarelor ecologice, imagini satelitare si prelucrari GIS etc.

9.8. ANALIZA ALTERNATIVELOR REZONABILE

Pentru analiza impactului asupra mediului pentru fiecare scenariu propus au fost utilizate urmatoarele criterii:

- intersectia — prezenta asezérilor umane in zona traseului (pentru implementarea proiectului fiind necesare
demolari),

- biodiversitate — intersectia cu ariile naturale protejate, rezervatiile naturale (speciile de flora si fauna protejate),

- schimbari climatice — intersectia cu zonele de risc din punct de vedere al schimbarilor climatice,

- intersectia cu corpurile de apa de suprafata si subterane,

- prezenta monumentelor istorice si de arhitectura, a elementelor de patrimoniu.

In urma analizei multicriteriale, care a luat in considerare toate aspectele relevante, a reiesit faptul ca Scenariul 2
este cel mai fezabil, stabilind un raport perfect intre costuri si beneficii.

Pentru rezolvarea problemelor legate de starea tehnica a structurii podului, s-au luat in considerare recomandarile
expertizei tehnice, situatia amplasamentului lucrarii de arta si valoarea debitului de calcul cu asigurarea de 1%
comunicat de Administratia Nationala Apele Roméne prin Administratia Bazinala de Apa Siret, pe baza céruia au
fost facute calculele hidraulice si a fost dimensionat podul.

Pentru podul studiat la km 343+714 pe linia c.f. Ploiesti-Vicsani au fost propuse doua solutii tehnice:

Solutia 1
Aceasta solutie prevede demolarea celor doua structuri existente pe cele doua linii ale caii ferate si realizarea unor
structuri noi, de cale feratd simpla, grinzi cu zabrele cu calea jos cu cuva de beton armat si calea in prisma de
piatra sparta, L = 80,00 + 2x36,00 + 80,00 + 36,00 m.
Elementele de infrastructuré (culeele si pilele) se vor realiza din beton armat si vor avea fundatii indirecte, pe piloti
forati de diametru mare.
Circulatia feroviara se va mentine pe o linie de cale ferata pana la finalizarea lucrarilor.
Se vor executa lucrari de amenajare a albiei, atat in amonte, cat si in aval de pod.
Aceastd solutie asigura trecerea debitului de calcul cu asigurare de 1%, comunicat de Administratia Bazinala de
Apa Siret de 1890 m3/s.
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Lucrari provizorii necesare pentru implementarea proiectului constau in: amenajare drum si platforma tehnologica,
lucrari de protectie a instalatiilor de telecomunicatji si semnalizare existente in zona podului, lucrari de protectie si
adaptare a instalatiilor pentru linia de contact si protectia instalatiilor din cale si vecinatate.

Durata de executie estimata pentru lucrarile propuse /a solutia 1 este de 40 luni calendaristice.

Solutia 2
Aceasta solutie prevede demolarea celor doua structuri existente pe cele doua linii ale caii ferate, retrasarea liniilor
si realizarea unei structuri noi grinzi cu zabrele cu calea jos cu cuva de beton armat si calea in prisma de piatra
sparta pentru cale ferata dubla L = 80,00 + 110,00 + 80,00 m.
Elementele de infrastructuré (culeele si pilele) se vor realiza din beton armat si vor avea fundatii indirecte, pe piloti
forati de diametru mare.
Circulatia se va desfasura pe o liniei de cale ferata péana la finalizarea lucrarilor.

Se vor executa lucrari de amenajare a albiei, atat in amonte, cat si in aval de pod.
Aceasta solutie asigura trecerea debitului de calcul cu asigurare de 1%, comunicat de Administratia Bazinala de
Apa Siret de 1890 m3/s.

Pe langa lucrarile propriu zise de realizare a noii structuri sunt necesare urmatoarele:

- lucréri de terasamente si suprastructura pentru realizarea variantei de traseu pe care se va amplasa noul pod
de cale dubla,

- retrasarea liniilor de cale ferata pe lungimea de aproximativ. 1790 m,

- riparea liniilor cu maxim 50 cm spre dreapta, dupa care pe restul lungimii se va reface terasamentul pe noul
amplasament (dezaxare maxima aproximativ 3m) pe lungimea de 690 m. Se va asigura o distanté de 4,20 m
intre cele doua linii, pe pod. Pe cele 2 fire se vor realiza 2 curbe circulare, prima cu raza de 600,00 m si lungimi
de racordare de 75,00 m si a doua cu raza de 500,00 m si lungimi de racordare de 80,00 m,

- extinderea rambleului cdii ferate pe partea dreapta si realizarea unei contrabanchete acolo unde inéltimea
rambleului depaseste 6,00 m. La baza decaparii si pe treptele ce se vor executa pe taluzele de rambleu pentru
infratirea terasamentului existent cu umplutura noua se va asterne material geotextil cu rol de separatie.
Umpluturile, se vor executa cu taluz protejat cu pamant vegetal. Terasamentul refacut se va racorda la capete
cu terasamentul existent,

- realizarea pe partea dreaptd a cdii ferate, in zonele cu proprietati, a unui zid de sprijin de rambleu care este
necesar pentru sustinerea terasamentului céii ferate si care se va executa din pamant armat cu geogrile.
Paramentul structurii se va realiza cu blocheti din beton simplu. Concomitent cu structura si geogrilele se vor
ancora blochetii,

- ranforsarea platformei c.f. cu geotextil si geogrild. La baza substratului, pe toata suprafata, se va asterne un
material geotextil cu rol de separatie. Peste geotextil, se va asterne sub fiecare fir de circulatie, o geogrila
biaxiala, simetric fata de axul caii ferate,

- refacerea substratului caii din balast, care la nivelul superior se va amenaja cu panta spre exterior,

- refacerea suprastructurii c&ii cu materiale noi. (piatra spartd si traverse noi, sind semibuna). Se vor mentine
caracteristicile liniei c.f. (tip sina si traversa).

- realizarea unui sant din beton pe partea stanga a caii ferate, intre firul Il proiectat si terasamentul firului Il
existent (care se desfiinteaza).

Lucréarile provizorii necesare pentru implementarea proiectului sunt: amenajare drum si platforma tehnologicé,
lucrari de protectie a instalatiilor de telecomunicatji si semnalizare existente in zona podului, lucrari de protectie si
adaptare a instalatiilor pentru linia de contact si protectia instalatiilor din cale si vecinatate.
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Durata de executie estimata pentru lucrarile propuse in solutia 2 este de 36 luni calendaristice.

Diferenta dintre cele doud solutii propuse consta in tipul structurii (solutia 1- pentru cale feratd simpla, iar pentru
cale dubla — solutia 2).

Analiza comparativa a celor doua solutii a evidentiat faptul ca solutia 1 se va implementa pe acelasi amplasament,
podul proiectat fiind o structura noua de cale ferata simpla, grinzi cu zabrele, iar pentru implementarea solutiei 2 cu
pod pe cale feratd dubld este necesara o retrasare a liniei de cale feratd atét inainte cat si dupa podul peste raul
Moldova.

Solutia promovata in vederea implementarii este solutia 2, avizatd de CN CF "CFR” SA, SRCF lasi.

Avantajele adoptarii solutiei cu cuva de balast sunt urmatoarele:

- reducerea efectelor dinamice generate din convoi si atenuarea fenomenului de oboseala,
- repartizarea eforturilor provenite din convoi,

- eliminarea complicatiilor generate de montarea si intretinerea caii,

- posibilitatea intretinerii caii cu mijloace mecanizate, functionénd in flux continuu,

- posibilitatea retrasarii traseului caii in plan si modificarea niveletei caii in profil longitudinal,
- elasticitatea caii pe pod este similara cu cea de pe terasament,

- atenuarea semnificativa a zgomotului,

- crestere confortului pentru calatori.

Avantajele suprastructurii selectate:

- structuri economice, datorita performantei structurale a grinzii cu zabrele si dispunerii eficiente a materialului in
functie de natura solicitérii pentru fiecare bare in parte,

- posibilitatea realizarii dalei din beton fara esafodaje,

- acopera o gama foarte larga de deschideri,

- rigiditate mare in plan orizontal generata de prezenta dalei de beton.

9.9. METODOLOGIILE UTILIZATE iN EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

Raportul privind impactul asupra mediului a fost elaborat cu respectarea prevederilor Legii nr. 292/2018 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Ordinului nr. 269/2020 privind
aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera si a altor ghiduri specifice pentru diferite domenii si
categorii de proiecte.

Informatiile necesare pentru realizarea raportului privind impactul asupra mediului au fost preluate din studiul de
fezabilitate, din rapoartele privind starea mediului in judetul Neamt, din formularele standard ale ariilor naturale
protejate existente in zona proiectului, din obiectivele specifice de conservare stabilite de Agentia Nationala pentru
Arii Naturale Protejate, din raportarile privind starea de conservare a speciilor si habitatelor conform articolului 17
din Directiva Habitate si articolului 12 din Directiva Pasari si din deplasarile in teren in amplasamentul proiectului si
in vecinatatea acestuia.

Metodologia utilizata pentru evaluarea impactului asupra mediului a implicat urmatoarele etape:
- studiul conditiilor initiale;
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- studiul alternativelor de proiect si contributii la selectarea acestora;

- identificarea sensibilitatii zonelor in care este propus proiectul;

- identificarea efectelor proiectului (modificari fizice, emisii generate, deseuri);

- cuantificarea efectelor (calcule, modelari, estimari);

- identificarea formelor de impact — modificari la nivelul componentelor sensibile (ex: biodiversitate, mediul social,
etc.);

- predictia si cuantificarea formelor de impact identificate;

- evaluarea semnificatiei impacturilor pe baza pragurilor de semnificatie stabilite pentru fiecare components;

- analiza cumularii impacturilor ca urmare a realizarii altor proiecte in aceeasi zona;

- stabilirea masurilor de evitare si reducere a impacturilor semnificative;

- evaluarea impactului rezidual, estimat dupa implementarea masurilor;

- stabilirea unui program de monitorizare a impacturilor semnificative si a eficientei masurilor.

Evaluarea alternativelor de proiect s-a bazat pe o analiza multi-criteriala ce s-a axat pe domeniile financiar (costuri

de investitie, exproprieri, cheltuieli de intretinere), protectia mediului, executia lucrarii (durata si timpul necesar).

Identificarea efectelor s-a bazat pe analiza modificarilor posibil a fi generate de proiect asupra mediului fizic ca o

consecinta directa a realizarii acestuia si a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:

- analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;

- identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din constructia si exploatarea investitiilor;

- identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic ca urmare a realizarii si
operarii interventiilor.

Pentru cuantificarea efectelor au fost utilizate:

- informatii puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare, cantitati, etc.);

- calcule si modelari;

- estimari bazate pe experienta altor proiecte similare sau furnizate in cadrul unor ghiduri de profil.

ldentificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte si pe identificarea modificarilor care pot avea

loc la nivelul elementelor sensibile (ex: aer, apa, biodiversitate, mediu social etc.) ca urmare a acestor efecte.

Realizarea predictiei impacturilor a implicat analiza mai multor parametri specifici, atat din punct de vedere calitativ,

cat si din punct de vedere cantitativ, unde acest lucru a fost posibil. Printre variabilele analizate au fost: etapa

proiectului, tipul si natura impactului, potentialul cumulativ al impactului, extinderea spatiala, durata, frecventa,

probabilitatea si reversibilitatea.

Evaluarea semnificatiei impacturilor s-a bazat pe analiza sensibilitatii zonelor de implementare a proiectului si a

magnitudinii modificarilor propuse de proiect.

Pentru fiecare componentd potential afectata (ex: apa, aer, sol, geologie, biodiversitate, etc.) au fost stabilite clase

de sensibilitate. Similar, modificarile propuse de proiect au fost impartite in clase de magnitudine.

Pe baza analizei sensibilitatii componentelor de mediu, in raport cu magnitudinea modificarilor generate de proiect,

nivelul impactului poate fi impartit in urmatoarele clase:

- impact semnificativ (negativ/pozitiv);

- impact moderat (negativ/pozitiv);

- impact redus (negativ/pozitiv);

- fara impact (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari in elementele de mediu sau nivelul
acestora este nedecelabil).

Analiza potentialelor impacturi cumulative s-a realizat prin:

- identificarea proiectelor importante existente si/sau propuse in zonele de implementare a proiectului;

- analizarea probabilitatii ca aceste proiecte s& contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte cumulative cu
proiectul analizat;

- evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.
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Masurile de evitare si reducere a impactului au fost propuse pentru situatiile unde a fost identificaté posibilitatea
aparitiei unui impact moderat asupra unei componente de mediu.

Pe baza masurilor stabilite pentru gestionarea impacturilor semnificative sau moderate, a fost analizat nivelul
impactului rezidual, nivel estimat a fi ramas ulterior implementarii masurilor de evitare si reducere. Pentru
evaluarea impactului rezidual a fost utilizata aceeasi matrice, cu aceleasi clase de sensibilitate si magnitudine ca
in cazul primei evaluari a impacturilor, realizaté fara a lua in considerare méasurile de evitare s reducere.
Programul de monitorizare a fost dezvoltat cu scopul evaluarii eficientei masurilor de evitare si reducere a
impactului si a asigurarii nedepasirii nivelului prognozat al impactului. Acesta a fost realizat tindnd cont de
masurile propuse si adaptat pentru a asigura evaluarea eficientei acestora.

Metodologia de evaluare este descrisa pe larg in cadrul capitolului 6.

9.10. IMPACTUL PROGNOZAT ASUPRA MEDIULUI

In situatia in care proiectul va fi implement, nu este preconizata aparitia unui impact semnificativ asupra altor
componente in afara de biodiversitate pentru care a fost identificata posibilitatea aparitiei de impacturi negativ
moderate, datoritd faptului ca lucrarile de constructie se vor realiza pe traseul unei cai ferate existente, nefiind
astfel modificata structura unor habitate in mod integral.

Pentru toate formele de impact au fost propuse masuri de evitare si reducere astfel incat sa se evite atingerea
unui nivel semnificativ.

Impactul potential asupra apelor

Lucrarile de constructie a podului vor fi realizate la adapostul unor incinte de palplanse pentru a preveni
patrunderea materialelor de constructie in cursul apei.

Pentru realizarea lucrarilor au fost alese tehnici de constructie moderne, iar utilajele folosite vor fi verificate si
reparate periodic. Materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul
organizarii de santier, amplasata in afara ariei naturale protejate si la distanta mare de albia raului Moldova.

Apele uzate tehnologice rezultate din organizarea de santier se vor colecta si preepura in decantoare si
separatoare de produse petroliere inainte de descarcare in emisari, in retele de canalizare sau inainte de a fi
preluate de operatori autorizati. Apele pluviale din cadrul organizarii de santier vor fi colectate in reteaua de ape
pluviale a statiei.

Lucrarile desfasurate in zona cursului de apa pot genera impact direct asupra ecosistemelor acvatice. Se va
inregistra o crestere a turbiditatii printr-o incarcarea a apelor de suprafata cu aluviuni care poate reduce energia
luminoasa ce strabate ecosistemul si concentratia oxigenului in apa.

Avand in vedere ca lucrarile vor fi realizate pe o perioada limitata in timp pe o suprafata restransa si luand in
considerare adoptarea masurilor de diminuare a impactului, se apreciaza ca poluantii care vor ajunge in mod
obisnuit in perioada de executie in cursul de apa nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului, de la
manipularea si punerea in opera a materialelor) care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de suprafata sau
subterane nu sunt in cantitati importante si nu modifica incadrarea in categorii de calitate a apei.

Impactul asupra apelor in etapa de executie este caracterizat ca fiind minor negativ, pe termen scurt si cu efect
local.

Exploatarea podului peste raul Moldova nu va avea impact direct asupra apelor de suprafata sau subterane.
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Impactul potential asupra aerului

Activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier, in fronturile de lucru si pe drumurile de acces din
amplasamentul proiectului pot contribui la poluarea aerului.

Concentratjile poluantilor atmosferici variaza de la o zi la alta si sunt influentate de specificul lucrarilor, condijile
meteorologice, consumul mediu de carburanti si de suprafata amplasamentului in care se desfagoara lucrarile.

Emisiile de pulberi sedimentabile sunt temporare, in mod normal la finalul fiecarei zile de lucru, mediul revine la
starea initjala, fara afectarea calitaji aerului. Valorile zilnice se vor incadra in valorile maxime admisibile, impuse
prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Executia podului peste raul Moldova va avea impact nesemnificativ, temporar si reversibil asupra calitatii aerului,
astfel incat nu vor exista efecte indirecte (secundare nici asupra celorlati factori de mediu).

Realizarea lucrarilor de reabilitare pod nu va avea impact semnificativ. In ansamblu va fi un impact pozitiv, asupra
factorului de mediu aer, prin imbunatatirea semnificativa a calitafii aerului in principalele zone locuite din
vecinatatea liniei cf, avand ca efect scaderea traficului auto pe drumurile din zona.

Impactul potential asupra solului si subsolului
Solul

Impactul asupra solului se manifestd numai in cadrul fronturilor de lucru si al organizarii de santier. Suprafetele
afectate temporar/permanent de lucrari au fost limitate la minimul necesar. Acestea vor fi delimitate in teren si
respectate cu strictete in perioada realizarii lucrarilor.

Este strict interzisd deplasarea sau stationarea utilajelor de constructie in afara drumurilor de exploatare
existente, a drumului tehnologic si a fronturilor de lucru, astfel incat sa se evite tasarea suplimentara a solurilor
existente in amplasamentul proiectului.

La executarea lucrarilor de constructie a podului peste raul Moldova vor fi folosite utilaje cu caracteristici
corespunzatoare, iar acestea vor fi verificate si reparate periodic, astfel incat pericolul poludrii cu produse
petroliere sa fie redus/eliminat.

Toate materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate, in cadrul organizarii
de santier, astfel incat nu exista pericolul contaminarii solului.

Spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute cu solul excavat la inceperea lucrarilor de constructie, iar
daca vor exista spatii compactate, acestora le va fi refacuta structura, astfel incat sa permita patrunderea apei, a
aerului si inradacinarea plantelor.

Datorita lucrarilor de reabilitare si de consolidare a solului cu geotextil/geogrila pentru factorul de mediu sol va fi
si un impact pozitiv, i de lunga durata.

Subsolul

In etapa de executie a proiectului, solutiile de fundare cu pilotj forati prevazute la lucrarile de pod, vor constitui
0 presiune locala asupra mediului geologic ca urmare a dislocarii permanente a straturilor litologice pe zonele de
realizare a acestora. In perioada realizarii lucrarilor de constructie, vor fi respectate toate masurile impuse in
studiul geologic si toate prevederile legale in vigoare la acea data.

Realizarea pilotilor forati in afara zonelor sensibile va avea un impact negativ nesemnificativ.
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Impactul general asupra componentei geologice, in etapa de executie va fi negativ redus.

In etapa de exploatare a proiectului, nu sunt considerate efecte asupra componentei geologice.

Impactul potential asupra biodiversitatii

Realizarea si exploatarea podului nu va conduce la afectarea semnificativa a florei si faunei din zona analizata.

Proiectul va fi realizat in situl de importantda comunitarda ROSAC/ROSCI0364 Réaul Moldova intre Tupilati si
Roman,dar care nu a fost desemnat pentru protectia unor tipuri de habitate de interes comunitar.

Amplasamentul proiectului este antropizat si nu reprezinta loc de reproducere pentru exemplarele de fauna
observate (nici pentru cele pentru a caror protectie au fost desemnate), ci este folosit numai ocazional ca areal de
hranire.

Realizarea lucrarilor de constructie si exploatarea podului peste raul Moldova va avea impact nesemnificativ si

reversibil asupra biodiversitatji.

Implementarea proiectului:

- nureduce semnificativ suprafata habitatelor si numarul speciilor de importantd comunitara;

- nu conduce semnificativ la fragmentarea sau deteriorarea habitatelor de importanta comunitara si a habitatelor
speciilor de importanta comunitara;

- nu produce modificari semnificative ale dinamicii relatiilor dintre sol si apa sau flora si fauna, care definesc
structura si/sau functja ariei naturale protejate de interes comunitar.

Scoaterea unor suprafete de teren din circuitul actual nu va avea impact semnificativ asupra biodiversitatii,

deoarece:

- in amplasamentul podului peste raul Moldova si a sectorului de cale ferata ce se reabiliteazd nu au fost
identificate specii de flora sau habitate de interes conservativ;

- terenul ocupat permanent pentru realizarea podului si a segmentului de cale ferata ce se reabiliteaza
reprezinta un procent foarte mic din suprafata totald a zonei analizate, suprafata de teren ocupata definitiv fiind
dispusa in lungul liniei cf existente in prezent fiind ocupat de specii vegetale fara valoare conservativa. Prin
dezafectarea firului Il al liniei de cale ferata existente se va reda in circuit o suprafata de teren mai mare decét
cea ocupata suplimentar pentru realizarea lucrarilor.

Dimensiunea suprafetei de teren ocupata definitiv in albie va fi similara cu cea ocupata in prezent, asa incét nu va

genera un impact semnificativ asupra sitului.

Terenurile afectate temporar de lucrari vor fi refacute |a finalizarea proiectului si vor fi integrate in circuitul initial.

Se apreciaza ca nu vor fi afectate speciile acvatice care traiesc in apele raului Moldova, deoarece:

- nu vor fi modificate caracteristicile fizico-chimice ale apei;

- lucrarile executate in albia raului Moldova vor fi realizate la addpostul unor incinte din palplanse sau diguri
provizorii astfel incat sa nu existe riscul patrunderii materialelor de constructie in apele réului Moldova.

Se apreciaza ca nu vor fi afectate habitate de importanta comunitara, deoarece:

- In amplasamentul podului peste raul Moldova si in vecinatatea acestuia nu sunt prezente habitate de interes
comunitar;

- situl nu a fost desemnat pentru protectia unor habitate comunitare;

- nu exista posibilitatea deteriorarii semnificative sau a pierderii totale a unui habitat de interes comunitar.

Realizarea proiectului nu va conduce la fragmentarea habitatelor, deoarece:
- in amplasamentul proiectului nu exista habitate de importanta comunitara;
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in zona analizata exista deja mai multe drumuri de exploatare ce vor asigura accesul la lucrare, traseul liniei de
cale ferata urmand traseul existent;

structurile realizate in cadrul proiectului nu vor impiedica deplasarea indivizilor prezenti la nivelul
amplasamentului.

Se apreciaza ca nu se va pierde sau degrada habitatul speciilor de fauna de desemnare ale sitului

podul se va realiza in cea mai mare parte pe suprafata de teren ocupata in prezent de structura propusa si de
segmentul liniei de cale ferata ce se va reabilita. Terenul ocupat definitiv pentru realizarea proiectului reprezinta
un procent foarte mic din suprafata analizata, astfel incat nu se vor reduce habitatele speciilor de desemnare
ale sitului;

impactul s-ar putea resimti temporar numai in amplasamentul fiecarui front de lucru, astfel incat nu va exista un
impact care sa se manifeste la nivelul intregului amplasament.

Se apreciaza ca nu vor fi afectate zonele de reproducere, odihna si adapost, deoarece:

amplasamentul lucrarilor nu reprezinta habitat de reproducere pentru speciile de desemnare ale sitului;
realizarea proiectului nu afecteaza suprafetele cunoscute ca zone de odihna si adapost, zona de implementare
a proiectului fiind puternic antropizata (existenta unor unitati industriale si a infrastructurilor de transport);
inlocuirea si exploatarea podului peste raul Moldova nu va duce la izolarea reproductiva a unei specii de
interes comunitar sau a speciilor tipice care intra in compozitia unui habitat de interes comunitar.

Se apreciaza ca realizarea proiectului nu va conduce la modificari semnificative in densitatea populatiilor
(nr.indivizi/suprafata), deoarece:

inlocuirea si exploatarea podului peste raul Moldova nu va contribui la reducerea efectivului populational al
speciilor identificate in amplasamentul proiectului,

exemplarele de fauna potential afectate de nivelul de zgomot generat in perioada de executie a proiectului se
vor deplasa in habitatele similare din vecinatate de unde vor reveni la finalizarea proiectului, astfel incat nu se
va modifica decat temporar densitatea relativa a speciilor locale de faung;

realizarea podului peste raul Moldova nu va contribui la cresterea ratei mortalitatji.

Se apreciaza ca zgomotul produs nu va contribui la afectarea semnificativa a speciilor de fauna de desemnare ale
sitului, deoarece:

exemplarele de fauna potential afectate de nivelul de zgomot generat in perioada de executie a proiectului si ca
urmare a prezentei utilajelor si a muncitorilor se vor deplasa in habitatele similare din vecinatate de unde vor
reveni la finalizarea proiectului;

aceste exemplare vor reveni la finalizarea lucrarilor de executje, astfel incat impactul nu va fi semnificativ;
impactul zgomotului se manifesta numai in cadrul fiecarui front de lucru, astfel incat nu va fi afectata intreaga
suprafatd a amplasamentului;

dupa finalizarea lucrarilor de constructie, nivelul zgomotului din amplasamentul analizat va fi mult redus in
raport cu nivelul de zgomot generat in prezent de traficul feroviar.

Efectele indirecte asupra populatiilor de fauna de desemnare ale sitului sunt nesemnificative deoarece:

proiectul nu implica utilizarea resurselor de care depinde diversitatea biologica;

nu vor fi exploatate ape de suprafata;

realizarea lucrarilor nu prevede scoaterea unor suprafete din circuitul forestier;

spatiile prevazute in proiect a fi afectate temporar/permanent de lucrari vor fi limitate la strictul necesar si vor fi
clar delimitate in teren inaintea inceperii lucrarilor;
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se va preveni afectarea suprafetelor din vecindtatea amplasamentului proiectului pentru a preveni pierderi de
habitat,

santierul va fi imprejmuit pentru a limita emisiile de poluanti atmosferici si de zgomot si afectarea spatiilor din
vecinatatea amplasamentului proiectului;

solul vegetal va fi excavat si depozitat separat de materialul nefertil si va fi utilizat pentru refacerea spatjilor
afectate temporar de lucrari;

in toata perioada executiei lucrarilor de constructie vor fi utilizate cele mai bune tehnici de executie in vederea
reducerii emisiilor;

organizarea de santier va fi amplasata in afara limitelor ariei naturale protejate;

apele uzate generate in cadrul organizarii de santier vor fi epurate;

vor fi folosite utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua zgomotul datorat activitatii de
constructie care alunga speciile de fauna, precum si echiparea cu sisteme performante de minimizare si
retinere a poluantilor in atmosfera;

verificarea zilnica a utilajelor si echipamentelor utilizate;

interzicerea intrarii in santier a utilajelor si echipamentelor care nu sunt etanse si pierd produs petrolier;
spalarea maginilor la iesirea din santier, in spatii special amenajate, la distanta mare de albia raului Moldova;
folosirea unor utilaje ale caror emisii de gaze si nivel de zgomot sunt in conformitate cu prevederile legislatiei in
domeniu;

transportul materialelor pulverulente la punctele de lucru se va realiza numai in stare umeda sau acoperite
pentru a evita pierderile de particule in timpul transportului;

evitarea depozitarii necontrolate a materialelor rezultate in timpul lucrarilor (pamant, namol rezultat din
operatiile de excavatjii si umpluturi);

deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv in cadrul organizarii de santier in spatii special amenajate si
dotate cu pubele de unde vor fi preluate de catre o firma specializata in baza unui contract;

este strict interzisa depozitarea deseurilor direct pe sol sau in apropierea cursului de apa;

etapizarea operatiilor generatoare de praf si umectarea suprafetelor decopertate din frontul de lucru, in
perioadele secetoase, astfel incat nivelul concentratiilor de pulberi in atmosfera sa fie situate sub valoarea
limitd pentru protectia ecosistemelor;

alimentarea cu combustibili a utilajelor tehnologice se va realiza la punctele de alimentare din incinta organizarii
de santier sau la unitatile specializate;

evitarea pierderilor de hidrocarburi petroliere de la utilajele si mijloacele de transport care ar putea conduce la
modificarea calitatji apei;

constructorul va desemna o persoana responsabila cu protectia componentelor de mediu si implementarea
masurilor de reducere a impactului;

spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute cu solul vegetal excavat initial, in cel mai scurt timp dupa
finalizarea lucrarilor de constructie;

este interzisa utilizarea solului din alte zone pentru a evita introducerea de specii invazive si modificarea
compozitiei specifice a biocenozei.

Tinand cont de toate aspectele prezentate in cadrul studiului de evaluare adecvata, impactul negativ al

realizarii i exploatarii podului raul Moldova este nesemnificativ, temporar si reversibil.

Suprafata totald ocupatd de lucrarile de reabilitare in interiorul limitelor ariei ROSAC0364/ROSCI0364 Raul

Moldova intre Tupilati si Roman (pod cf km 343+714) este de 0,7337 ha, aceasta reprezentdnd 0,0155% din
suprafata sitului. Perimetrul lucrarilor care se suprapune cu ROSAC0364 ocupa 0,0107% din suprafata clasei de
habitate ,pasuni’, habitat caracteristic speciilor de mamifere (Spermophillus citellus) si 0,0605% din suprafata clasei
de habitate ruri, lacuri — habitat caracteristic speciilor de amfibieni, pesti si reptile.
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Deoarece aceste suprafete reprezinta un procent foaret mic, la nivelul zonei analizate, impactul rezidual al
implementarii proiectului este nesemnificativ.

Dupa adoptarea masurilor de reducere a impactului propuse in cadrul studiului de evaluare adecvata impactul
asupra biodiversitatii va fi nesemnificativ, nu va conduce la afectarea starii de conservare a ariei naturale protejate
in cadrul carora va fi realizat proiectul. De asemenea, nu va conduce la afectarea efectivului numeric sau a starii
de conservare a speciilor de fauna identificate in amplasamentul lucrarilor si in vecinatatea acestora sau a celor a
caror prezenta este posibild in zona analizata.

In etapa executiei lucrarilor exista un risc minim de afectare a parametrilor marimea populatiei si calitatea apei in
cazul speciilor de fauna si a parametrilor calitatea apei si a procentului speciilor invazive in cazul habitatelor.
Aceste riscuri se vor diminua considerabil datorita masurilor propuse.

Din evaluarea starii de conservare a rezultat ca impactul solutiilor propuse prin acest proiect asupra obiectivelor de
conservare este nesemnificativ.

Deoarece in amplasamentul lucrarilor nu au fost identificate speciile pentru a caror protectie a fost desemnat situl
ROSACO0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman, speciile si habitatele identificate in amplasamentul proiectului si
in vecinatatea acestuia nu vor fi afectate de realizarea proiectului si vor fi adoptate masuri pentru
reducerea/eliminarea impactului potential al proiectului asupra mediului, realizarea si exploatarea podului peste raul
Moldova va avea impact nesemnificativ asupra biodiversitatji.

Impactul asupra mediului socio-economic
Se estimeaza ca impactul datorat executarii lucrarilor asupra populatiei din zona va fi negativ minor si pe termen
scurt cu efecte reversibile acesta manifestandu-se numai in etapa de executje a lucrarilor.

In etapa de executie a proiectului nu vor fi afectate resursele materiale necesare pentru desfasurarea in bune
conditii a activitatilor agricole din UAT-urile intersectate (resurse de apa). Proiectul nu prevede ocuparea temporara
sau permanenta a unor suprafete reduse din parcelele agricole aflate in imediata apropiere a caii ferate.

Impactul datorat executarii lucrarilor asupra sanatatii populatiei din zona va fi negativ minor si pe termen scurt cu
efecte reversibile acesta manifestandu-se numai in perioada de executie a lucrarilor.

Realizarea proiectului este strict necesara pentru asigurarea sigurantei circulatiei feroviare.

Impactul potential asupra mostenirii culturale

in zona analizata nu exista areale care contin vestigii istorice, culturale si arheologice. Executarea lucrarilor nu
va avea impact, asupra conditiilor etnice si culturale, asupra obiectivelor de patrimoniu cultural sau asupra
monumentelor istorice, acestea aflandu-se in afara amplasamentului caii ferate.

De asemenea, in etapa de exploatare nu se estimeaza un impact negativ asupra siturilor arheologice sau a
monumentelor istorice.

9.11. Masuri de diminuare a impactului pe componente de mediu

Pentru a preveni si reduce efectele adverse asupra factorilor de mediu in perioada realizérii lucrarilor de
coonstructie si in perioada de exploatare a podului cf peste raul Moldova vor fi adoptate urmatoarele masuri:
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9.11.1. Masuri propuse pentru prevenirea, reducerea $i compensarea efectelor adverse asupra factorului

de mediu apa

Tn timpul executiei lucrarilor de constructii la podul peste raul Moldova:

amplasamentul organizarii de santier a fost selectat astfel incat sa fie la distanta cat mai mare fata de corpul de
apa de suprafata;

zonele de depozitare a materialelor scoase din cale, se vor amenaja pe suprafete plane, se vor impermeabiliza
si vor fi dotate cu canale perimetrale prevazute cu base de colectare a apelor pluviale contaminate. Acestea nu
vor fi amplasate in apropierea cursului de apa si in zone inundabile;

personalul va fi instruit in ceea ce priveste necesitatea protectiei stérii corpului de apa;

toate lucrarile provizorii in albii, ce sunt destinate executiei interventiilor proiectului se vor face fara a afecta in
mod permanent morfologia albiei minore, dinamica si evolutia albiei;

se interzice deversarea de ape uzate neepurate in receptori naturali;

amplasarea drumului temporare se va realiza la distante cat mai mari fata de corpul de apa de suprafata, fara
afectarea vegetatiei ripariene si a malurilor;

pentru platforma tehnologica situatd la distantd mai mica de 1000 m de cursul de apa, vor fi asigurate
substante absorbante si mijloace de interventie stabilite sisteme de interventie rapida in cazul aparitiei unor
poluari accidentale;

asigurarea protectiei infrastructurilor podului prevazute in albie cu saltele de anrocamente aval si amonte;

se va evita traversarea cursului de apa naturala pentru asigurarea drumurilor de acces la lucrari. Acolo unde
intersectarea cursului de apa natural nu poate fi evitatd, se vor adopta solutii care sa nu conduca la alterarea
malurilor si substratului cursului de apa;

la realizarea oricaror lucrari in corpul de apa de suprafatd se va avea in vedere evitarea modificarilor albiei care
ar putea conduce la intreruperea conectivitatii longitudinale;

zonele de depozitare a materialelor scoase din cale, potential contaminate, se vor amenaja pe suprafete plane,
se vor impermeabiliza si vor fi dotate cu canale perimetrale prevazute cu base de colectare a apelor pluviale
contaminate. Acestea nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de apa si in zone inundabile;

pentru realizarea lucrarilor de aparari de maluri se vor adopta solutii constructive care sa minimizeze lungimea
malurilor afectate, precum si suprafata;

in zona ripariana pe care este indepartatd vegetatia, la terminarea lucrarilor se vor desfasura lucrari de
reabilitare a zonei, cu instalarea de arbusti din specii native;

devierea locala temporara a cursului de apa, in vederea realizarii lucrarilor in albie se va face exclusiv in
conditii de vreme buna, evitandu-se perioadele cu ape mari;

se va asigura retinerea oricaror ape de siroire din zonele afectate de lucrari si evitarea patrunderii acestora in
cursul de apa de suprafata, astfel incat sa nu conduca la cresterea turbiditatii;

este interzisa depozitarea de materiale, deseuri din constructji, precum si stationarea utilajelor in albia cursului
de ap3;

se vor respecta normele de exploatare a resurselor de apé subterana (put forat pentru organizarea de santier),
jar la punerea in functiune a surselor de alimentare cu apa se vor efectua analize fizico-chimice i
bacteriologice pentru stabilirea potabilitatji;

apele uzate tehnologice rezultate din organizarea de santier se vor colecta si preepura in decantoare i
separatoare de produse petroliere inainte de descarcare in emisari, in retele de canalizare sau inainte de a fi
preluate de operatori autorizafj;

carburantii vor fi depozitati in spatii speciale, amenajate in scopul evitarii poluarii, iar uleiurile uzate se vor
colecta in rezervoare metalice etichetate si ulterior vor fi predate unitatilor specializate;

se vor respecta conditiile din Avizul de Gospodarire a Apelor;

se va monitoriza permanent activitatea, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu apa de suprafata.
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In etapa de exploatare a podului peste raul Moldova:

- apele pluviale colectate de pe suprafata podului vor fi evacuate prin guri de scurgere;

- se va evita utilizarea de substante chimice pentru erbicidare in apropierea cursului de apa in cadrul lucrarilor
de control al vegetatiei de pe terasamentul céii ferate. Se recomandd curdtarea mecanizatd a vegetatiei
spontane in aceste zone;

- este interzisa aruncarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa permanente sau
nepermanente;

- se va monitoriza calitatea factorului de mediu apa de suprafatd, in perioada de exploatare, conform Acordului
de Mediu.

In etapa dezafectarii proiectului
Masurile de reducere a impactului in perioada de dezafectare a podului sunt similare celor din timpul constructiei
podului.

9.11.2. Masuri propuse pentru prevenirea, reducerea si compensarea efectelor adverse asupra factorului

de mediu aer

In etapa executarii lucrarilor de constructie a podului peste raul Moldova:

- folosirea utilajelor performante cu emisii ce respecta valorile limitd impuse de legislatia in vigoare, iar in cazul
aparitiei unor defectjuni acestea se vor remedia in cel mai scurt timp;

- alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care transporta
materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine;

- limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor, la maxim 20 km/h, pe drumul tehnologice si in interiorul
localitatjlor;

- in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumului tehnologic si a zonelor cu lucrari active
in vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea concentratiilor (PM1o/PM2;5) in valorile limita prevazute
de legislatia in vigoare;

- transportul paméantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf se va realiza la nivelul intregului
proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate in scopul reducerii emisiilor de particule;

- curatarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe drumurile publice;

- oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

- evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea maselor de sol (decopertari/umpluturi) in perioadele
cu vanturi puternice;

- in timpul lucrarilor de demolare/dezafectare se va asigura umectarea materialelor pentru reducerea la minim
a emisiilor de particule, precum si acoperirea/umectarea deseurilor rezultate din demolari pentru prevenirea
imprastierii prafului in perioadele cu vanturi puternice;

- se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere al protectiei
factorului de mediu aer.

In etapa de exploatare a podului peste raul Moldova nu este necesara folosirea unor instalatii pentru colectarea/
dispersia emisiilor de poluanti atmosferici sau adoptarea unor masuri specifice de protectie a calitatii aerului.

In etapa dezafectarii proiectului
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Masurile de reducere a impactului in etapa de dezafectare a podului sunt similare celor din timpul executiei
podului.

9.11.3. Masuri propuse pentru prevenirea, reducerea si compensarea efectelor adverse privind clima si

schimbarile climatice

In etapa executarii lucrarilor de constructie a podului peste raul Moldova:

- oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

- asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de executie;

- verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrarilor;

- aprovizionarea cu materii si materiale din surse aflate la distante cat mai mici de zona frontului de lucru;

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, reducand contributia emisiilor traficului de santier prin verificarea
periodica a acestora;

- folosirea, acolo unde este posibil, a materialelor reciclate si excavate;

- zonele care au fost afectate de indepartari ale vegetatiei vor fi stabilizate corespunzator;

- volumele de material ce pot fi extrase vor fi stabilite pe baza necesitatilor proiectului.

In etapa de exploatare a podului peste raul Moldova:

- masuri de adaptare in conformitate cu specificul climatic al zonei;

- din faza de proiectare sunt adoptate masuri/solutii tehnice care sa permita adaptarea la temperaturile maxime
actuale, inundatii;

- in timpul lucrarilor de mentenanta si reparatii se va evita ocuparea unor suprafete suplimentare de teren altele
decat terenurile aferente infrastructurii feroviare rezultate in urma implementarii proiectului;

- sina utilizata va fi din oteluri superioare care sa reziste la temperaturi ridicate;

- sudarea sinelor pentru combaterea dilatarii liniilor de cale ferata/ realizarea caii fara joante, sind cu prindere
elastica pe traverse de beton;

- utilizarea materialului rulant proiectat pentru temperaturi cuprinse intre -30°C si 45°;

- armarea terasamentelor cu geogrila si strat geotextil, consolidarea terasamentelor;

- dimensionarea hidraulica a podului pentru un debit maxim cu asigurarea de 1% avizat de INHGA,

- protejarea malurilor raului si pilelor podului;

- dimensionarea stalpilor liniei de contact avand in vedere viteza maxima a vantului in zona proiectului;

- monitorizarea sectoarelor de cale ferata expuse riscului de inundatii in perioada de functionare a infrastructurii
de transport feroviar;

- selectarea tipului de conductor astfel incat acesta s reziste la incarcarile specifice cu gheata;

- asigurarea dimensiunii optime a sagetii cu rol in alimentarea cu energie electrica a liniei de contact;

- monitorizarea constanta a comportamentului infrastructurii in contextul utilizarii acesteia.

In etapa dezafectdrii proiectului se va asigura utilizarea celor mai noi tehnologii disponibile pentru a permite
dezafectarea proiectului sau a unor secfiuni ale proiectului cu un nivel cat mai redus asupra conditiilor climatice.
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9.11.4. Masuri propuse pentru prevenirea, reducerea i compensarea efectelor adverse asupra factorului

de mediu sol-subsol

Pentru factorul de mediu sol, in timpul executiei obiectivului:

folosirea utilajelor performante cu emisii care respecta valorile limita impuse de legislatia in vigoare, iar in
cazul aparitiei unor defectiuni acestea se vor remedia in cel mai scurt timp;

alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care transporta materiale
de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine;

limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor la maxim 20 km/h pe drumul tehnologic i in interiorul localitatilor;

in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumul tehnologic si a zonelor cu lucrari active in
vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea concentratiilor (PM1o/PM2;5) in valorile limita prevazute de
legislatia in vigoare;

transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf se va realiza la nivelul intregului proiect
exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru bene) in scopul reducerii emisiilor de particule;
curatarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe drumurile publice;

oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea maselor de sol (decopertari/umpluturi) in perioadele cu
vanturi puternice;

in timpul lucrarilor de demolare/dezafectare se va asigura umectarea materialelor pentru reducerea la minim a
emisiilor de particule, precum si acoperirea deseurilor rezultate din demolari sau umectarea acestora pentru
prevenirea imprastierii prafului in perioadele cu vanturi puternice;

se va monitoriza permanent activitatea, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu sol.

Pentru factorul de mediu subsol, in timpul executiei obiectivului:

utilizarea de echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii
existente;

sprijinirea si consolidarea zonelor susceptibile de prabusire sau alunecare;

vor fi incluse tehnici care sa incorporeze evaluarea riscurilor pentru excavatii i cerinte pentru stabilitatea
pantelor, atat in interiorul cét si in exteriorul limitei de proiect (inclusiv in zona organizarilor de santier, a gropilor
de imprumut si a zonelor de depozitare a pamantului excavat);

in situatja in care va fi interceptata panza freatica vor fi luate masuri de drenare si corectare corespunzatoare;
taluzurile vor fi amenajate pentru asigurarea stabilitatii si vor fi inierbate.

Tn timpul dezafectarii proiectului
Masurile de reducere a impactului in etapa de dezafectare a podului sunt similare celor din timpul constructiei
podului.

9.11.5. Masuri propuse pentru prevenirea, reducerea §i compensarea efectelor adverse asupra

biodiversitatii

Tnaintea inceperii lucrarilor de constructie:

zonele propuse in proiect a fi afectate temporar/permanent de lucrari vor fi strict delimitate in teren, astfel incat
sa nu fie afectate suprafete suplimentare din vecinatatea amplasamentului;

se vor identifica in teren zonele sensibile respectiv limitele ariei naturale protejate intersectate de linia de cale ferata ce
face obiectul reabilitarii;
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betonul necesar pentru realizarea lucrarilor nu va fi preparat in amplasamentul proiectului, ci va fi procurat de
la centre autorizate pentru a reduce emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului;

organizarea de santier va fi amplasata in afara ariei naturale protejate si va fi dotata cu bazin vidanjabil pentru
colectarea apelor uzate;

In etapa executarii lucrarilor:

se va respecta proiectul tehnic de executie si se va verifica implementarea masurilor de evitare si reducere a
impactului;

se va implementa un plan de prevenire si interventie in caz de poluari accidentale;

deschiderea oricarui front de lucru trebuie facuta dupa ce in prealabil responsabilii cu biodiversitatea au evaluat
prezenta speciilor de interes comunitar (amfibieni, reptile, cuiburi de pasari);

se va limita la minim desfasurarea activitatilor pe timpul noptji in zonele aflate in interiorul sitului Natura 2000;
toate echipamentele, utilajele si vehiculele ce vor opera pe traseul cdii ferate vor fi spalate in interiorul
organizarii de santier pentru evitarea raspandirii speciilor de plante invazive alohtone;

inainte de Tnceperea lucrarilor un expert biolog va inspecta si identifica prezenta speciilor alohtone invazive;

la lucrarile de readucere a terenului la starea initiald, acolo unde este cazul (reconstructia ecologica a tuturor
terenurilor afectate temporar), nu se vor planta specii de arbori/arbusti/plante invazive sau cu potential invaziv;
drumul tehnologic utilizat va respecta proiectul propus;

pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate temporar, se vor folosi doar
speciile din compozitia fitocenotica adiacenta zonei (corespunzatoare habitatelor asupra carora s-a intervenit
sau aflate in apropierea zonelor propuse pentru interventii). Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante
straine (non-native);

pe durata desfasurarii lucrarilor de arta prevazute in proiect se va minimiza afectarea vegetatiei ripariene prin
managementul eficient al lucrarilor si delimitarea frontului de lucru in aria protejata;

se va implementa una sau mai multe dintre urmatoarelor solutji:

e reducerea supra-iluminarii (lumini prea puternice);

e orientarea si ecranarea surselor de lumina (mentinerea luminii in limita proprietatii sau a zonei
desemnate pentru iluminare);

e evitarea gruparii excesive a luminii (iluminarea doar a zonelor in care este cu adevarat necesar);

e reducerea duratei de iluminare (utilizarea temporizatoarelor, a senzorilor de migcare, iluminare
adaptiva care estompeaza sau stinge luminile cdnd nu mai sunt necesare etc.);

e prevederea de surse de iluminat cu lumina calda. Aceste sisteme de iluminat au un grad scazut de
atractivitate pentru nevertebratele zburatoare (avand in consecinta efecte asupra chiropterelor si
avifaunei) si ar trebui sa asigure directionarea luminii exclusiv catre zonele de activitate si limitarea
dispersiei luminii in habitatele naturale;

in perioada de executie activitatile se vor desfasura preponderent in perioadele cu lumind naturala.

lucrarile de curatare a vegetatiei trebuie sa asigure indepartarea materialului vegetal in maxim 24 h, pentru a
reduce atractivitatea pentru speciile de nevertebrate si in consecinta riscul de mortalitate;

in vederea reducerii alterarii habitatelor, reducerii efectivelor populationale si pierderii de habitate nu se vor
depozita materiale in afara platformei tehnologice dedicata lucrarilor de art3;

se va interzice traversarea cu utilaje prin albia raului Moldova;

pentru lucrarile de finlocuire a podului se va asigura mentinerea solufiilor constructive care sa evite
fragmentarea habitatelor pentru speciile de pesti;

lucrarile de nlocuire a podului se vor realiza etapizat pentru a se va evita cresterea semnificativa a nivelului
turbiditatii apei de suprafat;

lucrarile de reabilitare a podului se vor efectua tinénd cont de perioada de prohibitie, migrare si dezvoltare a
speciilor de pesti (iulie-august), cand vulnerabilitatea speciilor de pesti din sit este maxima;
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identificarea habitatelor de reproducere ale amfibienilor trebuie derulatd pe toata perioada de executie a
proiectului, in scopul evitarii distrugerii pontelor;

pe drumul tehnologic se va aplica masura limitarii vitezei de deplasare a vehiculelor (viteza maxima 20 km/h);
se va evita mentinerea deschisa a oricaror gropi, santuri, sapaturi pentru fundatji etc. in care exemplarele de
amfibieni si reptile pot sa ramana captive;

depozitarea sinelor sau traverselor de cale feratd se va realiza la o distantd de minimum 10 cm intre acestea
sau ridicarea acestora de la sol cu 5 — 10 cm, pentru a permite libera trecere a speciilor de amfibieni si reptile;
toata infrastructura electrica realizata in cadrul proiectului va fi izolata pentru evitarea electrocutarii pasarilor;
depozitarea si evidenta corespunzatoare a deseurilor menajere, a celor rezultate din constructii si demolari si
din perioada de readucere la starea initiala a terenurilor ocupate temporar, cat si a celor din etapa de
dezafectare a liniei ferate;

se vor folosi utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua zgomotul datorat activitailor specifice,
precum si echipamente cu sisteme performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera;
decopertarile se vor executa strict pe suprafetele indicate in proiect;

orice rigola si/sau santuri din beton pentru colectarea apelor pluviale trebuie sa fie executate cu cel putin unul din peret
cu un unghi de nu mai mult de 459 pentru evitarea blocérii indivizilor de amfibieni sau alte specii in interiorul acestora;

in vederea reducerii perturbarii activitatii speciilor sau reducerea efectivelor populationale, lucrarile de demolare a podului
se vor realiza doar dupa ce constructia (zona) a fost inspectata cu privire la existenta coloniilor de lilieci.

Tn etapa de exploatare a proiectului:

verificarea si intretinerea elementelor constructive, remedierea situatiilor/accidentelor neprevazute;

zona de sub podul de cale ferata trebuie verificata periodic si curatata, in situatia aparitiei unor blocaje datorita
viiturilor, inundatiilor;

lucrarile de reabilitare a podului se vor realiza in afara perioadei iulie-august, cand vulnerabilitatea speciilor de
pesti din sit este maxima.

In perioada dezafectarii proiectului:
Masurile de reducere a impactului in etapa de dezafectare a podului sunt similare celor din timpul constructiei
podului.

9.11.6. Masuri propuse pentru prevenirea, reducerea si compensarea efectelor adverse asupra mediului

social si economic, peisajului, patrimoniului cultural

Tn etapa executarii lucrarilor:

informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor si in special a perioadelor in care vor fi
intrerupte temporar retelele de furnizare a utilitatilor edilitare (energie electrica, apa, gaze etc.)

incurajarea angajarii de personal calificat si necalificat din zona de implementare a proiectului;

lucrarile nu se vor desfasura noaptea, in intervalul 22:00-07:00;

limitarea traseelor, pentru autovehiculele cu mase mari si utilaje, din apropierea zonelor locuite;

utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje performante, conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai
bune tehnologii existente;

optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incét sa fie evitate blocajele si
accidentele de circulatie;

curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea acestora;

in cazul in care sunt identificate situri arheologice noi, lucrarile se vor opri, iar autoritatile competente vor fi
contactate pentru expertiza si stabilirea solutiilor necesare in timpul activitatilor de executie;
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- interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate.
In etapa de exploatare a proiectului se va intretine adecvat infrastructura feroviard, inclusiv garniturile de tren.

In perioada dezafectarii proiectului:
Masurile de reducere a impactului in etapa de dezafectare a podului sunt similare celor din timpul constructiei
podului.

9.11.7. Masuri propuse pentru prevenirea, reducerea $i compensarea efectelor zgomotelor si vibratiilor

In etapa executarii lucrarilor:

- utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

- alegerea de trasee optime pentru mijloacele de transport si utilaje, evitdndu-se pe céat posibil localitatile;

- limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor la maxim 20 km/h pe drumurile tehnologice si in interiorul
localitatilor;

- limitarea traseelor, pentru autovehiculele cu mase mari si utilaje, din apropierea zonelor locuite;

- oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

- monitorizarea permanenta a activitatii, din punct de vedere al nivelului de zgomot.

In etapa de exploatare a proiectului:
- intretinerea adecvata a infrastructurii cf, inclusiv a garniturilor de tren;
- montarea sinelor cu prindere elastica si sudarea acestora (fara joante).

Tn perioada dezafectarii proiectului:
Masurile de reducere a impactului in etapa de dezafectare a podului sunt similare celor din timpul constructiei
podului.

9.12. Concluzii majore care au rezultat din evaluarea impactului asupra mediului

Impactul negativ al realizarii podului peste raul Moldova se poate manifesta prin:

- impurificarea atmosferei cu pulberi sedimentabile provenite de la manipularea materialelor de constructie si a
materialului excavat in cadrul fronturilor de lucru si in amplasamentul organizarii de santier (realizarea
lucrarilor de decopertare/recopertare, excavatii/lumpluturi, incarcarea/descarcarea materialelor de constructie);

- emisii de gaze de esapament provenite de la utilajele de constructie si de la autoutilitarele folosite pentru
transportul materialelor de constructie/a materialului excavat/a deseurilor;

- nivelul zgomotului si al vibratiilor din cadrul fronturilor de lucru si al organizarii de santier;

- deranjarea temporara a speciilor de fauna care folosesc ocazional amplasamentul pentru hranire;

- impact vizual ca urmare a prezentei santierului, al utilajelor si al muncitorilor.

Impactul negativ al podului peste raul Moldova se va resimii strict in amplasamentul proiectului $i numai in
perioada realizarii lucrarilor de constructie. Impactul negativ este temporar si reversibil.

Deoarece suprafata ocupatd permanent de lucrari reprezinta un procent foarte mic din suprafata analizata, iar
acest teren este folosit doar ocazional ca areal de hranire de catre speciile identificate si nu reprezinté si areal de
reproducere sau adapost, impactul negativ nu este semnificativ.
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Tn amplasamentul podului peste raul Moldova nu exista specii de flord sau habitate de interes conservativ. Speciile
de pasari au fost observate in amplasamentul podului in migratie sau cdutarea hranei. Amplasamentul podului
peste raul Moldova nu este folosit ca zona de reproducere.

Desi proiectul va fi realizat in situl de importantd comunitara ROSCI0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman,
starea de conservare a acestei arii naturale protejate nu va fi afectata.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie nu va exista impact rezidual, deoarece in cadrul raportului privind
impactul asupra mediului si in studiul de evaluare adecvata au fost propuse masuri specifice pentru
reducereal/eliminarea potentialelor efecte negative pe care proiectul le poate avea asupra mediului.

Toate spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute la finalizarea lucrarilor de constructie cu solul fertil excvat
initial.

Toate spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute la finalizarea lucrarilor de executjie.
Realizarea podului peste rdul Moldova este strict necesar pentru asigurarea sigurantei circulatiei feroviare.

Atat in etapa realizarii lucrarilor de constructie, cat si in primii trei ani de la implementarea proiectului,
amplasamentul va fi monitorizat.

Monitorizarea va urmari respectarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului si efectele proiectului
asupra mediului (in special asupra biodiversitatii). In situatia in care pe parcursul realizarii lucrarilor de executie vor
aparea efecte care nu au putut fi prevazute la data elaborérii raportului privind impactul asupra mediului si al
studiului de evaluare adecvata, vor fi propuse masuri specifice pentru reducerea acestei forme de impact.

Rapoartele de monitorizare vor fi intocmite de echipa/echipele desemnate pentru realizarea monitorizarii si vor fi
puse la dispozitia Beneficiarului si la cerere Autoritatii competente pentru protectia mediului.
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HG nr. 173/13.03.2000 cu privire la gestiunea si controlul bifenililor policlorurati si ale altor compusi similari,
cu modificarile si completarile ulterioare;

HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase;

HG nr. 1132/2001 privind regimul bateriilor i acumulatorilor si al deseurilor de baterii si acumulatori, cu
modificarile si completarile ulterioare;

HG nr. 1143/2007 privind instituirea de noi arii naturale protejate;

HG nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor
uzate (NTPA), cu modificarile si completrile ulterioare;

HG nr. 570/2016 privind aprobarea Programului de eliminare treptata a evacuarilor, emisiilor si pierderilor
de substante prioritar periculoase si alte masuri pentru pricipalii poluanti;

HG nr. 1284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciala avifaunistica ca parte integranta a retelei
europene Natura 2000 in Roménia, cu modificarile si completarile ulterioare;

HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;

HG nr. 971 din 5 octombrie 2011 pentru modificarea si completarea HG nr. 1.284/2007 privind declararea
ariilor de protectie speciala avifaunistica ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in
Romania;

HG nr. 1.061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Roméniei.

OG nr. 2/2021 privind depozitarea deseurilor;

OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor;

OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice;

Ordinul MMP nr. 1682/2023 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor
potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar;

Ordinul MMAP nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a
impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontiera si a altor ghiduri specifice pentru diferite domenii si categorii de proiecte;
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Ordinul MMP nr. 2387/2011 pentru modificarea Ordinului MMDD nr. 1.964/2007 privind instituirea
regimului de arie naturala protejata a siturilor de importanta comunitara, ca parte integranta a retelei
ecologice europene Natura 2000 in Romania;

Ordinul MAPPM nr. 756/1997 — pentru aprobarea reglementarii privind evaluarea poluarii mediului, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Ordinul MMGA nr. 95/2005 privind stabilirea criteriilor de acceptare si procedurilor preliminare de
acceptare a deseurilor la depozitare si lista nationala de deseuri acceptate in fiecare clasa de depozit de
deseuri;

Ordin nr. 119/2014 al ministrului sanatatii pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind
mediul de viata al populatjei, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordinul MMDD nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejatd a siturilor de
importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania;

SR 10009/2017 - Acustica urbang;

STAS 11100/1 - 1993 Macrozonarea teritoriului Romaniei;

STAS 12025/1994 Acustica in constructii. Efectele vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladire. Limite
admisibile;

Normativul P100 -1/2013 Cod de proiectare seismica — Partea | — "Prevederi de proiectare pentru
cladiri®;

STAS 6054-77: ,Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet “Zonarea teritoriului Roméniei";

Directiva nr. 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de modificare a
Directivei nr. 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului;
Directiva nr. 2003/35/CE privind participarea publicului cu privire la elaborarea anumitor planuri si
programe in legatura cu mediul, cu modificarile ulterioare;

Directiva nr. 2000/60/CE - cadrul de politica comunitara in domeniul apei, transpusa partial prin Legea
apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;

Directiva nr. 2008/98/CE privind deseurile, cu modificarile ulterioare;

Directiva nr. 1999/31/CE privind depozitarea deseurilor transpusa in legislatia romaneasca prin OG nr.
2/2021 privind depozitarea deseurilor;

Directiva Consiliului nr. 92/43CEE privind conservarea habitatelor naturale, a faunei si florei salbatice
transpusa prin OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si faunei salbatice;

Directiva nr. 2009/147/CE privind conservarea pasarilor salbatice, transpusa prin OUG nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice;

Conventie (Act International), din 25 iunie 1998, privind accesul la informatie, participarea publicului la
luarea deciziei si accesul la justitie in probleme de mediu Publicat in MO al Roméniei nr. 224/2000
Obiectivele specifice de conservare pentru Siturile Natura 2000: ROSAC/ROSCI0364 Raul Moldova intre
Tupilati si Roman, ROSPA0072 Lunca Siretul Mijlociu, ROSCI0378 Réaul Siret intre Pascani si Roman;
Decizia nr. 128/18.08.2021 privind aprobarea Normelor metodologice privind implementarea obiectivelor
de conservare din Anexa la Ordinul nr. 1554/2016 privind aprobarea Planului de management si a
Regulamentului sitului Natura 2000 ROSCI0364 Raul Moldova intre Tupilati si Roman;

Decizia nr. 625/23.11.2021 pentru completarea Anexei la Decizia nr. 166 din 19.04.2021 privind
aprobarea Normelor metodologice privind implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul
Ministrului Mediului si Padurilor nr.1971/2015 privind aprobarea Planului de management al sitului Natura
2000 ROSPA0072 Lunca Siretului Mijlociu, cu modificarile ulterioare, completatd cu Decizia
196/20.04.2022;
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Nota nr. 7253/23.11.2021 privind aprobarea setului minim de masuri speciale de protectie si conservare a
diversitatii biologice, precum si conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sélbatice, de siguranta
a populatiei si investitiilor din ROSCI0378 Raul Siret intre Pascani si Roman;
http://www.meteoromania.ro/anm2/;
http://www.meteoromania.ro/anm2/clima/adaptarea-la-schimbarile-climatice;
https://www.researchgate.net/profile/MariusVictor_Birsan/publication;
http://gis2.rowater.ro:8989/flood/;
https://climate-adapt.eea.europa.eu/countries-regions/countries/romania;
http://www.climatechangepost.com/Romania/climate-change;
https://climate-adapt.eea.europa.eu/metadata/guidances/non-paper-guidelines-for-project-managers-
making-vulnerableinvestments-climate-resilient/guidelines-for-project-managers.pdf.;

www.cfr.ro;

www.mmediu.ro;

www.atlas.anpm.ro;

WWW.anpm.ro;

Www.eea.europa.eu;

Www.rowater.ro;

www.inundatii.ro;

WWW.INSSE.ro;

www.afer.ro;

www.patrimoniu.ro.
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